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Finska scegelmodel lexr .

UnNno Johansson

viakefialel |99 — d40-AaAarsjubileum.

Skalamodel lex .

Brew ffran medlemmarna .
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SVENSKA MODELLFLYGARES
OLDTIMERSALLSKAP

FRAN DEN "GAMBLE ORDFORANDEN"

Diskussionen om hur vara oldtimer-
modeller far se ut och hur nira
originalet man maste halla sig dr
livlig och uppfriskande.

Det finns tva asikter redovisade.
Den ena puritanskt renhetsivrande
dar alla avvikelser dr av ondo.
Den andra mer liberala med m&jlig-
heter till eftergifter och dispen-
ser.I ingendera fallet wvill man
slA ner den andra - eller ska vi
sidga kvadda den andres asikt. Alla
som yttrat sig kdnner med sig att
vi haller pa med oldtimerflyg for
att vi wvill ha roligt, vi vill
komma samman och vi vill t&vla.

Inom styrelsen har vi diskuterat
dessa synpunkter och forsokt komma
till ndgon sorts "salomonisk" 18s-
ning.

Ftt foto, en enkel treplansskiss,
nagra detaljer fran en tidigare
byggd modell &r ju sig inte hela
beviset pa hur modellen i detalj
var konstruerad. Men &dndock; de
utgdr bevis pa att modellplanet
existerat. Om man dessutom pa yt-
terligare sdtt kan verifiera sin
modell - kanske konstruktdrens
och/eller byggarens minne Anda Ar
luddigt - (memoarer och utsagor
tilldoms ej 100% sdkerhet i histo-
risk forskning) - si stdr man pa
sakrare grund.

Vad wvi i stvrelsen vill &r, att Du
som rekonstruerar en modell sd ni-
ra som mojligt foljer de dokument
som finns. Om du trots allt tror
dig ha svag dokumentation, samrdd
med stvrelsen och/eller med tév-

lingsledningen innan du gdr férsta

Organ for Svenska Modellflygares
Oldtimer Sillskap

Ordf. Sven-Olov Linden.Hovstav.15

703 63 Orebro tel 019/182179

Postgiro 88 66 95 - 6

Svenska Modellflygares Oldtimer
Sdllskap, c/o Hans Schmiterlow.
Medlemsavgift 75:- / Ar.

Arg 18. Nr 2/1989

Red.av detta nr: Sven-Olov Linden

tavlingsstart ! - Dispens kan kan-
ske erhdllas, eller du kanske kan
fa tdvla pd sirskilda villkor -
t.ex. delta, men ej erhdlla "mis-
tartitel" -

Ett sddant fall dr t.ex.Wakefield-
modellen "Tempo". De tivlingsreg-
ler vi i dag har sdger tydligt att
modellen ska halla reglerna fére
1951. "Tempo" &r konstruerad 1950,
men enligt de regler som skulle
gdlla fran 1951 ! Den haller allt-
sa ej for deltagande i Oldtimer-
Misterskapet.

Férklaringen dirtill &r ju enkel.
Kroppssektionen &ndrades fr.o.m.
1951 till att vara 65 cm2 obero-
ende av kroppslingd.

Frdn styrelsen stdder vi ocksa
forslaget att rekonstruerade mo-
deller som det tidigare ej funnits
byggritning till, pd& nagot sitt
Ei%lstélls f"Ritninqsbapken“. An-
1ge o -
péféﬁg %bpiéﬁ?nggbgﬁnré§ggrEgﬁﬁﬁq
eller i form av underlag fér en
renritning.
Genom detta forfaringssitt kan
alla oldtimerflygare fA& chansen
att bygga en "ny" oldtimermodell !
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KALLEIL.SE TELL. CARSMOTE .

Medlemmarna i Svenska Modellflygares Oldtimer Sillskap
kallas hirmed till arsméte i samband med Arets mister-—
skapstdvlingar i Nykoping.

Tid: ldérdagen den 26 aug. 1989 k1 19.00

Plats: gamla vaktlokalen fd F 11.

Arenden: sedvanliga drsmbtesférhandlingar.
stadgedndring: firmateckning.

Férslag skall vara styrelsen tillhanda senast 1l augusti.

Styrelsen.

Foto:Per-A Norall

Lennart Hansson att wvinna
klass C2 med sin "One-and-a-half"

iar ?

Kommer

OLDTIMER - MASTERSKAPEN

Med lite Overtalning fran Halmstadsgruppen har Arne Andersson pd nytt lovat
att arrangera "Oldtimer-Misterskapet" ! '

Med tanke pd hur vdl han ordnade det f6r oss 1987, s& kommer vi ju nu med
stora férhoppningar.

Allt "sant dir praktiskt" star Arne fér, flygfilt, tidtagning, férldggning,
plats for arsmdte.

Vad han behdver &r tid for planeringen. Vinta dirfdr inte till sista minuten
med din anmdlan. Betala ocksd in startavgiften pd det inbet.kort som bifogades
i den separata inbjudan som gatt ut till alla medlemmar.

SKALAMODELLER.

Pa férsdk ska vi flyga och tédvla med skalamodeller. I denna inledning blir det

bara tidsflygning férslagvis tre fdrsdk varav bista start rdknas. Ingen beddm-
ning av skalenlighet. - Har du annan ide om hur vi ska tivla, s3 kom med din
asikt !

ARSMOTET.
Pa lérdagskvdllen ska vi halla drsmdte. I &r &r det inga stora irenden, men
plats for diskussion kommer vi att ha.
Kan nagon ténka sig att vi undviker att prata bygg-och tdvlingsregler ?

Ett forslag som kommer upp fran styrelsen dr om vi ska inleda ett samarbete
med och ev. ansluta oss till SAM = Society of Antique Modellers.

Om du har nagot underhallande att komma med,sAd kontakta ndgon i styrelsen.
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SVENSKA MODELLFLIGARES | 26-27A UGUSTI 1989

OLDTIMERSALLSKAP

Samling: Lérdag 26 aug. fére k1.11.30 vid gamla f&altvakten (F11);
Vagbeskrivnings Frdn Nyk@ping mot Katrineholm c:a 3 km avtagsvig Nyk-
Oxelésunds Trafikflygplats.
Tavlingen: Lérdag Genomgéng k1 13.00. Férsta Perioden 13.30- 15.ﬁ0
Andra och tredje 15.00-18.00 )
Tévlingsklasser A2, B2, 52/53 och F.,
Stndag Genomg&ng k1.08.00 Férsta perioden 08.30-10.00
Andra och tredje 10.00-13.00
Tévlingsklasser C2, D och 51.
Max 2 modeller per klass, om du har 2 modeller av samma typ
skall de vara induviduellt mirkta. Modellernas indentitet skall
kunna styrkas,
Linl&ngd max 100 m. Markstart i klass D. 3 min.max.,
Ev.&dndringar meddelas vid genomgéngarna,
Reservdaq: Tyv8rr har vi inte nigpn mdjlighet att #ndra datua,blir
' o vddret d&ligt pd lérdagen s& m&ste vi flyga alla klasserna
pd séndagen. '
Sfartaugift: X) 40:= for forsta modell,zq:- fér tvriga. Startavgiften gﬁndes
: pd postgiro 431 14 20 -6 Arne Andersson. Skriv p& talongen
modellernas namn,klass. 0BS Anm&dlan &r bindande,och skall

vara insédnd fire 12 auq.

Fﬁrléégning: xx) Vi fér disponera F11 kasern,c:a 50 b#ddar i 4manslogement,
' priset &r 75:= per natt. Du kan dven tvernatta fredagsnatten.

Pengar kan insindas p& samma sitt som startavgiften.

Arsmites Lordagskuvdllen &gnas &t OT Arsmitet! Motioner och forslag
till OT styrelsen. Styrelsen besvarar allt om Arsmitet.
Diverse: Matstdllen finns i Nyképing,t.ex. Scandic Vidrdshus,eller

ndgon korvbar. Du kan #ven bo pé& Scandic eller ndgot annat
hotell. '

Forfrégningar: Allt som rér tdvlingen kan duw frédga mig om,d& jag haller i
trddarna 1 Ar. Min adress: )
Arne Andersson - Box 3028 - 611 03 Nykbplng_- tel 0155-868 52

x) 40:- for forsta modell + 20:-/st for ovriga.

xx) medtag eget sdnglinne, (lakan,drngott,handduk).



P O 8 T T A F 4. I N C E N

b

VAREN 1989,

Sigurd Isacson passade pa att flyga
med sina skalamodeler i arets

"Posttdfling".

Hans kommentarer &r:

Kyttig wvind bakom skogsmask for-
stérde stabiliteten den 5 mars .
Endast "SE-FYR" fick relativt lugnt
vidder 11 april. "Cubben" hann
aldrig trimmas in da det mdrknade !
Jag gjorde i princio endast en
flygning per modell.Den bédsta far
rédknas !

Modeller och resultat:

"SE-FYR", 76 cm,"Viastanvind-vixel"
5 mars 1 min 05 sek
11 april 1 min 12 sek

nn

"Taylor Cub",126 cm "Rimfaxevixel"

5mars = 1 min 09 sek
11 april = 1 min 05 sek
15 april = 1 min 54 sek

d:o = 1 min 48 sek

De tva senare flvaningarna kom som
komplement till wvad som skrivits
ovan om trimning ! Kontrollant har
varit C.J.Eiroff !

Grattis Sigge till fina flvgningar!

Yiking Il. Nr O-6. Spinnvidd 68 cm.

Stor och vacker modell av det kinda reportageflyg-
planet SE-FYR. Populir maskin med goda flyg-
egenskaper.

Taylor Cub.

Georg Tornkvist, Norrdngsvidgen 4B,

191 46 Sollentuna.

"Jojje"
lilla pea-nut
erdussin Racer"

skalamodell av
1913 =

Makan Birgit kontrollerade:tider-
17 sek och 17 sek.

na blev 15 sek,

fl6g den 28 april med sin
llDe_

Frén Bdrje Ekeroth:
Hej !

Jag dversdnder hirmed - hdr och
hdpna ! resultaten till posttiv-
lingen:

Klass A2 - modell "Trumf"

datum 890402

start 1 = 22 sek
2 = 1B sek
3 = 24 sek
4 = (16 sek)

Klass B2 - modell "Tern"
datum 890402

start 1 = 24 sek
2 = 31 sek
3 = 33 sk
4 = (18 sek)
Klass S1 - modell "Prirus"

datum 890430
start 1 35 sek
25 sek
40 sek
(18 sek)

o mwn

2
3
4

-E]_ [:]
PRIMUS

= en idealisk modell fir ny-
hirjare. Liitt att bygga — -
tydlig och littaverskadlig
ritning. SpiAnnvidd 670 mm.
Ilnr kostat 3:75 — ny 2- — .

TRUN“?}\o

tat 3:75 — nu 2:80,

— litthyggd kroppsmodell,
Spinnvidd 500 mm. Har kos-

"An en ging konstaterade jag att
gamla anrika ROnneslitt omgirdas
av mianga och hdga trid.

Ndr vi gamla modellflygare fran
friflygtiden brukar triffas (of-
tast som askddare vid RC-filtet)
brukar jag sdga att det ginns inte
minga trdd runt RSnneslitt som jag
inte kl&ttrat i.

Friflyget inneh$ll Ju &tminstone
pa 50-talet som ni alla minns ett
flertal idrottsgrenar sasom;
terrdnglépning ,orientering, kast

med diverse redskap samt akroba-
tiska Ovningar av olika slaq i
trédkronor.

Slutsats efter flygningarna f&r
Posttdvlingen: otroligt vad langt
en modell kan sticka ivdg pd s&
kort tig !



EFTERLYSNINGAR:

Fran Borje Ekeroth,Box 173,
575 22 Fksjb.tel 0381/139 41

Ritning till Piper Tri-Pacer
Sterling-byggsats spv 1490 mm
sdldes bl.a genom Sven E.Trueds—
son

Ritningsbok fran Model Builder
"Flying Scale Models of WW II"

=) PIPER TRI-PACER

.

Vacker R/C-kiira; diir byggsatsen har
alla delar stansade, formpressad motor-
kdpa av lattmetall, landstall, dekaler,
ritning mm.

Nr. P-384 Motorer: 2,5-5 cc, Spannvidd: 1.490 mm.

Kr.82:- Lingd: 1.005 mm.

"KASSORENS FUNDER -
INGAR™

Intresset for Oldtimer modell-
flyg dr i stadigt stigande att do-
ma av det 6kande antalet medlemmar
i S&llskapet. Fér r#kenskapsaret
1988-1989 &r antalet nu 155 st,
nir de, som tidigare var medlemmar
men ej erlagt sin arsavgift, har
franrdknats.

Ett ars medlemskap riknas allt-
sa fr&n den 1 juli,ej per kalen-
derar. Det minskar arbetet f&r mig
om alla ville hilla detta i minnet
och komma ihdag att snarast betala
arsavgiften med det inbetalnings-
kort som alltid &r bilaga till
"Oldtimer" nr 3, som brukar utkom-
ma i november eller december varije
ar.

Nya medlemmar kommer till under
hela aret och de far da alltid sig
tillsdnt introduktionsbrev + stad-
gar + medlemskort + ritningsban-
kens 2 blad samt rikenskapsarets
vid tidpunkten i fraga utgivna nr
av "Oldtimer". Dock brukar vi géra
sa,att ndr det bara ir en dryg ma-
nad kvar till halvarsskiftet, si
for vi over da inkommen medlemsav-
gift till nistféljande rikenskaps-
ar, det synes oss rittvisast och
rimligast, hilsar

Hans Schmiterlow.

 FLYING
SCALE MODELS

EFTERLYSNTING..

oy

OA éoy vilken kdrra!

"“BILLY BoOY?™

Fullgkalaritning till denna modell
av Yllken en A4 ritning var infdrd
1 forra numret av "Oldtimer".

Var far man tag pd celluloid idag?

Svar till Bengt Andersson,
Granvdgen 4
570 32 Hjiltevad
tel.0381- 23115

RATTELSE!

Ritningarna till "“Rimfaxe" och
stavmodellen "TI 39 LEN" skall enl.
16fte av Sigurd Isacson sindas till
mig.

B2-modellen "VAstanvind" jag fatt
skiss till f&r uppritning.

S4 snart de &r klara meddelas det-
ta 1 "Oldtimer".

Jag har tidigare ritat upp Ake
Roggentins Wake,som fanns avbildad
i "Oldtimer" nr 1 1989.
Vingar,kropp,stabbe,fena och pro-
peller &Ar wuppritade pa separata
blad, sa det &r ingen ritning i
egentlig mening. Uppritningen ir
gjord med hjilp av Akes egna rit-
ningar och bevarade delar. Propel-
lern fanns kvar,likasd sprygelmal-
lar till vinge,Clark Y och stabbe
"halvneutral" profil.

Jag har sjdlv byagt ett ex. av
Akes modell och lamnat &ver den
till honom att flyga med.

Jarfdlla 3 juni 1989

Orjan Gahm



Einar startar sin "Korda"
pa Oldtimertdvlingen 1979.

Nadgon har sagt att man aldrig ska
helt néjd, foér d4 stannar utveck-
lingen.Fragan dr dock om oldtimer-
modeller ryms i detta pastdende ?

Infér 1985 A&rs OT-SM byggde jag

tvd exemplar av en amerikansk 30-

tals "Wake". Den alltfér hdga V-

formen pa vingen omdjliggjorde sta

stabil flygning.Dessa modeller har

nu skotats.Med lite produktutveck-

ling kunde nog fina flygegenskaper
uppnatts, men vi sysslar ju med OT

och da &r "kAnslan" viktig.

Ndr Jjag 1979 férsta gdngen skulle
delta i OT-SM hade jag problem med
landstédllet pa mina "Korda-37".
Jag ringde da Sven-Olov och bad om
rad.Jag fick da beskedet att man
skulle hdalla sig till originalens
"aerodynamiska" utformning men smd
praktiska &ndringar fick gdras som
exempelvis att anvdnda pianotrads-
stdll. Denna sunda linje har jag
forsokt att f6lja sedan dess och
da dven i mitt remissvar pd regel-
forslaget 1987 liksom i insdndaren
i OoT 3/88.

Enligt Hans Schmiterldw (OT 3/88)
sa far "ny" OT-modell byggas efter
verklig modell eller foto. Jag
tolkar detta s&, att man skall ha

tillgang till originalmodellen el-
ler foto for att att kunna bevisa
att modellen har existerat.

Det d&r nagra saker som jag tycker
dr ologiska i den diskussion som
f619t pad min tidigare insdndare.Om
en modell kan byggas efter en
skiss eller ett foto sa rédcker det
vdl med att publicera skissen

eller fotot. Varfdr skall det ri-

KAN OT-MODELLER PRODUKTUTVECKLAS ?

tas ? Modellflygare "A:s" tolkning
av skissen/fotot borde inte vara
bdttre &n modellflygare"B:s","C:s"
etc. Med olika tolkningar dkas val
den av nagra efterstrdvade "utveck
lingen" av "OT-flyget"

Maste man ha en viss relation till
ett OT-foto ? Far jag exempelvis
bygga en modell som min bror
anvdnde pa VT 1950 ? Foto finns
och med mitt kristallklara minne,
sd4 kan en trogen kopia skapas.
Modellens namn "Molnets Rroder'"var
h&mtat ur boken "Pa tysta vingar."
Modellen hade ldng smal vinge med
dadtida profil, motorn var av typ
"Arden"-glddstift,kroppen var bla.
Hur Xkan vi modellflygare ha sa
klara minnesbilder av 40-50 ar

gamla modellflygolan ?

Sjdlv wvidgdr jag bara fdrlust och
dd motvilligt av en kristallklar
minnesbild.Men da giller det for-
stas inte modellflyg. Jag boddde
och arbetade i en stor stad under
en period 1966-67.Vid en semester-
resa dit 1980 sd hade man flyttat
en byggnad lAngre bort och tvirs
over gatan. Detta har jag aldrig
forstatt. Nu i slutfasen av denna
insdndare grips jag dock av "grub-
bel".

Kan mina minnesbilder av "Molnets

Broder" vara fel? Och &nnu virre,-
fast det borde jag inte skriva.-
Kan dven andra "nagot &dldre'modell
flygares minnesbilder vara fel ?

Bidsta OT-styrelse ! Vinligen verka
for semi-oldtimer klasser, sa de
"nagot &dldre" far utlopp for sin
nygamla skapargldadje !

Einar HAkansson.
Bjadrred 89-05-08



Skdrholmen 1989-05-17

Hej Sven=0lov!

Vill forst tacke for allt fint arbete Du légger ner p& OT-bladet som

Ju h&ller samman hela OT-intresset.

En tanke om typ av artiklar som kanske kunde vara intressanta &r beskriv-
ningar av hur olika medlemmar byggt sina modeller och sedan trimmat dom,
Bygg och trimmningstips med andra ord,

Vi har vdl haft ndgra liknande inslag av Rolf Astervik "Rapport fré&n en
byggbrédda", men jag tror de skulle finnas utrymme f6r en liknande artikel
i ndstan varje nummer,

Mi&nga OT-medlemmar &r ju erfarna modellbyggare_och-flygare, men jag tror
&ndéd att sddana inslag skulle mdtas av intresse frédn de flesta medlemmarna,
Varje OT-mdstare skulle ju vara en sjdlvklar artikelforfattare om sin
modells bakgrund, bygge, trimning och OT-tdvlingen, Naturligtvis skulle
alla inbjudas att komma med liknande stoff, Hur man snabbygger en O0T-kédrra
skulle sdkert "Floda" kunna beritta mycket intressant om,

En annan typ av artiklar som det borde finnas mycket vdrdefullt stoff om,
&r de ménga OT-medlemmar som lénge varit verksamma inom modellflyget. Det
skulle tex vara mycket intressant att f& ldsa om Bertil Dalqvists modell-
flygarliv, likasd om Anders Hdkanssons, Bjorn Flodéns, Sune Starks, Sven-
Olov Lindéns, Sigurd Isacsons, Sten Perssons, Orjan Gahms, Lasse Larssons,
Nils-0Olov Gustavssons med fleras modellflygarliv, Sdkert har dom mycket att
berdtta om som ju ocksd &r modellflyghistoria, Sjdlv ser jag fram emot att
f& tillfdlle till en intervju med Borje Stark. Detta var ndgra tankar om
intressant stoff till OT-bladet,

I ovrigt pdglr ju en spénnande debatt om OT-reglernas tolkning och tillémp-
ning. Hallénningarnas synpunkter p& materialval i modeller frén krigsdren

dr viarda att begrunda, Givetvis ska de faststdllda reglerna filjas de &ar
sakert alla ense om, Men hade balsa funnits att tillgd under krigs&ren skulle
sikert segelmodellerna fré&n den tiden inneh&11it balsa till viss del, Och

dé ér det kanske inte orimligt om vi nu.tilldter ett sddant materialval som
man d& skulle ha gjort., Jag har inget emot ett sddant forslag om det kommer,

Vad som ocksd dr viktigt d&r att ritningar finns tillgéngliga for alla,
Enligt Schmiteldvs forslag i nr 3/88 borde alla ritningar granskas av en
granskningsndmnd och stédmplas "godkdnd" for att f& inforas i "Ritningsban-
ken", Jag anser nog att de borde récka med att den som inte sédnder in sitt
ritningsorginal till Sven-Olov, bdr sdnda en kopia och om ingen kommentar
kommer frén honom si &r den nya ritningen en del i "Ritningsbanken",

Men det vore intressant med fler synpunkter pd detta och sedan ett beslut
péd ett Arsmdte,

Till dess kan jag bidra till "Ritningsbanken" med "ostédmplade" kopior till
nedanstéende modeller.

Motormodeller

1937 "Airspeed" Kroppsmodell A,W.Nordwaeger 740 mm Vilén

1938 "Joseph" Wakefield Borje Stark 1095 mm Hobbyboken 1943
1939 "Prim" Kroppsmodell B,& S, Stark 970 mm Hobbyboken 1946
1946 The'"Contestor" Wakefield Bill Dean 1155 mm  Flying Models
Segelmodeller

1945 "Hektor" S 1 A, Nordman 990 mm  Hobbyboken 1946
1945 "Meteor 20" S 3 J, Jernvall 1800 mm Hobbyboken 1946
VM-vinnaren 1950 s 2 S. Bernfest 1480 mm Oldtimer 2/87

Med h&lsningar

QE{&4,6334{&4~LCQ£
Sven Ostlund Lovedtragrdand 24, 127 36 SKARHOLMEN Kopia till Sten Persson



"Nykopingstivling, ett 50-drsminne”

Séndagen den 5 februari 1939
hade Mfk Kondoren i Nykdping in-
bjudit till en nationell tivling
och Mfk Vingarna-.i Stockholm skulle
givetvis stdlla upp med ett antal
kdnda och mindre kdnda modellfly-
gare. Sa kom det sig att ocksd jag
- nybliven medlem i Vingarna sedan
ett halvar - fick gbra min férsta
resa som 17-aring ut till landsor-
ten.

Med wvara "trunkar" och vidskor i
hianderna marscherade vi fran sta-
tionen genom ett morgontidigt Ny-
kbping ut till det snétickta fdltet
sdder om staden. Startnlatsen var
beldgen intill den med alletridd

forsedda riksvig 1 ddr det kénda
och bekanta Scandic Hotel nu ligger.

Om sjdlva tdvlingen minns jag ej sa
mycket, men det bldste bara svagt
och det var ej sirskili kallt, kan-
ske bara nagon minusgrad.
Ur D.N:s Flygspalten kunde man se-
nare lidsa: "Vingarna fick resa hem
fran Nvkoping utan vandringspriset
1 bagaget,men stockholmarna hirjade
i all fall ganska friskt i pris-
listan och Xappsdckarna voro at-
skilligt tyngre pd hemfdrden."
Ur protokollet kan vi utlisa :
Nils Curry Melin,Vingarna vann bade
Al och A2 f&ljd av Torbjtrn Isac-
son,Linkdpingseskadern resp. Tage
Svensson samma klubb. Sigurd Isac-
son vann bade Bl och D med tiderna
1.23,5 resp. 1.50,3 f&13d av Ving-
arnas Rolf Olander resn. FEugen
Semitjov. B2 vanns av Ake Roggentin
f6lj@ av Per Sundstrém,bida Ving-
arna och C2 vanns av Carl-Frik
Larsson pa tiden 2.02,6 f61id av
Sven Forsherg pa 1.50,3 bAda fran
Nykoning.
Sjilv tdvlade jag i denna klass med
en alldeles ny modell,och fick Aka
hem med en 4:e plats men utan
Dris.
Olle Lindn vann elitklassen med ti-
den 2.42,8 och fick extrapris fér
dagens bdsta tid 3.30,3.

Men efter 14 dagar kom med po-
ten en &verraskning hem till unge
Hans. Ett artigt brev med ursikt
fran Mfk Kondorens sekr. Olle R&d-
strom - som senare flyttade till
Stockholm och blev "Vinge" - man
hade r3knat fel i protokollet,min
medeltid 1.39,3 hade givit en tred-
jeplacering och hidr sitter jag nu
och tittar pd den lilla tennvasen.

Ftt glatt 50-&rsminne !

Hans Schmiterlow

NYTT

I "RITNINGS BANKE N".

GUMMIMOTORMODELLER

"Vdstanvind", Klass B2, konstr.
Sigurd Isacson

spv. 70 an. 1943

Kopior fran Orjan Gahm

"Rimfaxe" Wakefield. klass D,
Sigurd Isacson

spv.lll cm. 1939

Kopior fran Orijan Gahm

"TT 39 LEN", Stavmodell klass Al,
Torbijorn Isacson
Sov. 50 am. 1939

Kopior frAn Arne Andersson.

"Hoous Hart" Klass B2/M1 konstr.
Hans Schmiterléw
spv 75/70 cm 1940
Kopior fran Hans Schmiterlsw

"Wakefield NM 1l:a" klass D
konstr.Bjdrn Andersson
spv. 116 cm 1938
Konior fran S.- 0O.Linden

SEGELMODELLER :

"Diamant-Fss", Klass S2 konstr.
Fredrik Schmiterlfw

spv. 120 cm. 1941
Kopior fran Hans Schmiterl®w

FOX-MOTORER

kan du nu kSpa hos:

CBCA Hobby & Maskin Import
Box 34, 831 21 Ostersund.

Prisex. Fox 15 CL 525:—
Fox 15 RC 615:-
Glodstift 26:=

Umslagor:

Aarne Eilild 1940
hat ust satt nytt
fine. - rekord 3.33,0.
Ves.wehma flygfalt

VN




"CIRRUS"-tavlingen 4 juni

1989.

DEN STORA

UTMANINGEN 809

Denna rubrik hade Lasse Wentzel
satt pa annonsen, som var inférd i
"Oldtimer" 3/1988.

Det gdllde att bygga och tivlia med
"CIRRUS™"

Lite information till kdpare av
ritningen strommade ut fran Lasse.
Bl.a. fanns klara besked om att
propellern ej fick Andras och det
skulle vara en handskuren sadan.
Hdr ddg inga plastpropellrar !
Maxtider bestidmdes ocksa.

Da Girdet numera har ritt begran-
sad yta skulle flygtiderna vara 60
sek eller kanske 90 sek berocende pa
vadret.

S& gav Gosta Leijon lite byggtips.
Han fann ritningen lite "kryp-
tisk". Landstdllet ritat At tva
hall t.ex.,lite dunkelt ritade
spryglar till stabbe och fena.

TAVLINGSDAGEN
4 JUNT

Om fler &n 19 tinkt stilla upp vet
vi ej. 3 ggr s& manga ritningar,
minst ,hade sdlts.

Juniséndagen visade upp ett blottk
ansikte, "Jaha, det var det,det",
ténkte nog minga.

Gosta Leijon med “"Cirrus" och
landningstdll A&t rdtt hall !

Segraren Anders Hakan:
sprak med initiativtagaren Lars

Wentzel.

Optimister som modellflygare &r
beslét vi dock att resa till
Gardet.

Nagra entusiaster fanns redan dir,
Sune Stark,som stod bakom kallel-
sen till "Vingarnas" traff var dir
K.-A.Petterson hade Akt i rean fran
Vasterds. Vi stod under triden vid
Borgen, regndroppar f6ll pa oss.
S& gick Lasse Linden,sonen, ut pa
griasplanen. "Det regnar inte!"
Nu blev det fart pd oss. Lite trim-
ning kanske man skulle fdrsoka sig
pd ?
Sa dck Orjan Gahm upp,med paraply,
stovlar och tidtagarur. Men var &r
initiativtagaren ? Det dréjde till
1 mimut i fyra. Tdvlingen skulle
ta sin bérjan k1 16 ! D& kom Lasse
Wentzel med ddttrarna Asa och Ylva
Den fijirde "musketSren"= kommitte-
medlemmen Ake Roaggentin var fér-
hindrad av sjukdom.
En kort &verliggning.Ska vi flyqa?
-" Javisst,tyckte jag.Vi kor !
Till k1 18 ska alla ha flugit,da
kér vi ev. omflygning om fler &n
en klarat 3 x 60 sek!"
Det behdvdes aldrig. Snart anlinde
Anders Hakansson, upprest hela
vagen fran skaneland. Med sig hade
han hustru Siv,som som vanligt
agerade "ankare",da Anders laddade
pd varven pd gummimotorn. Han hade
experimenterat med olika gqummi-
mingd och f13g nu med flitad snodd
150% av hakavstandet. Det blev
manga varv pd den snodden !

forts. sid. 11.



CIRRUS-t&vlingen 4luni 1989

John Hagedahl och P.A.Holmberg hade
med sig ett gdng unga grabbar fran
Solna och det wvar ingen hrist pa
entusiasm diar -! Efter tAvlings-
flygningarna hade hjirtans roligt
4t att markstarta sina "Cirrus" pa
en asfalterad viagstump. S& kan man
ju inte agfra med moderna tdvlings-—
plan - dekandens !

Efter ivrigt trimmande och flyg-
ande,med tidtagning ordnad av gam-
la sdkra "Vingar" som t.ex. Nisse
Pettersson hade Orjan fram mot
kl. 18 fvllt protokollet.

Sex "max.-tider" uppnaddes.Av dem
hade Anders H. hdAlften !

Jan Jangds héll ett kort tal i sam
band med prisutdelning. Wentzels
gav segraren ett mycket passande
pris en mobil - en svan, eller var
det en aas ? - att hinga i taket
darhemma !

Lasse Wentzels initiativ till den-
na fornvelse av "Vingarnas" tis-
dagstrdff prisades av alla. Till
nista ar kommer evenemanget igen.
Om det da blir en "Cirrustidvling"
eller flygning med annan modell
far du veta vid &rets Hobbymdssa i
Sollentuna den 9 - 12 november.
Kolla i Wentzels monter !

Starter

£ | 2 3 Tk
| | Anders Hakansson 608 605 605 180
2 | SuerOiovLindén B3 | 57 | 608 | 170
& | Karl-Johan Quarfordt | 48 | 5] | 53 152
4 | Hans Elinder 3] 50 | 38 9
i KarleelPeH&mson 22 | 3| 609 119
_6 John ttagedal Fs 59 4? ”3
7| Lassewenizel |36 | 37 |38 || 11
8 | Viva Wenize| 21 | 19 | 608 | l06
_Q__Lom-Guslausmn l'3 54 | 38 105
10| Lars Eriksson 4 | 30 [ 22 || 10l
10| Perdnders tolmberg | 26 | 37 | 38 || 101
12| GastaLeijon 25 | 24 | 44 93
13] JommTymndal | 27 | 25 | 39 || o
14| Lars Linden 8 L5 | 37 0
E Daniel Sawano 8| 53| h 86
6 | dsa Wenlzel 3132118 8|
i Fer May 40| 9 | 29 (2]
18| Tony Norman | 25 | 34 | || 70
19| Lennart Axelsson 22118 1 = Aod

Plats: Ladugdrdsgandet, nedanfsr Borgen.
Vddret: Mulef, l'jumi, myckel svag vind, svagtermik .

NYTT FOR

MODELLBYGGAREN.

Du som sdker byggsatser till
oldtimermodeller,férstk hos
NATANS HOBBY

Box 47, 430 24 Varthacka.

Thomas Nathansson har agentur fér
"Prokits Products", England.

Friflygande skala — gummimotor:

I pdslistan finner man skalamo-
deller fér qummimotor t.ex.
"Aero 35" spv 34" pris i England
28,95 pund.

"Waco Cahin" spv 50" 27.95 pund
"Rearwin Speedster", konstr. av
Farl Stahl spv 28" 19.00 pund
"S.E.5",spv 16" byggsats 20.00
punei.

Stora forbr.motormodeller:

"Miss America" forbr. motor och RC
spv 84" - konstr. Frank Zaic 1936

byggsats 69.80 pund,enbart rit-

ning 7.90 pund sprygel-och spant-

sats 25.00 pund.

“Playhoy Cahin"- Cleveland konstr.

spv 80"
J
Su

- vitt

e Japantissue 18" x 20"

Lightweight Japantissue 18" x 30n,

rott, orange, hlatt, qult, svart,
gratt och gront.

Mangder av ritningar tHll flygande
skalamodeller. t.ex.
"Focke Wulf Stdsser","Fokker D7",

"Gloster Gladiator", "Aeronca" .
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AARNE ELLILA VANN WAKEFIELDPOKALEN AT

FINLAND.

Pet dr i Ar 40 &r sedan Norden fick en fram-
trddande plats pa modellflvgkartan.
En tavling om Wakefieldpokalen, den trofe, som

gillde for vdrldsmisterskap hade hallits 1948 i
USA.Inga svenskar eller andra nordhor hade del-
tagit. EBn engelsman, Roy Chesterton hade vunnit

och dirmed skulle nista pokaltdvling ga i Eng-
land. Nu fanns m&jligheten att delta.

Ett svenskt laag bestdende av sex man uttogs.

Det var fyra "Vingar"; Arne Blomgren, Anders
Deurell, Ake "Postis" Larsson och Sune Stark.
Fran Goteborg kom Rdrie B&rjesson och Lennart
Segerfeldt,

Tdvlingen h#élls pd Cranfield norr om London, Dit
kom ocksid svenskarnas gamle vin fran Finland,
Aarne E1l1lild. flan studerade just d& i England
och  hade tagit med siq sin 10 Ar gamla modell
mer f&r ndjes skull &n med tanke pad att vinna.
Alldeles innan han reste hade han gjort omfatt-
ande reparationer,di den gamla modallen var illa
atgangen efter sista tdvlingen. Nagon or-dentlig
trimning hade aldrig hunnits med, f.8. hade
Aarne bara gammal gummisnodd. Han kénte ny fidrsk
Dunlopsnodd i Fngland och gjorde i ordning nva
motorer. Nagon provstart med fullt motorvarv
hade han inte gjort fére tivlingen.

Den sBndagsmorgon tivlingen skulle gd var vidret
inte nadigt.Det regnade och innu virre, det
bldste hart. Inget kunde dock hindra tdvlingens
tdvlingens genomférande.

Sverige dreq lotten som innebar att laget fick
starta férst. Av flygarna dtog sig Sune Stark
att inleda. I bdrian sidg allt normalt ut,men si
trycktes modellen ned och nosen trycktes in,
bara halvminuten i flygtid ! P& det sdttet gick
det f&r alla svenskarna utom f&r Borjesson, som

L2,

fick en hygglig start. Aven han miste dock dgna
sig 4t reparation, di modellen slog i hart vid
landningen.

Efter lunch hade svenskarnas modeller torkat och
vinden var nagot svagare,

BSrjesson, Stark, Slomgren och Segerfeldt gjorde
skapliga starter.Men bittre hade t.ex. uncge
Fletcher fran USA,veteranen Sadorin fran Italien
och filrre seqraren Chesterton fluagit.

Aarne HE11ild hade 1lite i skymundan gijort tva
normala starter och befann siq pa fjdrde plats
plats, dA andra perioden var till &nda.Blomgren
lag pa 8:e och 38rjesson pd ll:e plats,sd &n
fanns det hopp.

Modellerna drev lingt i vinden,men tack vare
Starks PV 444 och arranqgdrernas motorcykelburna
hdmtare kunde den finska och alla svenska model-
ler Aterféras infar tredje och sista starten.
Bade Blomgren och Bérijesson gjorde fina starter
pa &ver fyra minuter, men tidtagarna kunde inte
se modellerna mer &n dryga 2 min. E11ild fick

drygt 3 min. noterade. Nir sa slutresultaten
bérjade strémma in visade det sig att R1lila
tagit ledningen. Warren Fletcher som ldnge saq

ut som en vinnare toq hart vid sig men svalde
besvikelsen att han knuffades ner till 3:e plats
av italienaren Sadorin.

Resultaten kontrollriknades och det var sant -
Aarne E11ild, ensam finlindare hade vunnit
modellflygets mest Atravirda trofe.Det ajorde
han med en 10 &r cammal modell.Han hade byggt
planet redan 1939,

Sensation ! Svenskarna toag hand om den omtumlade
E11ild och hissade honem "in true Viking-style"
som Aeromodeller skrev. Sedan bars han av Seger-
feldt och Robert Liwen-Aberqg pa deras axlar till
fotografering och hyllning,



Jag tdnkte skriva ndgra rader.

Det var sa att lokalredakt&ren for
tidningen "SmAlAnningen" ville ha
ett reportage om modellflyg infért
i tidningenhan visste att jag
sysslade med modellflyg, min stora
hobby.

Sa hlev det att han bestkte mig
hemma,han fick ta nagra hilder och
sd ville han skriva om hur Jag
bérjade med min hobby.Inte trodde
jag att det skulle hli ett helt
mittuppslag !

De modelliflygplan, som -Jag hade
framme att visa,var samtliga Hldre
modellplan. "Kordan"och"Valo" hade
79 byggt och flugit med.

Min férsta "Korda" byggde ag
1938. Propellern pa den nya &r
densamma som jag lyckats ha kvar.
""Volo" byggde jag och flig med
1941-42,men kvaddade den helt !
Jag fick tag pa en ny ritning och
byggde den i oktober 1982.Det tog
hela 6 manader innan jrg hade den
fardig! Den blev Kklar precis da
Carala vann melodifestivalen, dar-
for fick den namnet "Carala".

Nu har jag fatt fint trim pa den,
den stiger utmédrkt.Jag brukar vara
pa ett litet grdsfdlt 1 km fran
dir jag bor; 200 x 150 m i
storlek,men det grédnsar till E4:an
Det gar ej att dra fér manga varv
pa gummimotorn, si dir 50-75 varv
racker, da nar den en hé)d av 50-
60 m, gar i hégersving och glider
fint in pa faltet.

Jag é&ker ner tll Skdnes Fager-
hults flygfdlt om Jag ska flyga
hégre. Dit brukar jag cykla,det &r
ca 13 km dit. Da brukar jag ta
matsick med mig och vara d3r en
hel dag. D&r &r det ju bittre om
plats ! Det ligger visserligen en
s nedanfor filtet. Det hinde mig
en gang att en modell hamnade i
den !

Jag sldppte upp en friflygande
modell med glodstiftsmotor. Sedan
motom stannat pad ca 100 m h&éid
satte den av ratt ut mot sin. Som
tur var fanns ett par pojkar ute i
en roddbdt. De tog upp den lilla
"Kvirr",som 13g dir och flst !

En gang pa 50-talet hade jag en
segelmodell pd 150cm spv uppe i 12
min under en trimningsflygning i
Skanes Fagerhult. Den fdrsvann
lingt bort &ver en torvmosse och
kunde inte &terfinnas.

Sa var det "Kordan" nr 2.Den fick
Jjag provad som forst piA samma
fdlt.Jag har 12 stréingar 1 x 6 mm
gummi,den tal kanske 14 str.
Planet stiger langsamt i héger-
svang, glidet &r utmirkt. Jag drar
bara 50-75 varv pi det lilla fil-
tet,

P4 vintern har ‘ag Getesi¥on och da
isen bdr &r dir stérre plats,men
det maste vara lugnt vider. Det &r
namligen skog runt om.

Det ndmns i tidningen att fag var
brandvakt. Innan 7jag bdrjade vid
SJ var jag hos min bror, som hade
handelstrédgard. Under krigsiren
fick man elda med ved i vixthus-
pannan och da fick vi turas om att
vakta pd ndtterna. Mina tvA brider
och Jjag lade in i pannan,si att
elden inte slocknade. Det var
mycket kallt Aaren 1940-41. Vi
vaktade 2 timmar i taget pa nit-
terna. Pannan var rak och med plan
ovansida ca 1 kvm i fyrkant isole-
rad med tjock plat och lagom hig
att sta vid for att bygga !

Det wvar mest skalamodeller p& den
tiden. Och wvisst h&ll man sig
vaken !

Men 3jag gillar mest modeller som
flyger langsamt och svivar hdgt i
det hl3 !

Med manga hilsningar
Uno Johansson



Visst &r Uno Johansson i Markaryd flygto- gandet. Tva ar senare var det dlgu for hans fr-

kig! sta tivling och efter denna har det gitt av bara ,
Det gir inte att ta miste pi detta, nir han vi- farten.

sar upp vilket enormt arbete han lagt ned pa Och grunden till detta flygintresse lades nar

sina flygmodeller. Uno liste om Charles Lindberghs flygning

Redan 1936 satte han iging med modellbyg- = Gver Atlanten 1927, . .

Det Uno Johansson inte vet om friflygande modell. terialet och jag fick 20 kronor per modell, mycket peng-
flygplan ir inte virt att veta. Sedan den forsta modellen arpddentiden.
byggdes 1936 har flygplansmodeller varit hans allt Vid en rikstivling i Halmstad 1944 blev Uno fjar 2
dverskuggande fritidsintresse, man och erhéll en silverplakett. Men den stdrsta fram-

— Hobbyn bestar till 80 procent av att bygga och Eﬁ.ngen fér Uno var &ndd SM-segern som han plockade
bara till 20 procent av aut ﬁyga modellerna, berdttar em 1953 med ett Vikingplan,
han. Det finns s4 smi mdjligheter att flyga med planen

hiri Markaryd. ® Skalenligt
Men det ir inte enbart storre modellplan som ingir i
® 200 modeller Unos sortiment. Han bygger ocksd sma modeller
Under dren har han byggt 200 modeller, men minga Dessa tivlar Uno med inomhus i hangarer och liknan-
har antingen Nlugit bort elﬁ:r Mugits sénder, niir de ham- de. y
natitaggtradar och buskar, .= Modellerna skall goras si litta som mdjligt. 1 en
Redan i sin firsta tivling var Uno framgéangsrik. Det tavling riiknas nidmligen bide hur skalenligt planet ir
var i Halmstad 1938 som Uno med sin "Tummeliten” och hur Linge det haller sig i luften, Vcrktzgen som jag
kom tvia. Det planct har han fortfarande kvar, a_l_'avanl\jer till dessa sma plan ir pincett oc tandpetare,
séiger Uno.
® Brandvakt .
Det var Charles Lindbergh som med sin soloflygning ® qldﬂmf”ﬂ‘l’hp"
Over Atlanten viickte Unos flygintresse. Men dnd3 droj- Uno #ir medlem i Oldtimersiliskapet med mediem-
de det fram till 1936 innan han satte igdng med muded- mar frin hela Sverige, Ett par ginger om dret samlas
byggandet. D4 dkte han nidmligen och tittade pi en mo- medlemmarna. .
delltavling, .= 1 klubben ger enbart modeller bygeda fore 1944
— Under krigsiren gick jag brandvakt. Nar]jas stod ritt till intriide. Det iir mycket trevligt att dka pA dessa
vid pannan om nitterna var ﬂgct en trevlig sysselsiittning tréffar, dir vi tivlar med véra modeller. Och 4 fir man
att gygga modeller. Det var ocksa under krigsdren som Jju triffa kamrater som hallit pd lika Hnge som jag
jag tillfrdgades om jag var villig at by gga skalmodeller sjilv. . .
till Sven Wentzells moy cllplanfagrik is{ockhulm. Uno kommer att fortsitta med saval modeller som tiv-
lingar. Han ir SJ-mannen som hellre sysslar med fyget
® Mycket pengar intaget. .,
— Jag gav klartecken och byggde are modeller i skala
1:25. Det var en SK 12, en J 38 och en J 9. De byggdes Text och foto:
Hér &r tre av Unos smd skalmodeller. klddda och i flygvapnets Firger. Fabriken holl med ma- _ Sven-Eric Jonsson

YUnder kriget byggde jag plan ét en fabrik .

ochtjénade 20 kronor per plan —en férmigenhet”

Uno har under dréns lopp faﬂ mer dn 200 modellplan. Har 4r ndgra av dem som han har krar,

endel har helf enkelt flugit bort,
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Fér att fa upp en del plan [ luften fordras en medhjilpare
och femtio meter lina,

= '-23""5‘.',- Ly

Har man ingen medhjélpare far man ha en sddan hir ladd-
ningsramp, Man drar ut propellern med en handborrma-
akin, fératt spinna gummibandet.
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‘Ndgra rdd till I

Innan man bérjar bygga en skalmo-
dell, bér man gora klart for sig om
den skall anvandas till prydnadsmodell
eller om man skall flyga med den. Mo-
dellens konstruktion blir namligen bero-
ende darav. Pa en flygande modell miste
spryglarnas antal reduceras avseviart och
ett avstind pa cirka 4 cm. kan darvidlag
anses lagom. Likaledes reduceras anta-
let spant samt stabilisatorns och fenans
spryglar. Hirigenom blir visserligen mo-
dellens konstruktion svagare, men mman
vinner i flygforméga.

For att emellertid fi konstruktionen si
pass stabil, att den hdller for sidana pé-
frestningar som en flygande modell all-
tid utsdttes for, maste den forstirkas pa
vissa punkter. Detta galler sarskilt vid
landningsstillet och vingfiastena, och vi-
dare miste motorfistena forstirkas. Gal-
ler det en speciell tavlingsmodell, si bér
vingen (eller vingarna om det ar friga
om ett biplan) vara lostagbar. Kan man
dessutom gora dem i nidgon man fjadran-
de, varvid man uppnir den fordelen, att
modellen blir lattare att reparera, om den

skulle ha rikat ut fér en "pannkaksland-
mng”, .
Viara skisser visa nagra anordningar for
fastsattning av vingen pi en skalmodell.
Anordningarna ha flera fordelar. Om mo-
dellen gor en hard landning och kanske
tippar Over pd vingarna, ge dessa helt
enkelt vika. Hade de varit fasta, skulle
de sakert ha gitt sonder. Varje modell-
byegare vet av erfarenhet, att dylika

TEENIK fér ALLA

vingbrott dro mycket svira, fér att inte
siga omdjliga, att reparera. En annan
fordel med léstagbara vingar pi skalmo-
deller ar ocksd, att de lattare kunna tran-
sporteras.

P4 en flygande modell miste land-
ningsstallet samtidigt som det forstirkes
aven hdjas en smula. Denna héjning blir
dock beroende av modellens och aven
propellerns storlek. ’

FIADRANDE
LAKDNINGSSTALL

Detta om konstruktionen i allmanhet.
I fortsittningen dr det vir mening att gi
in litet mera i detalj. Vi hilla oss da
forst till den flygande modellens kon-
struktion,

Kroppskonstruktionen.

H uvudvillkoret fér den flygande model-
len var ju, att den byggdes latt. Men
om vi nu reducera antalet spant i krop-
pen, invandes kanske, att modellen icke
kommer att bli skalenlig. Detta ar nog
sant, men den yttre konturen blir dock
ckalenlig, och som helhet blir modellen
indd en trogen kopia av den riktiga ma-
skinen.

I de flesta fall brukar man gora alla
spant av 2 mm:s balsa och lata det forsta

spantet vara dubbelt. Allt naturligtvis
umder den forutsattningen, att modellen
icke dr storre in en meter, Overhuvud-
taget hélla vi oss nu till modeller under
1 meter, dd@ det ar ytterst sallsynt, att
man bygger storre flygande modeller. Be-
traffande skalmodeller pid éver en meter,
galler endast att 6ka balsakonstruktionen
i motsvarande grad.

Den runda flygkroppen konstrueras
med lingsgiende lister, de s, k. longeron-
gerna, vars antal varierar ganska mycket,

Ej heller hir kan man hilla sig till ett
skalenligt antal. Som regel galler, att
ett storre antal longeronger ger en vack-

rare beklidnadsyta. For att det skall bli
lattare att bygga upp kroppen anvander
man sig i1 de flesta fall av en s, k. ko,
och fér att klidselns yta skall bli si jimn
och fin som m&jligt, nedsinkes i c k e
longerongerna i spanten, utan fa i stallet
16pa utan f 6 r dessa. Pa sid satt upp-
star en liten sinka mellan longerongerna
vid spanten. Nar si bekladnaden stric-
kes, sjunker den ju mer en smula mellan
longerongerna, och hade di spanten skju-
tit upp, skulle féljden ha blivit ojimna
overgangar mellan varje spant.

Spanten utskdras ur ganska hirda flak,
och det ar mycket viktigt, att de fi ratt
form. Likaledes ir det nodvandigt, att
de putsas noga bide in- och utvandigt.
Om den genom kroppen lépande gummi-
snodden skulle komma i berdring med
en oslipad kant, bleve féljden den, att
motorn sprangdes. Vilken forddelse som
blir f6ljden av en sddan sprangning ha de
flesta modellbyggare — tyvarr — fatt er-
fara. Noggrann slipning ar siledes myc-
ket viktigt.

FJADRANDE
SPORRHJUL

Kroppens framre parti klades ofta med
tunn balsa, men harvidlag hinder det ofta
att mindre vana modellbyggare bega det
felet, att de i stallet for att falla in bal-
san mellan longerongerna, helt enkelt 1a-
ta den ligga utanpid nosen. Foljden blir
att en skarp Overgidng bildas dar balsa-
bekladnaden tar slut. Vill man ha en
stilig modell, skall man ocksi ligga ner
arbete vid byggandet. Det ar naturligt-
vis lattare att lata balsan ligga utanpd
nosen, men hur mycket battre ar det
icke, att anvinda litet mer tid och falla in
balsan mellan longerongerna! Man far
harigenom en jamn och slat yta, och inga
som helst ojamna Gvergangar bildas. Vi-
dare ser man ofta, att en del skalmodell-
byggare lackera nosen med tung lack-
farg. Detta ar alldeles fel. I stallet skall

man forst slipa nosen ordentligt med
tunt sandpapper och impregnera ytan
med vanlig zaponlack. Darefter klader

man nosen med fargat japanpapper. Pi
detta sitt blir modellen littare an om
den varit milad med farg, Dessutom ar
det svirt att erhélla en god yta med mo-
dellplanslack.



TRINNINGSRODER

Landningsstallet pd den flygande mo-
dellen kan goéras av tunn pianotrid och
fastes vid kroppen i tunna aluminiumrér,
som limmas fast. Modellen kan gott fér-
ses med vanliga trihjul, men har man
rad, att kosta pd riktiga pumpbara mo-
dellplanshjul, ser det ju pampigare ut.
Dessa hjul dro fér narvarande alldeles
pa tok for dyra, men man tjinar kanske
in  dem genom det minskade antalet
"kvaddningar”. Nu kanske niigon invin-
der, att bade trdhjul och pumpbara hjul
bli ganska tunga. Borde man icke i stil-
let forse landningsstillet med balsahjul ?
Harpd kan man kort och gott svara, att
en modell blir atskilligt stabilare om den
forses med ett par tunga hjul. Detta Ar
sialedes det enda fall, di man icke beh&-
ver tanka pa att halla vikten vid ett mi-
tinum,

Propellern.

Dct ar ratt vanligt, att skalmadellbyg-
garna halla sig till propellrar, som har
lika stor diameter, som den icke flygan-
de modellen skulle ha haft. Om vi till
exempel ha en vanlig 50 cm:s modell, si
anvanda vi till denna en propeller med en
diameter pa anda upp till 28 cm. ja, kan-
ske dnda stérre. Men skalmodellen férse
vi med en propeller med samma storlek
som den icke flygande modellens. Kan-
ske denna blott har en diameter pi 18
cm, "En skillnad alltsi pi hela 10 cm.
Man kan di gora en kompromiss: Vi
forse  var flygande skalmodell med en
propeller pa 23 cm. Modellen kommer da
helt sakert att flyga mycket bittre. Ob-
serveras bor dock att modellens gummi-
motor miaste okas i motsvarande grad.
somliga foredra att gora sina propellrar
av balsa, andra iter képa dem fardiga.
Dessa senare ha helt sikert storre forut-
sattningar att fd sina modeller att flyga,
an de modellbyggare, vars modeller aro
forsedda med balsapropellrar, De firdig-

Snta propellrarna aro namligen for det
sta av hart tra, och eftersom en skal-
inodell alltid blir en smula baktung, fyller
en sadan propeller sin plats fullkomligt,
I de flesta fall behévs icke nagra stirre
Var sile-

viktforskjutningar féretagas,

FALLBAR PROPELLER

il

des icke ridd att képa en firdig propel-
ler till en skalmodell! Den har flera for-
delar framfér balsapropellern.

P3a sista tiden ha vi experimenterat med
fallbara propellrar pi vira skalmodeller.
Skalmodellerna  erbjuda ju ett mycket
stort luftmotstind, och att de icke f3 si
bra glidtal ar uppenbart, Men genom en
fallbar propeller kan man éka en skalmo-
dells glidtal till det dubbla, ja, till och
med dnnu mera. DA vi anse oss kunna re-
kommendera dylika fillbara propelirar pa
skalmodeller, inféra vi ett par skisser av
dylika. Betriffande frigan hur den fill-
bara propellern inverkar pi olika skalmo-
dellstyper, tycks dess betydelse variera
ganska mycket. En biplansmodell fir
salunda proportionellt biittre glid-tal med
fallbar propeller 4n en envingad modell.

Vingkonstruktion.

Liksom vi vid kroppskonstruktionen re-
ducerade antalet spant i kroppen, méste vi
vid vingkonstruktionen minska antalet
spryglar.  Ett mycket vanligt fel ar att
vingens balkar ligger infillda pi &ver-
och undersidan av spryglarna. Detta ar
synnerligen  olimpligt foér vingklidseln,
som harigenom blir kantig. (Fér att nu

—

VINGFASTSATTHING

icke tala om modellens flygférmaga, som
blir ytterst férminskad!) T stallet for att
lagga balkarna pd detta sitt, lata vi dem
ligga helt infallda i vingen. D& han icke
vingbeklidnaden bli dilig och siledes ej
heller flygformigan. Ett annat fel —
vilket dven giller de &vriga delarna av
modellen, men i synnerhet vingen — Air,
att de flesta skalmodellbyggare ofta un-
derldta att slipa fram- och bakkanter till-
rackligt. Om icke alla delar slipas noga
cfter beskrivningen, kommer modellens
bekladnad att bli mycket dalig. Och dven
nu  blir modellens flygférmiga simre.
Alltsa: slipa noga modellens alla delar
och var mycket noga vid modellens be-
kladning! Ju finare klidsel modellen har,
desto stiligare och mera lik forebilden
blir den.

Pa ett biplan finns det f6r det mesta
ett antal stottor och stag mellan de bida
vingparen. P& vdr speciella tivlingsmo-
dell  Dbor dessa slopas, dock under den
férutsattningen, att konstruktionen dir-
igenom icke blir fér svag. Men miste
vi & andra sidan ha dessa stag och stét-
tor kvar, ar det nédvindigt att de slipas
mycket noga for att icke erbjuda fér stort
luftmotstind. Pa ett biplan giller det ju
att fi ned luftmotstindet till ett mini-
mum, Och har kommer vi in pi vingkon-
struktionen pi biplan.

I det stora hela _kan ett biplans vingar
goras som vanliga skalmodellvingar. Men
for att luftmotstandet icke skall bli for

stort, maste sprygelformen indras och
spryglarnas tjocklek minskas. Men di
kanske ndgon inviinder, att lyftkraften

icke blir tillricklig. Ja, det kan man

* kanske till en bérjan tro, men ett biplans

vingyta ir ju mycket stérre in ett enkel-
vingats. Alltsa blir lyftkraften i det stora
hela densamma, Kanske i vissa fall till
ochmed storre!

Vad klidseln av en skalmodellvinge be-
traffar, ar det beklagligt hur denna vik-
tiga detalj har missuppfattats. De flesta
kla sina vingar pa si sitt, att papperets
fibrer gi parallellt med spryglarna. Man
tror att ytan harigenom blir jimnare.
Detta ar nog sant. Men man tar icke i
beaktande, att beklidnaden blir mycket
svag. Vid den minsta hirda landning
spricker helt enkelt klidseln, och sedan
har modellbyggaren icke nigot annat att
gbra dn att limma ihop sprickorna. Att
modellens utseende icke blir si vackert
harigenom, ar ju sjilvklart.

Fibrerna i papperet béra gi parallellt
med vingens bakkant. Hirigenom kom-
mer visserligen papperet att sjunka ned
en smula, men blir i stillet desto star-
kare.

Till vingkonstruktionen kan #ven rik-
nas stjirtpartiet. I allminhet kan man
gott siga, att detta skall byggas pid sam-
ma sdtt som vingen, och beklidnaden
sker dven pi samma sitt. Helst bér sta-
bilisator och fena pi en skalmodell f&r-
ses med smi trimningsroder. Vir skiss
visar ett enkelt sitt att forse modellen
med roder. Minga modellbyggare ha
namligen icke fattat denna metod ritt,
och vi hoppas nu, att vir skiss skall klara
upp denna missuppfattning,

Kabinen.

Det finns minga sitt att gora kahi-
ner. Men vilket som ir limpligast, ir
ganska svart att siga. En del modellbyg-
gare foredra att gora kabinerna till sina
modeller av mycket tunn celluloid, Det
kan ju vara ett bra sitt, men den mindre
erfarne modellbyggaren fir nog en del
besvir med detta forfaringssitt. Han
kanske anvidnder sig av balsalim vid fast-
sittningen av celluloiden, och resultatet
blir det att modellens fénster blir ordent-
ligt nedkladdade med limmet. Nigonting
som givetvis icke férskénar modellen.
En annan ofta anvind metod bestir i
att gora kabinen av vanlig cellofan, som
strickes med vatten. Men Aven hir mas-
te vi anvanda oss av balsalim, och om
vi icke ha stor trining i att fasta cello-
fanen blir resultatet icke heller hir si

forts. sid.2o0.
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Instruktéren i Finlands Luftvirnsforbund
ldjtnant LENNART POPPIUS:

KFinska teorier om segel-

modeller

Helsingfors 1 januari 1943

Alltsedan dren 1935—36 har segelmodellerna haft sing
trogna anhangare bland de finska modellflygarna. Un-
der en tid, nar balsa och gummimotormodeller 1 all-
manhet ansigs for allena saliggorande, var det mdnga
modellbyggare, som troget héllo sig till furulister och
plywood. De sporrades ofta av verkligt goda resultar,
ty det kunde handa, att de fingo notera flera minuter
medan gummimotormodellerna linge, trots mangden av
dem, hdllo sig pd en allmin nivi av 45 sekunder —
1 mnut.

Nar gummimotormodellerna slutligen borjade finna
formen med trion Ellili, Kivinen och Pulkkinen i spet-
sen, —— ja, dd vart ocksd balsan slut och gummiband
stod ej att uppbringa.

(rmstallningen  till  allming scgelmodellbygge skedde
med forcerad fart. Nu voro tidigare gjorda rén och
crfarenheter varda mycket och pa grundvalen av dem
gick omstillningen utan storre slitningar forvanansvirt
snabbt.

Ett stort huvudbry villade dock bristen pa veder-
Laltlg segelmodellteori, — gummimotormodellerna hade
haft sitt »vetenskapligas underlag i Frank Zaic's frs-
bocker och Model Airplane News, for att nimna de
amerikanska killorna. Skil fér att papcka vikten av
tekn. dr Palmgrens »Handbok for gummimotordrivra
modellplan» finns dven, ty efter en viss omstuvning
har hans gummimotorteorier visat sig vara synnerligen
fruktbringande fér vira Wakefieldspecialister.

Men alit dr ej kopiering inom finskt modellflyg,
tvirtom. Det, som inom virldens modellflyg fattades
i teoretiskt vetande, nimligen vederhiftiga, vetenskap-
liga ron, har ersatts med en ohdmmad experimentverk-
samhet, grundad pi forvanansvirt riktiga antaganden.
Jag tinker hir nirmast pd de intressanta nyva vingpro-
filer, som under en tid utvecklats inom finskt modell-
iflyg. Genom de allra senaste tyska vindtunnelférsoken
i turbulensfri stromning vid liga bhastigheter ha de
finska tcorierna fatt sin bekriftelse. Det har bL 3
visat sig, att det finns ett motsatsforhillande mellan
stromningen omkring en vingprofil for flvgplan, som
skall hillas si laminar som mojligt, och stromningen
omkring en flygmodell, som tvirtom pd ctt eller anna,
sitt bér fis turbulent for ate gransskiktet mellan pro-
il och luft ej (pa grund av de smia Re-talens in-
verkan) skall sslippas, utan ligea till fast dver pro-
filen. Ehuru grunderna i6r teorin linge varit oklara v
de finska modellflvgarna ha de pa sina egna vagar At-
minstone i denna friga linge varit pd Kklara med de
ratta metoderna,

I iriga om scgelmodeller har det bildats fullkom-
ligt egna »skolors, av vilka modellflygarnas i St. Miche!
utvecklade teorier ha visat sig synnerligen fruktbirande.
Deras tankar om fordringarna for en segelflygmodell
for termikflygning kunna sammanfattas i foéljande
punkter :

1. madellen fir ¢j vara snabb, si att den kanslolost
skar jgenom luften utan att reagera [6r mojligen fore-
kommande svaga uppvindar,

2. modellen bor kunna av sig sjalv kurva bade !
héger och till vinster under samma flvgning,

3. langsstabiliteten bor vara tillracklig sd att even-
tuella, starka uppvindar ej kunna fororsaka Gversteg-
ring,

4. modellen bér vara »pendelkurvares och samtidigt
»landstrykares. Hir komma tvd uttryck, som fordra
sin speciella forklaring, Aled »pendelkurvare» {orstis
bland St. Michelsflygarna en modell, som trimmas bak-
tung med stor anstillvinkel, si att den vid rak flyg-
ning ofelbart skulle raka i stall.  Genom sidoroder-
cller annan limplig roderinstallning stalls modellen att
kurva, varvid vi fa en typisk »pendelkurvares, nir mo-
dellen ej egentligen lagger sig pi kant utan kurvar,
slirande utat. For att forebygga stall ir denna kury-
tagningsformiga synnerligen viktig och kan fas till
stand bl. a. medelst osymmetriska vingar och olika in-
stallsvinkel for bada vinghalvorna, - Aven segelflvgar-
na kanna till »pendelkurvans, som i uppvind ir den mest
ckonomiska, men motorflygarna godkanna den icke alls.

»Landstrykares dter ir en madell, som oberoende av
vinden kan réra sig i vilken riktning som helst {6r att
#s0ka» termik, Att fa en lamplig kombination av dessa,
alltsa en for uppvindar kanslig spendelkurvares | sam-
hand med »landstrykars-egenskaper, nir uppvinden tar
slut — det dr malet f6r St M-pojkarna. Men vi gi
vidare;

5. modellen bér stiga vil vid bogseringen aven vid
lugnt vider. Hir dr det kanske skil att meddela, att
St. Michelskolan Lidgeligen foraktar alla andra start-
metoder dn lapstart, som enligt dem ar allena salig-
gorande, medan s. g s alla andra klubbar gitt in fér
vinsch- eller start med utvaxling och 16p-(»gings)lina:

6. Modellen bor vara stabil vid hogstart.

Dessa grundfordringar ha de férsékt inpassa i alla
sina otaliga modeller och darvid kemmit till ungefar
foljande resultat:

En stromlinjeformad, avrundad kropp har naturligt-
vis ett litet motstind, varav foljer, sisom praktiken har
utvisat, att modellens sjunkhastighet &r liten. Men flyg-
hastigheten ar storre an for en kantig kropp, varfor
man ofta med stromlinjeformade plan fir en alltfor
snabb »kirras., Dessutom ar den stromlinjeformade i
regeln svar att trimma redan pi grund av den hastig-
hetsdifferans, som den kan ha, och nar den dessutom
ar svir att bygga och ofta svir att starta har den i
praktiken visat sig, trots den obestridliga fordelen av
lig sjunkhastighet, t. v. vara alltfor skonstigs, men
framstir fortfarande sisom den idealiska l6sningen av
problemet.

En annan friga, som har en viss principiell betydelse
berdr stabilisatorn, som enligt St. Michelskolan ej fir
vara barande. Men hiri har »Helsingfors-skolans gatt
forbi och utvecklat teorin om den barande »stabbens
sd lingt, att den i H:fors nu ir den oftast forekom-
mande typen. Den birande stabilisatorn ir berattigad,
nar det giller att fi en modell tillrackligt lingsamt-
flygande, men en av grundforutsittningarna for att den
skall bli ofarlig ligger i det ritta valet av profiler for
stabben och vingen — och en tillricklig vinkelskillnad
mellan dem.
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Modellen hade for storl avstind fran kroken till <ingen.

Efter denna inledning kan det vara skal att behandla
de ovan stillda fordringarna och de olika sitt som
komma i friga f6r att fi in allt detta vid konstruk-
tionen.

Modellens snabbhet beror, sisom redan nimnts, myc-
ket av motstindet, En annan omstandighet, som har sin
stora betydelse, 4r vingbelastningen, -— en litt modell
ir lingsammare an en tung. Vingprofilen och anstill-
vinkeln har dven sin stora betydelse. Men samtidigt bor
beaktas, att en langsam modell ofta kommer att arbeta
vid ett Reynolds-tal (en funktion av vingbreddem X
hastigheten) som ar undeérkritiskt, di stromningen ej ar
fordelaktig. Bakom vingen bildas en luftpise som i hog
grad minskar profilens normala ca-virden och okar
cw-vardena. Samma erfarenheter har bl. a. Sigurd
Isacson gjort med sin Nimbus, — vi minnas alla den
diskussion, som Nimbusproblemet 1942 utléste i Flyg-
ning. For motverkande av detta underkritiska till-
stand bor Re-talet for den ifrigavarande modellen okas.
vilket kan ske antingen genom att vingbredden &kas
(modellen forstoras) eller hastigheten okas (= tyngre
modell eller stromlinjeformad kropp), eller anvindes en
vingprofil, vars polardiagram Zven vid smi Reynoldtal,
omkring 30—90.000, &nnu ger goda resultat. En konst-
gjord forbittring vid liga hastigheter och relativt
tjocka profiler fir man i flera fall med en framfor
profilen liggande turbulensutvecklare, en skarp fram-
kant eller dylikt, — och nir grinsskiktet ar turbulent
racker det ofta for att stromningen skall ligga sig in-
till vingen, varvid lyftkraften kan okas till det dubbla
medan motstindet samtidigt sjunker med nirmare half-
ten, sisom flera liktydiga prov ha visat. Detta beror p4,
att spasensy forsvinner och strémningen blir sund.

Fordringen pa kurvtagningsférmiga it olika hill ar
icke dnnu slutgiltigt 16st utan fordrar en mingd med
arbete. Dock kan man redan nu visa pi ndgra omstin-
digheter, som inverka pi saken:

Om vi bygga vir modell med starkt férkortad flyg-
kropp och férdela sidoprojektionens ytor si, att late-
ralcentrum ligger ndra bakom tyngdpunkten fi vi en
relativt lingvingad modell, vid vilken minsta lilla skill-
nad i strémningen omkring vingspetsarna fir férind-
ringar av rikinings- och tvirstabiliteten till stind. Den
korta kroppens kolverkan f6rmar ej motstd den vrid-
ning, som de langa vingarna fi till stind. Om tyngd-
punkten dessutom ligger nira lyftpunkten (= mid-
vingad modell) dr modellen tillrickligt instabil fér att
aven vid smid uppvindar bérja kurva. Ett alldeles i
vingspetsen utbyggt »6ra» hindrar modellen frin att
uppfora sig alltfor tokigt, men en stdrre pilform eller
V-form aro e¢j lampliga, de gdra modellen alltfér sta-
bil om hég- och lingsaxlarna. Darfér aro korta, starkt
lyftade oron berattigade.

Den fordrade lingsstabiliteten f3 viantingen genom att
oka stabilisatorns yta eller dess momentarm. Bida tvi
sakerna kunna tinkas ha en oangenim inverkan pi tidi-
gare namnda fordringar, 6kad yta medfér okat mot-
staind och storre sjunkhastighet, ckad momentarm med-
fér lingre kroppslingd. En losning ligger dari, att vi
placera stabilisatorn bakom fenan, varvid sidoprojek-
tionen och kroppens kolverkan ar liten men stabben det
oaktat har sin langa arm, som motverkar alla stallten-
denser. Samtidigt bér beaktas, att vid de anvinda ku-
piga profilerna profilens egenstabilitet ir ytterst liten,
vilket i sin tur fordrar storre hojdroderkraft.

19.

Forkortad wfnge

Lfter ombyggnad wmed kortare krokavstdnd blev starten

latt. Tider pd 3%—4 min. blevo vanliga,

En segelmodell f4 vi lLitt installd s3 att den »pendel-
kurvars genom att gka anstallvinkeln och gora model-
len baktung. Detta fordrar dock, att modellen vid stall-
tEndens skall g& i kurva. Den nyaste metoden ir som
namnt osymmetrisk vinge, d. v. s. den ena vingen, exem-
pelvis den vinstra, ar lingre in den andra (den hogra),
men har en litet mindre anstillvinkel. Vid normal
hastighet och normal glidvinkel har den hégra vingen
samma lyftkraft som den vinstra men nira Oversteg-
ring kommer den stdrre anstillvinkeln pi den hégra
v!.nghalvan snabbare i det underkritiska omridet medan
vanstervingen annu bir for fullt — en kurva ir resul-
tatet. Dock synes det viktigt, att differenserna mellan
vingarna ej far vara alltfér stora och bida vingarna
skola dessutom helst vara skrankta, annars skir model-
len litt ned sig i kurvan.

En annan metod ir att férse endast den ena vingen
med turbulensutvecklare. Vid normala hastigheter arbeta
bada vingarna i det overkritiska omradet men vid stall-
tendens och minskad hastighet bérjar turbulensen vid
den ena vingen verka medan den andra vingen bérjar
slapa pa sluitsicken» och resultatet blir en kurva.

Ifriga om pendelkurvare ir det viktigt att ha tyngd-
punkten si ligt nere som mojligt i forhillande till
vingens lyftpunkt, alltsi tvirt emot den regel, som
kunde anges {r »kansliga landstrykares. Likasi ford-
rar pendelkurvaren ofta ritt stor V-form.

Stigningsférmagan vid starten &r en viktig sak.
Genom att flytta kroken tillrickligt bakit erhalles detta,
vilket aven sedan linge ir bekant for svenska lasare.
Likasd torde en forminskning av stabilisatorn ha sam.
ma inverkan,

Diaremot ir frigan om den stabila hogstarten sva-
rare att losa. Om modellen ej #r riktningsstabil vid
flvgningen ar den det i regel ej heller vid hégstarten,
medan aterigen hangmodellerna, som ha en ling och
hog kropp med stor kdlverkan i regeln dro ytterst litta
att starta. Hartill kommer, att hangmodellerna ofta ha
lateraleentrum nira tyngdpunkten, vilket gor mycket for
att forbattra stabiliteten vid starten med lina eller
vinsch, men om lateralcentrum ar alltisr lingt bakom
far t. o. m. ett helt litet vingglid latt till stand, ar
fenan borjar verka som héjdroder och trycker ytter-
ligare red nosen at sidan. Slicker man Pa linan, steg-
tar sig modellen hiftigt och slar om till den andra
sidan, vilket kan bli mycket obehagligt. Det har hant,
att sidana modeller gjort en fullstandig roll under hog-
starten,

Foga beaktad men en desto viktigare omstandighet,

ﬁ/ver/%}e”/n V/4
A . A
ﬂ'/wr/gfe/n /4

Tvd olika stromlinjeformade modeller, som woro svira
ait slarta.

forts. sid. 20.



Segelflygskolan i Jamijdrvi.

som Dberor hogstarten dr [ragan om avstandet mellan
startkroken och detta avstinds forhiallande till spann-
vidden, Om vingen ligger hogt over startkroken och
modellen borjar skeva at t. ex. hoger intrader omedel-
bart dven vingglid till hoger. Modellen stravar rakt
fram, men startlinan strivar att dra ned den hogra
vingen — startlinan har ju en praktig havarm 1 det
linga avstandet mellan kroken och vingen, och model-
len skar ned sig ytterligare at hoger. Harav foljer, att
hogvingade plan, som vore de basta tinkbara pendel-
kurvare, aro de virsta tankbara att starta och kunna
hiirigenom €] narmelsevis tavla med mera ligvingade
konkurrenter. En _ub:l start ar halva segern ar ett fak-
tum, som ingen kan bestrida, och denna goda start ar
Ivektriff, om avstdndet frin haken till vingen ar allt-
for stort i forhillande till spannvidden.

Om alla dessa omstindigheter limnas obeaktade iro
vi tvungna koppla 16s alltior tidigt lingt innan model-
len har uppnatt sin hogsta mojliga hojd.

Som konsckvens av ovanstiende komma vi till, att
den ideala segelflvgmodellen enl. St. Michelskolan skall
ha en ungeiarlig form enl. nedansticende f{ig.

Den tdealiska sidoprojektionen for en segelmodell
enligt St Michelskolan (1943).
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(Forts. fran sid. 17.

bra. Vidire gir cellofan endast att an-
vinda pa mycket smi kabiner. En annan
sak ar ocksd, att cellofanen reagerar fir
varm och kall luft. Si fort det blir fuk-
tigt i luften, slaknar cellofanen. Och ir
det mycket hett, kan det hinda, att cello-
fanen helt enkelt spricker.

I Amerika dr det ganska vanligt att
man gor kabiner av zaponlack, Man gir
dd en form av modellera eller vax. Den-
na form skall naturligtvis férestilla ka-
binen. Sedan strykes formen med zapon-
lack med jimna mellanrum. Man maste
Overtyga sig om att zaponlacken ir rik-
tigt torr innan nasta strykning sker, och
det dtgdr sikerligen minga strykningar
innan kabinen ir firdig. Vill man ni ett
hastigare resultat kan man blanda za-
ponlacken med lim. Detta férfaringssitt
har dock den nackdelen, att kabinens fén-
ster icke bli s klara,

Om ~vi nu ha foérfirdigat en kabin, sa
maste vi ocksd imitera kabinbigarna, Det-
ta sker enklast genom att med en tunn
pensel, som doppats i zaponlack, fista en
tunn strimma med svart japanpapper utan-
pd kabinen. Det hela gér ett mycket
realistiskt intryck.

Vi ha emellertid efter minga experi-
ment kommit fram till en #nnu bittre
metod. Vi faster helt enkelt magnesium-
band utanpi kabinen, som dirigenom
blir en trogen kopia av den riktiga. Vi
ha ocksdi med hjalp av magnesiumband
Ivckat gora kabiner, som haft skjutbara
luckar och dérrar, som gatt att éppna
och stinga. Denna metod med magne-
siumband rekomnienderas pi det livli-
gaste!

V] HAR KLARAT DETI B
EN KALL SMAKLES
A KALKONSMBRGAS MED

{ VISSEN SALLAD !
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SEGELMODELLER | 910

S 2:a. Kenstrukisr: Pavl Roschier. YT

DATA: =1 o e

Spdnnvidd: 1400 mm

Korda: 155 »

Vingyta: 21,2 dm2

Ldngd: 910 mm

—115--1

P. Roschier var med i landskampen mot Sverige 1943,

e /55 --]
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Jlme Sipari MLK
Koskelas S 2:a

Konstruktor: E, Koskela Cigdfi”OS B

Spiannvidd: 1700 mm Stab.-spv: 840 mm . . L

Vingkorda: 160 mm  Stab.-yta: 7,6 dm Konstruktdr: Ilmo Sipari

Vingyta: 25 dm Spinnvidd: 1444 mm Vikt: 303 g
Vingbelastning: 20,8 g/dm Lingd: 750 mm Vingbelastning: 18,1 g

Hobbyboken 1946
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KUHA 15

V. Putkoren

Konstruktér: V. Putkonen, Helsingfors,

Specialbygge for Jamijarvitivlingarna 1943 i klass
FAIL

Konstruktionstanke: Ett férsok att kombinera en »mo-
dern» vingprofil (=figellik) med god stromlinjeform

och gora hela utféraadet i
storsta tillitna storlek for att
fa fram betydelsen av R-talet
vid dvernormal storlek,

Resultat av proven: sKuha
15» mdiste betecknas sisom
oovertraffat ifriga om liten
sjunkhastighet och férhillan-
devis  liten  flyghastighet,
Strax uader hanget vid knappt
markbar hangvind 2 minuters
flygtid med handstart
hojdforlust c:a 5 meter.
s»Hangvinden» alstrades vid
de under hanget liggande obe-
tydliga kullarna,

Glidtalet uppges vara unge-
for 1:28, men noggrann kon-
troll har ej skett. Vid full-
komlig vindstilla har model-
lea flugit frin 22 meters hjod
600 meter medan en god Ba-
by samtidigt flég endast om-
kring 100 meter.

Storleken  gor
svarhanterlig.

Tack vare trimningsfel led
modellen totalhaveri vid hég-
start, Sjalva starten lyckades
val, fullkomlikt rakt. Fenan
och stabilisatorérorna torde
ha for liten yta, alltfor rikt-
ningsstabil.

modellen

Data:

Spanavidd: 3400 m
Léngd: 1800 mm

Vikt: 1360 gr
Vingbelastning: 22 gr/dm?
Vingyta: 70,9 dm?®

Kroppen ar uppbyggd pi
en »skelettbalk», som infallts
i spanterna (den strackade
linjen pa kroppens sidoprojek-
tion). Vingens huvudbalk ar
pi samma satt uppbyvged si-
som sskelettbalkens av rib-

bor och fanér (se ritn.). Nosblocket av tva vinkelratt

mot varandra limmade 5 mm:s fanérplattor. Uttag for
vikthehdllare finnes. Vingfistena med »fickors, Ving-
och stabilisatorprofiler av egen modell. Kroppens tvir-
sektioner runda cller ovala,

Hobbyboken 1944

ILMATAR 3

S 3

DATA:

Spdnnvidd: 2200 mm
Léngd: 1350 n;.m

Vikt: 875 g
Vingbelastning: 18,9 g/dm2
Profil: Gottingen 43 |

Hobbyboken 1944
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HKlass A.
S, P Snnvidd 990mm
- 50 - lé‘nja’ 700 -

Vin 9 gl‘a 12 dm*
Honsltr. Antero Mordman
Hen’:r'ngfars.
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Finsk .
vingfast-
sattning

Figuren ovan visar den i Finland mycket populira
vingfastsittningen. Den ar mycket enkel och timligen
latt att gora och har m3nga fordelar, Vinghalvorna
viker sig latt och behindigt framit eller bakit vid
stotar framifrin och bakifrin.

Anordningen bestir av tjock plywoodskiva (6 mm),
som gir tvirs genom kroppen och sticker en bit
utanfor vingstumparna invid kroppen, Dessa yttre
bitar stickes in i ett slags fickor i de yttre ving-
halvorna. Dessa fickor tillverkas lampligen av 1 mm
plywood, och tapparna gores si, att de passar in
ratt trogt i fickorna. Efter en tids anvindning kan-
ske vingen kommer att glappa, men di limmar man
limpligen pd ett lager vanligt papper, och tapparna
gir dter trogt. .

For att fi den ritta formen pi tapparna och
fickorna slir man en cirkel med de punkter, som pi-
larna & ritningen utmirker, som medelpunkter,

Mikki 2

jcfnncrd/f' 600 mm
Pituus 1000 -

S 3:a. Konstr. av Pentti Alanne,

DATA:

Spdnnvidd: 1800 mm

Korda: 200 »

Léngd: 1000 »

Profil: Géttingen G5 580 P.
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Kom att

tdnka pad en sak, som jag
ldnge "grunnat " p4d - Det har ing-
en direkt anknytning till modell-

flyg men d&remot till "oldtimer-
flyg", d& det gAr #nda tillbaks
till krigsaren.

Alltsd: I min barndomsstad Lands-
krona fanns,som v4l1 i de flesta
kuststdder pa den tiden, ett par
luftvdrnsbatterier, beldgna nere
vid stranden i anslutning till
hamninloppet. I dag stdtar dir, ca
50 m fran platsen ett tjusigt vat-
tentorn av samma svamptyp som pa
sin tid vidckte sensation i Din hem
stad Orebro.

Fran omkring 1942-43 fram till
krigsslutet, pagick s& gott som
dagligen (stérre delen av aren, om
jag inte minns fel) ndgot som mis-
te ha varit riktdvningar e.d. for
f6r ndmnda Lv. Med milit&r punkt-
lighet ddk ett civiregistrerat
(SE-) flygplan upp vid 15-tiden

och utfdrde vad man milt sagt kan -
Inflygningar’

kalla busflygning.
och 1laganfall stup i ett, f&r det
mesta i och under trddtoppsh&éid.
Som liten flygintresserad skolepag
tyckte man det var otroligt spann-
ande och rusade till fd&nstret sa
fort man hérde motorbullret.
Utéver Ahrenbergs Junkersmaskin,
som pa 30-talet besdkte stan, hade
man ju knappast sett en "flygmas-
kin" annat &n pa vykort. Jag menar
pa ndra hall. Och det hir var nira
- jag lovar. Jag bodde bara ca 800
m fran malet.

Det wvar tva olika plan som alter-
nerade- ett blatt och ett gult.
Det "blada" wvar tvasitsigt, op-
pet,lagvingat med radmotor. Mycket
paminnande om Klemm 35/sk 15,
Fanns det civila s&dana ?Det andra
planet var som sagt gult,ox& lag-
vingat med radmotor men med kabin
och verkade vdldigt “modernt" i
linjerna.

CAUDRON C 460

. Fransk racermaskin, segrare
1936 i Thomson Trophy tév-
lingen. Spinnvidd 27,2 em.
210 R Ritning...... pr st. 0:35
210 M Materialsats » » 1:—

Klemm KL 35,
Nr A-4. Spinnvidd 52 cm.

Yacker sportmaskin, som finnes hos en hel rad flyg.
klubbar i Sverige. Stitlig modell med eleganta linjer.

Percival "Mew Gull',
Nr A.2. Spannvidd 37.7 cm.

Mycket snabb, modern engelsk sportmaskin som
segrat i minga tavlingar. Litt ace bygga med rena
linjer och intressant stromlinjekupé.

Jag minns att jag med hijdlp av dgi-
verse flygtidningar och gamla
Wentzel- och Vilenkataloger fick
det att likna det engelska Percji-
val Mew Gull eller kanske rent av
det franska Caudron.

Ja, ja fantasin hade inga grin-
ser.Lite retsamt att jag aldrig
lyckats f& svar Pd& en s& relativt

enkel.fréga. Privatflygplan sti1]-
d?s Ju  ofta till fd8rsvarets eller
narstaende organisationers foérfo-
gande f&6r olika uppgifter.Men vem
svarade f&8r dessa flygningar och
var fanns planen stationerade ?

. P4 Bulltofta eller rent av p3
Ljungb¥hed ? OK, min fridga Ar ett
s.k. laggskott, men nagon bdr §y
veta, Atminstone var man skulle
kunna frdga vidare.

Per-A.Norell,Nils Ehrnbergs vig 16
291 46 Kristianstad.



SKATAN TILL FLYGMUSEET

Skatan, vad 4r det? Jo, i bérjan pa
60-talet, (alltsa langt inman
undertecknad kom .till FOA), kom en
grupp runt Bengt Kleman pd att man
fér spaningsidndamal skulle kunna
sdtta en kamera i ett radiostyrt
modellflygplan och flyga &éver
fiendens grupperingar och sedan
efter hemflygningen snabbframkalla
filmen. Framst var det artilleriets
problem, som var aktuella.

Uppdraget att konstruera ett lamp-
ligt flygplan gick till en specia-
list, Jesper von Segebaden, som
férutom sin dagliga gidrning vid
Flygtekniska Forséksanstaltens
vindtunnel ocksa &r valkand
modellflygare. Han levererade
totalt 7 "Skator" och flég ocksa
planen vid FOAs faltfoérsok,
Projektet "Skatan" var ett genom-
féorbarhetsprov. Vi ville se om idén
héll. Allt skulle vara sa billigt
som m6jligt. En "Skata" kostade
bara ca 5000 kr inklusive kamera!

Skatans gjorde med sin kraftiga
glodstiftsmotor pa 1,1 kW ca 100
km/h. Genom att félja planet med en
kraftig kikare lyckades vi flyga
2,5 km och fotografera ett mal, som
i foérvig utvalts pad kartan.
Bilderna, som snabbframkallades,
blev mycket skarpa. Inom 10 minuter
efter att bilderna tagits hade vi
dem klara fér tolkning! Aven
stereobilder togs.

Skatans radarmialarea visade sig
motsvara en storre fagels och dess
for handeldvapen sarbara delar var
mycket sma. Ett skott genom vingen
gjorde inte sa mycket.
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Fér att kunna flyga Skatan autonomt
konstruerades, férutom programverk,
en enkel héjdhallare baserad pa en
aneroidbarometer och en kurshillare
som byggde pa en vanlig Silva-
kompass.

Flera olika kameratyper anvindes.
Den tyngsta var en Hasselbladare
med 70 bilders magasin.

Forsdken med Skatan var lyckade,
men visst var man orolig fér att
ndsta forsok skulle sluta med en
krasch och visst frés man om fing-
rarna vid vinterférséken!

Skatan, som var langt fére sin tid,
fick viss internationell uppmirk-
samhet och finns bl a nidmnd i
JANE»S ALL THE WORLDS AIRCRAFT.

Men det gamla visdomsordet "ingen
dr profet i sitt eget land"” gillde
dven Skatan, sa projektet ledde
inte till ndgon svensk spanings-
robot i miniformat.

Projektet Skatan kan ses som ett
exempel pa den larmklockefunktion
som FOA ska ha. Utvecklingen utom-
lands visar att vi var pd rdtt vag.

Tre stycken Skator, som varsamt
restaurerats av Lennart Wahlgvist,
har under sommaren éverldmnats till
flygmuseet i Malmslatt till gladje
for framtida besékare och férhopp-
ningsvis dven god PR fér FOA.

Tack Lennart!

Mats Gunnerhed, Projektledare

Overldmnar "Skatorna" til
forre museichefen majol

Axel Carlesson.

Vvar medlem Lennart Wahlavist



Pea-nut skalamodell av "Piper J3 Cub-Clipped wing".
Byggd av Lars Linden.

SKALAMODELLTAVLING 1989 _

P4 lérdagsmorgonen den 26 aug. i samband med "OT-misterskapet" ska

vi forstka flyga med SKALAMODELLER .

Sigurd Isacson har redan anmidlt sig. De tvA modeller som du ser hir

kommer sannolikt att delta, endast kvaddningar kan forhindra detta !

Anmdl Dig till Arne Andersson !

i : 4 i G A o % . 'i /
Modellen som ej blev klar i tid for arets "Posttdfling".
"Heinkel He 100", &r nu klar och "krigsmalad"! Den har
ocksd provflugits !



