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SVENSKA MODELLFL YGARES
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RED.S FUNDERINGAR

En arberdttelse fran forra verksam-
hetsaret har redan varit infdrd i OLD-
TIMER ( Nr 3/88 ). Med facit i hand kan
vi nu dven summera kalenderaret 1988
for SMOS, och sdkert utan férbehall kan
vi konstatera att det varit gott.

Att doma av tdvlingstillfdllena har
det vdl aldrig flugits sa mycket OT i
vart land som forra aret: atminstone
tre tdvlingar och en "traff", utover
Mdsterskapen i Skane. Nytt rekord i an-
talet anmdlda modeller slogs vid det
senare tillfdllet, da vadrets makter,
liksom vid ovriga OT-tillfallen under
1988, dock holl den verkliga aktivitets-
nivén ldgre. MEN: vilket utgingslige
for 1989! Med "ratt" fdalt och "ratt"
vdader borde detta ars Mdsterskapstdv-
lingar kunna sla alla rekordl

Med forenade krafter har tre nummer
av OLDTIMER under arets lopp - som van-
ligt - utkommit. Det &r inte sd sjdlv-
klart som manga tror, och endast med
fortsatt och utdkad assistens fran med-
lemmarna kan vdlfyllda och intressanta
nummer fortsdtta att utkomma.

Samtidigt som 1988 var aret da re-
geldiskussionen utmynnade i de i OLD-
TIMER 1/1988 publicerade reglerna (som
sedan stadfdstes vid arsmotet 880903)
pabdrjades en diskussion om hur regler-
na ska tolkas. Eftersom OT-tdvlandet
varken handlar om liv, d5d eller pengar
sa behdver en saddan diskussion inte
sdtta kdnslorna i svallning pd ett for
verksamheten destruktivt satt. Diaremot
" kan en fortsatt debatt verka bade vital-
iserande och engagerande och darfsr

OLDTIMER

Organ for Svenska Modellflygares
Oldtimersdllskap.

Ordf. Sven-Olov Lindén, Hovstav.l5

703 63 Urebro. Tel. 019/182179

Postgiro 88 66 95 - 6,

Svenska Modellflygares Oldtimer
Sédllskap, c/o Hans Schmiterlow.
Medlemsavgift 75:- / ar.

Arg. 18 Nr 1/1989.

Detta nummers red. Sten Persson

kommer redan pa nista sida de forsta in-
laggen. Red. inbjuder till fler synpunkter!

*

Av naturliga skdl har innehallet i OLD-
TIMER alltid varit ganska "smalt", d.v.s.
det har mest handlat om tavlingsinriktat
friflyg fran 30-och 40-talet. Eftersom den
typen av modellflyg dominerade just da sa
kommer det att forbli sa dven i var tidning.
Det vore dock synd om vi helt forbigick med
tystnad att det fanns ocksa annat modell-
flyg, speciellt pa 40-talet, som t.ex. lin-
kontroll, Jetex, friflygskala och RC. Och
varfor glomma den kanske vanligaste form-
en av modellbygge: replikamodeller!

Kan inte ndgon rita, skriva och berdtta om
detta - eller, t.ex. om pulsejet-epoken i
Dalarna i slutet av 40-talet, da man t.o.m.
provade jet-friflyg! Det &r oldtimer det
ocksd! Bdgge nuvarande "redaktdrerna" for
Forts. pa sid. 6

DETTA NUMMERS MITTUPPSLAG:

Sramfe

MODELL-SPORTS kénda 75 cm tdvlingsmodell
fran 1950.
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NIEDI.EIV_IMAHNA TYCKER:

Efter ditt inlagg i Oldtimer 3/88 fra-
gar jag mig vad som hdnt med dig.. Kan
det vara sa att du reagerar dver att in-
te langre vara ensam med att flyga krax-
modeller av Ellild-typ? Du snackar om
att modeller, som inte varit publicerade,
ska kallas semi-oldtimers. Varfor? Det
borde vdl dnda racka med att det finns
en ritning och ev. skiss, som visar att
modellen ar konstruerad vid ratt tid-
punkt ; i mitt fall gdller det en Wake-
field fran slutet av 1950. '

Da jag flugit med oldtimermodeller i
olika klasser i en del ar beslét jag mig
forra vintern for att bygga en Wakefield.
Jag hade da att vdlja mellan en E11ili
och en egen konstruktion fran slutet av
1950. Valet f6ll naturligtvis pa min egen
modell. Resultatet hade i vilket fall

som helst blivit detsamma; med 60 sek.
motortid och 100 m hdjd dr det inte svart
att flyga 3 minuter! Sedan hdller jag
visst med dig om att alla ska ha m6jlig-
het att bygga samma modell. Ritning ska
alltsa finnas i ritningsbanken (h&ller
just pa med att rita upp min Wake for

"banken").

VAD MENAR DU,
EINAR ? "

- ETT INLAGG FRAN ANDERS HAKANSSON, SOM
SVAR PR EINAR HAKANSSONS INSANDARE T OLD-
TIMER 3/88 "Att tdvla med oldtimermodeller".

Tycker du att "semi-oldtimers" ir for
moderna och flyger for bra? Eller att alla
modeller med krax och moderna profiler bor-
de flyga i en klass for sig?

Jag har exempelvis i flera &r flugit med
"Laban", som trots mycket fin utgingshsjd
inte &r god for mer #n c:a 2% min.
Den har tjock kropp och vanlig pro-
fil pa vinge och stabbe och ddrfor blir Fli-
det inget vidare. Vad gir man for att bat-
tra pa resultatet? Jo, letar i ritningsbank-
en och finner dad en modell med krax och mo-
derna profiler, i mitt fall Landegrens C:2.
Resultatet 1dt inte vénta pad sig: motortid
60 sek. och 100 meters hojd, vilket rdcker
for 3-4 min., Samma sak gidller B:2. Med en
"Clipper"-"Cleo"-"Tip Top" har man ingen
chans mot Sigges "Viastanvind". Vi andra
har flygtider pa c:a 80 sek. i termikfri
luft medan Sigge har en motortid p& upp-
emot 70 sekunder! (Men passa dig, Sigge,
jag héller nu pi att fardigstdlla en "Vist—
anvind"!).

Det dr sdkert sa att vi oldtimerflygare
tycker det &r roligt att flyga med véra
ganmelmodeller men ocksd att tdvlingsdjdvu-

len vaknar till liv pi tdvlingarna och
Forts. sid. 5
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BILLY BOY

En nykonstruktion i klass

S 2

Det ar inte si ofta man ser en S 2:a i
»Billy Boyss storleksklass, modellen ar

ju knappt storre in en S 1:a och har for

ovrigt en hel del for den minsta segelmo-
dellklassen typiska konstruktionsdrag. Den
ar heller inte frin bdrjan tinkt som S 2:a
utan meningen var att »Billy Boys» skulle
tivla i dem nordiska klassen A-1. I de f6re-
slagna nordiska reglerna ir det vingytan,
inte spannvidden, som béstimmer klassen,
och vid konstruerandet av denna modell har
man forsokt umyttja denna punkt si myc-
ket som mojligt. Eftersom man haft en
bestamd vingyta (15 dm®) att utgd ifrin
har konstruktérens huvudsakliga uppgift
varit att forsoka fundera ut det ur alla
synpunkter fordelaktigaste sidoforhillandet.
Uppfattningarna om sidoférhillandets bety-
delse har hittills varit ganska variemn‘ge,
men allt fler modellbyggare har bdrjat in-
se att den saken inte ar alldeles likgiltig.
Det dr vissa saker som gor att vi inte utan
vidare kan utnyttja den »riktigas aerody-
namikens ron i friga om sidoférhillandet
pd en modellplansvinge och det giller dar-
for att experimentera sig fram. Vingen pd
»Billy Boy» har utformats pA grundval av
en rad praktiska forsék och resultatet har
blivit mycket tillfredsstillande. Vad kon-
struktionen for Ovrigt betriffar ar den
tamligen enkel och modellen torde limpa
sig .mycket bra som Gvergingsmodell till
sriktigas S 2:or. Aven som tivlingsmo-
dell i S 2 har »Billy Boy» alla forutsitt-
ningar att havda sig, ty det vil avvagda
sidoférhillandet och den synnerligen effek-
tiva vingprofilen ger den utmirkta flyg-
egenskaper. For att forenkla konstruktio-
nen och for att fi flygvikten si lig som
mojligt har man anvint ritt mycket balsa
Nu nar detta material iter finns att képa
kan det med framging anvindas for vissa
konstruktioner iven pi segelmodeller, det
blir samtidigt en god traning for det kom-
mande motormodellbygget. For ovrigt fir
ritningen tala fér sig och vi nojer oss med
att endast ge sifferférklaringarna.

Nr Bendmning Material

1 nosplatta 5 mm furu

2 stjartbom 3X10 mm furulist
3 vingplatta 1 mm plywood

4 forstarkningslist

5%5 mm furulist
5 faste f. gummisnodd

6. startkrok 1 mm pianotrdd .
7 fena 4 mm balsaflak

8 sporrfema >

9 stabilisatorplatta 1 mm plywood

10 trimvikt bult

11 vingprofil 2 mm asp- eller

3 mm balsaflak

12 > >

13 fogforstirkning 1 mm plywood

14 > >

15 vingframkant 2X5 mm furulist
16 vinghalk .5%5 mm furulist
17 vingbakkant 3% 15 mm balsalist
18 stabilisatorprofil 2 mm balsaflak

19 framkantslist 45 mm balsalist
20 mittbalk 3%3 mm furulist
21 bakkant 315 mm balsalist
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Forts. fran sid. 3:

att man gdrna vill ha bra tider och helst se sig overst

o . . 1 o
pa prislistan! A. Hakansson

Red.'s kommentar:

Apropa semi-oldtimers sd kanske inte alla kinner till att
man i1 England har en Wakefield-klass, som kan kallas si.
Den heter "own design" (oftast firkortat "O/D") och man
far enligt reglerna rita modellen sjdlv, men folja Wake-
fieldreglerna fran fore 1951. Man kan da givetvis kombi-
nera alla de goda drag, t.ex. betr. profilval och pro-
pellerutfdrande, som en optimal Wakefield enligt de gamla
reglerna kan ha. Inom ramen for dessa regler kan de sena-
ste 40 arens teoretiska och praktiska erfarenheter till-
lampas och en supermodell byggas. Sa har ocksa skett.

Da klassen tillkom for en del &r sedan var syftet att
stimulera OT-Wakefield-flygandet. Dessviarre blev det
snabbt si att ndgra internationellt kidnda tdvlingsrivar
med sina O/D-modeller sa totalt dominerade OT-Wakefield
att dvriga Wake-flygare hotade att bojkotta tdvlingarna
om inte 0/D blev en separat klass. Sa blev det for c:a
tva ar sedan och det har tydligen ddmpat intresset for
0/D, ddr stdndigt samma tva namn &terfinnes i toppen..!

Det ska bli spannande att se hur det blir i Sverige!

Och fran ett brev, daterat 88 12 17, kommer hdr Sigurd
Isacsons synpunkter pa Einars inldgg:

Hans Schmiterlow gav ett utmarkt svar pd Einars lov-
vdrda forsck att fa strikt ordning i leden.

Vi vill ha roligt.

Jag vill med detta sdga: strikt ordning har man i det all-
varliga "moderna modellflyget". Pa de bida senaste &rs—
motena har vi med en mun forklarat, att vi flyger oldtim-
ers just for att de dr enklare, for att ha mer roligt och
f& utlopp for vara romantiska kdnslor for flygning med

ett inslag av nostalgi - och for att umgds i ett trevligt
kamratskap. Vi tdvlar knappt ens mot varandra, utan for
varandra - for att visa upp vara "kidrror" och vad de duger
till. Vi hjdlper varandra, pratar och har trevligt. Tar
t.o.m. tiden pa varandras flygningar. Man behdver ju da
inte vara sa himla strikt vid utformningen av flygplanen.
Reglerna ska givetvis ftljas. Men det dr ocksa viktigt

att nya modeller kommer till, som ger kamraterna gladje
att studera, kanske bygga sjalv; nya utmanare, som ger

OT nytt liv. ‘

Nya ritningar i "banken"!

Nya rekonstruktioner maste finnas tillgingliga i ritnings-
banken, sdsom Hans betonar. Da kan alla bygga och tavla
med dem med samma forutsdttningar. Det #r da viktigt att
visa vingprofilerna tydligt, separerade fran kroppens
detaljer samt en skalstav, s& att lisarna kan mdta grovt
dven pa den mindre ritning, som visas i OLDTIMER.

Forts. pa nista sida!




Medlemmarna tycker.....Forts. fran
foregaende sida:

Det gamla balsasyndromet...

Einar vill ha originalmaterialet
kvar i modellerna fran krigsaren, da
ingen balsa fanns. Da skulle vi f&
bygga dessa tunga, hardarbetade model-
ler. P4 de senaste Arsmdtena var alla
som jag horde.eniga om att vi maste ha
frihet att byta ut furu mot balsa. Det-
ta féreslar jag skrivs in i reglerna
efter beslut pa ndsta mote.

Einar har ddremot klart ratt betr. mo-
deller daterade efter 1950. Reglerna
sdger klart, att OT-modell ska bade
vara konstruerad senast 1950 och gjord
efter regler, som gdllde senast 1950.
Endast Wakefields med tjock kropp kan
t.ex. anvandas.

I t.ex. "Halmstadgruppen" ar man
enig om ovanstdende synsdtt, och inte
minst intresserad av att nya modeller
av sdrskilt intresse rekonstrueras och
offentliggors. Om vi bara tdvlar med
samma gamla modeller, som man ju inte
far utveckla eller forbdttra, sa fal-
nar intresset och sporten dér ut. Det
kravs fornyelse, och enda sattet ar
att rekonstruera nya modeller fran den
gamla tiden. S& upp till kamp!

Varfor inte langflygande skalamodeller?

En annan fornyelse, som jag provat

Sigurd 1940 med sin kabin-Wakefield
med enkel motor (!), bambustdll och
delad vinge. En estetiskt tilltalan-
de design, som red. gidrna ser att
Sigurd rekonstruerar...!

med forbluffande resultat, dr de pa annan
plats omskrivna flygande skalamodellerna.
Till alla sadana bdr man anvinda ndgon av
de omndmnda kuggvdxlarna, som ger battre
viktfordelning och langre motortid. I lugnt
véder kan jag tdvla med oldtimers med gott
resultat!

Dessa superflygare borde vi fa fram nya
klasser for!

Med varhdlsningar till alla OT-vdnner!

Sigurd

RED.S funderingar.... Forts. fran sid.2:

OLDTIMER skulle vilja se mera av dessa
grenar i tidningen. Enstaka artiklar om
Jetex och 1linflyg har publicerats, men
fler ©onskas!

Ménga tusen svenska pojkar tog sina for-
sta stapplande steg som modellflygare
genom att bygga och flyga linmodeller -
skulle det inte kunna
ga att knyta en enda
av dem till tidningen
s& att vi fick en si-
da linflyg i varje
nummer?!

fiven om vi inte far
samma utveckling av
OT-1linflyg som i USA
eller England sa tror
vi @nda att manga
nostalgiska upplevel-
ser vantar dem som
bygger en kopia av sin
ungdoms forsta linmo-
dell...

Friflygskala dod-
forklarades ett antal
ganger under 60-och
70-talet i modellflyg-
pressen, men har utom-
lands ateruppstatt och blivit ndgot av en
rorelse, som vaxt lavinartat! Motorkirror
finns, men mest handlar det om gummidrivna
modeller, som verkligen flyger! Vart och
vartannat nummer av de stora tidskrifterna
Model Aviation, Model Builder, Flying Mo-
dels och Aeromodeller innehaller reportag-
en och ldckra bilder fran sadana skala-
tdvlingar, liksom ritningar till dylika
modeller. Vid en amerikansk tdvling i
host, arrangerad av friflygskalaklubben
"Flying Aces", startade inte mindre &n
467 modeller! Vilken annan modellflyggren
kan uppvisa nagot liknande?

Forutom storleksklasser fran "peanut" till
"Jumbo" finns specialklasser for t.ex.

forsta och andra varldskriget, "Golden Age"
Forts. pa sidan 9




RIMFAXE!

Med fradgan drypande o6ver jord-
en som morgondagg for hdasten Rim-
faxe i den avldgsna, nordiska guda-
sagan fram over himlavalvet med
Natt pad sin rygg.

1939 for Sigurd Isacsons viadxel-
forsedda Wakefield fram over samma
himlavalv och orsakade viss upp-
standelse i J&amijdrvi, dir t.o.m.
Arne E11ild, med sin senare sa be-
romda krax-modell, fick se sig
slagen. Sigurd berdttar hdr sjdlv
om sin framgéngsrika Wakefield frén
1939, som i ar firar 50-&rsjubileun.

"Genom den gamla fina, fdrdiga Frog-
modellen fick jag tidigt upp Ogonen for
kuggvaxelns fornamliga egenskaper. For-
utom nagra experimentplan konstruerade
och flog jag mest kuggvixlade modeller,
alltifran foregdngaren "Viking" via "Rim-
faxe" till "Vastanvind" 1943.

Kuggvaxel 1:2 motsvarar precis en s.k.
"krax". Storsta skillnaden dr att man far
mindre aktervikt. Men ndr man dkar ut-
vaxlingen som till "Rimfaxes" 1:2,3 d&
far man antingen en mindre propeller vid
lika varvtal och stigning, eller ocksa,
som pa "Vdstanvind" och "Rimfaxe" ligre
stigeffekt men ldngre motortid. Trots
stor mdngd gummi far vi alltsd lugnare,

ldngre gang.

"Rimfaxe" vidckte redan fran borjan stort
intresse hos nagra av alla SAAB:s ameri-
kanska ingenjorer, som konstruerade pa B5
och Bl7 i LinkGping och som sjilva var
modellflygare. De hade aldrig sett sidan
topphdjd!

Jag blev vid 16 ars alder uttagen till
KSAK:s landslag till landskampen i Jami-
jarvi, tillsammans med Ake Roggentin, Olle
Lindh och Sigurd "Flygar-Lasse" Larsson,
samtliga fran "Vingarna".

Jag var naturligtvis mycket imponerad
av deras Wakefields, och inte minst av
Arne Ellilds. Men "Rimfaxe" kom #@ndi etta
med hela 3.15 i medeltid. "Roggen" kom
2:a, Pulkkinen 3:a och Olle Lind 4:a.

I den andra tdvlingen kom "Rimfaxe" tvaa
efter en finne, men aterigen fore Ellili.
Aven tyskar och modellflygare fran Est—
land, Lettland och Litauen deltog ( for
sista gangen....). Markstart till@mpades.
Forts. pa sid. 9

F& bilder pa "Rimfaxe" finns bevarade forutom det ganska kénda fotot pad omslaget,

men vi har dven hittat ovanstéende bild pd modellen under vin
Det &ar unika foton, sd vi ber inte om ursikt for ev,

gen pa en Klemm 35!
brister i kvalitén!



T
H
&

|

B

/M FAXE

WAKEFIELD /939

150 250 MM

1 |
| 1 §

SIGURD [SACSON,

VIwnARE FINLAND ~
SYERIGE /93T,
SR /10 LGP 580

VAXEL /:2 3



Rimfaxe; forts. fran sidan 7:

Noterbart var den utjdmnade motoreffekten
som gav ovanligt jamna och sdkra flygning-
ar. Nu finns detaljerad ritning i full
skala i ritningsbanken hos Urjan Gahm.tel.
0758-14142 bostaden. Tomas Sigurdsson

tillverkar vidxeln for ett par hundringar.
Hans tel.nr. &r 090-137982."

Sigurd Larsson och lke med sina Wake-
fields i Jdmijdrvi 1939.
S8als

RED:s funderingar; forts. frin sidan 6:

(30-talsmodeller) samt olika racerklas—
ser med mass-starter av "Thompson"och
"Greve"-racers! Hoga flygtider preste-
ras daven av flermotoriga jakt-och bomb-
plan sasom "Mosquito", Pe-2, P-38 - och
inte minst fyrmotoriga Tupolev "Bear"
och "Lancaster" med flygtider som riknas
i minuter!

For inspiration rekommenderas ovan-
nédmnda tidningar, men dven OLDTIMER ska
dra sitt stra till stacken. En skala-
posttdvling pagar ju t.o.m. april (se
0T 2/88!) och i detta nummer bidrar
Sigurd Isacson med inspirationsmaterial!

Sten P.

RED:S INLEDNING TILL FOLJANDE
ARTIKEL:

Arne Berglin &r en av dem,som
redan tidigare horsammat min sta-
ende bon om OT-material i form av
intervjuer, reportage och artiklar
om dldre modellflygverksamhet (in-
~klusive klubbverksamhet, hobbyfirm-
or etc.), foton och ritningar.
Denna gadng har Arne bidragit med
en intervju, som jag forst tankte
forma till en sammanhdngande

artikel. Jag har &ndd valt att pre-
sentera den precis sa som den ir ner-
skriven, eftersom den #r ett mycket
bra exempel pa hur en sddan intervju
kan ldggas upp.

Anvind alltsa gdarna Arnes inter-
vju som mall och gack ut och prata
med Din hembygds modellflygveteran-
er! Bifoga gdrna foton, gamla tid-
ningsurklipp, ritningar o.d.!

Sten P.

INTERVJU wmeo ew

MODELLFLYGVETERAN

Jag har stdllt mej fragan vem som dr
Sveriges #ldste, aktive modellflygare i
FAI-klasserna. I friflyg torde Anders
Hékansson, den legendariske triadgirdsmist-
aren fran Oxie I Skéne, vara en stark asp-
irant till titeln (Vad sidger Bertil
Dahlqvist i Laholm? - Red.s anm.!).
Hir i Ustersund har vi Gdsta Nilsson,red-
aktor vid Ustersunds-Posten, som formodlig-

‘en inte ligger langt efter, kanske jdmsid-

es!

Vid ndrmare 60 ars Alder stdller Gosta
upp pa tdvlingar i segelklasserna landet
runt och han har tilldgnat sig snurrekroks-
tekniken, som stdller stora krav pa kondi-
tion och snabbhet i fotterna. Han har ett
flertal génger varit landslagsman och har
matchat sonen Hakan till fina framgingar
och landslagsuppdrag. Nu trdnas yngste son-
en Johan, 7 ar, och han har redan visat
framfStterna.

Gosta har stallt upp for en intervju,
som kommer hidr:

— Hur borjade du?

- Det var hemma i Usterésen, en by norr

om Ustersund, ddr jag var fodd. Pa nigot
satt kom jag Gver en katalog fran Wentzels
och skickade efter en stavmodell. Den fldg
fantastiskt fint i fantasin, men lite sim-
re 1 verkligheten. Jag varda nog i 13-14-
arsaldern.

- Berdtta om Usterasens MFK och dess med-
lemmar!

- Det var en rolig tid. Da gick det att
samla en hel by och dess ungdomar kring
ett fritidsintresse. Det var 1945 som jag
grundade klubben och vi hade som mest ett
20-tal medlemmar; ndstan alla grabbar i
byn och sd min syster Agnes, som var rikt-
igt duktig. De verkliga entusisterna var
forstas Kalle Hdgglund och Erik Eriksson,
som bdgge gjorde sig ett namn pa 40-50-
talet.

Forts. pa sid. 16
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Litteratur, som har an-
knytning till friflyg och/
eller 0T-flyg, duggar inte
tdatt, men sedan forra spalt-
en (OLDTIMER 1/87) har fakt-
iskt en del lasviart utkommit.
Red. har tagit del av fdljan-
de, som vi rekommenderar som
lasvart:

Hogst pa listan kommer
forstas den engelska OT-ars-
boken, den femte i ordningen
- SAM35 YEARBOOK No 5.

Det &r som vanligt en got-
tepise med ett rikhaltigt
innehall av artiklar (23 st.!) O\

YEAR BOOI

el .dwmymﬁmf}j motorer och tillbehdr sedan 20—
=g

Enklast fas den dock fréan Hob-
bybokhandeln i Stockholm.

i G |
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EXPANSION ENGINE POWERED MODEL
ATRCRAFT.

Redan forra aret aviserade vi
tillkomsten av denna unika OT-
bok, skriven av en av amerikan-
ska modellflygets "grand old
men", Bert Pond, tillverkare o
forsdljare av komprimerad-luft-

talet - och fortfarande aktiv!

alltifran historien om de ty-

ska KRATMO-motorerna till en hogintres-
sant intervju med Wakefieldflygaren
Chester Lanzo.

Resten av innehallet dr mer anglosachs-
iskt fargat, men icke desto mindre in-
tressant. Boken &r pa 156 sidor,inkl.
54 sidor ritningar! Den kostar fakt-
iskt inte mycket mer &n en utlandsk
hobbytidning i Pressbyran....

Skicka %4.00 + porto (c:a &£1.00 per
bok) till

Ron Knight,

14A Enmore Gardens, London SW14 8RF,
ENGLAND

Detta dr den enda kinda bok-
en i @mnet och innehaller 180 storformat-
sidor med mycken test + 200 ritningar, fo-
ton och skisser samt 27 extra, 16sa sidor
med vikta ritningar, fotosidor etc.

Mest behandlar den motorer for kompri-
merad luft med bl.a., artiklar om Ott, Mc
Entee, Hargrave, Langley m.fl. samt rit-
ningar pa 17 olika motorer, tankritningar,
ritningar pa flera dussin modeller till
dessa motorer; vidare data och beskrivning-
ar av 38 olika COp-motorer samt t.o.m.
ritningar till &ngdrivna modeller och mo-
torer for dessal!

Boken kostar $17.95 + $5.00 i porto

Forts. pa nista sidal

FREIFLUG-MODELLSPORT heter
en 124-sidig skrift i stort
format av ing. Heinz Eder. Den
dr nr. 16 i en handboksserie
fran Verlag fiir Technik und
Handwerk GMBH.

Inom ramen for utrymmet be-
handlar den med tysk grundlig-
het de moderna friflygklasser-
na + magnetseglare, el-fri_
flygmodeller samt COp-modeller
- en snabbkurs for dem som vill
veta var det moderna friflyget
star, hur man trimmar, var man
far tag i prylarna etc. De 44
forsta sidorna innehaller en
bra introduktion i h&llfast-
hetsldra, materialldra, trim-
mning och termiksSkning samt
bygge av nagra "basmodeller".

En prisvdrd bok med manga
foton, skisser och ritningar

i

-
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for 25 DM direkt fran forlag-
et (best.nr. MTB 16) ;

Frank Stotler & his "Unique I1" expansion engine model.
(See page 94 for detailed building plands.)
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0 10 38" BORES LAMINATED LESLIE M. ADAMS
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SECTION A-A

Som synes pa ovanstaende ritning och foto

a foregdende sida sa bygger man for-

vanansvart stora modeller till den lilla 25-grams "Whirlwind"-luftmotorn.

Forts. fran foregiende sida:

och kan bestdllas direkt fran forfat-
taren; Bert Pond,

128 Warren Ter., Longmeadow,

MA. 01106. USA

FLORIDA MODELERS ASSOCIATION FREE

FLIGHT TRIMMING MANUAL.

Bakom denna langa titel ddljer sig pa
40 storformatsidor ett urval av de
basta artiklar om trimning av friflyg-
modeller, som publicerats i 8 ameri-
kanska och en engelsk modellflygtid-
skrift. 7 ritningar med OT-anknyt-
ning finns med, dels i boken dels som
bilagor. En enkel och billig publik-
ation med kanske ovarderligt innehall!

Skicka $ 10.00 till Terry Rimert,
367 Orange Ave., Baldwin,
FL 32234  USA.

A PICTORIAL A TO 7 OF VINTAGE AND CLASSIC

MODEL AIRPLANE ENGINES, av Mike Clanford.
Ovanstaende bok dr en godisvolym fér alla
dlskare av OT-motorer! Sammanstdlld av
en engelsk motorsamlare, som inte alltid
haft det bdsta rykte, bestar den av c:a
1100 foton av motorer, som for manga torde
vara tdmligen okdnda. Aven en forhiardad
samlare kan hitta ett och annat nytt namn
pa de 213 sidorna i stort format, eller i
varje fall finna hittills opublicerade
motorfoton. Boken har en liten svensk
anknytning satillvida att foton pa nagra
av red.s motorer finns med!

Utgiven 1987 ar det en stor och tung
volym, som Nathansson atminstone ett tag
distribuerade hdr i landet. Den torde ga
att kdpa fran engelska bok-och hobbyfirm-
or for c:a 18 - 20 pund.

ANNONCE

KUPES: Kataloger Wentzels och Truedssons omkring 1954 - 1958

Webra Mach I i fungerande skick
Delar till Webra Rekord: komp. skruv
Ritning eller kopia pa tidn. artikel

Lars-Ake Gustavsson, Oxtorgsgatan 7,

, fdrgasarmunstycke och forgasarnal
om S-Int-modellen "Nebula".

641 32 Katrineholm. Tel. 0150/11789
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OLDTIMER har 'lisare' i Atmin-
stone fyra ldander utanfor Nord-
en och uppskattande brev dimper
ofta ner. Ibland medfdljer fot-
on, tyvdarr alltid i farg, som
vi dock vill delge vara ldsare,
om dn i svart/vitt. Hir kommer
forsta knippet:

1. Ken Sykora, #igare till for-
nédmliga Oldtimer Model Supply
(se OT 4/87), flyger sin "Rey-
nold" over Californiens oken.
2. Jim Moseley, Canada, byggde
sin "Obeechi" efter ritningen
i OLDTIMER 2/86.

3. Bjorn Karlstroms bulliga
"Agaton" fran 1940; hir byggd
av Brad Levine, Californien,
och forsedd med en Morrill
Hornet .19 bensinare. Fotot
formedlat av svenskattlingen
Mik Mikkelson, som ger ut OT-
bladet THE FLIGHTPLUG.
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HEPUKAMOTORER

fran England, USA och Australien
har vi tidigare presenterat i OLD-
TIMER (Nr. 2/86 och 1/87) och nu
har turen komzmit till tva andra
lander, Italien och Tyskland.

TSSOCIATIONE 7y
luﬂllﬁlllll “""C

I regi av var italienska mot-
svarighet SAM-Italia har nytill-
verkning av den berdmda MOVO D 2
dieseln just vabdrjats. Tack va-
re vanligt bistand frin MOVO-fabriken kan
Zanchi Sauro gjuta delar i originalformar,
vilket borde garantera en #kta replika,
som ger den rdtta touch'en at en gammal
F-modell - utan att man behdver riskera
en oersattlig originalmotor!

Movo D2

« Normal »

MOVO D 2 tillverkades i tva versioner
(se i11.!) och d& der introducerades 1944
lar den ha varit den f3rnimsta dieseln,
reknat i effekt/vikt. Den utvecklade
0,12 hk vid 5500 vpm och blev en populir
tavlingsmotor i hela Zuropa. Den saldes
och anvidndes dven har i Sverige och ex-
porterades t.o.m. till USA.

Motorerna kommer a%t sdljas i origi-
nalaskar och priset #r 17000 lire féor
"Normal"-versionen och 19000 lire for
"Sport". Porto tillkommer.

Forfragan och ev. bestdllning kan gdras
hos: Mr. Zanchi Sauro

Piazzale S. Paolo,

10~ 241 00 Bergamo, Italia.

MOTORE:

&Y
B A e e T e e I

Al: A!JIIIABI:[NSJ[IN

» {3 FvclaNs 4

Vars tyska Oldtimer-vanner har numera ocksd en del ma-
terial att bjuda pa. I OLDTIMER ( 2/88 ) har deras rit-
ningsbank redan presenterats och dess innehdll vdxer med

varje nummer av ANTIK-RUNDSCHAU. Taifun ,,Blitz* 2,47 ccm Diesel
Gewicht 129 g, Leistung 0,23 PS bei 13000 U/min.
Frén en medlem i SAM-Germany har red. fatt en oldtim- Bescell-Nr. 1352 Preis 37,50 DM

erkatalog med ett rikhaltigt sortiment OT-artiklar. For—
utom en mdngd ritningar till tyska och amerikanska fri-
flygklassiker finns dven kompletta byggsatser till en del
av dem, inte minst till kdnda Schelhasse-och Kratsch-
motorkirror, men ocksd till segelplan sdsom "Hast", "Gros-
ser Winkler", "Strolsch", "Kirschke" etc. Tidigt tyskt
linflyg &r ocksa val representerat i savdl ritnings- som
byggsatsform.

Det ar dock motorsektionen, som Rennmotor
imponerar mest: av aktuella midrken Tﬂﬁm-ﬁupﬂ“13760ﬂ[T?E

. . o 2ach kugelgelagert, mit Flachdrehschicber
erbjuds hela D-C serien, fran 0,5 cc Gewicht 1609, Leistung 0,27 PS bei 14500 U/min.

Bestell-Nr. 1350 Preis 51,— DM

Forts. sid. 17:
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Intervju.....Forts. fran sid. 9:

-Minns du din f&rsta tavling?

-Det var vart klubbmisterskap 1945, dar
jag vann S1-klassen med 1.52 i genom-
snitt pd tre starter, som gdllde da med
100 meters lina. Jag minns ocksa att
en stor del av byns befolkning kom och
tittade pa tdvlingen, ddr vi hsll till
pa4 indgorna nedanfdr var gard.

-Vilka modeller'byggde du allra forst?

_Det var som sagt nagra stavmodeller,
men forsta riktiga modellen var Al-an
"Snoken". Den var konstruerad av Marten

Gosta, kvallflcerad for 1andslaget vid uttagnlng stavlingar

i borgan pa 60-talst.

Landahl i Ostersund och det var ocksa

sedan jag bérjat skolan i Ustersund,som
jag fick inspiration till att bygga rik-
tiga t@dvlingskédrror. Ganska tidigt bor-
jade jag ocksd konstruera egna modeller.

-Vilken var din forsta tadvling pa riks-

planet?

-Min forsta stora tévllng var det SM,

som arrangerades pa F4 ute pd Frdson 1947.
D& blev jag tre i S-int (som nu motsvaras
av F1A) efter Termik-Johan och bara 3 sek
efter Rune Odenman. Det blaste kraftigt,
vilket syns pa tiden 353 sek. (knappt 2
min. i snitt). Jag var bara 18 ar och det
ar nog mitt roligaste tdvlingsminne!

-Har du négon aning om hur manga mil du
tillryggalagt till och fran tdvlingar?

_En bra fréga! Har du fler.....Skdmt &
sido médste det vara bra minga mil, bl.a.

ett par VM utomlands. Kan det bli omkring
15.000 mil?!

-

~ilka egna konstruktioner har du gjort?

Det dr manga. En av de bdsta var SM-

z2dellen 1947 "Symfoni" med negativ pil-
Torm och liten korda och stor spdnnvidd

zdan da. Min VM-modell 1959 var ocksa

-7ckad, en av de forsta med den nu s&

ropuldara Benedek-profilen. Sedan har det

14

tlivit Atskilliga Sl-or och Al-or. Av dem

var "Mackie" den bidsta, men kolossalt svar—
“rimmad.

[
=

r~

Berdatta lite om dina landslagsuppdrag!

Aren 1956-1960 var min bdstz period.Di
TET Jag med i landslaget fyra ir. Debut-

L

1 pd Jamijdrvi i Finland 1956 holl pa

att sluta med en katastrof.
Jag inledde med tva urdaliga
starter i blasten. Mina lag-
kompisar forsockte halla mod-
et uppe genom att sdga att
det rackte om jag flog at-
minstone en minut per start
i fortsdttninger.

Men sa bytte jag modell till
min "Jami", helt nybyggd och
otrimmad, och fldg upp mig
ti1l tredJe plats, tre se-
kunder frén silver, och Sver-
ige vann lagtdvlingen!

1957 deltog jag i VM i Tjec-
koslovakien och blev omkring
30:e, sedan jag fatt en start
forstord da modellen fusade
fran topphsjd pi 30 sek...
VM 1959 1 Belgien nadde jag
min basta placering, 11l:a,
men hade da oturen att f&
flyga en start utan termik
d& en av lagkamraterna tagit

zed mitt startkort nir han gav sig ut i
skogen for att leta efter sin modell...
Zan kom tillbaka strax fdére periodslutet!

Sista landslagsuppdraget var NM 1960,

r2n sedan var jag bitrddande lagledare i

in come-back pa 80-talet i Jugoslavien

780 och lagledare vid VM i Spanien 1981.

Zdsta minnet fran det dr att jag d& slut-

=

l
.
v

k
R

zde rdka, eftersom ingen i laget rdkte..!

Kan du dra dig till minnes nigra roliga
eller spannande upplevelser fran dina
modellflygarar?

- Det dr forstds manga sadana under sa

ang tld Du och Jag, Arne, kamperade ju
hop manga ar med langa bilturer pa déliga
dgar pa 50-och 60-talet och di svetsades
amratskapet ihop.

oligaste minnet dr dock fran senare tid,

rir jag fick hjdlpa min son Hakan fram
till sjunde platsen i EM 1980 i konkurrens
red alla oststatare.

Forts. pa nista sida:



Forts. fran foregiende sida:

Fran mitt eget modellflygande kan jag &n
idag ateruppleva de forsta &rens fantas—
tiska kénsla av att se sin egen modell
erovra en ny vdrld i luften. Sedan kom
tavlingsallvaret mer och mer - pd gott
och ont! Nu har jag liksom startat om
med min 7-aring Johan ochdelar hans
gléadje dver en lyckad flygning.

- Du har ju garaget fullt av modeller,
som utan vidare platsar i oldtimerklas-
serna.Nar stdller du upp pa ditt forsta
oldtimer-masterskap?

- Det blir nog nagot av de ndrmaste &ren.
Jag behover ju inte bygga nigot for att
fa en hygglig modell, iven om mina bista
modeller fran 50-talet &r bortflugna.
Tyvérr far jag da ingen nytta av snurre-
tekniken, som jag trots allt tycker har
fort modellflyget framit som tdvlings-
sport.

- Jag tackar harmed for intervjun! Det
kanske blir som i forna dar att du och
Jag gor sdllskap till tdvlingar nagon-
stans i Sverige!

Arne Berglin

Red. tackar Gdsta och Arne och in-
stdmmer i ovanstdende fSrhopp-
ning! For tidningens rakning ser
jag gédrna att Gdsta inventerar sin
ev. urklippsbok och/eller fotoal-
bum! Kanske han #Hven kan hjdlpa oss
att publicera en och annan av hans
tidigare konstruktioner....!

Sten P.

REPLIKAMOTORER, forts. frdn sid. 13:

Dart till 2,5 cec Rapier, alla PAW,
alla indiska KUMAR frén Mills .75
till Taplin Twin-kopior (sammanlagt
9 storlekar), A.M., spanska Pares
%y5 cc-dieslar, samt nigra ryska
dieslar. Man har kvar en del Webror,
bl.a.Rekord II, Winner II och Mach il
samt de storre ED-dieslarna - dess-
utom replikor av ED Racer Mk I fran
1952 samt Miles Special 5 cec!
Replikor finns dven av de fina 2_
cyl. FMO Boxer-dieslarna i storlek-
arna 1,5 cc (380 DM) och 6,0 cec

610 DM) samt de forsta tyska diesel-
motorerna Eisfeld 2,5 och 6 cec, de
senare ur original-gjutformar!

Aven replikor av de fdrsta Taifun-
motorerna med 3-bults-cyl.toppar

ska borja tillverkas i ar, forst

Junior 0,98,
Reeord 1,5 :
och Blitgz

2,5 cec for
c:a 280 DM/
st. senare
ocksa fyra
tdvlingsdie-
slar pa 2,5
och 3,5 cec.

Bland det
mera udda
utbudet fin-
ner vi varl-
dens minsta
modellmotor-
er, Blity
0.05 cc

(480 DM) och
Rova 0,1 cec, den senare Hven i 2-
cyl. boxer-utférande fdr 1200 DM! 3
dessutom Barbini 1 cec, PMC Imp, Je-
tex-och COz-motorer samt ett dZkta
Schmidt-Argus pulsjet-aggregat med
4 kg dragkraft!!
-Forutom ett antal replika-bensin- °
motorer av amerikanskt ursprung

ska slutligen nimnas ndgra tyska
klassiker, som nu nytillverkas:
Felgiebel 7,6 coh 14,3 cc fran 1939
(590 och 650 DM), 9 cc Thaler samt
Kratmo 10 cec, bada fran 1940.
Genomgdende gdller hir att "smakar
det sa kostar det", men det handlar
ju om exklusiva grejor, som inte
finns att fa nigon annanstans.

Abb. 135. Felgiebel-Selbstbau-Motor fiir Flugmodelle

Katalogen far du dock billigt genom
att skicka in 5 DM till:

A-M-Z, Im Strasser Feld, D-5120
Herzogenrath, Deutschland.

CIRRUS-tavlingen

S&som redan aviserats i MODELLFLYG NYTT
inbjuder Wentzels till en CIRRUS-tdvling
(se dven OLDTIMER 3/88!1). Denna kommer att
gd av stapeln den 4 juni.
Tavlingen blir ett komplement till "Ving-
arnas" arliga triaff pad Gardet i Stockholm.
"Alla" oldtimers bygger forstis en
kopial!?  Ritning finns ju hos Wentzels
for 45:- + porto. Tel. 08/24 07 90.

VIKTIGT! Alla som vill och kan hjdlpa
till med tidtagning denna kvdll, ring
Lasse Wentzel, tel. ovan, eller till und-
ertecknad, tel. 019/18 21 79,

S.-0. Lindén

0BS! Propeller med originaldim. obligatorisk!
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Detta ar Sven-OIo__f Ridders sportstunt ;5”
+ AMIGO -

A L

O0T-1linflyg har tidig-
are skymtat i var
tidning och, som pa-
pekas i "ledaren",ser
herrar redaktorer
garna att mer i den
vdgen publiceras.

Vi borjar med "Am-
igo" av S-0 Ridder
innan han gick over
till fullvuxna plan.
Sven-0lof dr sedan
lénge en av vara
framsta aerodynamiker
och flygplanskonstruk-
torer, vars uttalan-
den om den "instabila"
JAS-39 motts med
storsta respekt.

Ritningen till
"Amigo" dr hdamtad ur
tidningen HOBBY-FOLK
januari 1951.

!
¥

En
sensation
for alla
UK-flygare!
Hobbyfolk
presenferar:

"AMIGO”-Ridders senasie

Antligen!

Sent omsider kommer vad alla sven-
ska modellflygare vintat pd — ett tju-
sigt. modellflygplan fér U-kontroll, en
svensk byggsats av finaste mirke, sig-
nerad, konstruerad etc. av Sven-Olof
Ridder, som &r vilbekant for alla Sveri-
ges modellflygare som en gudabenddad
konstruktér av smAi fina deiseldrivna
modellflygplan. v

Amigo ir modellens namn, och nog
kommer den att f§ ménga vinner i
Sverige och utlandet, Fyra av landets
frimsta U-kontrollflygare, kanske de
allra framsta férresten, nimligen

Sven-Olof Ridder,

Arne Widén,

Bengt Ekstam och

Bengt Thelander

har’tillsammans bildat en firma, som de

kallar UK-service, och Amigo 4r den
forsta produkten,

MED AMIGO HAR

de lyckats f& fram en hégklassig UK-
kirra, som presenterades for stockh:l-
marna redan pd Ostermans ungdons-
vecka, dir den vickte berdttigat upp-
seende. Den &r en "sport-stunt” och ir
konstruerad for motorstorlekar mellan
0,75 och 1,8 cc, just den storleksord-
ning som 4r mest omtyckt. Den passar
alltsd till de allmint férekommanie -
smédieslarna, sisom Elfin 1,49, Mills
0,75 och 1,3, ED Bee, Albon: Arrow,
Arden 0,099 m.fl. — och &r synnerlig:n
lattflugen. ' ;

Nybérjaren inom UK-flygningen har
ofta gjort den sorgliga 'erfarenhetcn
att dd den stolta skapelsen efter 30,
kanske 60 timmars arbete #r klar for
provilygning, dyker hart nir overkom.-
liga problem upp — sdvida inte planet
dyker ned och lésningen #r si enkel
som en sopskyffel och dito borste. Om

' i
.
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UK-flygaren fran btrjan hade vetat li-
tet mer hade det hela kunnat avlpa
mycket lyckligare...

N4&vil, de ansvariga for Amigo har
gitt igenom ekluten och néjer sig dir-
f8r inte bara med arbetsbeskrivning i
byggsatsen, utan man ger rikligt med
instruktioner och rdd for att provilyg-

ingen Il g& med glans. Wing-over,
ooping, bunts och ryggflygning m.m.,
som Amigo &r kapabel till bér nybérja-
ren inte ligga in i provflygningssche-
mat, men for den som har Amigo i sin
hand &r det bara en tidsfriga, nir
dessa mantvrar kan ingd pd repertoa-
ren.

- Av bilderna framgar tydligt, att Ami-
gos byggsats dr ndgot av det mest
kompletta som gjorts i branschen —
alla torde wveta nyttan av att ha-en
komplett byggsats att arbeta med. Hir
inng faktiskt allt utom sjilva motorn,
sdledes finns skruvar och muttrar fér
motorfastsidttning, bridnsleslang, "gdng-
jirn” till héjdrodret, missingstrdd och
brickor till landstillet, pianotrdd o.s.v.
Materialet i byggsatsen dr huvudsak-
ligen av kontursdgad balsa — spryglar,
spant, stabilisator, hijdroder, sidoroder
m.m. Bland de viktigaste tillbechéren
finns komplett spinner, fullstindig ma-
terialsats till stunttank, bockat land-
stédll, hjul, kontursigade motorbockar,
kabinvindruta av celluloid och japan-

papper till kliddscln,
- v ﬂ
Kort sagt, modellen Amigo dr tydli-

gen en fulltraff och kommer siikert att
bli den stora schlagern p4 UK-fronten.
Priset dr lagt, och de fyra modellflyg-
musketdrerna dr att gratulera.

HOBBYFOLKS RED.

hade tillfille att se Amigo utomhus pi
Riksby "folkskolas skolgird under tret-

.‘ k..ai\\ sokmar P form

AT

IR

L.\\!Is\tttm.!

W

Y
( .
Redor born

7 57

P Sk

Limstrarend o ritad
AAX =48 ¢ o Mtuter

cesyripht
irma LA sereicc

tondagshelgen. En vrdlande pigg Elfin
1,49 — biésta motorn i marknaden, siger
sakkunskapen — satt horisontalt under
motorhuven och stack ut cylindern &t

vinster i 10-graders kyla utan att klicka - -

en sekund. Den lickra smickra modellen
gjorde ofértréttligt looping pd looping,
buntar och Attor i 90 km:s fart. Att
modellen ir si& vacker och #ndd har
alla goda egenskaper for en stunt &r

ndrmast férvidnande. Ett bevis for att
ett stuntplan kan giras snyggt!

Till trést for alla med stérre motorer
i bakfickan kan meddelas, att en store-
bror till Amigo redan &r pdtankt...



TORBJURN ISACSONS

S M -SEGRAREN 1939

Aren 1938-39 utvecklade bréderna Tor—
bjérn och Sigurd en langflygande stavmo-
dell i davarande klass A1, spv. under 50
cm. Torbjorn deltog med den i vart férsta
modellflyg-SM, i Uppsala 1938 (ddr Sigurd
vann sitt forsta SM med den pilformade
engelska "Duraplane" i egen omkonstrukion).
I 1939 &rs SM i Eskilstuna vann Torbjérn
klass A1l.

"TI-38" kan bli en intressant nykomling
1 sommarens tdvlingar i klass A2, ddr stav-
modeller ju nu ocksa ingar. Den har Frog-
vixel (forstés!) och dirfor léng motortid,
liksom den vidxlade "Vastanvind". "TI-38"
stiger mjukt, lugnt och ldnge.
Staven &r uppbyggd av 2 mm balsaflak, litt
och styv. Vikten dr 43 gram. Ddrigenom kan
den 1lilla lédckra stavmodellen uppnd 13 mi-
nut. Det bdsta dr kanske att man klarar
sig med mindre och sdmre fdlt med denna
1illa ldtta och lédngsamma modell.
Bilderna visar Sigges nya bygge av "TI-
38". Ritning finns i Orjan Gahms ritnings-
bank. s 1.




VI GRATULERAR EN PIGG 40-ARING !

Ndr dettz skrives i nov. 1988 dr det
tdmligen exakt 40 ar sedan de fdrsta
annonserna med ED' s 1illa enkubikare
dck upp i engelsk modellflygpress. Med
sikte pa framtiden hade den redan da
"Mk I" mad i beteckningen, men blev si
populdr =ztt den tillverkades i Gver
100 000 =x fram till 1955, da den av-
loéstes av den helt forandrade "Mk II".

Aven om det 1949 fanns mindre mo-
torer p&4 marknaden s& ansdg L.H.Sparey
att enkubikaren var den minsta prakt-
iska motorstorleken och ED Bee Mk I
prisades 1 diverse testrapporter for
sin .."exceptionella styrka i forhal-
lande till sin vikt.." samt for att
vara ldattstartad, varvvillig, robust
och - billig.

Prototypen sag lite annorlunda ut
med sin runda kompskruv och endast tva
cyl.toppskruvar. I serieutfdrande kom
den sedan med tre cyl.skruvar, enarmad
kompskruv och metalltank. Ungefdr 1953

INTRODUCING THE E.D. (BEE)} Mk. |

forsags den med plasttank och tvdarmad
kompskruv. Den ursprungliga, klena axeln
hade dessfdrinnan bytts ut mot en nagot
grovre dito och vevhuset hade forsetts med
texten ED och 1.00 pa respektive sidor.

ED Bee blev en schlager dven hdar i vart
land och forsaldes av de flesta storre
hobbyfirmor for dryga 50-lappen — en ansen-—
lig summa 1950! Men - begagnade ex fanns
ju! U.t. kopte sin forsta ED Bee i battre,
beg. skick for 10:- av blivande finansman-
nen Erik Penser och den gjorde lang tjanst
i bl.a. Verons "Bee Bug" linmodell samt i
diverse friflygmodeller alltifran Truedsons
1lilla "Vagabond" till 1,5-meters hembyggen!
Dessutom demonstrationsktrdes den sikert i
timtal och vilka av traktens bekanta und-
gick att prova hur ldttstartad den var?!
Med sin stora 12-tums trapropeller kunde
vem som helst starta det 1illa biet och
sedan njuta av hur den mjukt och tyst som
en symaskin surrade pa!

Manga ED Bee Mk I gor fortfarande god
tjanst i framst sport-och 0T-modeller och
dr relativt 1ldtt att fa tag i. C:a 250 -
300:- far man idag betala for ett bra ex

i Englﬂnd‘. Forts. pa ndsta sida!

ED MK | “BEE" 1 c.c.

Populir 1 ¢. c. motor som passande for nybor-
jare. Denna motor Ar lamplig for savil friflykt
som linkontroll. ED BEE kan dven med fordel
monteras i mindre motorbatar,

Nagra data:

NARE IDEL ERE & wovmaemmesmnaman e 77 gr.
Hojd . ..o 55 mm.
Lingd incl. tank . .................... K-

Varv, min. upp till 7.000.
Pris Kr. 353:00,
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Forts. ED Bee;

Sjélv @r jag inne pé min tredje ED Bee Mk I,
nyss anland fran England. Den &r frémst av-

sedd for en "Dixie" F-modell (se OLDTIMER 4

1987), men ev. #ven for ett nytt ex av ovan-
namnda linmodell.

Att ED Bee Mk I inte dykt upp i replika-
form kan ju forvéna, men den kanske kommer
ndr originalexemplaren blir mindre vanliga!

Bilder och kurva har himtats ur Wentzels
katalog, Aeromodeller och Model Aviation
Planbook fran 1950. Den senare anger foljande
propellervarv, uppmitta som genomsnitt for
3 testade motorer:
9x4 5600 v/min ; 8x4 7000 v/min ; 7x4
8350 v/min.

Slutligen, for dem som har en gammal ED
Bee, kan det vara av intresse att kdnna till
vad den 1 fdastorat instdmplade koden betyder:
Forsta siffran dr alltid '1', vilket stir for
ED Bee Mk I.

Bokstaven som f5ljer representerar tillverk-
ningsmanaden; A till M motsvarar januari till
december (I anvéndes ej). Ddrefter féljer
tlllverknlngsnummer, ett snedstreck samt till-
verkningsar i en eller tvd siffror...!

Sten P.

(]
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.
i

—
2 (9 -
| ]

%K KRR K%
POSTTAFLINGEN

Tyvérr tycks inte denna form av tdvling vara intressant.....

Inte nagon sdnde ir resultat av flygnlngar

flygarna Olle Blomterg, Lars Tolkstam och S
modeller i samband med DM i friflyg fér Malardalens modellflygdistrikt den 8/10 pa

Gustavsviksfdaltet : Urebro.
Klass A2 - 50 cm gunmimotor:

De "ends tappra" tycks ha varit Nimbus-

S.-0. Lindén. Vi f16g med véra smi& 50 cm-

1. S.-0. Lindén 61 + 47 + 54 = 162 "Trim II"
2. Lars Tolkstam 43 + 58 + 40 = 141 "Trim II"
3. Olle Blomberg 17 + 12 + 29 = 58 "wFIB"

S5.-0. Lindén



THE
DURA - JET
Competition Model

for JETEX 350 motor
Complete Kit 14/6

MNE WY
JETEX
KITS

VINJETTEN visar Jetex-modellen
"Dura-Jet" fran 1949. Red. har redan
tidigare efterlyst ritning till denna
modell - och gor nu ett nytt forsck!
Kontakta alltsa Sten Persson om Du
har ritning eller kopia ddrav - beldn-
ing utlovas!

Jetex-modeller har redan nagra
ganger figurerat i OLDTIMER. Aven om
dessa modeller endast delvis hor hem-
ma i den tidsperiod, som var foren-
ing har sitt intresse riktat mot, sa
visar gensvaret fran tidigare Jetex-
artiklar att manga medlemmar har nos-

del av vara ungdomssynder!

talgiska minnen fran den tidiga del av
50-talet, da tusentals Jetexmodeller byg-
gdes och flogs.

Red.tycker att detta rdcker som motiv—
ering for att ibland dgna nigra sidor &t
Jetex, speciellt som det nu finns prakt-
iska forutsdttningar att &teruppleva en
Jetex-motorer
av det mindre formatet har nu funnits pa
marknaden nagra &ar, #ldre byggsatser ny-
produceras i England och Tyskland och ny-

konstruktioner dr pa gang.

Forts. pa sid. 24

Sigurd lsacson presenterar

METEOR

— en glinsande® jaktplansmodell
med riktig reaktionsmotor!

% Den mest inbitne modellflygare miiste medge att METEOR
redan 1 sin jﬁttokdrtong fir en jaktplansmodell med fart, firg
och glans..,

De ljudfartformade vingarna har redan sin llskna orange-
fiirg och bli-gul-svarta emblem, Pi en timme har Du
ett 1 sanning glinsande Jaktplan fiirdigt: kroppen

dr klidd med riktig, gliinsande aluminiumfolie!

OCH VILKEN FLYGFURMAGA! Driven av sin

JETEX reaktionsmotor rusar METEOR mot
molnen precis som ett stort jaktplan och
glidflyger frin sin topphiéjd ldnga
strickor. METEOR utfér med liitt-
het flera lcopings i foljd och
uppnir stora hastigheter!

Frdaga efter dem i Din affir
eller sind in kupongen!

I Till Ingenjor SIGURD ISACSON, Liding¥ ]
\ : iy - | .... METEOR med motor (spv, 430 mm) .... 12:50
For v.-. STOR tub ORN-cement ............. woes 0:90
— o ADE forsta veoe METEOR utan motor ......eoveeveescines 5:90
RANTLEGR [ gsRAKI R ' gingen 1 | ... METEOR firdigbyggd med motor ...... 14:75
Ny gttt 2 ve.. JETEX "J:r" reaktionsmotor ........... - 9:75

3 E " planmodell med l .... PIPER CRUISER, gummimotordriven

; : Fardiqa riktig motor kom- skalamodel]l som flyger perfekt ..........

rdig e plett I kartong med I
2‘?"?"' delar: 5890 . briinsle, alla tillbehér, Namn ....... A N A B 1 o A AR RS2
v + illustr. handlednlng och T T N S
SIGURD ISACSOH ‘ t. 0. m. reservdelar! Och | B R LT R R R

allitihop fdr endast 12:50. Postadress .......coviiiviiiiniiiinniiiniiaes TIA 23
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Forts. fran sid. 24: JeteXe....

Léaser vi Sigges annonser, sa ser vi att
det ar just detta som hans fargstarka
sprak syftar till!

For att atergd till Borjes brev, si cite-
rar vi gdrna foljande lilla episod:
"...Min kamrat fick dven han en "Meteor"
med motor. Han kunde inte 1&ta bli att
ladda motorn, ldgga den pa ett fat och,
efter att ha stirrat pa den ndgon tlmme,
tdnda pa stubinen. Det var ju helt van-
sinnigt, men ingen kunde ju ana vilken
kraft denna lilla pjds kunde utveckla!
Den for omkring som en vdsande geting

e TN AT Ao

ONSKAS Information, delar eller helt exemplar av vidstaende
tidiga Webra 2,5 cc, ftregangare till "Wlnner“
Aven svenska flyg och hobbytidningar, sasom AERO,
FLYGTIDNINGEN SVENSK FLYGTIDNING, VINGAR, LOOPING
(end. 5/1951 och 3/1952), HOBBY, HOBBYMAGASINET MO-
DELLFLYGAREN, MODELLFLYGSPORT MODELLFLYGTIDNINGEN
NORDISKT MODELLFLYG TEENTK FUH ALLA (end. 1,2,3 &

L.Sundqvists bok MODELLMOTORN (1961)

Aven svenska ritn. och modellbyggsatser, inte minst

‘Jetex och gummi, samt d@ldre

modellflygkataloger.

FINNES: massor med modellmotor-

delar; kompl. diesel-och bensin-

motorer; hundratals svenska och s

utl. modellflygtidningar-och bdcker.

14/1940),

Den lilla lickra segelmodellen hiir
nedan har utarbetats for Vingar av
en av de biista finska segelmodell-
flygarna, J. Pajanen. !

Ritning i full skala kan erhallas
direkt fran red. mot kr. 1:50.

R T P TR s A e .

pa tak och vaggar tills den med ett stilla
rykande la sig till vila i heltdcknings-
mattan! DessfCrinnan hade den mellanlandat
i ett Duralex-glas, som forsvann i atom-
% v v w ol

Ur tidningen "Modellsports" januarinummer
1951 har vi saxat Bjorn Karlstrdms profil-
rltnlng till J-21R. I sin charmiga enkel-
het dr den sdkert vidrd en kvills hobby-
pyssel - men om inte landnlngsstallet be-
hovs for stabilitetens skull si skulle &t-
minstone undertecknad avstd fran det!

Sten P.

F 4 g | . -
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T A Pajnnsa
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Originell Sl:a,fran "Vingar" 1/1945
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JOHN MORRILL
SIMPLEX MINIATURE ENGINES
143 RICHMOND STREET « EL SEGUNDO, CALIFORNIA 90245 + (213) 322-7858

e e

Som kontrast till vissa andra modell-
flygriktningar, ddr inforskaffandet av
kring-utrustning ("prylar") ibland urart-
at till en dyrbar hobby i sig sjdlv, sa
tycks friflygaren ha mycket modesta be-
hov. Detta gdller &ven i hogsta grad 0T-
flygaren.

Likvdl som en vinsch &r ganska oumbdrlig
fér S-flygaren s& behdver dock gummiflyg-
aren en uppdragningsanordning. Alla vet
att en 14ttt modifierad vdxelhandborr
tdacker alla behov, men for den, som trots
allt vill ha négot extra, s& har special-
gjorda uppdragare dykt upp pad marknaden
lite da och d& #nda sedan 20-talet.

* Rolls-Royce'n i detta sammanhang &r nog
J.Morrills "Sidewinder", som det senaste
drtiondet blivit en vdrldssuccé. Trots
det relativt hdga priset hittar man den
idag bland bade friflygare och 0T-flyg-
are aven har i Sverige och for de oiniti-
erade vill OLDTIMER hdrmed ge Morrill
lite gratisreklam!

~

"Sidewinder" &r frén grunden gjord for

modellflygbruk och utford i eloxerad alu-

minium och mdssing med en kullagrad axel

i rostfritt stadl. Den &r 1latt isdrtagbar

for rengoring och utbyte av ev. skadade

eller forslitna delar. Uppdragningskroken

ar fjaderbelastad for 100%Z-ig sidkerhet

och vevarmens léngd &ar justerbar. Upp-

dragar®levereras i sina huvudbesténdsdel-

ar, varvid man far gora trdhandtaget sjdlv.
"Sidewinder" garanteras halla f&r en

1l6-strédngars Wakefieldmotor utan vidare.

Totala vikten &r 475 gram och utviaxlingen

3.75:1.

Red. har kopt sin fran Ken Sykoras (se

bild sid. 12!) OLDTIMER MODEL SUPPLY,

P.0. Box 7334, Van Nuys, CA 91409, USA,

for US $ 62.50 + porto och lyxutrustat

den med en for #@ndamalet konstruerad varv-

réknare, som kostar $ 18.00 extra.

Sten P.

-~ 1 SISTA MINUTEN --

BREVVANNER OUNSKAS:

Franco Tavolato, Via Verona 32/3, 10098 Rivoli (To), ITALIA.

Skriver pa engelska, medlem i SAM ITtalia, modellflugit sedan

1941.1

RITNINGSBANKEN:

Nu 59 &r. Intresserad av friflyg-smd modeller, t.ex. S1.

*
Ny forteckning kan erh&llas frén S.-0. Lindén, Hovstavigen 15,

703 63 Urebro. S&nd ett A5-kuvert med adress och rabattfrim.
eller dubbelt porto paklistrat!

ERRATA:

P& sidan 9 hdnvisas till en artikel av S. Isacson om friflygskalaflyg.

P.g.a. denna tidnings langa "presslédggningstid" har ndmnda artikel redan
hunnit publiceras i MODELLFLYGNYTT, varfor den utgir. Vi hdnvisar till MFN
och &terkommer senare med nytt material i Hmnet!

*



