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Ordf. Sven-0Olov Lindén, Hovstav.15
703 63 Orebro.Tel 019/182179.

"Postgiro 88 66 95 - 6, .
Svenska Modellflygares. Old?]mer
Sillskap, c¢/o Hans Schmiterlow.

Medlemsavgift 75:- / ar

Arg. 17 Nr 3/1988.

SVENSKA MODELLFLYGARES Detta nummers red. Sven-Olov Lindén

OLDTIMERSALLSKAP
Medlemsavgiften-arsavgiften 1988-89. Nyva medlemmar:
jom val alla minns, s& galler enligt vara tars A.Forsell Knut H8kanssons vag 3

stadgar arsavgiften frén juli till och med _ 515 00 Viskafors

juni aret efter. Arne Friberg Algatan 69

Arsmitet i augusti/september beslutar om 231 42 Trelleborg

"arets" avgift - i &r for tredje &ret i foljd Lennart Friberg R&dmansgatan 68

= 75:- - och den betalas med inbetalnings- 231 54 Trelleborg

kort som bifogas Oldtimer nr 3/88. Staffan Leijon Krongdrdsvagen 19

Det &r vart att notera att av de 142 med- 143 00 Varby

lemmar, som betalade for &ret 87 - 88, sd &r Lars Ljungberg Klévervagen 5

det. bara halften som gor det via eget post- 137 36 V&sterhaninge

eller personkonto. Per Norell Nils Ehrnbergs vag 16

En liten rekommendation till alla andra: 291 46 Krkﬂjangtad

Skaffa er s&dant konto,det ar enklare och Hans Olsson, Kornettgatan 22 B

framfér allt billigare att betala dver eget . 778“00 Norberg,

postgiro. Sven-Ake Sjdgren,Hasthovsvy. 21
Kassiren Hans 773 00 Fagersta

Red:s anm. -Du tjanar in s mycket pa ett
ar att Postverket bjuder p& medlemsavgif-
Lten i Oldtimer-Sallskapet !
APROPA OMSLAGET.

T==mhirts. Hans Schmiterléw ber&ttar har om sin B:2a
S& gott som alla T-shirts med Internationella 75-an med Hawker Hart-
"Oldtimermarket" har salts. Alla vaxel, ett snart 50-Arigt minne !

som bestdllde har betalt och fatt

sina tréjor. Efter den i mitt tycke lyckades nypremis-
Nu finns ett fatal kvar hos kas- ren med 1938-&rs C2:a, numera ddpt till
séren. "HOPUS-ONE", pd OT - masterskapen i Ny-
Ring till Hans om du vill ha en ! koping augusti 1987, s& 18g det ndra till
0121 - 20 '180 hands att ocks& gora ett nybygge av en

av mina B2-or. Valet fill p& den sista och
7:e 1 den klassen,som ritades och byggdes
vintern 1940. Idén till konstruktionen var

vél en féljd av att jag hos Wentzels kopt
en s.k. Hawker Hart-véxel,ett runt vixel-
hus med tre drivaxlar och propelleraxeln

i mitten,

Naval, hdrav foljde en oval kropp med
mycket gummimotor i fér 18ng motortid
och fast mittvinge fér 18gt luftmotstand.

Modellen byggdes ocksd for internationell

Sven Wentzels "Gladan"
Forts,.sid 21
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TRAFF PA GARDET

Det har blivit regel att medlemmarna i "Vingarna" (samt andra intresserade) miéts p& Gardet
forsta tisdagen i juni manad.

Tisdagstraffarna var ordinarie trimningskvéll under klubbens aktiva tid. L&dnga perioder sak-
nades klubblokal. D&rfor var detta viktiga méten fér medlemmarna.

Sune Stark haller i arkivet och kallar samman "de gamla révarna. :

P& bilden fr.v. : Curt Odelstad(Jansson), Lars Ljungberg, Nils Pettersson, Ake Roggentin och

Orjan Gahm.
P& "Vingarnas" traff hade jag tillfdlle att Jag bad Juha,hjélpa mig med detaljer kring
samtala med Juha Jernvall,som rest 6ver modellen. o
frén Helsingfors. 1 ett gammalt ex. av Han blfot:ggde en mall till vingprofilen. Som
"Teknik och Hobby" -Maj 1944, hade jag fun- synes skiljer den sig ( till det battre !)
nit en liten ritning pd denna lilla fina S-etta. fran den pd ritningen.
SOL
M- \3 -

w 4 B P .1 O R L 3.

Finsk segelmodell
| Konstruktdr: Juha Jernvall,Helsingfors.
- KOnstruktionen,bygget och
Konstruktionen och bygget var ett
"frontarbete".

Idén bakom denna kostruktion var att

k fa fram en god 1attvinds-A-klassare for
svag termik, god startférmaga och liten
sjunkhastighet.
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OLDTIMERTAVLINGEN

Rrets OT-Masterskap arrangerades av Malmtklubben AKM, med de hall&ind-
ska OT=-flygarna som medansvariga.

Till tavlingen, som avh5lls den 3-4 september p& Rinkaby-filtet nira
Kristianstad, hade ett rekordstort antal modellerp anmdlts, trots att
flera av rdrelsens mera kinda profiler hade blivit tvungna att priori-
tera andra aktiviteter denna helg. En hotfull viderleksprognos bidrog
dock till ett kraftigt manfall, men de som stdllde upp bjods pa en
tidvis spdnnande kamp under mycket skiftande vdder-och terrdngfsrhillan
den,

Den blotaste delen av ldgtrycket hade passerat lagom till l&rdagens
briefing, som i sndlbl&sten samlade en huttrande skara A2, B2 och S2-
flygare. En diskussion om 2 eller 3 min, maxtid slutade till f&rmén
for det senare, mest tack vare att vinden l4dg pd4 i det stora filtets
langdrikting. Linlingden i S2 begriansades dock till 50 meter.

De numerért sett stérsta klasserna var (som vanligt!) B2 och S2.
Det blev en del luftakrobatik i B2, av stallningarna att déma sikert
beroende pd att minga modeller trimmats under lugnare férh&llanden #n
de. som rddde under lordagen. De flesta fick dock ordning pd& sina
modeller, dven om ingen kunde hota Sigurds "Vistanvindar" - i ar tva
stycken for sidkerhets skull.,! Dessa robusta modeller, som med sina
vidxlade motorer har lika ldng motortid som manga B2:ors fulla flyg-
tid, trivdes uppenbarligen i den r&dande védstanvinden och flogs till
dubbelseger!

Sigurd Isacson med sin "Vastanvind"
pa Vintertavlingen 1944° p& Skarpnéack.
Han vann dé ocksa !

Rolf Sundin tryckte p& med sin "Tip Top" och nykomlingen "Hi-Climber"
och Sten Perssons fjoladrssegrare "Cleo" kunde tréngt sig upp pa list-
an om den inte kvaddat vingen vid en bortflygning i regn.

S2:ornas mittliga flygtider fir vil tillskrivas den korta linldngd-
en. Arne Berglin reste inte forgives den lénga vdagen till Sk&ne utan
fick med sin "Skyway" beh&lla det fina vandringspriset. En icgonfal-
lande nykomling i det nu annars vdlbekanta startfiltet var Gdsta
Leijons "Hotspur", en skala-trupptransportglidare med cabin, camo-
flagemdlning och engelsk markning. Den fl8g tungt och snabbt som en
torped- kanske inte precis en tdvlingskirra, men ett uppskattat in-
slag! Kurt Sandberg kdmpade med sin extrema Czepa-modell. Den har
ofta flugit upp till 2 min pé& 20 m lina, men simre Ju ldngre lina
han anvint. Kurt hérdes mumla att han skulle h8lla sig till 20 m p&
tdvlingen ocksd - kanske synd att han inte gjorde det!

De sm& A2:orna hade det inte 1itt i vinden. Vi har tidigare sett hur
forvénansvirt vdl Thomas Johanssons "Trumf" tacklar varierande vider
och s& ock denna gé&ng. Resultatet blev en guldplakett, medan Thomas
dven tog bronset med sin "Trim Lin

Till sondagens tdvling hade vidret gjort en helomvindning: de férsta
timmarna avnjsts under bld himmel och praktiskt taget vindstilla.
Det fanns termik, men senare ocksi motsatsen, d& svarta moln i allt
storre omfattning bérjade dra férbi, For dem som inte hade lokalkinne-
dom blev en snabbt uppbl&sande havsbris en obehaglig Sverraskning.,

~ G’ ALl =



forts., "Oldtimertdvlingen" “ P =

Den fick till f6l1ljd att hela startfiltet miste omgruppera till filtets
motsatta sida, ddr det sades en del beska saker om den mycket oldndiga
terrdngen, turbulensen frdn en trddridd samt nirheten till ett skogs=-
parti, som ménga modeller i den nu friska vinden nidde pd 90 sekunder.
En snabbt beslutad f&rlidngning av tdvlingstiden kunde tack vare tita
regnskurar endast delvis utnyttjas.

Men fldgs gjordes det! Sidllan har v#l s8 goda tider uppndtts av s&
manga i Wakefield och C2, Bertil Dahlqvist kunde med hjdlp av sin
"E11ild 1939" behdlla Wakefield-trofén och Anders H&kansson preserade
inte mindre dn 7 maxar i Wakefield och C2! Det var med en Landegren
han fick full pott i C2 - och ddrmed vanns alla g-klasserna utom A2
med kraxade motorer.! En definitiv trend, eller....?

Sven Botstrém stod for tvd av Arets nya modeller i Wakefield,
ndmligen de i OLDTIMER nyligen beskrivna "Surprise" och "Yankee IV".
Bdda trimningsflogs flitigt, men visade #nnu inte den potential, som
de enligt véra engelska frander besitter. Kanske nista gdng!

Antalet startande Sl:or var lédgre #n vanligt och endast 9 modeller
gjorde sina tre flygningar. De flesta var Sigurd Isacson-konstruktion-
er och, som sig bdr, vann Sigurd sjidlv med en av sina "Sunnanvindar".
Ndmnas bor att man flog med 75 meters lina i S1.

I klass F hade 6 modeller anmdlts, varav tre kom till start.
Thomas Johansson hade tyvdrr slitit ut sin glddare och hans 0,5 cc
"Dart" rdckte inte till for att hans "Hi-Fly" skulle kunna hota Stens
"Jupiter". Med en avslutande bortflygning i regn och rusk fick Sten
ddarmed forsta inteckningen i det f&érnimliga vandringspris, som AKM
i &r instiftat for att 6ka intresse och status for F-klassen.
"Jupiter" dr Aterfunnen, men vill ha fler utmanare! Den absolut s&t-
aste modellen fldgs i klass F av Thomas Leijon: hans "Slicker Mite"
med en Pfeffer-diesel om 0,6 cc var en strémlinjeformad "flygande
bakelse" i rosa och vitt!

Med &ska mullrande i bakgrunden fdrrittades prisutdelning med tack-
tal och allt vad dartill horer., Alla hoppades p& bittre uppslutning
nidsta &r och bland ©nskemdlen kan noteras att 1989 Ars mdsterskap for-
ldggs langre upp i landet och att arrangdren stir for en kdarntrupp av
tidtagare som, liksom vid denna tdvling, kan kompletteras med tidtagande
medtdvlare. Sten P.

FEETTERI N SN TING !

K.A.Ericsson,

Box 2060, 871 02 Harndsand

soker ritning till sitt firsta
~modeliplan Vilén-modellen "kplibri®

Bérje Ekeroth,
Box 173, 575 22 Eksjd
tel. 0381/13941
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Kollbrl. Nr K-1. Splnnvidd 31 cm. B T

cket prisviird 'b!lﬂlil med tryckt

Borje Ekeroth siker ritning till:

J 22:an med "U-kontroll"

Han behover ocksa:

Forgasare till Webra Winner 2,5
och Taifun Hurricane 1,5

S.0.Lindén stker ritning till sin
Falken. Nr K-8, Splaaviad 63 em. . forsta G-modell:

ming med enkel
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OLDTIMERTAVLINGEN

Sofia Wivardsson med pappa Gunnar och

Martin Olausson pa Oldtimer-Masterskapen
férra aret i Nykdping

Bland gamla modeller och gubbar .

I &r har det ju sammanfallit s, att det gick tre SM samma helg. Pappa och darmed
ocksa bilen skulle till inomhus-SM,medan jag ville till Oldtimer i Rinkaby. Jag skulle &
dka om jag bara kunde ta mig dit ner sj3lv. Jag tog tdget fran Gditeborg ner till Marka-
ryd, dar farfar och farmor bor.

P& lordagsmorgonen regnade det rejalt och bade farmor och farfar var valdigt pessi-
mistiskt instéllda till en dag ute pd ett f&lt. Men vi &kte ivdg och nar vi kom fram sken
solen och det hade slutat regna.

Efter ett tag var det dags for min fdrsta start med "Baby" i B2 och den gick ganska

bra; 61 sek. Men i nasta startfdrsik raknade propelleraxeln,sd naospartiet blev fdérstort.

Farmor och farfar tyckte att det nu var fardigfluget for min del,men det tyckte inte
jag, s& jag satte mig med snabblim,tejp och nagra lister och forstkte f3 modellen flyg-
duglig igen medan farfar bockade till en ny propelleraxel. Jag gjorde min andra start
och det blev 44 sek.

Till tredje starten hade jag bytt motor och den rik, sd jag fick tejpa lite till. Sedan
gjorde jag min sista start med Babyn och det blev 35 sek. Det tyckte jag var bra med
tanke pd hur den sdg ut efter de tidigare startfiérsiken: !

Vi plockade ihop och satte oss att fika innan vi 8kte hem, d& kom regnet ! Snacka om
-tur med vadret !
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N&sta dag var det dags for "Casano-40" att vddra vingarna for forsta gdngen och det
gjorde den bade ut-och invéndigt ! "C-40" tryckte i motorflykten och var svar att £3
fason p&, men jag fick mdnga rdd och det var ménga, som kom fram och snackade och
det verkade som om de tyckte det var roligt att jag var dar aven utan pappa!

Matti B. hjalpte mig att f& fason pd "C-40" och i

sedan landade den lite hart och stabben gick sinder. I den andra starten landade den

forsta starten flog den 50 sek men

inte lite hart utan ganska mycket hart,sd vingen knécktes. Farmor och farfar kom med

sitt-"Nu ar det val fardigfluget?"- Men jag ténkte inte &ka hem med ndgon nolla i proto-

kollet,s& darfor satte jag mig att laga den knackta vingen s8 gott det gick.

N&r jag laéat fardigt bade vinden vant ,s8 vi skulle &ka till andra &nden pd féaltet.

val dar gjorde jag min sista eller réttare sagt sista krasch denna SM-helg.

Jag hade tyvarr inte s& gott om tid att g& runt och titta pd de andra, men de plan

jag s&g i luften flég higt och 1&ngt. Det var bara négot enstaka som inte gjorde det.

Kort sammanfattat kan man sdga att jag hade kul fast jag mest satt och lagade och

det var valdigt trevligt med alla som kom och pratade och hjalpte mig.

Taam PLY w,.m'ggr_,‘w
FACES (bﬂ )

18 iwic BRASS Butu

18swa Pawe
225 Whae

Saprrin iny G S SHAFT

Py~ |eSwe Buay: TueL X,

: ‘ Baas Plates ARALMTED
gl EE

NOTE ¢ - Motor Tenston (3 Tawen BY Tweust Btas s
& o Swe BRAss Tust )

-PasP ReEtwwiiis 9 Brac RLATE brnewc
WHICH Haz ;ﬁ. Faee FoRt & AFT MovemeEnT ON T.éC X,

OPTIMUM FREEVWMHLEL NOSE ASEMELY

Two thin rubber bands crossing each
other over fuselage operate tip-up.
Thin nylon line limits tip-up action.

Sofia lﬂi\}ardsson

Besdlk fraédnm LISA.

Sven E.Truedsson sédnde detta foto.

I brevet som bifogas skriver han:
"Jag sé&nder n8gra rader om varldens
meste modell-och hobbyman: Nat Polk.
Nat var min gést ett par dagar.

Det var Nat opch hans bror Irwing,
som tog initiativ till The Nationals

I USA 1934, Det &r en av varldens
storsta tavlingar,tppen dven for
andra nationer.

Sven E.Truedsson

Halsningar
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Trimaingsflygning av segelmodail.

Att tivla med oldtimermodeller.
Einar H&kansson

Vid 88-&rs OT-mésterskap borde egentligen
vi i tévlingsledningen ha underk&nt négra av
de deltagande modellerna,dad dessa uppenbart
inte upfyllde de regler, som géller enligt
"Oldtimer" Nr 1 1988. Varfér gjorde vi nu inte
detta ? Svaret &r enkelt.Vi vill att det ska
vara en trevlig stdmning pd vara tavlingar.

Vi maste dock nu f& en debatt om vilka mo-
deller,som ryms inom vara regler. Férmodligen
kédnner manga inte till de regler, som géllde
1950 och dérfér vill jag be Sven-Olov att
dessa regler publiceras i var tidning.

=T
Tyvarr saknar ocksd en del tavlande, i mitt
tycke, en slags "kénsla" och "trohet" mot opi-
ginalmodellen.Dett kan taga sig uttryck i att
en segelmodell bygges helt i balsa d.v.s. inte
tidstypiskt och kanske med fér lag vikt. -
Det kan ocks& vara s§ att man bygger en
egenkonstruerad modell efter nagra foton el-
ler en gammal skiss. Reglerna féreskriver att
ritningen bér ha varit inford i en kand pub-

likation.Detta kan ju inte innebara annat &n
att dokumentationen aldrig f&r vara samre &n
den som finns p& publicerade ritningar (obs!
ej skiss !).

Reglerna ger dock ocks& genom ordet "byr"
utrymme for adnnu existerande originalmode]-
ler eller modeller som byggts efter ritningar
av uppmétta originalmodeller,

De modeller som byggs efter foton,skisser och
minnet,vill jag betrakta som "semioldtimers".
Dessa modeller kan i och far sig vara trev-
liga och bér inte férbjudas,men jag anser de-
finitivt att man inte skall kunna vinna vand-
ringspris eller masterskapsplaketter med "semi-
oldtimers".

Vid &rets mésterskap fanns det ocksa model-
ler daterade efter 1950. Jag forstdr att det
kan vara svért att minnas om ens modell del-
tog i en tavling 1950 eller ndgra ar senare.
Nar modellen inte uppfyller 1950-ars regler
borde svaret vara enkelt,d.v.s. att modellen
inte skulle ha anmélts.

Det &r min férhoppning att vi alla skall hjélpa

" till att skapa oldtimert&vlingar med sa trogna

kopior av originalmodeller som &r méjligt och
praktiskt. Vid &rsmitet uttalde sig en Over-
vagande majoritet, for liberala tavlingsfir-
héllanden d.v.s. ingen periodindelning,tidsmés-
sigt 1&nga tavlingar och obegransat antal mo-
deller.

Jag ar anhéngare av liberala t&vlingsférhal-
landen,men definitivt inte av liberala tolk-
ningar av de gamla modellerna eller semiold-
timers.

Vara tavlingar skall s5jalvklart ha en l&ttsam
form, men vi kan ju inte slopa t&vlingsetiken.

Bjarred 88-09-16
Einar Hakansson

VARA TAVL INGSREGLER,

--- nagra kommentarer
av Hans Schmiterltw.

Eftersom jag var narmast ansvarig ay
styrelsens ledamdter til] formuleringarna
i reglerna for Oldtimermodeller, har jag
fatt Einar Hakanssons artikel fér besvar-
ande. Det &r mycket vardefullt med ett in-
légg,som Einars, han vet ju, vad han talar

om; dock kan jag ej i alla delar halla med
honom.

1. Betraffande de regler, som gallde t.o.m.
1950, s& avser vél Finar i forsta hand
Gint-Wakefield och Sint-Nordic-A2,efter-
som det var i dessa internationella klas-
Ser,som reglerna &ndrades just frén och
med 1951. Fér Wakefield gélide d& - och
hade val géllt i minst 10 & om jag minns
ratt - f6ljande:

Vingyta: 200 kvadrattum med en tole-
rans av +- 10 kvadrattum =
6,45 cm2.

Stabyta: max 33 % ay vingytan.

Kroppsarea:l&ngden x langden : 100.

Vikt: min. 8 ounces = 228,2 g (av-

rundat till 230 qg)

For Sint gallde féljande:

t.0.m.1949.

Vingyta: min 24 dm2 - max 26 dmZ.
Stabyta: max 33% av vingytan.
Kroppsarea: langden x langden : 300.
Vikt: min. 400 q.

fr.o.m 1950,

Baryta: (vinge + stabbe) 32-34 dm2.

Kroppsarea: Barytan : 100 . alltsd 32-
34 cm2.

VIKL: mir, 410 g.

forts. sid 20
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TSA kan det falktislkt L = PR == 1) )

Det var 1942.Vi bodde i Stockvik,ett bruks-
samhalle sOder om Sundsvall. Min far arbe-
tade i bolagets kalkugnar medan min mor, i
enlighet med den tidens modell, var hemma-
fru. Det var valdigt knapert,och det fanns
inga pengar for annat an livets nddtorft.

Mellanbrodern,sju ar aldre an jag,var med

i ett gdng om 7-8 grabbar,som hangde ihop
i vatt och torrt. Alla hade ungefar sam-
ma bakgrund utom en, vars far var bagare,
men deras gemensamma némnare var ont om
sekiner och problem med att finna pd nya
fritidsaktiviteter.

Gosta, ett par &r aldre an brorsan, hade
dock arbete.Han var vaktméstare pad bruks-
kontoret. D& han hade betalat for mat och
husrum till sina foraldrar hade han pengar
kvar att kopa "Flygning" varannan vecka.
Sedan var det slut.

En kvall hadngde grabbarna over senaste
numret av tidningen. En annons fréan Went-
zels klackte idén. Gosta skulle bestéalla en
Kordabyggsats. Bagarns son hangde p& med
en annan plockepinnkérra. De 0Ovriga be-
stamde sig for var sin Tummeliten.

Allt var gott och val sa langt,men pengar-

na fattades.

- Det fixar jag,sade Gosta. Mycket riktigt,

om ndgra veckor l8g byggsatserna i bagarns
mangelbod.

Dar ingick en extra Tummeliten.Brorsan ha-

de kléckt ur sig vad som var p& gang,vilket
innebar,att jag tjatade pa farsan till dess

han lansade portmonnan (1:65 tror jag).

De stora pojkarna flog pd Vaplelagdarna.
Dit var det tre kilometer,och jag kunde in-
te cykla. Telefonsamtal till brorsan 29.8.88
bekraftar,att dom verkligen flog.

Men jag fick se Kordan.Den var JATTESTOR
och kladd med ett gratt japanpapper (pap-
persfargen forbryilar mig nagot).

I samband med att brorsan bekraftade flyg-
ningarna enligt ovan fick jag ocksd veta,
hur inképen finansierades. Det kan avsliijas
nu, eftersom preskribtionstiden &r ute, och
ingen av de inblandade &r med i sossetoppen.

Som vaktmastare hade Gista hand om bru-
kets frimarkskassa. Wentzels annons férut-
satte betalning i kontanter eller i frimar-
ken. Det fanns ingen kontroll av vart fri-
mérkena gick,och fdljden blev brukets for-
sta och enda bidrag till modellflygets from-
ma,om ocksa utan ledningens vetskap.

Alltnog, jag flog min Tummeliten hemma pa
garden och lyckades gfira flera lyckade
"uppstigningar”. Misshandlade propellerblad
ersattes "med av faderskapet handtaljda
sddana av altra. Dunlop(?)snodden ersattes
med slaktad cykelslang. Tummeliten gick sin
dod till motes da kamraterna i ren valvilja
slogs om vem,som skulle &terbdrda den efter
en start.

Jag undrar forresten vad det blev av fa-
derskapets kontanta utldgg ? Nagra biohil-
Jjetter och ett paket Turk ?

Av alla inblandade var det bara jag, som
fortsatte med modellflyg. Varianter pd Tum-
meliten byggdes med material,som fanns att
tillgd. Vad s&gs om foljande materiallista?

Vinge och stjartplan: Skokartonger
Kropp och propeller: Hardtra efter tillgéng

Propellerlager: Konservburksplat
Axlar m m: Cykelekrar

Allt sammansatt med haftstift,nubb och iso-
leringsband.

Gummisnodden var den redan hart prévade
cvkelslangen.

Min popularitet avtog snabbt, d& de foérut
snyggt paketerade skorna 18g huller om
buller i garderoben, d& jag témde konserv-
burkar enbart for pldtens skull och d& fa-
derskapet fick hjartsnérp, dad han skulle
trampa igang sin cvkel och efter férsta ned-
forsbacken upptéckte, attr bakhjulet hade
bara tre ekrar pd ena hjulhalvan.

Detta var ocksé den historiska tidpunkt,da
min fars ndgot ljumma stiéd till modellflyget
forbyttes i témligen utpréglad motvilja.
Han har numera min fulla forstaelse.

Jag och mina jamndriga i niofamiljshuset
bvggde ett flygplan i "full skala" av nagra
roer (=st@rar) och pappersséic<ar.landstalls-
underredet. férsadgs med ett par gamla ski-
dor ocn Kalle,som var vildast av nss,satte
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EI-?ipaget skickades utfér en backe och kra-
schade mot fabriksstaketet. Piloten klarade
sig med skrubbsar den gé&ngen (en annan ge-
mensam aktivitet gav honom en bruten arm,m_
men det &r en annan historia).

1945 bérjade jag pd laroverket. Efter ett
ar fann jag, att Rolf Sundin och. Gunnar
Westerlund, tvd skolkamrater, var llk?:'i flyg-
tokiga som jag.Dom kande dessutmfn till,var
man kunde k&pa balsa,snodd och lim. Me_n e-
konomin var fortfarande s& skral ,a_tt lister
koptes en &t gangen och limme.t tillverka- )
des av aceton och film (svart lim) eller tand-
borstar(gront,ridtt lim) eller skohorn.
\T?Min andra G-etta (1947) fldg fint.Féraldrarna
utkallades féir att kolla andra flygningen.
Karran motsvarade mina férvantningar.

R R e S e 5

- 58 vackert ! utropade min mor.
- Hrm ! sa min far, gick ut i vedboden och

kldv en tolvtumsklamp med ett yxhugg.

jag var frélst, s& harligt frélsit. och
gsgnjoi det géllde jordiska skatter, ar det
ibland néstan sa, att jag faller i hanr‘yck—
ning, da& jag upplever en UEIC!(BI‘ 1’1g,fgn1ng.| ‘
Aven efter 46 &r utan frivilligt uppehall ! |

Floda. W

Mandag 1. august 1988

Herlig

lyve-
dag

Der blev uddelt 55 diplomer
til de tapre model-flyvere i
alle aldre - fra tre til 75 4r -
der trodsede de alt andet end
velvillige vejrguder og medte
op til Berlingske Tidendes
Modelfly Trzf 88 p4 Eremita-
gesletten i Dyrehaven.
Mellem 450 og 500 lesere
samledes ved Eremitageslot-

tet klokken 10 og kreb ilae for hed

den stride blest, der fejede
ind over den store slette, hvor
man for nejagtig 50 &r siden
havde det ferste modelflyve-
stevne arrangeret af Berling-
ske Tidende.

Det var svart at ribe de
mange modelfly-interessere-
de op, fordi skovstyrelsen, for
at beskytte ridyrene i omri-
det for unedig stress, havde
palagt arrangererne ikke at
anvende hejtalere til oriente-
ringen af de mange tilskuere.

Alle tog dog det hele i stiv
arm, og under ledelse af den
garvede veteran, modelfly-in-
strukter Eli Nielsen, gik man
igang med at preveflyve de
dyrebare model-konstruktio-
ner.

Berl ingske Tidende

Midt imellem verdensme-
sterskaberne i Jugoslavien
midt i juli og de europziske
konkurrencer i Polen i naste
uge havde nogle af Danmarks
bedste modelflyvere stillet sig
til radighed for at vise, hvor--
dan de mest moderne fly anno
1988 ser ud i al deres stremli-
niede og radiostyrede herlig-

En enkelt velbygget »FRI«-
model stak til himmels, fandt
termik og boltrede sig i flotte
volter henover" tilskuerne i
flere minutter inden den lan-
dede. Heldigvis for dens 13-
drige ejer i sikker afstand fra
@resunds belger.

" Willer

| Her er en herlig gruppe vete-
ran-flyvere, der ogsa var med
3 1938 Fra venstre. Jorgen

| Larsen, Peter Christiansen,

| Harry Nielsen, Sven Wiel
Bang, Ole Holten og hans
bror Erik, Eli Nielsen
02 Per Weishaupt,
Foto: Teit Hornbak
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Fram till 1960 var mellersta Norrlands mo-
dellflyg nastan helt ndgonting lokalt utan
nationalintresse. N&gra undantag fanns.
Helge Wannberg havdade sig ganska bra i
stora sammanhang. Lars Persson och Roland
Reineck fran Ostersund satte svenska re-
kord (i héjd resp tid fér ankmodeller) och
Sture Sandberg var en tid p& F4 i Ostersund
Annars var det tunt.

Lite slumpmassigt fick jag kontakt med en
gammal bekant, Per Gustaf Svanberg, som
jag visste hade sysslat med modellflyg en
gang i tiden.

"BINGO" ! PG hade kvar en samling urklipp
frén tiden 1942 till 1947, och det handlar da
mest om Sundsvalls Flygséallskaps modellflyg-
bravader. Det var inte minst roligt,med tan-
ke pa,att Flygsallskapets samtliga bevarade
handlingar brann upp p& 60-talet.

1942 var det ndgot helt annat att wvara
modellflygare an i dag. Formodligen fanns
det ndgon form av sddan verksamhet redan
pa 30-talet i Sundsvall,men nu sattes en an-
nons in i_ lokaltidningarna.Modellflygintres-
serade kallades till sammantrade & Hotell
Kanust ! Det later kanske litet extravagant
men det skulle vara lite fint pd den tiden!
Viktigast var dock,att det berdmda hotel-
lets Agare,Oskar Knaust, var ordftirande i
och besxkydcare fior Flygsallskapet.

Modellflvgintresserade
kallas till sammantride i Hotell
Knaust tisdagen den 3 mars 1942
k1. 19.30.

Sundsvalls Flygf'ai]lskap.

Nar man laser urklippen blir man litet for-
vanad tver de ganska svaga resultaten,men
man bor da tanka pd,att de flesta tévling-
arna hills vintertidmed i basta fall svag
termik,som dock inte orkade bara upp "bus-

sarna".

Innan junioravdelningen A&teruppvacktes

hade PG och Rune Blom gatt KSAK:s kurs

for modellflyaledare. Dessa tva var alltsa

skickade att bli ledare och sekreterare
for avdelningen. Tredje man blev Rolf Ei-
narsson,som s& smaningom blev sekreterare
for Flygsallskapet under en massa ar.

Sundsvall 1&g tydligen efter en del. Verk-
samheten drogs igdng omedelbart med FIB:s
Rikstavling. Darifrdn finns ingen resultatlis-
ta,men en odaterad anmalningslista,troligen
fran 1943,visar att det fanns gott om klub-

bar.
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modell flygkartan"

Bollnds (med bl a Sven Forslin),Harndsands
scoutkar, Harndsands Modellflygklubb,Oster-
sund (Sture Sandberg, Lars Persson), Orn-
skdldsvik (Helge Wannberg),Sundsvalls Flyg-
sallskap och KFUM:s flygscouter. Den sist-
namnda klubbens enda anmalan gallde Jan
Malmqvist, en fiir mig tadmligen bekant per-
son, var modellflygférflutna var mig helt
obekant. Har ser man att det finns manga
dolda furor i oldtimersammanhang.

“Flygsllskapets
© Junioravdelning

o startar pa nyt,

Infresset for modellflyget i
stigande | Sundsvall,

;| Sundsvalls Flygsillskap hade under
| ghrdagen kallat modellflygintresserade
tll sammantride & Hotell Knaust.
Till sammantridet, som hélls under
ordférandeskap av killarmist. Knaust,
hade infunnit sig elt femtontal mo-
dellflygare,

DA det nu visat sig att intresset for
modellflyg &r { stigande i Sundsvall
beslots att pd allvar Aterupplaga ar-
betet inom junioravdelningen. Till
» | juniorledare ulsigs Per-Gustaf Svan-
: | berg, Haga, vilken under januari ma-
“{nad genomgilt KSAK:s modellflyg-
"I ledarekurs. Till att bitrdda junior-
|ledaren utsdgs Rune Blom, Valljom,
Jvilken &ven valdes till junioravdelnin-
" | gens sekreterare, och Rolf Einarsson.
Sundsvall, Aven Rune Blom har ge-
nomgatt KSAK:s modellflygledare-
kurs.

Junioravdelningens nirmasie dnskan

dr att fi tag i lamplig lokal for sam-.
.| mantridden och modellbygge. Vem vill |
hjilpa de unga modellbyggarna till lo-
kal? Juniormedlemmarna besléy alt
" BA in for byggandet av segelmodellen
; Hobby II,
'+ Faststilldes dagen fér uitagnings-
“:tdvlingarna 1 Sundsvall till Filket i
Bilds rikstiivling for modellflygare till
Jden 14 maj. Tivlingen omfattar tva
" klasser, en klass fér silverflygare och
“en klass fér nybérjare. Rikstiavlingen
_dver ;rum den 22 augusti pd Skarp-
- niicksfjillet i Stockholm,
.. Vidare besldts att ordna sd att Lill-
{fdlle ges for juniormedlemmarna’ all
avligga prov till KSAK:s modellflyg-
mirke i jirn, brons, silver och guld.
En modellflygulstdllning planeras om
bara limplig lokal hiirfér kan an-
skaffag, ]

Modellflygintresserade kunna vénda
‘| sig till juniorledaren P, G. Svanberg,
som limnar nirmare upplysningar
_lin avdelningens nérmaste planer,

\
| forts.nésta sida
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1944 startar Sundsvalls Tidnings "Ungdomsnyhe-
ter" sin egen modellflygklubb. Medlemmarna blir
automatiskt medlemmar aven i Flyséllskapets
modellflygsektion. Tillstrémningen var tydligen
mycket god i bdrjan. Som man kunde vénta sig
tog Flygsallskapets verksamhet Overhanden,och
tidningen hade inte mycket mer om sin flygklubb

Tyvarr &r inte alla datum och &rtal med pa
PG:s urklipp. Dock kan vi konstatera, att MFK
Skvadern foddes nagon gang hosten 1945 eller
varen 1946. Stig Nordin var den drivande kraf-
ten (precis som 10-11 &r senare, da klubben
ateruppstod).

1 94°%7

1947 startade sa Njurunda modellflygverksamhet
och sedan kom Sidrberge och Ange.Fem klubbar
bara i Medelpad. Ljuva tider !

_dngre an s racker inte PG:s urklipp,eftersom
nan sjalv lade av. Av utrymmesskal kan vi bara
visa nagra av urklippen. Men det ar ibland ratt
fascinerande att folja modellflygares vidare
karridr. Mdnga av dem gick - vidare till segel-
flyget via SG-38, dar de sjalva bidragit till
byggandet.

Har ndgra andra levnadsoden:

Folke Rafstedt. Bl.a. chef for Ranstad'%verket
Rune Finarsson, Lennart Lonnberg, Bertil"Johan"
Johansson, Bengt Lindquist via segelflyg till mo-
torflyg. Bengt flyger &an,fér SAS och ar medlem
i Oldtimersallskapet!

Rolf Bruhn sag ut som och spelade korneth som
en ung Muggsy Spanier.Hur han ser ut nu, vet
jag inte,men han later fortfarande en hel del
Muggsy,d& han gér ut i P3 !

Med tanke p& hur manga, som blev flygare pé
riktigt,kan man undra,hur SAS och Flygvapnet,
med sina rekryteringsproblem, kan undgé att
stOtta modellflyget ?

58 1&ngt PG:s period inom modellflygverksamhe-
ten. Aren fére 1942 far bli kallforskning. Aren
efter kan*jag ratt bra och kan komma i ett se
nare nummer efter nagra kollar med mina gam-
la kollegor - om inte &vriga OT-medlemmar 1&m-
nar in protest.

1

Hal tummarna fir att Rune Einarsson kan hitta
ritningentill hans och PG:s firsta karra "Star-
dust”, den vill jag bygga !

Darmed hoppas jag att diverse andra medlemmar
fran Ornskéldsvik och Ostersund gor gemensam
sak med mig och bérjar rota i gamla luntor.

Floda.

1942 -

ol i
- ToKord vid modell-
ik

Ogynnsamma vindar forryckte
tivlingarna, — Xndock

goda resultat, i
!

Viidrets makter voro inte gunatiga]'
i mot arrangérerna av de férsta Norr-{
lands-miisterskapet i modellflyg. En o-
behaglig kastvind férorsakade atskilligt'
besvir och ett flertal modelier for-
-stérdes bgontblicket efter startcn. :

Men detta till trots uppnaddes god:"
" resultat och t. o. m. ett virldsrekord
sAg dagens ljus. Visserligen inoffici-
clit men hégsta hastigheten &Hr det:
dock. Det var Vingarnas stora trumf-
css Ulf Hallvig vars modell i en extra-
tivling uppnddde den fcnomenala has-
tigheten 120 km. Tiden bvlev 0.9 sek.
och sen var saken Klar.

’

l

Bland de lokala férméagorna .visade
Folke Hector mot alla tips lejonklon '

| och vann ett _Bverligset misterskap it
M 3-klassen. Aven &vriga mﬂstcrskap!

!hnmrmcle hos de ritta firgerna, var(or.
I NAFK har all anlednifg att vara be-
“latet. Vad arrangemangen betriiffar '
voro de ypperliga. Organisation ir nu:
.en ghng (ér alla nordAngermanlinning-
arnas starka sida och flvgklubben ut-
gjorde intet undantag. Stockholmsghs-
yterna  férklarade for sin del att de
Ialdrig deltagit i Dbiittre ordnade tHy-
lingar, ett betyz hdgt som négot.
. Klubben Ir nu utan tvekan Norrlands
\ﬂjrnﬂmqta och enligt uppgift Sveriges
tredje i storlek. Bra marscherat. El-|
,ler hur?

JResultat:

Klass M 1:
1) UIf Hallvig, Vingarna, 71,2
2 Folke Hector, NAFK, 56,7
3) Helge Wannberg, NAFK, 474
4) Lennart Sundstrdm,, Vingsrna, 9,0

Klass M 2: _ 1
1) U¥ Hallvig, Vingama, 52,3
2) Evert Gidlind, NAFK, 48,9
3). Birger Pettersson, d:o, 33,8
4) Gosta Sjbblom, d:o, o 09
5) Olle Hellstrdm, AMFS, 213
6) Sunc Nalin, d:o, 10,7
:T) Astor Bylund, NAFK, 15,4
8) Deam Jonsson, UFK, 139
191 Sture Sandberg, d:o, 9,2

;Norrlandsmisterskapet: .
1¥ Evert Gidlund, NAFK, 46,9




forts: “"Inofficiellt vdArldse
1942 = i
Kilnss M 3:
. 1) Folke Hector, NAFK, 1,50,9 "SAPPO” Sle 97 em,
2) Helge Wannberg, d:o, 54,4 En -vilflygande, termikkénslig tiv-
* 3) Evert Gidlund, d:o, 46,8 lingsmodell. Byggsatsen innehAller |
4) Harry Westman, d:o, 23,4 firdiga spryglar, diplompapper, rit-
!5) Birger Pettersson, d:o, 21,8 :*:?‘8-;31291;? m. m. Pris pr bygg-
_,fS) Per Gustav Svanberg, SFS, 12,3 TS
. Klass 8 1t
“1) Ulf Hallvig, Vingarna, 35,7 ¢
"2) Erik Jonsson, NAFK, 30,8

3) Lennart Sundstrém, Vingarna,
4) Helge Wannberg, NAFK,

v

219"
14,2

Lyc'kad modellflygtd’vlihg’ -

Klass S 2 o S d ll f T d
‘1) Lennart Sundstrém, Vingarna, 55,8 p a un Sva S Ia‘r en
, Lagtivling: "
" 1) Norra Angermanlands Flygklubb,

lag 2, 6,12,5.
“ 2) D:o, lag 1 3,13,7.

. 3) Angermanlands Motorklubbs Flyg-

sektion, Sollefted, 41,0.
" 4) Umed Flygklubb 23.1.
Hastighetstivlingar:

1) UM Hallvig, Vingarna, 50 m., 1,05
2) Helge Wannberg, NAFK,

Fixtra hastighetstiivling,

Ulf Hallvig 0,9 sek. el. 120 km, (lnoff.
varidsrekord),

50 m., 2,4,
30 meter:

Dct vore synd pastd ait g-&rdaéem
modellflygtivling pid Sundsvallsfjir-
den — anordnad av Sundsvalls Flyg-
sillskaps modellflygsektion — gyn-
nades av ndgot idealiskt vider, At
det var blasigt | luften var ju forsths
som det skulle vara, men tyvirr var
flygstyrkan i Gdverkant med pafsljd
att ett flerial
bort sig. -

modecllplan seglade

De flesta kom dock (ill ritta genom
vilvilliga personers bistind, men ndgra
aterfanns inte,

Det mest ogonfagnande savskedets

togs av det Obacka-dieselplan, som efter
2t i grann spiralging ha nitt bortit
500 meters hojd kom pi en stark séder-
‘uftvdg och majestitiskt férsvann bortat
Eidsjohallet. Ett bitterljuvt dgonblick for
3garen, som givelvis var stolt Gver den
mzgnifika seglatsen, men ledsen Sver for-
lusten, sOm det inte var ett & sabla

Sundsbruk, vann i den stsrre. I diesel-
motorklassen segrade Rune Johansson,
Hirnosand. .

Efter tivlingen foljde prisutdelning pa
klubblokalen av tdvlingsledaren, Per-
Gustav Svanberg, varvid ds frimsta fick
sina beloningar fér goda prestationer,
PRISLISTA

(genomsniltstid av.tre flygningar),

Klass 8 1. Mindre segelmodellklassen:

1) Rune Einarsson, S, F. S, 1455
min.; 2) Rolf Bruhn, S. F. S, 1384;
3) Gustav Magnusson, Mfk Stratos, Ig-
gesund, 1.22.8; 4) Bo Nilsson, Mfk Skva-
dern, Sundsbruk, 1.18.2; 5) Folke Raf-
stedt, S, F. S, 1120; 6) Ake Ekman,
Hérnosands Mfk, 1.094; 7) Rolf Einars-
gon, S. F. 8, 1.032; 8) Bengt Lind-
svist, S. F. S, 1013,

Klass S 2, Storre segelmodellklassen:

1) Sven Erikeson, Mfk Skvadern,
Sundsbruk, 1.52.8 min.; 2) Folke Raf-
atedt, S. F. S, 1450; 3) Bo Nilsson,
Mfk Skvadern, Sundsbruk, 1.33.3; 4) Stig
Nordin, d:o 1.258; 5) Arne Ogren, Mfk
Stratos, Iggesund, 1.18.8; 6) Arme Holm-

"TICO-TICO” spv 180 cm.

Arets schlager. Byggsatsen innehdl-
ler allt erforderligt material fdr
byggandet. Pris pr byggsats kr. 9: 50,

Tnodelllygare!

Hirmed har vi ndjet meddela att vi Sppnat
en modellflygindustri i Norrland.

suseigt plan &ndds, var den torra &bae- strom, S. F. S, 1185,
szkommentaren,
Klass F. Dieselmotormodeller.

Zegern | den mindre segelmodellklassen 1) Rise Johan Hirndsands Mfk

gick till Rune Sundsvalls [ 0.35.7 min.; 2) Kjell Bickstrém, d:o 0223
Flygsillskap Eriksson,|3) Jan Erik Ohmen, d:o, 0.09.3.

T ﬂ;\ fue : RSP 13l O o AW O 5 4
w10 : 5 ETE SO e et i T
R R AR R A SI0N (R ey

Einarsson,
Sven

medan

Det ir var absoluta avsikt att tillhanda-
halla drade kunder de allra basta kvalitéer
av savil byggsatser som andra materialer.

Var forsta katalog har nu utkommit med
‘massor av intressanta nyheter, bl. a. segel-
modeller, skalamodeller, dieselmotorer, rit-
ningar m. m. Séandes mot 30 dre i frimirken.

forriands Modellliygindusiri

UMEA

Dicselklass-segraren 1 fird medatt . skicka iviig sin »luftkiirras,
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Gunnar

Magnusson

I 4r for 50 &r sedan tog svenskt modellflyg
steget upp i véarldseliten. Modellflygklubben
"ingarna" i Stockholm hade pa tre &r fram-
bringat ett gdng unga modellflygare,som ef-
idéer konstruerade
Wakefieldmodeller,som var lika bra eller bat-
tre &n dem som erfarna konstruktorer i Eng-
land, USA eller Frankrike formadde gfra.

ter egna

1938 ars inofficiella varldsmasterskap,Wake- $H

fieldtavlingen,hills i Paris.
Att den kallas s& efter donatorn till

statliga vandringspriset,som annu i dag vand-
rar mellan segrarna,behtver véal inte uppre-
Lord Wake-

pas ? Alla vet val att det var

field,oljemagnaten,som p& mpnga satt stodde

och byggde

18 =

det,

flygets utveckling,som skankte pokalen 19277 S

En av deltagarna i det svenska laget

var Gunnar Magnusson.
efter flera provtdvlingar pa férsommaren.

Ovriga i svensklaget var brdderna Sune och
Biirje Stark,Anders Deurell,Bjdrn Andersson

och Sven Wentzel.

Han hade

‘10% fér <a.enderbitare !

Bland Gunnar papper fanns denna sammanstallni

ftirsommaren 1938.

uttagits

1938

ng av uttagningstavlingarna

Namn
Andersson,Bjorn
Andersson, Tord
Blomgren,Arne
Blomgren,Bengt
Deurell,Anders

Heine, Arne

Larsson,Sigurd
Larsson,Ake

Levin, Rolf
Lindh,Olaf
Magnusson,Gunnar
Melin, Nils
Roggentin,Rune
Stark,Borje
Stark,Sune

Wentzel,Sven

’ 8/b

1.06,4

JUhansson.EdwaI‘dl 0.50,?

1.23,8

i

0.02,4
2.28,5
1.34,8
2550

1.45,5
0.04,8
2.09,6
2.26,5

2.

1.53,2 2.01,5|2.12,4

1.42,1
1.50,5
2:11:5

1.07,5

2.36,8

2.13,6’

1.20,4

2.34,7

2.09,0! 2.28,7

il P

1.32.0
i 1.59,4
t 1.38,7

1.59,3
11.50,9 2.03,4
i2.36.1 =t

037,22 --

0.23,4° 156,4 | -- N

14158

2.19,0 --
202,00 0430
- 1.35,5 1.43,4

1.53;2 2/07.2
0.32,5

59,0 --

= man-
1.  lagt

f 7.39,1
| 5.23,6
1.35,0 9.23,6
1.26,3 8.45,9
2.02,7 9.23,3

2.08,5
2.26,8
4£.16,8
0.04,8
8.52,6
10.18,8
6.02,9
1.13,8
12.13,8
9.43,6

1150

4.21,0,

9/6 Sam-

| 1.43,6

Starter
we | ﬁZT"
1. 2. 3. lagt,
1.43,0 2.20,5 2.00,1 | 6.03.2
2.18,7 1.50,2 1.56,3 | 6.05,2
2.01,6 1.50,0 1.45,3 ' 5.43,9
1.055 2.07,5 1282 ' 44,2
3.03,3 2.16,8 2.16,2  7.36,8
|
|
2.08,4 0.01,8 2.12,9 | 4.22,1
2.07,7 2.53,8 2.03,8 ‘ 7.05,3
1.46,9 1.23,0 1.33,6 = 4.43,5
|
1.55,0 1.56,5 1.55,2 | 5.46,7
2.32,3 1.554 2.21,7 | 6.49.4
1457 1.237 21,2 | 5216




Till vaAnster: Gunnar Magnusson
aug.1988 med en kopia av sin
bertimda Wakefieldmodell.
Kopian byggd av Nisse Gustavs-
son i Skovde.

Till hdger: Originalmodellen.(R6d
kropp och fena,gul vinge och
stabbe.)

Gunnar som d& var 16 ar, berattar om sitt
sitt deltagande, d& vi besoOkte honom nastar,
pa dagen 50 &r efter det att han dels blivit
trea individuellt i wakefieldtavlingen och
veckan efterat vann Kung Leopolds medalj i
tavlingen om Coupe de Belgique. Gunnar fo-
tograferade flitigt pad sin forsta Parisresa

och kan beratta hur ena halvan av laget for

med tag medan de tvriga fick flyga. Pa
hemvag byttes man av. Givetvis hann ung-
domarna se saval Eiffeltornet som Invalid-
domen och andra sevardheter.En varmebolja
- pnte Bver Frankrike,s8 ett bad i ett fri-
urtshad gav svalka och trevliga synintryck
allt fran "Pappa" Starks ryggsim till 1att-
kladda parisiskors solbad !

Jim Cahill,USA,vann Wakefield 1938 |
Har med en annan modeil 8n den

e

1avlingsdagen den 31 juli pa Caudron-
Reanaults flygfalt vid Guyancourt ut mot
Versailles var oerhirt varm. Svenskarnas
smarta vita overaller skyddade mot solen.
just detta att laget kom enhetligt klatt
orh med nya eleganta modellflygvaskor im-
sonerade mycket pa bade &skadare och Gvri-
5a tavlande.

'rimning var det knappast beréknad tid for.
‘va gasfyllda ballonger sandes upp for att
arkera vinden,men de steg ndra nog lod-
ratt. K1 11.30 borjade tavlingen. Det fanns
sex tidtagare for 70 modeller ! Den forsta
t.emikflygningen gjorde engelsmannen Caste-
nouf med tver 10 min. De engelska suppor-
terna vralade for varje minut, som modellen
hdll sig uppe. Men de kande sig betvdligt en-
klare, nar forste svensk; Gunnar Magnusson,
gjort sin forsta flygning, som tvertraffade
engelsmannens med 6 min.!

Cfter forsta omgangen ledde Sverige,aven en
stund in pé& andra var Gunnars tid den béasta,
men s& fick USA:s Jim Cahill en fin tid note-

rad - 6ver 32 minuter! (Ovriga svenskar kunde
inte na upp i dessa tider.Basta tid fick Sune
Stark med 9 min.,men modellen, som var 1jus-

nla farsvann mot den ljusa himlen.

anders Deurells modell gav sig ocksé ivag pa
1angflygning,men det var pé trimning - ca 45

min blev det ! De 6vriga hade tider kring 2

minuter som béast.

Genomsnittstid av tre flygningar gav foljande

resultatlista: 1. Cahill,James, USA 654
?. Bougeret,Frankrike 418
3. Magnusson,G. Sverige 402
4. Chabot,Frankrike 402
5. Klose,Tyskland 375
6. Almond,England 357
7. Chasteneuf,England 319
15. Stark,Sune,Sverige 183
22. Stark,Borje,Sverige 128
30. Andersson,B.Sverige 112
43. Deurell,A.,Sverige
48, Wentzel,S.,Sverige

fortse. sid 20
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forts. "Va&ra t&vlingsregler"

Dessa twva FAI-klasser dvs internationella
tavlingsklasser rymdes da inom de fran
1945 gallande KSAK-reglerna for de sven-
ska tavlings- och méasterskapsklasserna
G2 resp. 52. -

(Fran 1950 tavlades enbart i klasserna :
5int, Gint och F i masterskapen.)

2. For gummimotormdellerna har vi enligt Ars-

motesbeslut valt att tavla enligt den &ldsta
klassindelningen,dvs A1-A2,B2,C2 och D,som
gallde t.o.m. 1940. Dessa klasser ersattes
fradn 1941 med M1 (spv. 70 cm),M2 (spv 100 cm)
och M3 = D.

Fr&n 1944 &ndrades bokstaven M till G och
1945 slogs G2 och G3 ihop till enmbart en
klass. Pa fem ar minskades alltsd antalet
tavlingsklasser for gummimotormodeller fran
fem (5) till tva (2) !

Jaq har inte ladngre i min &go alla regelbdck-
erna frén dessa &r, men det star helt klart
for mig att for klass M1-G1 fanns inget krav
na minsta kroppsarea. Detta betyder om vi
harddrar reglerna att manga G1-modeller ej
s<ulle & tavla i B2-klassen (ex.vis "Tern"),
men detta (miss-7?)-férhdllande har vi,antar
jag mast acceptera inom Oldtimerflygandet,
Tir att antalet klasser ej ska bli &nnu stérre.

| Vidare maste vi sannolikt (eller hur?) godta

utldndska, framst engelska och amerikanska -

moceller fran 30- och 40-talen, som ej heller

uppfyller kroppsareakravet L x L : 200.

En mycket snygg sadan amerikanare var med
"2 na Rinkaby.

4. Tavlandet med segelmodeller p& SM bérjade
1939 och 1940 i klasser,som d& hade spénn-
viddsindelning lika gummimotormodellerna,
dvs 58,58, SC och SD. Men 1941 kom en ny
spannvidsindelning, dvs SA+SB+SC slogs ihop
Lill 51, S2 fick spa&nnviden max 150 cm och
53 min 150 cm. _

1945 slogs S2 och S3 ihop till enbart §2.
52-53 fdéljde kroppsareakravet L x L : 200,
sa aven har kan utlandska S2-modeller,Sint

' Lndantagna avvika fran reglerna.

undantagng avvika frén reglerna.
For 51 har aldrig funnits ndgot kroppsarea- |
krav. ‘

Efter den har lilla utredningen maste jag |
erkanna att sista meningen under rubriken
2. Konstruktion i véra regler borde ha
slutat s& har "vara uppfyllda av alla sven-
ska oldtimerkonstruktioner."

4. S8 till Einars synpunkter pd Oldtimermodel-
lers dokumentation. I reglerna star: |
"S8dan dokumentation bér framst utgéras
av ritning frdn ndgon kand publikation.”

I

|

~Harmed avses givetvis att det skall finnas
mojlighet att ta fram en nyritning av en
verklig och/eller fotograferad oldtimer-
modell genom noggrann uppmatning.Den en-
skilde modellbyggarens noggrannhet kan

harvidlag diskuteras, varfér en sadan
form av nyritning - tillsammans med allt
underlag - kanske bor tillstallas en sar-
skilt utsedd granskningsnd&mnd innan rit-
ningen stamplas "Godk&nd" och inférlivas
i "Ritningsbanken". I denna finns nu
manga ritningar, som framtagits enbart
genom uppmatning.

Enligt min mening borde ritningarna till
alla Oldtimers, som staller upp p& vara
téavlingar finnas tillgéngliga fir alla.

Om detta wvore ett krav skulle vidare
tvistefall kunna undvikas, och det skulle

dérmed "skapa oldtimertdvlingar med sa
trogna kopior av originalmodellerna, som
garna &r mojligt och praktiskt", s&som
Einar sa precist uttryckt det.

Hans Schmiterlow

forts, "Wakefieldtdvlingen 1938

~ran Paris gick resan senare i veckan till

Antwerpen. Redan p& torsdagen passade man
Pa att trimma pd Saint-Annefaltet, dir tay-

lingen skulle gé& pd stndagen. P& lordagen
lade det svenska laget tillsammans med leda-.
ren for det belgiska modellflyget,commendant
Hellemands en stor bukett med bld-gula band
vid drottning Astrids monument.

P4 stndagen den 7 aug. radde ungefar sam-
ma vader som i Paris. BAde Wakefieldettan och
tvdan var pd plats. Frank Zaic fick in sin mo-
cell i god termik;men modellen skymdes bort,
av roken fran fabriksskorstenar. Zaic”s mo-
cell hamnade i floden men han var inte samre
&n att han simmade ut-efter den !

Ater blev Gunnar Magnusson svensk-

arnas béste och for Svrigt dagens baste man!
Liksom den amerikanska modellen tog hans
plan vagen in mot staden, men tidtagarna
xunde fdlja den i 13 min. 41 sek.!

Sverige ledde !

|

+ Jim Cahills modell 18g l&nge 6ver faltet, pal
~samma hdjd och sdg inte ut att vilja g& ner,
-men efter drygt tre minuter hill det inte
: lér]gre.

- Fransmannen Chabot startade, modellen kom |
in i termik och nadde kolossal h@jd, men sa |
'sjonk den och efter ca 9 min. gick den ner |

bakom en dunge. _

Sven Wentzel péstod att det nog var svenske
kKonsulns i Antwerpen,Sven Danielsson,besvar-
jelser som gav segern. Under fransmannens
flygning hérdes han befallande saga:

"G& ned,g& ned, g ned !".0Och ned gick den.

- » ~ -~
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tlévlar i Bnnaland.

Med stor hJalp av Peter Michel i bertmda

Epsom Downs stder om London ordnade Si-

gurd Isacson en trevlig Englandsresa med
stortavhng och museibestk for sig och Kurt
' Sandberg, Carl Johan Eiroff och Sven Rag-
wall, alla frén Halmstad.

' Fredagen den 5 augusti for gé‘mget med féar-

jan Gdteborg-Harwich,dar Peter mitte efter
en trevlig tur. 23 mil i Kurts SAAB 9000,vil-
ken glatt rymde alla fyra med 13 modeller i
stor 18da pd taket.Malet var Barkston Heath

|RAF Airfield i Lincolnshire norrut.

' De traffade redan pd hotellet Keith Harris

tavlingsledaren och andra trewvliga engelska
"vintage aeromodellers”.

Faltet var nastan obegrénsat,bara man inte
flog over stangslet till en rad stora missiler
VVadret var det forsta vackra pad hela som-
maren,"som svenskarna tagit med sig".

Stilla, med pataglig termik emellanat. Helt

underbart !

Dar var 6ver hundra bilar med oldtimers.

Manga kom och tackade Sigge fir SI-profi-
lerna pch Reynoldsforkningen (for 45 ar se-
dan !). Ett par modellflygare hade varit i
Cailfornien och ndmnt om den svenska tav-
lingsgruppen, varvid man 6verldmnat en

T-shirt f v b Sigge for tidigare insatser...!

i

Kurt kom tvda med sin nya fina S-etta och
Sven tvaa i S2. Carl-Johan vann "Concour
d”elegance" med sin vackra Blomgren-Wake-
field. En helt lyckad dag !

Nasta ar avser Peter Michel(och kanske and-
ra) att gora svarsvisit pad SM. Peter &r jour-
nalist och en av Englands allra mest kinda
profiler.Han skriver ofta och visar sina mo-
deller i "Aeromodeller”. .

P& hemvagen besdgs Old Warden flygmuseum,
som var en upplevelse. Hur man kan flyga s&
mycket modeller pd det lilla faltet kunde
man knappt forsta.... Ddrefter for wvi till
Hendon RAF Museum med Battle of Britain
Museum,Englands stirsta och finaste.

Mandag och tisdag var vi inviterade att bo
hos Peter’ och Rose i deras nya villa i Ep-
som Downs, dér man modellflyger jamt !

En fin fesa,som vi hoppas lockar flera néas-
ta sommar !

=3

forts. "Umslaget-“ |

regel, dvs kroppsarean skulle p& stOrsta
stallet uppfyvlla kravet L x L :100 och ving-
belastningen minst 15 g/dm2, i verkligheten
blev den drygt 20 g/dm2 !

Bland mina gamla anteckningar finns
foljande materiallista:

Hawker Hart-véaxel 2:50
4 st balsalister 3 x 2 -:20
6 st " 1,.5% 1.5 ~:30
L st " 2 -:20
1 st 3 3 x10 =112
1 st i Z %7 -:11
1 st = 3% 5 -:10
1 st g 2%5 -:07
Propellerblock -:20
1 mm pianotrad -:07
30 cm al-ror dy 2,4 -:30
1 st balsaflak 0,8x50 -:20
1 st " 1 x50 -:15
1 st B 1,5 x50 -:15
1 st japanpapper,orange -:08
(i " ,silver -:15

ow

8 m gummimotor 1 x 6,4

Tillsammans blir det kr 5:90 ! Det var tider
det !

Modellen synes ej ha deltagit i

s& manga

tavlingar, men sannolikt stallde jag upp pa

SM i Linkdping 1940,

for i referatet i TfA

nr 29/1940 darifrén ar vinjetten ett foto av
en ung Hans med hans modell.

Samma foto Aterkom

som omslagsbild p&

Svensk Flygtidning nr 2/1944.

Sista tavlingen var i Uppsala 17 aug.1941,d3
modellen landade 18ngt bort i en vetedker,
dar jag ej kunde hitta den.

Detta ar 1941

hade en ny klassindelning

tratt i kraft,dvs M 1 max 78 cm spv, M2 70-
100 em och M3 Gver 100 cm.

En 75 cm BZ maste da& tévla med 100 cm-mo-
dellerna i klass M2. Kanske det wvar anled-
ningen till att jag gjorde en fullskaleritning
i tusch fér publicering i TfA - som dock al-
drig blev av - dér &ven ett utforande med

/0 em spannvidd och direktdrift med en gummi
motor fanns med.

forts, sid 22



Allan Palmgren

I somras gjorde ordf. med maka eLt
besdk hos Allan Palmgren och hans
fru i Lerum.

Styrelsen hade beslutat tilldela
Allan s#dllskapets plakett, didr ju
han med modell fradn 1936 finns
dtergiven.

Bilden visar just detta tillfdlle
ndr S.-0.Lindén &verldmnat plaket-
ten till Allan.

Allan har en samling tidnings-:
klipp fran 1934-1938, som han
ldnade ut for kopiering.
Likasd har han sparat ‘en del
foton fré&n samma tid.

Hiar visas ett reprofoto av en

gulnad kopia. Modellplanet ar

Allans Wakefield fran 1937,

det plan han deltog med i Lon-
don.

Nosblocket med kuggvédxel samt

propeller ®dverldmnade han till
S.-0-Lindén.

forts. "Omslaget" Forts. "Wakefieldtsvlingen 1938"

I januari 1988 gjorde jag en ny transparent Gunnar Magnusson fick kung‘LQOpolds medal j
ritningen av TFA-Eﬂwﬂngen for Rﬂwﬁngsban- for basta individuella tid. Att lagpriset ham-
ken och pd OT-masterskapen p& Rinkaby nade i Sverige berodde ocksa pa Biirje Stark
visades nybygget for fdrsta géngen,dock ej och Anders Deurell.

i tavling,fér*tid till trimning hade jag inte'._‘_‘ ] ) =
haft under Sommaran. B Vid hemkomsten inbjdds det svenska modell-

Nybygget,som fick namnet "HOPUS HART".|  flvglandslaget till en vecka i Skdne av tid-
drivs av en 27 cm propeller och 6 str 1X4,7; ningen Arbetet. Man 8kte runt till olika se-
tvinnade snoddar. Féljande ungefarliga vik+ vardheter och deltog sedan i en tavling och
ter erhdlls: Kropp med motor,nos-och stjart- uppvisning pd Bulltofta innan laget &tervande
block c:a 46 g, propeller 14 g,vingar 19 g, till Stockholm.

stabilisator+fenor 7 g, samt landstall c:a 4 g

totalt c:a 90 g, vilket ger en vingbelastning
"p& ung. 16 g/dm2. En snygg modell blev det _

i alla fall ! - Enligt min mening™!

Mogata 881101 Hans Schmiterltw
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Bygg och tavia med

CIRRUS

En gummimotor-modell konstruerad av Sune Stark
och Bjoérn Andersson ar 1936.

Tavlingen kommer att ga av stapeln nagon gangi maj
1989, pa Gardet i Stockholm.

Du maste sjalv ha byggt modellen efter original-
ritningen, sjalv ha tillverkat propellern och Du ska
sjalv starta modellen.

t blir vdl en utmaning.

Ritningen finns att kdpa i var monter fér 45:~
(kan aven rekvireras per post). Med ritningen féljer en
52 ar gammal beskrivning, en materiallista och

Konstr. och utexperimenterad av Bjorn Andersson och Sune Stark, tévlingsregler,
venne av Sveriges mest framgangsrika modellflygare.
Spénnvidd 98 cm, Lingd 72 cm.

Har erdvrat flera férsta- och andrapris vid tivlingar 1936. Val mott énskar vi hos
Pris for byggsats inneh. allt erforderligt material utom impregnering
men inklusive ritn. i full skala. Kr. 6:75

Ej limplig for nybérjare. Ur Wentzels katalog 1936 WE N I ZE Ls H 0 B BY

Sune Stark och Bjoérn Andersson. 1936.

forts. "Arsmotesprotokoll"

10
Ovriga frégor

Métet rekommenderade att nasta &rs Masterskap skall
ligga lédngre norr ut i Sverige.

Diskuterades linlangden vid kommande dags tavling

Diskuterades existensen av oldtimerorganisationer i
ovriga Norden. Noterades att utlandska deltagare ar
hjartligt vdlkomna till tavlingar.

PA forslag fra&n Ejnar Hadkansson rekommenderade mdtet att
den som byggt en modell efter en ritning som tidigare ej
publicerats, skall sanda in en kopia for publicering i
OLDTIMER och till ritningsbanken.

11
MStet beslutade att till styrelsen uppdra att valja ort
for ndsta Arsmotet, i samband med midsterskapen.

Ordfdrande fdrklarade motet avslutat och framférde
sdllskapets tack till lokala arrangodrer.

Efter forhandlingarna avnjots kaffe med tilltugg och

dessutom fina bilder frAn Old Warden med famil jen Leijon
bakom kameran.

Vid Protkollet Justeras

/
K‘,Mbvm»—— /

ohan Bagge S¥en Persson Kurt Sandberg
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g?iwze STAR . DENAA MObELL. AR SoM SiGuRp
[IACSON SKREV | SITT REFERAT AY VINTER —
TAVLINGEN 1998 | “TEKMIK FoR ALLA"
"IN SAG VERKLIGT LACKRY SAKER  pLAND
VILKA [NGEUOR SIGURD BoseRd 8.Sont HELGALIA-
DAN [aG + TATEW." '

BrGGANPET AR 1 96 (MEA SHRIGHETER
UToH PR TR PUNKTER. DET ENA AR MoTofe -
BOENS KOMSTRUKTIBN R OCKSA. JANDAING S-

STALLET AR FAST. [ENWA LEL HRULS A
| PLATS MED B0 SURIAVRONING 7)< 2
LETIA LOSTE JAG MED AT crrcidd

LATA MOTOREOKEN LpmwnS
FACT | KROPPEV M Lawtwiks SialLe-
OWRE DELEr AV MSEN BLEY . =

£ AYTAGOAR 4PPA.76R ATT M
FASTSKRINVARNA FDR MOTOR .

DET ANDRA PRODLEMET _
Llev DLET MEST TIDSKRRB\VANDE.[F OR.
ATT FA EN RUND KON FORMAD KROPP . SRV~
ACE JAG BN STRY ( FURD SoM SELAW
LACKADES OCH MAPDES MED ‘GlAD-PACE"

PRI Ui ke e

FORSTA FORSOKET - 24m My BALSA 1 TUE
STVAEK) oM LALE

S e -
| BLOT ETr DYan. ‘
VAR LEA STHdEy
BOJDES PuNT STAVEN SPRACL DE./
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Aphs FORSHET- TIA WA BALASTE Cea
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LACKADES Ot KiAbDES Med SIDEN 78 EU (A,
EFTER ETT Dyl | VATTEN $iG DE7 UT AT A/
LEV RETA BOININGEN, MEM RESULTATET BlEY
St oer FORSTA .

TRED)E FORSTKET: NU SKAR JiG B -
REMSOR. SoM NALADES (PP OCH VT L/MMAoES
E( EFIER £,
a3 ====o
TORKAT EFTER "ETr Dyin DROGS STAVEN UT
UR. DEN PUTSApE. KROPPEW,

MODELLEN AR KIADD | verT Sipen AT
VINGEN Ol VITT JAPPAURAPAER. DUNT
KROPPEN OCH STAREN . DELOREN AR SIART
i

OTORN AR EN REPLIKA AV "DEEZ( “2¢¢

Korr FRAN Glorood) BURFORD ALSTIRAL,

TRE KORV: TESTELYGUINGAR HAR _ 5
GORTS , MEV MED FRJ NddGoT S

VASIAR MOTOR SOM ORIGWAL-
MODEULENS "VASTERAS- DEESEL 253
SKUUE OEN ER ETT BATIRE
STI4 OCH HEJD.
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