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Sdllskap, c¢/o Hans Schmiterldw.
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Detta nummers red.;

Medlemsavgift 75:-/ &ar.

Sten Persson, Halmstad.

Forhoppningsvis dr det lika
fint sommarvidder, d& Du ldser
dessa rader, som det #r da de-
skrives och som lax pa l&ken
bjuder hérmed Halmstad-red. péa
sommarnumret av den tidning,
som vi helt anspraksldst tror
dr OT-medlemmarnas mest efter-
ldngtade ldsning....

Av famil jeskdl har redak-
toren haft dnnu mindre tid &n
vanligt for modellflyg och for-
fattarskap och for detta num-
mers tillblivelse kan vi bl.a.
tacka Tor Wiedling, Rolf Aster-
vik och Karl-Johan Eiroff for
gedigna bidrag, samt Gvriga
SHMFS-medlemmar for assistans
med kopiering, hadftning och
distribution.

Av tidsbrist har insdnda

bidrag anvénts direkt, vilket
betytt att typografin ej dr en-
hetlig. Vi tror dock att kvali-
tén pa artiklarna mer &n vil
kompenserar detta - alternativ-
et hade i varsta fall varit
ingen tidning alls.....

¥

Red. har lénge frestats att
for OLDTIMERs ldsare Oversiatta
en eller annan snutt ur tidning-
en "Model Builder"s spalt "Dear
Jake - Advice for the prop-worn",
dédr fikativa insdndarfrégor far
mer eller mindre vansinniga och/
eller sjuka svar av "Dear Jake",
som bl.a. ldtt kan forledas att
hélla med om att hans hjdrna be-
star av Roquefort-ost...

Spalternas inneh&ll har sil-
lan anknytning till just var typ

av modellflyg och dessutom &r de

oftast sd& fulla av ordlekar, att de
forlorar bade charm och mening i &v-
ersdttningen. Den hdr lektionen hand-
lar dock om antikt flyg och &r speci-
ellt aktuell i dessa dagar, da Egeiska
Havet besegrats med "trampflygplan':

Dear Jake:

Jag har just sett en dokumentdr-
film p& TV om muskeldrivna flygplan.
The Massachusetts Institute of Tech-
nology har ett, som dépts till Daeda-
lus. Namnet verkar bekant, men jag
kan inte riktigt placera det. Var kom-
mer det ifran?

: En som inte minns.

Kéra 'En som inte minns':

Daedalus &r en tragisk figur ur den
grekiska mytologin. Det berdttas att
han var en arkitekt fré&n Aten, son
togs tillfanga av minoerna p& Kreta
och tvingades bygga en enorm fir-

svarslabyrint &t kung Minos.
Forts. p& nista sida:



Forts. fran foreg. sida:

I ett forsok att fly konstruer-
ade han vingar av fjddrar och
vax at sig och hans son Icarus.
Tillsammans fldg de dver den
minoiska muren mot friheten.

Tyvarr var Icarus en typisk
tonaring. Trots sin faders var-
ningar fldg han for hogt och
for ndara solen, varvid vaxet i
hans Ooron smdlte. Han kunde ddr-
for ej hora instruktionerna
fran kontrolltornet och krasch-
ade vid inflygningen till land-
ning.

Utom sig av sorg efter denna
tragedi levde Daedalus i en-
skildhet i tre ar, varefter han
tog anstdllning hos Boeing.

Jake

*

Efter en forsiktig "pastot-
ning " kom det ett brev till
red., som vi gdrna aterger:
"...Oversdnder hirmed ett ung-
domsfoto fran 1940 av konstruk-
téren till "Stratosphere". Mo-
dellen pad fotot har en négot
annan planform pa fena och sta-
bilisator @n pa den ritning,som
var inford i "Flygning". Tydlig-
en gjorde jag en del modifier-
ingar av prototypen. Salunda har
vingen pa bilden féarre spryglar
dn pa "Flygnings" ritning.

Den modell jag hade pa Skav-
sta var dnnu en variant. Jag
iddes inte att bygga med tors-
ionsndsa och avrundade vingspet-
sar. Bifogar dven en liten upp-
sats om hur jag kom in pa flyg-

av tidskriften "Flygning" och i "OLD-
TIMER" 2/76. Kanske nigot for rit-
ningsbanken?!

P.5. OT-medlemmar: gér som Tor Wied-
ling, skriv om tidiga modellflygupp-
levelser, antingen egna eller inter-
vjua ndgon "oldtimer", som ni kinner!

*

"Att vara eller inte vara" har
ldnge kunnat sdgas vara gummibands-
flygarnas valsprék, med tanke pa
tillgédngen pad bra gummisnodd. Via FAI
och "Champion" har vettiga ersittare
for "Pirelli" kommit de senaste A&ren,
dock ej utan hakar.

Problemen med ojdmn kvalitet hos
FAI-snodden har redan beskrivits i
"OLDTIMER" 1/87 och nu kommer #nnu
mer alarmerande rapporter fran
"Champion Model Products". Deras gum-
mi har ju varit bra nog att vinna VM
i Wakefield med, men kvalitén pad ra-
materialet ar nu s&a dalig att man in-
stdllt tillverkningen.

For att uppvdga dessa daliga ny-
heter vill vi ndmna att vi framdver
kan komma att fa bra gummi fran -
jo, Kina! Provsdndningar har test-
ats av amerikanska och engelska fri-
flygare och befunnits vara av mycket
god kvalitet. Egenskaperna skiljer
sig i flera avseende fran t.ex. FAI,
men Dave Hipperson i England berdk-
nar att det kinesiska gummit Sver lag
ar 25-307% battre #n FAI!

Och namnet pa detta nya underverk?
Jo, "PANDA".....!! Sa nu ar frégan:
Nar far vi tillfdlle att prova

"Panda", K-A 2! . .
Forts. pa sid. 23:

ning i min ungdom. Jag vet
inte om den kan ha nagot
allmdnnare intresse. Hoppas
skrivfelen inte &dr for tal-
rikal

Hjdrtliga hd&lsningar

Tw WledLINEsssswsssnsssssal

Tack, Tor, bade fdr foto,
originalritning till din
"Stratosphere" och for upp-
satsen! Den senare &r garan-
terat av allmdnt intresse och |
dterges i sin helhet pa sid. [
19 %71

Den 75-cm-modell, som det
handlar om, gav pad SM 1987
ett mycket potent intryck.
Den publicerades i nr 18/1940
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THSRIAND

Utvecklingen av tyskt nodell-
flyg och,icke minst, tillampning
av de ron, som gjordes i Tyskland
inom lagfartsaerodynamikens om-
rdde, hade under 20-och 30-talet
ett ganska stort inflytande pa&
svenskt modellflyg. FSr oss kan
det darfdr vara av speciellt in-
tresse att veta att en tysk 0T-
rorelse nu sent omsider héller
pa att viaxa fram.

Redan fore 1983 var den kiande
modellflyghistorikern och samla-
ren Gerhard Everwyn i fdrd med
att distribuera ett 0T-blad (ja,
ett Ab-ark!)och eftersom det var
E;ggt 1 portfdret var det hans
ambition att f&4 ihop en all-euro-
peisk Oldtimer-organisation -
EUROSAM — och utnyttja "skjutsen"
fran det mycket aktiva engelska
"SAM" och i viss mdn dven de fra-
nska och italienska OT-organisa-
tionerna.

Sedan 1985 har han dock kom-
mit i skymundan,dd en annan grupp
OT-entusiaster med Friedhelm Mink
1 spetsen bildade ANTIK MODELL-
FLUGFREUNDE DEUTSCHLAND e.V.
Verksamheten har till stor del
bestatt av PR-verksamhet med tal-
rika utstdllningar och tdvlings-
traffar med inriktning pd vissa
klassiska modellkonstruktioner,
tdvlingsplatser etc. Man har be-
aktat G.Everwyns intentioner be-
trdffande internationellt utbyte.
I "tdvlingskalendern" f&ér 1987 kan
man sadlunda hitta, férutom triffar
pd Wasserkuppe och andra tyska
platser, evenemang som OT-vecko-
slut pd 0ld Warden i England, OT-
tdvling i Usterrike samt "Euro-
OT-traff" i Frankrike.

Man flyger huvudsakligen segel-
modeller, ej minst av hangtyp.
Gummmimotormodeller &r det tunn-
sdtt med, men antalet motormodel-
ler dkar kraftigt. Reglerna &ar i
vdra Sgon liberala, med "prakti-
ska" modifikationer tillatna.P.g.
a. faltbrist dr de flesta modeller
forsedda med RC.

Antik-Rundschau

Everwyns 1illa blad har sedan okt.
1986 ersatts med kvartalstidningen
"ANTIK RUNDSCHAU", Utgivningen i4r,
liksom h#r, beroende av ett fatal

- personer. DA redaktdren Paul Hucke

varit svart sjuk det senaste &ret
har det blivit ddrefter med utgivan-
det. Nagra ritningar ur tidningen
bifogas den hir artikeln.

Tidningens innehdll bestar ej .
minst av enskilda modellbyggares
berdttelser och intressant &r att
ldsa om hur modellflygare mot alla
odds (inkl. fdrbud) i ett sénder—
bombat land forsdkte utsva sin hobby.
For de flesta tyskar under efter-—
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Forts. fran foreg. sida:

krigstiden utgjorde husrum och
mat for dagen problem tillrdck-
ligt. Redogodrelser for vilken
uppfinningsrikedom, som kom i
dagenfor att med lagliga och o-
lagliga metoder fa ihop fanér,
bekladnadsmaterial, lim etc.,

vittnar ddarfor &n en géng om sty-

rkan i var speciella hobby.

For en del var det en (kanske
moraliskt vdlbehdvlig) utmaning
att under ndsan pa kontrollmakt-
erna gjuta modellmotordelar hem-
ma 1 kdllaren eller att under

sena kvdllstimmar
trimma sina modeller!

En av anledningarna
till den sena OT-ut-
vecklingen i Tyskland
ar att den "intressan-
ta" tidsperioden ut-
gor ett stycke histor-
ia, som man l&inge valt
att sopa under mattan.
Att samla och dokumen-
tera material fran tid-
en 1930-1945 &r fort-
farande kdnsligt och
bade G.Ewervyn och Paul
Hucke har for red. be-
réttat om hur de blivit
misstdnkta for Nazi-
sympatier, da de for-
sokt forska i den tid-
ens modellflyg,som ju
delvis var starkt po-
litiserat.

Ba&da ovanndmnda har
lyckats samla ihop om-
fattande ritnings-och-
litteraturarkiv, den
forre dven en enorm mo-
dellmotorsamling. Paul
Huckes arkiv star till
de tyska OT-flygarnas
forfogande och red.
har en delvis illustre-
rad ritningslista, som
torde tidcka det mesta
av vad som-fldgs i
Tyskland mellan 1933
och 1950. Ritningskopi-
or kostar mellan DM 8
och DM 24.-/st. Om Du
s6ker nagot speciellt
fréan den hdr tiden sa
kan Du kontakta under-
tecknad, som kan for-
medla en ev. hestdal-
Ining.

Pa ndsta sida finns

ett axplock av ovannidmnda modeller

illustrerade.

Sten P.

Modellflygmuseum

i Tyskland

I anslutning till ovanstéende ar-

tikel vill vi gdrna omtala att de
tyska modellflygarna kan stata med
ett eget museum, eller i varje fall
en egen sektion i ettt stdrre museunm.
Red. veterligt &r det bara amerikas

Forts. pé sidan 7:
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pd allvarsom en viktig
del i flygets utveckling
och darfor upplatit en
rejdl bit av dyrbart ut-
rymme &t modellflygets
historia.

Den senaste flyg-och
modellflygtillbyggningen
gjordes 1984 och Gppna-
des med stat och pompa
i ndrvaro av 2000 giaster,
inkl. Helmuth Kohl,Joseph
Strauss och celebriteter
som Ludwig Bdlkow och
prof. Hermann Oberth (nu
90 a&r), som bada invig-
ningstalade.

Drivande kraft for
modellflygsektionen har
Matthdus Weidner varit.
Mestadels via donationer

e SR PR S L

samlade han under fyra

4&r ihop en ansenlig mingd
7?2;;? materiel, inte minst mo-
g94; torer, tillbehor, bygg-
satser, fdardiga modeller
(dven en del historiska
originalbyggen) samt
ritningar och dokument-
ationsmaterial i form av
tidningar och bocker.
Katalogen over utstall-
ningsforemalen har ut-
givits som en 200 sidor
tjock bok (med 500 foton)
som dven ger en utmiarkt
korthistoria Sver modell-
flygets utveckling. Dess
titel a&r "FLUGMODELL-
TECHNIK" och den kan k&p-

5577,
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da togs 1985, da Herr
Weidner visade runt den
Forts. fran sidan amerikanske OT-veteranen
Bert Pond (dldre mannen med glasdgon)
med fru pa& Deutsches Museum. Bert
Pond hade en egen modellflygindustri
redan i slutet av 20-talet och till-
verkade bl.a. de kdanda Hoosier Whirl-
wind-motorerna, som drevs av kompri-
merad luft. Uver 90 &r gammal dr Bert
fortfarande mycket aktiv. Han bygger
och tavlar inom OT-flyg och sdljer

i fortfargnde sin Whirlwind-motor, nu
den nydppnade flyg-och rymd- med ett utokat sortiment med tillbe-
fartsavdelningen svarar for en hor. Hans nyutkomna bok i detta &mne
femtedel. omndmnes pé& annan plats i detta num-
mer och vi &terkommer sdkert till

h !
SRR Sten P.

A.M.A., som kan visa upp ett
offentligt modellflygmuseun,
men nu finns det alltsd mojlig-
het att titta pad modellflyg-
historia dven pa ndrmare hall.
Deutsches Museum oppnades
1925, men blev sedermera svart
bombat under kriget. Utstdll-
ningsytan &r 45 000 m2,varav

Vad som &r intressant for oss
dr att man dar tagit modellflyg
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Nyboriarmodellen
»VARGE N»

Ett pitagligt resultat av KSAK:s verksamhet f&r
modellflyget ar ett antal ritningar och byggsatser
av hog kvalitet.

Lét oss denna ging presentera »Vargens, en S 143
konstruerad med speciell tanke pi nybdrjaren, Typen
har finskt ursprung och ir omarbetad for KSAK
av ing. Sigurd Isacson. Spinnvidden iAr endast 650
mm, vilket férefaller vara i minsta laget. Men mo-
dellen flyger — det har bl. a. Vingarnas medlemmar
visat. Modellen har litt att finna termik och glidet
ar inte att klaga pa.

Latt att bygga ir den givetvis, och varje normal
grabb bor klara av bygget med glans.

Det gir inte att kdpa modellen — men man kan er-
hilla den gratis. Och hur? Jo, genom att registrera
sig.

Med Vargen skall det sedan tavlas, och alla regi-
strerade modellflygare fir vara med. Det blir en
riksomfattande tivling, som sikert kommer att ge
goda resultat, Vi &terkommer.

Dala for KSAK-1 sVargens.
Spannvidd 650 mm
Langd 565 mm
Vingyta 7,5 dint
Vikt c:a 75 g
Vingbelastning c:a 10 g/dm?

/ Publicerad i juni 1944 /

-~ Landade en aning hart,
eller...o..?

(Sens moral: BYGG LATT!!)

KSAK-1"Vargen™| .
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‘s MEN ROLIGT HAR DET VARIT!”

Av TOR WIEDLING.

Jag har firsikt erinra mig, huwr mitd intresse vidcktes far
flya och modellflyg =n gang 1 tiden Langt borta pa 1930-
talet, d.v.s., fir ungefir en mansalder sadan. Mitt
flygimtresse uppkom alltsd inte =a marga ar efter UCharles
Lindbevghs Atlantflygning, som Ju dgde rum 1927. Denna har

Jag emellertid inget minne av.

Under 30-talets férsta ar innehsll Stocikholms Dagblad, som
senare gick upp i Stockholms Tidningen/8tockholms Daghlad, en

barmbilaga vid veckosluten.l denna barnbilaga biér jade man
infiéra sma artiklar om modiell flyg, bland annat med referens
till firman Eskadermcdeller. Inte rog med att det skravs om
modailer 1 skala av riktiga Tlygplan, utan det pastods till
cohomed, att modell flygplanen kunde flyga.Just detta med
Flygfdrmagan var ju wtomordentligt fascinerande. Mitt
intresse fir flygplan wvar definitivt vdckt. Senare fick Jag
vieta, fdrmodligen via barnbilagan, att det i Steckholm
Tarekom férsal jning av en liten och firhallandevis billig
zsialvflygande modell. Modellen kallades, om Jag inte minns
fel, fir Tern occh wvar av engelsk tillverkning.

Eonstruktionen av Tern var enkel. Vinge, stabilisator och
fena var av tunn plywood ach vingprofil saknades. "Eroppen"
utgjordes av tva tunna ribbor, en dvree ook en undre.
Fibbornas fédrliga dndar var férenade med @an enkel
propelleraxelhallare och de aktre med stabilisator och fena.
Gummimotorn var placerad i wtrymmet mellan vibborna.
Fropellern utgjordes av en tunn trdskiva, som hade vridits
till sa att viss stigning erhélls. Vingen var fast vid den
dvre ribban. Ett enkelt landninogsstall fanns ocokaa.

Jag dnskade mig innerligt, att jag skulle fa derna modell i
Julklapp.Och fick den &aven. Jag tror att detta var ar 1933
eller 1933. Modellens flygfirmaga var inte imponerande, men
detta kan nog delvis tillskrivas Piloten. Min
moxdell flygarkarridr hade i alla fall inletts.

Snart diérpa kam veckatidningen Allers med sin Allers
flygklubb, och detta underblaste givetvis ytterligare mitt
intresse fér flygplan. Tidningen slog ettt slag dven far
modell flyget genom introdukticnen av tva enkla stavmodel ler
av vilka den ena var av anktyp.

Allers startade Aven "sin egen'" flygskola vid vilken man
skulle kunna ta certifikat efter tictalet flyatimmar till en
kostnad av nagot tusental kraonor.

Tidningen Allers gav dven ut ett album f&r inklistring av
bilder, medfil jande tidningen var je vecka, av berémda
flygplan fran olika epoker i flygets historia.Den publicerade
aven vid ett par tillfillen en sérskild flygtidning, Fart,
som gick till  flygklubbens medlemmar.

Flyagpropagandan, s& som den presenterades av Allers, var fir
mig mycket inspirerande.

Tern fick atskilliga efter fal jare. Till en bér jan bygode
Jag en och annan stavmodell men snart nog aven mera
komplicerade typer som esempelvis "Fridjds", en 7S:a
konstruerad av Sven Wentzel, "Der kleine Winkler", en tysk
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segel flygmodell, samt en modell 1 skala av ett amerikanskt
racerplan, vars flygfirmaga, eller snarare brist pa, inte
ajorde mig sarskilt begeistrad i skalamodeller.

Med tiden kanaliserades intresset till fiérsik med egna
konstruktioner, saval stav— som kroppsmodeller.

Ett par sma episoder under mitt "flygarliv", vilka troligen
ar fr'an omkring 19E57.

Mi ovar nagra skolkamrater, som ibland flég med modeller pa
var skolgard vid Fungsholmens Laroverk vid MHantverhkaregatan 1
Stockhaolm. Vi hade gangavstand mellan vara hem och "plugget”
men betydligt langre till det militdra dvningsfaltet
"Fampas", a&ven kallat "kohagen", vid KHarlbergs slott eller
till Gardet, dar vi annars brukade halla till med véart
flygande. Vad var da naturligare en lirdagskvall pa varen an
att ga till skolgarden med en modell. Lirdagen var hel
skoldag pa den tiden,ofta fram till 2 eller 4 tiden péa
eftermiddagen. Ma, min modell, en 50 cm med Frogvéwel,
gjorde en runda men behagade flyaga dver ett relativt higt
stangsel, som normalt skulle skydda omgivningen fran
kringflygande fotbollar. Den flig sa smaningom in mot en
husfasad, som tuschades, och fastnade sedan strax under
hustaket mellan vaggen och ettt stuprir. Fem vaningar upp fran
gatan. Det fanns inte annat att gira &n att ga dver till
fastigheten och aka upp till dversta vaninagen med hissen. Val
uppkommen ringde jag pa dirvklockan $ill en léagenhet, som
farhoppningsvis hade ett finster néara intill "mitt" stuprir.
Da skulle jag kanske fa chansen att komma sa nara madellen,
att den skulle kunna nas med en inte alltfir lang képp och
darmed kunna petas loss. Efter en stund dppnades dirren av
en dldre herre. Jag tog av mig min skalmissa och framférde
artigt mitt arende. FEesponsen blev tyvarr inte den jag
hoppats. Han £tillholl mig namligen det oclémpliga i att komma
wzh stdra en lardagskvall. 0Och stangde dirren!

Vad mer kunde jag gira? Man kunde knappast tanka sig att be
Fungsholmens brandkar nagra kvarter dérifran att rycka ut med
en stegvagn. Det var Jju inte fraga omm en gammal tamts katt
uppkrupen i ettt trad, utan bara en barnslig skolgosses
leksak., Men modellen var ganska val flygande ookl dessutom
farsedd med en Frogvésxel inkdpt dagen inmnan fdr 1:295 kronor
hos Wentzels., Fa den tiden var 1:25 ganska mycket pengar inte
bara fir en skolpojke. En firlust av flyaplanet skulle bli
k&nnbar .

Mirkret foll och det gjorde tydligen Aven min modell, ty
fil jande sdndagsmorgon satt den inte léngre inkilad mellan
stuprdr och védgg och inte heller lan den nedanfir pa gatan.
Den var helt enkelt féirsvunnen - fdrlorad. Jag skall inte
namna vilket samfund, som den &ldre oentlemanmnen tillhidrde.

Sa en litet trevligare episcd cch ett 1 jusare minne. Jag
hade gatt med i modell flygklubben Vingarna i Stockholm och
hade anmélt mig till min férsta tavling med en modell i S50 °
cmekl assena Fovr pa sdndegsfirmiddagen wt till
tavlingsplatsen pa Giardet. Hdgnar mig intensivt &t trimning
av modellen men maste slutligen ta mod till mig fir det
farsta startidrsiket cch min firsta start nagonsin i en



modell flyatavliing., Jag var da énnu inte bekant med MAagon ay
madlemmarna i klubben, men bland tavlande oci funktionarer
Rande jag igen Sven Wentzel, ty i hans firma hade Jag handlat
modell flygmaterial vid atskilliga tillfédllen. Utom Wentzel
fanns bland alla andra pa tavlingsplatsen em stor kraftig
herves Nidr jag skulle veva LpR gummimctorn, behdvide jag

assistans av nagon, som kunde halla i modellen.  Den store
Eraftige mannen erbjid sig att Mialpa +ill, och jag
uppskattade givetvie hams vanlighet. B4 var det bara att

bir ja vevandet med drillborren. Men Jjag matte ha fumlat, ty
min "assistent" utropade: "Vad du darrar grabben, v du
nervis?" Det stdmde pa pricken. Min hjélpande hand visade sidg
senare tillhira Tyko 8tark, som vi gamlia model 1 flygare har i
kart minne. Men lat mig irte namna nagot om flygresultatet
vid detta tillfalle. HSenare gick det litet battre ibland.
Men som Fipling ldr ha saghb: det v er annan historia.

annu ettt litet minne, troligén fram 1939, En dag ringde
telefonen i mitt hem och en herve, som presenterade sig som
Brakfirliggare Wahlstrim, bad att 4 tala mes

mig. Eftersom
Jag inte kande nagon bokfirl dggare Wahletvim, gick jag helt
Fonfunderad till telefonen. Den enda bontakt Jag haft med
detta namn var i kombinaticonen "Wahletyrsm coh Widstrand", som
var ett bokfirlag, vars produkter Jag vAal nagon gang hade
last. Nir jag hidlsat pa bokfirliidgoaren via telefonen, talade
denne om fdr mig till min stora ovarraskning, att han hade
hittat ett modell flygplan med mitt namn, address ook
telefonnummer vid sitt sommarstille vid Mawholm. Fil jande dag
gkulle han ta morgonbéaten inm £ill Btockholm och skulle ta
pianet med sig, om jag hade tillfalle att mata vid kajplatesen
wtanfar Maticonal museum.

Den flyaning, som slutade vid Varholm, hade bir jat fran
Bardet en vacker sommardag. Flanet, en 73:a, kom straw efter
starten in i ftermik ook drev ivag i riktning mot frikhamnen
wid Stora Vartan. Jag Fial jode efter Hills Jag stoppades av
stdngslet till frihamnsomradet. Det var bara att konstatera,
att maskinen £ill slut skulle férsvinna ur min asyn ooh flyga
vidare ut dver Stora Vidrtan. Med kdnnedom om o att planet
ater fanns i Vaxholmsregionen, kan man nu efterat konstatera,
att det maste ha flugit dver hela Lidingdn och helt eller
delvis dver Askrikef jérden.

Jag infann mig som avtalat pa kajen, dar Vazholmsbaten -
skulle ligga till ooh i god tid. NEr angbaten anlinde stod
ok firlédggare Wahlstrom péa firdack med mitt flyaplan, som han
hade varit sa vénlig och tagit hand om. Tyvirr hade
landningen skett ute pa fjarden, ty maskinen var aanska
svart vattenskadad. Detta var Ju i och fir sig trakigt men
var heller inte firvanande, eftersom flyoningen gatt dver
skdargarden. Gladjande var emellertid, att genom planets
ater finnande och tillvaratagande aw Wahlstrim fick jag en
uppfattning om flygvég mch flygtid.

Histen 1940 deltog jag i min sista tédvling ooch slutade i
stort sett genast med allt, som hérde till flya.

Det var sa det bir jade. Och det var sa det slutade. Men
roligt har det varit! Roligare &n vad Jag trar att nagon, som
inte var aktiv pa den tiden, idag kan firestdlla sig.
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5. BAUPLAN
SCHULER = SEGELFLUGHUDELL

- WINKLER-JUNIOR

Nasta uppslag visar en formlnakad
ritning till tidernas formodligen mest
kdanda nybdrjarsegelmodell. Konstruerad
1934 anvdndes den bl.a. i Hitlers N.S.
Fliegerkorps som utbildningsmodell, men
var dven populdr bl.a. i Skandinavien.
Ritning i full skala kommer att till-
handahallas av medlemmen Lennart Flod-
strom i Stenungsund.
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MaesTtrRo Evans

- En betraktelse av Karl-Johan Eiroff

Min barndoms idoler hette inte Nacka Skoglund, Kalle Svensson eller Knivsta
Sandberg. Mina hjdltar hette 211114, Stark, Arne Blomgren och Evans.

Visst, Robin Hood och Prins Valiant dog vdl pd bio eller i serier men mina
verkliga sagohbcker var Hobby-Boken dir man kunde ldsa om Wakefieldtdvlingen.
211il4, Stark och Blomgren: lyckades ju alla vinna men Evans lurade alltid i
vassen.Han var den tidens Maradona.

Lennart Sundstrém och Jan Jangd gav mig en bild av dessa modellflygare som
Jag burit med mig genom livet. N&gon géng har bilderna kompletterats mera
spontant under &ren som gitt. Det har mest rért sig om information om deras
modeller och dessas konstruktion. Hir ir det pd plats med en honndr for det
virdefulla uppstkande arbete som 5rjan Gahm m. fl. utfért i vart land och
teex, Mick Wilkinson i England.

Sedan nigra ménader tillbaka byggde jag pd en "Vansteed". Frén borjan ténk-
te jag bygea den kraxad men takten i byggandet upphdrde helt d3 Jjag tyckte
Kroppen var i klenaste laget Gven om kraxen-och motorerna 14tt fick plats.
Dd kom den engelska oldtimerorganisationens &rsbok SAM 35 nr 4 (dec 86).

Porst tyckte jag vinnen Sten Perssons ide“att spara boken till julafton
14t bra men andra dagen gav Jag efter och sedan gick helgen i ett rus.
Har fanns tjugofem sidor titt skriven text med bilder och kommentarer om
Zvans och hans kirror. Den kraxade "Vansteeg" visade sig vara lite “mer
nodifierad &dn man tidigare trott, bla. var kroppen dndrad och forstéarkt.
I brist p& mera exakta upplysningar och ritning med fOrdndringarna be-
stdmde jag mig di att bygga en vanlig "Vansteed" med enkel motor och byg~
get &terupptogs.Nir detta lises bdr den vara fardig och ingdr 48 i mitt
Zvansstall tillsammans med "Jaguar" (wakefieldvinnare 48) och "Clipper",

Mike Kemps 1lénga artikel om Evansg ir indelad i stycken som hir omarbetats.,
Zn del uppgifter har utelimnats av utrymmesskdl eller £&r att de haft s&
lokal karaktir.Vidare #r tavlingsmodellerna foér oss intressantare in de
dvriga.

Zvans,Warring, Copland... Toppen av ett isberg av hundratals wakefield-
flygare i England under den klassiska regelns tid med korta flygkroppar
fyllda med spréngkraft i form av tvinnade "knutiga" gummimotorer.

Zvans var mdsterbyggaren som hela tiden valde och vrakade bland egna och
andras ideer. Hans son Nick sdger: "Min far var inte nojd med att utveck-
la, forbdttra och léngsamt modifiera en modell. Han var em framitskridan-
de tinkare och var inte rd#dd for att borja med ett vitt papper."

dan sdger sjdlv i Aero Modeller 8-48 :"S2som min vana Hir mdste varje vin-
kel pd modellen vara uttdnkt i forvég innan jag ens tittar pd ritbordet.
Varje ledig minut gick &t till att tdnka ut modellen, och allt eftersom
ménaderna passerade hade jag till slut en klar inre bild som sa hur jag
skulle konstruera den. Samtidigt med detta forsdkte jag hdlla sinnet fritt
frén konventioner eller vad jag eller ndgon annan tidigare hade gjort.
Utseendet fick komma i andra hand fast Jag av naturen #dlskar vackra linjer.
Som en konsekvens av denna totalt mentala studie kunde jag rita modellen
P tvd, tre kvillar."

Det dr virt att nidmna att Evans inte anvinde sig av ballast eller pall-
ningar. Styrverken hade ofta en eccentrisk axel £8r vinkeldndring.

2 MODEL] ., oo o
SHOP | e

Ritningar till Ted
Evans-modeller kan
bestdallas for £ 3.50
T porto fran: —




Ted Evans borjade modellflyga i femtonArsdldern men inte p& allvar forrdn i
trettiofrsildern.Dd var det mitten pd 30-talet, flygets guldilder.

I937 oppnade han en hobbyaffédr sedan han blivit fristdlld frin en firma som
tillverkade handgjorda delar till Rolls Royce och Bentley (karosser).Mass-
procduktionen hade gjort sitt intég. Affiren 18g i Northampton och Evans fick
viss hjdlp vid startenm av ett par medlemmar i modellflygklubben ddr. Annars
var Bvans bosatt i ndrheten av Luton, vars klubb han d& tillhorde, och vecko-
pendlade hem frin Northampton. Inte forrén efter kriget bytte han klubb.
Butiken blev ett Mecka for traktens modellflygare men under kriget 1l2g verk-
samheten nere di Evans arbetade foér RAF som instrumentmakare,

Hur var di Evans modeller fore kriget? Hans tidigast kHnda wakefield frin 37
saknar namn men var ndgot i hHstvidg, 4tminstone pd papperet. Den beskrevs i
Lutons klubbtidning "Thermal", Modellen hade f&tt pris vid Arets Model Engin-
ger Exhibition och i IB punkter beskrevs dess utfdrande.T.ex. stromlinjekropp
i sjdlvbirande konstruktion med tre lager 0,8 balsa i korsande spiraler utan
spant, vixelldda med oljebad (5 hjul) ; inga gummiband f£6r hopsittningen osv.
Motortiden var II0 sekunder och uppdragningen 1800 varv.

I Aero Modeller 8-%8 finns en bild pé& Evans med en vacker wakefield som kal-
lades Tadpole. Denna modell var han missbeliten med. Den var helt enkelt inte
konkurrensmissig Hven om den flog fint. Stromlinjekroppen har ca 20 lister
och den Hr mdjligen forsedd med vixel. Han gav bort dem till en vén, ndgot
som inte var ovanligt. ( For ettt halvdussin &r sedan fick sonen tillbaka den
vdal anvinda modellen och ritning kanske kommer.)

The "Rocket" hette I938 ars wakefield men den kan ocksé vara tidigare. Pro-
pellern #ir direktdriven och kroppen Ater vackert stromlinjeformad med lister.
(Evans var mycket intresserad av luftskepp.)

The Victrace kom 39, Den: har kantig kropp med en As pd over och undersidan i
ldngdriktningen. Stjartpartiet Ar modernt till utseendet, pilformad stabbe
med V-form och dubbelfenor.Propellern #r direktdriven, konstruktionen mer
funktionell och lattare i vikt.

Tavlingsmissigt hdvdade sig Evans bra fore kriget men nédde inte de hdjder
i placeringslistorna som blev vanliga senare. 1937 var han: femtonde, I9%8
tionde och 1939 tolfte man i uttagningstévlingarna. (Det &ret deltog 437
wakefieldflygare.)

Av de hir ndmnda konstruktionerna finns the "Rocket" och the "Victrace"
uppritade efter originalen av Mick Wilkinson. Mick var f.d. medhjdlpare
4t Ted pé& Cranfield I953. Mer om det ndsta ging. The "Victrace" fanns i

bygesats och den beskrevs i Aero Modeller nr 3-40. Forts. pad sidan 19:

Jaguar 1546 Wakefield winner 48 44~
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MAESTRO EVANS - forts.

19457 "Mystery Wakefield". Denna relativt okénda Wakefield kan ha till-
kommit under krigsaren, i varje fall mentalt. Vad man vet om den &r att
den var den mest komplicerade av alla hans konstruktioner, men tydligen
inte s& lyckad eftersom den férblivit sd okdnd. Kroppen var stromlinje-
formad och avslutades framtill med en spetsig spinner pa en enbladig,
uppbyggd propeller. Efter motorflykten fdalldes bladet in i kroppen genom
en lang smal lucka som sedan stingdes. Aven landstdllet var inf#llbart.
Bygget var utfort i Evans vanliga hdga standard.

"The Panther". Var med sdkerhet en efterkrigskonstruktion med viss reser-
vation (se ovan) hans forsta. Kroppen var i ladkonstruktion som avrunda-
des framtill. En stromlinjeformad kabin bar upp vingen som var avsmalrnande
med tvara spetsar. Propellern var tvabladig och fdllbar liksom landstallet
som fdlldes framat. Det &r mojligt att den ocksd kallades "the fire Engine"
(brandbilen). Den var helt klddd i rétt papper och hade en mycket kraftig
motor som ndstan mosade kroppen da tvdrpinnar och papper knicktes medan
modellen roterade at bada hall under ett fantastiskt stig. Namnet the
Panther kom fran en klassisk Rolls Roycemodell (dock ej brandbil).

Ett annat klassiskt bilnamn gavs till ndsta Wakefield, "the Jaguar". Den
kom till under 1946-47 och blev .den mest kanda, byggda och framgangsrikaste
av alla. Den dominerade de engelska tdvlingarna under i stort sett resten av
fyrtiotalet. Trots detta hade modellen ett konstruktionsfel som kunde leda
till totalkvadd vid toppvarv i hart vader. Kroppens omtalade mage flyttade
sidoytornas centrum sa langt ned att modellen dd gick &ver pa rygg och i
backen. Som regel overvagde modellens i dvrigt goda egenskaper. Modellens
ovanliga utseende med den stora magen, som bl a gav kroppen tillracklig
tvarsnittsyta, gav den vissa lustiga anspelningar pd graviditet och liknande.
En intressant sak gdller propellern som pa Roy Chestertons vinnande final-
modell 1 Akron i USA 1948 var ett par tum stérre, namligen 20". Enligt sonen
Nick gjordes propellern av fadern som dessutom trimmade modellen at Roy.

"The Clipper" blev en aterging till normal Evanskonstruktion med kabin pa
diamondkropp. Som vanligt blev det nya intressanta ldsningar har och var.
Landstdllet bestod av bdjda pianotradar utan hjul. Hjul anvdnde inte konstruk
toren sig av vidare i fortsdttningen. Vinghalvornas infastning vid den stora
glasade kabinen var elegant men i somligas Ogon onddigt komplicerad. Den nya
Clippern kom att byggas av hela fyra medlemmar av Storbritanniens lag fran
1949 infor 1950, ett faktum som talar for sig sjalvt. Ritning med instruktion
liksom tryckta flak m m fanns att tillga for eventuella byggare men ingen
komplett sats som till Jaquar.

Snart forsag Evans sin Clipper med fjadrande propeller. Nir motorns kraft

var forbrukad dndrades propellerbladens instdllning sa att minsta mdjliga
yta gjorde motstand i glidet. ' ) '

Den fjadrande propellern aterkom i férbattrat utfdrande pa nasta Wakefield-
konstruktion, "the Vansteed". Vid en hastig blick ser den ut som en ndgot
modifierad Clipper men dr faktiskt en helt ny modell. Namnet betyder ungefir
"den gamla karran" men &r egentligen bildat av Evans eget namn, Ted Evans
och hittades pa av hans fru.

| Alpatress 1238 Faunch Cup wiriner 337



Bland nyheterna médrks bl a diagonalt placerade longeronger (ca 1,6x4,7 mm)
vilket nodvdandigt ledde till att kroppen byggdes i en Jig. Detta gjorde

att kroppen blev nagot littare. Vingen fick en ny profil di den fortunnade

RAF 32 ersattes med Benedeks 8356-B, Dessutom var vingen i ett stycke vilket
ledde till enklare fastsdttning och mindre vikt sdrskilt som kabinen kunde
goras klenare. Med denna modell lyckades Evans &ntligen sjdlv kvalificera

sig till Wakefieldtdvlingens final, denna gdng liksom &ret fire i Finland

pa Jamijarvi. Med perfekt trimning lyckades Evans ta andraplatsen efter
oslagbare E11i14. "Vansteed" var bra men saknade E11ilds langa motortid med
krax eller de allra bdsta modellernas glid med fallbar propeller. I Aero
Modeller forutspiddes alltsd annu en ny konstruktion till nista ar sarskilt
som reglerna dndrats. Det blev dirfor ingen @verraskning nar denna kraxade
(geared) Vansteed dik upp vid uttagningstdvlingarna till 1951 &rs Wakefield-
tavling. Kroppen var nu sexkantig framtill och férstirkt med diagonalpinnar.
Propellerbladen var uppbyggda med spryqlar och fortfarande fjddrande. I daligt
vader nadde Evans attonde plats i tévlingen dédr handstart tillits. 2 min och
12 sek i forsta starten, 3 min och 35 sek i andra (trots att fjadringen kir-
vade) och 4 min och 37 sek i sista starten betydde att ingen Evanskonstruktion
kom med 1 laget for férsta géngen sedan t#vlingen aterupptogs efter kriget,
Evans blev emellertid lagledare och lotsade fram Tubbs till andraplatsen efter
var egen Sune Stark.

Med 1952 ars Wakefieldkonstruktion ar Evans inne pa den moderna gummimotor-
modellen. Den ser ut som de idag flugna modellerna i de oppna klasserna som
dr ganska populdra i Storbritannien och USA. Evans hade tagit intryck av de
amerikanska moderata langkropparna. Antligen lyckas han med den fallbara
propellertypen men samtidigt kan man som oldtimer beklaga att utvecklingen
till modeller som metervara drabbat Wakefieldklassen. Men det finns trots allt
massor med intressanta konstruktionsdetal jer att gléadjas at och ett beundrans-
vart finsnickeri,

Pa VM i Norrkoping 1952 skadades kroppen mot ett staket och Evans fullfol jde
tdvlingen med sin kraxade Vansteed till en slutlig niondeplats.,

K-J Eiroff

Firefly 1837 easy construction 31~

PIAYS
£3.50 each

DACTY CDEFE IRl 717 w2

Gull 1938 Open Cockpit Glider 50"

F.m-.af tQ3E Srreamitined fuselage 24
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OLDTIMERFLYG
| MASSOR!

Redan fore Mdsterskapstdavliing-
arna i september har det i ar
flugits mer OT &n nagonsin: inte-
mindre dn tre mindre evenenang:
har avhallits! _

Tyvarr har redaktionens egen
fotograf, Bertil Dahlqvist, inte
kunnat bevista nagon av tdvling-
arna och darfor har vi inga bild-
er att bjuda pa. Vi vill i alla
fall kommentera de tre tavlingar-
na och namna vinnarna i de olika
klasserna.

OLDTIMERTAVLING 29 MAJ 1988 PA
KRAKS SKJUTFALT, KARLSBORG.

Tack vare insatser av familj-
erna N-O Gustavsson och 8-0 Lind-
én kunde ett femtontal OT-flygare
vddra sina modeller i anslutning
till en stdorre tdvling med moder-
na F/F-modeller.

En gemytlig och trevlig stdm-
‘ning rapporteras fran klubbens
medlemmar, trots att det blaste
sa hart, att en del ndjde sig med
en flygning per modell, didrav an-
talet nollor i protokollet!
KRAK-fdltets beldgenhet ger enl.
Skovde-Gustavsson hangvind en bit
upp. Bl.a. K-J Eiroff rapporterar
att man tydligt kunde mdrka detta

- "Ibland var det ndra att man
féljde med upp!" sdger han.Sjdlv
var han i start tvd med sin
"Scout" med om att vinden slet ut
fuse-skarmen redan fore koppling-
en. Det blev i alla fall en vac-
ker koppling med ndgon applad
fran en publik, som forstod sig
pa finesser..

Det var oundvikligt med skad-r
or pa en del modeller och bl.a.
K-J Eiroffs "HEWA 3" sitter kvar
i terrangen. S. Isacson var niara
att géra da capo pa sin famGsa
bortflygning med "Vadstanvind" i
Nykdping 1987, men denna gang
hittades den 1lilla potenta B2:an
ndastan oskadd.

Ndmnas ska ocksa att Ove Pet-
tersson gjorde come-back i spets-
en fér tva andra gdteborgare -

vi dr manga som hoppas att det
inte var en engdngsfdreteelse!!

SEGRARE I RESPEKTIVE KLASSER:
Klass A2: Lars Tolkstam,Kumla

Klass B2: Sigurd Isacson,Halmstad
Klass C2: Ove Pettersson,V:a Frdlunda-Landegren 46

Klass D: Sven Botstrom, Torsby

Klass S81: Sigurd Isacson, Halmstad
Klass 82: Bengt Andersson, Hjaltevad -Kondor 40

* %k Kk

PROPAGANDATAVLING FUR FRIFLYG.

Under ovanstéende rubrik arrang-

erade AKM den 4-5 juni pa Revinge
hed en friflygtdvling for "allt som
flyger". P4 sdndagen fldgs det allt-
sa OT i relativt lugnt, men kyttigt,
vdder. En nagot reducerad Halmstad-

~-Trim II 49 + 38 + 50 = 137
~Vastanvind 149 + 0 + = 149
+ 22 + = 70
~Tempo 80 + 71 + 76 = 227
—Sunnanvind 41 + 62 + 87 = 190
+ 70 + 102 = 212

\
1%

grupp utgjorde med sina 8 modeller
ett dominerande inslag,men samtliga
av dem gjorde forsiktiga "trimnings-
starter" infor den stundande Eng-

landstdvlingen.

Notabla flygningar gjorde bl.a.
Rolf Jonsson, vars spikraka starter
med "Baby" och "Hast" imponerade.

Den forra forsvann efter en 6 min.-

termikflygning. )
' Forts. pa ndsta sida:
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Forts. frén féreg. sida;

Anders Hakansson

gjorde tva kanonstarter med "Laban",
som vid andra max-flygningen ocksé

ar préglades &ven denna t

fé& ner den férres modell fréan en

"om8jlig" gran.
Som vid de flesta Skdne-t#vling-
raff av ett

stort gemyt. Viadret samarbetade gen-

forsvann... om att ge sol och en svag vind, och
En dramatisk rdddning av Kurt den allm&nna "ringrostighet", som
Sandbergs "Toothpick" gjordes av kunde férmirkas pa férmiddagen, fér-
S.Isacson, som vagade livet fdr att svann snart p& de flesta hil].
BASTAPLACERINGAR I RESPEKTIVE ELASSER:
Klass B2/C2: Sigurd Isacson,Halmstad -Vistanvind 109 + 74 + 180 = 363
Anders Hakansson, Malmd —Laban 180 + 180 + 0 = 360
Klass 81; Sigurd Isacson,Halmstad ~Sunnanvind 74 + 80 + 98 = 252
Kurt Sandberg, Halmstad -HV 43 87 + 95 + 47 = 229
Klass S2: Arne Friberg ~Draken 75 + 138 + 14 = 327
Kurt Sandberg, Halmstad -Toothpick 75 + 86 + 56 = 217

L0 .0 &

OLDTIMERTAVLING PR LJUNGBYHED.

I likhet med tidigare &r arrang-
erade Trelleborgs MFK och Limhamns
MFK en OT-tdvling i anslutning till
det arliga modellflyglédgret pa F5.

Ett 10-tal oldtimare infann sig
sdlunda den 10 juli och tidpunkten
mitt i semesterperioden - kan ma.
hénda férklara det laga deltagaran-
talet. Lars Andersson formedlar hir-
nedan ndgra intryck. Han ndmner inte
nagot om mextiden, men f&rmodligen
var den begrédnsad till 120 sek.

-"Bifogar resultatlistan fran o7-
tdavlingen. Deltagarantalet blev mind-
re @&n vad vi hade hoppats. Sjdlva
tdvlingen bjsd pd ett omvixlande vdad-
er med i stort sett lagom vind och
stundtals god termik om man kom upp

Tva bortflygningar noterades:

Malte Mdrtenssons gamla "Hast" gtgc]
ivdg och eftersom han Saknade fyse-
anordning har den troligen forsvun-

nit ut Gver skogs-och kdrromraden.

Sjdlv blev jag av med min bdsts
"Hugin" i forsta starten. Jag hade
fusetrad, men nir en medhjdlpare
skulle t&dnda denna ‘med stormsticka
antdnde han hela trdden, si att jag
méste rycka ut den. Eftersom ingen
dessforinnan noterat nédgon "termik-
tid" och Jag stod med motorn helt
uppdragen chansade Jag. Det straf-
fade sig. Modellen férsvann p& hig
héjd in dver Ljungbyheds samhdlle,
och kunde f&ljas i 4% minut. Den

kdrran har Jag nog sett fir sista
géngen.,."

P& h&jd.

SEGRARE I RESPEKTIVE KLASSER:

Klass A2: Lars Andersson, Limhamn -Klimax 20 + 37 + 34 = 91
Klass B2; Martti Bogdanoff,Linhamn -Tern 34 + 120 + 112 = 266
Klass C2: Lars Andersson, Limhamn -Hugin 93 + 87 + 96 = 276
Klass D Lars Andersson, Limhamn -Tempo 105 + 120 + 120 = 345
Klass S1: Kurt Sandberg, Halmstad -HW-73 120 + 120 + 89 = 329
Klass S2: Kurt Sandberg, Halmstad -KS8-47 85 + 63 + 120 = 268

L8 .6 & ¢




POSTTAVLINGAR!

Fér dem, som inte kan komma till ar-
ets mésterskapsté€1ingar, kan en tadv-
ling pd hemmaplan bli en ersdttning.

- Flyg under september-oktober i samt-

‘liga klasser, enl. reglerna i OLD-

TIMER nr 1/1988.

- 8dnd in Dina resultat till 8.-0. Lindén sa snart Du #r klar - senast

den 10 november.
- Flyg si manga starter Du vill, men det dr de tre basta 1 f6ljd som rédknas.
- Resultatet ska intygas av Din tidtagare! -Medsdnd gédrna foto fran flyg-

ningen! -Tala ocksa om vilken modell Du flugit med!

Vi tar ocksf en liten vintertdvling pa hemmaplan.
- Nu gdller det smaklasserna A2, B2 och S1 SAMT skalamodeller!

- Flyg som reglerna och ovanstdende foreskriver. Betr. skalamodeller
giller bara flygtiden vid detta tillfdlle. Skalabedomning &r inte
mojlig.

- Tdvlingstiden blir februari - april. Sdnd Dina resultat, undertecknade

av Din tidtagare, senast den 10 maj till S.-0. Lindén.

[V

Forts. fran sidan 3: Bert Pond figurerar redan pa sid.
7-8 i1 detta nummer. Hans adress 4r:

nart Flodstrdm i Stenungsund har ;isoﬁigzen gegrice, Longmeadow,
redan tidigare del i "Ritnings- ’ e

banken" och har nu utvidgat ser- e&

vicen genom att till sjdlvkost-
nadspris erbjuda medlemmarna ko-

pior av ritningar, som nyligen ’RV’NE M’LLS .75c:4

presenterats i OLDTIMER. Bland

0T-flygaren och medlemmen Len-

dessa mirks "Amigos" i klass C2, REPLICA DIESEL
F-modellerna "Kurir" och "Dixie" NOW IN PRODUCTION
gsamt detta nummers "Winkler J:r". THE PERFECTLY RELIABLEy _ £29.95
Fler kommer! DIESEL FOR FREE ]
FLIGHT = R/C
e SCALE » CONTROL y
% LINE » VINTAGE

EASY STARTING

Litteratur med anknytning till POWERFUL & TRACTABLE
oldtimerflyg utkommer inte varje RS LOWSPERD

dag och ddrfdr vill vi gdrna nam-
na det senaste, Bert Ponds
"Expansion Engine Powered Aircraft ) ; :
- COp, Steam, Compressed Air"... "AVAILABLE SOON:
Boken har 180 sidor i stort format LONGf%mﬁiEFUEL
med over 255 foton, ritningar och

illustrationer. Priset ar %17.95 AVAILABLE ONLY FROM GOOD

5 g " b MODEL SHOPS
hdaftad och $29.95 inbunden - ddr- DT ey
till kommer porto. Upplagan blir oistaiautec by A== IRVINE ENGINES:.ro

begrdnsad, sa bestdll genast om '

Dugﬁr int;esserad! Vigéterkommer Aktuell annons - den hittills finaste

ti1l boken, d& red.’s ex. anlént! Mills-replikan! K&p den pa semester-—
resan i England eller kontakta Thomas
Natansson! Sten P
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Ur Sparey & Rippons klassiker!
"Models for Flying", utgiven c:a
1940, har vi férstorat upp vid-
stdende ritning till "Northern
Arrow",

Det rader delade meningar om det
var en Ivor eller J.W. Hall, som
ritade den och dven exakta ur-
sprungséret &r okdnt. Kdnt &ar
dock att denna mycket effektiva
maskin kostruerades fdre kriget
enl. 1936 &rs Wakefieldregler be-
tréaffande vikt (4 oz.), vingyta
och kroppssektion. Om den nagon-
sin flugits som Wakefield &r dir-
emot osdkert, men dess framstéende
prestanda 1 andra sammanhang

24 -

‘NORTHERN ARROW>

s

fick "Premier Aeromodel Supply" att
c:a 1940 kopa rdatten till den och
utge den i byggsatsform.

"Northern Arrow" har nyligen &t-
erupptdckts och en del ex. har i
England visat framfStterna i den sa
populédra f-oz-Wakefieldklassen.

Vid "50th Anniversary Wakefield Ev-
ent" 1 Warwick i fjol var det sdled-
es en "Northern Arrow", som placera-
de sig framst bland de 37 till start
anmdlda modellerna i 4-oz.-klassen.

Med sin spdannvidd pd 40 tum &r
den aningen for stor fér var C2-
klass, men kan givetvis flygas som
en lattvikts-Wakefield.

Enligt bygganvisningarna ska den

forses med en 100 cm léng, tvinnad
snodd, bestédende av 12-14 stréngar
4y5 mm-gummi. Med en 16" x 24" pro-
peller bdr en saddan modell f& myc-
ket bra god-vdders-prestanda!

Fullskala-ritning till "Northern
Arrow" kan fér 3 pund + porto in-
handlas hos Terry Rose - se artikel/
annons i OLDTIMER 4/1987!

Sten P.

O, @

BEND 20 HAIL
< WITH PLIERS
\\\\

WITH

7/ DIA. SCREW

L TWO WAYS OF BENDING
Usitg homemade /ig or needlenose pliers

() AN
PROP SHAFT
SHOULD LINE UP

PROP SHAFT HOOKS

!

HOOK, EYE
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Se séndagens

Segelflygtivling
vid :Norrborngaiorna..

Glv Er polke en bygrsats Ull ett modell negelplan, En LEmpHg nybdrjarmodel &r
GLID I Den kr Littbygpd, men fMyger Andd mycket bra, VI 18¢ Even oit ferial
andrs modeller, sisom "Pllen”, "Starke", "Ilobby I”, "Hobby IT°, "Mang®, "Hasl”
och "Kondor” m. fl N
Vi kro viklsorterads | malerial f6r modcll flyg, sisom Balsalim, Fappersklister, Im-
pregoeringmnedel, Modcllack, Furuflak e ch Ribbor m, m, :

A.-B. Bollnéis Jérnhandels Filial

% v, £ i "
)ﬁ%.iﬁﬁgﬁ@" 7
] = = L o

Nya lokalen vid Busstation. Teleton 11240,

Edvin BjbrklinYoch jag st&r vid
kanten till de &ngar som under
fyrtiotalet gav Bollnds modell-
flygklubb stora och fria ytor fér
tavling och trimflygning. Det ar
en vacker julidag -88 och sam-
talet kommer in pd modellflyg-
klubbens tévlingar héar p& Norr-
born for over fyrtio Ar sedan.

Edvin berattar: "
Vi hade ofta tdvlingar har, bade

1944 i oktober, vill jag minnas,
hade vi en storre tavling med over
30 deltagare fran Bollnéas, Stderhamn
och Ockelbo. Som vanligt var det ett
intensivt byggande i klubblokalen
dnda in pd smdtimmarna fére tavlings-
dagen. Sjéalv hade jag byggt en S3:a,
en modell som jag tog ideér till fran
bilder och ritningar ur tidningen
FLYG. Modellen ligger fortfarande
kvar uppe p& klubbrummet i ladugérd-
en. Det var nog ofta s8 attminga av
0ss konstruerade egna modeller men
med olika framglngar som fo5ljd.

Ockelbograbbarna var ju de som vi
tyckte var de styvaste modellflyg-~
arna med snygga och valflygande
modeller. Ingvar Sjcberg och Nils
Hedman var de frémsta, och som
hjalpte oss hdr i Bollnds att komma
igédng p& allvar med modellflygandet.
Ingvar och Nils var de som visade
0Ss hur en modell kunde "kurva' genom

mindre inom klubben och stérre dar  8tt sidorodret gav utslag nar linan

andra klubbar var inbjudna.

hakade av,
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Tavlingsdagen hade forberetts med BOl[naS vann i‘v& k[asser
t i hyrd hogtal fo ' . . '
att vi hyrde en hogtalare r att ' _ 1 lyc]{af modellsegel‘{lyg

Alvar Forslin¥skulle kunna ropa ut
deltagare och tider. Lotteri anord-

nades for att f& in pengar t111 St v ; - =
ort intresse trots ruggigt vader
klubbverksamheten. : g9 g
Pa ?BVJ 11]83(1?8‘31'1 anlande deltaga8rna | polinas Modeliflygklubbs tivlingar | 3) Berl Ove Berg, Bollnas, 1340
hit till Bollneés med tég,buss Nortborn | gir blev Iyckade. Hela 25[ &) Leanart Norling, Bollnds, 1093
OCh cyke] ké’inkande pé Sj na 1:31\50.'[‘ deltagare sldlide upp och siriderna om] 3) Folke Tengvall ,Bollnds, 1.073
4 ) . segrarna | de olika klaaserna blev hirda| 6) Ake Jonsson, S&derhamn, 0.46.8

for modellerna.Jag tror att vi gBkert |och intressanta. Vidret var tyvirr Inte -

hade en 250-300 &skédare under efter- det bista, varken for de tavlande eller Klass 8 1:

3 5 s . publiken, som trots delta slutit upp 1 1) Olle Hedin, Ockelbo, 1229

m 1 dd agens tavli ngar, trots dali %t sverraskande stort antal — ndra 300 per- 2) Bengl Sundell, SBderhamn, 1133

vader. soner, 3) Nlls Hedman, Ockelbo, 1123
i) Evert Lindros, saderhamn, 1107

Den arrangerande klubben kunde gladja

2>J glv vann jag S3 klassen tilloch- sig AL torstaplaceringar | vk av de tre 3) Arne Porsberg, Ockelbo, 034}
6) Sven Forsberg, Ockelbo, 0.53,9

med fore de duktiga Ockelbograbbarna, |klascna, vike framghr ay ° foljande
slutar Einar. prislista frin tivlingen: %) Harry Olsson, Bollnas, 0491
Klass § 3: 8) Ingmar Hedberg, gaderhamn, 0474
1) Edvin B“;rklm — 2311 9) Stig Hellhom, spderhamn,  04LT
! ! g 10) Lennart Norling, Bollnis, 0.39,5

Jag kommer 1 senare pummer av 0ld- - D%
2) K. 1. Andersson, Bollnds, 2270

timmer redovisa négra av de LETaradf | § b thiog batet, s | o HES Stderhamn, 0241

segelmodeller frin Bollnasoch Okelbo, | U kea odl, Bolinbs 1228 | pasta tollala tid: Edvin Bjorklin, Boll
Rolf Astervik. 3) Roland Modin, Bollnds, 1003 ) ans, 745
Vious Ars SM 3:a i F klassen. ) ::::Fir;m Boltnis Sl Basta Ud for { start: K. I Andersson,
2nrev modellflygfirman STAG i 2) Ingvar Sjoberg, Ockelbo, 1433 Biliae; 10B
Bollné&s under “yrtio och fem - 3 T '
Y tio Klippt #rin tidnineen LIUSNAN Mdndaaen den30akt 4,

talet.




— TAVLINGSINBJUDAN -

1988 ars OLDTIMER-MASTERSKAP arrangeras av AKM i Malmd,
i samarbete med S.H.M.F.S. i Halmstad, och gdr av stap-
eln pad Rinkaby &vningsfalt, nira Kristianstad, den 3-4
september. X
Lordag 3 sept.; tdvlingstid 12.00 - 17.00 utan paus
eller periodindelning.
Klasser: A2, B2, S2.

P& kvdllen &rsméte.

Sondag 4 sept.: tdvlingstid 10.00 - 15.00 utan paus
eller periodindelning.
Klasser: S1, C2, D, E/F.

Tdvlingsregler: se gallande regler i OLDTIMER 1/1988.

Startavgifter: 45:- for forsta modellen, 20:- for andra
resp. tredje modell, dédrefter gratis!

Anmdalan skall skickas till Einar Hikansson, Kanslersv. 21

237 00 Bjdrred - fore 25 augusti.

’

Startavgifter Jkall inbetalas i fdSrskott p& postgire

43 40 42 - 8, AKM:s modellflygsekiion.

VEL MOTT !

o .
—~ARSMOTE <«
Medlemmarna i Svenska Modellflygares Oldtimer Sdllskap
kallas hdrmed till arsmdte i samband med &rets mister-
skapstdvlingar i Rinkaby.
Tid: lordagen den 3 sept. 1988 kl. 19.00
Plats: Garvaregarden, Nymdlla.
Arenden: sedvanliga arsmotesfdrhandlingar
anskaffning av dekaler
fréga om ansvarsforsdkring
(ev.) distribution av T-skirts
Forslag skall vara styrelsen tillhanda senast 15 augusti.

Styrelsen.

e P e R Kb




