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FPORENTINGSNYTT .

Protokoll fort vid Svenska Modellflygares Oldtimer Séllskaps &rsmite
i Nykdping den 22 aug. 1987.

. SMOS ordftérande Sven-Olov Lindén hilsade deltagarna valkomna och férklarade

1987 &rs &rsmite Oppnat.

Till ordférande for &rsmétet valdes Sven-Olov Lindén, till sekreterare
Orjan Gahm och till justeringsman Bertil Dahlgvist och Kurt Sandberg.

. Dagordningen uppl&stes och godkindes av mitet.

Verksamhetsber&ttelsen upplistes av sekreteraren och godkandes av miitet,

Kassarapporten uppléstes av kasstiren och godkéndes av mitet.

Revisorn laste upp revisionsberattelsen och féreslog att styrelsen bevil-
jades ansvarsfrihet.

. Arsmiitet beviljade styrelsen ansvarsfrihet.

. Val av styrelse och 6vriga funktiondrer for verksamhetsaret 1/7-87 - 30/6-88.

Till ordférande valdes Sven-Olov Lindén
lill sekreterare valdes Orjan Gahm

Till kasstr valdes Hans Schmiterltw
Till styrelsesuppleant valdes Sigurd Isacson

Till revisor valdes Johan Bagge

Till revisorssuppleant valdes Karl-Axel Pettersson
Till tidningskommittén valdes Sven-Olov Lindén, Sten Persson och
| Carl-Johan Eiroff,.
Till valberedning valdes Nils-Olof Gustavsson och Arne Berglin

Samtliga valdes p& 1 &r.
Arsmbtet bestdmde medlemsavgiften till 75 kr/ar, d.v.s. offirAndrad.

Styrelsens forslag till nya regler diskuterades livligt och efter manga
turer enades arsmitet om att vi till vidare tavlar efter de regler vi har

idag med flera modeller per klass och ingen reservmodell samt att stav-
modeller och kroppsmodeller tdvlar i samma klass. Hans Schmiterltw fick i
uppdrag av arsmotet att skriva ett nytt regelfdrslag.

forts.sid. 3.
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11. Under évriga fragor visades T-shirt med Oldtimeremblemet (min. kvantitet for
att gora bestéllning ar 20 st).

Sven-0Olov Lindén besvarade frdga om modellflygartiklar ur Folket i Bild.
Dessa artiklar har refererats i tidigare nummer av Oldtimertidningen.

Foreslogs att hélla Oldtimer-Mésterskapet under semestertid. Inget beslut
dérom togs av arsmitet.

12. Nasta arsmite i SMOS best&dmdes att héllas i samband med 1988 &rs Oldtimer-
Masterskap, troligen i Skane. Einar H8kansson och Lars Andersson under-
stker méjligheterna.

13. Ordfiranden tackade deltagarna for visat intresse och férklarade 1987 ars
arsmote for avslutat varefter man gick Gver till punkt 14.

14. Filmforevisning fréan tidigare Oldtimert&vlingar.

Vid protokollet Orjan Gahm

Justeras Bertil Dahlqvist Kurt Sandberg

O I, b T T M EBE R T A VYV L. T N ¢ A R

ULDTIMER och FRIFLYGTAVLING p& KRAKS skjutfalt.

Lordag och stndag 28-29 maj 1988 halls en oldtimertavling.

P& lordagskvallen tavlas med C2, D, S2 och F.

P& sdndagsmorgonen blir det A2, B2, och S1

Mojligheter till évernattning i baracker - eget sanglinne medtages, eller camping pa faltet.

Kontakta Lars Larsson f6r dvernattning. Anmalan till tavlingen gdres till S.-0.Lindén,
Lars Larsson,tel 0322/ 421 17.

S.-0.Lindén tel 019/ 18 21 79.
Du hittar till Krék om du kor till Karlshorg. Tag- av vid radioantenner.

0BS! Tavlingen p& Krék ersatter Axvallatévlingen samma dag ! OBS !

En propagandatéavling fér friflyg.

Lordag-stndags 4-5 juni kommer AKM att halla en friflygtavling dppen for allt som flyger,
oldtimers, skalamodeller, jetex, moderna tavlingsplan m.m.

Sarskilt kommer s@ndagen att &gnas de férstnadmnda. Frén k1l 10.00 kan man flyga pa Revinge
Kontakta Einar Hakansson,tel 046/ 29 24 19.

1988 drs "Oldtimer-mdsterskap" kommer att hallas i Skane.

1988 érs\"Dldtimer—lMésterskap"';kqm[ner att héllas i Skane. .

Tidpunkt: 3-4 september [1988. T&vlingsplats blir Rinkaby. -
Arrangdrer blir AKM & SHMFS , Kontaktman Einar Hakansson,tel 046/ 29 24 19,

Narmare besked kommer: nésta nr av "Oldtimer".

INTERNATTONAL NEWS'! " OLDTIMERMOTE FOR RADIOSTYRDA MODELLER
14/8 - 21/8 1988 Old Warden,England.

Tavlingsklasser Wakefield och segelmodell Plats: Arstafdltet i Stockholm.

"Sunnanvind". - | " | Ring: Bengt Holmer, 0764/303 65
Peter Michel i England &r organisator. _
Svensk kontaktman &r Sigurd Isacson. | eller Thomas Nathanson 0340/600 66

Tel 035/ 308 48



REGLER FOR FRIFLYGANDE

OLDTIMERMODELTLE R.

1. KLASSINDELNING.

Modellerna indelas i fdljande t&vlingsklasser:

Gummimotormodeller:

Kroppsmodell A 2; spdnnvidd max. 50 cm
(Stavmodell klass A 1 fAr ing4.)
Kroppsmodell B 2; spannvidd 50 - 75 cm
(Stavmodell klass B 1 far ingd)
Kroppsmodell C 2; spdnnvidd 75 -100 cm
Kroppsmodell D ; spdnnvidd o6ver 100 cm
Segelmodeller:

S 1; spidnnvidd max 100 cm

S 2; spannvidd 6ver 100 cm
Foérbrédnningsmotormodeller:

E : tdndstiftsmotorer max 10 cm3

¥ ; dieselmotorer max 2,5 cm3
(glodstiftsmotor om sddan fanns pa
originalmodell) '

2. KONSTRUKTION.

Modellerna skall wvara konstruerade senast &r 1950 enligt de regler
som gdllde t.o.m. detta Ar. Dokumentation i detta avseende om sin mo-
dell skall varje tdvlande vara beredd att uppvisa pa tdvling foér stv-
relsen eller tdvlingsjuryn. Sddan dokumentation b8r fridmst utgdras av
ritning fran nagon k&nd publikation. Modell skall fdrutom

att félja ritningen vara tidstypiskt utfdrd. -
Endast termikbroms, kurvroder pa S -modeller och erfarenhetsmidssiga
fdrstdrkningar fdr infdras utdver ritningen.

Vingbelastningen skall i de olika klasserna vara:
A2, B2, C2o0chS1: min. 10 g/dm2
S 2 och F : min. 15 g/dm2
D - modellernas minsta vikt : 230 g

Ovriga under 1940-talet gdllande bestdmmelser £8r minsta kroppssek-
tion,max.vikt,max.kroppsldngd och max.stabilisatoryta férutsitts vara
uppfyllda av alla oldtimer-konstruktioner.

3. TAVLINGAR.

Tdvlande far starta med fler #n en modell i varje klass fdruts att de
latt kan skiljas frdn varandra genom firg eller tydlig beteckningar.
Alla slag av reparationer dr tillAtna, men reservmodell fAr ej sittas
in i stdllet f&r skadad eller bortflugen modell. Varje modell far go-
tre flygningar och max.tiden Ar 3 minuter.

Omstart far ske en gdng vid tid wunder 20 sek. och ytterligare en
gang om ett hinder utanfdr den tdvlandes kontroll uppkommer under
start.

I klass E och F 4r max. motortid 20 sek. och i dessa klasser fir ock-
sa omstart ske en gang vid f&6r 14ng motortid.

S-modellerna startas vid 18p- eller vinschstart med en hdgst 100 m
ldng lina, som i sin fria &nde skall vara fdrsedd med en vil

synlig flagga eller fallskdrm minst 15 x 15 cm stor.

Tidtagarna far fdélja modellen med kikare.

Markstart far tilldmpas i klass D.

Vid tdvling i Oldtimer-Midsterskap mdste minst tre tdvlande stilla upp
till start for att misterskapsplaketter skall utdelas.

H.S-w 861115



! AT TN PALMGCRIEIN :
"Oldtimers oms lagspoike "

i
SVENSKA MODELLFLYGARES
OLDTIMERSALLSKAP

Ovanstdende foto fran SMSF:s tdvling pd Giardet
31 maj 1936 1&g till grund fér Rolf Asterviks
vinjettbild fér vadr tidning.

Allan Palmgren, V. §. M. K., med sin
storsta kroppsmodcell.

Argus Books
=Aeromodeller

har utgivit en
bok "Model 1//’f—\1
Flying" sam-

manstalld av
VVic Smeed.

[ den fanns .
denna rit- Swedish rubber models
ning till-
sammans med went up to ClaSS D,
100-tals and-

ra. 1500mm Span, or

Ett ex.av bo-
ken finns att near enough 5ft
kopa hos S.0. '
Lindén foér

kr: 75:- +
porto. ].

"Swedish model

of 1936 by A.

Palmgren,Gote- X -
borg.Span 148

cm(58in.),
length 157 cm
(62in.) with 95g
of rubber tur-
ning a 60 cm
(23%in.)prop.
Taotal flying
weight just e, == —
under 8 oz.s J 7m
Vem gor full-
skalaritning?
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I3BREN/:Frik Y.Ekberg.

Jag tackar for dina brev. Jag girerade
min medlemsavagift och hoppas den har kom-
mit fram. S& far jag uttrycka min gladje
och tacksamhet Over att du stallt dig
I spetsen for en sammanslutning fir oss
gamla modellflygare.

Den VYngve kkberg du frégar efter ar
mycket riktigt jag. Det gldder mig valdigt
att négra av mina ritningar finns kvar
I behall. 1 den vevan far jag uttrycka mitt
onskemal om att erhélla kopior p& mina mo-
deller "Spjutet” och "Extrem". Kan sindas
mot postforskott eller om du skriver vad
dom kostar s& girerar jag beloppet.

Finns det dekal for bakrutan pa bilen
eller for planen,s& sédnd med det.

Jag ar medlem i Modellflygklubben Stra-
tos i Nynashamn och naturligtvis har min
erfarenhet tagits { ansprdk meddetsamma
och det tycker jag ar fint.

Det ar riktigt att jag bl.a. vann Vinter-
tavlingen pd Skarpndck i klass S1 1943.
Dagens Nyheters Hederspris har jag &nnu
s8 ndgot har jag rdddat ur glémskan.N3gra
KSAK-medaljer har jag ocks& kvar samt
KS5AK:s Modellflygcertifikat nr:378 S och
nr:379 G,alltsd for segel-och gummimotormo-
deller.S&nder en ritning pd en av mina lin-
styrningsmoeller som var byggsats med fér-
diga vingar,stabbe,fena och kropp. S&nder
aven en del foton pd en del av mina konst-
ruktioner.Foto p& segelmodellen far du gér-

ma halh&1Ya oA 2aem Fas 9 amice simes Shar atonaas

SPIRIT

Internationell Team Racer

Copyrite ERIK Y. EKBERG -

Stockholm - Sweden

MODEL.”
BUILDER

MODEL BUILDER (ISSN 0194 7079) is pub-
lished monthly by RCMB INC., 898 West 16th
St., Newport Beach, California 92663. Phone
(714) 645-8830.

Subscriptions: $25.00 per year, $47.00 for two
years. Single copies $2.50. Subscriptions out-
side the US (except APO & FPQ) $32.00 for
one year only. All payments must be in US
funds, drawn on a US bank.

Erik Ekberg med Sint-modell 1950-tal
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skulle jag helst vilja ha tilibaka, men gar

det att ta kopior,om intresse finns,s& har
jag inget daremot. Gummimotormodellen &r
en "Tempa" klass Wakefield.En i mitt Lycke
fin modell.Finns ingen ritning kvar av den?
Det borde KSAK ha. Jag deltog i en bygg-
tévling pd Tekniska Museet med efterfil-
jande tavling pa Gardet. Placeringen kan-
ske inte var sd& lysande for min del men
josses vad trevlight det var.

Jag tanker nu i vinter bvgga en del mo-
deller for kommande traéffar nista ar.
Aterkommer med bestallningar pd ritningar
och sdger nu hej sa lange.

Termicus J:r

In

e basta segelmo
deller som San erbudas o

dellflvgbs szaren, Den o

Konstruerad fie aue huina )
anvandas all kursyerksam

hete Do sirnimliza hon

struhtionen Fmpar sig syl

'.\.'r |1\‘l"|“‘\.lri.'ll S Spuort

e civhngsflvgaren. B gasatsen har utsagad nosplatea, vngosad
uch Kroppastas, Listerpa iro allkapade © riva aneder Spovaae
vingspetsar och fenor dro tevehia pa balarlah. Den ir mvcher o
ate bygeas Modellen dr startsiher och har den ailea bas gl ar

maga. Den vann Stockholmsmiisterskapet vid sire rossen tpame--

dande. Spannvidd 932 mn,

IS PR BYGGSATS |, kr »

RETNING MED BYGGRESKRIN \I.‘\.(=

BI1REWV - irik Y.Ekberg.

Tack for ditt brewv.

Du vill hiira lite om min "modellflyghistoria"”.
Ja,nog har jag en hel del att beratta.Det sags
ju att nar man blir gammal ( fast jag kénner
mig bara lite aldre) kommer man ihd&g det,som
ligger langt tillbaka i tiden,men nutid glotmmer
man latt.

Naval, mitt intresse for flyget gar sa langt
tillbaka i tiden som till 1921 eller -22,men det
ir ju en sarskild historia. Vill du fa den ned-
skriven kan jag aterkomma senare.

Nu till modellflyget !

Jag skulle tro att mitt egentliga modellbygg-
ande bérjade omkring 1930, da jag sag en an-
nons fran Wentzels och skickade d& efter ka-
talog och modeller dérifrdn. Fick d& "blodad
tand" och det blev flera. Min far var snickare
i statlig tjanst pd Tvygstationen i Karlsborg.
Han hade tjanstebostad och i anslutning till
denna fanns en vedbod, dadr han hade inrattat
en snickarbod. 1 denna snickarbod samlades s&
smaningom grannarnas pojkar omkring mig och
jag tog hem modeller och larde dem att bygga
sd gott som jag nu forstod.

Det hela utvecklade sig s8 smaningom till Karls-
borgs Flygklubb,som jag startade 1941.Vi hade
modellflyg och segelflyg pd programmet.

Jag sOkte hos KSAK och fick till klubben en
byggsats till en "Schulgleiter 38"(SG 38).

\/i byggde den under vintern och hade sedan
utbildning for A-och B -diplom. Segelflyget
forskot inte modellflyget utan jag startade &v-
en underavdelningar i Forsvik och Moélltorp for
modellflyg. Tvd orter c:a en mil frén Karlsborg
Efter kriget hamnade jag i Stockholm. Kom i
kontakt med Fritidsbyrdn och blev fritidsledare
pa Kristinebergsgarden. Dar startade jag mo-
dellflygklubben Guldvingen.

En annons frén Hobby Sport

Under bdrjan av 50-talet Oppnade jag first
Modellflygfirman Teknikmodeller,som senare fick
namnet Hobby Sport, som jag drev fram till
1958. Sen blev jag tvungen att légga ner verk-
samheten bl.a. p& grund av sjukdom och efter
att ha gdtt igenom tvd diskbrécksoperationer.
Nu,sam sagl var, har intresset kommit tillbaka
Ja, intresset. har val alltid funnits dar hela ti-
den,men nu har det brutit ut pa allvar igen ,
aven om takten ju nu ar lugnare.
Modellflvgklubben Stratos i Nyndshamn har ett
litet flygfalt ndgra kilometer utanfér cent-
rum. Vi tranar for tillféllet segelflyg med RC de
sOndagar,da vadret sa tilldter. Klubhen dis-
ponerar en nu nedlagd liten skola som bygg-och
klubblokal.
Lirdagen den 21/11 hade vi dppet hus och visa-
de d& olika sorters modeller.
Jag slutar for denna gdng med modellflvgar-
halsningar fran

Erik (¥Yngve) Ekberg

Vindil /

Klass T.

En svnnerligen god e
flvkesmodell for, 1—1.5 oo
motor.  Modellen  har fan “~_
mycker woda lovord av de
som bygxt och tlugie den. ﬁ,/
Den har by spuokhastighe "'.

och jima ghdflvke By gesac
seninnchaller riklige med
materiel med sprvglar och -
spant pa trvekea flak. matericl For rorsionsnisa, firdiza hroppsitelar,
tirdigsagad pylon och fena samt anordning foe fiuses meom SMod -
len dr svnnerligen elegant och tjosiy med rena linver. Den e on froid
for Ggat ndr den anvindes som pevdnad eller pir den tlyger
Den anvindes med tordel fir civling. En segrarmodell.

PRIS PR BYGGSATS I SRR
RITNING MED BYGGBESKRINNING .




Bjérn Anderssons NM-vinnare 1938

ur "FLYGTIDNINGEN" april 1942
Vi presemtera:-

En av de segelflygare som béirjat fran borjan
d.v.s. med modellflyg,&r Bjorn Andersson.

Ar 1934 satte han igdng pa allvar och 1936
deltog han i sin fiirsta stora tavling i sam-
band med ILIS.

Efter eb rad svenska segrar utsdgs Bjorn
Andersson att representera Sverige vid Wake-
fieldtdvlingarna i London 1937 och blev dar
sexa. Denna forndmliga placering fick han i
hdrd konkurrens med varldens skickligaste
modeliflygare. Vid nordiska tavlingar i Norr-
kdping 1938 om KSAK:s modellflygarpokal ut-
gick Bjorn som segrare och fick nagot se-
nare foretaga sin andra utlandsresa,ndmli-
gen till Paris och Antwerpen.

Bjorn gick &nnu i skolan nér det stockholm-
ska segelflyget birjade taga ny fart.Sin se-
gelflygarbana bérjade han sommaren 1939 j
god tid fér att bli den forsta som erdvrade
sitt A-diplom p& Bromma. Fir dvrigt tog han
ocksé C-diplom som féirste man p& flygplatsen.

L

RUBBER POWERED FLYING MODELS
KITS « PLANS « ACCESSORIES

( KITS - TISSUE - LUBE - PR()PI'.‘I,LERS‘

SHAFTS - BEARINGS - WHEELS |

LARGE CATALOG OF QUALITY SUPPLIES, .
KITS AND PLANS FOR RUBBER POWERED ;
| MODELS. ALSO CO-2 ENGINES, BLIMPS, "
ELECTRIC AND MORE.

__ FOLL caTaLoG $2.00
NEW NO. (619) 448-1818
1 Peck-Polymers

_<BOX2498-H _ LA MESA, CA 92041

Den naturliga dvergdngen mellan modellflyg
och segelflyg illustreras p& ett fortraffligt
sé&tt av Bjorn Andersson,som fran att ha va-
rit ett av det svenska modellflygets stora
trumfess s& smaningom blivit en valkand le-
dare inom vart blomstrande segelflyg.
Som nybliven seqelflygare slidppte han inga-
lunda kontakten med modellflyget.Aren 1939-
-41 fungerade han som ordf. i Vingarna, och
vid den férsta KSAK-kursen for modellflyg-
ledare svarade Bjorn for undervisningen i
aerodynamik och konstruktionslara.
Bjorn Andersson blev Stockholms Segelflyg-
férbunds férste materialfiérvaltare,och f.n.
tjdnstgdr han som 1:e flyginstruktdr i Stock-
holms Segelflygklubb. Han har erévrat segel-
flygecertifikat nr 2 och héir val till dem som
narmast stdr i tur att klara proven fér sil-
ver C:et.
Bi6rn Andersson har flyaning till yrke.Sedan
histen 1939 &r han anstalld vid Kungl. Flyg-
forvaltningen. I standig kontakt med flyget
har han alla forutsattninar att bli en sak-
kunning ledare fér modell- och segelflygare
dven i framtiden.

-ERA-
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forts.

Vid Oldtimer-SM i augusti 1987 visades Bjérns Vver ocksd att denna konstruktion bidrog till
modell frédn 1938 upp. Det var den modellen, att han blev erbjuden jobbet pa RCA !

som han vann NM 1938 med.
Att dessa modeller kommit i "SMOS"™:s &go har Foto nr 2.

vi Lars Tolkstam,Kumla att tacka. Han fann . "Detta ar troligtvis min bror modeller, utom
tva trunkar med gamla modeller p& Alleberg den tredje kroppen. Vi anvande aldrig véxlar.
i somras.Delarna lag utspridda och risk fanns Sune och jag paverkade varandra, men vi
att de skulle bli skadade eller t.o.m. bort- byggde var och en fran vara egna ritningar
kastade. Nagot intresse hos personalen vid och véra briéder féljde i vara "fotspar".
segelflygmuseet att ta sakerna tillvara fanns

tydligen inte. En helt fantastisk segelmodell i helplankad
Lars kom till mig med trunkarna.Genast sag balsa fanns i en trunk. "Det var m&nga tim-
jag vad det rérde sig om. Ett brev till Bjorn mars jobb lagt ner pd att forma framre de-
Flodén med en mangd frgor kring de foton len av kroppen. Glidvinkeln var en missrak-
som jag tog pé planen och delarna gav be- ning - och en demonstration av inverkan av
sked. Reynolds tal.

gjorn hade blivit tillfrdgad om hans gamla
modeller kunde doneras till en permanent ut- Med i Bjérns brev kom ocksd nagra fargkort
stallning och han hade givit sitt tillstand. med en stolt morfar som hjélpte sina barnbarn.
Bjorn skriver ocks&: "Det &r ju snart 50 &r  "Efter m&nga &r med intresset inriktat p& se-
sedan jag sysslade med modellflyg i Sverige, gelflygning och motorflygning har jag delvis
men jag skall forsoka kommentera s& mycket  kommit tillbaka till modeller genom mina barn-
som minnet till&ter. barn,Krispin och Lars. De kom p& bestk i som-
ras tillsammans med Rita,min aldsta dotter.

Foto nr 1. De hade begart att f& lara si
P e ) " - . g att bygga fly-
Modellen &r troligen den jag flég i Norrkd- gande modeller, s& jag hade skaffat n&gra

ping. Vingen med symmetrisk profil och utan by ey b cas

Ing. et : A Oyggsatser. Vi birjade med en Tummeliteniik-
vingoron ar inte min.Kanske min bror Tord nande modell.Tva sddana bygdes och fligs

Flodén kan ha en idée." Sedan blev det en med uppbyggd kropp och
S& berattar Bjorn vidare abt han pabdrja- vinge med spryglar och kladsel. Den flig fint.
de en nykonstruktion 1939,varav delar fanns Och slutligen bérjade vi bygga ett, segelplan
med i trunken,men som inte blev fullféljd d& med 6 ft. vingspann,som nasta &r skall komp-
kvéllsstudierna fir ingenjérsexamen tog all ~ etteras med elektrisk motor,fallbar propel-

tid orh sedan blev segelflyget hans hobby. ler och radiokontroll. Bifogade kort illustre-
N&ara "knepiga" propellrar 18g ocksd i trun- f\?'f_'“‘_h__ P
Kariig. 1.ex en enblacig falibar ocn en rast g el gag SN OTRRaraUle: Lo KUnng
tvdbladig med ursk8lningar i bakkanten. sanda mig en kopia av "DYN V"-ritningen ?

Dessa var experiment, som aldrig kom till J@9 gjorde upp ritningen fér Sven Wentzel,men
praktisk anvandning.En av Wakefieldkroppar- 389 har férlorat min kopia.

na var avsedd fér infallbart landstall och Hjartliga halsningar
dubbla motorer.Forst skulle den nedre driva Bjérn Flodén
propellern sedan den 6vre.Nar bada u\fa[' ut- - Bj6rns adress ar: Bjérn Flodén, Star Route
gdngna stoppades propelleraxeln, sd att de

" 5 Fort Garland,CO 81133
tva bladen falldes bakdt. Bjérn har denna U.S.A.

mekanism kvar i en skrivbordldda. Han skri-

Bjorn och Gun-Britt Floden

Bjorn andrade efternamnet till Flodén och ":\
snart darefter l&mnade han Sverige. rige. Han
fick anstéllning hos RCA och bosatte sig

i USA.

Hans fru Gun Britt,ocksd skicklig segel-
flygare satte 1956 svenskt distansrekord

i damklassen med 305 km(Alleberg-Trelleborg)
I ett nummer av "Flygrevyn"nr 2 1971 berét-
tas om makarna som d& holl p& med var sitt
"hembygge". Gun-Britt byggde pd en "BD-4"
en 4-sitsig enmotorig maskin, medan Bjtrn
byggde om kroppen till sitt segelflygplan
"HP-10". Frdn bérjan en byggsatskérra, som
Bjorn dock kvaddade och nu byggde han en
ny kropp av egen konstruktion.Familjens fyra
bilar fick std ute,dd flygplanen vdrdades be-
tydligt dmmare !
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TAVLA I ITALIEN !
24-26 maj

28-29 maj nationell tdvling i Modena
Pavullo nel Frigano

Skriv till Mr.Giampaolo Luppi,
Via del Domenichino 84/1
44100 Modena-Italien

26 juni 2:a nationella OT-t&dvlingen

endast F/F, 1 Orentano(Lucca

Skriv till Mr. Licio Fanfani,
Via G.Fracastoro, ;:

50134 Firenze, Italien

17-18 sept. Internationell tivlin
j -ndra Bergamo - Skriv till
Mr.Ivan Poloni
Viale Abruzzi, 14
24035 Curno(Bergamo)
Italien

' Guido Fea,ltalien valkand
| Wakefieldflygare p& 50-talet

{1 | USRS R N | 3 PO A |



S:e ITALIENSKA NATIONELLA OLDTIMER MOTET = L

UDINE 12 - 13 SEPT.1987

Att beskriva atmosfdren som rddde under 5:e nationella oldti-
mermdtet skulle krdva alltfdr stort utrymme.
Detta meeting organiserades av Giulio Dorio,ordfdrande i ita-
lienska oldtimersdllskapet. De italienska modellflygarna hade
full disposition +till Nicola Muranos vilutrustade flygfilt
"Arizona 2000" inte langt fran det vdlkidnda flygfiltet "Cam-
po Formido".
"Campo Formido" &r centra f&r italienarnas frimsta aerobatic-
team och detta gav en speciell aura 4t detta meeting.
Trdffen i Udine Oppnades i gryningen den 12 sept. Vid ankoms-
ten av "AIAS" - vart SAM Italia. P4 sdndagen kom 44 deltagare
med 86 modeller.
Nagra modellplan var 4&nnu inte helt fdrdiga men detta gav
dskddarna - entusiaster fran orten - och oldtimers ett till—
fdlle att se allt det arbete som tdlmodigt och noggrant lagts
ned fér att gdra dessa modeller till trogna kopior fran de
svunna epokerna.
Ndgra helt otroligt fina modeller visades t.ex. 1935-&rs "I-
ARV8" rdrkroppsmodell. Den var helt identisk med den modell
Arve Mozzarini byggde f&6r 50 ar sedan. Kroppsrdret kunde rym-
ma komprimerad 1luft som behdvdes fdr att driva en 3-cylind-
rig motor av hans egen konstruktion.
De bada "M.F.7" var perfekta replikor av en italiensk rekord-
hdllare fran 1940. Den ena av Sergio Stellini fran Pordenone
occh den andra av Fiorento Vavassori fran Bergamo.
Stort intresse vdckte en flygande vinge byggd av Luca
Marinigh frém Udine. Denne unge medlem av oldtimerklubben Ar
en av Dorios elever. Han hade byggt och visade upp den per-
fekta flygningen med en 1946-A4rs amerikansk Bernhard Gross-—
konstruerad modell. Ytterligare perfekta modeller byggda av
Baldi fran Rabenna, Ticco frdn Padua, Martinello fran Vicenza
hur slulle vi kunna gldmma "Movo M12" byggd av Davide Pattina
fran Milano.Denna modell var en trogen kopia av "FIAT CR 32"
32". De flesta modellerna (friflygande +RC-s3egel och gummimo-
tor-modeller) var reproduktioner av italienska konstruktioner
medan de med motorer representerande 1930-och 40-tal var ame-—
rikanska konstruktioner. Sirskilt uppskattade vi ivern hos
Giorgio Rabaglios FALCH-klubb, vars medlemmar bidrog till att
muntra upp motet. P& sdndagen vid 2-tiden landade Friuliano-
klubbens fallskdrmshoppare pd Arizona 2000-filtet med stor
precision bland hundrade appldderande &skiadare. Ett speciellt
tack gar till Giulio Dorio och till fruarna i oldtimerorga-
nisationen £f8r att de "s8tade" mdtet med sina delikata bak-
verk. Dessa kakor skdljdes ned med 35 liter utmirkt Refoso-—
och Ramadolovin. Vi tackar ocksd medlemmarna i Dorios familj
sldkt och védnner,vilka sk&étte PR-avdelningen med sirskild
omsorg sdsom guider, taxifdrare, bartenders, fotografer under
Udinedagarna. Under dessa tvAd dagar, l8rdag och sondag,ser-
verades 242 varma maltider.
Presidenten i SAM Austria, Karl Benes ropade fram Giulo Dorio
f6r att tacka honom. Gratulationer kom ocksd fran jugoslavis-
ka organisatdrer, som hade inbjudit italienska oldtimers att
delta i ett meeting i Ajdusssina i Jugoslavien.
En grupp av vara medlemmar trdffades pd l8rdagskvillen fdér
att arrangera fdreningsmdétet pd sdndagseftermiddagen. Fran
detta méte kan ndmnas att man behdver skilja mellan "inomhus"
pratméten och "utomhus" flygmdten.Jag antar att detta férslag
snart skall sdttas i verket.

S%utl%gen pé allas vdgnar som deltog i métet i Udine tackar
Vvl Guilo Dorio, ordf8rande i SAM Italia och hans medhjdlpare.

Vi ses igen vid vArt méte 1988,
Robertan Marzali_Tiram DAland
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1 BYERIGE 1942

Notiser fran norr till soéder.

Vannds | dariefred.

P4 vidren 1937 bildades Vinnds Modellflyg- En modellflygtivling pa Gripsholmsviken i Marie-
klubb "Ornen" med sju medlemmar.Fdrsta styrelsen fred den 22 mars anordnades av OSFK:s Mariefred-
blev Tore Hammarlund,ordf., G&sta Hammarlund, avdelning. Vinden wvar hard men solen strdlade.
v.ordf., Erik Lundgvist kassdr och Ake Engstrdm Bdsta individuella tid uppnddde Olle Kalsson,Ma-
sekr. En utstdllning i februari i samarbete med riefred i S2 med 2.04 min. Resultat:

Vdnnds Ungdomsradd gav 15 nya medlemmar. Huvudsak- §1l: 1. Osvald Ek18f,Eskilstuna 1.49,3 min.
byggde man segelmodeller dd& gummmisnodd ej fanns 2. Gunnar Schrdéder,Vingarna 1.20,5
att tillgA. 3. Olof Pettersson,Eskilstuna 1.14,3
) S2: 1. Olle Karlsson,Mariefred 1.32,0
Bulltofta. 2. L.E.Skeppstrém,Sédertilie 1.17:4
=)

Lars Uno Andersson,Mariefred 0.41,9
Efter att de skdnska modellflygarna genom-

fért sin Bulltoftatdvling den 1 mars i_ stundtals 53: 1. Lennart Andersson,Mariefred L0557
12 sekundermeters vind, samlades de till en kon- ‘ 2. Harry Rundgren,Mariefred 211 .5
ferens ledd av davarande fanjunkare Erik Bjurhovd 3. (GOt Jansson,Vingarna 0.59,5
Fragan gdllde bildande av Skdnes Modellflygf&r-
bund.Samtliga var ense om virdet av ett sdadant, PLj@Jjgy_
och ddrfdr kom diskussionen att syssa medhur £&r
bundet skulle organiseras. Ett AU tillsattes be- . TS
stdende av Terje Larsson,Lars Andersson, Folke $azm§ldag h8lls en serietivling p4 Stohagsgirdet
Nordstrém och Bertil Olsson. . ~,nJolby mellan MjSlby MFK och Norrkdpings MSFK,
g%da klu?barga anvande vinschar i den halvmeter-
Jupa snon. Segrare i klass S1l: S.Sundberg,Norr-
Karlshamn. képing S2: L.S8derberg,Mjélby, S3: B.Ha%ibgr;
Norrképing. !
I Karlshamn bildades 28 februari en modellsektion
av  Karlshamns Motorklubb pd £f&rslag av Sverli-
raren E.Lindstrand.
NdssJo6. Modellflygets totalproblem".
Likasd bildade N&ssjd Motorklubb en avdelning i "
fér modellflyg.Som inledning h811 man den 1 mars Karl Axel Pettersson gav sin syn pa Modellfly-
klubbmisterskap pd Ingbergssjén. Efter Livlingen gets totalproblem" i aprilnumret av Sv.Flygtidn.
trdffades man i Godtemplarlokalen dir ing. Georg Han ansdg att modellflyget stod vid en skiljevig;
H.Derantz fran Stockholm h&ll féredrag om modell- antingen skulle den bli en folksport eller =N S
och segelflyg.Efter prisutdelningen visades 1jud- klusiv hobby f£8r ett'f&tal utvalda. Det frams?a
filmen "Segelflieger auf der Wasserkuppe". problemet wvar ekonomin.Nagon form av statligt bi-
(Var finns den filmen i dag? reds anm.) drag borde kunna ldmnas, d4 mdnga andra ungdoms—
» organisationer redan f4dtt sidant.
Statens jdrnvdgar borde kunna bidra med rabatter
Stocksund. £6r tdvlande. Ett fdrsik att fA tillimpa den s.k.
skyttetaxan hade givit negativt resultat.
En ny sektion av "Vingarna" bildades 10 mars Kanske ndgon form av privat sponsring (f8r att ta
i' Stocksund. Sektionsstyrelsen bestod av Bengt ett modernt ord - red.) kunde erhdllas frAn t.ex
OéKonor,ordf.,Boo Lundegvist,sekr.och kassdr oljebolagen, skrev KAP och jimfdrde med Schweiz,
Torsten ﬁsterberg. Tillgdngar frdn Mfk Monsun ddr exempelvis Shell hade givit st&d.
Syerfdrdes till Stocksundssektionen,som pd s& Om modellflyget infdrdes pid skolschemat i sl&jden
sdtt fick en stabil ekonomisk grund frin starten. S4 som KSAK i en skrivelse till S8 fdrordat skul-

le ett uppsving vara givet.

) KFUM hade med sin satsning pd flygscouting givit

. ett betydande bidrag.TI férhdllande till segelfly-
Limhamn. get hade modellflyget ofta fitt st& tillbaka, det

borde man 4ndra med det snaraste och ge var gren

Limhamns Mfk besldt pd sitt Arsméte sitt berdttigade bistAnd.
som leddes av John H.Hansson ansdka om att fa ord KAP gav ocksd ett f8rslag till hur landet skulle
1942-4rs Skdnemdsterskap. John Hansson omvaldes kunna indelas i distrikt.

till ordf.,Uno Jdnsson blev v.ordf.,Terje Larsson e > i
sekr.pars" Andersson,kassdr och Lennart Hansson madgi?fi;;aigltgEjZOGEitflzgarflggt:§?ligAé?gdigi
materialférvaltare. dellflygkommitte —.
KAPes tankar och ideer har ju delvis fd#rverkli-
gats i nutiden. Inte f&rrdn i modern tid har en
landsomfattande distriktsindelning kommit till,
Linkoping detta har skett tack vare méjligheterna att erhAl

la landstingsbidrag f&r ungdomsverksamhet,

3 Det tog Gver 40 Ar ..........
Link&pingseskadern samlades efter ett omdj- d

ligt modellflygvdder pd ett stadens konditor%er
f6r drsmdte. Efter inledningsbakelser och te vid-
tog foérhandlingar.Efter tillf&1ligt nedlagd verk-
dterupptog klubben sitt arbete di4 samtliga flyg-
klubbar i Link&ping fick ett gemensamt sekretari-
at. Sigurd Isacson drog sig tillbaka efter 5 ars
ledarskap och &verlidmnade fdrtroendet som eskader
ledare till Bj8rn Gdransson. Som ordfdrande i VU
utsdgs Kerstin Odlund,Lars GB8ransson, sekreterare
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En liten ant.sdger "V.T.42"

Segelmodell]l i klass S:1

Konstr., UIf Hallvig.

Hela modellen &r avsedd att byggas i lind
och furu. L&mpligen bdrjar man med vingen,
och skar ut spryglarna.Dessa limmas p& mitt-
balken varefter fram-och bakkant fiastes.
Observera att spryglarna 3r infallda i bak-
kanten for attkonstruktionen ska bli starka-
re.Darpd limmas spetsarna. Helst bdr vingen
byggas pd en badd.

Materiallista till vingen:

Vingframkant...... 2 x5 mm
MitEbBlssssiii.. 22 X 5 mm
Bakkant............ 2 x 8 mm

Vi dvergdr till fena och stabilisator. 1 prin-
cip byggs dessa pd samma sitt som vingen.
Aven har fills spryglarna in i bakkanten.

Vingspets....2 mm
Spryglar..... T mm

Materiallista till fena och stabilisator.
Framkanter..... 2 x &4 m. Bakkanter...2 x 6 mm
Mitthalkar....... 2 X 2 mm. Spryglar..... 0,8 mm

Kroppen ar uppbyggd pa de tvd huvudlonge-
rongerna samt den undre longerongen,vilken
ar infalld diagonalt dels fir att ge stidrre
styrka &t kroppen och dels skdnka en battre
vta for kladseln. Spanten maste firfardigas
med stor omsorg,och det &r av vikt att 14Lk-
hélen skaras ut noggrant. I nosklotsen bor-
ras till slut det sedvanliga halet for vikter
till utbalansering av modellen.Under kroppen
limmas fastet for startkroken- denna 3r lim-
mad av tre lager celluloid (ett griovre i mit-
ten, som skall vara lika tjockt som glidske-
nan och tvdtunnare p& tmse sidor om denna).

Materiallista till kroppen.

Huvudlongeronger.. 3 x 5 mm. IoSrJant ....... 1 mm
Undre longerong... 3 x 3 mm. Startkrok 3 mm
"och 1 mm celluloid

"Dodens triangel"
Utdrag ur Charles Berlitz bok (A&K)

"De rika fynden fran det faraoniska Egyp-
ten har pa senare tid antytt att man :
forntiden skulle ha kant till luftfarkoster
av det slag som &r tyngre an luften. Till
skillnad frén den colombianska modellen &r
de egyptiska gjorda av trd, men de har le-
gat | gravar dar det torra klimatet beva-
rat dem genom &rtusenden. Fynd som legat,
Pa muséer och som man hela tiden trott
forestalla faglar,visar sig vid nadrmare be-
traktande vara flygplansmodeller. En tra-
modeil som finns i det statliga muséet
i Kairo visar sig med all tydlighet vara ett
modellflygplan, som inte namnvart skiljer
sig frén dem vi bygger i dag.Det, papekade
bland andra der Khalil Messiha redan 1969.
Modellen har ett upprattstdende sidoroder
och flygkroppen &r aerodynamiskt utformad.
Betraffande vingarnas infastningsvinkel
mot flygkroppen har dr Messihasg bror, som
ar flygmekaniker,gjort féljande kommentar:
Den negativa vinkeln tjdnar samma syf-
te som en positiv vinkel p8 samma plats
Den gér att vingarna blir en del av en
ellips,och det ger i sin tur en stoérre
stabilitet i flyvkten .Kroppens strimlin-
jeform minskar luftmotsté&ndet och ris-
ken for bromsande virvelbildningar,det
vet man efter &ratal av experiment un-
der flygets barndom.

-

Den hér modellen kan fortfarande flyga,
och om man kastar den som ett modellglid-
flvgplan flyger den mycket bra. Den bevi-
sar hur mycket man visste om aerodynamik
i Egypten for flera tusen 8r sedan.

Dr Messiha har upptickt att proportioner-
na mellan vingarnas spannvidd och den &v-
riga flygkroppen &r nastan identiskt de-
samma hos négra av de egyptiska modeller-

. RS e R | ~e



" FORSTA HELSVENSKA DIESELMODELLEN "

Det var ndgot av en sensation, nir ett par unga
stockholmska modellflygentusiaster cyklade ut
till skarpndck f8r att "testa" en splitt ny die-
selmodell - den férsta i sitt slag. Kunde man
tala om epok inom vart unga modellflyg skulle
forvisso ett sadant ord passa bra i detta
sammanhang. G&sta Hellstrém hade lidnge funderat
pd att bygga en sddan modell, men problemet var
att anskaffa en ldmplig motor.

S84 smdningom fick han kontakt med Ivan Rogsta-
dius,som linge umgdtts med planer att bygga en
dieselmotor. De bhada hobbyisterna slog sig ihop.
Hellstrém stod f8r fackkunskapen pa flygomra-
det, Rogstadius f&r sakkunskapen pa motorgebitet.

| Gosta Hellstroms

DIESELMODELL SFT-3

WRanee o se Ak
. s vy TP

Firsta helsvenska dieselmodellen SFT-3.

De bada gav sig i hemlighet ut att prova
modellen.Under de f&rsta flygningarna anvinde de
en gammal amerikansk metod - de fiste helt en-
kelt en 60 m ldng lina vid modellen.Trots tyngden
av  linan fl6g modellen riktigt bra. Tyngdpunkten
var inte exakt varfér Hellstrdm fiste en borr i
aktern fdr att modellen skulle vdga jdmnt. Vid
proven kvaddades flera propellrar. Gang pA gang
slets bitar ur dem. Till slut f18g man med en
liten snurra avtrubbad till ca 10 em diam, men
det gick uppdt &nda !

Efter férsta séndagen Aterstod inte mycket mer &n
att reparera modellen,fdrse den med trimningsvik-
ter och f&rstdrka nospartiet.SA bar det ivdg ut
ndsta vecka till nya prov. Fdrankringslinan gldm-
de man, modellen startade med lite soppa i tanken
och snart steg den i branta spiraler uppat.
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BYGG VOLO-DUPLEX

Svensk originalkonstruktion fér FLYGNING

N 3-FEBR. 1940

STRB ook FENPROFIL :SRENLINIE

HJIALP

i-ran Finland ringde Sandy Pimenoff, han
hade i sin tur blivit kontaktad av Aarne
Ellil3,som fatt en forfrégan fran Jim Ful-
larton i Austriaglien om han mdjligen visste
pd vilken plats Jim placerade sig i lWake-
fieldt&vlingen 1935 7! :
Forfrégningar hos SMAE och hos Aeromo-
deller har inte givit resultat.

litta i dina gamla tidningar,finns nagot i
dem, s& skriv till :

Jim Fullarton, 17 lan"s Grove,

Lover Temple Stove,

ViietAarnia Z1N7  Anetralinn

BREV: Tor Wiedling.

B.B.

Kanske jag gissat ratt om jag uttyder signa-
turen SOL i Allt om Hobby som Sven-0Olov Lin-
dén? Under denna signatur férekommer ett
reportage fran' Skavstatavlingen i histas,
Reportaget omné&mner U.Hallvig som konstruk-
tor till Volo -Duplex. Detta ar historiskt inte
fullt korrekt,vilket framgar av bilagda kopia
ur Flygning,februari 1940.

VVolo-Duplex tillkomsthistoria &r ungefar fol-
jende.

Jag och Hallvig lidrde kénna varandra genom
att vi gick i samma klass (ehuru olika paral-
lellavdelningar) vid Hogre allménna lérover-
ket pd Kungsholmen i Stockholm. Genom att
det visade sig ,att vi b&da var intresserade
av modellflyg, borjade vi umgas en del.

Hallvig konstruerade och byggde plan pé sitt
hall och jag p& mitt. Vvid ett tillfalle hade vi
bada Agnat oss &t 50-cm klassen, séval stav
som kropp,med och utan kuggvaxeldrivning av
propellern. Grundmodellerna vad avser stav
saval som kropp var ganska lika. Déremup var
vara respektive vinglayouts olika. Min vmt’g',e
hade pilform samt V-form av "polydihedral -
typ och var val darftr ndgot originell jamfort
med de flesta av den tidens konstruktioner.

( I Flygning st&r av n&gon anledning "poly-
dral™). VAra konstruktioner hade likvardiga
flygegenskaper. 58 smaningom uppkom fdorsla-
get att utveckla en syntes av vara modeller,
och av denna blev alltsd "Volo-Duplex",d&r
"ola" star for "jag flyger" och "Duplex" syf-
tar pa kombinationen stav-kroppsmodell.

"Duplex" kan ju ocksd associeras till att kons-
truktirerna var tva, men jag minns inte nu,om
vi ténkte pd denna tvetydighet.

Jag erinrar mig,att jag senare ritade en lake-
fieldmodell, var vinge hade motsvarande plan-
form som den jag givit "Volo-Duplex" vinge och
adven hade "polydihedral" men ingen pilform.
Bortsett fran pilform och "polydihedral" &ter-
kommer vingens planform i snarlik skepnad hos
min "Stratogphere",som ocksd ritades vid den-

na tid. [
[
Hjértliga h&lsningar

T.Wiedling




lNmnmehall i Oldtimer-.

1980 — 1986.

Nr 1 -1980

OMSLAG: "Red Zephvr" USA 1938

T Redaktdren tycker
FROG Mk TV-fvndet i antikboden
Modellflyget i Sverige 1942
"Gamen f"-segelmodell
"The Privateer" bensinmodell
K.A.Ericsson berAttar:
"Mina 4r som modellflygare"

Nr 2 -1980

OMSLAG: "Nimbus" lﬂﬂl
Redaktdren, tycker
Lilla oldtimer-tivlingen
Segelmodellen "Nimbus"
Ritning och aerodynamisk
diskussion
"Salanganen"-en biplansmeodell
K.A.Fricsson berdttar:
"Mina ar som modellflvaare"
Medlemsférteckning

Nr 3 -1980

OMSLAG: "FLYG 44" 1944
Redaktdren tycker
Posttdflingen 1980
Oldtimertavlingen 1980
"Flyg 44" tdvling -beskr.
"Victory" ritning
Gummimotormodellernas
stabilitet -S.Isacson

(Ingen utgivning 1981)
Nr 1 -1982

OMSLAG: Ake Roggentin
Ake Roggentin och hans
modeller-"G-Svecial"fér
0lle Lindhtdvlingen
"Stratos" - FAI-G-modell
Oldtimertdvlingen 1982
"Hjdltarna rékte Lucky Strike"
"West-ner" bensinmodell
"Fillons Wake" ritn.-beskr.

Nr 1 -1983 Red.Gunnar Wivardsson.

OMSLAG: "Boomer Bus"-F-modell
Varfdr springer man maraton?
53-orna
"Aurikel" H.Hansens VM-vinnare-53
"TEMPO"~ KSAK:s Wakefield-ritn.
Handkastglidare
Klipp fran Aeromodeller 1953
"Boomer Bus"- ritning
"Jetex Demon" ritn.
"Sky Rocket" ritn,
Medlemsfdrteckning

Nr 2 -1983 Red.Sten Persson

OMSLAG: Gunnar Jdnsson(Brenker) startar
"Gladan"
Tankar frin SHMFS.
"Perfekt"-finsk S$:2 ritn.
Oldtimertdvlingen 1983
"Phuling" S:1 av B.Dahlgvist
KRAX !
Stoffels Flight Cup Winner ritn.
"Voo Doo" 1949 Wake Warring ritn.
Tryckluftsmotorn
Svensk tryckluftsmodell-TfA
"Silver-Masen"- "Jetex-Masen"
Eurosam ?
Regeldiskussion
"Falken"- VArt Hems flygmaskin.

Nr 1 -1984 Red. S.-0O.Linden

OMSLAG: Aarne E11ilA - VM 1952
Aktuellet fdr Oldtimer-Sidllskapet
Aarne E11il3 och hans modeller
Wakefield Winner 1949 ritn.
Wakefield Winner 1950 ritn.
Wakefield 3:rd 1952 ritn.
Modellflyget i Sverige 1942
"Trim ITI" S50 cm G-modell ritn.
Brev fran lisekretsen
Ake "Postis" Larsson
"Postis" G l:a med krax ritn.
"Jekel" S-int Rurt Sandberg ritn.
Gordon Light ill.art.av Rolf A,

Nr 2 - 1984 Red. L.Hansson/E.Hikansson

OMSLAG: John och Lennsrt Hansson samt
Anders Hakansson med "60-model-
ler" ca 1940.

Modellflygning frdn min fdrsta
bérjan - Lennart Hansson.
"Spin" M:1, konstr. L.Hansson
Tankar kring Oldtimer-SM 1984
Resultat av Oldtimer-SM 1984
Wakefieldtdvlingen 1939

Bilder av AKM:are

Svenskt bensinmodellflyg

Terje Larsson

Skdnska mdsterskap 1942
Konstruktion av Wakefieldmodell
Oldtimertdvling i Ostersund

Nr 3 - 1984 Red. Rolf Astervik

OMSLAG: OT-SM 1984, teckning av Rolf

Astervik.

Vad gor Oldtimer pd flygdagar?

av Calle Sundstedt

Bdsta G-intmodellerna 1950

Tre oldtimerflygare: Rolf As-
tervik, Sten Bergwall,Lars Eriks-
son

Ritning-"Airspeed” -d:o "Flying
Star"

Flygande TfA-modell: Wakefield

av Sverker Blom

Auster - vad modellflyget behdver
"Tranan" - Wentzelmodell klass S2
Medlemsférteckning
"Sincadus"-Wentzelmodell klass <2
Infér OT-SM 1985, teckning av Rolf
Astervik,

Nr 1 - 1985 Red. S.-0.Linden

OMSLAG: Virldsmidstarna i Wakefield-

Sune Stark och Arne Blomgren
Redaktdren tycker

Vingarna 50 ar

Ritningar: Sverker Bloms M2:a,
"KSAK 2", "Sincadus", "Flugan",
"Myggan", "Draken", "Uppat",
"Lucky Strike", "Dragos", $-0.
Ridders Sl:a, L&wens Gl:a,"Mon-
sun", A.Blomgrens Wake-49, Sune
Starks VM-vinnare 1951, A.Blom-
grens d:o 1952, Hans Schmiter-
16ws modeller: ritn."Cherokee",
och "Sirocco"= S3:or.

Nr 2 - 1985 Red. Sten Persson.

OMSLAG: Prisutdelning i Halmstad 1937

0T-dax igen !

Det kom ett brev......
Ritningar: "One-and-a half"
"Contestor","Pinocciho","D.A.D."
"Air Cadet","Ideal Nieuport mo-
noplane".F-86 "Sabre" f&r Jetex
Referat i anslutning till omsla-
get.

En modellflygares barndomsminnen.
"Krax"- igen......

Modellflyg dazumal
Modellflygminnen fran Boris,
Dieselmotorer. - Mera Jetex!
List sen sist. Foton pA SHMFS-
medlemmar.

Historien om Auster.



Nr 3 - 1985.

OMSLAG:

Nr 1 - 1986

OMSLAG :

Nr 2 - 1986.

OMSLAG:

Nr 3 - 1986.

OMSLAG:
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INNEHALL I OLDTIMER.

Red.Arne Berglin.

Hirnésandspojkar mars 1945,
Dikt - "Modellflygarna"
fstersunds Flygklubb,
Modellflygarminnen-~A.Berglin
Oldtimerflyg pd Alvaret- G.
Wivardsson.

HEWA - Helge Wannberg.
Modellflyginstruktion S2 - 83.
Ritningar: "HEWA l:an","2:an"
och "3:an".Bananens "Mjdlner"
Reigners monoplan 1923.
"Gladan" 1935,"Monira"S:2 1945
Posttidflingen.

Stockholms Modellflygningsklubb
1921. Modellplansbygge 1935.
Pappersmodell. Oldtimer SM 1985
Jamtlidndska modellflygprofiler.

Red: S.-0.Linden.

Sture Kirchhoff med S:3a.
Inbjudan till OT-SM och konsti-
tuerande méte.

Oldtimermodell i byggsats "Tiger2"
Posttdfling.

Glimtar fran Allebergs-sSM 1941
Glimtar fran modellflyget i Ore-
bro. Ritningar:"R 22"="flygande
pinne". "R 54",

Allers Flygklubb.

Férslag till stagdar f&r 0ldti-
mer-Sdllskapet.

Ritningsbanken

Mina flygningar pd OT-SM 85,
teckningar av Rolf Astervik.

Red. Sten Persson.

Tore Haglund och Georg Derantz
Ledare.- Remissvar.Posttdfling.
RC-Oldtimer ?
Ritningar:"Sparvhdéken"(full ska-
la)," Vampire" f&8r Jetex, "Hale"-
en Sl:a. "Quax"- S2."The Obeechi"
engelsk G-modell.

Var hittar man inkdpsstidllen?
Bertils SF-42 med "fuse"

En experimentmodell ! Norsk 2
Replika- vad d4? Om motorer.

Vad hdnde sen ? - Kurt Sandberg,
Medlemmarna tycker .......
Vingarnas tisdagstriff.

Jetex ! = Lisvart !

Foton fr&n SHMFS.

Red S.-0.Linden

"Vinterflyg" i England.
Redaktionella tankar
Ritningsbanken-komplettering.
OT-tdvling pa Ljungbyhed.
Modellflygutstdllning i Umed.
Oldtimertdvlingen 1986.
S.Isacson "0Oldtime och nya van-
ner".

Ritningar:"Askviggen"och "Silver
Star".

Balsa. - JET-X |
Skalamodellflyg pA Malmen
Flygande 16ss !-segelmodeller.
Protokoll fran "SMOS" bildande.
Stadgar f&r "SMQOS".

Mr.Mulligan -skalaritning.
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Ur LEN:s Eskaderkrénika:

TOLFAN RAMLAR N E R.

Tdvlingen skulle bdrja klockan elva,men Sigge an-
ldnde som vanligt en timma f3r Sent.PA denna tiv—
ling tillémpade LEN f&r f&rsta gingen nummerstart
vilket i viss mAn fdrvillade. Det var tjockt med
sndé pA fdltet,och de flesta hade tagit skidor med
sig. Som tdvlingsledare fungerade herr Andersson.
En kall och ganska hidrd vind bliste och tiderna
blev dirigenom inte f&r dver sig.Witt gjorde dock
en god flygning med Strolchen pd nAgot 8ver 3 mi-
nuter.Tolf fick upp sin Strolch pd fin h&jd och
kdrran drev ivig mot skogen. Den flegmatiske dga-
ren gjorde som vanligt inte nigot fdrsdk eller
ens en min av att f8lja efter f8r att se vart
kdrran tog vigen,utan stod helt lugnt kvar fol -
ande den med &gonen tills den f&rsvann bakom trad
topparna. DA férst hdrjade Tolf sakta och makligt
gd efter kiArran och anlinde till skogen dir han
slog sig ned pa en sten f8r att vila sig,medan
han funderade &ver livets problem.

S84 bdrjade han letningen och undersékte buskar
och sndr,men fann inret. Han slog sig ned igen
fér att tdnka pi saken och kom till den slutsat-
sen att eftersom kdrran inte fanns pd marken si
maste den sitta i nidgot trid.Tolf riktade huuvu-
det mot h&jden och satte en pinne under en av ha-
korna fér att det inte skulle falla ned igen och
bérjade med kritiska blickar betrakta trddtoppar-
na. Och si,den lille lyckades till slut f& syn pa
sin krdka som fastnat i en stor yvig vacker gran
sA hbgt upp som m8Jligt. Det var inte annat in
att klidttra efter den,och Tolf bdrjade efter stor
tvekan det vAgsamma féretaget. Steg f£&r steg
sakta och férsiktigt gick det uppdt och han sdqg
ut att lyckas di han plétsligt rdkade trampa pa
en torr gren och fdrlorade fotfistet och rutscha-
ade ned medtagande i fallet samtliga grenar dock
glémmande Strolchen som satt kvar dir uppe och
hdnflinade &t Tolfan som stod nedanfdr med mun
full av barr och byxorna fulla av kida, knytande
hdnderna i fruktldst raseri och med ilskans t&rar
rinnande nerf&r kinderna.

Just som Tolf befann sig i uppl&sningstillstand
kom en vdnligt sinnad medmi3nniska och klittrade
efter kdrran. Det blev ej nigon mer flygning f&ér
Tolf den gdngen ty under resten av tAvlingen var
han sysselsatt med att plocka barr ur byxorna.
Tolfan gillar inte barrtrdd ldngre.

forts. Hellstroms dieselmodell

Glidflykten wvar dalig,men sedan trimvikten flyt-
tats fram blev det flyga av! Efter knappt 1,5 m
rullning blev k&rran fri fran marken,den steg i

brant spiral till omkr 75 m med 30 sek motortid
varefter glidflykten bérjade. Modellen drog sig
mer och mer in &ver en skog. Det blev full fart

pd Hellstrdm och Rogstadius, de hoppade upp pa
cyklarna och ivig fodr att spana.Inne i skogen
héll de kontakt med visselsignaler.Efter ca en
halv timma kréntes médan med framgdng. En flygare

kom och frdgade om de s&kte ett modellplan ? -
Ja '? - Det hade han nyss hittat 1
Presentationen skedde i Svensk Flygtidning i

julinumret samt i Flyg nr 13 1943. T december-
numret av SFT kom en treplansskiss gjord av
Magnus Gerne. Motorn presenterades i Hobbyboken
1944. Teknik f8r alla gav ocksi ut ritningar.

PA Wentzelutstdllningen i Leksaksmuseet i Stock-
holm 1987 fanns HE 198 med,Gésta hann kld om sitt
plan och “putsa upp det innan han alltfdr tidigt
ldmnade oss - . rjan Gahm har modellen om hand
och har gjort en ritning i full skala som du kan
fA kopia av genom att kontakta 8rjan pa tel
0758/141 42.
I ett nummer av Model Builder - den utmirkta ame-
rikanska modellflygtidningen, som alltid har en
oldtimerartikel presenterad av John Pond och en
oldtimerritning -~ fanns 1973 denna ritning till
"AERBO"! Att G&sta haft tillging till ndgon ame-
rikansk modell frdn 1940 kan vi vil utgd ifrdn ?
Originalet hade en spdnnvidd pd 42 " - Gdstas He
198 106 cm ! Model Builders ritning ger en repli-
ka f&r en .020 Cox-motor.

G&sta gav sin modell nummer 198 - si minga model-
ler hade han bygat redan 19413 1
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torre och mera komplicerade flygplans-
modeller aro i allmanhet konstruerade
o%, att de bestd av minga smala tralister,
vilka latt brackas vid hirda landnmingar el-
ler kollisioner med husviggar och stolpar.
En hel del intresserade modellflygare anse

sig darfor tvungna att avstd frin det
manga ginger mycket tidsodande arbetet
med byggande och reparation av sadana
modeller. Ett forsok att astadkomma en
model]l, som utan att vara tung och klum-
pig kan tala hirda tornar och som ej ar
allt for svirbyggd har nu gjorts genom
konstruktionen av »Vildandens. D3 denna
sakert intresserar manga av vira lasare
lamna vi har en kort redogorelse {or dess
konstruktion. Vi vilja dock forutskicka
alt storsta noggrannhet fordras vid arbetet
eftersom édndringar och rattelser dro prak-
tiskt taget omdjliga att genomfora sedan
de olika delarna fardigstallts.

" Modellen ar si gott som uteslutande ut-
ford av balsa. Endast de delar, som aro
utsatta {or storre konstanta pdkanningar
ha utfirts av kryssfaner eller tunn furu,
Vingen, som ar delad i tvd delar, har in-
ga balkar och endast ett fital spryglar,
varfor samtliga pakanningar upptagas av
bekladnaden. Denna bestir av 1 mm balsa
aven pad undersidan, sd att vingen bildar
ett ror med mycket stor styvhet, Det har
visat sig att denna konstruktion har stor
motstindskraft och tal ganska kraftiga
kollisioner och nedslag i marken, Hirtill
bidrar givetvis den elastiska fastsdttningen
vid kroppen medelst gummiband. Model-
len ar utford som lagdackat monoplan, och
de bida vinghalvorna ligga med sina inner-
andar an emot kroppens sidor, i vilket lige
de fixeras dels med hjalp av ett piano-
tradsstag, som gar oOver kroppen frin en
skruv i ena vingens oversida till en mot-

EN

svarande skruv pi den andra vingen, dels
med hjalp av kraftiga gummiband pa krop-
pens undersida, vilka draga in vingarnas
undersidor emot kroppen. V-formen ar
ganska stark, i det att vingspetsarna be-
finna sig 90 mm hogre an vingens mitt,

Kroppen ar synnerligen robust och full-
komligt styv. Det fardras nog en cvanligt
olycklig stortning for att den skall taga
allvarlig skada. Bekladnaden bestir dven
har av 1 mm balsa men praktiskt taget alla
pikanningar frin gummisnodden upptagas
av en sarskild trumma, som loper genom
kroppen i1 hela dess langd. Det har visat
sig att balsa ar for lost {or att motstd not-
ningen frin gummisnodden nar denna kas-
tar, varfor trumman limpligen utfbres i
krvisfaner eller tunn furu. Trumman, som
gores fyrkantig, underlattar i hog grad
kroppens uppriktning under bygeandet.
Kroppens andspant goras av 2 mm. kryss-
faner och spant nr 6 av 4 mm balsa, alla
de ovriga av 2 mm balsa.

Stabilisator och fena skiras helt enkelt
ut ur 2 mm balsa. Visserligen fareligger
risk att sidana balsaskivor sld sig och bl
skeva, men for enkelhetens skull har denna
losming valts. Vill nigon experimentera
med andra konstruktioner stir honom fil-
tet fritt.

Landningsstillet 4r av den vanliga enkla
tvpen av pianotrid men for fjadringens
skull bor den bakre stottan bojas ratt kraf-
tigt 1 enlighet med fig. 4 i ritningen. Fast-
sattningen sker utanpd kroppen med hjalp

. av overklistrat kraftpapper.

Propellern skall ha 30 cm diameter och
¢:a 35 cm stigning. Gummimotorn bestir
av 8 strangar 5X1 mm gummisnodd.

Nu ndgra praktiska tips for bygget.
Forst och framst skall all balsa putsas med
sandpapper nr 0 eller nr 00 si att den blir

INTRESSANT

- ANDEN

MODELLPLANTYP

jamn och slit. Da balsan ej kan erhillas i
tillrackligt stor bredd for vingen méste tva
skivor huplimmas till varje oversida. An-
vand harull tamligen tjockt kallim (inom
parentes kunna vi papeka att en del slojd-
larare lira sina elever att rora till kallim-
met alldeles for tunt) och limma kant |
kant. Lagg papper oOver och under lim-
nmingsstallena samt tyngder ovanpd och
pressa de bida skivorna emot varandra
ried hjalp av haftstift eller nubb. Vid ut-
skarningen av vingarna, observeras, att
triets langdriktning bor folja vingens mirt-
linje, varfor vingens raka bakkant ¢j skall
laggas utefter balsans ena kant. Sprygel
nr 1 gores av 4 mm balsa, ovriga av 2
mm. balsa. Da sprygel nr 1 skall std &i
mycket snett som erfordras for V-formen
miste dess kanter fasas si att fulla lim-
ytor erhéllas, Fist sprygeln provisoriskt
vinkelratt upp pd en brada och limma fast
vingens oversida medan en 90 mm hog
klots ar placerad under vingspetsen. Lim-
ma fast tvd plywoodbitar pi sprygeln iér
fastsdttning av krokama for fastsnoddarna.
Likaledes fastlimmas en bit 3 mm plvwood
pi sprygel nr 4. I denna fdstes sedan skru-
ven for pianotridsstaget. Sedan spryglarna
fastlimmats vid 6versidan och limmet tor-
kat ordentligt planas undersidan omsorgs-
fullt och klades hirefter. Balsan skall hir
ga pa tvaren for att forhindra att vingen
slar sig. Balsaskivorna skarvas kant 1 kant
pa samma sitt som oversidan. Denna be-
kladnad pd undersidan ar ej absolut néd-
viandig men rekommenderas bade pa grurd
av den stérre stadgan och pd grund av
battre f{lygegenskaper.

Sedan spanten till kroppen skurits resp.
sdgats ut med hilen fér trumman noggrant
lika stora och pa ratt plats uppritas deras
lige pa trummans vertikala sidor. Dessa
miste vara absolut raka och fi ej klimma
i spanten emedan kroppen da latt blir skev,
Materialet i trumman skall vara 1 mm fa-
nér eller furu. Efter de bida vertikala si-
dorma inpassas de likaledes absolut raka
over- och undersidorna. Se darefter till
att spanten ej sitta snett vare sig i forhal-
lande till trumman eller till ~varandra.
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Sopwith Triplane
England

Limma darefter fast kroppens undersida.
Nar den fastnat renskidras kanterna si att
de gA jams med spantens vertikala sidor.
Tva forstarkningar inpassas mellan spant
3 och 4 och limmas fast vid botten och
trumman. Bredden skall vara exakt lika
med spantens bredd. Sedan sidorna fast-
limmats och renskurits inpassas forstark-
mingslister av balsa 3X3 mm i mitten av
kroppens andra, tredje och fjirde sektion,
mellan sidornas overkanter. Annu en for-
starkning (10 i ritningen) av balsa, avsedd
som faste for detalj nr 4 i fig. 6 limmas
fast ovanpd trumman. Fastlimningen av
oversidan ar det sviraste men gir dock
relaivt 1itt om man lindar titt med snoren
eller gummisnoddar tills limmet torkat.
Nos- och akterblock formas av balsa. Fyr-
kantiga bitar av 3 mm plywood, som passa
precis in i trumman pilimmas pi fram-
resp. baksidan. Akterblockets topp klyves
sd att den krok, som synes i fig. 3 kan
anbringas, varefter den dter fastlimmas.

Fenan fastlimmas ovanpi stabilisatorn.
En krok, nr 21 {ig 6, klinunes fast i fenan
och dven krok nr 3 innan tvad lister av
2X2 mm balsa fastlimmas i vinklarna mel-
lan fenan och stabilisatorn. En liten mas-
singsplat med flera hil stickes genom sta-
bilisatorn och vikes fast. Genom att sticka
in akterblockets uppstiende pigg i olika
hal i denna plit kan man variera fenans in-
stallning, Nr 2 stickes in under nr 4 och
ett gummiband hakas pd mellan kroken
i akterblocket och kroken i feman. Nr 4
fastes i balsalisten nr 10.
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Hobby

Looping Nr 4 1954

Aeromodeller Annual 1976-77 och
Aeromodeller Annual 1974-75

Ake Engstrom tel 0515-126417

Flygning 1 st 1940(skadad). 7 st 1941.

Model Airplane News 45 st 1945-1963
American Modeller 4 st 1961-1967
Aeromodeller 11 st 1952,1 st 1953,1 st 1958
Model Builder 1 st 1976, 2 st 1982
Flygtidn./Svensk Flygt. 27 st 1940-45
Nordiska Flygtidningen Nr 2 1946

Hobbyfolk 8 st 1949-1950

(Wentzels) 7 st 1944-1946 (daliga)
Hobby (Wentzels) 7 st 1944-46 (daliga)

Allt om Hobby 2 st 1967
Teknik for Alla 349 st 1942-1966

Inge Ahlin,Swederusgatan 11,
733 00 Sala. tel 0224-135 20

Som redan namnts klistras landningsstil-
let fast vid kroppen mitt under spant 2 och
3. Stryk segt kallim pd kraftpapper och
klistra over de tvargiende partierna av
landningsstallet si att de ligga tatt intill
kroppen och tillse dven att papperet sluter
tatt intill trdden. Nir det forsta torkat
limmas ytterligare en bit papper over.

Nir modellen ir [ardig strykes den med
tunn fernissa.

D2 balsa ar ett dyrbart material stiller
sig helt naturligt kostnaden foér en dylik
modell relativt hog men i gengald ar den
<4 pass hallbar att utgiften kan ldna sig.
For dem, som onska, anskaffa vi bygg-
satser till ett pris av Kr. 9:40 varvid
aven ritning i full skala samt byggbeskriv-
ning medfoljer. Sind rekvisition till
Flygnings Red. och skriv »Modellflygs pi
kuvertet.
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SKALAMODELLER.

SIGURD TISACSON

vill sdtta fart pd flygande skala-
modeller med gummimotor och har
darfor platat sin  "SE-FYR" under
bygget. Stéttor, nos m.m. dr hir
provisoriskt.

Vem minns inte gamla fina
"Viking II", osm SE-FYR egentligen
hette ?

Den byggdes 1934 av ASJA som
reportageplan 4t Stockholms Tid-
ningen och Svensk Filmindustri och
gjorde mdngder med trevliga repor-
tageflygningar.

Vad h&nde sen ?

Modellen.har 76 cm spannvidd och
dr i skala 1:16. Den dr avpassad

Lill kuggvdxel 1:2,5 varv pa pProp.

frdn tvd motorer 36 cm langa och
Jmed 6 str. 4,7 mm gummi. Den ska
flyga bortdt 1% minut om den till-
lats glidflyga med frihjul. Provas
forst med 215 mm kapad japansk
plastpropeller.

Totalvikten blir ca 88 gram,vilket
ger 11 g/dm ca.

Vingarna dr hopbyggda men 1&sa

fradn kroppen, liksom stéttorna. De
sitter med glasfibereder i vingar-

na.lLandstdllet fjiddrar som fére-

bildens,med lodridta stdétddmpare -

nedre fjdderbenet léper 1lost i Bv-
re,dd 1 mm pianotrddsstdllet bdjs

utat.
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FArcscweua: (1938)

UNDRE HALYAN AV FLYGKNOPPEN,
UMDERSIDAM AY YINGARNA, 3787-
TOM OCH LAMDSTELL= mETY

GYRE WALYAN AV FLYGRROPPEN,
VIMCARMAS OVERSIDA, FEma OCH
STABILISATORN = CACNE

Texv= cneug #A mB1T, RE7y el
cngme,

iuTemIBarkng= whaxgaln.

Fincscucwa: (1934)
' HELA PLANET RBTY wep TEXT
| GREME

viieknt meromTAGL=
FLAN umoEm 30-TaLET.
KONSTRUERAT AV IWd.
B0 LUNDELRE dcm
Aveasad BYGET 1 EVT X,
PILOY var olvamam—
ot xarvEwew Ixg

BAGAGELUCKA:

LIALLTY T reraee
€N 200-HK DE MAVILLANS
Girsy 831%x, 6-cvL. maR-
uovom, PLARET rLOGS

I OFTA VTam 1 sbotmaEns
i RUGLATRAR | = . SEFTR llll; st
t SENSART AV STHEK=
3 ™ = -T
- SETYR P Ehn
: } 1934
. = ¢ ASJUA VIKING I

Styrverket sitter 14tt limmat pa
den 106sa bakkroppen, som kan fjddra.

Men nu vill Sigurd ha konkurrens
for att kunna tidvla. Han anser att
OT-flygarna behdver en san hir fér-
nyelse!

Sd sdtt igdng och bygg och sdnd in
foton !

Sigurd har redan sin "Viking"
klar !

Snabba pa med Ditt bygge,
s& att Du kan vara med pé
Revinge den 5 juni !

Flijtmdsters

al—

FLIGHTMASTERS
SCALE NEWS AND VIEWS
NEWSLETTER only: $9
Full membership: $10
Blanche Godel

.. 5726 Case Ave.
North Hol | ywood
Callifornla 91601
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Arbetsbeskrivning till ’Slandan’’.

Putsa foérst alla delar noggrant med fint sandpapper si att all sigrugg pi delarna forsvinner.
Bérja darefter ant bygga.

Vingen. Limma fast de bida vinghalvorna vid v-listen med balsalim. Andvind klidnypor for
att vingknicken ska bibehallas medan limmet torkar. Spryglarna limmas fast 11,s cm. frin v-listen som
syns pa ritningen och sdtt en kladnypa i fram- och bakkant pi sprygeln medan limmet torkar.

Stabilisator och fenor. Stabilisatorn limmas fast i ena dnden av staven. Direfter limmar vi
fast fenorna pid stabilisatorn vilka forses rikligt med lim. Nu skola vi sitta pi lagerbocken och
landningsstéllet. Innan vi gor det, sd se till att enmotorstaven har den riitta lingden. Limma och
surra sedan fast motorbocken med bjérntrad nch pd samma gang landningsstillet som bockats efter
ritningen. Limma sedan surrningen och lat det torka c:a 15 minuter. Nu kan vi putsa vingen och
si ligger vi den af sidan, och borja med propellern. Limma fast de bida bladen i skirorna i navet.
Stick direfter propelleraxeln genom lagerbocken, trid pi eit par lagerbrickor och stick sedan genom
propellernavet och boj den si den griper om denna. Gummikroken pétrides langst akterut pi staven,
Denna bor helst ga trogt sa att ej motorgummit vrider den av staven. Sitt sedan fast vingen pa sin
plats medelst gummiband, och se till att den sitter stadigt. Olja gummisnodden med gummiolja eller
eventuellt sipa. Men knyt forst ihop &ndarna med en ribandsknop. Sétt sedan pa gummisnodden
pd krokarna 1 4 slingor, vrid propellern 50 varv och lit den lépa ut. Om modellen ar ratt byggd skall
ingen vibration mirkas. Om den diremot vibrerar, s& slipa till propellern si den &r i jamvikt, rita
till propelleraxeln och prova pi nytt. Satt sedan ett finzer under vardera vingspetsen och se till att
modellen ligger vagratt i luften. Sitt sedan pa en 2 mm. bit mellan staven och vingens bakkant si
att vingen far anfallsvinkel. Slidpp propellern eft dgonblick innan Du med ett litt kast framat skickar
ividg planet. Flyvger modellen rakt fram kan vi Gka pi varvet men gir modellen t. ex. i hogersving
drages vingen &ver nagot at samma hall. Den hégra vinghalvan blir dirigenom nigot stérre an den
vénstra och alltsi mera barande. Men skulle denna férskjutning ej vara tillricklic fér att fA bort den
skarpa svangen vrides vingen nidgot si att den hogra vinghalvan kommer nigot framfér den vanstra,
Ar det diremot en vinstersving blir férhillandet det motsatta. Spart vet Du allt om Din modells
uppforande och Du kan fi den aft flyga som Du vi'l. Lycka till med bygget och dina kommande
flygningar. Snart &r Du mogen fér en storre modell.

Tillverkare:

NORRLANDS MODELLFLYGINDUSTRI
UMEA

A8 wmelaredaatavis
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SUPERB T T Dttty e i Litknlened, L. 55804
[;Kunstruktiir d‘:ir Svenska miistaren 1950, Ing. Rune R S ’ s
e R Ritning stkes: Aktuell-mars 1988
firdigsdgade spryglar m, m. Finfin ritning med ar- ) -0 Llﬂdéﬂ
betsbeskrivning. Pris pr byggsats kr 14:50 a : :
CASCO HOBBYLIM. Bista lim for hobbyarbeten. 019/18 21 79
Pris pr tub kr 1:50 [ —
MIf,fgr’m"’?,',”{'}iﬁ;’,ﬁi‘iﬁi_"f”"” forts."Dédens triangel"
zb;évv::;r;:?; ia:i]j:;s.s och jidrnviigsadress pid annonsens na och hos det moderna CaPaUEIlEjEtplaﬂet.
BRODERNA FORSLIN Ar 1972 tppnade man en utstallning med 14
! Modellflygindustri, Bollnis. flygplansmodeller for att bevisa, att man
kande till flygplanets princip i det fornti-
" pM juli 1952 ‘da Egypten. Vi vet inte, om det var egyp-
terna sjélva som fick idén til de har model-
lerna eller om de representerar ett arv
fran en annu aldre kultur. D& nastan alla
EFTERLYSKNINIG: egyptiska gravar innehaller modeller i an-
it slutning till original, &r det ju mdjligt att
Ritningar: : i
) man en dag kan finna ett flygplan i full
. . n
"Mistral", svensk (team)linkontrollmodell. skala under Skensanden.

| "Sea-Cat",amerikansk RC flygbat.
"B 18" ,linkontroll av Hoh Fang Chuin (APS) _
"TRITNINGCSBANKEN"

Bok:

AMA:S "Kit, plan book" vol.2 Fyra F-modeller;

Bérje Ekeroth,Box 173,575 00 Eksjo "Orion" R."Bananen" spv 970, TfA 1946

tel 0381/13941 "Humlan 2", R."Bananen" spv 1040, TfA 1947
" " " "

Litteraus Humlan", R."Bananen" spv 1230 %?32%092723)

till salwu:

Arne Andersson,Box 3028, 611 03 Nykdping

Flugmodellbau,Karl Fricke 1938  100:- " " .
A i : : HE 198" el SFT -3,G.Hellstrém, spv 1050,
Flugmodell fir Unterrichtszewcke,H.Winkler Sv.Flygt. 1943- Flyg 1943

1937 80:
Konstruktion fir Selbstbau von Luftschrau-

hen f0r Flugmodella Karl Miller 1935 &0 Orjan Gahm,Andebodavégen 367,175 43 Jarfalla

Das Hochleistunas-Segelflugmodell H.Winkler Ire segelmodeller:
1931 100:- ) ;
Die Herstellung yon Flugzeug-Modellen | :\'fl"l—umna};en 1950 av S.Bernfest (se nr2/87)
Berlin 1931 100:- Hecktor” S1 spv. 990, finsk-se Hobbyboken 1946
Der Bau von Flugmgde]len teil 2 A.Lippisch finns hos Sven Ostlund,Lévsdtra grénd 24,
' Berlin 1935 140:- 127 36 Skarholmen.
Aerodynamik des Flugmodells,F.lW.Schmitz
Berlin 1942  200:- och "Faxe", S2 spv 145,Stag-modell
Arbeidsbok for Modellflygere ,H.Pettersen .':img hos A.Andersson
Oslo 1949 130:- Ett par modeller.som nu finpe | "o
_ ! , " u finns i "Ritningsbanken"
Model Airplane Design and Theory of Flight kom ej med i g 211t =il
NBld Vork 156k e J ammanstallningen-av SM-resultaten
Skalamadellbyage,Sundstrém-Krause-Valanti "1lis"-f&geln G-modell,spy 500 (A.Andersson)
1946 100:- "Hopus One" C2 spy 99 :
Hur man konstruerar modellflygplan,KSAK:s "Tigern 2",51 S.Isgcsong(ﬁt?;i\SAEIZZSESE;DI;I))
handbécker nr 2,5.Isacson 1956  140:- "Reynold V",51 S.Isacson (hos A Andersoson)
IModellflyveren,norsk évers.fr danskan "Easy",S1 Haglundmodell (hos S0L)
Bang,Weishaupt, Thinesen Oslo 1943 200:-
| 2 ' .
Johs. Thinesen,Kullevégen 11, E!ﬁf’iﬁa 0ig ocksé Centos lista - ring




