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Forsta Extranumret!

"Halmstad-gruppen" har hdrmed néjet
att Overrdcka tidningen OLDTIMERs f&r-
sta extranummer, det férsta nummer som
bédr ordningsnumret 4 !

Visserligen har négra av oss i tid-
ningsredaktionen vissa ambitioner p&
att gdéra OLDTIMER till en kvartalstid-
ning, men ndr och om s& kan ske, vigar
vi inte sia om, eftersom det beror pi
medlemmarnas insatser i form av an-
véndbara bidrag!

»

Det &r som bekant tunnsitt med "F-
knarrar" pd vdra OT-tdvlingar och fore-
liggande nummer av OLDTIMER handlar
déarfér till stor del om dessa flygande
maskiner, dels for att avdramatisera
de svérigheter, som vi vet att minga
tror d&r forknippade med handhavandet
av dem ; dels for att (férhoppningsvis)
inspirera fler att bygga och flyga dem.
V&l bekommel

»x

Forfrigningar om ritning i full skala
till gummimotormodellen AMIGOS, present-
erad i forra numret, har inkommit. Det
dr darfor roligt att kunna f3 meddela
att kopior pd densamma mu kan bestillas
av Lennart Flodstrdm i Stenungsund. S&
smdningom kan han #ven leverera ritning
till DIXIE och Svriga Modell-Sport-rit—
ningar, som framSver kommer att dyka
upp i OLDTIMER.

¥

I OLDTIMER 3/87 efterlystes nigra
ritningar till Modell-Sport-modeller,
bl.a. till segelmodellen COBRA. Genom
Malte Mirtensson i Ljungbyhed fick vi
omgéende kontakt med 'Cobrans' konstruk-
tor, Sven Dage Sjunnesson i Eslév. Han
har visserligen ingen 'Cobra'-ritning,
men v&l originalmodellen i gott férvar i
en trunk pd vinden! Vi har erbjudits
att lédna modellen fér uppmitning och upp-
ritning, ett erbjudande, som vi hoppas

Forts. pd sidan 7%
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Vi vill inte undanh&lla med-
lemmarna vidstdende glada
bild fridn den sommar som va-
rit samt OT-Misterskapen i
NykSping. Den visar huru
Sigurd Isacson férsdker dver-
tyga trafikledaren ( lingst
t.v.) om ldmpligheten av

ett visuellt signalsystem
att komplettera radiokommun-
ikationerna med..

Bl.a. tdvlingsledaren Arne
Andersson tittar misstroget
Pl.sal

* **
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Ja, i stort sett samma frégestdll-
ning ventilerade Sven Salonius i den
artikel 1945, som illustrerades av ov-
anstdende bekymrade skapelse. Allting
gar tydligen igen - forr eller senare.

For 1945 &rs publik wvar motormodel-
len ndgot tdmligen nytt, &tminstone i
Sverige. I bl.a. USA och England hade
det bygegts dylika i tiotusentals under
hela 30-talet fram till andra vérlds-
kriget. I USA var det sdkert inte
minst tack vare ymnig fdrekomst av
vidoppna prdrier och ett stort sorti-
ment billiga och bra motorer, som den-
na snabba utveckling skedde.

Hér hemma saknades b&de prérier och

motorer, om man bortser frin en och
annan importerad Brown Jr., Dennymite
och Kratmo samt den handfull fina ben-
sinmotorer, som G. Pinotti gjorde och
s&lde via Sven E. Truedssons nydppnade
firma.

"GP-Special” Bensinmotormodell av
svensk konstr. Spv. 187 ecm. Lgd. 130 cm.
Byggs. innehdller allt erforderligt material,
aven lim och siden samt rita. i full skala
men ej hjul eller targ. Pr byggs. Kr. 25: —
Enbart ritn. o. arbetsbeskrivning ,, 4:75
En forstklassig modell

Svyen E. Truedsson
Modelljlygindusteri, MALMO 9

(0T-medlemmen K-E Ekstrém i Esldv minns
sdkert vilken sensation han och vinnen A,
Dahl gjorde, d& de 1939 monterade sina ny-
férvirvade GP-motorer (varav a4tminstone en
fortfarande finns) i sina 180-cm-modeller
(skala-Cub bl.a.) och gjorde flygningar,
som gav genljud &nda nere i Italiens famd-
sa flygtidskrift L'Aquilone...!
OT-s&dllskapet har sedan sin tillkomst
erbjudit klass 'E' for dem som vill bygga
och tdvla med dylika 'gassies", men red.
veterligt s& har endast en modell stillt
upp i denna klass de senaste 18 &ren...
Forklaringen till detta klena intresse &r
vél den att de flesta av oss flyger OT fér
att ateruppleva négot som redan varit, och
man kan naturligtvis inte &teruppleva nag-
ot, som man aldrig varit med om!
Tecken tyder didremot p&4 att vi frambver

Forts. pd nista sida!l

"GP-r-noiorn"

Den popullra svenska kvali-
tetsmotorm f8r modellflyg:

Levereras fullt
komplett samt
uppmonterad
pd fréfunda-
menl fardig giw
alt startas.

i -

Effekt '/s Hkr. Cyldiom. 21 mm. Flyg-
vikt c:a 490 gr. Varvialsomrade 400-—
10,000 v. pr min.

Pris endast Kr. 75:=.

Prospeki & motorer m. m. sand. mot 15 &re
i porto.




_4._

kommer att f4 se en del av dessa sto-
ra "bussar" i luften &ven hir i virt
land, men nu i 14tt modifierad form,
férsedda med moderna 4-takts-glod-
stiftsmotorer, klidda med rymdidlderns
spin-off-produkter och vidlmatade med
elektronik. Det &r roligare in det
ldter, det kan undertecknad intyga,
men det har inte med friflyg att gbt-
ra lédngre. Enligt mingas formenande
inte heller med OT-flyg...

For Sveriges del var det tillkomst-
en av diesel-motorn, som gav oss mdj-
lighet att pd allvar bérja flyga'F'.
Ett mindre antal schweiziska Dyno-
motorer letade sig hit redan under
kriget, liksom en och annan tysk
diesel. Den férra kopierades snabbt
virlden Sver och hdr sdg vi férst den
i TfA publicerade ritningen till Rog-
stadius-dieseln (4ven kallad R-H och
s&ld i férdig-skick) och senare (1945)
broderna Johanssons férsta diesel
("moraklockan").

Modellmotormain!

Den rdtta motorn f8r modellflygplan,
modellb&tar m. m.
En ypperlig svensk modelimotor.

Muodelldleselmotor Typ R-H

Dessférinnan hade dock ovannidmnde G.
Pinotti och hans son bdrjat producera
sin G.P. 1,5 ccy som definitivt inte
var nadgot plagiat.

Tack vare importrestriktionerna

ett tag efter kriget anvéndes ett stor-

re antal svenska 1,0-,1,5-och 2 cec-
dieslar i de "knarrar", som i allt
stérre antal byggdes. (Jod4,danska
och norska dieslar hittade ocksd hit,
liksom Atom -Special m.fl... )

ATOM-SPECIAL
Virldens minsta och littaste
serietillverkade dieselmotor

DATA:

Effekt 0,1 HK
Elfektbelastn. 1,0506(0,;,’ HK
Varvial 5,000 10. v om
Dragkraft 600 - 800 gr
Total hojd 80 mm

Den forsta hel-svenska dieselmodellen flégs
-och byggdes - av (G8sta Hellstrdm redan
1943. Denna milstolpe tycker vi Hr vird ett
separat inslag, som &terfinnes p& annan
plats i detta nummer.

| | | _f‘% l
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Firsta helsvenska dieselmodellen SFT-3.

Porsta stérre tdvlingen med F-modeller
var annars SM 1944, i vilket deltog bl.a.
"Bananen" R. Andersson med en Dyno-kirra,
teamet Rogstadius-Hogberg med sin egenhind-
igt konstruerade motor och dir iven teamet
Karlstrém/Pinotti och tidningen FLYGs red.
férsdkte f4 den genom tidningen s& uppmirk-
sammade konstruktionen FLYG-44 att Sverleva
trimmningskvaddarna. Att kroppen hade sina
svaga punkter upptédcktes redan d&, men med
den ndstan outslitliga G.P.-dieseln blev
dock FLYG-44 den forsta svenska dieselmo-
dellen, som niddde - och byggdes av - en
storre grupp modellflygare.

Ej s& kdnd, men férmodligen den férsta
kommersiellt lyckade F-modellen, var T.
Haglunds HA-50 Cyclone, som vi tycker bér
nidmnas i detta sammanhang. Ritning till
bdde FLYG-44 och Cyclone finns i ritnings-
banken.

Ska man tro
TfA s& hade
dieselmodeller-
na sitt genom—
brott pd 1946
ars SM, med
45 anmdlda
deltagare.
Segrade gjorde
dad S. Boberg
med sin Silver-
star II. Trea
blev en viss
E.Bjérklin
frén Bollnids,och honom hoppas vi kunna f&
4terkomma till i ett annat sammanhang,.

Att vigen till framgdng var 1ldng och
knagglig fick mdnga férhoppningsfulla
FP-flygare erfara, d& de fdrsdkte tygla sina
smd ettriga "knarrar" (géngse benimning pi
F-modeller p& den tiden) och kombinera ett

HA—-50 Cyclone

Forta. nd niata cidal
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effektivt stig med ett bra glid. Att
det i bdrjan sdllan lyckades vittnar de
ofta mycket blygsamma tédvlingsresultat-
en om i den tidens modellflygspalter.
"Knarrarnas" luftcirkus blev dock till
ett stdende ndje vid modellflygtdvling-
arna och &ven bittre vetande modell-
flygskribenter raljerade ofta dver de
tappras férsdk i denna klass. Aven S.
Salonius bdrjade ovanndmnda artikel i
nigot ironisk ton (se citat i rutan
nedan') men fortsitter sedan med att
reda ut begreppen fér F-flygarna och
angripa kdrnan till deras diliga resul-
tat, nidmligen brist p& kunskap.

Parasollknarrarna har tjdnat ut...

Ocksd modellernas utseende, med si-
na hdga baldakiner, utsattes for spott
och spe av puristerna och tonglngarna
var forbluffande lika dem, som motte
de amerikanska "pylon'-modellernas in-
trdde p& den engelska modellflygarenan
tio &r tidigare.

S& sent som pd vintertdvlingen 1950
mittes Borjessons forsta skulderving-
ade "Pladuska" med en appldd frdn tid-
ningen 'Hobbyfolks' reporter, som hop-
pades ".,slippa ifrdn de hdga parasoll-
vingade knarrarna, som forr i sina spi-
ralfantasier var en verklig skrédck pd
tdvlingsplatserna..".

\ a i alla dar? Den lilla dieselmodellen sti-

V ger som en raket mot himmelen, &r nira
att giora en looping, men viker 1 sista sekund
s& det blir nAgonting mellan topproll och im-
melman — varpd fdljer en stortdykning pa
fullvarv. .. .

Ar det kanske en uppvisning { avancerad
flygning med bensinmotormodeller? Férmod-
lige inte, eftersom “knarren" med ett viildigt
vrél &dker | backen si att endast motorn blir
kvar, Pang!

Nej, det var ndgon flygfantast, som till de
nirvarande &skAdarnas stora ntje holl pa
att trimma sitt senaste Ak. Att det blev en
stormsuccé behdver knappast nimnas. Det
ligger dock foga 1 modellflygarnas intresse
att stiilla till dylika néjen eftersom de 1 liing-
den kunna bl ritt dyrbara. Tink om knar-
ren 1 stil med de Japanska sjdlvmordsflygar-
na &kt i skallen pA en gammal och intelli-
gent herreman!

Nu #r det en ging s4, att man Inte bygger
och flyger motormodeller fér att géra omglv-
ningen lvsfarllg, Nog bor en dieselmodell
kunna flyga anstiindigt om den dr avsedd for
att flyga,

P4 SM samma &r, fast nfgra minader tidigare
ondgjorde en del skribenter sig Over
kulmen pd en annan utvecklingsgren pa F-
trddet. Dessa beskrevs som hjdlpmotorfor-
sedda segelmodeller, som ogracidst drev om-
kring i trddtoppshdjd under hela motorflykt-
en: de kallades "bastarder" - se "Sjangos"
nidbild nedan!

I tidningen AEROs fdrsta nummer, decem-
ber 1945, drar en annan skandinavisk modell-
flygstorhet sitt strd till stacken, ndmlig-
en Per Weishaupt. I sin under kriget utgiv-
na bok "Modelflyvesport" dgnar han inte
mindre &n 94 sidor &t F-modeller och i en
-komprimerad AERO-artikel, betitlad "Vad &r

...och i stdllet har de borjessonska linjerna
ryckt fram.

det for galet med F-modellerna?', forsdker
han férklara hur man kan f& dven en F-mod-
ell att flyga. Tillsammans med AERO utlys-
er han en tdvling om bdsta F-konstruktion-
en, med en norsk diesel som férstapris.
Som redan berdttats i OLDTIMER blev Lennart
Segerfelt vinnare med sin berdmda "Dora-
Pang", men det skulle ha berikat v&r modell-
flyghistoria om &ven de Gvriga 100 bidragen
hade publicerats eller funnits kvar!
F.6. hdnvisar vi till OLDTIMER 2/75, dir
ménga tidiga, svenska F-modeller finns be-
skrivnal

De mddosamt insamlade erfarenheterna
tilldmpades och fick spridning och pd 50-
talet hade vi en vital F-klass med ménga
motorflygare, som skulle komma att hivda

Forts. p4 ndsta sida:
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sig &ven i internationella sammanhang.

Var F-modellerna befinner sig idag
vet vadl de flesta. Och det géller inte
bara Sverige. Om bara F1C hade funnits
hade vi kanske inte haft négra F-model-
ler alls, men &tminstone i USA och Eng-
land fér F-flygarna utlopp for sin
bygg-och flyglusta tack vare en midngd
mer eller mindre regelfria klasser,sé-
som AMA 'Gas' 'A', 'B', 'C' och 'Open
Power', for att inte nidmna den populédr-
aste klassen av alla, '#A' for 0,8 cc
och utan viktrestriktioner.

Den populédraste OT-F-klassen i USA
dr f.n. n&got som kallas 'Nostalgia
Power' med modeller frén 50-talet med
"tidstypiska" motorer (lista p& god-
kinda modeller och motorer finns!).

Man tillvaratar alltsd en typ av mo-
deller nigonstans mitt i utvecklings-
kedjan, modeller, som trots enkel tek-
nologi och standardmaterial, har bra
prestanda. Den ergelska varianten
heter 'Slow Power', men dédr fé&r man
designa sjédlv!

Denna flora av motorklasser &r natur-
ligtvis framst till for att alla motor-
entusiastiska friflygare ska beredas
mojlighet att tavlingsflyga, &ven om de
inte aspirerar pa en plats i1 landslaget.
Att man sedan der vdgen kan rekrytera
flygare till den mera krdvande F1lC-klas-
sen 8r det nog ingen tvekan om.

VARFOR AR DET DA SA MERKVARDIGT MED
F-MODELLER I SVERIGE?? - det gér ju
knappast att ens samla ihop de nodvénd-
iga tre tdvlanden till OT-F-klassen'!‘
Beror det mé&nne pi bristen p& en litt-
tillgdnglig "intrddesklass" +..”?

Vad betrdffar OT s& har undertecknad
frégat ett antal O0T-flygare om varfdr
just dom inte flyger F-modeller, trots
ett pastidtt intresse. Det vore kanske
av intresse att titta lite nirmare pé
nagra av de vanligaste svaren/argument—
en:

1. Svart att hitta en ldmplig modell!
Icke! Ta en titt i listan fré&n Ritnings-
banken eller i AEROMCDELLERs ritnings-
katalog (och "X-lista") - Hven Ben
Buckle har en och annan ritning till
F-modeller. Valet fadrgas sdkert en

hel del av nostalgiska eller estetiska
hé&nsyn, men en sak som kan vara vird

att titta extra pa &r motorinstallation-
en. Se till att motorn sitter latt &t-
komlig - helst ej inverterad - och 1l&tt
Justerbar i héjd-och sidled. Finns det
plats for tank och motor-timer i omed-
elbar ndrhet av motorn?

For den som skulle vilja bdrja med en
byggsatsmodell &r utbudet f.n. klent,men
kommer sdkert att forbdttras. Red. veter-
ligt finns bara 40-talskdrran 'Slicker
Mite' for 0,8 cec i byggsatsform. Den pro-
duceras av Ben Buckle och kostar i England
cta 15 pund. Fler &r dock p& géng..

2. Lamplig motor- var hittar jag den?!

Vill du ha en originalmotor, s& annonseral

Det finns tusentals beg. Webror, D.,C. m. fl.

- och antikare &n s& behdver det inte vara!
For den som vill kdpa nytt finns det ba-

de s.k. replikamotorer och "tidstypiska"

prodiktionsmotorer att vdlja bland, t.ex.:

A.M. - Ling prod.serie under 50-och 60-
talet i storlekarna 1 cc, 1,5 cc, 2,4 cc
och 3,4 cc; nyproducerade i en mindre serie
for ndgot &r sedan. Upphovsmannen har ny-
ligen kommit ut med 1,5 cc'aren A.E. 15.

D-C (f.d. Allbon) - ocks& 14ng produktion
fran 50-talet till v8ra dagar. Efter ett
uppeh&ll tillverkas nu DC Dart 0,5 cc,
Merlin 0,8 cc, Spitfire 1 cc och Sabre 1,5
cc. Kostar i England c:a 200 kronor.

DEEZIL 2 cc - utmédrkt replika av langslag-
ig 40-talsmotor. Se OLDTIMER 2/86 & 1/87:

E.D.- dieslarna har dven de funnits p&
marknaden mer eller mindre kontinuerligt
sedan 50-talet, dock i allt modernare ut-
féranden. Vanligast i 1,5, 2,5 och 3,5 cc-
versioner. Efterfridgas i England eller hos
nublivne medlemmen Lars Bengtsson i Alings-
as.

ELFIN - replika av tdvlingsdiesel fran 1949

- bra men dyr motor frédn Dunham Engineering.
Se OLDTIMER 2/86%

KUMAR - bakom detta namn gémmer sig ett an-
tal indiska kopior av brittiska dieslar,bl.
a Mills .75 och 1,3 cc, samtliga A.M., Frog
245 cc, Kemp och Taplin Twin. Brukar fin-
nas i engelska hobby-affirer.

M.E. - engelska 1 och 1,5 cc-motorer, som
varit ur produktion en tid. Kommer nu att
nytillverkas av Dunhams i England.

Forts. p& sidan 8!
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Redigering: Ulf Hallvig + Teckning: Magnus Gerne

FORSTA HELSVENSKA DIESELMODELLEN

e

Gista Mellstrém med sin dieselmodell,

svenskt modellflyg. Den forsta helsvenska
dieselmodellen fick nimligen fir nédgon tid

sen lufta pA sig en smula Gver skarpniicksfiltets
lermikbeméngda rymd. Det var nigot av en sen-
sation nir ett par unga stockholmska modell-
'lygentusiaster cyklade ut till Skarpnick for att
‘testa’” en splitt ny dieselmodell — den fiorsta
sitt slag, Kunde man tala om epok inom vart
mga modellflyg skulle forvisso ett sAdant ord
)assa bra i detta sammanhang!

Idén att bygga en liten modell utrustad med
m dieselmotor kom inte till av en slump. Den
iiddes for ganska linge sen och slog rot i den
dinde stockholmske modellbyggaren och upp-
kattade SFT-medarbetaren Gosta Hellstrém.
Jen l4g och grodde en lang tid, men trots riklig
iiring ville den inte skjuta upp. En del utkast
ill sjilva modellen gjordes visserligen, men det
tora kruxet var och fiorblev den lilla diesel-
notorn. Hur skulle man skaffa en sAdan? En
ch annan diesel hade letat sig in i vart land,
nen sjdlvfallet ghtt &t som smér och nya stod
nte att fa.

Motgangar dr till for att dvervinnas och glad
hédgen birjade Gosta Hellstrdm | alla fall att
'vgga sin modell — en liten kick och trevlig
wdell i minsta klassen. Den har alla de kiinne-
ccken som Hr sA typiska fér en hellstrém-mo-
ell. Den #r en smula orginell till utformning-
n, har vackra former och #r si dir oerhirt pe-
antiskt byggd att man inte finner ord nogsfor
in beundran,

84 sminingom fick Hellstrém Mn fir mbdan.
lan fick via mfred upp kontakten med en an-
an modellhobbyist — en expert pA allt vad mo-
ellmotorer heter och en segerrik vinnare vid
Urika utstéllningar i modellbygge, Han hette
an Rogstadius och hade iven han sedan nigon
d umghtts med planer pA att gra en helsvensk

Slora ting har pA senaste tiden timat inom

byggd av G&sta Hellstr&m

I dagarna har den firsta helsvenska diesel-

modellen varit till viders pA Skarpnicksfiiltet

invid Stockholm. SFT limnar hiir nedan ett

firstahandsreportage fran det celebra till-
fillet.

dieselmotor. Sagt och gjort. De bada hobby-
isterna slog sina kloka huvuden ihop. Hellstrom
stod for fackkunskapen pa modellflygomradet
och Rogstadius for sakkunskapen P& motorgebi-
tet. Man hade alltsAd att vinta stora saker. ..

Det tog lang tid att foérfirdiga motorn. Det
var miAnga hinder man mdste overvinna, men
trots att Rogstadius tidtals ldg inkallad i mi-
litdrtjiinst birjade den lilla plantan skjuta | hoj-
den och slog som sagt var fér kort tid sedan
ut I full blom. Tyvirr var det inte si manga
som fick se den blomma fér fullt, de bada kon-
struktérerna gav sig ndmligen en stindag 1 hem-
lighet ut fér att trimma, ..

Under de férsta flygningarna anviinde de sig
av den gamla amerikanska metoden for trim.
ning av bensinmodeller, De fiste helt enkelt en
60 m ldng hamplina vid modellen for att den
inte skulle flyga for langt. For att det skulle
bli flygning av, det var de till fullo bvertygade
om! Trots tyngden som linan férorsakade och
luftmotstdndet hos densamma flog kdrran ritt
bra. Tyngdpunkten hade emellertid Hellstriom
dnnu inte fAtt exakt bestimd varfér han blev
tvungen linda en massa snodd om bakre delen
av kroppen och fista en 6 mm borr i slingor-
na fér att f& modellen att viga jimnt, .

Vid de férsta hoppen kunde man inte undvika
att kvadda en hel massa propellrar. GAng pa
glng slets nim'igen bitar ur dem bort vid
mindre lyckade landningar och till slut hade
man kommit sA lingt att modellen flég med en

Klart fior start.

I. Rogstadins (t. h.) ser over motorn.

snurra, som var avirubbad till ungefiir 5 em ra-
die, men den flbg bra indad, .. Den lyckades
starta frAn wmarken efter en ritt kort start-
stricka — nAgot ganska enastAende.

Den forsta stndagen Aterstod ej mer att gora
4n att reparera modellen, férse den med nya
trimningstyngder och slutligen férstirka nos-
partiet. Och sA bar det pAd nytt ividg ut fur
trimning och denna ging nadde man resultat
som man knappast kunnat dromma om. Fér-
ankringshinan slopades och modellen startades
med litet blandning i tanken. De férsta star-
terna blev inte s& lyckade men sen fick man
modellzn ait lHtia och Cen flug daA i branta spi-
raler till ungefir 20 m héjd. Glidflykten var
dock dalig, emedan dieseln kommit i stall. Vid
nista start flyttades trimningstyngdsn fram och
d& blev det flygning av! Efter en rullstriicka
PA knappa 1,5 m blev kiirran fri fran marken,
tog luften mjukt och steg i en mycket brant
spiral till c:a 75 m héjd under 30 sek motor-
tid, varefter glidflykten birjade. Och vilken
glidflykt! Modellen drog sig mer och mer utan-
for filtet och efter en stund var den utanfér
fiiltet och langt &ver en stor skog. Det blev
med ens fart pA Hellstrom och Rogstadius, de
satte snurr pA cykelhjulen och gick ut fér att
spana. Nir de kommit in 1 skogen hill de kon-
takt med varandra genom visselsignaler och ef-
ter ungefidr en halvtimmes stkande kréntes deras
mida med framgang. En flygare kom cyklande
och fragade ifall de letade efter ett modellplan,
som han just hittat. Att glidjens vigor gingo
hijga behdver man vil knappast niimna. ..

Vi Aterger pA denna sida nagra bilder som vi-
sar den lilla dieselmodellen och dess bida kon-
strukttérer. Och pA samma ging kan vi meddela
att utforlig ritning och beskrivning pA denna
forsta helsvenska dieselmodell kommer att in-
foras i nAgot av de ndArmaste numren av SFT.

Forts. frén sidan 2:

kunna utnyttja i vinter, om ingen rit-

ning dyker uprp.

S5.D. Sjunnesson var en framstdende
tédvlingsflygare pd 40-talet ock vi hop-
pas f& anledning att &terkomma till ho-

nom i ett sernare nummer.

x

Fler OLDTIMER-tavlingar?

Aven om vi i sbdra Gétaland har er occh an-
nan liten cldtimer-tidvling utdver det stora
0T-Misterskapet s& tror vi att vir rérelse
skulle m&d vidl av ytterligare en stdrre traff

till per é&r.

Efterscem vi i regel her virt

stora mdsterskap pd histen sa undrar vi vad
medlemmarna séiger om en traff/tdvling i maj/
Juni, geografiskt sett helst en bit ifran

den plats, dir Misterskapet ska g& av stapeln.

Vad sigs"?

Red.
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MILLS P.75 - forutom originalversionen
finns det ett antal indiska och austral-
iensiska replikor i circulation. En ny
version frédn Irvine's i England 4r i an-
tdgande och kan bestdllas hos Thomas
Nathansson.

OLIVER BATTLEAX 2 cc - tung, dyr repli-
ka av en aldrig serieproducerad side-
portmotor; kan képas fré&n Dunhams. Se
dven OLDTIMER 2/86:

PAW - vdlkdnd kvalitetsdiesel i alla
tdnkbara storlekar - frén 50-talet till
véra dagar. "Tidstypiskt" utseende men
knappast "tidstypisk" effekt! Kan kdpas
bl.a. frdn CENTO i Malmd.

-Det finns allts& en hel del att vidl-
Ja pa, men lingt viktigare &n typvalet
dr att ha en vdl inkdrd, littstartad mo-
tor och ett enkelt tank/brénsleavsténg—
ningsarrangemang, som fungerar 100 %wigt
i alla l&igen.

Stotestenar, som minga fdrknippar med
F-flygning 4r just motorer, som tar hal-
va dagen att starta ; motorer, som strax
efter starten bdrjar hacka eller légger
av j timerinstallationer, som ger olika
ldnga motortider fran flygning till flyg-
ning etc. Bidst d&r att alltid anvinda en
separat tank (gammaldags pl&ttank), be-
légen s& ndra motorn som mdjligt. L&t
slangen g4 via en vanlig urverkstimer
( Modell-Produkter, Hirnésand), som sti-
nger av bransletillfdrseln vid 6nskat
sekundtal. Undvik lénga slangar och
slangar, som ej t&l dieselbrinslel

Att ersdtta timern med graderad tank
eller slang &r enligt undertecknads er-
farenhet ett effektivt sdtt att bli av-
skrédckt frdn allt vad motorfriflyg heter!

3. VAR ska jag flyga?!

Ja, detta dr ju ett problem fér allt fri-
flyg, men att en F-modell behdver mer ut-
rymme dn andra friflygmodeller &r nog en
missuppfattning. Med 20 sek. motortid kan
en F-modell flyga 1&ngt, men det kan #&ven
en S2:a eller en Wakefield gbral

0]

Det &4r bra med ordentligt svingrum under
trimmningsskedet, men ett normalt kldver-
falt récker'! Nér man vdl vet hur modellen
flyger kan man anvidnda vilket fdlt som hels
speciellt om man som vi i Halmstad flyger
foretréddesvis under sena kvidllar eller tid-
iga morgnar.

Hir ska dven nimnas att det sikert finns en
psykologisk faktor, som kan avskridcka dem
som dr vana vid l&tta och l&ngsammare fri-
flygmodeller. F-modeller &r i regel tyngre,
med fullt motorpddrag hinder saker och ting
lite snabbare och dessutom har vi ett stres
framkallande buller. Detta kan framkalla et
motstdnd, som mdste &vervinnas. Nir man vil
gjort det s& kan man ta itu med sista hind-
ret, som &r mindre #n man tror:

4. Trimmnigg.
Nagon kurs i detta kan vi inte ge hdr, me)

en del synpunkter pd trimmning av motorflyk:
en kan kanske vara av virde.

- De instéllningsvariabler vi kan piverka kan

grovt indelas i hdgfarts-resp. légfartsjust-
eringar, beroende pd i vilket fartomride de
ger mest effekt.

Hogfarts justeringar:

A. Sidoroder - méste anvindas férsiktigt,
eftersom effekten Skar med hastigheten (kan
ibland forefalla vara tvirtom, men i s& fall
ar det andra aerodynamiska faktorer, som tar
dverhanden).

B. Ving-skriankning - anvindes f&r att pa-
verka lyftkraften i ena eller andra vingpan-
elen, hdr oftast fér att h&lla upp inner—
vingen i svdng (ger roll-tendens). En ner-
skrénkt vingpanel ("wash-in") kan i l4g fart
( glidet ) fungera som broms och framkalla
kurv 4t samma hall.

C. Vinkelskillnaden mellan vinge/stabbe -
effekten Skar kraftigt med hastigheten.

D. Tvérstdllning av vingen s& att den allt-
s& ej ldngre dr i 90 graders vinkel till
kroppen.

Légfarts justeringar:

A. Tutning av stabilisatorn - ett "ofarligt"
sdtt att pidverka glidtrimmet: modellen svi-
nger i rikting mot den héjda stab.halvan.
Effektens storlek beror bl.a. pd momentarm
och tyngdpunktslige.

B. Motorriktning - modellens flygriktning
pidverkas mest i initial-skedet av ev. just-
ering av motorriktningen.

C. Motorns vridmoment - vid byte av propel-
lerstorlek p&verkas vridmomentet: hégre
stigning = kraftigare vridmoment (&t vins-
ter) och vice versa.

Flygning kan bdrja nir man &ar néjd med
glidtrimmet och man vet att motor/tank/timer
fungerar u.a.

Forts. p4 sidan 17!
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- Jag har i &r byggt och flugit en
'JUPITER' F-modell. Det &r faktiskt min
andra 'Jupiter', men det ligger 30 ar
mellan dem! Detta senare vill jag be-
tona eftersom jag tror att just detta
med att f& &teruppleva nostalgiska stun-
der av lycka frdn en svunnen ungdom hor
till det som driver de flesta av oss
till denna udda hobby. Ligg dédrtill ett
allmént intresse av att kartlédgga och
hdlla vid liv den utvecklingsperiod,som
ligger bakom dagens. hdgt utvecklade mo-
dellflyg, s& foérstédr man att det finns
starka band, som hdller ihop den sam-
ling sdrprédglade individualister, som
jag vdgar sdga att virt sdllskap bestér
avt

Fér den som i likhet med undertecknad
inte d&r tillrdckligt gammal fér att ha
fédtt uppleva s4 mycket av tiden fdre
1950 - eller f&ér dem som i brist pd eko-
nomiska resurser, tid eller kunskap fick
néja sig med att dagdrdmma - ges ju mu
inom vdr rdrelse mdjlighet att &terupp-
leva det som den tidens storheter fick
vara med om... MEN: #ven en 45-8ring
kan ha ett "oldtimer-férflutet"..:

Som avsides boende pojke p& landet
var det mitt &de att sdsom modellflygare

Modern och léttilugen tavlingsmodell -
‘ Uppfyller F.A.l:s tivlingsregler for F-int.

MIN
AFFAR MED

| ]UPITER Spannv. 1.119 mm.

f&4 leta mej fram till byggandets och flyg-
andets ddla konst via alla de misstag, som
alla andra gjort. En i sanning 1ing och
mddosam vdg, vars lagom doser av frustra-
tioner dock resulterade i ett livskraftigt
intresse for allt som flyger och far i
luften. Fram till tidiga tondren hade jug
sédlunda fatt bdde segel-och gummikirror
att hjdlpligt fungera, de flesta av egen
konstruktion. Nigra "riktiga" byggsatser
hade jag fordrats vid hdgtidliga tillfal-
len som julafton och fédelsedag, friamst
nigra enklare Sigurd Isacson-modeller samt
ett par av Algas "pinnbyggen" - men hur
bygger man sddana utan hjilp? Den verkliga
kronan pd verket var en Jetex 50-motor,som
en forstdende onkel i Stockholm skickade
till min 13-4rsdag!

Modellmotorer hade jag bara sett p& bild
och min ekonomiska situation var sddan att
Jag inte ens lade ner ndgon mdda pi att
dromma om att dga en siddan.

Detta sakernas tillstd&nd skulle dock
édndra sig en dag - snabbt och ovintat. D3
Jjag bdrjade i den lilla stadens liroverk
triffade jag f.f.g. andra modellflygare i
en modellflygklubb. Den senare sjdlvdog
strax efter mitt intréde (!), men pi ndgra

Forts. pd nista sida‘
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korta héstmdnader inh&mtade jag flera
4rs efterblivenhet pd omrddet. Framfdr

allt trédffade jag tvd modellflygare,som

ndgra &r senare skulle bli mina klass-

kamrater. Bidgge tillhdrde ett samhdlls-—

skikt, didr man rdknade tillgdngar pa

ett annat sdtt &n jag var van vid. Tack
vare dem fick jag f.f.g. bevittna motor-

modellflyg, inte bara friflyg och lin-
kontroll, utan &ven forsdk till radio-
kontrollerad flygning med en tidig Te-
lepilot-anldggning.

Tv4 &r senare blev vi alltsd klasskam-

rater, Goran Ax, Erik Penser och jag.
Vid det laget lade Gdran varje krona
han kom dver p& att utdka sitt firska
segelflyg-C-diplom och jag drog mitt
stréd till stacken for att bekosta

den blivande virldsmdstarens utbildning

genom att kdpa hans négot hegagnade

Webra Rekord, en tidig version med kom-

binerat sido-och bakfiste. Fér 20 (el-
ler 25) kronor blev den pldtsligt och
ovintat min férsta motor! Ndgot senare

"tog jag Over" hans tvd Webra Mach I:or

men strax innan dess hade &ven Erik
gatt med pd att sdlja beg. modellma-
terial och jag glommer aldrig den
lyckodag, d& jag fér 45:- (pd avbe-
talning!) kdpte en 13da med tre mo-
torer + diverse byggmaterial, ritni-
ngar, litteraur m.m. Vad den blivan-
de miljarddren Erik Penser beh&vde
pengar till just d& kommer jag inte
ibh&g, men jag kan ju gissa...

Jag tror att Erik gjorde afféren
inte minst av sympati for min pekun-
idra situation, ty det miste ha varit
en av de sdmsta han gjort!

Vid det tillfdllet fick jag bl.a.
mina tvd forsta glddstiftsmotorer,som
jag stiftade bekantskap med hemma pa
min arma moders diskbdnk. Min familj
hade d& vant sig vid (tror jag) det i
och for sig imponerande ljudet frén
den lilla Webran, som dock bAde gick
och 14t beskedligt pd den 9x6-propel-
ler, som var den enda jag d& hade.
Chocken blev desto virre den kvdll
jag kopplade ett ringledningsbatteri
till min nyss hemtagna Super Tigre

G.20S och intet ont anande slog runt den

lilla ynkliga Plasticote-snurran, som

egentligen medfdljde den andra glddaren,

en 0.XK. .074, allts8 en 1,2 cc.

Det skdrande vrdl, som strommade ut ur
det generdst tilltagna utbldsningshdlet,
fick familjens medlemmar att snabbt sdka
skydd och det hann bli stor uppsténdelse
dnda ut i honshuset innan jag hann rea-
gera och f& stopp pd den varvvilliga ra-

cermotorni

Skrdmd av det italienska fullblodets
héftiga prestanda vigade jag aldrig anvén-
den i en modell - och tur var kanske det!

Den tidigare inkSpta Webran hade dock
ett lédngt aktivt liv framfdr sig - den &r
i fortfarande i tjdnst! P& femtiotalet
anvinde jag den bl.a. i min forsta linmec-
dell, men den férsta - och f6r mej mest
betydelsefulla - modell den skruvades fast
i var *JUPITER'. Truedsons SEMO-kataloger
kunde jag utantill sedan flera &r: vinter-
tid forvarade jag dem p&d mitt nattduksberd
och pd sommaren tréngdes dom med Sigurd
Isacsons d:o pad utedassets "litteraturhyl-
la", vilket gjorde att mina fordldrar all-
tid visste var de skulle sdka mej d& jaz.
avvikit frén ndgon av de tusen sysslor,
som alltid fanns att utféra p& gérden..

Den modell jag valt i Truedsons stora
sortiment var inte ndgon idealisk nybdrj-
armodell, men den representerade nigot,som
jag inte kunde motstd, och didrfér inhand-
lades en st. ritning till densamma.

'Jupiter" byggdes under en lédng hést mel
lan skolgéng, ldxldsning och betupptagnirg
och resten av vintern stod den didr i mitt
rum, medan jag spann ett ndt av dagdrommer

kring den och dess kommande bravader.

Ett av julpaketen hade inneh&11it en pneu-
matisk Elmic-timer och di&r den stod, kliid
i r6tt och gult japanpapper, var det bara
vinterkylan, som stod i vigen fdr dess
Jungfruflygning. Trodde jag.

D4 viren &ntligen kom hade dock stugvirmen
bidragit till att skeva den laminerade py-
lonen s& kraftigt att dven jag begrep att
det skulle bli trimmningsproblem...

Forts. pd ndsta sidal
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Medfint véder i annalkande byg-
gde jdg i ett slags fértvivlans
raseri en helt ny kropp med ni-
got forlédmgd bakkropp for att
komma tillrédtta med det tyngd-
punktsproblem, som den férsta
modellen hade.

Men jag hade inte behdvt ha
sd brdttom. Det var en ovanligt
blésig vir pd Skdne-slitten,
och det lugna vider jag ville
ha fér premidrflygningen drdjde.
Till slut besldt jag mej for
att g& upp i gryningen en sén-
dagsmorgon. S& skedde, och med
bara morgontidiga lirkors sill-
skap slog jag vid 4-tiden en
skir morgon iging Webran och
slédppte med darrande hinder i-
vdg min férsta motormodell.,
Motorljudet 1d4t férstds beddv-
ande hogt i den stilla morgontimmen d&
'Jupiter' héjde sig i en flack bana rakt
6ver kldverfdltet och efter fem sekund-.
ers motortid gick dver i ett ganska
brant glid. Plasticote-snurran var bru-
ten, sd ndgra fler flygningar blev det
inte den dan. Kérran var dock hel och
i luften hade den varit, s& det rickte
for stunden! Naturligtvis trodde inte
m.na fOrédldrar att deras alltid morgon-
trdtte son va»it uppe i gryningen, men
ad de sdg beviset i form av den knickta
propellern begrep de att de stod infér
krafter, som de underskattat..

Négot anti-klimaktiskt mdste jag nu
sdga att det inte blev s& mycket med
min 'Jupiters' flygande. Visst gjorde
Jjag mdnga mer eller mindre lyckade sta-
rter under &rets lopp och p& hdsten
lyckades jag &ven flyga bort den i en
konstig vdderkombination bestlende av
dimma och termik (&terfanns 3 km diri-
frén en vecka senare). Men det efter-
strdvade branta stiget med &tfdljande
ldngt glid &stadkom jag aldrig - foér-
modligen rédckte inte mina erfarenheter
och kunskaper fér att f& modellen dit-—
hin.

Ett av dess mer bejublade framtridan-
den gjorde 'Jupiter' under en lektion,
d& jag redogjorde f6r min hobby och an-
vinde modellen som levande &sk&dnings-
objekt. Redogdrelsen avslutades med att
jag sndrtade iglng Webran med en liten
'Trucut" trépropeller,vilket &stadkom
ett aldrig tidigare upplevt tvirdrag i
skolsalen. Om flickornas tjut dver-
tréffade vridlet frdn Webran eller tvirt-
om minns jag inte, men ldraren var an-
geldgen om att snabbt f4 slut pd den
lektionen! ‘

'JUPITER' nr 2 - 1987

Efter en del "utelandningar" hade Webrans
kolv repats av nersvalt smuts s att cyl.-
byte blev nddvéndigt. Den nya cylindern
var mycket kdrv och motorn hann aldrig kom-
ma loss riktigt innan en trddlandning for-
stdrde den annars s& robusta vingen. Kvar-
varande delar anvindes till diverse hybrid-
konstruktioner, medan motorn fick slita ont
i linkonizsllz-~deller innar den 10 A&r fen-
are inforiivaases i min just pabérjade mot-
orsemling.

Dar hade 'Jupiter’'-historien varit slut
for min del om inte det h&r med oldtimer
hade funnits. Ju ldngre tiden gick, i des-
to hdrligare skimmer stod de ovan beskrivna
&ren, trots (eller kanske tack vare..) all
dess frugtration och ouppnideliga dr&mmar.
Den 'Jupiter' jag byggde d& representerade
inte bara den férsta i en rad av motormo-
deller utan ndgot mycket mer, som jag gir-
na ville &teruppleva.

Med vara tidigare OT-regler var *Jupit-
er' for modern fér att komma ifrdga, men d&
december-1950-grinsen sattes &terkom hop-
pet om att kunna bygga och flyga 'Jupiter'
som en "legal" OT-modell! Med hjdlp av den
danske friflygaren och redaktdren Per Grun-
net spdrades 'Jupiters' konstruktdr Peter
Christiansen, nu pensionir i Helsingdr.

Det var med viss spdnning jag lidste hans
brev i januari 1986, dir han berittade om
8ig sjdlv och tillkomsten av 'Jupiter'.
Den senare konstruerade han sommaren 1950,
sedan han deltagit i en tdvling p& Eaton
Bray utanfér London och i den vevan képt
en av de forsta Elfin 1,49-dieslarna hos
H.J. Nicholls. Férsedd med denna Elfin del-
tog 'Jupiter® i sin férsta tdvling i sep-
tember 1950. Den skulle féljas av flera,
och likasd av fler 'Jupiter'-modeller.

Forts. pd nista sida!
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D 'XI E presenterades redan i

forra numret i artikeln om MODELL-SEORT i

Falkenberg. Aven om byggsatsen kom ut férst di E.D. Bee dok upp i bérjan
péd 50-talet s& intygar konstruktdren Anders Lofqvist att 'DIXIE' ritades
langt innan dess, form. 1947 eller 1948. Det &r en mycket ldttbyggd och
"ndpen" F-modell, som vi tror skulle ha en plats i "ritningsbanken'". Var
god dom sjédlva sedan N' tittat pd “81jandn IR R T A

Forts. frédn foreg. sida:

D4 jag ville skona min gamla original-
ritning infdrskaffades en ny ritning via
CENTO i Malmd. Vid bygeget av vingen re-
kommenderas bruk av vinkelhake, i &vrigt
ar det en synnerligen enkel modell att
bygga. Trots modellens robusta skjirt-
parti lyckades jJag f& &dven denna version
lika nostung som originalet fér 30 &r
sedan.. I nosen, som alltsd gott kunnat
kortas av nigon cm, sitter naturligtvis
Goran Ax's gamla Webra Rekord. Eloxer-
ingen p4 cyl.toppen har bleknat négot,
men den gor sina modiga 8600 v/min p& en
9"x4" Top Flite - och det rdcker i det
hdr sammanhanget! Elmic-timern &r dock
inte lika tillférlitlig langre utan har
fétt ge plats fér en vanlig urverkstimer.

Det blev inte mycket tid till trimmning
infér OT-SM, men det rédckte. Nir jag vidl
fatt bort en besvdrande tryckningstendens
och bytt ut ett osikert héger/hﬁger-flykt—
ménster mot ett hdger/vinster d:o s& drog
min 'Jupiter' upp i den &nskade hdgerspi-
ralen och gick Over till ett vinsterglid
utan alltfor stor hdjdforlust.

Motordragkraften riécker inte till f&r
ett kontinuerligt stig i den hdr vinkeln,
utan modellen planar ut halvvidgs och tar
ny "sats".

Pa SM skotte sig 'Jupiter' efter omstind-
igheterna vdl. Forsta tdvlingsstart var dess
forsta start négonsin med full motortid och
det var d& jag upptdckte "knicken" i stiget.
Andra starten gick mindre bra, d& jag vid
utkastet slog till skjdrtpartiet, med pi-
féljande snabba, stallande glid tillbaka
till moder jord.

Fintrimmningen av 'Jupiter' f&r ansti
till ndsta &r, men redan nu har proiektet
gett de vintade glddjestunderna. Egentligen
&r min affir med 'Jupiter' dntligen dver:!
Naturligtvis har jag inte kunnat "leva om"
den tiden pd femtiotalet, d& jag kimpade
med min férsta 'Jupiter' - den tiden ir o-
dterkalleligen férbi. Bygget av min andra
'"Jupiter' har dédremot vidckt till 1liv en
méngd minnen och kdnslor, som jag abtsolut
ej vill mista - och dessutom har jag sent
omsider bevisat att den kan flyga sa som
Jag en gang hoppades att den skulle gdra..

P.5. Och nista F-projekt? Tja, 'Silver
Star' ligger vdl till, liksom 'Dixie' -
eller varfér inte en annan gammal nostalg-
isk sak, Over vars ritning jag ndstan dreg-
lade d4 jag hittade den i AEROMODELLER
hemma hos G&ran Ax p& 50-talet: R.A.Collin's
eleganta 'Flamingo'. I fantasin fdrsig jag
den med GOrans Webra Mach I, men lingre &n
s& gick det inte - d&. Fast idag kanske det
dr dags att skdlja oljan ur den dir gamla
Mach I:an..se..

Sten P.
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METEOR- ny F-modell

- 16 =

Ragnar Odenmann har konstruerat en relativt enkel F-
modell, som hérmed &verlamnas till Loopings modellflyg-
intresserade I@sare. Fullstandig ritning aterfinnes pa sid.

24—25 i detta nr.

Meteor ir konstruerad efter den

nya internationella F-regeln,
som foreskriver en motorstoriek
av hogst 2,5 cm3, en vikt av hogst
200 g per em3 cylindervolym samt
en maximal motortid av 20 sek.
P4 grund av den korta motortiden
giller det att vilja en stark och
litt motor, fér att utgidngshdjden
foér glidflykten skall bli tillrdck-
ligt stor. Det finns manga limp-
liga motorer i handeln just nu, bl.
a. den svenska Kometmotorn,
Mills 2,49 samt Elfin 2,49. Av des-
sa ir Komet den utan tvekan mest
ldttstartade och littskétta varfor
den kan anses vara sdrskilt limp-
lig for den som inte tidigare for-
stkt sig pA ndgon F-modell. Mills-
och Elfinmotorerna #r lite mera
svArbemistrade och modellen blir

Prenumerera
pa Looping
for 1952

Sitt in prenumerationsbheloppet kr.
9: 50 pa postgiro nr 45 35 30, skriv
»Looping 1952» samt naran och
adress tydligt pA talongen, Prenu-
meration kan ocksd ske genom in-
sindandet av nedanstdende ku-
pong, varvid betalningen uttages
per postférskott. DA tillkommer
emellertid postférskottsavgiften.

POSTA KUPONGEN I DAG!

Till ¥ngve Norrvis Forlag,
Box 3063, Stockholm 3

Undertecknad prenumererar hir-
med pd Loopng fér 1952,

Namn:

betydligt mera svartrimmad ge-
nom att motorerna #r si hoégvar-
viga. Men kan man bemistra den
saken, si blir naturligtvis hojden
efter 20 sek. avsevird.

Enligt ovan nédmnda viktsregel
skall modellen med en 2,5 cm3
motor viga minst 500 g. Eftersom
motorvikten hdiller sig kring 130
—160 g kan man tillAta sig att
dimensionera ritt kraftigt utan
att behtva vara rddd for att vik-
ten skall bli fér hég. En F-modell
behdver verkligen vara stark; det
blir hirda sméllar vid en eventuell
krasch. Det H4r dérfor tillraddligt
att vilja rdtt hard balsa, dir sa-
dan skall anviindas.

Foér att fA motorn att stanna
efter exakt 20 sek. krdvs att en
bra stimer» installeras. Origingl-
modellen dr utrustad med en El-
mictimer som viiger knappa 10 g
och fungerar ypperligt. Den 4r an-
sluten till luftintaget pad motorn
sd att denna chokas ihjidl nir
timern slar till. Detta system
fordrar emellertid att brinsle
finns kvar i tanken n#r timern
stinger, annars suger motorn luft
genom tanken och gér pA gaserna.
Ett bittre sitt att stoppa motorn
ir i s fall att stdnga av briinslet
P4 nigot sitt. Detta stiiller sig
dock i allminhet svArare, sivida
inte motorn dr utrustad med av-
stingning som exempelvis Mills
och ED.

N&r motor- och timerval #r
klart kan vi siitta igdng och byg-
ga kroppen. Forst kapas motor-
bockarna till och spikas upp pa
byggbriadan. Limma sedan de bada
tvirpinnarna emellan dem. Om
annan motor &n Mills anvindes,
kan det tdnkas att avstandet mel-
lan bockarna méiste dndras nagot.
Om exempelvis Komet skall an-
vindas, bor avstidndet mellan boé-
karna vara 34 mm. Motorbockar-
na kan da limpligen minskas ned
till 1010 mm.

Medan limmet torkar utsigas
samtliga spant och inplaceras mel-
lan de baAda bottenlisterna med]
undantag av spant 1—3 som lim-
mas fast pA motorbockarna och
sedan limmas till bottenlisterna. I
spant 1-—-3 skall innan dess ha

s

gjorts urtag for den plywoodram
som utgdr stomme till baldakinen.

Limma si de bAda 8vre 88 lis-
terna pa& plats och stick ned ply-
woodramen i spanten. PA bada si-
dor om denna limmas 8 mm balsa-
flak, som profileras enligt ritning-
en. Vingbryggan géres av 1 mm
plywood med fibrerna géende pa
tviren.

Landstéllet som #r enbent boc-
kas till av 2 mm pianotrdd och
limmas och lindas mot en av mo-
torbockarna. Till hjul anvindes ett
vanligt trihjul med ungefir 45
mm diameter eller ett litt svamp-
gummihjul enligt ritningen.

Tillverkningen av stabilisator
och vinge kridver inga nédrmare
forklaringar. Var noga med att
h#éjden pA vingknickarna &verens-
stimmer med ritningen! P& under-
sidan av stabilisatorn limmas tv4
stycken stodfenor mot de niist yt-
tersta spryglarna. Fenan i 3 mm
balsa sticks ned mellan mitt-
spryglarna pa stabilisatorn och
limmas

Limplig klddsel till vinge och
kropp dr japonsiden medan stabi-
lisatorn kliddes med tjockt japan-
papper. Brinsletanken tillverkas
av tjock celluloid och limmas till
brandskottet.

Nu &r modellen firdig att av-
viigas. Montera ihop den och ;-
cera motorn 16st mellan bockarna,
Flytta motorn si att tyngdpunk-
ten kommer att ligga mitt under
vingen. Rikta motorn en aning At
viinster bakifran och borra hal fér
skruvarna. Nedpallning av motorn
Adstadkommes med tunna brickor.

Modellen bér, for att forhindra
bortflygning, forses med tidsutlos-
ning. Antingen kan anvindas det
frdn segelmodellerna vanliga sy-
stemet med uppfillbar stabilisator
eller ocksd fallskiirmsutlsning.
Fallskdrmen bér i sA fall ha en
storlek av ungefir 25%25 em
(storleken #r beroende av vikten
PA modellen och fAr provas-fram)
och skall medelst en trad vara
forbunden med aktern p& model-
len. Inuti fallskdrmsluckan place-
ras en gummisnodd tvirs Gver
kroppen, s att sk#irmen kastas
ut. Utanpd luckan slutligen tris
en gummisnodd och i denna fistes
»fusen». TrAden blir pA detta vis
mycket littAtkomlig och litt att
tinda.

Birja trimningen av modellen
med handkast och justera glidet
med tunna pallningslister. Préva
sedan med lagt varv pA motorn
och kort motortid. S4tt trimrodret
en aning it héger fér att férhind-
ra nedskirning &t viinster i motor-
flykten. Modellen skall ritt trim-
mad stiga i snlva spiraler &t
vinster och sedan kurva &t hd-
ger i glidflykten. :
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I‘itningen pd fdéljande tvad sidor ut-
gor fortsdttningen pd Calle Sundstedts
Wakefield-artikel i OLDTIMER 3/1987.
Yankee IV &r dédr beskriven som modell,
med tilldgg av Calles egna funderingar.

Ritningen publicerades i MODEL AIR-
PLANE NEWS i januari 1951 sdsom upp-
f6ljning till ett par debattartiklar om
utformingen av moderna Wakefieldmodel-
ler. Yankee IV vidckte berdttigat upp-
seende i amerikansk och engelsk press
och lanserades som "the ultimate Wake-
field”, d.v.s. toppen av full2ndning
ifrédga om Wakefieldmodeller, Olyckligt-
vis kom den just fére andringen av
Wakefield-reglerna 1951 och den var
ddrmed ute ur leken och f6ll snabbt i
glomska.

35 &4r senare &teruppstod den som
OT-Wakefield i England och dess fram-
gangar sedan dess har kanske i viss
mén kompenserat vad den gick miste om
i borjan p& 50-talet... Bl.a. belade
Yankee-modeller de forsta tre platser-
na vid 1986 &rs Wakefield Anniversary-
tdvling och i &r kom den etta och tvia.

Med undantag for propeller-arrangemanget
uppges Yankee IV vara synnerligen lidttbyggd
och dven ladtt-trimmad. I England flygs der
med 1&nga, fldtade (!) motorer om 12 eller
14 stréngar 6 mm FAI-snodd.

Vingens anfallsvinkel h&lles vid O grad,
medan stab.bakkanten pallas upp mellan 2
och 3 mm. TP ligger p& c:a 50% och man an-
vinder vanligtvis ett héger/vinster-flykt-
moénster.

Négon Yankee IV har #dnnu ej visat sig pid
vir. OT-tdvlingar, men det gkulle vara in-_
tressant avt veta om — och hur- den skulle
kunna hdvda sig moi de krax-modeller. sua
av allt att doma kommer att dominera i
Wakefieldklassen framSver! Kanske kan vi
f4 en rapport frdn Calle Sundstedt om hans
erfarenheter med denna unika designi?

Ritning i full skala till Yankee IV kan
képas fér 3.00 + porto fradn Terry King
i England. Se artikel om Terry Kings rit-
ningsservice p& annan plats i detta num-
mer av OLDTIMER!

Sten P.

Forts. frdn sid. 8:

Man kan vdlja att bdrja flygtrimmningen
med ldgt motorvarv, som Skas successivt
- en sdker men utdragen procedur,efter-
som man kanske miste gbra ideliga just-
eringar efter hand som farten Okar.
Alternativet &r att kdra med nistan
full effekt med start i 50-60 graders
vinkel och mycket kort ( 2 sek.) motor-
tid. Detta &r tillrdckligt for att f&
en uppfattning om modellens beteende i
luften, men for kort for att den ska
hinna med ndgra "farligheter"!
Man fér i regel Gka motortiden ndgot
innan det &r 1ont att géra ev. korri-

geringar.

Vill man flyga hdger/hdger s& ska modelle
alltsd stiga brant, svinga svagt &t héger
och rolla svagt &t vinster.

Det hela gér allts& ut pd att balansera
sving-looping-och rollkrafterna si att ett
brant stig i spiral erhdlles. Avvikelser i
stiget uppstdr om obalans mellan dessa
krafter finns.

Eftersom vingskrdnkning inte dr sd 14dtt
att dndra p& (inte p& fdltet i alla fall)
och om stab.lutningen &r tillridcklig fér
glidkurvet s& dterstlr bara sidotrim-rodret
och vinkelskillnaden att laborera med.
Motorriktningen ska man ge sig p& i sista

h *
R Forts. p4 sidan 24%
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GRATIS REKLAM..
Ken Syvkora's

¥1: A MODEL SUPPLY

P.0. Box 7334  Van Nuys, CA 91409

pLOT!
(@)

Ovanstdende vinjett d4r saxad ur
katalogen till négot s& unikt som en hobby-
_ firma, som enbart sysslar med Oldtimerartik-
lar't Bland sortimentet hittar man byggmaterial (inte bara balsa och fur utan dven
Hinokitrd och bambu), gummisnodd, bussningar av olika slag och material, bobbiner,
gédngjérn for fédllbara snurror, nospluggar, brickor, axlar, alla sorters bekliddnads-—
material o.s.v. Vidare kontursdgade propeller-imnen i fin balsa i 15 storlekar frin
10 cm diam till 45,5 cm till mycket ldga priser: frdn 30 cent till $3.80 for Wake-
fieldpropellrar. Ett f8r vira dagar otroliigt utbud av svarvade balsanjui fyller en
halv sida: ballong, regular, stromlinje, Wakefield-strémlinje, 1920-skala etc. frén
12 mm diam. till 75 mm.!}

I Svrigt finns ett stort urval ritningar till gummi-gskalamodeller, inte minst av
Earl Stahl, Diel och Dick Struhl i allt frin "pea-nut" till "jumbo" ; dessutom van-
liga OT-ritningar, inte minst till Wakefieldmodeller.

Den lilla sprédngfyllda katalogen fir man mot $2.00 frédn adressen ovan. Red. har
redan fdtt tvd bestdllningar effektuerade till mycket stor beldtenhet!

AEROMODELLER PLANS SERVICE's katalog innehiller minga godbitar fér skalaflygare
och friflygare - bidde modernt och gammalt. S&som inbiten oldtajmare midste man dock
ha tillglng till den s.k. "X-LIST', som innehiller hundratals "ikta" OT-ritningar,
sommblicerats i AEROMODELLER och MODEL AIRCRAFT sedan frén bdrjan av 40-talet och
framdver. Den 5-sidiga listan kan erh8llas mot 1.00 pund (eller motsv.) frén Argus
Specialist Publications Ltd., PO Box 35y Wolsey House, Wolsey Road, Hemel Hempstead,
Hertfordshire, HP2 4SS, England.

Byggsatser till friflygande OT-maskiner finns det inte mdnga av. Vi har tidigare
gjort PR for Keil Krafts gamla gummi-kérror (m1 utbkade bidde med segelmodeller och
Jetex-skala), som nu kan fis i begrénsad omfattning frén medlemmen Thomas Nathansson.
Ytterligare nigra finns det dock:

1. CAMPBELL'S CUSTOM KITS har ett litet fint sortiment friflygartiklar, bdde modernt
och gammalt. Bland det senare kan nimnas byggsatser till Ed Lamb's 'CLIMBER',
Korda's Wakefield Winner och Lidgards 81 cm cabinkirra 'SPARKY'.

1987 &rs katalog kostar $1.00 och adressen &r P.O. Box 5996, Lake Worth, Florida
33461, U.S.A. S

Forts. pd ndsta sida!
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Le Kip

#

[,m man tvunget vill sdka en bra F- OT-organisationen "4As", som gjort den till
design utomlands kan det 1ldna sig att négot av en enhetsmodell i F-klassen. S&til
titta ndrmare pd modellen pd omslaget, vida utlystes en fransk/engelsk 'Le Kid'-
den franska 'Le Kid'. tdvling i samband med &rets "Wakefield Anni

I sitt hemland figurerade den ofta versary" i Frankrike. Tdvlingen blev i sist
som vinnare i F-tdvlingar under krigs- stund flyttad till England, varfdr det fran
dren &nda sedan sin debut 1941 och ex- ska deltagandet i 'Le Kid'-arrangemanget ko
porterades efter kriget till bl.a. av sig. Red. har ddrfor &nnu inte mycket at
England. Ddr dék den upp som ritning fértdlja om resultatet.

1947, ndgot anglicerad med bl.a. fér- Vi tycker att modellen 4r vird ett forsdk
andringar i konstruktionen av kropp, dven hdr i Norden och dirfdér fdljer tvi
pylon, landningsstdll och vingspetsar. ritningar till den.

Den blev populdr inte bara som tdvlings-— Den forsta 4r nigot spartansk och visar
modell utan Sver huvud taget foér sina den franska ursprungsversionen, plankad ur
toleranta flygegenskaper,vilket gjorde en fransk specialpublikation (Les Cahiers
att den rekommenderades som nybérjar- téchniques des modéles réduits, No. 5 )
modell for F-flygare. fran 1945.

Originalet hade en Micron 2,8 cc i Den andra &r en forminskad bild av mitt-
nosen, men Allouchery 1,25 cc var ocksé uppslaget i MODEL AIRCRAFT juli 1947.
ett populdrt val. Upp till 3 cc-motorer Fullskalaritning har utannonserats i engel-
rekommenderades, men det bSr nog gilla ska OT-bladet "SAM 35 Speaks", men redak-
motorer med "antik'" prestanda’ tionens bestdllning har ldmnats obesvarad

'Le Kid' har efter minga &r &ter kom- sedan i varas, sa vi vdgar inte siga mer -
mit i rampljuset, tack vare franska dnnul

Forts. frdn fdreg. sida:

2. FRESNO MODELS har bl.a. en nyutgdva av tva
63-cm-gummimotormodeller, ursprungligen av
médrket Scientific, frédn &r 1940. Kallade
"FURY' (ill. A) ock 'SKYSCRAPER' (ill, B)
kostar de tillsammans $12.95 + porto.
Adress: AJ's Free Flight Service, 4840 E
Leisure, Fresno, CA 93727, USA.

3. Anda fr&n Nya Zeeland kommer tv& nygamla
byggsatser av intresse, nidmligen en 86 cm
tivlingsgummikérra (se ill. till hoger) frén
1949, kallad 'ASCENDER' ; vidare en 111 cm
segelmodell vid namn 'SKYROAMER', dven den
frén 1949.

Modellerna ingé&r i "The Airsail Vintage
series" och kan képas t.ex. frdn Addlestone
Models Ltd., 63 Station Road, Addlestone,
Surrey, England. Segelmodellen kostar dir
10.50 pund och gummimodellen 9.20 pund +
porto.

Slutligen &nnu ett ritningstips: skicka 1 pund
(eller motsv.) till OT-flygaren Tony Penhall,
'Brigadoon', 62, Gordon Rd., Little Paxton,
Cambridgeshire, England, - s& f&r du hans 5-
sidiga, illustrerade lista p& OT-ritningar,
inte minst till Col.Bowden-modeller som ' The
Blue Dragon', 'Swallow', 'Midget' och 'Sky-
rocket' m.fl..

'Ascender’
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- Om man kastar i alltfér flack vinkel kan mo-
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Forts. fran sidan 17 g 0\\\‘ :

Vanliga feltendenser vid det hir sta-
diet &r t.ex. en alltfor kraftig vinster-
roll d& farten dkar. Kureras med fér- ‘
siktiga hdjdroderjusteringar eller ev.
minskad skrdnkning.

Kraftig hdgersving korrigeras med vidn- — Mmodellen légger sig i en snidv, tryckande
sterroder och looping-tendens med minsk- SVAng direkt efter start, men rédtar upp sig
ad vinkelskillnad och/eller ned&trikt- dd farten Skar: kontrollera vindriktingen
ning av motorn. Tryckning kommer man - om detta inte &r problemet si &r det nig-
naturligtvis &t genom &kad vinkelskil- on lagfartfaktor som tar Sverhanden. Férsdk
lnad. ‘ kasta hdrdare uppdt s& att modellen snabbt

Efter dessa justeringar ir det kanske ndr rétt flyghastighet. Ev. kan man dven
nédvéndigt att korrigera glidtrimmet rikta motorn &t vénster.
och ev. justera tyngdpunktsliget. Generellt gédller att aldrig gdra mer &n

Typiska problem, som kan vara kvar en trimjustering 4t géngen - och helst ej
efter ovanstiende procedur, &r t.ex. byta propeller-storlek under pdgiende in-

- oregelbundet stigmdnster: om vinge flygning! Lycka till!
och stabbe sitter stadigt och motorn Sten P,

gar som den ska sd beror detta i regel
pd starttekniken, d.v.s. modellen kast-
as olika frén géng till ging (&t olika
h&11 i férh. till vindriktningen; i
olika vinklar eller olika hirt.

dellen komma in i en ndstan horisontell spi-
ralflykt i st.f. en vertikal dito!

- modellen stiger och glider bra, men tar
ling tid pd sig att ta sig ur ev. stall:
Beror i regel pd att tyngdpunkten ligger

fér lédng bak. Trimma om!
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Mr. Terry Rose &r en engelsk gentle-
man, som betyder mycket inom den brittis-
ka OT-organisationen SAM-35. Férutom att
bygga och flyga OT-modeller &r han ofta
med och arrangerar dylika evenemang och
han skriver och ritar i OT-tidningen "SAM
35 Speaks'". Sedan en tid sdljer han &ven
ritningar till i England vdlkd&nda OT-model-
ler, som kan vara svira att hitta p& annat
hall.

Han &r en stor Landegren-fantast och har
i flera &r deltagit med Landegrens 1947
4rs Wakefield, till vilken han s#dljer rit-
ning' Detta nordiska intresse har inspire-
rat honom till ovanstiende hirliga nidport-
rédtt, som red. fick i en fédrglagd, stiorre
variant vid korrespondens med Terry.

En tvd-sidig lista p& ritningar kan man
f& frdn Terry mot ett par internationella
svarskuponger. Bland sortimentet kan
namnas:

POLLIWOG - amerikansk "krutmodell".

LYNX - Tjusig 30-tals-Wakefield.
CLOUDCRAFT COMMANDER - 1940-Wakefield.
COPLAND'S 1936 Wakefield.

NORTHERN ARROW - populdr 4 oz-Wakefield
YANKEE IV - Wakefield (se separat artikel!)
AIRYDA MINOR - fin 75 cm-are

OBEECHI - &nnu en 75 cm-are (se OT 2/86%)
MaLlsw s siave

' y NORTHERN

'S.A.E. to:

TERRY ROSE,
Heathfield,
Chelmsford Road,
Hatfield Heath,
Bishop's Stortford,

Herts. C“I22 7BG

Pris per ritning:

ARROW

CLOUDCRAFT COMMANDER



Vem dr d& denna Bollndsbo

som blev SM 3:a detta ar?

Forsta gangen jag pa patréffar

namnet Edvin Bjorklin dr i en
gammal argang av’’Teknik f
Alla’’ nr 19 ar 1946,

Ddr skriver man detta: it
Man kan nog sdga att SM 1946
blev det verkliga genombrottet
for forbrénningsmotormodeller,
Det var inte bara md@ngden mo-
deller som imPonerade, utan
aven flygformagan och start-
sdkerheten., Sa& gott som sam-
tliga "karror" var forsedda
meddiselmotorer, som fullstan-
digt slagit ut bensinmotorerna
vilka f,0, aldrig varit sdr-
skilt populéra,

Striden om madstartecknet i F
klassen blev hard, och avgjor-
des inte forran under tavling
ens sista minuter. I forsta
perioden lyckades Sigurd Bo-
berg, Vastetras, bast och fick
i en mycket vacker start 33min.
Goteborgs Borjesson och Bollnds
pojken Bjorklin var emellertid
inte mycket sa@mre med 2,24 och
2.44, resp. Andra starten lyck-
ades bast for Bjorklin, som
upprepade sin granna flygning
fran forsta perioen och noterade
pé sekunden samma tid som

da efter att ha demonstrerat
ett glid, som vilken segel-
flygare som helst skulle ha
avundats honom, Boberg lyck-
ades inte fullt sa bra somm i

ey =

Bollndsba trea
i modeliflyg-SM

Edvia Bjirklin nidde framikjuien

7, 'placeéring i Stockholm,
“Under :séndagen’ arrangerpde KSAK
ech mqt_i‘ellﬂygklubben Vingarna i Stock-
olm 19§ Acs syenska miisterskap 4 mo-
gelflyg. I piivlingbn, som hils pa F 8
fiyglidte vid Barkarby, deltog fran Bolinds
wadelifiygklybb. Bdvin. Bjérklin och Al-
var Foralin, - . ... .

E  Bjirklin placerade =ig diirvid som
trea | klass F (forbrimningsmotorer) dar
Jicke ‘midndrpg #n-44 medellflygere - deltogo.
Paylingen hade !anﬂ‘é‘t“f}?‘ﬂefﬁagare mi#d
252 "mcedeller, trols' att “tdrgringarnal f6r
att £ deltaga i kPBiSsérna S:1 ochi%:2
{etorre! och mindre- segelgivdeller hade

‘hijts fran guld- till elitmigke.

forsta starten och fick 2,25 medan Borjes-

son nojde sig med 13min.

Spanningen var darfor p& hojdpunkten nir
tredje och sista perioden borjade, Skulle

Nar jag nu fyrtioett &r sen-
are ldser detta och sjidlv byggt
den vinnande F modellen, Bo-
bergs ?‘Silverstar’’blir jag
forstés intresserad.Vem &r da
denna E,Bjorklin? Dessutom bor
han bara nigra mil frén mitt
sommarstdlle i Hdlsingland,

Jag slar upp Bjorklin i tele-

' % fonkatalogen och ringer upp.

Bjorklin ar nagot fundersam
vem kan tdnkas ha intresse av
hans modellflygande efter s&
minga &r, Men efter att jag
forklarat mitt medlemskap i
Oldtimarsallskapet och vad vi
sysslar med kom vi Sverens om
att traffas i slutet av no-
vember efter att det lugnat ned
sig med jordbruket for honom.

En snoslaskig och gratrist
dgg beger jag mig till Bollnis,
Garden ligger i Framnds i ut-
kanten av Bollndis med utsikt
over de hdstpléjda akrarna dir
det bedrevs modellflyg for over
fyrtio a&r sedan,

Visitter kcket och smdpratar
i véntan pa att kaffet ska koka
Det mérks att Edvin fir leta i
minnet ndr vi kommer in pa mo-
dellflyg, men snart nog si dyk-
er ett och annat upp om de ar
pa fyrtiotalet nar han var som
mest aktiv modellflygare,

Det visar sig att Edvin har
en heldel saker kvar som modell~
er och andra dokument i forvar

Boberg kunna behalla sitt knappa forsprang
fore Bjorklin eller skulle nagon ny stjdrna
dyka upp med ensid kallad tuppflyning? Den
blivande médstaren skymtade emellertid redan
nagon halvtimme in pa perioden, da Boberg
efter dagens vackraste start i klassen fick
uppvindar, som visserligen inte var sa
kraftiga, men doeck tillrdckliga for att ge
dagens basta tid i klassen, 4min.1,6 sek,
Ingen av konkurrenterna formadde gora om
tiden,ehuru Borjesson gjorde ett wvackert
forsdk med en flygning pa 34min., som for-
de honom upp pa andra plats fore Bjorklin,
Resultat:
F. Mdstare Sigurd Boberg,Vdsteras,
3.19,7. 2) B.Borjesson, Goteborg,
2,22,2, 3) E. Bjorklin, Bollnids,
2:17,5.
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Arsavgiften kr.3\fb erlagd.
~ erlagd.

klubben
om. B Jabd

* Kassor.

Intradesavgiften kr.

uppe pa det rum som anvindes som bygg-och -
klubbrum for Bollnds modellflygklubb, Men
mer om detta i en senare artikel.
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Vad jag forst vill dokumentera i denna
del av Edvins modellflygande &r deltagandet
i SM-46,

Edvin berdttar: “Jag var tjugoett &r nidr
Alvar Forslin (Modellfirman Stag Bollnds) -
och jag deltog iF klassen bland fyrtio
andra fran hela Sverige pa SM i Barkarby.
Barkarby var inte helt okidnt for mig sedan
jag gjort en del av min militdrtjanst ddr,

Pa tévlingsdagen var det fint flygvédder
och jag startade min Vdsterds diesel, .
efter 20 sek, motortid fiar modellen ett
rejdlt lyft, seglar ividg Gver skogen bort
mot Jarvafdltet ddr den forsvinner
Bu &r det nog slutflyget for den hir géngen
tanker jag. Jag fick lana en cykel och tram-
par i vdg 4t det hdll som modellen forsvann,
Efter ca femton minuters cyklande

DIESELMOTOR
Artikel M 131

En fornimlig motor,
1/10 hkr.

Varvantal 7500 min,
Viltrimmad och effek-
tiv.

Motorn garanterad att
gA utmirkt, 1 annat fall
Atertaga vl densamma
och firbinda oss att le-
verera en ny  eller att
fordningstilla motorn om
fabriksfel foreligger.

- Sedan motorn blivit sli-
< ten och kannan behiver
justeras kunna vi till f&r-
S rr's stipa in en Annons ur Avesta modellflygindustris katalog
Pris fullt kompett 75: — fr&n ar 1946

pa skogsvigar dyker modellen upp rakt framfir
mig, en chans pa tusen tdnkte jag.

Nér jag senare &r tillbaka pd startplatsen
s hinner jag lagom till en ny start innan
forsta perioden dr Sver, Det visade sig att
jag i ren nervositet hade glémt att meddela
tidtagaren den forsta flygningen som sdkert
hade en tid pad &ver 10 min, Med den faddsen
migsade jag en forsta plats i F klassen,

Aret ddrpd var jag med i Uppsala,men diar
gick det nog uselt vad jag kan komma i hig’’

Kan du berdtta nagot om modellen,frigar jag.

’”Den var ritad efter idder som jag tog fran

" bilder och andras modeller. Spv. var 110cm,

Byggd av furulister och plywoodspant, Klddsel
var rott siden. Motorn var em Vdsterasdigsel
kopt fran Avesta modellflyglndustrl.

" Var modellen sedan tog vidgen har jag inget
minne av,’

Efter att ha tittat pa en Kometmotor -46
som tydligen bara var inkdrd,och diverse
priser som medaljer och pokaler sa tackar jag
for den hdr gangen. 7

I en senare artikel kommer jag att redovisa
det andra materialet som ritningar,kataloger -
och &vriga dokument fran Bollnds modellklubbs-
verksamhet, .

Rolf Astervik,

Omsigg“bé Popuiér £ekﬁik med Berklins modell
till vénster och Alvar Forslingtill héger pa
stabben till en J22,
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