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En super nodell helt byggd i glqsfiber/epoxy
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Langd:1.270mm
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Omfattar nu motorer fran den
“lilla’” Q 35-1 till Giganten Q 80.

Perfekta motorer for
modeller i stor skala. w

Q35
Effekt: 2,3 hp
Pris: 1495:—

Q 80

v; Effekt: 7,5 hp
™ Q65 Pris: 3995:—
Effekt: 6,0 hp

Q508 Pris: 3695:—
Effekt: 4,0 hp

Q 40 CD &r en vidareutveckling av de tidigare Pris: 2695:-

Q 35 modellerna med bl a 2 st stiftlasta kolv- Q 40 P Omb "

e T s messsapoine
ekt: “3,0 p. F.’rls. 199"5-— Pris: 1695:- gamla 35:a till den senaste 40-modellen.

Importér och distributor Allt du behéver gora ar att flytta dver de

yttre delarna (téndning, férgasare, ljud-

Upplandsgatan 66 dampare och svénghjul) fran din nuva-
113 44 Stockholm rande motor till Quadra 40:ans vevhus.
Tel 08/33 30 44 Pris: fér 40P 795:-, for 40CD 895:-.




Billigare med flaktflyg
Byggsats for flakt

MECA for motorintresserade
StorskalaiNorberg

Vérldens minsta jetmotor
VMiskala

NM i friflyg

Nattavlingen, Midlanda
Bagges Horna

Radannonser

Viinom SMFF har drabbats av en stor forlust genom vir kassors Birgitta Holmer allt-
for tidigt timade bortgang.
Vi fir nu arbeta vidare utan var kassér sedan flera ir. Vice ordforanden Bengt Lind-
gren har av styrelsen utsetts till vikarierande kassor till nista forbundsmote.
Jag finner det olyckligt att vi maste byta kassir just under detta ir da vi ju skall rita
upp den ekonomiska kursen inom férbundet men jag forvintar mig att det gir som
vi har planerat enligt budgeten som togs vid forbundsmétet i Sundsvall.
Det finns dock positiva saker som hinder inom forbundet ocksa. Framfor allt ir det
den mycket positiva anda som jag finner ute bland klubbar och medlemmar. Sveriges
lag kom 6:a i VM fér F4C i Oslo med Kjell-Ake Elofsson som biste svensk pa 8:e
plats. Jag har ocksi funnit en stark vilja till samarbete mellan grenarna och det iir en
mycket god grund till att nista ir verkligen bli ett riktigt jubileumsir for vart forbund
(SMFF blir ju faktiskt 30 ir niista ar!). Vi har borjat samla idéer och vill giirna ordna
ett jubilenmsprogram, och med gemensamma anstriingningar fran vira medlemmar,
klubbar, distrikt och forbund kommer vi att lyckas genomfira allas vira intentioner
om ett verkligt klang- och jubelir 1987.

Bjérn Hammarskjold

OMSILAGET:

Standarvdversionen var forsedd med en 7 evlind-
rig, luftkyld Axelsson som gav goda presianda,
servicevanlighet och hyfsad ekonomi. Trenden
under sluter av 20-walet var ju att offra hastighets-
resurserna till forman [ér wtrusming som hjul-
hromsar, motorsiarier eic.

Flygkroppen var en stalrérskonstruktion som
stromlinjeformats med tri och sedan var klidd
med duk. Under tiden tillverkningen skedde ur-
vecklades planet med bl.a. mer omfattande in-
strumentering, storre  bagagerum och  stirre
riickvidd.

Specifikationer: Lingd: 8,6 m, hojd: 2,7 m,
avervingens spdannvidd: ca 13 m, total vingyia:
ca 90 m’. Priset, di planet tillverkades, lig pa
ca $ 5700. Viki: 750 kg otankad. Hastighet: ca

Detta populira biplan med kabin var en ail-
round-plan. Egenskaper och anvindningsomrd-

de var beroende av motorval diir sortimenter var
ganska rike. Planet kom att anvandas som spori-
plan, transporter av passagerare i mindre oni-
fattning sams som taxiflvg.

170 kmih och max flyghojd pd ca 3000 m. Planet
tillverkades av Travel Air Company, Wichita,
Kansas.
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ladelen &r, 1 F4C, uttagnings-
tivlingarna faststillda men [or
F4B och storskala finns inget
klart. Dirfér skall en uttag-
ningsativlings ke i dessa bada
klasser under varen -87. Reg-
lerna for F4B dr helt klara me-
dan det inte finns nagra i stor-
skala. FOr den klassen kommer
populirskalareglerna att gilla
samt pd modellen ar minimum
1:4. OBS att det krivs dispans
om modellen blir tyngre eller
motorstorleken  Gverskrider
gillande maxvirden. Regler

finns tillgingliga pad SMFF:s
expedition.

EM 1987

1987 skall Sverige genomfora
EM i skala och linflyg. For ska-

Storskala klassen kommer att
bli en internationell tdvling
men den kommer inte att ha
EM-status. Det dr édven tinkt
att den skall vara en lagtivling
med tre deltagare per land men
visar det sig att intresset blir
lagt kan det bli en Gppen téiv-
ling.

Det skulle vara trevligt om
Sverige kan fa ett lag i F4B,
vilket skulle vara forsta gangen,
sa sitt iging och bygg en linska-
lamaskin eller konvertera din
RC-skalamaskin till linstyrning
och var med pa uttagningen.
Sven-Ake Larsson, AU-skala

PINGSTMEETING
INORRLAND

Norrbottens modellflygférbund
anordnade ctt cnkelt meeting
for norrbottensklubbarna un-
der pingsthelgen. Platsen var
Vidselsbasen,
Var i Himmelens namn ligger
den da? Jo ca 12 mil vister om
Luled ett par mil utanfér sam-
hillet Vidsel (kolla kartan).
Hir finns asfalterade banor,
forndmliga mojligheter till logi
och en utomordentlig restau-
rang. Allt detta hade fixats av
distriktet och klubben i Vidsel.
Det hela underlittades av till-
motesgaende myndigheter for
att inte tala om husmor Eva i
restaurangen.
Hir samlades ett 40-tal mo-
dellflygare med supporters. Det
l6gs med helikopter, segelmo-
deller, skalamodeller . . . och
dessutom lina. Programmet var
mycket enkelt. Flyg och trivs!
Ett pars.k. hindelser:

modellflygare gor sig daligt som
friflygare. Radion ska vara
igang och dirmed basta! En an-
nan garvad modellflygare star-
tade en motorsvag modell med
motorproblem. Efter ett par
tunga varv over banan borjade
det ga nedat bland tallarna.
Han insag snabbt det omdjliga
och drog av gasen for att mildra
smiillen . . . Den kom aldrig!
Modellen gjorde en perfekt
landning pa en vag i skogen.

Nir meetinget avslutades var
den allminna meningen att det
borde bli ett permanent arran-
gemang. Det kanske det kan
bli. Det kanske finns modell-
flygare utanfér Norrbotten som
ir intresserade. De praktiska
forutsittningarna ar ju utméirk-
ta. Och allt ligger tio minuters
bilfird fran Europas ldngsta
fors. Baraden édr vard ett besok.

En segelflygare visade att RC-

Birgitta Holmer in memoriam

SMFF:s kassor Birgitta Holmer avled hastigt den 15 juli 1986.

Birgitta Holmer har alltid varit en glad och levande ménniska och hon gick
bort just di hon hade det som bist hiir i livet. Hon var pi Flugebyn och fick igna

dod 4 dagar senare.

sig At sin make och sin friflygning, da hon plétsligt drabbades av sjukdom och var

Det ir med stor sorg och saknad som vi inom SMFF nu deltager i hennes ma-
kes och familjs sorg.

Birgitta begrovs vid en ljus ceremoni i Vaxholms kyrka den 24 juli och SMFF
nedlade en krans vid hennes bér.

Bjorn Hammarskjold



Nostalgin blommar

Lukter av eter och zaponlack
iar en upplevelse som vicker
nostalgiska kianslor hos de allra
flesta modellflygare. Speciellt
om man fastnade fér hobbyn in-
nan plastklddslar och skrikande
Sneurle-motorer borjade mat-
chas med processorbestyckade
radioutrustningar.

I dag finns ett allt storre ut-
bud pa den typ av modeller som
konstruerades och flégs innan
radiokontroll blev var mans

cgendom. Dagens "Oldtimers™
dr cgentligen gamla konstruk-
tioner som borjat nytillverkats.
Dessa plan som fran bérjan var
avsedda som friflygande model-
ler kan nu forses med “bort-
flygningsskydd™ i form av tre-
kanals radioahliggning samt
helst [Grses med en langslagig
dieselmotor for att ge den rit-
ta kinslan.

— Detta ir den absolut bista
nyborjarmodell man kan tinka
sig, sdger Thomas Nathansson
om sin Junior 60.

Engelsk fyrtaktsmotor

En ny engelsk fyrtaktsmotor
har borjat nd svenska kopare.
Motorn som ér handgjord och
signeras med koparens initialer,
heter Laser 61 och kostar ca
1.700:— 1 Sverige. Finns dven i
45,75.90 och 120 storlekar.
Laser 61 ér pa drygt 10 cc och

gerca 79.000 RPM med en 14 x
5 propeller vilket, mer dn viil,
riacker for att orka med plan
som viger runt 5 kg.

Laser 61 tillverkas av AGC
Engincering Co Ltd och kom-
mer att salufdras i Sverige av
Nathans Hobby.

— Planet flyger sig helt sjélvt
och man behover cgentligen ba-
ra anvinda radion for att fa till-
baks sin modell. Uttalandet kan
verifieras av flera aktiva mo-
dellflygklubbar till vilka Tho-
mas, som driver en liten hobby-
firma, har donerat nagra bygg-
satser att anvindas som skol-
plan.

Thomas berittar att han
kommer att satsa allt mer pa
denna typ av nostalgiskt radio-
flygande. Pa programmet finns
bl.a. ett bygge av en Focker D-
VIl som skall anviindas vid téiv-
lingar under nésta sisong. Byg-
get skall givetvis forses med en
3.5 cediesel.

Hej Lindansare! Nu har vi kom-
mit fram till den spiannande tid-
punkt da det dr dags att borja
flyga en provomgéng i var spin-
nande tivling "Lindansen”.
For att inte skapa problem
med detta sa har vi talat med
lingrenen och enats om att vi, i
stiillet for att flyga en tavlings-
dag, flyger de tre forsta helger-
na i September dvs 6-7, 13-14
och 20-21. Darfor sa ber vi er
att se upp i den lokala klubben
eller distriktet. Efter denna
omgang sd kommer ni som har
tiavlat att fa svara pa ett antal

fragor om vad ni tyckte. Da kan
vi se vad som kan forbéttras till
nésta ar.

Ett tips till dig som aldrig har
tiavlat forr: det dr alltid nagon
annan som kommer sist. Men
om du av nagon anledning trots
allt kommer sist sa ta det som
en inspiration till att trina mera
for att kunna komma tillbaks till
vareni bittre form.

Reglerna finns i MEN nr 3/86
sid 23.

Lycka till i flygandet sa ses vi
1 Nykoping.

Keepon flying.
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Allt enklare och billigare med

FLAKTFLYG

Flaktflyg behdver inte betyda stora investe-
ringar pa minst 5-6.000 kronor, plus radio.

Det gar att kdpa fina enkla byggsatser plus
en ductedfanmotor med flakt for cirka

1.000 kronor. . .!

Landets stora flaktflygtraff holls i Norberg
den andra augusti i ar. Forsta DF-triffen
holls ju pa samma stélle i fjol.

I ar kom aterigen ett dussin maskiner.
Mig-15, F-16, Draken och Viggen i vanlig
ordning. Modellflygnytt har dock tittat lite
extra pa nagra billiga och enkla DF-
modeller denna gang.

Till Norberg och Balsjofiltet kom flera
Jetster 20. En Midwestmaskin som kan
kdpas for 150 kronor i byggsats vid bland
annat Roffes modellflyg i Stockholm, som
realiserar modellen. (Om han nu har nag-
rakvar?)

Jetster dr ett enkelt modellflygplan utan
nigon forebild. Den kan byggas pa nagra
veckor. Endera anvidnds Midwests eller
Axiflo’s fliktaggregat. Kostnad cirka 500
kronor. Dartill kommer en hogvarvig 20—
25-motor av DF-typ. Men bade flidkten och
motorn kan ju flyttas till nista projekt nér
man trittnat pa denna forsta trinings)
kérra.

Jetster har skev- och héjdroder, nos-
hjulsstyrning, trottel men inget sidoroder.

— Det hdr ar ett billigt alternativ att bor-
ja med, siger Jan Akerstrém, Norberg
flygklubb om sin Jetster. Kiérran dr litt-
flugen och gar bra att anvinda pa grisfilt.
Motorn sitter ju som vanligt i fliktaggre-
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gatet, och detta ér placerat ovanpa vingar-
na, varfor det hela skyddas frin foremal
som kan sugas in i flikten. Tanken sitter
bakom motornienkon.

Enda problemet som kan uppsta tycks
vara motorns bredd. Motorn maste passa i
en motorbock som &r 30 mm bred. Har
giéller det att forst prova om den tilltinkta
motorn passar. Det kan vara nist intill
omdjligt att anpassa aggregatet efter mo-
torn.

For att lyckas med fliktflyget giller det
dock att skaffa en DF-motor, som ar gjord
for hoéga varvtal. Detta for att i erforder-
lig dragkraft [rdn [likten. Till denna mo-
dell behéver man ingen forlangare till star-
ten, vilket manga andra finare modeller
kriver.

Jan Akerstrom kopte bade modell och
flikt vid en firma i Orebro fér sammanlagt
450 kronor. Sedan kom han dver en K&B
2i-motor for knappt 500 kronor. Forsil-
jaren gjorde om motorn sa, att den varvar
tillrackligt for att fa effekt ut Midwest-
aggregatet,

Jetster har bra lagfartsegenskaper och
anses vara lamplig som nyborjarmaskin.
Nu finns det flera enkla fliktmaskiner i
byggsatsform.

Bo Holmblad

Jan Akerstrom, Norbergs Flygklubb, med-
forde den ena av tvai Jetsers till triiffen i Nor-
berg. Kirran tycks vara bra fér den som vill
prova pd fliktflyg och dr en helt vanlig
byggsatsmaskin som t.o.m. har sdlts for
150:~!




BYGGSATS FOR FLAKT

Det gir ocksa att skaffa sig en fin flikt-
kiirra genom att bygga fran ritning. Vilket
Stefan Jakobsson frin Vishy har bevisat.
Han medforde en BAE Hawk till Qaktflyg-
triffen i Norberg.

Stefans Hawk ar helt byggd i tré fran en rit-
ning. Hela kérran édr plankad av balsaflak.
Vikten érbara2 8 kilo.

Flikten dr en Micromold. Som bestir av
{liktblad. Sjalva ombyggnaden dr gjord av
tri och ir en del av modellens konstruk-

Stora bilden dversi: Stefan Jakobsson, Vis-
by, har byggt denna Hawk fran en ritning.
Det forhdllandevis billiga planet flyger fint
och ett vanligt grisfalt duger bra dt den.

Till higer: BAE Hawk som maodell. Sa
hér ser det ut inuti Hawken. Bilden tagen
bakifran genom utloppsréret.

tion. Som drivkilla anvinds en Super Tig-
re X45. Maskinen gar si pass bra att Ste-
fan kan flyga den fran ett grasfilt.

Kirran kostar inte mer ian 6-700 kronor.
Trots att det ror sig om en fin skalamaskin.
Men motor och radio tillkommer naturligt-
vis till kostnaderna. Dessa delar kan ju
fIyttas fran maskin till maskin.

Byggtiden blev 3-4 manader. Trots en
miingd problem att 16sa rent praktiskt.

Denna typ av [liktmaskin gar bist nir
det inte blaser alltfor mycket. Den laga
vikten gor att den kdnner av kraftiga vin-
dar och blir lite svar att mandvrera helt sa-
kert.

Bo Holmblad
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Intresserad

modellmotorer?

aVv

Av Bjorn Friberg

MECA ar en amerikansk férening fér motor-
samlare. Hur manga kanner till att det numera
finns en svensk underavdelning? For den
som ar intresserad av modellmotorer i allmén-
het och gamla rariteteri synnerhet ar denna
artikel kanske en inkorsport till en hobby i
hobbyn.

For alla, som har ctt djupare intresse av
modellmotorer savil oldtimers som nyare
fyrtaktare, sa finns det en amerikansk
forening som kan ge mycket i utbyte, nim-
ligen MECA. Forkortningen star for Mo-
del Engines Collectors Association och har
flertalet av sina medlemmar 1 USA, men
i Sverige har intresset okat sapass att vi fatt
bilda egen Region 14. Forutom Sverige sa
dr det bara England och Australien som
bildat egna regioner utanfor USA.

Medlemmarna i MECA far dels the Bul-
letin, som dr en enkel tidskrift vad betrif-
far utférandet, men med intressanta artik-
lar om gamla motorer och mdnnen bakom
dessa. Pa 40-talet var det snarare regel én
undantag att motorerna tillverkades i sma
serier 1 nagon killarlokal, fjarran fran den
tillverkning som O.S. nu har startat i och
med FP-serien, som ju framstills med nu-
meriskt styrda robotmaskiner . . .

Egentidning

Men dessutom far alla medlemmar the
Swapsheet ett par ginger om aret, sprang-
fylld med annonser om motorer av alla sor-
ter o. tillstind, och dven en och annan ut-
gangen byggsats. Medlemmar annonserar
helt gratis enl vissa litta regler i Swapsheet,
blankett for detta medféljer in blance i var-
je nummer, En annons i Swapsheet ér biis-
ta och billigaste sdttet att fa tag i just den
dir reservdelen som man sé vil behover for
att kunna veva igang sin gamla "Big Bore
Super Thumper” . . .



Négon kanske undrar om man inte kan
bli lurad ndr man byter motorer sinsemel-
lan tvirs over hela virlden? Just dirfor
finns det regler och kvalitetsbeteckningar
for tillstandet och slitaget hos en motor.

Hdégsta klassen heter NIB, dvs New In
Box. Da far motorn inte ha startats, alla
papper o. tillbehdr skall finnas pa plats i
originalkartongen. Sen kommer klasserna
allteftersom; N (new), EXC (excellent)
osv, Eller ocksd kan det sta som i senaste
numret, ddr en medlem beskrev slitaget
sasom “benchrun 5 minutes until police
came” vilket torde vara begripligt [6r en-
var . . . Ligsta klassen dr "barc bones”,
dvs i princip ett avgnagt vevhus . . . Tregel
fungerar dessa byten bra och blir man be-
sviken si har alla 10 dagars angertid vid sé-
vil kép som byten.

Max2kg

Blir frakten dyr? Nej, inte om man véljer
att sanda som Smapaket (Small Packet).
Fran Sverige far det da viga max 2 kilo,
fran en privatperson till en annan, inget
meddelande dari, ombudet med snore men
ej tejp, det dr allt man behdver tinka pa.
De flesta motorer gar som 500 g paket, till
USA blirda portot 11.50 med bat, flyg obe-
tydligt dyrare, kr 17.

Av annonserna framgar att motorintres-
set dr brett, man kan specialisera sig pa
vad som helst. Lite ovanligt var det dock

att i ett nummer sen en Texas-bo som sok-
te "hit and miss engines” (tindkulemoto-
rer) pa sadir 1-2 hp, han rundade sedan av
sin annons med att erbjuda sin tindstifts-
motor for en renoveringsbar John Deere
traktor . . .

Traffar

Forutom medlemsbladen haller med-
lemmarna personlig kontakt genom s.k.
Collectogethers, triffar som varje region
anordnar genom att nagon viljs till Regio-
nal Director, och som sedan fir hélla i tréa-
darna. Hittills har vi i Sverige hallit tvi sa-
dana tratfar. Hosten -84 kunde vi njuta av
Sten Dabhls sjucylindriga radialmotor i full
fart. Den var uppbyggd av sju cyl.enheter
frain DAMO FS 218, samt forsedd med
tindning istillet for glod. Vilket hirligt
motorljud, speciellt da tomgangen med sitt
myndiga bludder . . . Vi har dven prov-
kort Super Cyclone Dual Head, en klassisk
tindstiftsmotor fran 40-talet. Men éven
gamla engelska och ryska dieslar har ocksa
visat framfétterna vid vara triiffar, det blir
da ett vilkommet avbrott i byteshandlen
och allt motorsnack. Frisk luft i form av
dieselrok  har en mirkligt uppiggande
verkan!

Nastamote

Niasta MECA mote i Sverige blir nu Mo-
tala 11-12 oktober. Lookal kommer att hy-
ras, och Gvernatining till subventionerat

Qi
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Ovan: Fullt klds i en av Sveriges dldsta
Super Tigres, en G 19 (cylvol 5 cc) till-
hérande Kaj Pettersson. Obs Propy-
lenoxidhalet i drmen!

Till vinster: Arets Taplin Twin gick
klockrent, instilld med stetoskop av
Tomas Nathansson. Denna diesel kom
med Mark I pa marknaden redan 1958,
Mark Il testades av Peter Chinn |
MAN aug -70, och gav da 0,45 hp/
9.000. Gick bdst med en 14 x 6 prop.
Siffror som 20 ar senare dr aktuella hos
[yvriaktare . . .

pris blir méjlig, i skrivande stund aterstar
det endast att ordna barpianist. Sa att ar
Du intresserad av modellmotorer och ev.
medlemsskap i| MECA sié édr Du viillkom-
men i ginget. Oblig. foranmilan och info
(0141-558 48.

Om Du inte kan komma men iir intres-
serad av medlemsskap o. tidningar, sind
da ett frankerat svarskuvert med ditt namn
och adress till;

Bjorn Friberg (Regional Director)
Norra Kanalvigen 16
591 62 Motala



Omkring 25 stora modellflygplan fanns pa plats nar
Norbergs flygklubb, modellflygsektionen, hdll sin
forsta storskalatraff. Det var sdndagen den 22 juni
som folk kom fran nar och fjarran for att flyga, prata
och umgas. En modell byggdes patre veckor. En an-
nan tog 1500 timmar i ansprak. Storskalatraffen likna-
de faktiskt en motorsagsmassa. Av ljudet att déma.
Konverterade motorsagsmotorer ar populara bland
storskalaflygarna.

it i AR ;
Thor Romare och Sven Blomgvist med sina maskiner: Tiger Moth  Gyrofightern flég fint | det bldsiga vidret. Olle Lindstrom, (.v.,
och BA4B. berdattar for Bengt Holmstrand om maskinen.
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Stora bilden t.v: Rune "Termik-Johan" Johansson har byggt en J-3 Cub som dr synnerli-
gen skalatrogen. T.o.m. brinslemdtaren fungerar som pa oviginalet: en korkflottdr som
sticker upp ur tanklocket. Ovan: Storskalamodeller behdver inte innebdra mdnga ars byg-
gande. Sdlve Ohlander byggde sin Citabria Pro pd tre veckor . . .

En J-3 Cub i skala 1:3 drog nog at sig det
mesta av uppmirksamheten denna blasiga
sondag. Runc Johansson, alias Termik-
Johan, fran Norrképing hade denna un-
derbara skapelse med sig till Norberg.
Cuben har en spinnvidd av 3,78 meter och
dr alltsa ordentligt stor. Den viiger 19 kilo.
Och i dessa 19 kilo déljer sig mycket arbe-
te. 1500 arbetstimmar har Rune Johans-
son lagt ner pa denna modell. Hela bygget
kinnetecknas av perfektionism. De tva
trottelreglagen i cabinen dr rérliga och
hinger ihop, precis som pa originalet.
Styrspakarna likasia.

—~ Men brandslickaren [ungerar inte,
muttrar Termik-Johan uppgivet. Pa skoj
forstas. Varenda detalj dverensstimmer
med originalet. Till och med édgarens vés-
kor finns bakom forarstolen i skala 1:3.
Skruvarna och bultarnadir av flygplanskva-
litet. Originalmaskinen [inns pa Skjulafil-
tet i Eskilstuna och flygs av en Erkki Miki-
Kaala. Planet ir finskregistrerat.

En 60 cc King-motor med optisk tind-
ning ger 8.5 hk. Den drivs med bensin.
Skulle Rune stilla upp pa en skalflygtiv-
ling kommer han langt fram i prislistan, det
tors vi lova elter att ha skirskidat hans
bygge.

Solve Ohlander [rin Eskilstuna dr en
man som jobbar snabbt. Pa tre veckor
byggde han sin Citabria Pro i skala 1:3.5.
Anda sag han en och annan fotbollsmatch
pa TV denna period. Maskinen ér 2,8 me-
ter i spinnvidd. Losvirke och en ritning var
utgangsmaterialet. Solve gjorde egna glas-
fiberkapor. Kéarran kostar andock 1500
kronor i material. Dirtill kommer motorn:
en 61 cc Huskvarna motorsagsmotor. Som
driveren 24 x 10 propeller.

Tjusning

En storskalamaskin behéver inte ha alla
detaljer som originalet har. Det kan ‘ju
ricka med tjusningen att flyga en stor mo-
dell ocksa. Det ér bara att vilja . . . Inom
Norbergsklubben finns nu ett halvdussin
stor modellflygplan. Och lika manga dr pa
gang. Déintresset rent allmant ocksa tycks
luta at mer storskala ordnade klubben en
traff. Men sondagen den 22 juni var blasig
och det kom lite regn da och da. 8a flygan-

det blev inte vad man tankt sig. Desto mer
dgnade man sig at att titta pa varandras
maskiner och prata.

Men det flogs ocksd. En Laser 200 med
en viixlad Picco 80 dianade fram i lufthavet
till ett underbart ljud, medan piloten for-
made vackra figurer pa himlen. Rune
Bjurstrom, Hedemora, imponerade med
sin jittelika dubbeldidckare Big John. Ru-
ne ar en av landets dldsta radioflygare men
still going strong. Han gillar storskala spe-
ciellt did han med aren fatt nagot térsimrad
syn. Men de stora planen ser han och kan
alltsa flyga dem.

Aven autogiro

Omkring 25 maskiner kom till Norberg
denna forsta storskalatriff diar. Alla var
inte precis i 1:4 skala. Olle Lindstrém fran
Torsaker flog en Gyroflighter, en autogiro.
En Enya fyrtaktare rackte mer dn vil [Or
all driva den, Trots blasten kunde Gyro-
fightern flyga utan problem. Olle har nu
hunnit med 40 flygningar med denna mo-
dell.

— En autogiro idr littflugen, men man
maste kinna till dess speciella egenskaper,
berittar Olle.

Bosste Gustavsson {log sin DH Hornet
pa sitt speciclla sitt. Planet vralade fram
pa lig hojd 1 perfekta mandvrer. Men sé
hade Bosse vunnit sin klass pa Barkarby
ocksa. Tva vassa 45:0r gav bade dragkralt
och ljud som imponerade. Pa triffen fanns
dven en Byron P 51 Mustang, ej helt klar
med utstilld. Den ska aterkomma firdig-
byged niista ar lovade dgaren.

Moth och BA4

Vi kan inte redovisa alla 25 intressanta
maskinerna hiar. Men tva byggen maiste vi
indock niimna innan vart utrymme i Mo-
dellflygnytt tar slut. Pa cftermiddagen kom
Thor Romare och Sven Blomgqyist. Thor
har en Tiger Moth i skala 1:3 4. Ett bygge
som knappast har nagot mer att tnska, Det
mesta tycks vara nira nog identiskt med
originalet. Maskinen har nu flugit i 70 tim-

R

4 4 o

Tva detaljstudier av Romares Moth.

mar. Det tog tre ar att bygga modellen. En
Huskvarna 44 cc motorsagsmotor driver
Mothen. Sven Blomqvist BA 4 B i skala
1:2,5 dr et speciellt bygge. Kroppen ér
niamligen tillverkad av duraluminiumplat!
2000 nit sammanfogar den. Vingarna ir av
balsa. Maskinen viiger 14 kilo. En 55 cc
bensinmotor sitter 1 nosen. Bade Mothen
och BA 4:an fick askadarna att skocka sig
runt modellerna. Allménheten hade lést
en liten notis i ortstidningen om denna
tréaff. Hundratals personer sokte sig till
Balsjofiltet 1 Norberg for att se de stora
modellflygplanen.

Rent allmiint tyckie de gistande modell-
flygarna att det var en trevlig tillstillning.
Norbergsklubben dmnar dterkomma nista
ar med en ny storskalatriff. Férmodligen
blir den under tvé dagar da. Nar vet vi inte
an. Det giller att passa in bland alla tév-
lingar. helger och olika arrangemang. T ar
valde vi den 22 juni pa grund av att Frans
Steffens fran Holland giistade oss. Det var
meningen att han skulle ha en jéttelik F-16
med sig. Men den blev inte klar i tid. Istél-
let hade han en stor Laser 200 med sig, dri-
ven av en Webra Bully 35 cc. Med ett hiir-
ligt motorbuller . .

Bo Holmblad
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Plotsligt exploderade
ryggsacken!

Magnus Ostling frin Hedemora
som deltog i storskalatriaffen i Nor-
berg vill nu varna alla sina modell-
flygkolleger.

Modellbrinsle kan vara farligt...

Magnus hade ingen filthox utan
forvarade batteri med fria poler
samt briansledunk av plat i en van-
lig ryggsiack. Tillsammans med
glowdrive och annat som behdvs.
Pé vig ut till sin maskin explodera-
de ryggsicken med en dov knall.
Sdcken trasades sonder och blev
delvis brind. Magnus
sig den snabbt. Han bar ryggsicken
over ena axeln, Som tur var fick
han inga som helst skador av han-
delsen. Men en lixa som han sent
ska glomma.

Formodligen kom platdunken i

kastade av’

kontakt med 12 voltsbatteriets po-
ler och en gnista uppstod. Dunken
inneholl bara lite brinsle, vanlig
80/20-blandning, och gaser kom
formodligen ut genom ett ventila-
tionshal i dunken.

— Nu blir det en mekbox, kon-
staterade Magnus efterat.

Sa hir efterat kunde han bara
crkdnna att det inte var alltfor vil-
betiinkt att forvara brinsle och bat-
teri i en ryggsack. Sadana saker ska
var skilda at, girna 1 en mekbox.
Med var sak pa sin plats. Det har ar
nagot som vi alla borde ta lirdom
av. Var [orsiktig med brinslet! Ska
du forvara mer éin 20 liter metanol
hemma maste du ha tillstand av
brandmyndigheterna.

Bo Holmblad

MODELLELLER
VERKLIGHET?

Siander hdrmed cn bild av en
Biicker Jungmann. Nej det ar
inte en fullstor kirra utan en
skalamodell 4gd av Bosse Gus-
tavsson i Visteras. Det dr hans
tivlingsmodcll de senaste tva
aren.

Bosse har fitt en forstoring
av bilden som tagits av under-
tecknad. Han foreslog att den
skulle skickas in till MEN som
ett forslag till omslagsbild, Den
dr ju [laktiskt ganska lyckad.
Det ér ju viktigt att man tar bil-
den i “skalamassig” hojd over

marken (Betraktarhojd). Inga
meklidor eller byxben och sta-
ket far synas, bakgrunden skall
vara avligsen.

Det ser ju ganska lockande ut
med den 6ppna luckan till férar-
platsen, nosen pekande upp
mot den latta varhimlen. Man
kan ju dromma vidare att man
sitter dér, motorn brakar igang,
instrumenten vibrerar, doften
av bensin och olja, snart ligger
grantopparna underen.

Ragnar Eriksson,
Visterds Flygklubb.

FIN PRVID MASSA

Overst: En askddlig och intres-
sant utstillningsskdarm drar all-

tid folk nill sig. Pa bilden t.v. far

vinnaren, Margan Carlsson,

sin motorseglare frin Kenneth

Goransson.

Olofstromsmissan dr ett .1rl1gt
aterkommande arrangemang i
Blekingckommunen. Dd mo-
dellflygklubben blev tillfragad
om man var intresserad av att
deltaga med en utstélining, var
man ¢j sen med att tacka ja.
Man skulle fa forfoga dver en
monter, ca 50 m-” stor, placerad
vid entrén i en av misshallarna.
Med tanke pa att klubben firar
S-drsjubileum i dr, och att man
planerar en jubileumsflygdag i
barjan av augusti, skulle man
bl.a. passa pi att sprida PR for

klubben och modellflygspor-
ten.
Tidigare wvar Olofstroms-

miissan 1 hog grad det forum dir
industrifolk och “krdmare” vi-
sade sina produkter. Diarfoér var
intresset  {or modellflygklub-
bens deltagande stort. Inte
manga av missbesdkarna kun-
de undga att missa Olofstroms
Modellflygklubb's jdttemonter.

Hir kunde man pa utstill-
ningsskirmar se vad som ir vad
inom modellflyget, vad modell-
tlyg innebir, sasom modellbyg-
ge, studier 1 aerodynamik och
flyghistoria, och inte minst
klubbens egen verksamhet. Vi-

dare kunde man félja utveck-
lingen av radioanlidggningar och
motorer. En radio och motor
frin mitten av 40-talet jim-
férdes med dagens proportio-
nalanldggningar och fyrtakts-
motorer.

1/4 skalamodell av Bellanca
Decathlon och konstflygnings-
modeller av Zlin tringdes med
Cub’ar, besprutningsplanet
Pawnee, WWI-flygplanet Mo-
ranc med flera, och de flesta
stod startklara infér sommarens
ovningar.

Ett misslotteri anordnades,
ddr vinsten var en motorsegla-
re som cn medlem byggt och
skinkt till klubben. Har strom-
made manga vilklingande kro-
nor in till klubbkassan.

Stundtals tringdes dven be-
sokarna framfér modeller och
skiirmar. Man fragade och dis-
kutcrade. En del dldre mindes
tillbaka da man héll pa med
modellflyghobbyn, och nog sag
man en del lingtansfulla blick-
ar. Kanske borjaigen, vem vet?

Textoch foto:
Yngve Nilsson,
Olofstroms Mfk.
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VARLDENS

MINSTA

JETMOTOR

Tank er ettradio-
styrt modeliflygplan
somgariMach 0,8..!

Ja,detarsnart
mojligt. En svensk
minijetmotor haller
pa att utprovas. Den
vager tre kilooch
skage 12 kiloponds
dragkraft. Vilket
racker attdrivaupp
en 20-kilos modell
iover 900 k/h.

Den unika motorn visades och provkor-
des vid flikttriffeni Norberg,

Ogonen stod ritt ut pA modellflygarna
nir de tre: Erik Prisell, Géran Almér och
Ove Lyrsell fran Tekniska hogskolan i
Stockholm plockade fram jetmotorn med
kringutrustning.

An viirre blev det niir denna viirldens
minsta turbojetmotor drogs igiang. Det ty-
piska jet-tjutet och fotogenlukten fick hi-
relattsta ratt upp pa modellflygarna.

Skiamt asido. Men det var en upplevelse
att pa plats fi se, hira och lukta pa cn si
liten jetmotor. Den har vickt uppmirk-
samhet over hela varlden. Och det var
kanske naturligt att visa underverket vid
fliktflygtriffen 1 Norberg, dir en del av
landets DF-cntusiaster hade samlats.

Minstivarlden

Motorn viger tre kilo och dr alltsa virl-
dens minsta i sitt slag. Tomgingsvarvet ir
runt40 000 . . .

Deita ging jobbar med virldens minsta turbofetmotor som drivs med flytande, vanligt,
briinsle. Fran vinster: Frik Prisell, Gédran Almér med lille Viktor same Ove Lyrsell.

Fullgasvarvet ligger pa 110 000 rpm.
Och da ska motorn ge 12 kp dragkralt. T en
modell som viiger 20 kilo ricker detta for
att flyga 1 Mach 0.8, Vilket férstas inte fun-
gerar rent praktiskt i vanliga R/C-samman-
hang.

Manga mdjligheter
Men det finns mingder av mojligheter.
Tink bara de militdra. T naturtrogen fart
kommer ett Tjetplan™ — forstirkt med ut-
rustning som gor den stor pa radarn — sve-
pa in mot fiendeland. Dir utbryter stora
skiilvan och man sitter i jittedyra robotar
som bara gar till spillo. Nir dessa robotar
arslut kommer attack eller bombflyget. ..
Det kan dven finnas civila indamal. Ett
dr avisningsaggregat. Motorn ger 200 kW,
vilket motsvarar 20 clektriska viirmepan-
nor avsedda foér villor. Bra att ha vid
olyckor Kkalla vinterdagar, exempelvis.
Andra anviindningsomriden dr universitet
och tekniska hogskolor som behéver ma-
terial att utfora laborationer pa.

Men modelltlygarna anar nu varluft.
En jetmodell med en riktig motor finns nu
inom rickhall, rent praktiskt. Kanske inte
ckonomiskt. For underverket kommer
siikerligen att kosta runt 30 (000 kronor,
eller diiromkring. Tva liter fotogen ska
ricka tll tio minuters flygning. 1Da mest
pa flygtomging —vilket beriknas vara mest
realistiskt.,

Luktav fotogen

Motorn forbrukar 240 liter luft per se-
kund. Jimfor med Viggens 100 000 liter
per sekund. Denna torsdksmotor har korts
i 20 timmar nu. Den sitter nu "labbupp-
kopplad™ f6r att man ska kunna registrera
en mingd data. T framtiden ska det ricka
med en forhallandevis enkel utrustning for
att starta den. Nu dr det bara att viinta pa
forsta R/C-flygaren som taxar ut med cn
modell dar en riktig jetmotor tjuter och
luktar férbrind fotogen . . .

Bo Holmblad
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Pi prispaller: fr. vanster: Ettan H. Zeller, Schweiz, 2:a M. Merken-
schlager, Vistt. och trean K. Oetiker, Schweiz.

VM ISKALA

Kjellerflygfaltet, Lillestrom utanfér Oslo stod
som vard for det 9:e skala VM:et 14—19 juli -86.
Sammanlagt deltog 19 nationer varav 17 lagi
F4C, RC-skala. Nytt deltagarrekord med 47
startande individuellt.

Texto Foto: Lars Helmbro

Sverige stillde upp med samma lag som
i VM Paris-84: Kjell-Ake Elofsson, Bengt
Killstrom och Soren Fredriksson. Samt-
liga med for dret nya modeller. Kjell-Ake
med en vilbyggd och ldtt D.H. Tiger-Moth
Bengt med likaledes vilbyggd Klemm-35
(SK-15) och Séren med dnnu en Bocing
PT-17, vilbyggd men tyvirr nagot for tung.
Som lagledare fungerade Sven-Ake Lars-
son som holl lagmedlemmarna i herrans
tukt och foérmaning med en militdrisk
disciplin.

14

Oetiker vann

Den statiska bedémningen vanns av
Octiker fran Schweiz med en Biicker-
jungmeister. Kjell-Ake blev 5:a och Bengt
strax efter som attonde man. Séren belade
en 23:e plats. Sa langt var allt frid och frojd.
Sen borjade cirkusen.

Slutlige segraren M. Merkenschlager
frin Vasttyskland tog ledningen efter fors-
ta flygningen, med Kjell-Ake pé 4:e plats,
Domarna bérjade nu att visa sitt riitta jag

genom att helt missa att W Reynders mo-
dell tappade en lucka under flygningen vil-
ket enligt reglerna skall diskvalificera ho-
nom for resten av flygningen.

Bengl och Soren gjorde halvbra flyg-
ningar och hamnade runt 20-25 plats efter
forsta omgangen.

Domarsabotage

Andra och tredje omgangen saboterades
av domarna som var totalt oens¢ om
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NYA MEDLEMMAR

Enligt forbundsmbtesbeslut 1985
gdller 15 manaders medlemskap f&r
nya seniorer och nya juniorer. Dock
skall avgift till klubben erliggas
bade for 1986 och 1987 for att
medlem 7-25 &r skall vara bidrags-—
berdttigad.

Alltsd gdller medlemsavgiften som
inbetalas till SMFF fr o m 1 oktober
1986 fbr sista kvartalet 1986 och
hela 1987.

TAVLINGSKALENDER 1987

Blankett for anstkan om tdvling/-
meetings 1987 har utsints med md-
nadsmeddelandet i augusti.

Skall vara resp grenchef tillhanda
senast den 15 oktober 1986.

FRIFLYG

Grenchefen Lars Ahman har fitt nytt
tel nr till jobbet — 011-621 45

EM friflyg 1986-09-09--14 Rumdnien

Foljande &r uttagna att representera
Sverige och SMFF:

FlA Lars Larsson, P186, L-0
Danielsson, 0024, Ulf Edlund, DOl6

FIB Leif Ericsson, Y100, Bror
Eimar, B256, Per Findahl, U284

FIC Gunnar Agren, C092, Lars Ahman,
E021, Lars-G Olofsson, 0024

Lagledare: Lars-G Olofsson, 0024
Dessutom medfdljer 2 supportrar.
RADIOFLYG

NM F3C 1986-08-09--10 Finland

F6ljande dr uttagna att representera
Sverige och SMFF:

Ulf Johansson, El42, Thomas
Cedergren, 1049

Per Nordstrém, DO18 dr uttagen men
kan ej deltaga pga sitt arbete

Vi har dnnu fatt ndgon officiell
resultatlista men kan tala om att
Ulf Johansson blev Nordisk Mistare
och att Thomas Cedergren blev 3:a.

RC segel

Bulletin nr 1 har kommit frén
Tyskland ang VM F3B Airfield Achmer,
Nira Osnabriick, Vdsttyskland 24 juli
- 2 augusti 1987.

NM F3B/F3F 1986-09-11--14 Danmark

Fdljande #r uttagna att representera
Sverige och SMFF:

F3B Joakim Stdhl, T063, Leif
Pernstig, T063, Gert Holtbidck, T063

samt junioren Stefan Carlsson, T063

F3F Bertil Halling, MOl5, Peter
Blomdahl, MO15, Jan Carlsson, MO08

Lagledare: Anders Littorin, T063

RC pylon

Bulletin nr 1 har kommit fran
Australien som arrangerar VM i RC
pylon i Laverton, Victoria 17-20
april 1987.

TAVLINGSRESULTAT

FRIFLYG

NM friflyg 1986-07-05--06 Danmark

F1A sen (12 deltagare)

1. Aage Westermann DK 1124
2. Nicklas Karlsson § 1105
3. Svein Olstad N 1094
8. Hakan Gruen S 949
10. Ulf Edlund S 881
Lag F1A (4 nationer)
1. Danmark 3019
2. Sverige 2935
3. Norge 2859
FIB sen (10 deltagare)
1. Kristian Andersen DK 1259
2. Jens B Kristensen DK 1227
3. Leif Ericsson S 1186
5. Lennart Hansson 5 1097
6. Anders Hakansson § 1062
Lag FIB (4 nationer)
1. Danmark 3534
2. Sverige 3345
3. Finland 2674

FI1C sen (6 deltagare)

L. Thomas Kister DK 1260+
240
2. Hans Lindholm 5 1260+
231
3. Tom Oxager DK 1249
4. Gerald Bohman S 1091
6. Lars Karlsson 5 922
Lag FIC (2 nationer)
1. Danmark 3573
2, Sverige 3273
Totalt (4 nationer)
1. Danmark 10126
2, Sverige 9533
3. Finland 5366

Tyvdrr har vi inte erhdllit ndgon
officiell resultatlista varfdr vi
inte kan rapportera juniorernas
resultat.

RADIOFLYG
SM F3B 1986-06-16

B253 Djursholms Modellflygare
(13 deltagare)

F3B Seniorer

L. Joakim Stdhl T063 11809

2, Tommi Kinnunen U286 10609

3. 0 Carlsson T063 10262

4. Gert Holtbick T063 10184

5. Leif Pernstig T063 10073

6. Stefan Carlsson T063 9636

7. J Herdin B253 9584

8. C Jansson TO63 9515

9. Conny Roos TO63 8440
10. S Dahlstrém B253 6030
F3B Juniorer

1. Stefan Carlsson T063 9636

2. C Ahlfeldt B253 1249
F3B Lag

1. TO63 RFK Ikaros 2 32066

2. TO63 RFK Ilkaros 3 29413

3. B253 Djursholms MF 16863

4. U286 Arboga FK MFS 10609

5. T063 RFK Ikaros 1 10270

6. A028 SRFK 5353
ACROFLYERS SEMESTER-
TAVLING 86.06.28
F3B-B

Summa Plac

Petcr Blomdahl 2000 1
Jan Carlsson 1971 2
Mikael Persson 1866 3
Per Wiklund 1806 B
Lennart Olsson 1790 5
Kent Andersson 1742 6
Bertil Hallin 1709 7
Rune Berglund 1706 8
Mikael Knudsen 1600 9
Jan Nilsson 1572 10
Gerhard Henriksson 1542 11
Anders Persson 1410 12

Samtliga omgangar flogs pa Hammars Backar
indstan regelvidrigt vider.

13-86



“HOT STUFF” &

spi(lﬁ

Supertunn spets Konad spets. Limmet rinner
1 Ratt méangd pa ratt plats lattare tillbaks i flaskan

Superlang spets Nytt lock som tacker
Latt att komma at med 4 hela spetsen.

HS tunnt, binder pa 3—-5 sek Kr36:—
HT tjockt, binder pa 10—15 sek Kr 36:—
SPT extratiockt, binderpa20-50sek  Kr39:—

Speciallimmet for tramodellbygge. Torkar snabbt och K
ar vattenfast. Motstandskraftigt mot modellmotor-

bransle.

E'mj Ulllllallplas' 309

Universallimmet for alla plastmaterial undantaget
Styropor, Polyethylen och Polypropylen. Faster glas-
klart &ven med andra material. Fullt uthardat, hart men

flexibelt efter 24 timmatr.

Angivna priser ar inkl. moms och galler fér SMFF:s medlemmar och klubbar.

14 -86
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TAVLINGSINBJUDNINGAR SOLNA FAL CUP/B256/SOLNA MSK VM skala 1986-07-14--20 Norge
1986-11-29 (11-28) 0830

FRIFLYG Sundbro Uppsala F4B (13 deltagare)
FlA, FIB, FIC sen o jun

Oldtimertdvlingen i Halmstad den Ytterligare information om anmdlan i 1. V Fedosov USSR 6252.0

6-7.9 dr flyttad till 13-14.9 niista MFN e¢ller Mi&nadsmeddelande 2. V Bulatnikov USSR 6215.0
Kontaktman: Jan Zetterdahl, tel 3. A Pavlenko USSR 5942.3

SM INOMHUS KLASS F1D/SMF 08-97 91 52

1986-11-01 0900 Lag F4B (5 nationer)

Solbacka Kursgird Stjdrnhov

F1D(SM), Peanut, HKG 1. USSR 18410.1
50:- sen for 1 klass dardver 2. POL 13845.1
30:-/klass 5. UK 13490.5
30:- jun for | klass dirdver

20:~/klass F4C (47 deltagare)

10:- HKG

Sista anm 24/10 1. M Merkenschlager GER 5963.0

Pg 650801-4, SMF, c¢/o Hans Fidllgren, 2. H Zeller SUL 5598.8

0 Kyrkagatan 25 1T, 611 33 NYKOPING 3. K Oetiker SUL  5574.5

tel 0155-156 86 8. K-A Elofsson SWE  5361.4

50% gummimotor. Hallens takhdjd max 19. Bengt Kdllstrom SWE  4805.9

10 m. Lunch kan ordnas. 28. Soren Fredriksson SWE 4252.8

NOVEMBERTRAFFEN/M0O10/AKM MFS MALMO Lag F4C (17 nationer)

1986-11-16 0900

Revinde Hed alt Rinkaby 7 1. SUI 16252.9
F1A jun o sen, FlB, FIC, Al jun Resu“at SOIStadStraﬁen 2. GER 16224.9
iiésssen for | kass ddrbver 40:- per 1 Fan-Ake Nilsson 3293 2: gg% iiz;g:?
30:— jun/klass 2 AndersJuhunss_gn 3054

Sista anm postdmplad 6/11 3 Robert Sundstrom 2867

Pg 434042-8, AKM, MFS, c/o Lennart 4 Bcnnyp?nenmnn 2531

Hansson, Sigurdsgatan 15, 214 65 5 I"gﬂlﬂrhvefﬁﬁﬂﬂ 2509

MALMB, tel 040-19 37 90 6 Sven-Ake Nilsson 1655

sparven
flyger vidare!

Nu ny, omarbetad byggsats! Kép den i Din hobby- eller
leksaksaffar eller direkt fran SMFF:s expedition, box 10022,
60010 Norrkdping, telefon 011/13 21 10.

Segelmodell i klass A:1 - spannvidd 60 cm - PRIS 45:—

Mycket lamplig modell fér nyborjare dver 7 &r. Byggsatsen innehaller
ritning och byggbeskrivning samt alla delar fardiga for montering.
Papperskladsel medfoljier, men ej lim och lack.
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nybérjare 3,5cc
erfarna 5,0cc

Ny linmodellbyggsats! Kép den i Din hobby- eller leksaksafféar
eller direkt fran SMFF:s expedition, box 1 00 22, 600 10
Norrképing, telefon 011/13 21 10.

Linflygmodell - spannvidd 1050 mm - vikt 700-750 g - PRIS 285:-

Byggsatsen innehaller ritning med byggbeskrivning samt alla delar
fardiga fér montering. Tank, hjul och stéll samt alla beslag ingar i
byggsatsen — dock ej kladsel, lim och lack.

Bygg nu, trdna i sommar och vinn i hést!

Ha kul med AMA Cub!

Lattbyggd gummimotormodell - spannvidd 32 cm

Otroligt popular gummimotormodell — lattbyggd direkt pa ritningen,
som samtidigt ar kladsel! — lamplig saval inne som ute. Byggsatsen
innehaller ritning (som Du bygger direkt pa!) med utférlig bygg-
beskrivning samt alla delar. Fardig propeller samt gummimotor
ingar i byggsatsen — dock ej lim.

Kép AMA Cub i Din hobby- eller leksaksaffar eller direkt fran
SMFF:s expedition, box 1 00 22, 600 10 Norrképing, telefon
011/13 21 10.




Vumammdellen" Va.sf!v.sken Merken schlagerq Bristol Scout.

Tjille assisterad av Mikael. Forbereder Allebergsmothen for flyg-

ning.

podngsittningen. Detta dr ingen bortfor-
klaring till de svenska placeringarna utan
alla deltagarna var 6verens om att detta var
skandal. Det kan namnas att det skillde
upp till fem podng mellan hégsta och ligsta
poing for samma mandver. Sa stor dilfe-
rens far det inte vara niir det handlar om
VM! Skandal! For att undvika denna typ av
partsk bedémning 1 framtiden foreslar
undertecknade en regelindring, dir hogsta
och ligsta dommarpoang stryks.

Motorstopp

[ tredje omgéngen fick Kjell-Ake till en
riktigt bra flygning, som mirkliglt nog be-
lénades med ligre poing dn hans tva tidi-
gare . Aven Bengt gjorde en ligt var bedom-
ning en mycket bra flygning men fick da-
ligt betalt av dommarna. Efter motorstopp
i de tva tidigare omgingarna fick Séren
motorn att fungera bra men flog orutinerat
dver maxtiden, sa landningsinflygning och
den viktiga landningen bedémdes inte.

Battre och storre

Nagra reflektioner efter tivlingen dr att
nigon kvalitetsforsimring efter samman-
slagningen av F4C och stand-off klasserna
kan inte markas. Tvirtom blir modellerna
bara biittre och storre. Nya och komplice-
rade modeller visades upp, som t.ex. den
2-motoriga ducted-fan modellen av F15
Eagle. Huvudparten av modellerna var

R

Japanen 1 akaharas modell av P-47 Thunderbolt, mirkt som Ame-

rikanska flygaresset Gabreskis flygplan.

Sdirens PT 17 omedelbart fire start.

forsedda med 4-taktsmotorer, vilket visar
alt 4-taktsmotorn kommit for att stanna for
gott. Nu viintar vi bara pa ctt litt och till-
forlitligt tindsystem

Ingen svensk

Linskalan vanns av ryssarna som vann
bade individuellt som lag. Flera [ragade
om detta var det sista stora miisterskapet
for Linskalan dd intresset inte fir dverdrivet
stort utanfdr dstblocket. Som vanligt del-
tog ingen svensk.

Norge skall ha heder av arrangemangen
som i stort setl var bra. Dock saknade vi
en riktig speaker som kunde informerat.
Den stora publiken om vad som hiinde pa
Flight-Line. Utrustningen fanns pa plats
och vi har blivit bortskiimda vid skala-
treff i Rakkestad.

Lars Helmbro
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Har ér nagra bilder frin heli-
koptertriaffen pa Lemstanis 28-
29/6 som jag tror kan vara in-
tressanta.

Bilderna ir fran Uffe Johans-
sons uppvisningsflygning pé
sondagen efter genomford tiv-

ling. (Gissa vem som vann den
svarare klassen).

FOr ca 5-6 ar sedan snacka-
de man lite skdmtsamt om dessa
"flygande jordfrisar”. Nir den
allmidnna flygskickligheten
okade och man fick bevittna en
négorlunda kontrollerad inver-

terad flygning, da pa betryggan-
de hojd, overgick snacket till
“flygande grisklippare”. Idag
ar detta verklighet, Uffes rotor-
blad var faktiskt gronstrimliga
efter flygningen. Nu aterstar
knivegg:s flygning(!)

For ovrigt kan ndmnas att

En radio-
styrd gras-
klippare?

RS

helgen bjéd pa mycket flygning
och allehanda trevligheter sa
som grillfest och skojiga lekar
palordagkvillen.

Jag vill ocksad passa pa att
tacka alla firmor som skinkte
priser till prisbordet.

Rolf Svensson, V.G.F

9th FA1 World scale championship
RC Team results 1986

VM -RESULTATEN

Final Classification

1 SUIL P.Mueller 5079.6
9th FA1 WORLD SCALE CHAMPIONSHIP . Zeller J900.&
K. Oetiker 5574.5 162529
RC Individual 1986. 2 GERA. Hrubesch  4882.2
Final classification. M. Merkenschl. 5963.0
J. Steinberger 5379.6 16224.9
Pos. Nr. Name Nat. Model Bon. Static Lround 2 round 3 round  Totual L3 3 GBRC.Foss 55591
S Sakemd —— T — - P.Mc Dermot  5130.7
8 M. Merkenschlager  Ger Bristol "Scout” 15 2938.53 3024.5 2720.9 2933.6 59630 100 o 4Q) Q 3
3 38 H. Zeller Sui 88 Comet 19 27380 23316 2860.8 5598.8 03 4 ITA ICi.E.l‘yl(:wr asch ilj}f'“'? 15670.6
3 39 K. Oeriker Sui 133C“Jungmeister” 10 301371 14102 19932 3574.5 93 -~ Bergamaschi 5136.5
4 40 C.Foss GBRDalatel DM-165 10 290154 22009 23342 26576 5559.1 93 C. Mapelli 5295.4
5 2 D.Masterton Aus De Havilland 20 2816.5 25392  2709.6  2562.0  5526.1 92 N. Saettone 4906.9 15338.7
6 6 P.Avonds Bel F-15C"Eagle” 20 2865.5 2500, 8 25008 1236.0 5456.3 91 | 5 USA C.Mast 5063.8
7 19 J.Steinberger GERBE 2e 15 2699.0  2680.6 25731 26128 5379.6 a0 S. Sauger 5283.0
8 34 K-A, Elofsson Swe 82 "Tiger Moth™ 10 2893.05 24684 21934 20153 53614 89 (’. T ; j'(“_],a” 15025.8
Y 21 C Mapell ta  Sorrel "Guppy” 10 2827.0 24684 21373 21736 32954 4 il aele 16759.0° 15025.8
10 44" S.Sauger USA Stinson A-1(1936) 25 2878.0  1868.7 22412 2405.0  5283.0 g8 6 SWE K-A. Elofsson  5361.4
11 20 C.Bergamaschi Ita  Savoia Marchetti879 25 2624.0 0.0 24325 2512:5 5136.5 86 S. Fredrikson 4252.8
12 41 P.Me¢Dermot GBRSopwith 76-1 “Snipe™ 15 2971.02 21597 16066 19562  5130.7 6 B. Killstrom  4805.9 14420.1
13 37 P.Mueller Sui  FM-2"Wildeat” 10 2840.0 22306 21626 0.0 S079.6 85 ; 5 SASE -
14 43 C.Mast USA Lockheed C-130E 3025275 25112 25363 23439 S0638 4 # BEL :; ,Iﬁ\tronlds ) 5456.3
IS 42 B.Taylor GBRSpitfire Mk. 1A 10 27170 2070.2 20625 22638 4980.8 43 s ESRETES 4166.7
16 1 L.Dipple Aus BowersFLY BABY 5 26840 18532 22312 15267 49152 82 W.Reynders  4791.4 14414.4
17 22 N.Saettone Tta  Stits "Play boy” 5 26945 22124 18921 14122 4906.9 82 8. FRA P. Boissiere 3890.9
18 17 A.Hrubesch Ger RYAN "Special” 5 2819.0 1965.6  2017.1 2063.2 1882.2 81 L. Massol 4110.1
19 36 B.Killstrém Swe Klemm KL35(SK-15) 5 2843.5 1686.3 1365.0 1962.4 4805.9 B0 R ]
20 & W.Reynders Bel F-82B"TwinMust” 20 26770 21144 1821.6 2 47914 80 9 NOR'II_'IRémﬁff‘m '.“’43‘? 1Ze84.8
21 12 1.Nobel Den Nieuport28 1S 24685 20792 2150.5 47110 79 - Kolberg 4304.2
2 45 C.Tacie USA Savoia Marchetti M 230 24144 22452 1679.0 78 T.Pedersen  4234.6
23 16 J.Rousseau Fra Moyne-Jupiter 20 2480.0  2163.6 21132 4643.6 7 V. Tolfsen 4068.9 12607.8
24 11 P Munsherg Den Pitts §-2A "Special™ 10 2727.0 1500.5 1523.5 453065 77 10 DENP. Mungbcrg 45365
| 25 23 T.Furuta Ipn Mitsubishi AGMS 100 2738.5 1732.5 1434.4 4471.0 74 1. Nobel 4711.0
26 27 J.C. Waasdorp Nild FokkerSi1 5 22350 2077.9 1719.9 4350.9 72 (_) Wendelboe 33 7"; T
27 28 H.Kolberg Nor Sopwith “Tabloid® 25 2163.0 21412 18325 4304.2 7 O. Wendelboe 3317.8 12565.3
28 35 S.Fredrikson Swe Bocing PT-17 10 26105 16423 10010 13538 71 1T JPN T. Furuta 4471.0
29 29 T.Pedersen Nor Spitfire MK.IXE 10 2501.0  1366.2  1611.5 4234 6 71 I. Okamoto 3746.4
_:(I] IZ IE ;Ic&sx]ns ECI ‘Iztlk:irﬁ":mlgmtlhl.“ ]l:i 3‘2‘221‘: ;Z;;&: :?i‘j‘j; 41667 69 S. Takahara 4)32.9 122503
: asso ra in'’52 2475.5 = {52. i 4110.1 08 A . relei 3G
32 3 B.Klauser Aut Fokker D-V11 15 20040 17698 16157 2088.4 40924 68 12 POL QAGD"T”“LRI 3934.5
33 30 V.Tolfsen Nor 82A "TigerMoth® 10 24255 14311 9801 16434  4068.9 68 -Gaudy