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MODELLFLYGARNA.

Det har varit stor modellflygtivling igen

"

Pojkarna pillar med fil och kniv
och finaste sandpappersark.

At flyga mot vdrhimlen dr deras liv
Jfrdn jordklotets ldga mark.

De skapar sig ldtta mandverorgan
och mdrkliga roder och spakar,

ty numera gdr de modellflygplan

i stdllet for gamla drakar.

De sitter om vintern vid sléjdens bord
och sdgar och gnider och limmar.

De pysslar och arbetar utan ett ord

i hundratals aftontimmar.

Sa trider de ut ndgon vdrlig dag

pd soliga fiilt och hult

och leker med sina modeller et slag
med brastet av gldidje fullt.

Och vi som vid drakars flykt som sma

i vinden av jubel skrek,

vi borde vil inte ha svart att forstd

den nya ungdomens lek.

Med blicken riktad mot himmelens hojd

dver landets diken och tuvor

de filjer i dr sina plan med frojd

i knallréda, toppiga luver.

HENRIK

OSTERSUND
200 AR 1986

Som framgar av omslaget ir nr 3/85 av Oldtimer en Norrlands-
upplaga. Redaktionen gick till verket med malsittningen att tid-
ningen skulle vara klar till mitten av novenber. Den ambitionen
sprack forstds per omgaende. Nu hoppas vi dtminstone vara klar
till jul.

Innehallet skall forsika spegla gdrdagens modellflyg hiruppe.
Jomenvisst! men eftersom redaktérerna ér dkta surjamtar blir det
naturligtvis slagsida it Jimtland. Allt kommer férstas inte att
handla om Norrland, Gunnar Wivardsson bidrar t.ex. med en
festlig berittelse om hur han gjorde allvar av sin linge nirda
drém att flyga Oldtimer pA Olands Alvar. S skall en slipsten
dras!

Vi dverldmnar resultatet av vara modor och 6nskar alla Old-
timerentusiaster en riktigt God Jul och ett Gott Nytt Oldtimerar
1986.

Arne Berglin, Sten Kristiansson

Wentzelpokalen

Fran och med 1985 tivlas i klass S1 vid Wentzelpokalen pi Op-
tands flygfilt i Ostersund. Dock har arrangorerna satt 1953 som
senaste konstruktionsdr. Orsaken till detta dr att "’Gladan™,
oupplésligen forenad med Wentzelpokalen, ir konstruerad detta
ar.

Friflyg-skala

Oldtimer-Sillskapet, Ostergotlands Flyghistorisk Forening och
kanske dven Flygvapenmuseum vill sl ett slag fér en modell-
flyggren, som alldeles somnat av. Linkopings stad — kommunen
fyller 700 &r — Malmslitt blir 75 &r — Museet blir 3 4&r — under
1987. Di ska vi forsoka komma in pa gamla F3-Malmsliitt och
flyga med gummimotor respektive forbrinningsmotordrivna
skalamodeller OBS! Ej radiostyrda! De ska vara friflygande.
Nirmare regler kommer senare. Den som initierat detta ir Carl-
Gustaf Ahremark. Tips om limpliga modeller och var man kan fa
tag pa ritningar kan du f frin honom och $-O Lindén.



Vinjettbilden visar modellflygare fran Ostersund i Gréndalen, frv. rekordhallaren
i 82 Lars Persson, Stuure Sandberg och ldngst 1ill héiger Mdrten Lindahl.
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NF presenterar:

OSTERSUNDS
FLYGKLUBB

— stark norrlindsk modellflygelit

I SEPTEMBER 1943 bildades p4 initiativ av Marten Landahl och Stu-
re Sandberg Modellflygsektionen inom Ostersunds Flygklubb. Vid star-
ten hade sektionen endast ett tiotal medlemmar. Till klubbledare for ir
1944 valdes Sture Sandberg. Denne ir sjilv en mycket skicklig modellf-
lygare — elitmiirket erévrades 1945 — som for Gvrigt nyligen startade
Norrlands enda stérre modellflygfirma, Norrlands Modellflygindustri.
Under hans ledning tog verksamheten fart, och aktiviteten vid flygnin-
garna under sondagarna var mycket stor. Klubben deltog dock €] 1 tiv-
lingsverksamheten under detta &r. 1945 blomstrade emellertid tivlings-
utbytet mellan Ostersund och ett flertal andra klubbar upp Till klubble-
dare under detta ir hade valts Marten Landahl — 4ven han innchavare av
elitmirket. Vid en tavling i Sundsvall, déir nigra av sektionens medlem-
mar stdllde upp, hemforde dessa segern i savil SI- som S2-klassen. En
minad senare fick sundsvallsklubben tillfille till revansch vid en tivling
i Ostersund, men édven denna gang gick segern till éstersundsklubben.

Sa hdr ser de ut — de norrlindska modellflygarna: T.v. Ostersunds segrande lag
i Sundsvalls-tiviingen. Sture Sandberg, Mdrten Landahl, Olle Olsson samr Lars-
Magnus Persson.

Tva rekord pa en flygning
Vid urtagningen till KSAK:s Rikstivling placerade sig sektionens lag
pa 7:de plats, men pa grund av ckonomiska svérigheter kunde man inte
sanda nagot lag till finaltivlingen. Sommaren 1945 deltog diremot ett
lag fran Ostersund i Vingarnas jubileumstivling pa Ski-Edeby. Dirvid
slog som bekant dstersundaren Lars-Magnus Persson nytt svenskt re-
kord iklass §2 med en flygning som varade i 1 timme och 2 minuter! Un-
der denna flygning slogs dven nytt svenskt héjdrekord, da modellen upp-
nadde en hdjd av 575 meter. Bland de andra goda resultaten vid denna
tivling mirktes Sture Sandbergs andraplacering i klass G1. I lagtivlin-
gen slutade klubben pi tredje plats.
Vid SM-tévlingen i Halmstad 1945 representerades klubben av ett lag
pé tre man, av vilka Sture Sandberg blev 3:a i klas S1.
Besegrade sin egen klubb
Vid en av klubben anordnad tivling pa Storsjons is vid Ostersund fick
emellertid arrangdrerna vidkénnas ett svart nederlag mot Umea Flygk-
lubbs Modellflygsektion, vars lag belade de frimsta placeringarna. Det

taberodde kanske till stor del p att éstersundsklubbens férste klubbleda-
re, Sture Sandberg avflyttat till sin fédelsestad Umea och alltsa tiviade
for denna stads lag.

Under paskhelgen 1945 foretog klubbens modellflygare tillsammans
med segelflygarna en expedition till Grondalen i Jamtlandsfjillen. Den-
na expedition varade en vecka och blev mycket givande inte minst for
modellflygarna, som fick ett utmirkt tillfille att forsoka sig pa hangflyg-
ning med sina modeller. — Vid ytterligare en tivling i Hammerdal i nov.
1945 belade en dstersundare en forsta plats i klass S2.

Bra filt men sdmre bygglokal

Vid ingangen av 1946 hade sektionen c:a 45 registrerade modellflyga-
re. Till klubbiedare for detta ar valdes Roland Reineck. Sektionen fick
nu en svar motgdng i det attden blev utan bygglokal. Tidigare hade segel-
och modellfiygsektionen inom klubben fitt disponera en butikslokal pa
tre stora rum ied viirme. Nu stod medlemmarna en tid utan lokal, till
dess att man kunde flytta in i en visserligen rymlig men inte sirdeles
varm lokal i ett gammalt tingshus i stadens utkant. Genom tillmotesgaen-
de fran stadens myndigheter far klubben disponera denna "'nya’” lokal
liksom dentidigare gratis. Pa grund av den fuktiga luften i den nuvarande
lokalen kan inte segelflygaran anvinda densamma till bygge, varfér mo-
dellflygarna ensamma fir disponera hela lokalen. Trots att fukten natur-
ligtvis dven inverkar menligt p4 modellflygarnas verksamhet rader det
varje helgfri kvill ett intensivt arbete pa klubblokalen. Det konstrueras
och byggs modeller till sent ut pa kvillarna. P4 séndagarna samlas sedan
mediemmarna till trimning och tévlingar pa A 4:s exercisfilt en bit fran
bygglokalen. Detta filt ér inte sdrdeles stort, och runt omkring det finns
bostadhus. Detta senare har emellertid det goda med sig, att flertalet
bort fugna modeller dterstilles till klubben av érliga upphittare, som bor
1 nirheten. Under den senaste tiden har sektionen sven kunnat anvinda
det utomordentligt goda flygfiltet vid Ope en mil utanfér Ostersund.
Detta filt, som ar omgivet dels av lag skog och dels av Akrar och dngar,
arett verkligt tillhall for termikuppvind. P4 vintrarna, som ir ganskalan-
ga s hiir pass langt norrut, flyger man mest pa Storsjons is. Nagot mera
idcaliskt *'tdvlingsfalt’” kan man knappast tiinka sig.

Egen stil pa konstruktionerna

Klubbens mest framgangsrika medlemmar under den senaste tiden har
varit brevbiraren Stig Lewin, som med sina vackra och viilbyggda mo-
deller gjort manga flygningar pi nirmare 10-minutersgrinsen, Curt
Svensson och klubbledaren Roland Reineck. Lewins kiirror ha niistan
undantagsldst haft omvind pilform pa vingen och har visat sig vara myc-
ket startsikra. Reineck har konstruerat en modell kallad **Ankan’", som
dr forsedd med U-formad “’stabbe’* med plattor och en extremt lang nos.

Pd bilden t. h. beudras Mérten Landahl och hans modell smapojkarna omedelbart
efter sin seger i klass §3.

Denna modell har vid uprepade tillfillen gjort flygningar pa éver 4 min.
och visat sig vara mycket termikkinslig.

Den genomgaende stilen pa sektionens modeller har i dvrigt varit laga
och platta kroppar samt V-formade stabilisatorer. Dessa bada egenska-
per har visat sig i praktiken medfira savil god start som kurvnings-
formaga.

Gott om mirkeshajar

Utdver klubbledaren bestar klubbens styrelse av Curt Svensson, den
encrgiske kassoren samt klubbens material forvaltare och allt i allo, Her-
bert Jacobsson, populirt kallad *'Kusen™’, Miirkestagningskontrollant
dr Stig Lewin. .

Inom klubben har erdvrats 4 elit-, 12 guld-, 15 silver- och 25 jirn- o
bronsmirken.

Lar har Roland Reineck och Curt Svensson deltagit i dentredje instruk-
torskursen pa Alleberg, och de dr nu som bist i fird med att omsitta i
praktiken de lirdomar som de inhdmtade under denna. Resultatet hirav
liter kanske inte vinta sa linge pa sig...



Modellflygarminnen fran
sodra Jamtland

av Arne Berglin

Kurt Sandberg avslutar sin fina artikel i forra "Oldtimer” med orden:
Tank att modellflyg ge s mycket glidje. Det héller jag odelat med om.
Nir man ser tillbaka pé sitt modellflygarliv och skall forsoka gora en
summering dr det svart att riktigt definiera vad det dr som gér att modell-
flyg ér sé ocrhort fascinerande. Nija, summering; Jag har ju forstas tinkt
flyga oldtimers lingt in pa 2000-talet.

Forsten presentation av forfattaren. Jag ér fodd i Hoverberg, Bergs for-
samling, 6 mil soder om Ostersund, 56 ar ung, till yrket mejerist, ansva-
rig for mesvarutillverkningen vid Ostersunds Mejeri.

Min fdrsta modell var ett pappersplan som jag fick pa Konsum eller
Kopra som vis sa. Det klipptes ur ett ark. Kroppen veks ihop till V-form
och en 2-6ring limmades fast i nosen. Planet var firggrant men flog for-
modligen inget vidare. Sedan fick en yngre broder och jag varsin flakmo-
dell av furu. Mitt flég béttre nir vi kastade planen fran en backe bakom
ladugérden. Detta fixade brorsan genom att resolut klippa av kroppen pa
min modell med en klévsax. Efter sabotaget foljde givetvis en stunds in-
tensivt slagsmal.

Min forsta kentakt med riktigt modellflyg fick jag nér en grannpojke
vilkle ha min hjélp med att bygga en “Flax™ som han fatt i julklapp. Med
gemensamma krafter Iyckades vi fi ihop modellen och sen blev jag sé be-
geistrad att jag bestiillde en likadan fran Sven E Truedsson. “Flax var
emellertid for tillfilletslut, si jag fick en "Slindan” istillet. Byggsatsen
var tillverkad av Broderna Boreus, Helsingborg. Vid det hiir laget intres-
serade sig alltfler grannpojkar for modellflyg. Vi beslot oss for att strata
en klubb. Aret var 1944 och medlemsavgiften faststilldes till 5 6re per
ménad.
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SLANDAN

Klass 8-1 = Splonvidd 800 mm. - )

ENSAMRATT: A-B.BRUDERNA BOREUS. HilUiNGBORE

Starterna skedde frdn lagirdstaket och tiden togs pa en viickarklockas
sekundvisare. Eftersom vér lagird stod pa en backe 1ag takésen ca 30 me:
ter ovanfor den omgivande terringen. Flygtiderna var sillan 6ver 20 sek.
En av grabbarna byggde forst en "Pollux™ frin Swings Sportdepa. Den
flog séllan dver 10 sckunder. Hans nista bygge var "Flugan”, en vildigt
stor kirra tyckte vi. Spannvidden var 1 meter medan vara andra modeller
hade mellan 50—80 cm. "Flugan™ nidde utan vidare flygtider pa 30 se-
kunder.

Férutom "Slindan™ flég jag med "Boras 1:an™ fran Hobbyforlaget,
Boras.

Ar 1945 bérjade jag som mejerielev vid Undersakers mejeri i Vistra
Jamtland. 54 virst mycket modellflyg blev det nu inte ett par &r framat.
Dock byggde jag ett par Auster. Den forsta typen av byggsatsen dir alla
delar var av balsa.

Sa sméningom blev det dags for min ostpraktik och ar 1947 kom jag till
Bergs mejeri, I hemorten alltsa. Bergs mejeri lag i Svenstavik och dir ha-
de man samma &r startat modellflygklubben Z3 Termik. Jag gick natur-
ligtvis med och nu blev det fart pa modellflygetandet. Sl:an "Easy" in-
koptes fran Thore Haglund och jag lyckades ta jirn och bronsmirkena.
Fordringarna for bronsmérket var ju 3 flygningar om 1 minut. Silvermar-
kets 3 X140 verkade helt omdjligt, tills jag en vacker dag fick en flygning
pa3,08. "Easy hade fatt termik! Ett par flygningar p4 drygt 1,40 och saken
var klar. Flera av grabbarna foljde mitt exempel och klarade silvret med
sina "Bantam™ och “'Flugan” men dven med "Vargen™.

Att nigon skulle klara guldmiirket verkade helt omdjligt, att en kiirra
skulle flyga 3 minuter 3 ganger samma dag trodde vi inte pa.

Thore Haglunds katalog studerades flitigt, jag inhandlade "Skyway™,
4

cn av grabbarna, Bengt Andersson, bestimde sig for "Tico-Tico™. Bengt
hade for dvrigt gjort en egen konstruktion, en S2:a med dubbla stjirtbom-
mar som han dépt till "Blue Bird”. Varfor kunde ingen begripa inte ens
han sjélv. Kérran var nimligen helt rddmélad. Den flég for dvrigt medel-
mattligt, séllan éver 1 minut.

. Naviil, bide Bengt och jag klarade guldmirket med vara nya modeller,
Aret var 1948 och nu skulle vi vara med pa vér forsta stora tivling. Norr-
landsmisterskapet skulle ga av stapeln pa F4 pa Froson och det var med
spénda forvintningar vi akte in till Ostersund med rilsbussen och vidare
ut pd Sveriges vackrast beldgna flygflottilj.

Jag startade i S-int med min "Skyway™ och blev 3:e man. Det var inte
sd ménga tivlande i den klassen. Bengt med sin "Tico-Tico” i S2 hade
storre konkurrens och slutade pa 15:e plats. Vi insdp allt med vidéppna
sinnen och fick ménga tips for var vidare verksamhet. Bland annat fick
Jjag syn pa en modell som attraherade mig sé pass att jag sedan bestillde
en byggsats. Det var "Charlie”, en $2:a med finsk vingfastsittning, alltsa
med delbar vinge. Den flogs av konstruktoren sjélv. Kirran var synnerli-
gen svirbyged, men blev en bra sysselsattningsterapi nir jag strax fore jul
brot foten ur led vid skridskodkning med 3 ménaders sjukskrivning som
foljd.

T'och med att jag borjat tivla med oldtimers har jag byggt repliker av s-
vil "Easy” som "'Skyway” och "Charlie".

'DET AR
MIN
MODELL!

Startsiker A 2:a med finsk i
vingfnstalittn, Spv. 170 9 85 )

BIR! Give Spmee e ... Kr.

Easy

Ny succémodell till storsta de-
len konstruerad | balsa.
Spv. 965 em. ..... kr. 0:75

Rekvirera vAr kalalog omfattande Gver 30 sidor, diir NI finner allt fér mo-
dellllyg, SAindes gratia!

TORE HAGLUND

MODELLFLYQINDUSTRI
Cantralgatan 31, Hoforas — Tel. 428

Ar 1949 praktiserade jag vid Valne mejeri, 3 mil norr om Ostersund.
Dir tillverkades ementalerost, 2 ostar om dagen med en vikt av 85 kg per
styck. Det var jobbigt men jag orkade i alla fall med att bygga "Master”,
en S-intmodell med en genialisk kroppskonstruktion.

Jag avslutar redogorelsen om mina tidigaste modellflygarir med nagra
ord om Jetex.

I bérjan av 50-talet bygade jag tva "Jetex Demon™. Nr 1 forsvann vid
forsta flygningen och 4terfanns fo; st efter flera veckor. Den var naturligt-
vis forstord. Men Jetex 100 motori var hel. Demon nr2 byggdes och gjor-
de manga fina flygningar. Det var dock néra att den fatt ett valdsamt slut
niir en flygning slutade i en hog slat tall. Min éldste broder, som da var
tulltjinsteman, erbjod sig att skjuta av kvisten den fastnat i med sin sin
tjénstepistol. Fortsa skottet missade och nir den andra kulan gick igenom
vingen avbdjde jag ytterligare hjilp. Genom att klattra upp i en gran bred-
vid tallen lyckades jag peta ner Demonen.

Forts. pa ndsta sida



En annan minnesbild. Jag skulle demonstrera jetexflygning for mina
kurskamrater vid Dviirsiitts Mejeriskola. Vi holl till pa en dker dérett tio-
tal kor gick och betade. Eftersom kor dr mycket nyfikna, hade vi snart
hela koflocken omkring oss. De foljde intresserat mina forberedelser for
flygningen. Men nir Demonen med ett visande steg mot hdjden var det
slut pa kolugnet, samtliga stack ivig med svansarna i vidret och foljde
sedan uppvisningen pa behorigt avstand.

Jag byggde dven en flygande vinge som Sigurd Isacsson saluforde.
Flygande vingar brukar vara svartrimmade. Men denna flog bra fran
forsta stund och jag minns speciellt en vinterdag pa Indalsilvens is utan-
fér Undersaker. temperaturen hdll sig strax under noll, himlen var klar-
bla och det var fullkomligt vindstilla. Villistefjillet, Renfjillet och Are-
skutan inramade det hela. Den rodkliddda vingen gjorde ett tiotal perfekta
flygningar och Jetexmotorn limnade varje ging en fin rokspiral efter

sig.

JETEX

Flygande vinge aviedd fir Jetex Junior.

Detta fir bilda slutvinjett. Jag kanske dterkommer med modellflygar-
minnen fran 50-talet och framat vid ett senare tillfille.
Arne Berglin

OLDTIMER PA ALVARET

Vi holl p att packa bilen for en kortare bilsemester. Det behovs mye-
ket prylar nidr tre vuxna (ur bilreseutrymmessynpunkt ir en tolvarig dot-
ter att betrakta som drygt fullvuxen!) och en hund skall leva en vecka
med bilen och ett extremt fjalltdlt med knapp ligghdjd som enda
bostéder.

Hittills hade allt fungerat planenligt. Jag hade foreslagit stra Smaland
som resmdl. Vimmerby, Vistervik och sedan ner mot Kalmar.

— Oland!, hade hustrun sagt. D4 aker vi dven till Oland, dir har jag
aldrig varit. .

Dirmed hade hon fitt bestimma oss, och min sedan linge niirda drém
om att fa flyga modellflyg pa Stora Alvaret skulle kanske uppfyllas. Ut-
rymmesargumentet hade jag fortinksamt undanrgjt genom att lina en
stor skidbox, som jag monterat pa taket under ivrigt argumenterande om
hur skont det skulle vara att slippa sitta trangt.

Jag hade just hittat en limplig lida och packat ner min 50 cm oldtimer-
modell (Oldtimer-sillskapets posttdvling pagick t.o.m. sista juli, si det
skulle passa vil in) och diverse tillbehdr som reservmotorer, drill, tape
m.m. P& viig nedfor trappan moéter jag hustrun.

— Vad ir det dir! Orden kommer rappt och med ett tonfall som avslo-
jar att hon vet svaret. ;

— Jag tinkte jag skulle forsoka fa tillfille att trimma lite. Den hir lilla
oldtimern har varit besvirlig att fa ordning pa.

— Menar du allvar...

— Ja, justdet, avbryter jag. Dir ir ju stora ytor och alldeles sliitt. Och
s4 kan man ju passa pa att titta pd blommorna samtidigt.

Hustrun skakade uppgivet pa huvudet ndr jag lade ladan i den stora
skidboxen.

Vid ett lagerstopp pa en biltillgdanglig 6 i Visterviks vidunderliga skir-
giird, som vi raskt beslutade oss for att ndgon framtida semester utforska
bétledes, tar dottern och jag en liten promenad. Jag beriittar om vad vi
ska gora pa Oland: titta pa faglar, blommor, ruiner, arkeologi — och fly-
ga modellflyg. .

— E’ du dum, eller? Vadda me'?

— Min réda oldtimer. Och du fr ta tid for det dr posttavling.

Hon inser att hennes ofdrbitterlige fader troligen menar allvar, men
hyser fortfarande visst tvivel.

— E’ de’ den som ligger i den déra lidan?

Jag nickar instimmande. Plotsligt stannar hon.

— Vet mamma om det?

Jag bekriftar att si dr fallet och far det dripande omddmet: — Du ir
inte klok!, men samtidigt fnittrar hon och avsl6jar dirmed att hon ér road
av tilltaget.

Vil pa Oland dker vi till Ottenby fr fagelskddning. Vadarstricket har
borjat, och jag inviger familjen i de tydliga skillnaderna mellan férefint-
liga kiirrsnippor, gluttsnidppor, kustsndppor och spovsniippor. Linge
Jan far dven sin tribut av 6vriga familjen, medan jag med tubkikare beso-
ker yttersta udden. Att hustrun har en viss forstaelse for sin makes obsky-
ra hobbies avslijas dock nir hon senare pekar mot en buske. — Titta dir!

— Vadda, siger jag som inte ser nagot.

— Strax under toppen, pd grenen till vinster.

Jag fokuserar kikaren och minsann — hon har sett en stenknick! Utan
kikare! Och utan att vara figelintresserad.

Fran Otteby styr vi norrut och besoker Eketorps befista fornby, som
restaurerats till sitt 600-talsskick med hela byn omsluten av hég ringmur
mitt ute pi Alvaret. Det dr en mycket intressant visning i detta levande
museum, dir man gor upp eld med flinta och fndske och bakar brod éver
dppeneld. Jag kan dock inte 1ata bli att kasta forstulna blickar ut éver Al-
varet. Stort, platt och lockande. Snart!

Strax norr om Eketorp sviinger jag in pa en viig som leder rakt dver
Stora Alvaret. Vi parkerar pa en avfart och jag plockar fram modellen,
medan hustrun bdrjar ordna kaffe och smorgas.

Jag har aldrig fatt till ndgot riktigt konsistent flygménster hos denna
lilla 50 cm-modell, annat én i helt vindstilla. Nu blaser det kraftigt. Ty-
piskt! Det hade varit nistan vindstilla pA férmiddagen! Jag och dottern
vevar upp modellen och nir jag kastar den visar den upp den luftcirkus
som dr typisk for lilla oldtimer-klassen, innan vinden tar tag i modellen
och kastar den i marken. Ett fornyat forsék ger samma resultat. Model-
len hiinger i propellern och kommer inte runt mot vinden. Det dr tydligt
att modellen mmiste ges mera fart for att stabiliseras, varfor jag byter
motor till ndgot som jag dittills ansett vara kraftigt Sverdimensionerat for
klassen. Och si! Nu fungerar det! Med méttlig uppdragning gir modellen
runt mot vinden och stiger. Jag har fatt Askddare i form av nigra cykeltu-
rister, ndr jag ber dottern hiimta en pallning pa | mm for att justera stig-
kurvet.

— Dethiiriir ju 1,5 mm, jag behdvde 1,0, sa jag nir hon kommer med
pallningen.

— Det var mamma som tog fram den och jag sa att den var for tjock,
men hon sa att det gick nog bra dnda.

Hon gir tillbaka och himtar en 1,0 mm pallning, fér hon forstar vem
som ir modellflygexperten i familjen,

Nu drar vi upp modellen kraftigare, och fisr att inte riskera nAgon bort-
flygning har jag kopplat bort frihjulsmekanismen. Efter en forstulen
blick ver axeln for att konstatera att dskidarna fortfarande ir kvar, slip-
per jag modellen som elegant stiger hiigre och higre. De imponerade
askddarna far veta att modellen ér en kopia av en modell fran 1941 och
attdendrivs av ett tvinnat gummiband och att jag nu maste bérja springa,
for modellen bérjar se oroviickande liten ut dir den har forts bort a
vinden. i

En knallréd modell borde vara latt att hitta, men Alvaret visar sig vara
ensymfoni av farger, och jag fir leta linge innan jag fir syn pA modellen.

Pa dtervigen funderar jag pa pallningen. Jag skulle vilja justera mot-
orflykten ndgot ytterligare men kan ju inte ta 1,5 mm pallning, s4 jag be-
stimmer mig for att sidorikta fenan 0,8 mm i stéillet. Men forst skall jag
goraytterligare en forsiktig flygning med nuvarande instillning for att A
ett hyfsat resultat till posttavlingen. Det kallas taktik och inte feghet, for-
klarar jag for dottern nir vi gor en ytterst mattlig uppdragning fir en
flygning som resultatméssigt dock 4r en hygglig uppbackning till den
forsta flygningen.

Till den tredje flygningen byter jag motor och gér pallningen av fenan
och nu ir allt perfekt. Ett vackert stigmonster resulterar i fin héjd och so-
len lyser genom en réd modell mot en klarbla himme,

— Nu gick den fint. 84 ska du ha den.

Expertkommentaren kommer frin hustrun som givit mig kaffe och
smorgds, och hand i hand gar vi ut dver Alvaret for att himta modellen.

Gunnar Wivardsson
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HEWA

Under denna rubrik déljer sig undertecknad, Helge Wannberg. Jag skall
forsoka teckna modellflyget fran min egen och éven Norrlands sida pa
30—40-talet. Det var i mitten av 30-talet det borjade. I julklapp fick jag
av min far ett fardigbyggt plan — en FROG. Sedan man monterat ihop
delarna satte man ner den i kartongen och vevade upp gummisnodde.
Modellen var av papp och aluminium. Den var férsedd med en viixel,
som jag sedan sjalv anviinde pi mina MA 1:or (stuvmodeller Spv t.o.m.
50 em) och MA 2:or (kroppsmodeller spv 50—75 cm).

Nagon flygklubb fanns inte hir i Angermanland, utan jag gick med i
Fibs Modellflygklubb.

1939 var forsta aret jag tdvlade. Det var FIB:s uttagningstiavling i
Kramfors. Dir blev jag 2:a, slagen med 0,9 sck.

1940 I juni detta ir bildades NAFK (Norra Angermanlands Flygk-
lubb) med en modellflygsektion. I oktober detta ir for jag och Evert Gid-
lund pé vér forsta tivling utombys. Det var i Avesta. Plac. blev 3:a resp.
2:a. Rubriker kring tivlingen: Over 700 personer pé modellflyget i
Avesta, - - tiv]. var bittre organiserad in SM i Link6ping, - fran O-vik
i norr till Stockholm i séder kommo deltagarna, - - de bada norrlinning-
arna fick sitta och skaka i jirnviigsvagn 13 timmar natten till sondagen.
Konsul Axel Ax:son Johnson hade visat tdvlingen och flygklubben sitt
stora intresse. Samma ménad héll NAFK sin forsta flygvecka: Fonste-
rutstdllning — modellflygtivling, modellflygkurs och flygfest’’,

1941 hélls de forsta norrlindska masterskapen i O-vik. En ny klass var
hastighetstdvling (svenske mistaren Hallvig stiller upp med special-
konstruerad racermaskin.

Det blev inofficiellt virldsrekord med 120 km. Undertecknad blev
2:a. Rekordet godkiindes ej, ty det skulle vara elektrisk tidtagning och
banan 50 m, och dessutom fordrades det FA 1:s sportlicens. Jag byggde
en modell till denna tivling, se kort!

Det blev en flygvecka éven detta ar i O-vik med rﬁén_ga aktiviteter. De
norrliandska flygarnas ledare hade samlats till méte i O-vik (fran Givle
isoder till Malmberget i norr). Red. Lennart Sundstrom pratade om mo-
dellflyg. Motct beslot att uppvakta kommunikationsministern om att mo-
dellflygarna skulle ha ritt att fa dka tag till tivl. enl. skyttetaxan (40 %
pd ord.pris). Pa torget i O-vik finns sedan dess en klockpelare med en
modellflygare huggen i sten. Tidningscitat: *'Vid middagen talade bl.a.
overste Einar Qvarnstrém och dir. Knaust. Den sistnimnde hade fér év-
rigt firdats pa ett for civilpersoner mindre vanligt sétt (d.v.s. nu for ti-
den) némligen flyg. Pa sondagsformiddagen landade ett hydroplan ele-
gant vid O-viks hamn och med detta anlinde norrlindske flygpionjiren
ach delikatessmistaren.
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1942 var ett stort modellflygar — inte minst for mig. Det bérjade med
Vingarnas Vintertivling pa Ulvsundasjén med deltagare fran Eslov i s6-
der till O-vik i norr. Tidn.citat; ""— det fordras verkligen intresse for att
dka si langt, ndr jarnvigsbiljetter kostar éver 70 kr."* Jag tivlade i klass
M1 och blev 2:a efter Karl-Erik Svensson. Len. Noterat om tivlingen:
1000-talet &skadare, 130 modeller, 90 deltagare, speaker den populiire
brommachefen Bertil Florman: — Stark sag till att allt gick ilas. Lottor
silde varm mjolk och bullar,

Modellflygpropaganda gjordes pa flera stillen i linet. 1 Sollefted var
Jag en vecka fore en tivling och hjilpte de egna modellflygarna till riitta
med byggning, och trimning. Téavlingen: 700 askadare, en sirskild ob-
servationspost var placerad, vilken rapporterade var planen hamnade ef-
ter flygningen — allt per telefon. Scoutpatruller cyklade sedan ivig och
hiimtade planen. Overste Qvarnstrém forrittade prisutdelningar och be-
tonade att modellflyget var en militdr forutbildning - - - firutséttning att
bli en férsvarsflygare. Jag fick A.M.K:s bronsplakett for det arbete jag
nedlagt som instruktor inom klubben. I juli kom ett glddjande besked —
atl jag var uttagen som en av de fyra som skulle ingd i ett svenskt landslag
till Jdmijarvi i Finland. De andra var Karl-Erik Landegren, Visteras;
Sverker Blom, Stockholm; Sigurd Isacson, Linkdping. Den 16 juli flig
vi med en finsk DC-2:a till Abo. Sedan med tag och buss. Kriget syntes
redan frin luften — jagarna som eskortcrade konvojerna. Tavlingen var
fantastisk — att fér mig som 18-aring fa 4ka utomlands och represcntera
Sverige i Finland mitt under brinnande krig. (Jag var ju inte ens myndig
— detblev man vid 21 ar.) Som tur hade vi ju Sigurd — han kunde ju mo-
dellflyga — och innan veckan var slut kunde haniven finska. Som tur ha-
de han god hjilp av torrhumoristen Blom. Som truppens Benjamin gick
det ganska bra for mig. 2:a efter Sigurd i klass A, hand- och markstart,
I Wakefield fick vi se Aarne Ellili — han var en klass for sig (Sigurd far
ursiikta). I denna klass blev Sigurd 2:a och jag 3:a. En annan upplevelsc
var att se Karl-Eriks Kranich flyga 40 min. Men tivlingens sensation var
den 14-ariga finskan Tytti Aatto, som segrade bland 30 manliga konkur-
renter i hangtidvlingen klass A.

Tyviirr — nir man ser tillbaka drygt 40 4r — skulle man noterat och fo-
tograferat mera. Hojdpunkten blev avslutningen som betonade det sven-
ska lagets uppriktiga hyllning till det finska folket och dess kamp som hir
uttrycktes genom modellflygarna, ochiinen géng: Elikoon Suomen Lip-
pu (Leve Finlands Flagga) som utbringades genom var lagledare Sigurd
Isacson. Jag deltog diven i en konstru ktionstdvling som FLYGTID-
NINGEN hade till en Vinsch for segelmodeller (Bil 1).

1943 Kursverksamheten var stor inom modellflyget i bérjan av
40-talet. De stora foretagen bl.a. Higglund & Soner och Mo och Domsjd
AB gav anslag till dessa kurser. Detta ir blev jag inkallad — F 21 Lulea.
Trots kriget var det litt att 4 permis till storre tavlingar. NM (Norrlands
misterskap) gick detta &r i O-vik pa Gullingets flygfilt (Higglund & So-
ners filt for skolflygplanet de tillverkade). Prisutdelning vid en tivling
var i regel hojdpunkten. Denna gang pa Odd Fellow — restaurangen —
med tal och nirvaro av stans prominenta personer. Skrytsamt sagt:
NAFK kammade hem éven vid denna tavling vad som kunde tas.

1944—45 blev for min del riitt lugna flygar. Jag var ju inkallad — kri-
get trappades upp — for att sluta 1945. Det blev mycket med konstrukti-
onsfunderingar. Finlandsresan satt i huvudet — jag vidareutvecklade
Kraxen med 3 gummimotorer. P4 de minsta gummikérrorna hade jag vi-
xeln frin FROGEN. Sedan kom jag éver en vixel for tva gummisnod-
dar. Hemligheten med mina modeller (enl. tidn.) var att jag hade "bi-
rande profiler’” till skillnad frén de neutrala. Likas4 skulle vinge och sta-
bilisator ha likvirdig konstruktion (profil). Det automatiska kurvrodret
hade jag funderat linge pa. De var svart art fa segelplanet rakt i starten
med en lina p4 200 m i vinschen. I bilaga 2 dir jag behandlar klasserna
S2 och 83 har jag skissat idén. Vi konstruerade éven gemensamt med-
lemmarna i klubben. Gustav Pettersson, en eldsjil betr. forbriannings-
motorer, och undertecknad, arbetade ihop. Han byggde motorn och jag
gjorde planet. Jag byggde niistan aldrig ndgon annans konstruktion (bara
plankade det bista). For kursverksamhet konstruerade jag lampliga ny-
bérjarplan pa segelsidan; mina HEWA-plan 1, 2 och 3. 1:an och 2:an i
balsa och furu, 3:an med sprylar och klidd vinge. Byggsatser tillverka-
des av Norrlands Modellflygindustri med Sture Sandberg i spetsen.

Jag skall sluta de hir 10 arens aterblick pa mina férsta modellflygar
med ménga norrlindska modellflyghilsningar.
HEWA
Helge Wannberg
Bredanger 1568
890 14 Kdpmanholmen
0660/339 24



Modellflyginstruktion:
Klass S2och S 3

I denna artikel beskrives segelmodeller tillhorande klasserna 2 och 3.
Klass 2 omfattar modeller med spiinnvid fran 100 till 150 cm. For évrigt
giller samma bestimmelser i denna klass som i klass 1. For segelmodel-
lerdr klass 2 den mest omtyckta, kanske frimst beroende pa att modeller-
na som hor hit 1 regel har mycket goda flygegenskaper. Vidare dr dessa
modeller sdkrare att starta dn t.ex. modellernaiklass 1. KSAK hartyvarr
inte dnnu utgivit vare sig nagra ritningar eller byggsatser till klass S 2
men det torde vil inte droja sa lange innan de kommer, da intresset for
desamma dr mycket stort. Fér min egen del har jag enbart sysslat med eg-
na konstruktioner i denna klass (se fig. 1) och har kommit underfund med
att man ej bor ge sig pa allt for svara och invecklade konstruktioner. At-
minstone bér nybdrjaren alltid bérja med den enklaste typen och bor da
ocksa halla sig till klass 1. Sjidlvfallet ir ju de mindre modellerna littare
alt bygga och trimma én de storre.

Vi skall hir titta litet ndrmare pa de storre modellernas konstruktion.
For att borja med vingen sa skall den ha ett sidoférhéllande mellan 8—10
d.v.s. en vingbredd pa ungefir 16—18 c¢m. Profilen bor vara ganska
vilvd, men naturligtvis inte s2 mycket som den jag ritade till S 1 i min
forra artikel. Man kan ocksa anviinda profiler sadana som t.ex. Clary Y,
RAF 32 m.fl. Dessa ir emellertid speciellt limpde for hogt liggande
vinge.

Vad V-formen betriffar kan man med fordel anvinda den vanligaeller

"'polydihedal’’ (dubbel v-form). se fig. 1.

Kroppen till en § 2-modell kan givetvis giras platt men en rund kropp
byggd pa spant ér att foredraga. Det éir emellertid en mycket svar sak att
fatill en verkligt bra sadan, varfor vi kan gora en fyr-, fem- eller sexkan-
tig och tills vidare néja oss med denna. Pa grund av att kroppens framre
del ofta utsittes for ritt harda stotar bor sdrskilda forstirkningsatgirder
vidtagas. Flygkroppen kan sedan forses med en del finesser. Man vill ju
alltid fa en sa bra start pa sin modell som mgjligt men ofta hdnder det att
planct vill “'skeva’” t ettdera hallet. For att avhjilpa den saken bér man
alltid ha ett s.k. trimningsroder som man kan instilla for att fa planet i
"kurva®’.

‘ / ometodd 77

Vid hogstart av ett segelmodellplan spiinnes startlinan och héirigenom
drages startkroken till sitt frimre lige. Vid denna krok r en pianotrad
fastsatt vilken for trimningsrodret till neutralt lige. Nir sedan linan loss-
nat fran startkroken atergar dennatill sitt ursprungliga lige genom en fji-
der (se fig. 2). Dessutom kan man ocksa fi olika storlek pé kurvorna ge-
nom att sitta en sprint i de hal som finns vid startkroken. Emellertid ar
det en nackdel forknippad med detta 'kurvsystem, det gér inte att flytta
startkroken. Detta har jag emellertid avhjilpt genom att forse modellen

med tvi startkrokar, som dr sammankopplade med varandra.
Stabilisator och fena pa en modell i klass 2 dr i likhet med vad jag tidi-
garc sagtom samma i klass 1. Dessa storre segelmodeller bor kliddas med
siden da papper blir for svagt pa storre ytor.
Vad som hér sagts om modeller i klass S 2 giller till storsta delen ocksé
klass S 3.
Helge Wannberg
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Likaviil som segelflyget har sitt vinschproblem att bemistra, har mo-
dellsegelflyget ett liknande, ehuru i ringare grad. Enligt gillande tiv-
lingsbestimmelser for modellsegelplan ges det bland annat tva startme-
toder — Iopstart och vinschstart. Till den férstndimnda startmetoden,
som for 6vrigt kanske dven ér den littaste, far enlina om 100 m lingd an-
vindas, medan man till den senare far nyttja en 200 m lina. Till stére mo-
dellsegelplan — med en spannvidd pa 6ver 1 m — ir det dirfor ur manga
synpunkter forménligast att anvinda vinschstart. Men en dylik start stal-
ler striinga krav bide pa vinschens konstruktion och pa den person som
skoter densamma.

Pé senarc tid har en intressant diskussion om modellplanvinschar
kommitigdng, och olika konstruktioners for- och nackdelar ha livligt de-
batterats. For att soka fa fram en gedigen konstruktion uppmanade
FLYGTIDNIGNEN i januarinumret sina lasare pd modellsidorna att in-
sidnda forslag och konstruktionsidéer, och siddana ha dven i dvervildi-
gande grad strdmmat in. Det har varit en svr men synnerligen angeniim
uppgift for oss att vilja ut den bista konstruktionen, men vi tro oss med
lugnt samvete kunna ligga fram vidstiende konstruktion som det frimsta
forslaget. Upphovsman @r den unge norrlandske elitflygaren Helge
Wannberg, Norra Angermanlands Flygklubb, Ornskéldsvik. Vi hoppas
att detta forslag i sin man skall medverka till en snabb och effektiv lés-
ning av det problem som dessa modellplanvinschar utgéra.
Betriffande olika startmetoder for modellsegelplan hinvisa vi till ett tidi-
gare nummer av FLYGTIDNINGEN, dér en artikel i detta imne var in-
ford (nr 6/1940).



Apropa referatet i Oldt. nr 2 fran modellflygtivlingen i Halmstad
ar 1937 som hade samlat ca 1000 askadare. Som framgar av ned-
anstdende entusiastiska rader i Visternorrlands Allehanda s var
man dnnu virre i Hiarndsand i bérjan av 40-talet.

15-aring rekordbyggde
— slog igenom!

En av dagens absolut frimsta prestationer utforde 15-arige springpoj-
ken hos Luxor Radio, Jan Erik Ohman. Endast en minad men varje natt
veckan fore uppvisningen har han arbetat pa Pluto, det stérsta modell-
flygplanet i Harnésand.

Trots klubbledarens avradan arbetade han vidare — ingen trodde
att han skulle hinna — och pa sondagsmorgonen kom han in med sitt
plan, niistan dubbelt s stort som den unge flygaren sjilv! Och det
gick! Fullkomligt perfekt svepte det fram dver dskddarna, landade
lika perfekt pa startplatsen och nir speakern meddelade tiden, brit
ett orkanliknande jubel ut.

Applader fran 2.000 begeistrade hirnidsandsbor blev hyllningen fér unge
Jan Erik, som Hirndsands modellflygklubb, ja, hela Hirndsand kan
hoppas mycket av.

Och ménga med honom bidrog till att géra uppvisningen till den upple-
velse den blev for den stora publiken. Sirskilt kan nimnas Stig Petters-
son med Tigern, Arne Pettersson (egen konstruktion), Nils Tjernberg
(Condor), flygscoutledare Gunnar Westin (egen konstruktion), Ingemar
Bergfors (Termik), K. A. Eriksson (egen konstruktion) och Rune Jo-
hansson (Bantam). Och s forstads Hirndsands modellflygklubbs ledare
och alt i allo montdr Einar Larsson, som stillde upp med inte mindre in
tre plan, Jan Erik Ohmans chef kopman E. Lindberg med tva plan, och
ingenjor Eric Oldberg med en utsokt vacker och vilflygande Condor.

Stralande debut for VA-dieseln

Det som kanske trots allt drog den strsta uppmirksamheten till sig var
den av VA inkopta dieselmotorn, som nu flogs for forsta gingen. Forst
i slutet av veckan kom den till 6rnskoldsviksflygaren Gustaf Pettersson,
som har hand om trimningen, men da tiden var for knapp hann inte Pet-
tersson bygga plan till den utan hirnésandsflygarenn Gustaf Wiklund
fick tridda hjilpande emellan med ett av sina plan som egentligen var
konstruerat for en tyngre motor. Men det gick i all fall!

Efter ett febrilt ombyggnadsarbete natten till sondagen var planet
klart for start pd morgonen. Litet for sig sjdlva gick de bida motorf-
lygarna bort frin startplatsen for att inte riskera en *’kvadd’’ mitt
bland publiken, och plitsligt — ett fint spinnande hirdes i luften,
och dir kom dieseln! Jimnt och sidkert flig den fram — och diirmed
var saken bevisad: dieselflyg gir , och det gér fint!

Sa var det slut pd denna forsta modellflyguppvisning i Hiarndsand.
""All var borjan dr svar’’ sdger ordspriket, och detta fick arrangérerna
mer dn en gang kidnna pa, men VA tillsammans med Hirnésands mo-
dellflygklubb och flygscouterna skall dterkomma, niista ging kanske
med fem dieselplan och dubbelt sA manga segelmodeller!

ORWAR

Lingst t.v. ses Hirndsands modellflygklubbs ledare Einar Larsson, intill honom
flygarfar och flygarson — det dr kipman E. Lindberg i Luxor Radio med sonen
Gunnar. Pdde tvd hogra bilderna ses dagens lille sensationsman Jan Erik Ohman
med sin Pluto och ingenjor Eric Oldberg (lingst t.h.) med Condor, ocksa elt av
uppvisningens frimsta plan. |
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Till Ritningsbanken
RITNINGAR! Fran 1 juli har jag fatt ensamritten till KSAK :s modellrit-
ningar. Just nu har jag foljande:

1942 KSAK-1 B. Stark Sl
1942 KSAK-2 Mfk Vingarna S1
1944 Vargen S. Isaksson §1
1944 Tigern S. Isaksson S1
1944 Tigern 2 S. Isaksson S1
1944 Sunnanvind S. Isaksson S1

1950 KSAK Tempo A. Blomgren/R. Andersson
1950 Balder Rune Andersson Sint
1951 Mjdlner Rune Andersson Sint

EN OLDTIMER!

KSAK-1, Spannvidd 70 cm

Konstruerad av B&rje Stark 1942,

Byggsatsen bestar av lister, tryckta flak av
lind mm. Nybearbetad ritning. ~

Pris 50 kronor. Portofritt vid forskottslikvid.

Om byggsatsen skall sindas mot postforskott, deb. 20 kr for porto!
EFTERLYSNING! Kan nigon hjilpa mig med ritningen till KSAK-3
fran 1942, konstr. Sven Witt?

Rédluvan, Bums och Spiggen kommer lite lingre fram i host,

Nagot for Wentzelpokalen?

Hobby 2 S1 endast nigra ex.

Baby S2 endast nagra ex.

JetexMdsen endast nigra ex.

1941 Nimbus S. Isaksson

Denna ritning stimmer inte riktigt p.g.a. sneddragning i forstoringen,
men om man raknar om den, sa gér det att bygga efter den.
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Byggsats och ritningar kan bestillas fran Arne Andersson, Box 3028,
611 03 Nykdping. Tel. 0155-868 52. Helst kvillstid!

Om du har viéigarna forbi Nykoping, sé titta géirna in, men ring i forvig!®
Det kan ju bli kaffe pa resan!!!

"POSTTAFLINGEN”

Intresset for *’posttiflingar”” &r alltid klent. Denna gang var det bara
Gunnar Wivardsson och undertecknad som meddelade nagra resultat.
Gunnar skriver sa hiir:

— Sinder mina resultat till Oldtimers posttivling. Jag hade en fin serie
ﬂygmngar pa Stora Alvaret pa Oland sista sondagen i juli (trots blasten),
sd nu dr ""Volo Duplex'* for férsta gangen riktigt intrimmad.

Resultat:

Klass A2 — modell ""Volo Duplex™’

Flygare — Gunnar Wivardsson

Tid: 74,5 + 40,0 + 74,6 = 189,1s.
Tidtagare — Sofia Wivardsson
Asyna vittne — Signe Wivardsson

Foregen del kan jag beritta att jag reparerat en del av stallet med model-
ler och tog med mig ut till det alltmer uppodlade Gustavsvik. Min med-
hjilpare var K.G. Nylund, radioflygare i RFK Ikaros med Sparmann S1
som favoritmodell.

Flygare — Sven-Olov Lindén, 30 juli 1985, Gustavsvik, Orebro.

Klass:

A2 — modell "TrimII™ 43 +39 +41 =123s
B2 — ""Meteor” 45 + 35+ 47 = 1375
D — v ""Korda-37"" 49 + 79 + 82 =210s
D — ~ "'Flying Minutes” 53+ 63+76=1925
51 — ™ ""Scrappy”’ 82+ 75 +80=237s




STOCKHOLMS
MODELLFLYGNINGSKLUBB
1921

Den frin 4:de juni uppskjutna tivlingen med flygplansmodeller inom
Stockholms modellflygningsklubb kommer att avhallas inom aug. man.
Niirmare upplysning om tivlingsdagen kommer att meddelas genom
dagspressen. Program for tivlingen:

1) Lingdflygning med start frin handen.

2) D:o med start fran marken.

3) Distansflygning 300 meter med minsta antal »mellanlandningars.

4) Langsta tid i luften.

5) Precisionslandning.

Ivarje gren utdelas ett forsta pris, vandringspris, samt diplom {or andra
och tredje.

Bista resultat inom varje gren kommer att riknas som rekord.

Hederspris utdelas till den som inom samtliga grenar kommer med
léigsta poing riknat efter
l:sta pris 1 poing
2idra » 2 »

Jdie » 3 »

Idistansflygningen havererad modell diger riitt att repareras, dock att re-
parationstiden ¢j overstiger 5 min, de nu utbytta delarna skola vara av
samma matt och vikt som de sonderslagna.

PRISER VID STOCKHOLMS MODELLFLYGNINGSKLUBBS TAVLING

Tivlingskommitté:

S. Lindberg, ordf., E. Behmer, skattmiist., E. Gjetwoldsen, klubbm.

Taviingen den 4 juni blev uppskjuten pa grund av ogynnsamt vider.

Redan 1 timma innan tivlingen skulle g4 av stapeln voro klubbens med-
lemmar samlade pa »8. M. F. K:s flygfiilt» vid Viirtavigen. Snart nog var
luften full av surrande modeller, som skulle géra en sista provflygning.
Men Eoulus var vredgad och kastade de sma mot marken och till slut blev
dven den tyngsta hirdvindsmodellen placerad i ett trid. Trots att skogs-
brynetihast blev forvandlad till reparationsverkstad maste tavlingen upp-
skjutas.

Lirdom fran tavlingssforsoket:

Anviind bittre material!

Starkare »motorkraft»! ;

Préva forst modellen i glidflykt fore flygningen!

Fran Modellflygningsklubbens évningar. Fér nagon tid sdan besiktes
S. M. F. K:s flygfilt av Deras Kungl. Hégheter prinsarne Bertil och Karl
Johan, vilka hort talas om klubben och dirfar gjort en bilfird dit ut.

Smaprinsarne upphdéllo sig en lingre stund med klubbmedlemmarna
och voro mycket intresserade.

Klubben har beslutat invilja prinsarne till hedersledaméter.

All slags tillbehor for flygplansmodeller och reservdelar finnas nu att
tillgd hos S. M. F. tills vidare genom 8. Lindberg, Storgatan 25 11, Sthim.

Pé lager finnas: gummisnodd, hjul och propellrar i alla storlekar, ut-
vixlingar, aluminiumror, traribbor, spant och stagspénnare m.m.,

Forberedelser till »Flygnings» stora septembertéivling paga med energi;
si har t.ex. inrapporterats fran en medlem, att denne lyckats fa sin modell
att glida 30 meter och detta pé ena vingen??, siikerligen rekord! (? Red.).

Vice ordforanden har efter haveriet med senaste »pressluftmotorn» lye-
kats omkonstruera densamma till griiddvisp! Detta ar ju bra, men motsat-
sen vore nistan bittre!

S. M. F K:s medlemsmiirken dro nu under arbete hos Sporrongs.

MODELLPLANBYGGE

Vi skola i dag viinda oss till nybérjarna och de yngre bland modellbyg-
garna. Forst och frimst ett rad! En nyborjare skall inte bérja med en mo-
dell av det finare slaget, som han tror att han kan s14 rekord med vid forsta
forsoket. Saldu lyckas detialla fall inte. Det kan taga flera veckor att byg-
gaen finare modell, och sedan kan man vara niistan siiker pa att den, som
ar alldeles oerfaren, lyckas fa den att ga pa nisan si att stickorna yr. D
dr risken stor att hela intresset hastigt forsvinner, och sa dr modellflyget
cn anhingare fattigare. Nej, modellflygning och modellbygge fordrar ta-
lamod och systematisk évning, och dérfor bor man bérja med sma, enkla
modeller utan motor, som man kan mixtra ihop pa nigra minuter eller
timmar. Pd dem kan man lira sig hur olika modellformer uppfora sig i luf-
ten och hur rodren verka. Vidare kan man prova ut vilken inverkan en for-
flytining av tyngdpunkten har och hur man skall stilla om rodren for att
motverka en felaktig viktfordelning. Dessutom, och det kanske éir det
viktigaste, kan man ldra sig kinna igen var felet ligger om en modell inte
flyger som den skall. Pa sa sitt kan man genom att borja med enkla mo-
deller lira sig undvika svarare skador och besvikelser nir man sedan
Gvergdr till mera invecklade och dyrbara maskiner.

Man skall inte tro att man inte kan dstadkomma nagra resultat med en
enkel pappbit, som ér tillklippt i limplig form, eller att man blir fr gam-
mal att leka med smd, enkla leksaker. Den kiinde tyske konstruktéren
Alexander Lippisch har faktiskt fran borjan utprovat sin mangomtalade
»flygande vinge» med hjilp av sméd papp- eller plitmodeller, som han
klippte till med en vanlig sax medan han var ute och promenerade.

Det kanske kan vara pa sin plats att i korthet repetera nagra av de vikti-
gaste bendmningarna pd en flygmaskins olika delar. Vad vingen ir for na-
gonting och att dess uppgift att biira upp hela maskinen vet vil alla. Stabi-
lisatorn har fatt sitt namn darfor att den stabiliserar maskinen och sitter
vanligen ldngst bak pA maskinens stjirt, parallellt med vingen. Bakre de-
len av stabilisatorn dr pa riktiga maskiner rorlig, och denna del kallas for
hdjdroder dirfor att man styr maskinen i hojdled med hjilp av densam-
ma. Pi modeller brukar man inte gora ndgot sirskilt hdjdroder utan i stil-
let rora pa eller boja hela stabilisatorn. Fenan dr ocksé placerad lingst bak
pé vanliga maskiner men star ritt upp, vinkelrdtt mot stabilisatorn. Dess
bakre, rorligadel kallas for sidoroder. Inte heller detta brukar vara l6st p4
modeller, utan man dndrar pa hela fenan vid sidostyrning. Ytterligare en
sorts roder finns pé riktiga flygmaskiner, nimligen skevningsrodren, vil-
ka bruka utgtra cn del av vingarnas bakkanter. Liksom évriga roder bru-
kar man pa modeller gora dem fasta. Kroppen och landningsstillet for-
star man utan vidare vad det dr. Sporren kan siigas vara en del av land-
ningsstillet och utgdres av en fjidrande pinne eller litet hjul under
stjdirten. Den dr till for att inte kroppen skall slapa direkt pi marken.
Spryglarna kunna ocksé kallas vingspant. Deras form r i mycket hog
grad avgorande for maskinens flygegenskaper och kallas for vingprofil.
V-form pa vingen innebir att vingspetsarna befinna sig hogre dn mitten sa
att vingen om vi se den framifran har formen av ett V. Man ger vingen
denna form for att maskinen inte skall luta it ena eller andra sidan under
flygning. Genom att ge vingen pilform kan man antingen géra maskinen
stadigare i hojdled eller ocksa fordela lyftkraften gynnsammare i firhal-
lande till tyngdpunkten.

Man kan uppdela de vanliga flygmaskinerna eller s. k. drakflygarna i
tre grupper, ndmligen normala flygplan. som ha vingen framtill och sta-
bilisatorn lingst bak, vidare s. k. ankor, som ha stabilisatorn lingst fram
och vingen bak samt slutligen »flygande vinge» utformad pa s sitt att en
del av densamma fungerar som stabilisator.

Aven fenan och sidorodret kan placeras pa olika stillen. 1 stillet for att
ha dessa lingst bak kan man till exempel ha tva stycken, en pa vardera
vingspetsen. Detta blir ofta nédviindigt pa ankor och »flygande vingar».

Vi visa i dag prov pa nigra enkla modeller, en av vardera slaget, som
kunna klippas ut ur vanligt papper eller tunn kartong. De flyga alla myc-
ket bra nir de blivit rétt trimmade, men manga komma nog att bli forvana-
de dver hur stadigt sirskilt ankan flyger. Det dr ocksa ett faktum att ankty-
pen dren av de stabilaste flygplansformer man kiinner, den kan t.ex. inte
gaispinn. Orsakernatill attden inte slagit igenom pa stora flygplan skulle
det fora for langt att hiir ga in pa. For modeller dr den emellertid mycket
limplig.

Jorts. ndsta sida

11



Normalmodell sedd wuppifran. I frimre
andan en forskjutbar vikt for stabilisering.

Ankmodell sedd framifrin och underifrdn,

Enkel typ av tunn kartong.

Xropp | :
/ ) ¥ -
///::L““:; Tyngdpunkt .
{ ,
b

Ankmodell (naturlig  sterlek).
Kan giras av wvanligt papper.

Vinge /

PaPPGret'Qikes

Stabilisator har oeh klippes

dubbelt

Vik har och kl}pp
bdda_sidorna pa
en gang

[

Kropp, gores dubbel

fi‘—\Q\ /
I {
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" Tyngdpunkt

Nedan: Normalmodeli (naturlig storlek)
s av vanligt papper. .
| |
Vinge |
i
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OLDTIMER SM 1985

Nir Calle Sundstedt i Uppsala Flygklubb foreslog att *"Oldtimer S.-
M’ kunde liggas i anslutning till UFK:s 50-drsjubileum och hallas pa
Sundbro sista Iordagen i augusti, antogs erbjudandet direkt.

1 Uppsala holls det forsta officiella svenska misterskapet for modellf-
lyg 1938, dven om man da holl till pé ett filt ndrmare stan.

Vi tivlade | samma gummimotorklasser som for nidra 50 ar sedan och
en modell som var med redan da, flog faktiskt igen! Det var Sune Starks
gamla Wakefield frin VM 1937 i London. Sunc stillde intc upp i tivlin-
genmed den utan holl sig till en nyare modell — den fran 1950! Gummis-
nodden var ocksd gammal — ""Jag har inte kopt ngot motorgummi sen
1952 sa det maste vara minst 33 r!"* Ake Roggentin, som holl i at Sune,
blev forskrickt dver alla varv som Sune vevade in, men det gick bra och
en 3:e¢ plats blev det. Roggen” skulle ha flugit med sin 1936 ars
""Kungsérnen'', som han vidrade pa "*Vingarnas 50-arsjubileum’, men
pappersklidseln var for skor, s& han maste avsia.

Ytterligare ett par modeller i original var med. Det var tva stora scgel-
modeller fran 40-talet. Sven Ragwalls "'Uranus™ i elegant ellipsform
och Rolf Holms "Diamond ™, ett kantigt, robust tivlingsdk fran tiden da
man inte hade termikbroms utan alltid riskerade bortflygning.

Niira 80 modeller annmiildes och flertalet deltog i tévlingen. Flitigaste
flygaren var onckligen Nisse Gustavsson, Skévde, som stillde upp med
7 plan. Deltagare kom fran Ostersund till Malmd, men mest langviga
var nog Bengt Rosengren fran Schweiz, hemma pa semester. Tack vare
uppsalaklubbens kunniga medlemmar skottes tidtagning och resultatgiv-
ning perfekt. Manga maxtider — 3 min — uppnaddes i segelmodell-
klasserna.

Bertil Dahlqvist, Laholm, framstod som tivlingens gigant — han vann

tre klasser, bland dem huvudklassen Wakefield och brét dirmed Einar
Hakanssons langa segerrad, Bertil far nu en intecking i det vandringspris
som uppsattes 1974. Hallidnningarna dominerade mycket denna dag.
Sten Persson tog tva klassegrar trots att han hade oturen att kvadda —
lindrigt — sina twa wakefieldmodeller.
Fran "Vingarna® 6verlimnade Sune Stark och Ake Roggentin ett vand-
ringspris att utdelas i klass S2, stora segelmodellklassen. Forsta inteck-
ningen togs av Lars Larsson, Sollebrunn, som flog en 'ving-
konstruktion"’ — Rune "'Bananen’ Anderssons "'Balder'” — en passan-
de kombination!

An sa linge drar F-klassen minst deltagare. Hade vi pa forhand vetat
vilket forndmligt 1:a pris som vintade — en 2,5 cm™ glédstiftsmotor,
skinkt av Modellhobby i Uppsala, si hade nog startlistan varit stirre. Nu
vann unge Johan Edstrom, Uppsala, med en 1/2-skalemodcll av "'Bro-
oklyn Dodger™".

Alla 1:a, 2:a och 3:e pristagarc fick den speciella jubileumsplakett i
guld, silver och brons som Uppsala FK tagit fram till sitt 50-arsfirande.

SOL

RESULTAT "OLDTIMER" — S.M."”’
UPPSALA 31 AUGUSTI 1985

Kluss A2 — gummimotor hogst 50 cm spv.

1. Bertil Dahlgvist, Laholm 27+ 74+ 58—159 "TrimIll"
2. Sven-Olov Lindén, Orebro 37+ 394 47—123 "TrimIl™
3. Lars Tolkstam, Kumla 25+ 28+ 29— 82 TrimII™
4. Gunnar Wivardsson, Grabo 8§+ 2+ 59— 69 "Volo
Duplex"*
5. Bengt Rosengren, Mellingen I+ 34+ 24— 59 "FIB”
6. Karl-Axel Pettersson, Vasterds 5+ 27+ 14— 46 “TrimII”
7. Olle Blomberg, Kumla 20+ 14+ 5— 39 "FIB”
Klass B2 — gummimotor 50 — 75 cm spv.
1. Bertil Dahlgvist, Laholm 155 + 180 + 115 — 450 “'Frojds"
2. Sten Persosn, Halmstad 119 + 118 + 93 — 430 ' Clipper”’
3. Bertil Dahlgvist, Laholm 68 + 96 + 112 —276 "Tip Top™
4. Lars Lindén, Stockholm 65 + 87 + 91 — 243 “'Landegren™
5. Carl-Johan Eiroff, Halmstad 33 + 55 + 115—203 “Tern”
6. Nils-Olof Gustavsson, Skévde 63 + 52 + 76— 191 “Kurir™
7. Nils-Olof Gustavsson, Skivde 61 + 40 + 88 — 189 Kungsérnen''
8. Gunnar Agren, Uppsala 30+ 60+ 49—139 Tern™
9. Sofia Wivardsson, Grabo 42 + 43 + 53 — 138 “Baby™
10. Sofia Wivardsson, Graho 29 + 314+ 47—107 Cloud
Chaser™
Klass C2 — gummimotor 75 — 100 cm spv.
1. Sten Persson, Halmstad 135 + 136 + 169 — 440 "Prim™’
2. Bengt Rosengren, Mellingen 35+ 61 + 59— 155 “Landegren
Spec.””
3. John Hagedahl, Solna 36+ 55+ 62—153 ' 'Gladan™
4. Per-Arne Holmberg, Stockholm 21 + 47 + 29— 97 Gladan™
5. Ralf Astervik, Gavie 94—+ — 9 "'Laban™’

Klass D — Wakefield t.o.m. ar 1950

125 + 134 + 131 — 390 "Joseph™
105 + 125 4+ 136 — 366  “Ellili -39

1. Bertil Dahlqvist, Lahelm
2. Einar Hakansson, Malmé

3.Sune Stark, Tiby 69 + 106 + 126 — 301 ’Stark -50°°
(original!)

4. Einar Hakansson, Malmo 89 + 80+ 91 —260 "Korda-37"

5. Nils-Olof Gustavsson, Skovde 90 + 86 + 67 — 243 "Korda -37"

6. Sven-Olov Lindén, Orebro 354+ 75+ 96—206 "'Korda-37"

7. Sven-Olov Lindén, Orebro 46 + 61+ 71— 178 Flying
Minutes™

8. Orjan Gahm, Jakobsberg 89+ 0+ 0— 89 “Landegren
Spec.™

9. Rolf Astervik, Givle 54+ 18+ 0— 72 “Gordon
Light™

10. Sten Kristiansson, Ostersund 37+ 0+ 0— 37 “'Gordon
Light™

1. Nils Olof Gustavsson, Skovde 8+ 0+ 0— 8 “Magnusson"

12. Olle Blomberg, Kumla 3+ 4+ 0— 7 Magnusson”

13. Sten Persson, Halmstad 0+ 0+ 0— 0 “Smoothie”

14, Sten Persson, Halmstad 0+ 0+ 0— 0 New Yorker"

15. Peter Sundstedt, Uppsala 0+ 0+ 0— 0 "Korda-39"

Klass F — forbranningsmotor hogst 2,5 cm3

1. Johan Edstrom, Uppsala 101 + 46+ 1— 148 ''Brooklyn

Dodger™

— 1/2 skala

THU10C"

— 1/2 skala

0— 77 'Diesei
Scoum™

0+ 0+ 47— 47 “Flyg44™

2. Anders Edstrom, Uppsala 9+133+ 0—142

3. Carl Johan Eiroff, Halmstad 39+ 38 +

4. Rolf Astervik, Gavle

Klass §1 — segelmodeller hogst 100 cm spv.

169 + 180 + 177 — 526 'Sunnanvind’’
180 + 180 + 164 — 524 "H.W."

168 + 113 + 140 — 421 “'Easy”’

180 + 102 + 96 — 378 ‘Alex™’

180 + 39+ 60—279 'Reynold”

1. Sten Persson, Halmstad
2, Kurt Sandberg, Halmstad
3. Arne Berglin, Ostersund
4. Rolf Holm, Solna

5. Sven Ragwall, Halmstad
6. Sven-Olov Lindén, Orebro 98 + 63 + 109 — 270 ‘Scrappy”

7. Nils-Olof Gustavsson, Skévde 74 + 64 + 115 —253 “Alex™

8. Ove Larsson, Staffanstorp 79+ 155+ 0—234 *'Scrappy”’

9. Per-Arne Holmberg, Sthlm 534+ 584 56— 167 'Flugan"

10. Bengt Rosengren, Mellingen 17 + 20+ 21— 58 “Pantern”

11. Nils-Olof Gustavsson, Skovde 20 + 10+ 0— 36 "Hang”

12. Ove Larsson, Staffanstorp 1+ 0+ 0— 1 *Sunnanvind”

Klass 52 — segelmodeller 100 — 250 cm spv.

166 + 179 + 180 — 525 ’'Balder

122 + 180 + 180 — 482 'SM-vin-
naren'’

180 + 119 + 180 — 479 Diamond"
(original 1947!)

1. Lars Larsson, Sollebrunn
2. Kurt Sandberg, Halmstad

3. Rolf Holm, Solna

4. Ove Larsson, Staffanstorp 180 + 59 + 176 — 415 "Termik'™"
5. Carl-Johan Eiroff, Halmstad 120 + 174 + 120 — 414 "'Scout’’

6. Arne Berglin, Ostersund 180 + 98 + 122 — 400 “Skyway”
7. Orjan Gahm, Jakobsberg 49 + 65 + 102 — 215 Myggan™
8. Mirten Landahl, Tiby 57T+ 62+ 35— 154 “Myggan”
9. Ove Larsson, Staffanstorp 52+ 26+ 18—96 Taifun”
10. Nils-Olof Gustavsson, Skévde 52+ 2+ 0— 54 “'Cherokee"
11. Sven Ragwall, Halmstad 36+ 0+ 0— 36 “Uranus"
12. Erik Knutsson, Gimo 04 0+ 0— 0 “Gull-Olle™

Klass HKG

1. Lars Lindén, Stockholm 32—-60—49—36—45— 0— 0—222
2. Staffan Zetterlund, Uppsalal4 —22 — 35 — 60 — 9—4—27 — 20— 164
3. Jerker Zetterlund, Uppsalal3 — 19 —26 — 13— 26 — 13 — 15— 15— 101
. John Hagedahl, Solna I}

5

Tivlingen hollls pa Sundbro flygfilt. Forsta perioden bérjade kl. 13.00,
di vinden var mattlig, solsken, en hel del termik. Vid andra periodens
bdrjan hade vinden mojnat, termiken avtog. Sista perioden gick i helt
lugnt viider. UFK stillde upp med funktiondrer. 1985 ars 'Oldtimer-
S.M.""ingick som del i Uppsala FK:s 50-arsjubileum.

‘ o i e SOL.
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Flyg- och modellracermotor.
Fabrikat Centra.

Centra har ensam Centras automatiska,
reglerbara smrjapparat

Centra har med ett handgrepp reglerbar
smdrjning dven under drift.

Centra kan dirfdr kiras medalla briinslen,
Even med racerbrinslet sprit

Centra har I3t dtkomliga regleringsorgan,

Centra har speciell Httmetallkolv som
stora flygmotorer, varav [5ler liten
kolvvikt, mindre vibrationer och
hdg fart

g Centra har 18stagbart ¢ylinderlock och

"”Ko!lpl'e(l i 9 e kan dirddr it tnmmaa

Nr U 864. Centra ::Ill‘.: n?:;tdndupole med kral-
Centra kan Litt 3ndras krdn lufi- till vattenkylning eller tvirtom.
Centra lir precisionstillverkad av littmetall och verktygsstil
Centra kr Brsedd med stadig anslutning f5r avgasrir,
Centra kr elegant.
Centra stir pd toppen av modern smimotorteknik.
Centra garanteras fbr material och fabrikationsfel.
Centra ¥r billig. 4
Centras sensationells, nykonstruerade, automatiska, reglerbara smdrjapparat
viiger endast 30 gram men giver den utomordentlign Wrdelen av skilda
brinsle- och oljetankar samt med ett handgrepp liven under drilt reglerbs
smirjning. Brinslen, som inte kunna blandas med olja, L. ex. speciellt racer
branslet sprit, kunns anvindas utan vidare. Ingen annan smid-motor har denna
®rdel Centra gir Kr Bvrigt lika bra

pl sprit, bensin, bensol, sceton och andra Dl-m;llznlu::.pgihm
limpliga brinslen. Lingd utan thadspele 140
. Motorn &r limplig r modeliflygpian Eamyd med Hadipala =
::np dn 15_:;“!11'! ..pinn;;::,d'm;- § h‘;ﬂ::‘l;hﬂndnﬂl lg
deflbitar wpp melers r ag! ;
modellracerbilar, samt for stationlira §nda- | yarei'h [l uminat o100
Cylindervelym kubibcm. 11,7

mil, L ex. generatordrift etc, varvid den iameter max (1K) 430
vatienkylds motorn kan kbras kontinuer- :_m ::ﬂ"ml:."ﬁw 400
Bigt vid full last e ca »

Jamtlindska
modellflygprofiler

Kompletta moforer-.

- Motorerna levereras provkdrda, men inte ink8rda o.
Bro utférda med stdrsta omsorg eoch noggrannhet,
Garanteras med avsecende pd material, utférande och
glog, Fullsfindig beskrivning, medféljer varje motor.

Motor. Komplett luftkyld
Centra-motor med propel-
ler eller svinghjul firdig
{6r drift, dven monterad m.
tindstift N U 783.
N U862, med Ioftpropeller ech tindspole.

X Pris pr st. 88:1—
M U863, med svingbjul och tindspole,
Pris pr st. 88:—

Nisse Ndssén

Det har tillverkats modellmotorer i Jimtland, vilket framgér av denna si-
daur Claes Olssons, Insjon, katalog fran 1944. Centra var en liten indust-
riiSkanderdsen, 5 mil séder om Ostersund. Den leddes av Ingenjor Sven
Glas.

Forutom motorer tillverkades modellsvarvar, Aven dessa saldes genom
Claes Olsson.

Stig Lewin

7
o
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DM Strimsund 1943, Ostersunds FK.



REIGNERS

Flygning 1923

MONOPLANMODELL

Reigners |
monoplanmodell

VID EN MODELLTAVLING I FRANKFURT a. M. utmiirkte sig sir-
skilt en modell av Reigner genom mycket goda flygegenskaper. Reigner-
monoplanet vann Euler-pris pa 100 m. och flég synnerligen stabilt. S4
snart motorkraften tagit slut inledde modellen automatiskt glidflykt.

Modellens flygkropp utgéres av en kvistfri fyrkantig tristav a vid vil-
ken landningsstillet bestdende av strivorna b och meden ¢ dro anbragta.
Stréivorna b dro framstillda av spaltad och skalad rotting (spanskt ror).
Meden ¢ som éven ir tillverkad av rotting har elliptisk genomskiirning.
Vid nedre dindan av strdvorna dr hjulaxeln d bestdende av en 1/2 mm stalt-
rid fistad. Forbindelsen mellan strivorna b och meden ¢ och flygkroppen
dr utford medels korsvis bindning av stark silkestradd. Stagningen av land-
ningsstillet med flygkroppen ér utfird av silkestradar s. s.

Gummimotorn bestar av 6 gummistringar vardera 2x2 mm i genom-
skirning. Propelleraxeln e dr lagrad i en genomborrad triikloss vilken till-
sammans med staven a dr omlindad med silkestrad och impregnerad med
shellack. Fér att propellern skall 16pa létt 4r en glaspirla g insatt bakom
propelleraxeln. De 70 c¢m linga gummistringarna éiro sAsom ritningen
anger fastade vid en hake h vid stjirtpartiet.

Bérplanen havas. k. Zanonia-form. Ytterindarne av birplanen iiro hij-
da uppit 30 mm. Stommen till birplanen ér utférd i 3 mm:s rund rotting
i pé vars oversida sma ribbor k 2x1 mm dro anbragta. Overdraget 1 ir an-
bragt pi stommens undersida och omlagd kring kanterna. Birplansprofi-
len har pd ritningen Atergivits i naturlig storlek. Av denna skiss framgar
dven huru birplanet och meden éro fasta vid motorstaven.

Hojdrodret och stabilisator m besitter hjértform. Denna yta begriinsas
sdsom bérplanen av rotting 3 mm i dameter. PA samma siitt utfores sido-
rodret.

Hela modellens vikt uppgar till 67 gram. Till 6verdrag anviindes tunt
pergamentspapper. Modellens storsta flygdistans vid start frin marken
uppgdr till 45 meter. Vid provtlygningar har dven 50 m uppnatts.

Flygnings tavling for

flygplanmodeller

1. Tivlingen &r 6ppen for varje prenumerant 4 »Flygning».

2. Tavlingen kommer framfor allt att inriktas pa storsta flygdistans och
flygtid, om sa erfordras i tvenne klasser: klass I med gummimotor
och klass II med annan drivkraft.

3. Tavlingen kommer att fista avseende vid sjilvstindiga och originella
idéer.

4. Om tillricklig anslutning till tivlingen vinnes kommer prissumman
att upga till minst 1000 kr. Extra priser torde iven forekomma.

5. Tivlingen avhalles i september ménad innevarande ar.
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