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EASY-B

— inomhusmodell

FIB

— modell utan namn

MYSTIX

— En linkontrollmodell
med "riktigt” utseende.

MOTOR

— kor in glédstiftsmotorn rétt.

NYHETER

— Nya motorer visade
vid Nirnbergsméssan.

JULNOTTER

— l6sningen.
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Har inte SMFFs medlemmar upptdckt att vi har
hela serien av de tyska MTB-bdckerna ? ? De
som recenserats 1 flera MFN ?

MTB1 Epplerprofiler

MTB 2 Epplerprofiler
MTB3 Naca-profiler

MTB4 Konstr. RC-seglare
MTBS 203 tips

MTB6 4-taktsmotorn, ritn.
MTB7 HQ-profiler

MTB8 TRUCKS

= e

Alfred Klinck

MTB 10 Inomhusflyg Saalflug
(rec. MFN 6/84)

...... eller dr det ingen mening att annonsera
{ MFN ?

10 % RABATT

Distributionen av férma MFN blev inte som man
lovat oss. Darfér kunde inte SMFFs medlemmar
anvanda vart rabatterbjudande. Vi ger nu dér-

f6r SMFF-medlemmar med rabattflik frdn var ka-
talog (endast f&r dessa) 10 % RABATT p& katalogens
hela sortiment vid ett k&ptilifélle under APRIL
mé&nad 1985. Medlemsnummer 1 SMFF SKALL anges!
Medlemskontroll sker.

Bestdll ditt eget exemplar av var
KATALOG - HANDBOK

med massor av tips "know how"
Over 160 sidor - ritningar, tillbehor
och elektronik. Satt in 40:-
postgiro 16 48 16 -1
bankgiro 304 - 2553

- SG-38 Fans, se hit Bygg din egen replika

MTBY El-segelflyg Alles iiber

SPARBANKSKORT

Kerstinbodagatan 12
641 50 KATRINEHOLM 0150 - 18866

Du har nu chansen att bygga en egen SG-38 -
- i replica, skala 1:10.

Ritningen &r ytterst detaljerad. Du kan t11l och
med bygga upp spryglarna som pd originalet
och dven styra rodren med lnor frdn styrspaken.

Denna underbara pdrla bland ritningar har gjorts
av Leif Ohlsson i Géteborg efter artiklar med
originalunderlag 1 tyska tidningen FLUG, samt
-efter foton av flygplan nr 129 som finns (fcmns)
pd Kungséngen 1 Norrképing.

Ritningen bestdller du hos oss. Kostar vid for-
skottsbetalning till vart postgiro 16 48 16 -1
inkl porto 76:-.

B




MODELLFLYGNYTT
dr ett organ for Sveriges
Modellflygforbund och ut-
sdndes till prenumeranter
samt forbundets samtliga
medlemmatr.

Ansvarig utgivare:

Stora Nygatan 15, 41108 Goteborg
Tel: 031-131813 arb.
0702-22032 bost.

Redaktér
Ulf Selstam
Folkvisegatan 16, 42241 Hisings-Backa
Tel: 031-220050

Fackredaktor friflyg

Gosta Nilsson
Hogasvigen 15, 83143 Ostersund
Tel: 063-119518
Fackredaktér inomhusflyg

Sven-Olov Lindén
Hovstavigen 15, 70363 Orebro
Tel: 019-182179
Fackredaktor linflyg

Ingemar Larsson
Agnesborgsvagen 7, 46200 Vinersborg
Tel: 0521-11210
Fackredaktér radioflyg

Jochen Schmitz
Bankesta Gard, 15300 Jirna
Tel: 0755-71449

Fackredaktor utbildning

Bo Hallgren

Box 30, 61800 Kolméarden
Tel: 011-92597

Annonser

Modellflygnytt

Folkvisegatan 16
42241 Hisings-Backa
Tel: 031-220050 (09.30-13.00)
Prisuppgifter limnas pa begiran.

Distribution

SMFF Forbundsexpeditionen
Sandbergsgatan 4,
Box 10022, 60010 Norrkdping
Tel: 011-132110

Prenumeration:

60:- per ar, som inséttes pa postgiro:
518165-6, SMFF, 60010 Norrkoping

Material séindes till redaktionen
eller direkt till fackredaktéren.
Eftertryck av killan tillaiten med
angivande till killan.

Tryck
Tryckab, Halmstad 198S.

Nasta nummer av Modellflygnytt
berdknas utkomma vecka 18.
Presstoppdatum for Nr 2/85
den 4 April, 1985.

MIODELLIFL

]

UR INNEHALLET NR 1 1985

EASY B - En dansk inomhusmodell fér den nya klassen EZB.  Sid 4

F1B - Modell utan namn. Sid 7
MYSTIX - En linkontrollmodell med™riktigt™ utseende.

Bygg Red Barons nybérjarmodell for 2,5 cc Sid 8
BAGGES HORNA - Acrodynamik. Sid 11
MOTOR - Kér in Din motor pa ritt sitt. Sid 12
STUNTGLIMTAR - Nagra fotokommentarer fran VM -84, Sid 14
HOBBYNYTT - Nya motorer visades vid Niirnbergsméssan.  Sid 15
FLYG MED DATOR - Ett annorlunda siitt att flyga inomhus. ~ Sid 16
TEFATET - En annoriunda linmodell. Sid 18
JULNOTTERNA Losningar och vinnare. Sid 19
SKALARIKSDAGEN Sid 24
SKALAHORNET Sid 24
F3B-FLYGARE: Vi behover inte d6™ Sid 25
NOTISER fran klubbarna Sid 28
TRIMMA F1A — Ny artikelserie Sid 30
C1-85 — Kurs i Helsingborg Sid 34

M. M.

Ett nytt verksamhetsar har tagit fart och utgor som alltid en ny wtmaning. Inte minst
fortidningen Modellflygnytt som i och med detta nummer har bytt redaktor. Under-
tecknad tackar Sture Tingvall for hans arbete med tidningen (se separat artikel i det-
ta nummer) och dnskar Modellflygnytts nye redaktéor Ulf Selstam vilkommen till
som jag hoppas en stimulerande utmaning.

Da undertecknad vid forestaende forbundsmote, som aviserats redan tidigare,
ldmnar posten som ordforande i Sveriges Modellflygforbund vill jag hir passa pa
att tacka for det fortroende som genom dren visats mig. Det har varit ett intressant
och stimulerande arbete som givit manga positiva kontakter med férbundets med-
lemmar. Det dr min forhoppning att min eftertridare ska fa jobba vidare i den posi-
tiva anda som praglat forbundet dir en 6kad vilja till engagemang bland vara med-
lemmar kunnat skonjas.

Omslaget: En vintrig segelflygbild frdn tavling vid Anten. Foto: Lars G Olofsson.
Lilla bilden: 2 vintriga Mystix. Foto: Arne Orrgdrd.
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Masshallen Helsingfors,
Nyarsdagen 1985: EZB klarar
10 min. flera ganger.

EASY B

Jakten pd ett vettig inomhus-
modell har pagatt linge for den
som vill prova denna stillsamt
spdnnande gren. Redan 1967
boérjade man, i USA, att tivla
med EZB som ett enklare alter-
nativ till den, redan da, avsom-
nade klassen ”Paper Stick”
(helt lik en Microfilmmodell
men med klddsel av kondensor-
papper). Men fran borjan mis-
sade man tyvirr en nog sé viktig
detalj. Det fanns ingen minimi-
vikt, varfér det, for varje ar,
blev allt svarare att hitta balsa
som hade rétt kombination av
styvhet och vikt till ett konkur-
rensdugligt plan. Speciellt svart

TEXT OCH FOTO: SVEN PONTAN

blev det med den massiva mo-
torstaven, som girna kroker sig
for mycket nér den fullvevade
motorn héktas pa.

Regelfirslag:

Men efter en mingd regeldand-
ringar och ett otal tester i en
lang rad liander har man nu
kommit fram till ett regelpaket
som verkar vettigt. Detta ir in-
omhuskommitténs forslag till

svenska regler for att provas un-
der 1985:

Modellen pa ritningen intill dr
konstruerad av Jgrgen Kors-

gaard, ledande inomhusflygare
i Danmark. Tidigare tdvlade
han mest i F1A, F1B och Al.
Han har hér hakat pa trenden
med langre modeller och tyngd-
punkten langt bakom vingen.
Jamfort med andra typer av
flygplan verkar nog denna Tp-
placering en aning egendomlig.
Men det finns en foérklaring. En
viktig egenskap hos en bra in-
omhusmodell ir “rafter bang-
ing capability”. Det ar férma-
gan att, vid minsta balkkontakt
eller annan storning, reagera
med en mjuk nigning och vika at
vénster ufan stall och ndmnvérd
hojdforlust. En alltfor stabil

E——

modell bara fortsdtter och fast-
nar i takbalkarna. Den reagerar
inte heller pa ev kallras efter
viggar och fOnster, utan gar
istdllet rakt fram och rutschar
ner mot golvet. Om modellen
istillet 4r instabil s tappar den
for mycket hojd i stall eller dy-
ker t. 0. m. rakt ner i golvet.
Den forste som borjade ut-
veckla dessa langa modeller var
Bud Tenny fran Texas — en
méngérig utgivare av ”Indoor
News and Wiews” savil som ko-
lumnist i AMA’s "Model Avia-
tion”. Redan 1972 ritade han en
EZB med tp bakom vingen,
d.v.s. i neutralpunkten (=dér

4
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liserades i “Model Airplane 3l
News” Jan. 1973. (Fig. 1) o 4
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har flugit hela 22.23 med en = T 1 Viktigt med vinsterriktning av propellerax-
Microfilmkladd EZB pd 1,25 g. i t+—tiva eln. Den vdgrar att svinga annars! Diameter
Motorn av gammal god Pirelli —E— zm_ och stigning enligt bild.
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des vid rekordflygningen, vilket i

gav ett medelvarvtal pd 96,5
varv/min.

Négra tips infor bygget
Fér att kunna bygga allt lattare
och starkare fér varje modell, s&
giller det att lira sig vélja balsa
med omsorg. Det ér en friga
om att hela tidén mita, viga
och anteckna varje liten detalj
systematiskt sa att man kan for-
bittra sin teknik. Om du viljer
att kld din EZB med rod/grén
microfilm, s klarar du vikten
med vanlig "utomhusbalsa”.

Den tyngsta enskilda detaljen
ir motorstaven. Den kréver lite
extra eftertanke. Om du skéir ut
en list pd 3X7%230 mm ur ett 3
mm flak B-grain balsa sd bdr
den viga ca 400 mg. Efter bear-
betning till ritningens matt och
montering av bakkrok och mo-

torblock bor vikten bli omkring
230 mg.

En bra metod att styva upp
motorstav och dven stjartbom
ir att limma pa nagra tradar av
kolfiber. Det ir enklast att job-
ba med prepreg tape, som smi-
digt gér att dela upp i sma smala
remsor. Vanligt cellulosalim ut-
spétt med aceton gir bra att lim-
ma med.

Sjalv provade jag att armera
med borfiber pd min EZB. Man
far dock vara mycket forsiktig
vid hanteringen dé det ir sprott
som glas innan armering. Det ar
litt att sticka sig pA och kommer
dé& smabitar in i blodomloppet
kan det ga verkligt illa. Men ut-
an tvekan blir det otroligt
starkt.

Klidsel: Silver Microlite=polykarbonat.
Notera var tyngdpunkten hamnar! Det fun-
gerar faktiskt.
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Teckningen hdr visar, hur man gor en propel-
ler till Easy-B modeller.
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Kladselmaterial: Valfritt, inklusive microfilm.

e Endast massiv kropp

e Endast massiva propellerblad
e Endast en propeller
e Endast en direktdrivande gummimotor
e Inga mekaniska justeringar av diameter/stigning
e |nga bojda ytterlinjer pa vinge och stabilisator
e Ingen stagning med stagtrad
® Inga biplan, dvs endast monoplan
Trimning motorns  lingd och  vikt

Om alla matt dr enl. ritningen
och om varje del véiger procen-
tuellt lika med uppgifterna dir
s& kommer angiven tyngdpunkt
och vingplacering att ge bra
flygegenskaper. Stabilt, d.v.s.
vénster stabbe hégre och wash
in, d.v.s. vinstervingens bak-
kant nerbdjd, ger grunden for
ett stabilt vansterkurv. Men i
starten kommer motorns vrid-
moment att vrida den langa
kroppen sa mycket att all stabi-
litet forsvinner och modellen
gar da rakt fram. Som framgar
av foto nr 2, 16ser man detta ge-
nom att rikta propelleraxeln ca
3° vénster.

Dirpa kommer det allra vik-
tigaste momentet — att anpassa

(=bredd) till propellerns dia-
meter och stigning. I en 14g hall
strdvar man at korta motorer
med lag vikt, som ger ett lugna-
re stig. Landar planet med
ménga varv kvar, kan man kny-
ta om motorn nagra cm kortare.
Ar takhéjden stor eller sjilva
taket slitt och fint, gér man
istdllet en ny motor med storre
bredd (=6kad vikt). En mo-
mentgivare dr helt nodvéandig
for att veta hur hogt planet
kommer att stiga. Det gér fak-
tiskt att, med ledning av start-
momentet, berdkna maxhojden
pa en halvmeter nar!
VALKOMMEN TILL
10-MINUTERS-
KLUBBEN!
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