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OLD-TIMER nr 2 1984, rcduktion Lennart Hansson/Einar Hakansson
Denna upplaga av OLD-TIMER dr framstdlld i Skane och praglas
darfoér 1 viss man av skansk modellflyghistoria. Redaktdrerna
sdnder sitt varma tack till Lars Andersson i Limhamn, som lanat
ut en del ur sin enorma samling av gamla flyg- och modellflyg-
skrifter. Lars har under sin langa modellflygkarriar aldrig
kasserat eller skrotat nagot modellflygplan, mycket finns dar-
for kvar. Vacker kanske detta en viss nyfikenhet hos Sven-Olov?

Ti1ll den skanska modellflyghistorien hor ocksa Terje Larsson

och Sven Truedsson, om vilka man kan ldsa mer langre fram 1
tidningen.

Omslaget prydes av John llansson, sonen Lennart Hansson och
Anders Hakansson, alla trec med s k 60-modeller, klass M 1.

Bilden ar tagen pa Sibbarp 1 Limhamn nagon gang 1943-1944,
formodligen av Terje Larsson.

John Hanssons modellflygintresse vicktes genom Lennart.
JHH-100 &r en av de motormodcller som finns i Sallskapets
ritningsbank, JHH star salcdes f6r John Hugo Hansson, vilken
var en riktig mdsterbygguarc och i det "civila" dito skomakare.
Manga ar de modellflygarc i Malmd som under 40- och 50-talen
kopte sitt balsalim hos Hanssons Skomakeri. En datida l-liters

mjolkflaska fylldes for S:- kr. 5 o
KLAM:
Ercentele Noavn Ll anieg Lin e
ARNE ANDERSSON, Box 3028, 611 03 Nykoping VAKLEEIELD GEARS
halsar alla OldTimers vdlkomna till WAKLEIELD GEAR!
oot vnbileen anddecls
Oldtimermeeting sondagen 17 feb -85 s i
reservdag 24 feb - 85. . Kbt Saapssbsn
. bt AR YETSCTS 7 L S [ I 2 L [P

Tala om Ditt intresse for deltagande Sk
till Arne pa telefon 0155/86852, gdrna
nagra dagar fore! e Yy

Ovanstaende fina Krax har
konstruerats och tillverkas
av Thomas Sigurdsson, Myr-
vagen 12, 903 32 Umea. Den
forsta provserien var bra,
men har forbdattrats. Thomas
gor kullagren sjalv. Helt av
stal. Priset 125:- + porto



MODELLFLYGNING FRAN MIN
FORSTA BORJAN.

Sommaren 1939 var jag med pa
min forsta modellflygtdvling.
Det wvar uttagningstdvling till
Folket i Bilds stora Rikstdv-
ling och denna uttagningstadv-
ling arrangerades pa de rela-
tivt stora fdlten (atminstone
efter den tidens modellflyg-
forhallanden) vid Sibbarp i
Limhamn, ett omrade som da
kallades for Vik.

Alla de stora namnen i Skénéj
var med, Malte Martensson,
Allan Dahl, Rolf Dilot, Gun-
nar Rahm, alla dessa fran den
mycket livaktiga Eslovs
Modellflygklubb, vidare Sven
Truedsson, Gunnar Persson,
Terje Larsson fran Malmd
Modellflygklubb, Limhamns-
klubbens Lars Andersson, Bo
Lundgvist, Jan Olofsson,

Egon Andersson, Gunnar Svens-
son och sa jag sjidlv, pa den
tiden en 1ll-arig pojke.

Det var i juni, sodndagen den
8 juni om jag inte tar fel,
och vddret var just sa som
det skall vara en sommardag

i Skane. Vind 1-2 m/sek, sol-
sken hela dagen, 18 grader
varmt, perfekt for modell-
flygning. Som jag minns var
tdvlingen for seniorer och
juniorer, dock kan jag inte
erinra mig hur aldersgrinser-
na var. Alltnog, i senior-
klassen vann Gunnar Rahm med
sin beromda SARA 3, som var
en kroppsmodell med 1 meters
spannvidd. Favoriten till
seger var annars Sven Trueds-
son, som tdvlade med sin icke
mindre berdmda LABAN, valkand
dven i dag. Tydligen fanns
det bade termik och sjunk,

da som nu. Jag tidvlade i ju-
niorklassen, dock med endast
en medtdvlare, Bo Lundgvist.
Min modell var REVOLT, en

75 cm stavmodell konstruerad
och tillverkad i byggsats av
Truedssons Modellflygindustri,
som da varit verksam i ett ar.

Resultaten for Bo Lundqvist
och mig var synnerligen blyg-
samma, en genomsnittstid for
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tre flygningar pa cirka 25 sekunder,
kanske nagon flygning var over

30 sekunder. Mitt resultat var na-
gon sekund bdttre &n Bos, till min-
ne av detta har jag kvar Folket i
Bilds modellflygplakett i brons.

Nar jag sent omsider kom hem igen
till min oroliga Mor, kunde jag
stolt visa upp denna trofé, och
dven ovanligt vdlputsade skor,

det var det lagom hoga grdset som
hade astadkommit detta under vand-
ringarna pa fdltet. Slutet gott
alltsa, pa denna min forsta tdvlings-
dag. Till Rikstdvlingens final i
Stockholm kom jag dock aldrig, jag
ansags for ung for en sadan resa,
och lika bra var kanske det.

Emellertid grundlades under denna
tid ett intresse for modellflygning,
som jag har kvar alltsedan dess,
dven om aktiviteten tidvis wvarit ldgre.

Samtidigt med REVOLT hade jag byggt
kroppsmodellen KNOCK-OUT fran Viléns
som jag dock aldrig fick att flyga
och det wvar inte flygplanets fel.

For att forkovra mig i bade bygge och
flygning fick jag och f8ljde radet
att bygga 50-cms stavmodeller och

det gick battre och bdttre. Med TRIM 2
i denna version hade jag en del fram-
gangar, bl a vid Limhamnsklubbens
tdvling 1940. vid den tavlingen hade
Malte Martensson dagens bidsta tid

med 2,09 min, med en 50-cms stav-
modell. Fantastiskt, tyckte Syd-
svenskan, med stort referat och
2-spaltig rubrik.

Skanska Misterskapen 1941, som var
ndsta stortdvling for mig, medforde
ingen framgang f£or mig, dock vill
jag namna antalet deltagare: 219 st,
rekord for Skane, kanske t o m for
Sverige (?)

Navdl, det var bara att fortsdtta.
CLIPPER, den fina 75:an, blev mitt
bygge 1941-42. Jag hade varit med

da Sven Truedsson provfldg original-
modellen pa sommaren 1939 och var
mycket imponerad av modellens fina
stigférmaga. Min version av CLIPPER
varken steg lika bra eller gled lika
fint som Truedssons, men den var
mycket wvacker, groén kropp, gul vinge
och stabilisator, kabinfdnster av
eellulodd ssvsiwsasan



Varldskriget rasade som vdarstc

och avspdrrningen gjorde att bal-
sa och annat material blev mer
och mer svaratkomligt. Dock kun-
de jag da och da cykla hem till
Truedssons pa Glimmingegatan

och fa balsatrd, flak och lis-
ter, och gummisnodd. Ute i gara-
get, ovanfdr takbjdlkarna, lag
ett litet lager av dessa fina

saker, och Sven delade gdrna med
sig.
Min Far, John Hansson, hade ocksa

blivit intresserad av modellflyg-
ning vid denna tid, och deltog
med liv och lust i alla vara ak-
tiviteter. Han var en snabbyggare
av rang och kunde oOver en week-
end astadkomma fullt flygklara
modeller fran fredagkvdll till
sondagmorgon, for att deltaga i
flygovningarna pa sondagefter-
middagen. Mangfrestare av natu-

ren, byggde han alla slag av mo-
deller, fran TRIM 2, Kkroppsver-
sionen, till SPERBER, en tvame-

ters segelmodell, i semiskala av
ett tyskt segelflygplan.

Anders Hakansson dr min vdn se-
dan dessa dagar. Vi hade da fatt
ett speciellt intresse for sma
gummimotormodeller och t&dvlade
med varandra i att fa dessa kir-
ror att stiga sa snabbt och hogt
som méjligt. Pa grund av den ra-
dande materialbristen och f6r min
egen del en aning ldttja blev det
sa att vi experimenterade fram

s k 60-modeller, avsedda att passa
in i1 klass Ml, dvs hogst 70 cm
spannvidd och med minsta kropps-
sektion ladngdenxldngden genom
200. Det var mycket behdndiga
flygplan och efterhand fick vi
dem att flyga mycket tillfreds-
stdllande. Flygtiden brukade

vara 1,20 - 1,30 min pa kvidllar-
na ute hos Anders pa hans £for-
dldragard Knutstorp i sddra Malmo.
Detta var 1942 och hur flygplanen
sag ut kan vi se pa omslagsbil-
den och pa skissen hdarintill.

Jag hade ocksa glddjen att en
sommarscndag fa noterat en tid

av 2,40 min, som ocksa gdllde som
klubbrekord i Limhamns Mfk under
nagon tid. )

Efterhand blev bristen pa balsa
och gummisnodd alltmer avgodrande

L i

och mitt byggande var inte stort
under perioden 1943 - 1946, segel-
modeller har aldrig varit nagct for
mig. Andra intressen fick ocksa sitt
utrymme, jazzmusik t ex, skola och
arbetsliv likasa. Modellflygningen
fanns dock hela tiden i medvetandet,
och ndr kriget dntligen tog slut och
balsatrd och allt som behovdes ater
fanns tillgdngligt tog bade bygge och
flygning fart pa nytt. Den forsta ut-
landsresan gick forstas till Danmark
och vid en tadvling i Vridsloseslille
fick jag for forsta gangen noterat

en flygtid pa over 3 minuter.

Till denna tdvling hade min Far byggt
Dick Kordas Wakefield 1937. Tiden

hade inte rdckt till f£o6r nagra prov-
flygningar, sa innan tdvlingen gjordes
nagra trimstarter. Modellen fick natur-
ligtvis termik och f18g bort ur var
asyn efter cirka 20 minuter. Pa den
tiden hade inte termikbroms hunnit fram
till oss sa chanserna att fa tillbaka
modellen ansags som synnerligen sma.
Hela tavlingsdagen gick ocksa utan
nagon Korda-Wakefield. Dock, ndr tidv-
lingen var slut kom en glad dansk yng-
ling till oss och fragade om nagon av
oss saknade en flygmaskin. Gladjen var
stor ndr det befanns att det var Fars
Korda som hade hittats atskilliga
kilometer fran flygfaltet.

Detta var 1948 och ddrefter har for-
visso atskilliga gummimotorkdrror
konstruerats och byggts och ocksa
flugits med mer eller mindre framgang.

Detta hor dock icke till hur det var i
borjan sa om det far berdttas en annan
gang.

Lennart Hansson

SKANDEX

har de rdtta produkterna

for systematisk lagerhantering,
hyllsystem, terminalutrustning,
elektroniska skrivmaskiner,
arkivautomater, ergonomiska
arbetsstolar, utrustning for
sjukvardsadministration, brand-
sikra forvaringsskap, sdkerhets-
skdp, vardeskap, hkopierdngsuit-
husitning, hoj/sdnkbara arbetsbord,
laboratoriebankar, skdrmvdggar
och ar redo for specialuppdrag:

SKANDEX AB Stockholm Goteborg
Malmd Norrkoping Sundsvall
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TANKAR KRING OLD-TIMER SM 1984.

Denna tivling dr tidigare refererad och "avbildad" pa ett utmarkt
sdtt bade i Modellflygnytt av Sten Persson och Bertil Dahlgvist

och i Allt om Hobby av Karl Axel Pettersson. Nedanstaende dr saledes
inget referat utan mer skrivarens tankar kring arets och delvis
tidigare ars tdvlingar.

1983 ars tdvling som delades upp med 2 perioder pa kvdllen och
1 period pa morgonen fann jag inte tilltalande. Dels vill man

flyga fdrdigt ndr vdl modellerna packats upp, men framforallt:
De dldre modellerna gor sig inte bra utan termik.

En GB-3:a godr exempelvis drygt 2 min med handstart under en fin
sommarkvidll. Gor man sedan markstart tappas ca 15-20 sekunder pa
detta resultat. De dldre segelmodellerna gar inte sdrskilt bra
pa kvidllen och speciellt inte med 50 m lina. Infdr arets tdvling
ville vi darfor borja flyga pa eftermiddagen och lata tdvlingen
avslutas pa kviallen for att tillfredsst&dlla alla onskemal.

Tyviarr blev det mer kvdllstdvling &n vi tdnkt oss da vdadret
spolierade eftermiddagsflygningarna. Annars dr tanken med tdvlings-
start klockan 1200-1300 forankrad i den Skanska modellflyghistorien.
Pa 40-talet kunde en tdvlingssondag se ut sa hdr: tidig cykeltur
till klubblokalen, inpackning av flygplanen i den gemensamma

(mycket stora) trunken, mera cykling, nu till j&rnvdgsstationen

for tagresa till Eslév, Bjuv, Ystad eller Kvidinge och darefter
promenad till flygfdltet, dit man kom vid middagstid.

Speciellt lyckat vid arets tdvling var anvandandet av 100 m lina
for segelmodellerna och manga skona hogstarter utfdrdes av de
rutinerade S 1 och 8 2 flygarna. Betrdffande hdgstartproblem
avhandlas detta pa annat stdlle i tidningen av signaturen Kontakt,
alias Lars Andersson. Artikeln dr hdmtad ur en drygt 40 ar gammal
Svensk Flygtidning.

OLD-TIMER SM 1985 bor helst ga pa sommaren, gdrna i Uppsala
didr det arrangerades en sa lyckad tdvling 1979. Finns ingen
annan arrangdr, sa kan det mycket vdl blir ater en gang pa
de fantastiska falten i Revinge:

E.H.



Resultat frén "Oldtimer SM" den 14 juli 1984 pa

Klass A 2

. Bertil Dahlqvist, Laholm
Thomas Johansson, Lund

-

Uno Johansson, Markaryd
Ulf Marksten, Lund
Gunnar Wivardsson, Grdbo

~ BN N

Klass B 2

. Sten Persson, Halmstad
Bertil Dahlgvist, Laholm
Gunnar Wivardsson, Grébo
Per Nilsson, Kungilv

P-A Holmberg, Solna

Uno Johansson,Markaryd
Sofia Wivardsson. Grébo

-

~N TN BN -
. .

Klass C 2

1. Anders HAkansson, Oxie
2. Lennart Hansson, Kulladal
3. Martti Bogdanoff, Limhamn

Klass D

. Binar Hékansson, Bjdrred
_ll_ _ll_.

n "

. Sten Persson, Halmstad

. Lennart Hansson, Kulladal
. Lars Andersson, Limhamn

. Rolf Astervik, Gdvle

. Binar HAdkansson, Bjdrred

3
2
3
A
5
6
1
8

Klass G-int.
1. C-J Eiroff, Halmstad

Klass F
1. C=J Eiroff, Halmstad

Klass S 1

Sten Persson, Halmstad
Arne Berglin, Ostersund
. Lars Larsson, Sollebrurn

"

. Ove Larssorn, Staffanstorp
. Sven HBgvall, Halmstad
. Lars Andersson, Limhamn
6. Gunnar Wivardsson., Griabo
9. P-A Holmberg, Solna

I 6 AN = SN TS P
N .

Karl-Axel Pettersson, VAsteris

modell

Revingehed
"Trim 2" 75 + 42 + 37 - 1
"U'rumf™" 46 + 39 + 47 - 1
"Teim 29 T 49 + 38 + 19 - 1
wETHY 25 + 24 + 5 -
"RPIB" 20 + 19 + 4 -
"Jr. Sea Cab." 13 + 11 + 12 -
"Volo Duplex" 25 + 0+ 0 -
"Clipper I" 83 + 99 + 117 -
"Frojds" 98 + T4 + 82 -
"Baby" 62 + 95 + 60 -
"Frojds" 5% + 50 + 4T -
"Kungsornen" 23 + 38 + 43 -
"Volo" 18+ 8+ 21 -
"Cloud Chaser" 5 + 4 + 0 -
"Laban" 95 + 110 + 122
g qfon 116 + B4 + b5
"Laban" 2+ 48 + T2
"gllila -39" 113 + 105 + 132
"G B 3" 87 + 100 + 111
"Korda -37" 86 + 117 + 90
"New Yorker" 100 + 94 + 89
"Duplex -3b" T7T + 92 + 107
"Matador" 6% + 65 + 42
"Gord.Light=-35" 47 + 58 + 40
"Korda =-39" 123 + 6 + 0
"Wizard" 95 + 0 + 0 - 9%
"Lolita" 194 + 21 + 180 -
"Sunnanvind" 159 + 117 + 180
"Flugan =44" 143 + 102 + 145
"3M-ettan" 70 + T3 + 117
"Ornungen" 50 + 0+ 120
"Scrappy" 78 + 86 + 3
"Reynold" 23 + 1 + 129
"Scrappy" 128 + 0 + 0
"Spiggen -49" ™+ 15 + 28
"Flugan =-44" 38 + 10 + 28

forts.

54
32
Ob
54

36
25

29
25
21
15
10

4

s5e

3

sek.,

9 sek.
4
T
0
4
T

327 sek.
265
122

350 sek,.
298
293
283
276
210
145
129

K.

55 sek.

456 sek,
390
266
170
167
155
128
114
76



Hesultat frldn "Oldtimer SM"

Klass 5 2

Arne Berglin, Ostersund

. Kurt Bandberg, Halmstad

. Lars Larsson, Sollebrunn
Per Nilsson, Kungilv

Uve Larsson, Staffanstorp
Kurt Sandberg, Halmstad
Malte MArtensson,
(Proxy)

Kurt Sandberg, Halmstad
9. Sven R8gvall, Halmstad

.

SalN i = A

g

o

1984,

Ljungbyhed

forts;

model |

"Skyway"
"KS 1946"
"Balder"
"UDraken"
"Termik"
"Jekel"
"Optimus"

HKS 1945“

"Uranus"

148
142
180
180
148
104

76

180
66

(Rolf Asterviks anmilningskort)

+ + 4+ + + + +

+ +

180
160
180
106
180
100

1

48
26

+ 4+ + + + + 4+

-+

180
180
129
140
119
180

129

508
502
AH9
4bu
A4
444
282

251
99

ek,



WAKEFIELD-tavlingen 1939

Genom aren har atskilligt be-
rdattats om Wakefield-tdvling-
arna, alltifran den forsta 1928
fram till vara dagar. Kanske &r
det dnda sa att 1939 ars upplaga
dr den som mest har kommit att
berdttas om, kanske for att det
blev den sista "original"-tav-
lingen med regler som senare
dndrades pa manga punkter, kanske
for att det var den sista fore
varldskriget, men kanske mest
for att tdvlingen vanns genom

en synnerligen spektakuldr flyg-
ning av amerikanen Dick Korda.

Denne modellflygare hade latit
tala om sig redan 1937, da han
satte ett fint vdrldsrekord,
och ddarmed influerat en mdngd
modellflygare over hela vadrlden
£ill att konstruera gummimotor-
modeller av enkel och rak be-
skaffenhet, med hdg prestanda
och ldtthanterlighet.

Modellflygare fran USA, Canada,
England, Frankrike och Sydafrika

hade kommit till USA och New York

for att tavla om Wakefield-Cup
fér 12e gangen. Tavlingsplats
var Aviation Golf Club, Bendix,
och tdavlingsdagen 6 augusti.

Tavlingens forsta flygning kom
att bli dagens langsta och som
det visade sig, ocksa helt av-
gbrande for segern. Kordas flyg-
ning dr en av de mest remarkabla
nagonsin. Modellen hade just det
ratta stigmonstret, wvarken for
brant eller flackt, wvarken for
snabbt eller for langsamt.

Efter en motortid av ungefar

60 sekunder fallde propellern
och modellen gick in i ett ut-
markt och ldatt glidmonster.

Ndr modellen kommit ner pa un-
gefar 35 meters hojd £16g den

in ett kraftigt termikomrade

och bdrjade ater att stiga.
Efter 10 minuters flygning

hade modellen natt en héjd av
uppskattningsvis 450 meter,

ddr den flég i eirklar, wdl
synlig med sin helrdda klad-

sel mot den bla himlen och

de tunna vita molnen. Efter-
hand borjade den ater sjunka

och landade efter 43,49 minuter,

nagra hundratal meter fran start-
platsen. De foljande tva starterna

som gjordes pa eftermiddagen, var inte
pa langt ndr sa goda, Kordas genom-—
snitt pa de tre flygningarna blev
15,50 minuter.

Modellens konstruktion var den typiska
Clevelandmodellen, fyrkantig kropp
med kabin, 3-delad V-form pa vingen,

elliptiska spetsar pa vinge, stabili-
sator och fena.

l-bladig fdllbar propeller, 18 str

3/16" Brown Rubber, 47" lang, 1200 varv.

Landningsstdll bestaende av 1/16"
pianotradar fastlimmade i ett kropps-
spant, som ocksa tjanstgjorde som
styrning f£0r gummimotorn, att icke
vibrera i kKroppen.

Den skenbart enkla konstruktionen,
tillsammans med perfekt trim, var
nyckeln till framgangen.

Fred Bowers fran Canada kom pa andra
plats i tdvlingen, framst genom sin
forsta flygning, nastan samtidig med
Kordas. Bowers flygning nadde 13,32 min
och han gjorde ddrutover endast en
flygning pa 5,5 sekunder. Genomsnitt
4,32 minuter. Tredjeplatsen togs av

M Giovanni fran Frankrike, genom proxy-
flygning av amerikanen Schoenbrun,
ocksa han genom en termikflygning i
forsta ronden, i detta fall 8,15 min,

Robert Copland fran England kom pa
fjdrdeplatsen genom tre goda flygning-
ar, den bdasta pa 5,08 minuter, genom-
snitt 3,31 min.

Det ar helt klart att tdvlingen av-
gjordes under de forsta flygningarna
pa formiddagen, da vadret var perfekt
med svag vind, ndstan molnfritt och
med mycken termikaktivitet. Pa efter-
middagen blaste det upp en aning, det
blev molnigt och termiken var icke
lingre sa stark.

Pa grund av vidrldskriget stannade
Wakefieldpokalen hos Dick Korda och
USA &nda till 1948, da Roy Chesterton
tog tillbaka pokal och mdstarvdrdighet
till England, men det dr en helt annan
historia.

L.H.
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Ur tidningen
Kvdllspostens
bildarkiv:

AKM:are i Malmo

Bilden ovan visar

Jan Nilborn, Rolf
Hagel, Anders Hakans
son, Einar Hakansson
och Per Hakansson.
September 1953.

Bilden t v

Ter je Larsson ger
instruktion till
Einar Hakansson
i februari 1949,

(Linkontroll med
svenska Komet I)



SVENSKT BENSINMODELLFLYG

Vi sta nu dter infir en modellflygsiisong,
vilken sitkert blie atskilligh inlressantare
in ode foregaende. e forhallande som
heriilligar efl sidant anlagande i de ben:
sinmmotordrivna  madellplanens dkade po-
pularitet,

MaodelllTvgarnas hittills alltfor stora re-

spekt far hensinmodeller tyeks ge med
sigs Vi b bl med midinga modellflyga
re som bhyggt och Tlugit bhensinmaodellplan,
ach samtliga ha inlygal all en mera in-
tressanl och liirorik gren av maodellllygel
L de abdeig proval pi lidigare.
» oSvarigheternaatt hygga hensinmodeller
dro langl ifedn odverstighign. Dessaomo-
deller diro i regel ganska stora, varfor de
Kunna bvgeas av Urejila grejor”. Trim-
ningen Lillgde ungelier pao vanligt siitl, ja,
de Mlesta av de niimnda modellflygarna
I Loow e ultryekl sin forviming dver all
det var Litlare att "Eiea’ bensinmodellen
flvgan din alt Boen vanlig gummimolor-
modell att upplien sig skapligh i sitt it
clement.

De som g hygga el bensinmaodell-
plan hivea helst hae skalfat sig erfarenhel
fran enklare maodeller, girna segelmodel-
lee.  Det e absolul nodyviindigl alt spilly
Kunma konstruera och ekt avviiga olika
maodellplantyper innan man tar itn med
hensinmodellbygge och -flygning.

At bygea och fyga en bhensinmodell
verkar inle all vara nigol avskriickande
foretag.  Betvdligl vanskligare dieoatt 4
e boen LHTGelitlig och slitstark molor,
Den amerikanska marcknaden  erhjuder
visserligen massor avoolika modellinoto
rer, men bvviiere droen stor del av-dessa ay
mindree god Kvalitel och Kunna endast an-
ses sonn leksaker, Dael e diielor inle sagl
alt det ef finns verkligt goda modellmolo-
rer i USA, vilka Fvlla de stiesta keav, o
bra motor dir Loex. "Baby Gyclone™, vil-
ken dock stiller sig relalivl dyr i Sverige.

Niir nam Koper en motor hir man und-
vika sadana o med Kannringar.  Frlaren:
heten har visal all dessa molorer diro yl
lerst besviivliza  all  handskas  med  oceh
kunna o) jimforas med molorer some ha
stalkolv,  De osenare kosta visserligen me:

GLEERUPS Pappershandel

Mest sorterade
specialaffjir

Adelgalan 21 MALMO

ra, men della betalar sig i lingden. Dess-
ultom hir en hra molor ha en tindspole
som [6rmir starta ‘motorn pa ett endu
haltteri, helst ett litet 3 volts stavbatteri,
vilkel ju inle viiger si& mycket. En forst-
klassig motor kan numera erhdllas for
omkring 75 kr., ett pris som inte verkar
s avskriickande did man betinker att en
motor av god kvalitet varar niistan "hur
liinge som helst”,

Storleken pd de bensinmotordrivna mo-
dellplanen varierar naturligtvis allt efter
molorstyrkan. De stérre motortyperna
utveckla i regel 1/5 hk, och en sidan mo-
tor kan knappast byggas in i mindre mo-
dell éin en med 150 em spiinnvidd (sdvida
man inle tinker sli hastighelsrekord!).
Den vanligaste typen har en spiinnvidd av
180-—225 em och en vikt av 1'/2—2 kg
Vinghelastningen  brukar  vara  25—30
gram/lkvdm.  Stirre och tyngre modeller
dro knappast Gilleddliga For denna motor-
styrka

Overst: Sven Truedsson, Malmd, med sin

packra bensinmodell av egen  konstruk-

tion, spdnnvidd 190 e¢m. Bensinmodellen

pei den andra bilden dr en Cub, byggd av
K. E. Ekstrim, Eslin,

Vad de mindre motortyperna betréffar
liimna dessa vanliglvis en effekt pi 1/7
cller 1/8 hk. Modeller till en sidan mo-
tor hira ha en spiinnvidd av 100140 cm,
aeh flygvikien skall helst inte Overslign
700 gram.

Vilken typ av hensinmodellplan som dr
den Himpligaste kunna vi ej ylira oss om
i detta sammanhang.  Hiir fiar var och en
lila sin erfarenhet och personlign smak
varit avgirande.  Vanligast férekomman-
de diro emellertid  kabinmodeller, vilka
ocksi se trevligast ut.

Iin viklig detalj pi bensinmodellen iir
landningsstiillet,  Delta  miste vara  av
kraftigaste konstrukiion och placerat si
alt det pa biisla silt skyddar propellern
frin slotar och hiirigenom dfiven skona:
moloraxeln.  Landningsstiillet bor vidare
vara [jidrande bakdt. Aven hjulen mds-
te [jiidra i lmplig grad.

Ion annan viktig sak pd en bensinmo-
dell div "timern”, d. v. s. lidinstillningen,
vilken under flykt kopplar ifrdn motorn
efter en bestiimd tid, vanligen 30 sek. All
sliippa iviig modellen pid mifd med liten
bensinméingd dir alltfér riskabelt,  Biltre
fir all forse sin madell med en ordentlig

forts
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FLYGTIDNINGEN

Amerikansk hensinmodellmotor

Denna  bensinmodellmotor  frim  USA
heter "Ameriean-Baby” och tillverkas av
Miniature  Aireraft  Corporalion,  New
Brighton, N. Y. Maotorn har en cylinder-
volym av 9 khem och ulvecklar 0,2 hkr
vid 5,000 varv/min,  Viklen ér 225 gram.
Motorn kan inbyggas stiende cller hiing-
ande, Propellern hir ha en :Ii:nlmlvr av
475 oo, men i nodfall Kanoman fiven an-
viinda en propeller med upp till -I?‘;"p mu
dismeter (d. v, s Hingd). Prisel pa T Ame-
rican-Baby” ar nigotl under 100 Kr.

lidinstiillning.  Siadana konna kopas i
niistan varje fotografisk affir under ]'f"
nimmingen “auto-cnip”.  Efter obetydlig
andring Eimpa sig dessa ulmiirkt foe mo-
dellflyg.

just nu ritt manga
bensinmodeller. 1 FLYGFPIDNINGENSs
forea nummer ompiimndes tvi framsti-
ende hensinmodellflygare i 1islvs modell-
flygklubl, Malmi stitar med icke mindre
in h sadana modeller och Lund med S5
Den motorlyp som hite kommit Ul an
viindning e si gott som uteslutande den
svenskbygpda  GP-motorn,  som alltimer
vinner modellfllygarnas  fortroende. Om
vi dessutom nimna all det finns konstrok-
torer av maodellmotorer dven i hl.‘;\.. (i0-
lchorg och Sundsvall kan man ||::|-.l:| all
del ser ul som om svenskarna Fall upp
dgonen Fir bensimmodellfygels |nr"1j|i.;,'lw-
ter och horjat utnytjic de tehniska forut
siillningar som vioanses hesitia!

I Sverige finnns

VAR or\L
i

O

Terje Larsson,

nytt namn | Modellflygkommittén.

medlemmarna | 1942—43 Ars modellflyg-

kommitté ligger man med glidje milrke
till att vAr sydligaste landsinda fAtt med en
- representant | den samling modellflygsakkun-
niga, som skall leda svenskt modellllyg under
ovanniimnda Ar, VI syfta dA pA llmhamnaren
Terje Larsson, den unge och energiske ledaren
fr skAnskt modellflyg, vilkens namn vid talrika
tillfillen mbtt oss ur resultatlistor frAn stor-
tivliingar och dA frimst skdnska modellflyg-
tilvlingar,

En god uppfattning av Terje Larsson [ick
man vid Arets skAnska misterskap dir man sAg
honom med energisk min stindigt kila omkring,
dels sAsom sakkunnig givande goda rAd till tiv-
lingsledningen, dels bitridande sina modellllyg-
kolleger och konkurrenter, nirhelst dessa ons-
kade hjulp. Trots att han pA detta sitt glorde
altt blista f8r att tiivlingarna skulle bli sA lye-
kade som m8jligt hann han Uven med uwlt be-
Mgegn andra plats | den mellersta segelmodell-
klassen!

I Uvrigt kan man notera att Terje Larsson
sedan flera Ar tillbaka Hdr framgAngsrik ledare
av Limhamns Modellflygklubb samt inom Aero-
klubben | Skdne uttrittat storverk fdr skiAnskt
modellflyg. Efter instiftandet av SkAnes mo-
deliflygdistrikt sitter han som ordfSrande | det-
ta och har lagt ner hela sin fritld pA att hjilpa
fram skAnskt modellllyg,

Sikerligen kan man fdrviinta att Terje ILars-
son med kiind energl kommer att fortsiltta sitt
framgdAngsrika arbete fir skfinskt och svenskt
modellflyg.  Ian gAr UL sitt kall inte blott
med ovanligt stor sakkunskap utan med alla
skinska modellflygares verklign sympatl bak-
om sig, vilket icke vill siga sA litet., Firvisso
kommer Terje Larsson att vdl hiivda slg | kret-
sen av 1942—43 Ars modellllygsakkunniga!

Vid cn nirmare granskning av listan iver

Repliknmodeller | skala 1: 50,
Materinlsata per styek 1: 45,

B 17 (SAAIY) Matr,

Replikamodeller | skala 1: 100.
3 5 (Helnkel)
Sk 12 (Focke-Wulf "'Stieglitz'")
Junkers Ju 52

lack, sandpapper m. m.

Prislista medfoljer gratis varje arder,

MODELLBYGGARE, SE HIT!

Ritning per styck 0: 30
¥ 300 M i

B6 (itepublle Gunrdsman) . ....., .., Matr, ¥
Focke-Wull ¥w 08B ... ... .. ..., Matr, ¥

wker Turrieane 1LB ..., . ..., .. Matr. ¥
Westland  Lysander ... .. ..., Matr, ¥
Messerschmitt Me 109 F ... ......... Matr, ¥
Messerschimitt Me 110 .....oviviivnnin Matr. ¥
Rl BAL: e R A Matr, F

Materfalsats per styck

Samtlign materlalsatser innehdlla konturshgat trimaterial (lind),

Med varje ritning féljer utforlig arbetsbeskrivning,
Observera de billiga priserna! Prima material garanteras'

FIRMA L. SVEDFELT

Orsaviigen 44, tel. 25 59 97, Nockeby,

""'} \ T2

301 M

Ritn. F 300 R
Ritn, F 301 R

302M Ritn. F 302 R
325 M Ritn. F 325 R
g%’; ﬂ }:}ln. {; 326 R
tn. 32T R S
428 M Ritn, F 328 R RAAR B
30 M Ritn, F 340 R

0: 95.

Matr. H 200 M
Matr, H 201 M
Matr, H 202 M

Ritning per styck 0: 20.
Ritn, H 200 R

Ritn, H 201 R

Ritn, H 202 R

svarvade hjul, lim, grund-

originalplanets data m, m.




FLYGTIDNINGIEN

1942 ars

Skanska Mdasterskap

Q

rets akAnska misterskap 1 modellflyg dpp-
!\ nades Ingalunda under gynnsamma auspl-

cler — regndigra moln lgrade slg niimli-
gon dver Kvldinge [lygfilt, dir spelen ligde
runi, Men  efter forsta  perlodens -slut brit
plistsligt  en  strAlande sol genom och jagade
raskt undan molnen, Inte blott [rAn skyn ulan
Nven fran modellflygarnng Ul en hilrjan bistert
rynkade pannor.  Som arrangdr stod den unpga
;..wn tivakt e modellflygklubben 1 18 jav,  vil-
kena ordfirnnde Gunnar Persson tjiinat-
pjorde  som  tiivliingsledare med  en  stab  av
funktiontirer under sig.

Rjuve Modellflygklubb lir en timligen nybll-
dad klubhb, som dock redan uppvisar ett med-
lemsantal pA tver 30-talet. Till klubben hira
sektioner § flera andra orter, och dessn deltn-
g vhil de mAnntligen Aterkommande  serletiiv-
Hogarna,  Fior Ovrlgt leder Bjuvs Modellflyg-
klubb numera KSAKs tivling | mirkestagning!

Stiéirstan Intresset kom under tidvlingens lopp
att knytn slg tlll motormodellklasserna, all bal-
sn- och gummibrist (111 trota, I klasserna M.1
och M.2 mbtte man dagens sensationsman,
Sven Forsherpg [rhn Flygkrelpaakolan, vil-
ken noterade flern ypperlign flygningar, bl a,
thygzens hltstne och nitst bitsta tder - - den blista
pic 6 omin 26 sek.  Inte nop med att Mo
Ll beslng pA (Brstaprlsernn 1omotorklas ,
hian ledde efter firstn perloden lven  minsta
sepelmodellklaggen, men Lyviter [l hans mo-
dell bort vid [drsta och endn starten och an-
triaffades first eofter tiivlingen.

Av dvriga klasser tilldrog slg klass 82 stort
intresse och sAg som segrare lugne tivlingsfly-
garen Rolf Dilot frin-BEsliv, vilken filj-
des pA andra plats av nyvordne medlemmen i
Madellllygkommitién, Toerje I.nrsson
fran Malmé, Striden var Uinge oviss, ty efter
andra perloden g Tore Lundahl fran Bjuv pA
andra plats efter den viintade segraren Dilot,
men med  en siiker tredje och sista [lygning
tillshknnsnde slg Terje Larsson andra plats,

Desan skAnskn mitsterskap hn tydlipgt nog vi-
sat, att de skinska modellflygarnn bade kunna
bygga godan modellkonstruktioner och  flyga
dem.  Ser man f. 8. pA resultatlistornn konsta-
terar man att vid dessa tivlingar uppniddes
tder som { vissn klasser vida dverstego de som
nhddes vid svenska miisterskapen!

De blista resultaten blevo:

Klass S1: 1. Malte MArtensson, Eslov, 1.35,2
min. 2. Lars I, Nilsson, Mahng, 1.30.4 min, 3.
Kjell Nilsson, Eslév, 1.29,1 min.

Klass S2: 1. Roll Dilot, Eslév, 2.31,0 min.
2. Terje Larsson, Malmd, 2.02,6 min. 3. Kjell
Andersson, Hadr, 1.38,0 min.

Klass S3: 1. Stig Karlsson, Trelleborg, 2.17,4
min. 2. Runs Nyberg, Eslov, 2.17,0 min. 3. Olle
Sigurdsson, Bjuv, 2.14,0 min.

Klass MI1: 1. Sven Forsberg, Flygkrigssko-
lan, 3.39,4 min. 2. Ove Olsson, Esldv, 2.02,2
min. 3. Lars Andersson, Limhamn, 1,17,1 min.

Klass M2: 1. Sven Forsberg, Flygkrigssk.,
1.30,3 min, 2. Karl Reuterskléld, Lund, 0.57,8
min. 3. Bertil Olsson, Esldy, 0.54,1 min.

Lagtivlingen: 1. Esldve M. F. K. (samman-
lagd tid) 11018 sck. 2. Limhamns M. F. K.
840.8 sck. 3. Bjuvs M. F. K. 784.4 sek.

Higstartproblem...

Vt\r diskussion kring hdgstartproblemet har

rént livllg anklang bland modellllygarna,
och mAnga ha tagit sig en ordentlig funde-
rare dver denna Intresseviickande frAga. En
del glvande Inlligg har kommit red. tillhanda,
diiribland nedanstAende:

I nr 9 av SFT har den danske modellflygaren
Per Welshaupt framfdrt sina tankar om hig-
startproblemet, I Sverlge har FAl-regeln, som
ju tllater begagnandet av 200 m startlina vid
vinschstart mot endast 100 m vid lépstart, med-
fort att stérre delen av modellflygarna Svergatt
till att begagna sig av den férra startmetoden,
Genom vinschicknlkena fortsaltn ulveckling har
orlittvisan blivit alltmer phtaglig. Sedan man
birjat Ll vinscharna anvilnda mycket tunn pi-
anotriid har starthijden dessutom pA grund av
det minskade luftmotstindet kunnat kas avse-
viirt, For att visa hur lAngt vinschteknlken i
sjiilva verket kommit kan man ta ett exempel
frin SM-tiivlingarna | Ar.

Segraren 1 klass S I, Lennart Scgerfeldt, tog
vid starten ut 150—1756 m lina.  Scdan han efter
starten vinschat In -en mindre del av dennn
“"drog' emellertid mbdellen sA kreaftigl att Se-
gerfeldt langsamt kunde bUrja veva baklinges
pA vinschen. DA han pA sA sitt lyckats veva
ut de stipulerade 200 m befann sig emellertid
modellen fortfarande | stigning, varfir loskopp-
lingen mAste ske genom att vinschen kastades
mot modellen, Den hitrvid uppnAdda hiijden tor-
do kunnn berltknas til 150—190 .

Det silger sig sjilvt alt en dylik start maste
vara absolut Uverligsen Ilbpstarten, didr man
t. ex. | klass 8. 1 oftast nog cj ens kan uttaga
tillditna 100 m, enilr en lina av denna lingd
Hr alltftr tung och alltsd tynger ned modellen,
som hiirigenom ej kan uppniA topphtjd. Utiiver
vad som hitr tidignro gagts kan man IfrAgnsitin
limpligheten ntt anviindn en sA JAng startlina
I vinschen, med tanke pA risken att modellen
akall fdravinna, De talrika bortflygningarna vid
tiiviingar under det senaste Arct ha gjort att
dessa blivit betydligt mer chansartade fin forre,
Man bér dirfér rista fOr en nedskiirning av
vinschlinans lilngd till 100 m som den blista
13sningen, Hlirigenom blir slarthéjden ungefir
densamma vid bAda startmetoderna, Atminstone
dA det glilller de stirre modellerna,  Vid start
av mindre modeller kan kanske vinschen Lrots
allt ritknas som den mest fordelaktiga,

Enligt Per Walahaupt skulle det medfirn en
sgtisrre nackdel vid vinschstart att den startande
lir orrllg. Denna detal) har man slikerligen
Inte Hgnat nAgon stirre uppmirksamhet | Sve-
‘rlge, eftersom den startandn enligt de svenskn
reglerna [Ar [Urflylta slg AL sldornn och mot
modellen  filr att  parern eventuelln vindkast,
(Knligt FAI-reglerna fAr diiremot den startande
¢j firflytta sig.) Fordelen av den snabba in-
vinschningen av linan efter start #dr diremot
desto mer uppenbar.

Kontakt,

Diskussionen gdr vidare....

- IKSAILs miirkestiivling 1942

KSAK utlyste vid Arets bérjan en tiivling mwel-
lan klubbarna dir det gilllde att crdvra flesta
modellflygmirkena. Fbr varje jiirnmiirke or-
hiills 1 poling, ftr brons lika mycket, fir silver
1% och for guldmirket slutligen 2. Tiivlingen
var indelad | tre mAnadsperioder, omfattande
januarf, maj och september. For att dka in-
tresset hade KSAK uppsatt sju kontantpriger.
Resultatet av tilvlingen lir nu klart, och modell-
flygkommittén har betecknat resultatet som gott.

1) Bjuvs Modellflygklubb, 1155 p (100 kr):
2) Aeroklubben 1 Giteborg, 77 p (50 kr): 3) Es-
16vs Modellflygklubb, 66 p (50 kr); 4) Limhamns
Modellflygklubb, 64 p (25 kr); b5) Vingarna,
Stockholm, 67 p (25 kr); 6) Visterds Flygklubb,
416 p (256 kr); 7)) Halmstads Flygklubb, 30 p
(25 kr). L. A.
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KONSTRUKTION AV WAKEFIE

1

040

Hrldens  fiirmiimsia inlernationella modell-
\/tulln;; dr kampen om Wakelieldpokalen.

Vid denna tivling mitas de friimsta mo-
Adellflyzarnne e oalt mita ginn keafter.  Att vl
svenskar €A 1 allra hogsta Inlernationelln klass
visade klart de tivlingar av detta slag som
svenska ungdomar voro I UHEe att deltagn |
Placeringiarna voro hedersamma och tydde pA alt
vi voro “coming-men'. Men kriget kom emel-
Inn, DA vi nu ej liingre firo | sthnd att byggn
och flyga dessa intressantn Wakelleldmodeller
mhste vi b teorin omsiitta vir erfarenhet ph det-
ta omride f6r att se'n, niir tillfille ges till nytt
deltagande | denna friimsta av tiivlingar, sth be-
redda att forsvara de blA-gula firgerna.

Med delta mal fisr isgonen biirjinr SFT hitr en
serie artiklar om konstruktion av Wakefieldmo-
deller,  Serlen dir €& lagd att fiven en modellbyp-
para med ringa erfnrenhet kan fodljin med och
tillzodopira sig innehallet, Vi balln oss il en
exempelmodell for aft underlittta konstruktio-
nen. Do flesta uteiikningarnn, vilka fo6, ef krii-
v starre matematiska ungkaper, dro pgjorda
A en riitknesticka en Mindlgg sak som maodell-
by praren ofta har stor anviindndng fiir och som
o bie Blomer allmiéint spridd,

st stepret vid oonstraktlon avoen model]
Groalt skapa mige en ke Wild o av o den lypoman
v konstroners, Sadana problem som viixine,

il modellens adorlel,
de hestimmas innan man
tningarnn. Stora flertalet
na epgna tanlear om shdana

som livo obeslutsnmmn biira
fanderare byver foljande rader
Wakelichdmadellen,
deovi] bekant atl om gommisnoddens pgroy-
Bven den dfrhzenom erhallnn
ot ben alcs proportionetlt. Detta vl doclke Inte

i lalihra lamedning 10g5-
vller hepevingraed,
e in pie sjiilva herd
modlellbhypgare hine s
mablenmy, men de
forst tn sig on

tilltiinkdan

v hen
1l

i att Myetiden forbiittens, Antagz o ex. alt
v modell har en propeller med 38 em diameter
oeh drives med 12 praon gummisnodd — detla
kan pkas Gl 81 gram med en 45 cin propeller
om den vitre konstruktionen skiires ner — sA
folier irmed inte att wmodellen Tommer att A
dubibelt =& Yang flyptid, nejd, flyptiden kanske
t. oo e hlle kortare

Faktnm Hr adl
poorpest Llomel e il

propellern inte  firhaller sipg
pfingrden sodd, T dettne fall
vore en propeller anped Thoeller 100 em dimeter
st Jorrekt ottt anviimbe B0 ponnl skl e - -
pac prund v den foestorade anfallavinkoel, som
Tororsakas av den odaede stipyvinkeln — att anlt-
sifindet diivigenom ik anmdickningsviivt, vari-
seonom modellens slutlipa topprestation mbnsdos.

For ntt A en Hingre flygtid med den
niingeden snodd Blie del nbdviindigt  alt filrse
modellen med en o viixel,  Med sAdan kan den
100 e stora propellern reduceras G omkring
b ach med mycket slikeare resualtat, il

- Cm
«tivpsta delen beroende pA det minskade  Tuft-

slivere

motsthndet under plidflykten, defta 1 osin tar
pA prund av den minskade bladytan pAo pro-
protlenn, e wmidndee propeller medpger Bven nne
sinelanede . ny et anbiehie oeh FEbjaktpen Hven

Fittare lnmdnipgsstill, oclhe pe sic vig milnskag en
del vikt och Inftmotsthnd,

Erfarenhieten
vixel i forening
snodd en modell

visar otk vid anviindandet av
medd omkringg B4 gram gunnnl-
kan tebimmasg Gl alt stign sakia
Jinmt under omkringg 90 gele och diirigenom
nh en hajd av o cirkon 135 m. Glidflykten blir
dA ungefiic 160 sck,

Varld vikten bhetriiffar hie den kompletta viixeln
till=anuuans med propellern viign mycket litet —
hel=t ej mer din den vanligan propellern med dess
noshlock,  Om Looex. en 25 cm propeller, som
vivprer omboring 10005 peaan, Gkas il 0 ex. (D ¢
o bir vikten Okas UL omkeing 35 gram och
tillsapomans e noshlocket ungefiie 42 gram.
Foljuktligen fAr ej viixeln med propeller viign
mer din 42 pram, och diicny kotmmer 31 gram
pA sjiilva vilxeln.

D flesta nackdelnrnn vid anviindandet av viixel
samlar slg kring den tidsgpillan som  uppstar
vid tillverkningen av viixeln, risken [or att den
skall gA sdnder samt friktlonen mellan kugg-
hjulen. Av dessn kan den [érsta punklen om
tidspillan slopas, ty en modellllygare anviinder
glatt all den tid han kan fiir att A fram en iin-
damdlsenlig och viilgjord viixel till sln maodell.
De andran negativa punkterna kunna undvikas
pgenom att man igger ner stor omsorg vid till-
verkningen,

avh

WAKEFIELD CUT.
fir alltjimt virldens fiérnimsta modellflyg-
tivling, ¥iér att stimulera modellflygarnas
intresse fér dessn modeller borjar SFT hir
en populirt lagd serie om konstruktion av
en Wakefieldmodell.
.Ww.

jenom att anviinda tvA gummimotorer 1 fére-
ning med en uppviixlad vixel kan man elimi-
nera den torsionskraft som vilar pA kroppen.
Diirfir behtver kroppen endast konstrueras for
att motstA den sulnmantryckande kraft som
gummimotorn alstrar,

Av ovannimnda framgar att den viixelfrsedda
modellen skiljer sig anmirkningsviirt fran den
vanliga modelltypen. Fbrdelarna hos den férra
modellen synes vil motivera ett sAdant bygge.
fisrutsatt naturligtvis att modellen Hr omsorgs-
fullt konstruerad och byggd.

Modellen bi vara s& strdmlinjeformad  som
miijliggt, ha liten materinlvikt i forening med
omsorgsfull byggnad, speciellt vad ving- och
stabilisatorinfiistning  betriiffar.

P att hAalla materinlviklen nere si langt
som mijligt, bir apiinnvidden e Overstiga 112
e Detta ger en mycket effektiv vinge (sido-
firhd e 109 med stort man file en hiig 14d-
balk. Genom att halla modellens proportioner
<A IAngl nere som det iir tinkbart undviker man
allt onidigt luftmotstAnd,

Det finns tre olika ligen f6r en vinge, nimli-
pen 1A, hilg eller parasoll, Den hiigt placerade

L

-HOGVINGAD -

- LRGVINGAD -
Ollka vingtyper.

vingen lir enklast att konstruera och behdver
mindre V-form lin 1igt beligen vinge. Parasoll-
vingen fiv relativt bra, men det fir svirt att gira
en itk oeh pA snmma ging enkel och stark an-
ordning fir vingens infiistning till kroppen.
LuftmotstAndet ¢kas liven genom den kabin som
ditrigenom ir nidviindig. Vad detta betriiffar
tir det nyttigt att man tar de krafter som verka
pA en modell | betraktande. Krafterna liro fyra,
(. v. #. lyft-, tyngd- och dragkraft samt mot-
stdnd.  Skisserna hilrovan visa dessa krafters
approx. verkan. Om de exakta ligena skola
gsenare berlikningar géras. I varje fall Hr dA
modellen befinner sig 1 jimvikt:

L =T

=M

Amea vid rrelse T . a = D . b.

Man llgger pA pmasollmodcllcn miirke till att
propelleraxelns linje mAste llgga Uver kroppens
Iingdaxel; den hiigvingade modellen miste pA
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grund av dess ligre tyngdpunkt ha propeller- n" f;.."‘ - _E i
linjen niistan pA lingdaxeln; den ldgvingade mo- g:a- _° {;'a f”
Aellen behiiver en relativt Mg propellerlinje ph s-’ggﬂﬂsa Lug -
grund av den mycket 1aga tyngdpunkten, toS TN = o
Efter nogn genombinleonde oy ovan anfieda .E,.°_§ E
kommer man till den slutsatsen att den higving - geh a
wde omodellen med en InGlld mittsektion iie den 'g=g ” ~
mest gynnsamma typen, bAde ur acrodynamisk Egg b z
synpunkt och’i byggnadshiinscende, 2o =
Fragan huruvida modellen gkall ha biirande é'ﬁE_E 8
cller ficke blirande stabllisator lir svir att av- P o —
gira. Mycket kan ordas bade [ir och emot, - 35_"5'&" ;G%E L 2
flven om ur var egen synpunkt den biirande lir Q) -T;g'é nge_ ! via  BAS
att foredraga, forutsatt att profilen ef &r fir La “9gE ‘;:EE D -
hijg,  Stabilisatorn bisr ha konvex undersida och __:E,_'g o m,g -1 =
nnfallsvinkeln  skall  vara  mindre lin vingens. c f':"'-‘-ugg f.,:'EEg'ing e
Pdstn Eiget die nbe Ingen eller Mminstong fope Ségs-— zgﬂ?ﬂb_:x
Iyftkraft  uppstAr vid planflykt. Under dessa @ a8 rgwoead .
forutsitiningnre U del korvekln Bget G Gyl EE e -‘SEE B2 b
punkten under vingens tryckeentrum (d. v s m{?mgn“ gL al tj
omkring 331 % av vingkordan riitknat fran ving- .:_' ‘!‘_;gg = ._,’O;Egﬁ z
framkanten).  Andamblsenlign profiler for bade e mg 3 SEN g . Md
vinge och stublllsator skola viiljos Kingre fean. H\q P gﬁ": E“E?ﬁgir‘ -
Indragbart landnlngsstitll Hr en anordnlng som ,____:‘ 'g—‘ﬁ g BE fj @S wvm
fortjinar sirskilt omniimnande emedan  fir- dghég PAodTARSN
minskningen av motstand {ir mycket férminlig Q') E%:gk L
fiir modellens flygegenskaper,  IP0r  det fiirsta 5380—: =T I'_E'E ES
bér man ligga vikt vid absolut sliker funktion ¥ -U = §. - “%ﬁ _:gﬁ b
och fir det andra omsorgsfull konstruktion av LT EhE e g
kroppen fiir att motstA 'landoningae med hjulen O "‘Eﬁ %'ﬁ f me g=" ;
{ Infiift Lige. DA det Gillbara landnlnggsstillet b ?,,,_;:-E ] E3% e B
ingalunda iir st enkell att utfiora som man | all- TEe kK s g EE—E“P—'
SRS - B &
mlinhel tror skola v HIE den modell some hare "3_. _5"-‘ ! = =
beskrives anviinda fast landningsstill, Wa gl Ml ESOREL.®
Sjilviallet bir det ovanniimnda hell tas som TeXZE Ag =R
fiirfattarens egen syn pA detta problem. Det dir §3 g.ug / < ,0_;":";',,
Intet som siiger atl &) och s& mhste det absolal “E gﬂ / 'uE_CE'_EE.!"?-‘.
v - g EgRbsrn—=8
vara.... npSo s : X s S0a
- Den lisare som dnskar bygga en modell nied EEETE RSWESES.T
andra dhmenstoner o. 8, v. behiiver endast an- BN PAPMZaTA
viinda sig av den metod som ges | [Oljunde kul- Pl g b T N
kyl, vilken f. é. inte behbver giilla en Wakefield- g EEE b“ §‘é El l o=a lg
maodell, ﬁ;é’ w0 ?,ful_.,'n"“' I -
Summera vi de hiir anfirda problemen fA vi s B, LB ::‘;-i_rjE,_-g- 2GS ;g
filjande: 23 8 X255 gx= 5 L 22
1) Modellen skall firses med viixel, omkring 81 S¥es £, TE . :."§EE__"
gram gummisnodd, fordelad pA tvA motorer, .3% a° 2PN . Qfx5
Propellern har en diameter pA omkring 25 EEMG %5 g;.{%gﬂ ME_ S
cm. u‘;. E u$ ok .Eg_:""m—-;z?_
2) Motorns ghngtid tr c:a 90 sck och glidflvk- §-5 o oo PwE i E_—”,‘:g;
ten ungelir 160 sck. <S5 =§ e [_,.EC; ==
3) Modellen skall vara extremt strimlinjefor- eXn L, gEQx.s E .3 & e
mad, fbrutsatt att den totala viklen e dver- =v ﬂE-‘f._: .gﬂgoé =E_"e .
stiger 225 gram. ‘:%-;',ﬁ -Ehf’“géE S-E\E?e )
4) Splinnvidden skall vara approx. 112 cm och ’30352‘:0 Boods e :E_E- g B
totala liingden 75 cm. NERTGDM T ToDMM T ANy

65) Modellen blir av den hogvingade typen, med

vingens mittsektion infiilld i kroppen enligt
skiss | nlista nr,

6)  Stabllisatorn skall ha biivande profil, anfulls
vinkel 0°.

7) Landningsstill av fast typ.
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FLYGTIDNINGEN

“Data dver fornamliga bensinmodellkonstruktioner

STRUCK 23
‘New Ruler*® tm
CLEVELAND 203|128 | 50 1.7 |109] 16 | 78| 11 [33] 1, | 4w |20
*St. Playboy* " em | em | dmt| " om| om | cm |dmt| dm?| 5 kg | em
KONEFES 18330 48 | 1./ 113225 |93 | 13 |34 ] 1y | Lu | 20
‘Buzzard® ¢m | em | dm' an | on | em |dm®| dm'| S | kg | em
GENOMSNITTS. 191°( 297 49° 14 1241207 88| I4°] 32 AES

MODELL 3 |em | em|dm em [ em | om |dm'|dm' {75 | kg | em

Nir en ghng ljusare tider bryta in ha de svenska
dellflyarna att lissa en hel del viktlga pro-
v vilka flera hilnga Intlmt samman med
hensinmodellflygets allt snabbare utbredning. Vi
mhste ta stillning G tiivlingsfragan, uppstilla
tivlingseepler,  konstruktionsregler och  mycket
annat. Men vid avgiirandel av alla dessa fragor,
pA vilka bensinmodellflygets varn eller icke vara
beror, bhira modellfly garna sjiilva A ta aktivt
del 1 fovhandlingarna,  Det e ju bensinmodell -
flygarna som sitta, Inne: med kunskaperna om
detta slags modeller, kilnna dem utan och In-
nan, och sAledes ilro verkligt kompetenta att be-
divinn de (rAgor som ofelbart komma ntt uppsth,

For wit vi redan nu skoln kunna Inrikila oss
PA bensinmodellflygets ferammarsch Kr det ndd-
viindigt att vl jin mer sika vidga vAr erfarenhet
PA detta onrAde. VI mAste fortsiitta att expe-
rhmentera med  vAra  bensinmodeller, vl mAste
sika  férbiittra dem och visa upp resultaten,

Jimfbra dessa och dirav dra slutsatser, Det lir
av nbden att vl sdA snart som mojligt Binka in
viirt bensinmodellflyg pd riitt spAr. DA vi dinnu
lcke ha sA stor erfarenhet som t. ex. amerlka-
narna biira vi till en bdrjan konstruera vara mo-
deller  efter amerikanskt monster.  Hilrigenom
komma vi siikert att snabbt Gvervinng de svarig-
heter som hopa slg, och niir dessa Hiré Bvervunna
ligger filtet fritt fir oss att uiveckla vAra model-
ler efter eget sinne.

Fir att bldraga till det svenska bensinmodell-
flygets Ilmarsch mot maélet publicerar FLYG-
TIDNINGEN | detta nummer en tabell med data
tver de senare Arens frnfimsta amerikanska
bensinmodeller, Ur denna tabell kunna de ben-
slnmodellintresserade av litsarna hilmta ett rikt
material till en glvande jimfbrelse mellan sven-
skn  och amerlkanska bensinmodellkonstruktio-
ner,
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Glom inte Waliefieldmodellerna!
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.‘-’Arn svenska modellllygare voro ph viig att
milta sig | skicklighet med de amerikanskan mo-
Ar

dellflygarna, diirom  vittnnr de senaste

svenska resultat, Dettn gliller I Hynner-
het Wakefietdmodellerna, som ny Atskilliga mo-
dellflygare varmt omhuldades. Man tiinkte phoett

kommande svenskt  deltagande | kampen

Whakeficld Cup, men diirav blev Intet

. Det andra

senaste Arens frilmsta Wakefleldmodeller,

om

att berikna och rita nya gedigna Wa-
keficldmodeller.  TI tjkinst for dem som vilja
pib Aterupptaga ett studium | denna Intressanta fra-

&4 publicera vi hiir en tabell med data tver de

rorna | tabellen iiro naturligtvla inte exakta, men
do kunna slikerligen inda ge Wakefleldspecialis-

vilrldskriget kom emellan, och det firde bl . '°n mAnga goda tips for hans fortsatta experi-
ted sty _materialbrist fie det svenska modell-  Ment. S& mycket biittre rustade skola vi dA
flyget. Det byggs inte lingre nigen stilign och  VAra nhr en ghAng tilifille bjuds att ta upp en
villtlygande  Wakefieldmodeller utan | stillet 4rllg kamp | modelflyg med utlindska modell-
vackra segelmodellplan. flygare. Ty Wakeficldtiiviingen #r och férblir

Men detta dir inte nagon anledning til att vara lindd den tivling dir varje natlon kan visa vad
Wakefieldspeclalister inte skulle fortsittta  ned den formar,
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fa lort renpnoct Trfn vwire 0. T.~tHvling i samband med@lentzelpokalen.

5% virst nfnua sltartande blev rdet ju inte,men roligt var det &nd4,
i "rde med 100 m lina och det ver en ha@pliqg syn ndr en 0.T.kdrra
mhjertitiskt hit jile sin #Hiver danens senelkdrror som snurrekrokade pé
R Y B Jdrni

Opefidltet Hr erkiint svArflunet och Kurt Sandberg kom aldrig rik-
tioh underfund om var hilen faring, Att det blaste uppdt péd sina stal-
len Fiok deck Ouve Lagsenn frin Steffanstorp erfara. Efter en prov-
atort ned 15 m lina fiek hen se sin "Vikino" efter 10 min Fodrsvinna
in i eth amoln,

Som synes oy resulbtaklictan hlev det inga resultat noterade i
ninonfa nupimnotnrklass. Giista Nilsson var anmd8ld men hann inte flyga
nne Lidehrist. Uan flie ju i m®nga antra klasser. Rolf Sundin skulle
flya- "Loria=3"" men lyckades sprénna motorn.

Nen som gsont , vi som flig hsde roligt och jag har vissa funder-
innmr pA atk Fiirgilka inféira klass 51, som obligatorisk vid Wentzel-

poltalen, Delk Sherebly fiirgtis ntt vertala klubbledningen,

Reasultst®

&1,

1« fpne Bepglin, Ostersund,"Flunan=44" 396 s
2, Lwp Larsson, 5t~ffansterpyScrappy® 289
%e Higee Hilegfn, Ostersund,"Glardan-52% 192
0, TaTgr E-’f‘mrwl':h:-:_';,ﬁrr‘l!—‘,l/??lr!:‘-x\!ik,".7if;]-7_flg" 182
5, Hakan Gruen,{istersund,"Gladan=52" 161

e duhan ferol Ostersund,"Flunan=44" 129
7. Do Mellaren, {lsbtersund,"Flunan-44" 105

3 Z.e

1. Apne Perglin,fistersund, "Skyuay" 392 s
?. Kurt Sandhera,lli-lmstad, "KS-46" 321
%e (we Larsson,Staffanstorp,"Termik® 315



