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Medlemskort medfcl jer detta nummer.

Arsavgiften ar 35;-, adress och post-
giro - se ovan,

Oldtimer 5.M.-54 kommer att hillas 14~15 juli
pa Revingehed i Skéne. j
Aeroklubben i Malmoé - AKM - &r arrangsr.
Kontakiman J,ennart Hansson, Sigurdsgatan 15
214 65 Malmd. Tel 040/19 37 90.

Annu en Oldtimer-tdvling hilles 6 augusti

i (stersund. Det 4r 30-ars jubileum av
"Wentzel-pokalen" Modeller konstruerade se-
nast 1953 i klasserna S1,52,Gl och gint far
deltaga.

Kontaktman &r Arne Berglin, Krondikesvigen 464
831 47 {stersund. och Johan pkeroth tel.(063/
44404.

Ingen Qldtimer-flygare har vdl kunnat undgi att
lagga marke till att det efterldangtade flygmuseet
oppnades av Hans Maj:t Komungen den 8 mars. '
Red. besckte museet sondagen efter invigningen
och sammantrdffade med C.G.Ahremark,som var mik-
ta belaten med att allt arbete lett fram till det-
ta forndmliga museum. Man frapperas av hur 1ljust
oppet och lattillgdngligt det Ar diar inne,

Museet halls Sppet min-fredag 12-15 samt sndagar
samma tid. Fritt intrdade 1

Fran Stig Kernell kom brev i vilket han meddelar
att museet preliminirt Sppnar 1 maj.
Modellflygarna dr valkomna att stdlla ut veteran—
nodeller och annan materiel., jke Roggentin ir var
kontaktman genom SFF. Nils—Qlof Gustavsson har
ocksa lovat att stidlla upp som frivillig arbets-
kraft.

Allebergsdagarna kommer att hillas 25-26 aug.

med flyguppvisning,forsiljning av gammal flygmate-
riel och bdcker m.m.

NYHET !

1947 - Gint. "Cumulus* - konstr. Rolf Holm spv 960
Orjan Gahm har matt upp modellen som Rolf
har kvar dn i dag. Den har krax. Denna mo-
dell eller i varje fall en likadan fldg
Roffe med pa SM 1947 i (Jstersund.

Har du sdnt efter prislistan dver gamla modellflyg-
ritningar till "CENTO" - C.E.Truedsson,Fack 541
200 10 Malmo. tel 04q/15 Bl 98,

Ett hjartligt tack till alla som skickat bidrag

till detta nummer, (rjan, PA Holmberg, Rolf A
och alla brevskrivarna, Tack ska ni ha | Red.

GR GG



Aarne E11114 - Tvafaldin virldsmistare

Ch av ¢

Aarne Kllila, f, 11.6,1923
i Mantdd,

student 1942, fil.kzna, 1949
disputerade for doktorsgrad
1953,

Verkstdilande direktsr hos

JYy Filter 4B och dgare av

firetaget.

| Gift,tva barn,son och dotter,
overldjtnznt i reserv,
artilleri oci boubflygare,
modellflygare,konstikare,

filatelist, designer o.s.v.

Aarne pllild tdvlade i 3verige
flera ganger.

Mrsta gingen var som lands—
lagzwan 1 ordiska Histerska-
peun,som holis i {rebro den 11
Juni 1939. parne blev di T:e
man i ea tivling som gick i da-
ligt vacer, regn och blist.
1941 skulle ¥W hAlizas i samband
med S pa alleberg. parne hann
com ende icke svensk komma till
tdvlingen,dd andara varlaskriget
gict in i ett nytt skede., Tysk~
land anfoll sovjet vid midsom—
martid, gvriga deltagare fran
Finland och panmark kunde inte
komaa, I all hast ordnades da
en “inter-noraisk® tavling i
wakefield-klassen, B11ild vann
latt med sin vkrax"-modell,som
nu var i topptrim. 2.51,4 min
gjorde den i kwvillsluften,
Under krigsaren mgtte pgarne de
sveneka pojkarna,zom fick Aka
till Jami jdrvi,

Antligen tog kriget slut,
sommaren 1945 firade "yingarnan
sitt 10-ars jubileum. ,jzn holl
en tivling pd Ska ett otroligt
varmt och solstralaace vider,
Det var dia svenska rekord sat-
tes 1 mangd, flygtider Sver 1
timman - h@jdrekord som star
gig Hn !

-

n frdnsta akefieldflygarna

Aarne Eliila , just fyllaa 17 Ar har satt nytt finskt
rekord med 3.33,0 1 genomsnitt pid tre flygningar.
fotot taget 1940 pi Vesivehma flygfalt nira [ahtis.
OBS ! Modellen byggdes 1939 med en annan utformning
av stabilisatorn.

- Saxat ur FLYG nr 15/1945- vparne E11ilid som vi
ewotsdg med sddan spidnd forviantan, rikade ut for en
verklig motorexplosion, som springde sdnder hela
rlygkroppen. Z11ild gav naturligtvis inte tappnt utan
satte genast igang med en reparation., - -

- Wotormodellerna hade inte latit hora av sig tidigare
men i sisia periovden kom de. Ellild hade minsann inte
lataet sig, ty han dverraskade med att komma ut med sin
modell alldeles splitter hel och mer flygsugen 4n ni-
gonsin, Alla modellflygare samlades som flugor kring
den beundrade gllild, nar han gjorde sin start, och
nog blev det en uppvisning. pet var en flikt av den
gomla goda tiden, ndr kirran fran 1949 gick till vi-
ders. 3.23,5 blev det ~ utan uppvindar | I nista start
blev aet diremot ferwikanslutning av det littare sla-
get med 7 min som foljd. Segertiden blev %,07,8 min.
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- WAREFIELD) WINNER

AARNE ELLILA

Deuna modell konstruerades pi
basis av de erfarenheter jag vann
vid JM-tivlingen i Sverige i juni
1939. Manga har friagat: "Hur har
den kunnat gverleva en si ling
tidgpe
mModellen har inte varit nigon ut-
stdl lningsmodell, tvartom har den
flugit timtal, skadats,reparerats
och delvis byggts om flera ginger

I cin ursprugliga skepnad del-
tog den i nigra fi tdvliingar som-
maren 19%9 och formidde di flyga
2 1/2 min utan termik, Filjande

vinter gjordes betydande dndringzr

ar..rena ocin stabilisator byggdes
om, en ny propeller tillverkades
och hela modellen kldacdes om.
Flygformwigan dkade direkt med Gv—
er en halv minut.

Jag Iorberedde wig mycket noga
infdr yw 1941, dndrade stabben i-
gen och modellen fick sitt nuva-
rande utseende. Andringarns var

lyckade,for flygtiderna dkade till.

3.20 min,
pe bdasta tavlingsresultaten;

2227

Jmijarvi 1939 3;e
Litauen 1939 1l:a
rinsic mastare 1940,1942,1943,
1944 och 1946,

Alleberg -inoff, nord.wistare

1941 1:a 2.51,4
Vingarnas Jubileumstivliing

1945 1:a 3.07,8
wakefield (up,(Cranfield

1943 1:a 303,53

1947 kvadcades modellen svirt
och p.g.u.mina studier hade

Jeg inte mojlighet att repare-
ra den. plitsa var planet i da-
lig kondition, innan jag borja-
de reparstionen i juni infor
woaxefieldtdvliingen 1949,

Jag hade bara tvad veckor pa
mig for reparationsarbetet in-
nan jag maste dka till gngland
1 juli. jag haim bara nitt och
Jamt provflyga och trimma 1litet
vid tva tillfdllen innan jag .

resle. Jag hade inte kunnat fly-

ga ned fullt varv, uader de fo-

34 ser modellen frin 1939, wakefieldvianaren 1949
ut icag, dar den stir i sin glasmonter i vestibu-
len till flygmuceet vid yanda flygplats utanf3r
lelsingfors.

Fargfoton -4 oliks och 2 s/v foton ken beztdllas
av S5.=Q.L.

Urjan gahm har ritaing,

rutsittningarna miste jag packa ner en ofullstdndigt trim-
mad modell,
Fore tavlingen kopte jag lite ny gummisnodd i London, ty

den motor jag hade med mig var lika ganmal som modellen
sjalv |}
Kvaliteten pd gumit som jag kopte var Gverligsen den,

somn fanns fore kriget. Emellertid skiljde sig dimensionerna
genska mycket fran forkrigsgumzits och detta skapade lite
problem,

Faktum Ar att jag ef'ter reparationen inte hade provat
model len pd fullvarv forrin i den forsta officiella yake-
fielastarten ! Emellertid hude jag ett forsprang fore mina
konkurrenter - under de tio &ren hade jeg blivit helt for-
trogen med min modell och jag tror det var det som hjalpte
mig till framging,

Till f6ljd av den ofullstdndiga trimningen och inte bero-
ende pd det diliga vidret blev forsta starten nira nog en
katastrof. pfter varje flygning miste jag gdra mindre repa-
rationer utan att kunna prova modellen p.g.a. det diliga vid-
ret, 3ista sturten var emellertid mycket tillfredsstillande,

Yeu faktum att jae vann tdvlingen Gverraskade mig minst
lika mycket som ming medtdavlare,

1949 ars wakefield-vinnare konstruerades med hinsyn till
foljande tva viisentliga krav. 1, Denmiste flygz stabilt
2. Den maste vara liattbyged (elltsd 14tt att reparera).
Bnligt min &sikt 4r dessa tvA krav de viktigastc di det gil-
ler en tdvlingsmodell,

(Gversatt fran May April 1950 av SOL.)
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1950-4ars vinnzre, utan kipa Sver vingen, star i
3in glasmonter i flygmuseet vid vanda flygplats.
foton = 2 i fdarg och 2 i s/v kan bestillas hos

S«=U.Le (rjan Gabm har ritning,
yaderfornallandena var sidana att det inte
blev tal om att nagon tdvlande var mer gynnad
an andra. Betingelserna var desamma for samt—
liga. hesultatlistans hdga standard dr Dbidsta
beviset for det. - Hur kom det sig di att min
modell vann % -

Hitt plun ar en direkt utveckling av det,som
vann Wakefield-tdavlingen 1949. pe huvudsakliga
matten dr desamna, kroppslangden Ar exakt lika
yingen &r 20 mm langre, propellern ar storre,
men fenan har forlorat lite yta. Gummimingden
AY densamma.

kfter att jag fatt den nddvdndiga balsan

fran gngland i april, bsrjade jag bygga min mo-

dell, Fitningarna var klara sent pad histen Aret
innan. Enligt mina berdkningar borde modellen
kunna flyga 4 - 5 min, Den avsigs fi en for-
spand{tvinnad) motor och vikten utan gummimotor
borde bli omkr. 100 g. N4r planet var firdigt

visade vigen bara 92 g.

De firsta flygningarna sig inte lovande ut.
Glidet var svartrimmat och jag blev ganska oro-
lig eftersom vi redan var i mitten av juni mi-
nzd, pa god szk:; under motorflykt betedde sig
planet bra, om jag barz kunde fi ordning pa gli-
det vore allt gott och vdl. Jag experimenterade
med en smal turbulenslist lings vingens framkant
Affekten blev direkt markbar, ¢lidet som forut
varit =4 sviart att trimma in blev nu stabilt
och Jag kunde flytta fram vingen ca 15 mm. ju
kunde jagb orjs prova med mera varv,

Adya svarigheter uppstod. Den 180 cm linga gum-
mimotorn fungerade inte bra. proppen tycktes va-
ra 16r tridng baktill och ddr hopade sig knutar-
na,som forskot tyngdpunkten. Dessutom kunde jug
inte fi gummimotorn att 1dpa ut jamnt, utan mo-

1950
Waketfield
Winner

Aarne Ellila

Till f6ljd av min seger i England
1949 fick ginland tillfdlle att ar-
rangera tidvlingen om yakefield Cup
1950. Tdvlingen har hillits och
vardlandet hade lyckan se sin son

gom vinnzre av tivlingen panytt 1o

dellen vibrerade si att jag trodde att denm
skulle skaka sdnder i luften.pged bara tre
veckor kvar till tdvlingen midste ndgot dras-
tiskt goras och det kvickt! Jag beslot att
bygga en ny kropp fér tva motorer och foljd-
aktligen begagna krax som i min 1949-4rs mo-
dell.

Den nya kroppen gjordes firdig pd nigra
dagar. Den byggdes pd sidant sdatt att jag
kunde anvindaz alla Svriga delar. Darfor finns
det en och annan detalj,som skulle ha utfor-
mats annorlunda om planet frin borjan konstru-
erats med tanke pi att anvdnda krax,

Den nya kroppen blev lite tyngre &n den firsta
eftersom den miste goras starkare. Forutom
vikten pd sjdlva kroppen tillkom ocksi kugg-
hjulen och det extra nosblocket,si att vikten
efter ombyggnaden var 110 g.

Efter alla dndringarma trodde jug att jag
wunde lita pi modellen och det visade sig vara
sant. Flygplanet gled stabilt men jag miste
Justera det ytterligare. Jag hade mycket be-
svir med infallsvinklarna och jag miste erkin-
na att jag innan sjdlve tdvlingen d&nnu inte
ver helt ngjd med trimmet. pet fanns en del

till att gira, si slutresultatet kunde ha
blivit bdttre.

Kviilen fire sjdlva tdvlingen provfldg jag
for forsta gingen med fullt uppdragna motorer.
Starten var inte lyckad och pA grund av ett
mizstag frian min sida brots propellern. Jag
kunde inte flyga mer den kvidllen - precis som
det var Aret innan !

NAr Jag Zick ut till startplatsen for att go-
ra min forsta start visste jag inte vad som
skulle hinda,
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ELLILAS WAKEFIELD

Jag vet att det dr oansvarigt att stdlla upp i
en tivling sd illa firberedd, men oturen hade
f6rfoljt mig och didr fir orsaken sgkas. Jag he-
de arbetat hirt. (turen miste ta slut, dst var
vad jag miste lita till,

Jag kdnde mig illa till mods,ndr jag gjarde
klart for start. Jag vevade upp till maximum,
kontrollerade att allt satt ratt pA modellen,
cen sldppte jag ivdg den, Starten var inte sa
dalig, men nir modellen kommit upp ca 20 m,
borjade den kurva brantare och nosen pekade
nedit. Jag trodde tdvlingen var Sver for min
del, men nir modellen gjort ett helt varv i
detta farliga ldage borjade den klattra uppit.
“et fanns inget att anmirka pi efter detta.
Till min stora dverraskning var demna flygning
den bdsta i forsta perioden, fzstdn modellen
forsvann ur sikte for tidtagarna bakom triden.

Sedan den Aterkommit dndrade jag litet pa
trimmet och bytte motorer diarefter vantude jag
pa nasta period. [u vuar jag inte rddd lingre!
et varsta var gver! et var inte nigot som
helst fel i den andrg starten,vilken blev den
bdsta i hela tdvlingen med 4.31,5 i tid. Jag
anser att detta a4r den ncrmala prestandan hos
denna konstruktion i lugnt vider.

Jag bytte inte motorer till tredje starten
pa grund av detta och att planet landade i en
skog Llangt bort,sd blev inte tiden s& bra.

ol min modell hade varit i bastz trim redan

fridn bor, an borde slutresultatet ha blivit dn
battre, I varje fell blev jag mycket dverrask-
ad gver min seger oca sdrsxkilt att skillnaden
i tid blev =i stor mellan vinnar modellen och
den som kom tvia, Niar jag fick hra vilka tid-
er andra hade uppnidtti forsoken gissade jag

roto fran Vi 1952 i jorrkd-
ping, di Arne Blomgren venn,
darne gllild blev dir 3;a,
ned tiderna; 4.00 + 4.16 4

+ 4.79 = 4.18,3
modellen pad bilden Ar 1951~
1952 Airs version. Aven denns
her grjan gahm ritat upp i
full skala efter garne plli-
lds e;ma skisser. Se ritn.i
detta numnmer.

att genomsnittstiden for seger skulle ligga |
kring 4.30 min. Detta visar att det inte &r si
latt att jamfora resultat ndr de ar uppnidda
under ‘skiftande forhillanden. ped ledning av
de erfarenheter jag gjorde under tdvlingen tror
Jag att om jag deltagit med fjolaArsvinnaren, sk
hade tavlingen mellan Evans,Leardi och mig bli-
vit mycket jamn och spannande,

Som tidigare nimnts har vinnarmodellen ut-
vecklats direkt frin den modell jag anvinde
forra &ret. gitningen visar uppbyggnaden och
dimensionerna. [isterna ir ganska graova beroen-
de pa att allt material som anvints ar vit och
mjuk balsa.Genom att anvinda sidant material
far man en styvare stomme, starkare och litta-
re an om man anviander hird balsa, Den &r en
"slabsider" med nigot minure mitt &n fjoldrs—
vinoaren, wen lite stsrre in normala wakefields

Varje motor dr fran hirjan 750 mm, men t3jer
sig till hakavstandet 82( mm. :n motor Ar pad 14
stringar 1/24" x 1/4".varvtal per motor 6y0.
instdllningsvinklarna ar 6upﬁ vingen och 30pé
stabilisatorn. pessutom har propelleraxeln si-
dorikining &t hdger liksom fenan,si att model-
len flyger hoger-higer. gn nedidtriktning av pro
pellern pa ca 2° anvindes ocksi. Tyngdpunkten
ar placerad pd 7% frin vingens framkant,

(Uversatt fran MaN Feb -51
&v 50L )




s i . Vidstdende ritning,som jag fAitt av
ey 2 ] | B11ila drnsfirk
] s o =N l l,‘ i E genom Juftvirmsfirbundet, ger

| en god forestdllning om modellens ren-
| oo | het, sSirskilt tvA saker ir av intresse,
! 170 LT ~—-—‘i,_ | ' ndmligen "kraxen® och barplansprofiler-
I

a ~ 8

N

na. Aran av den forsta tillkommer hrr
gtockholmare i yingarna,fran vilks fin-
narna ldrt sig kraltdverfdringen i ak-

tern. vingprofilen visar att parme redan

5. ipikoort . ' 1939 visste mer om modellplanens aero-
c&::::::]::::::j:::__ B ‘ ' | dynumik Hn kenske nigon svensk. Den &r

Fi v : u starkt vdlvd,relativt tunn och mycket
1
|

oar: 1140
- . 7

i< spetsig. Det senare utmirker Aven sta-
bilisatorprofilen. Jag forsikrar att
detta &r den framsta orsaken till att
vi blivit slagna av denne finne,

e e e s
- . - o
Pokiris g D ”..5_".2;: o il ‘:"""' Waokelield " - saan-
Sortming weig 71O =l non mukaan rg.
G Bt e ’,;;iﬁ}..w Gl Bl ~ kennelly lernnokks

Rt i T e jaacan. ba A £l

. forutom tydliga mAtt finns en del data
pa finska som jag nedan Sversitter:
Propeller dizmeter 400 mm

ven forsta ritningen till garne pllilds wakefield presen— 4o 52
teracves i "Sveusk ply,tidning av sigurd Isacson, =om = t;t';m?'g‘rh 1 (l) I;m
skrev si hdr; o Jar vi gvenskar 1939 mitte oss med Fin- Stign.Iorh. =¥

lands modellflygare var favoriten i yJzkefieldklassen Kotorg g motorer? VEXGOTA 1? B,
..... 1 x 6 mm Brown(eektions-

area 2 x 86 )
Uppvridoiug i varv 2 x 780 = 1,550
Ungefdriig flygtid 3 min(varav 45-
55 sek =tigtid) ‘
Glidtid 2.15 - 2.30 min. .»

blott tillkdmpa sig 3:e platsen med sin utstkta Wakefield,
men men kunde latt forstid redan da, vad den med ytterlig-
are trimning siulle Astadkomma.

rd Alleberg hlls 1941 en nationell tdvling,som ersitt-
ning for den pd grund av finlands intride i virldskriget

inhiberade "jordisks tdvlingen". Hir vann El1ild Sverlig- SET, Juli-43

set med szmma modell. I somras fyllde den gamlavknarrenw )

% Ar, och detta firades med en firkrossande seger Gver Aomm?nta? av S0L - " vingprofilen dr
det svenska laget. "gllild-yakefield" gjorde ¢;a 3 min av sdrskilt intresse. Jamfor utform-

10 sek i genomenitt mellan k1 8-10 pa kvdllen! Vi svens- -n&en pa denna SI.d'SS - som ir "origi-
kar stod och sdg hur den kliittrade lugnt men snabbt. [45j- n‘?}'" med den PI'Of_J_“l som finns pd rit-
den v=r imponerande och glidet nigot av det perfektaste PLREEn Ur UMAN",dar den kallas mod.
man sett, RAF 32.m

‘Denna ritning presenterades i Hobby-
boken 1351. Det ver Jan Jangt,som var
utsidnd reporter och kallade 1951 Airs
wakefieldtdavling »yarldens mect ritt-
visa modellflygtivliing.»

1. A.El1lil&,sF 238,04271,54+222,6=T732,1
2. B.V.Bvans,GB  209,64+232,8+217,6=560,0
3. AeLezrdi,I 224,0+192,14+228,T=644,8
4. P.W.3eton,NL  208,54+200,7+210,4=619,5
5. H.Stevens,GB  177,64+214,14+226,7=618,4
5. L.Salisbury,us 207,0+199,24+199,8<606,0
T. S.Lustrati,I  193,04195,5+208,2=597,7
8. B.Bachli,CH  184,14+207,0+206,0<597,1
9. B.Sadorin, | 176,84192,64204,0=573,4
10. R.warring,GB  182,(+174,8:196,9=55%,7
11. A.Blomgren,5  197,54136,04159,1=543,5
12, 3.stark,gs 130,4+181,2+163,6=531,2
55 deltagare.

—— 1200 —

Copyright AE

Aarne Ellilis WAKEFIELD 1950.



KNEDELKEFICY @ ET
| SPERIGE 1942

iro vara modal1flyztivliingar felornaniscrade ?

Under den rubriken tog ing. Bertil Florman till orda i "Flygning". Han efterlyste en fast-
stalld startordning, sa att speakern kunde ge publiken de rdtta informationerna. Det rdck-
er inte med att lata folk se modellplan segla omkring i ett virrvarr. Haun kdnue sig Sver—
tygad om att massor av protester skulle fruuforas av modellflygarna. Men eventuella ordti-
vasor menade Florman skulle utjdmnas i det linga loppet. Att modellflygarna skulle fi vil-
Ja tidpunkt for starten maste underordnas hinsynen till den allmdnhet,som lockas till mo-
deliflygtdaviingarna,

Borje St¢ark besvarade hans artikel med ett avvisande till start pi kommando och firklarade
aven att inga eller fu klubbar har vare sig ekonomiska eller personella resurser till en
fullandau tdviiugsorganisation.

Ing. G.H.Derantz gav i ett anuat nummer av "Flygning" tdavlingsarrangorer en lang och detal-
Jeraa beskrivning pad hur modellflygtdavliingar bor organiseras. Med diagram och specialinst—
ruktioner till varje befattningshavare fick det hela nagot militidrt over sig.

S.f"l. 1042 pé Got]and

"Sa,det var ett riktist 3.M.!"

S.M. 194¢ nolis vid Visby aen lo-19 juli. Taviingarna blev lyckade bade ur organisations-
och resultatsynpunkt. 150 modeller hade anmiilts, bland dem dtta bensinmodeller. PA 1lordags-—
kvallen hzae omkr. 500 personer kommit for att se tdvlingen med dessa plan. Avsparrningarna
noll kmappast vid Bingebyfdaltet. Si smaningom kom fem av de anmdlda. Det var pArne Smith,Gs-
teborg, Sven Higgblad,Malmd, C.B.von Koch,Visby, Ake pettersson,Visby och ULf Hallvig,Stock-
holm. Motortiden var begrdnsad till 20 sek.,for varje sekund dargver gjordes avdrag pa 10
sek., pa totala flygtiden. Meueltid pi de tre bdsta av fyra flygningar bestimde placeringen.
Alla utom jpke pettersson hade timers,aenne vir ddrmed chanslds,dd han fick motortider upp
mot 55 sek, von Koch lag lange bra till, men si fick Arne Smith iging sin motor. Med en rad
uppvisningar i konsiflyg fick han ihop mest podng och bilev var forste mdstare i forbrannings-
motorklassen.

Pa sondagn skvalade regnet over taltldgret, forsta start uppskots till kl. 14. Och se, da
stralade solen pa nytt. Redan i tavlingens forsta start visade sig termiken vara kraftig.

Det var Arne Blomgren,som flog bort sin M l:a pi tiden 4.58 min, 9 flygningar pa over 4 min.
noteraces i forsta perioden,men sedan avtog termiken och det blev 3 langflygningar i de tva
ovriga periuderna. Dageils man var gven HjelmeruS, LinkGpings~Eskadern, Han vann inte mindre
dn tre indiviauella mdsterskapstecken ' I M2, S2 och $3 vann han, sdrskilt i §5 var han dver-
lagsen.

Svenska mocellflygare i Finlanc

Samtiaigt som SM holls aeltoy ett svenskt landslag i Jdmijarvi i Finland. Deltagare var
K.-E.Laudegren, Viasteras, Sverker Blom, Stockholm, Helge Wanuberg,(ruskdldsvik och som lag
leuare Sigura Isacson, Linkdping., Man fldg med Finska pero (QY:s Douglas DC-2 till Abo den
lo juli, parirran akte man tig vidare mot Jami jarvi, Rttt 70-tal finska moaellflygare med
Lemnnart Poppius som ledare och gamle bekante parne E11i1d fanis att mota de svenske,

Man tavliade i 11 klasser, av dem segrade svenskarna i fem. (Givetvis vann Ellila yakefield-—
klassen, Svenskaria jobbaade dock intensivt ocn flgg i alla klasser och det var en oerhsrt
aus lranganae Vecka, men oforgldmlig. Sigurd Isacson vann i de mindre gummimotorklasserna
medan K.-E.Lanoegren var ensam svensk att vinna en segelklass, Han satte dessutom ett nytt
svenskt rekord klass 33 ,med sin "Kranich", Fiunarna noterade 30,38 och 39 min i tdavlingen
34 kom Lanaecgren med 40.45,5 - men det var en trimstart ! Segrade gjorde G. Ahlfors pa 44.
04,3 min, Sigura Isacson snappade upp en del finska ord och utbringade etti leve:Tkliakioon
Suomen Lippu!® - Leve Finlands flagga ! - pa avskedsfesten.



Resultat S.M. 1942

Klass 5 1.

1.
2.
3.
4.
5.

0.
7.
8.
9.
10.
11.
12.
13.
14.
15.
16,

Lennart Segerfelt,Vingarna
(1-45|6 o 3-29’1 = 3-4591)
Rune Hjelmerus, LEN
(2.41,5 - 2.02,9 - 1.50,4)
Erik Jonsson,(rnskoldsvik
(6.17,3 - 0.00 - 0.00 )
Bertil Dahlqvist,Halmstad
(LB94 ~ 3.01,1 - 1.15,0)
Terje Larsson,]imhamn 1.29,9
(1.27,9 - 1.59,6 - 1.02,2)
Usten Carlsson,Goteborg 1
Arne Smith, ggteborg 1
Lars Andersson,limhsmn 1.
1
0

2.59,9
2.20,3
2.00,0

1.55,2

Rune Johansson, Visby

Rune Andersson, Stockholm
Hans Schmiterlow, Stockholm
Ivan Andersson, Visby
william Hoff, Bjuv

Hugo Malmqvist, [imhamn
Sven Persson, F 10.Malmo
Sven (.Johansson,Halmstad

Klass 5 2.

1.

2

9.
10.
11.
12.
13.
14.
15.
16.
i7.
18.
19.
20.

Sven Hjelmerus, LEN
(1.51,5 - 2.47,6 - 4.30,0)
Owe (Qlsson, Eslov
(1.49,0 - 4.30,0 = 2.05,2)
Arne Smi th,Goteborg
(0.00,4 - 4.56,2 - 2.03,1)
Robert Lowen-jberg,Sthlm 2
Lennart Segerfelt,Stockholm 2
Lars Andersson, imhamn 2
2
2

3.03,0
2.48,1

2.41,9

Rolf pilot, Eslov

Karl Blom, Bjuv

(Dagens bista tid 9.04,2)
Sven Tolf,Linkoping 1.52,6
Lars Hellsten,Vasteris 1.50,9
Osten Carlsson,Gdteborg 1.50,4
Kurt Jansson,Stockholm 1.40,5
Sven Persson,F 10,Malmo 1.39,6
Borje Borjesson,Goteborg 3
Sven G.Johansson,Halmstad 1,27,9
Hans Borell,LinkGping

Arne Blomgren,Stockholm

Nils AKerman,Visteras

Arnold Johansson,Vasteris

Harold Johansson,Visteris

Klass 3 3.

1.

Sven Hjelmerus,Linkdping
(1.38,7 - 1.49,8 - 6.04,8)
Bengt Sdaergaruh,Hjo
(0.12,0 - 1.06,8 - 6.00,0)
Bertil Qlsson,kslov 2.2448
(1.33,6 - 3.34,1 - 2.06,6)
Leif Andersson,Goteborg 2 -
Kurt Jansson,Stockholm 2:0443

Klass M 1.
1. Arme Blomgren,Stockholm 2.54,0
(4-5890 - 2041!0 e 1'03!0)
2. Bengt Johansson,Stockholm 2.03,4
(3.48,9 - 1.17,0 - 1.04,4)
3. Rolf Landegren,Visteras 0.51,7
4. Lars Andersson,limhamn 0.37,1
5. Ivan pndersson,Visby 0.17,7
Klass H 20
1. sven Hjelmerus,Linkdping 2¢12,77
(2.30’6 = 1..49'9 - 2-15’5)
2. Ingvar Melin,Vasteras 1.59,6
(3v07,0 - 1045’7 - lo‘ﬁ’l)
3. Bertil Qlsson, Eslov 1.38,2
4. Gunnar Persson,Bjuv 1.24,3
5. Folke Akerman, Vidsteras 0.50,4
6. Rolf Landegren,Vasteras 0.48,6
7. Bengt Blomgren, Stockholm 0.27,2
Klass M 3.
1. 0lle Lindh,Stockholm 1.59,3
(5-54,0 - 0.00,6 - 0.03,5)
2. Hans Schmiterlgw,Stockholm 0.30,4
3. Folke Hector,()rmskoldsvik 0.18,0
4. Nils Akerman,Vast- ~is 0:15;3
Klass E.
1. Arne smith, Goteborg 0.34,0
2. C.B.von Koch,Visby 0.28,2
3. Sven Hdaggblad, F 10,Malms 0.26,1
Lagtdavling.
1. Vlﬂga. ma T 7-53’2
2. Vingarna II 6.37,5
3. Linkdpings-Eskadern 5.18,9
4. Eslovs Mfk 4.41,7
5. Vé.sterés Fk 4-25,9
6. Bjuvs Mfk 3.45,1
T. Gotlands Fk 3.14,9
|
m!:ol’;;neh]:rmm: .
stansrekordet miaitllw %ﬁ:
Utmirkt tg.;v D
6. Sven Persson, F 10 Malmo 1.58,9
7. Karl Blom, Bjuv 1.51,9
8. Sven Horlin, Visby 1.42,3
9. Boris Karlsson,Vidsteris 1.34,6



Resultat fran Finland

Jdmi jarvitdavlingama
Segelmodeller

Klass A. handstart
1., Tytti palto, Jami Jarvi

Klass A. hogstart
1. K.-E.Landegren, Sverige
2. H.Kourunen, HIPY

Klass B. handstart
1. J.Haapanen, Hirsila

Klass B. hogstart

1. H.Ajanko, Kokemadki
2. G.phlfors, Cumulus
3, Sverker Blom,Sverige

Klass FAL. hanastart
l. p.Sa=ri, HIPY

Klass FAL, hogstart
1. G.ahlfors, Cumulus

(Utom tdvlian K.-E.Lanaegren

Motormoueller

Klass A. handstart

1. sSigurd Isacson,3verige
2. Helge Wannberg, -"-
3, J.Haapanen,Hirsilad

Klass A, markstart

1. Sigurd Isacson,Sverige
2. Helge wannberg, —'"-

3. Q.Lucenius, VLK

Klass B. handstart
1. Sigurd Isacson,Sverige

%, gverker Blom, -t

Klass B. markstart

1. Sigurd Isacson,Sve:ige
2. Sigurd Isacson, ="-
3, sverker Blom, =N

wakefield, markstart

1. Aarne ®11ild, HIPY

2. Sigurd Isacson,3verige
3, Helge Wannberg, -'"-—

Bista tic med segelmodeller ~G.Abhlfors 4

Basta tid med motormodeller- S.Isacson

Forvandlingstabell tum—millimeter.

279,400 | 304,800

_ 112",

tom | 1 | 2 | 8 | 4 | & | 6
mm | 25400 50,800 | 76,200 | 101,600 | 127,000 | 162,400 |
tum | 7 | 8 | o | 10 1l 1] B
mm | 177,800 | 203,200 | 228,600 | 254,000

. Forvandlingstabell fum—millimeter for varje sextiofjirdedels tum
mellan 1/64” och 17.

1/2

Brékdelar av
en tum
y mm
Allm. | Decimal-
brak brak

1/64 .0166 | 0,397
1/32 0313 0,794
3/64 0469 | 1,191
1/16 0626 | 1,688
5/64 | .0781 1,984
3/32 L0938 I 2,381
7/64 |- .1094 2,718
1/8 1250 | 3175
9/64 .1406 3,672
b/32 .1663 3,969
11/64 1719 4,366
3/16 1876 4,763
13/64 .2031 5,169
7/32 .2188 5,666
16/64 2344 6,963
1/4 .2600 6,350
17/64 .2656 6,747
9/32 | .2813 7.144
19/64- .2969 7,641
b/16 3125 7,938
21/64 | -3281 8,334
11/32 .3438 8,731
23/64 35694 9,128
3/8 3750 9,625
25/64 - .3906 9,922
13/32 4063 10,319
27/64 | 4219 | 10,716
7/16 4376 11,113
29/64 .4531 11,609
15/32 4688 11,906
31/64 4844 12,303
.5000 12,700

Brikdelar av |

en tum :
mm

Allm. Decimal-

brak brik

33/64 5166 | 13,097
17/32 6313 | 13,494
36/64 5469 | 13,891
9/16 5625 [14,288
37/64 | 5781 | 14,684
19/32 . .5938 ! 15,081
| 39/64 « .6094 |'15,478
| 5/8  .6250 | 15876
| 41/64 | .6406 -, 16,272
21/32 | .6563 *| 16,669
43/64 6719 | 17,066
11/16 6875 | 17,463
45/64 7031 | 17,859
23/3% 7188 | 18,256
47/64 | .7344 | 18,653
3/4 | .7500 | 19,050
49/64 | .7656 | 19,447
25/32 | .7813 | 19,844
B1/64 | .7969 | 20,241
13/16 | .8125 | 20,638
53/64  .8281 | 21,034
27/32 8438 | 21,431
55/64 .8594 | 21828
7/8 8750 | 22,225
| B7/64 8906 | 22,622
29/32 9063 | 23,019
| B9/64 9219 | 23,416
| 15/16 9375 | 23,813
" B1/64° . .9531 | 24,209
31/32 = .9688 | 24,606
63/64 9844 | 25,003
1 | 26,400

1.0000
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Svensk konstruktion: Trim Il. Kombinerad stav- och kroppsmodell, konstruerad
ay d& lé-arige Nils Melin. Med denna modell blev konstruktoren 1938 svensk
mdstare i klass A 2.



Brev

#Tan  garl Johan giroff kom f5ljande synpunk -
ter pA vira vQldtimer-regler .

LA vara flygtriffar som genomforts pi ett
traditionelit sdtt och utvecklingen gitt mot
fler deltagare nijer jag uwig med mindre Juste-
ringar i reglerna. ped dessa Hudringer ken vi
f3 etdrre startfdlt, firre kloccer,stirre bredd
rikare typval.
nandikap har diskuterats tidigare och det finng
mAnga mgjligheter,

Forslog:
wekefield t.o.m., 1953 { ev, 1956 1)
kroxade 20 % avdrag
langkroppare 1954-56 20 % avdrag
kraxade 4 camtligs 1051 -56
20 % avdrag

(vessutom fir wjaban 1958 deltaga,som
vart sista riktiga modellflygplan. !
Det dr nAmligen si att friglagspropel+
lern 4r det viktigaste attributet pa
en yl-wWake. I dvrigt hiller jag med
sinar H. om att en vfetr kropp &r en,
sund kropp - i ((-samsanhang!) 3

( Red. tackar for forsticlcen 121?)

Klass §; t.o.m., 1953
wXtrema modeller 1951-53 2u
avdrag
(Lés -Czepa,Hacklinger o.lika.)

nlase F: t.c.m. 1953
20 ,0 avdrag om recermaotorer anvidnds

et finns ju fler klasser,men jzg har valt dem
som ligger mig ndrmast om hjirtat.
handikap alitsd | (m golfarna kan,sd
kin vi )

Till slut: Inte ska val "Qldtimerrgrelsen
agera sjalvstympare ?! I dessa tider av nya
lagar och fGrordningar varje dag; som leder
till apati och hagloshet. LAt oss vara vid-
synta. Vilken ar var masdtining ? Verka for
atl s minga som m5jligt av vara historiska
konstruktioner blir byggda och flugna 7!

Nu till en annan sak. Du har kanske hort genom
nagon annan i klubben bar att vi har fitt kon-
takt med Sigurd Isacson? Han blev mycket glad,
helt entusiastisk. For att citera honom:" Jag
h5ll pA att gi i spin!" — Nu bar han linat rit-
ningen till "Uppvind",som han och sonen skall
bygea.

1 stndags trimmade jag "Blomgren—49" pa 1la-
ga varv pa strandingarna. Forra gangen smillde
Jag kroppen,da bobinen lossnade. Som tur var
blev bara undersidan pd kroppen forstord. Jag
har satt pa bransleslaug pa kroken och nu sitt-
er den, Felet berodde nog pa att det blir and-
ra krafter med tvinnad snodd. Kdrran ar tjusig
1 luften.

az@'{ Jw-—r—@(ay’.
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Gunnar Wivardssom huar flyttat - se adress nedan-
brevet lyder:

- Tack for brev och paminnelse om kommande frdj-
der!

Forst, jag har flyttat. Inte langt,bara ca 2 km.
Jag har kopt ett stort gammalt hus, si fritidsbe.
kymner fir jag aldrig mer —-frinsett mojligen be-
kymner med att fa den att rdcka till. Min nya
adress dar: §jotuna, Pl 1680, Bjorboholm,

440 06 Grabo. Tel. 0302-424 94
Det vore trevligt om oldtimervanner letar sig hit
Dnir de dr i nidrheten., Jag forscker fi lite tid
till modellflyg ocksd. Till sommarens OT-SM hop
pas Jag kunna komma med en yake frin 1938. Det
biir den kdrra som Bailey vann seniorklassen med
i amerikanska mdsterskapet det aret. Den ir gans-
ka lik Kordas modell, Ett problem jag hade var
att skaffa bambu till landstd llet. Det skulle va-
ra 10 x 1,6 mm och hela 29 cm lingt. Si langt ut-
an leder verkade omgjligt - tills jag i ett varu-
hus sadg en japansk handmilad jalusi med vackra
faglar pa. Formatet var 60 x 32 cm och den bestod
av bamburibbor 1,6 x 1,5 mm och den Gvre och und-—
re ribban var 10 x 1,6 mm. Voili! Priset ? 7:50 !
Nu har jag dessutom hundratals bambulister till
vingspetsar m.m.

Jag var i hostas pa tjansteresa till Dallas,

DA passade jag pa att leta upp Johnny (Clemens,
f.d. ordf. i AMA,och hade en trevliig pratstund
om modellilyg i allminhet och QT i synnerhet. Han
hade kdrror ! Hau bad om en hilsning till svenska
0OT-fans . Gunnar
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ike "Fostis" Larsson,

redan 1938 slog ike "postia® Larsson igenom
med ait fOret vinna stockholmsuttagningen
till FIB:s nikstidvling och sedan genom att
vinna sjalva finzlen.

Sammas Ar blev han 2:a4 i det forsta $.M.com
h5lls i Uppsala i klass MB2. "H" betydde
Wastarklass. Ake blev wglitflygare” och
guldmirkesinnehsvare nr 8 camma Ar,

I hmiketdvlingen 197 besgrades han av gorje
Stark.

/ingarna

1919 - 1984

5itt forsta individuella svensks wister-
skap ergvrade gke 1945, di han vann fire
K.B.Landegren i tdvlingen pA parkarby,

"01le Lindhtdvlingen" asltog jke wpyotiow
i flera ginger. 1949 vann han och fick
sitt namn graverat pA pokalen. Han var 2:a
1947 och 1952 samt 3;a 195Q.

Landslagsnman blev han 1949 di han deltog i
Wekefieldtdvlingen pA Cranfield i pngland.
Det blev visserligen bara 62;a plats,men
det var en tdvling, dir vdderftrhillandena
var gynnerligen krivsnde och chansartzde,

PA fotot ovan syns ,Ake “postisniarsson
med sin V¥-wWokefield pd vintertdvlingen i
Rattvik 12 febr. 1950 ,d4 blev han 5:a.

P4 det 1illz fotot t.v. zes han starta i
#0lle Lindhtavlingen® pi skarpnick 1952

Pa 50-talet tog segling och segelsport hons
intresse och han var en hingiven och duktig
seglarei Segelklubben 453 i Stockholm,

- Under eitt sista levnadsAr Sveriimnade
Ake sina kvervarande modellplan till (Urjan
Gahm, som har ritat upp dem, si att intres-
serade kan bestdlla kopior av dem.

1945-45  »G-1 med krax» spv 700 mm
1949 nyzkefieldn v 1130 mm
Dessutom kommer lingre fram

1950 wwakefieldw, en g 2:a och en
segelmodell 5 2;an wpluttw spv 150-

Afr Neurella urnalbrr cdwmdto_..



Halmstadspojkarna ar flitiga brevskrivare!
Det hiar brevet kom fran Kurt Sandberg:

-gjartligt tack for brev, Vet inte om jag kan
bidraga nigd ndmnvdrt till din tidning,men vill
tala om hur mitt program for kommande tavlingar
ser ut.

Vill ocksi tala om att min modell,som flog bort

i augusti -82 aterfanns av en skogvaktare i ok-
tober-83. Den satt i ett trdd och har alltsi va-
rit med om 14 minaders olika vader. Modellen kom-
mer att "renoveras" till ndsta gM.

Det nya som hint for mig &r att nJekeln fardig-
bygets och varit med om en trimeftermiddag. Bi-
fogar ritning,som fanns i Sten Perssons samlingar
av tidningar. n"Jekel" flog faktiskt sa daligt
att minnet av den ej dr si gott.Konstruerade den
1952-53 varfor kroppens utformming vdl ar lite
grundad pa Qskar (Czepas vinnarmodell yM 1951.

Vi hade en forunderligt fin eftermiddag med
"Jekel", Carl-Johan Eifoff,Sigurd Isacson och jag.
n"Jekel" utmirkte sig for att rflyga en lang
'stricka pa kort tid" och det gjorde den sa dar
majestdtiskt som langvingade plan kan. Fa se hur
det blir i fortsdattningen.

Sigurd ar lika entusiastisk som forr. Hade Jag
haft en folkvagnsbuss i stdllet for liten bil ha-
de Sigurd snart fyllt bussen med blivande modell-
flygare, Han visade stor gliddje over att fi kon-
takt med modellflyget igen. Sveriges yngste 60--ar-
ing ! Har har en sadan glod som modellflyget behs-
ver. Trixade med diverse handkast, Carl-Johans mo-
dell, "tyska svidngen" och sadant ! - En eftermid-
dag med fint flyg i luften och Sigurd pi marken,
da dr allt perfekt !

(stersund passar mig fint. Forsta veckan i au-
gusti dr jag varje Ar och fjdllvandrar i Harjeda-
len. 5&4 det blir en vdArdig avslutning att fortsidtd
nagon harifran. pAvstandet kan ta emot.

Skickar med ett kort fran VM 1951.
Ha det bra. Tack for att du bhiller i tradarna.

Kurt Sandberg

Lasse Larsson i Sollebrunn skriver foljaude:

- Jag far forscka fi ihop nigra rader till tid-
ningen. Klubben Slandan tar mera av min fritid
med tva byggkvallar per vecka. Vi ar drygt 30
medlemmar varav 20 juniorer. Ca. 15 av dessa byg-
ger friflygande modell och det dr ju kul.

Vi har haft ett uppsving efter TV-programmet
"Hajk", vi fick 5 nya medlemmar férra veckan.
Vart lager av modeller borjar ta slut. Det var
tydligen ett program som gick "hem",

- Betrdaffande mina egna byggen har jag nyligen
fdtt klart en FlA. Idag tar det dubbelt si lang
tid att bygga en Flp &n for 1g ar sedan, beroende
pd att vingarna miste byggas bade latta och
starka. Vingar som forr viagde 180-190 g viger

i dag ca 13%0-160 g.

Jag har fatt en ritning av Gurra (Guonar jgren)
P en "Tempo”. Den ser fin ut. Har ej borjat
bygga dnnu. Har planer pi att visa upp den flyg-
klar i sommar. Jag har dven funderat pi en 5:la
did oM l:an" behdver en kompis. FAr val forscka
forsvara gM i S2 sa gott det gir med wBalderw,
pet har varit lite problem med att fi rdatt vin-
kel pa dess stabbe i fuse-lige. Det rorde sig
om plus -minus 5 mm, Starten blev mycket bra
sedan all wash-out pa vingspetsarma togs bort.
Foljden blev spikraka starter och ldtt urkopp-
ling.

Sa litet om regler:

100 meter lina som ju finns i reglerna har ju
inte varit obligatoriskt pid si minga OT-tidvling
ar mig veterligen., I stdllet har vikirt med 50
meter., Med 100 m lina kommer modellerna obetyd-
ligt lingre bort. Har man fuse sa 4ir det inga
problem. Fordelen dr att man slipper markturbu-
lens. Mitt forslag dr foljande: Max 100 m lina,
kortare givetvis tillaten. Maxtid 3 minuter.

Lars Larsson




Per Nilsson i Kungalv kommer med foljande
a illrop:
- Tyvarr har jag inte mycket att rapportera,
men vill dnad skriva nagra rader,sa att du
skall fa nagon reaktion fram lasekretsen{Jag
vet inte hur flitiga brevskrivare de ér.{

Jag har fortfarande bara min "Frgjdaren,
och om bara arets OT-tavliing ligger pa lamp-
ligt datum,kommer jag att infinna mig.

Jag bar en ritning pd Curt Janssons gamla
®Draken® och hoppas komma igang med bygget
si smaningom, tyvarr ldr det drdja,tycks det.
PA nagot vis vill inte tiden racka till,
trots att barnen blivit stora och man borde
ha massor av tid for sig sJjalv.

Det Ar alltid roligt att ha nigot att se fram
emot. Ett av dessatillvarons ljusa inslag ar
varje nytt mummer av "Qlatimer”.
Kommer den snart ? (Egentligen frackt att
bara sitta hir och vdnta,men tyviarr har jag
inget material att bidraga med,)

per.

Ur ett mycket lang brev frin Sten Persson
saxar och sammanfattar jag:s

-~ Har kommer svar pi din rundskrivelse.-Det
har blivit magert med byggandet och det enda
resultatet virt att nimna ar tvad trafdrdiga
skapelser av tva vitt skilda modelltyper: som
en SAAB JAS-39 (RC) och en 1942 "gmoothie
wakefield., Tiksom min "New Yorker IV sa

ol Jag veis @il agua i wyllara byge st S
wgmoothie" enbart av estetiska skidl,men om
den flyger bra si tackar jag och tar emot.
Jag borjade att bygga efter Pond’s ritning
och hade lagt ner atskilliga kvillars jobb

pa att skdra och siga ut alla dessa ovala
spant ur krysslaminerat balsa (1 x 1 mm),da
jag vid utskdrandet av kolbitarna upptdckte
att ritningen var helt fel ' — ingenting pas—
sade! En ny ritning anskaffades fran Terry
King i England och si det var andra saker!
Jag fickvisserligen bdrja om fran borjan,men
jag nar nu en superlatt,strémlinjeformad kon-
struktion,som det verkiigen tar emot att «la
gver ! Den hidr karran har indragburt land-
stdll,som formodligen inte fungerar i prakti-
ken,samt fallbar propeller — nagot som jag
visserligen inte tycker hor hemma pa en OT-
mskin, men originagt hade ju det,si why the
heck......

- Nagra fina flygsondagar tillsammans med
Karl-Johan och Kurt har det blivit inte minst
sista manaden. Som du vet si har vi dven haft
med @ss gamle Sigurd Isacson ute pa fdltet.

aven om det var fel Arstid si for han omkring
som en kalv pa gronbete di vi packade upp och
flog den ena Qldtimer-kirran efter den andra -
for att inte tala om reaktionen da vi flog "Jet-
ex" !

Naturligtvis holl han langa foreldsningar for
oss och medhavda barn om de grasliga profiler
vi ar tvugna att anvdnda pa vara Qldtimer-plan,
men blev dock ganska imponerad da min lilla
T5-cm Clipper stack ivag pa en 9 1/2 min-flygning
trots sin tjocka profil,
- En ny "Prim" star hogst pd onskelistan och eg-
eatligen skulle jag haft en fardig vid det har
laget — en sprygelsats dr dock allt som an sa
ldnge vittnar om att jag menar allvar., — Jag har
sneglat pd en svensk konstruktion i ett annat
nummer av "Flygning", kallad "Statospherew, Jag
har ocksa funderat pad attroffra"min pPinotti-die-
sel i en "SE-52", men ....
— Férutom att skicka forra numret till redan re-
gistrerade medlemmar sad skickade jag nagra ex till
bade svenska och utldndska brevkontakter och mo-
dellmotorsamlare. En av dem ar Alex Imrie, som
Jag tidigare bytt motorer med och som nu skriver
i "peromodeller”. Som du formodligen redan sett,
sa har han tackat genom att gora reklam for oss i
zenaste numret av namnda tidningoch om vi vill ha
internationell PR,sa kan det lona sig att mata ho-
nom med material dven i fortsdttningen, det lova-
de han i ett brev nyligen. Aven Mr Pond himself
kommer att publicera nigra bilder i"Model Builder
som han ju aven tidigare gjort.
Jag hade hoppats kunna meddela att krax-hjulen ar
pa vidg, men sa ar inte fallet. Den person som
skall gora dem haller pi att rehabiliteras efter

— Sak bli intressant att ta del av utfallet av
diskussionen kring OT-reglerna. — Jag formodar
att en del horsammat var anmodan att skicka for-
slag och rdd till dej infor utgivningen av niasta
tidning, mei om jag kidnner oss svenskar ratt ar
det nog 4ndd en minoritet som Ar si firetagsamma.
PA tal om regelr,si vet du vad jag tycker om den
framflyttning av tidsgrinsen som foreslagits. Na-
got medgorligare skulle kanske jag och andra fore-
sprikare for de "klassiska" QT-modellerna bli om
vi inforde nigot slags handikappsystem. t.ex. en-
ligt den modell som pimndes i Alex Imrie’s spalt
i senaste "Aperomodeller+,

Sten

- F#an en sjukskriven [ennart Hansson kom en
gladjande epistel:

-Jag har inte svarat forrdn nu beroende pa att
jag forat ville ha besked fran militdra personer
angiende Revinge-faltet for QT gM-84. -

- A K M arrangerar (ldtimer gM 1984 ' -

tid: 14-15 juli .

- Plats; Revingehed ,

desamma som ti-
tankar om for-

Tavlingsregler torde kunna vara
digare Ar, dock ar vi oppna for



nyelse i friga om tidsgranser etc,

Inbjudan kan ske preliminirt i ditt kommande
nummer av "Qldtimer® ( som emotses med samma for—
vantan som alltid) men detaljer osm tidsprogram
och startavgifter kan vi Aterkomma till.

Ditt forslag att vi i AKM skall Astadkomma nis—
ta nummer av "Qlatimer” &r smickrande och inspi-
rerande. Einar H. och jag har talats vid om det
och kanske vi kan klara av det. Aven detta vill
vi aterkomms till.

Min egen modellflygaktivitet under host/vintern
1983-64 har mest varit att tdnka over den langa
resan till Australien och forsdka komma under-
fund med varfor man gor fel, nir det dr (nidstan)
lika 1ldtt att gora ratt ....

Mera konkret har jag sysslat med tillbyggnad
av forrad/garage si att jag nu inom kort kan in-
viga en ny bygglokal,som jag onskat mig i manga
ar. sSnart ar det alltsi w6jligt att producera mo-
deliflygplan av olika slag. Det som bland annat
skall ske ar bygget av Chester J,anzos Wakefield
Duplex fin 19%6, som jag tror skall sti klar till
OTSM. Kanske kan dem matcha Einars Korda, Copland
och Ellila, de andra inte att forglomma. Det ska
bli roligt ati motas igen, med nya max.flygningar

Lennart

var omutlige (T-mistare Einar Hakansson later
hora sig:

— Nu har det gitt en manad sedan jag fick ditt
brev och di &r det verkligen pa tiden att svara.
Jag haller pa med mycket. Dessvirre inte QT.
Jag Jjobbar mycket pa det aagliga jobbet och inte

bara pa dagarna Jag laser franska sedan drygt

n-‘fs.

= -~

v hEwinds fvolde Sk, AnE

skulie bll sa mycket jobb med iranskan. Nu kan jag
for litet for att vara ndjd, men har lagt ner
alltfor mycket tid for att sluta och dessutom
tycker jag det d&r ganska treviigt.

Jagygger ut garaget for att f4 plats for rest-
aurering av en "MGA"™ 1958. (Mycket vacker sport-
bil).

Jag har latit polera upp (OT-bucklan for ndste
vinnare. Turen kan ju inte hadlla i sig hur lidnge
som helst. Men vi far vdl se om det kan bli ett
par nya kroppar som ersattning for de sprangda.
Det &r drygt tre manader kvar till det wsmdllerm
igen. Einar

N
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Segelmodell
Klass S:2
Konstruktsr:
Ingemar Nilsson
STADS FLYGKLUBB

(
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Bertil Dahlqvist i J,aholm skriver foljande;
e}

~Tack for ditt brev. Roligt att se fram mot
ett nytt nr av "Qldtimer~.

Du vill veta vad som ar pa gang. Jo, jag har
en Elliléd-41 och en SP-42 fardiga med undantag
av kraxarna,som jag hoppas fi fiardiga i god tid
for trimning till sommartdvlingen. Sedan far vi
se om jag klarar upp det. Det har ju gatt it
skogen vid tidigare forsck i Qldtimer-yake,

Pa tal om tdvlingar si skall Gamen ju ha M
i ar och da blir det vdl bittre reda med det
dn 1983. Hoppas vi mots med Coupe d’Hiver i
Ar,

Betriffande termikbromsen si har jag gjort
nigot som paminier om RC-segelstabbar. Jag har
alltsi delat pd stabbarna, limmat in tva alumi-
niumrgr i varje sa att jag kan forena varje hal-
va med pianotradar. En av dessa gar genom ett alu
aluminiumrdr i kroppen, den andra i en skira i
form av en del av en cirkel. I stdllet for ett
gummiband som filler upp stabben vid fusningen
har jag en pianotradsfjider med den fdrstnimnda
pianotriden som centrum, P4 si sdtt behover jag
endast ha sjdlva fusetrdden med aluminiumrcret
for slackningen synlig. Det Ar kanske svart att
férklara men jagtycker det ser ganska bra ut.
Kanske jag hinner fotografera det de nirmaste
dagarna.

Vill du ett original for huvudet till Qp,

sa kan du vdl sdga till. Bertil
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Fran ﬁ;}iéryd skriver Uno Johansson:

- Du undrar vilka modeller som jag ténker tav-
la med i OT-SM 84. Jag har inte byggt nigon ny
modell efter modellen "Volo™ klass B:2, men nu
har jag fatt den intrimmad, varit pi isen och
flugit, Den flyger utmirkt, fin glidflykt.

Sa har jagtKordan"med start fran isen, med
12 stringar gummi flyger den langsamt.

"FIB" i klass A2 flyger utmidrkt. Svag vind
radde da jag flog med samtliga modeller.

I klass Sl har jag "Reynmold®, bra glid, vid
vindstilla flyger den bast.

Klass S2 — dar har jag tva stycken som &r 30
Ar gamla, men de flyger utmarkt. Nr 1 ar Ragpar
Odenmans *Viking", nr 2 ar nPermik® . konstruk—
tor Paul C.Gorgensen,Danmark — min SM-vinnare
Ar 1953. BAda de modeller jag hade di flog
bort i tavlingen. Jag byggde nya och stallde
upp med dem i yM-uttagningen i Jonkoping."Ter-
mik"-modellen forsvann dven den gangen, termik
bromsen hingde upp sig. Jag hade "Viking" kvar
med den var ej intrimmad. Sedan byggde jag en
ny "Termik”,den jag nubar.Bide den och #yiking®
dr nu i bra trim.

Jag har en yakefield -KSAK:s "Tempo¥”, SOm annu
inte ar helt klar. Kroppsstommen ar klar, den
ir vdl sa gammal att den rakmas som en woldti-
mer®, Jag tinkte bygga den fardig.

For nidrvarande bygger jag en Pea-nutmodell
av Cierva autogiro arg. 1926,som jag tdnkte
delta med i utstiliningen "Hony784" i gote—-
her en modell,som heter "purajet® 90 cm spv.
motor "Jetex 350%. Den byggde jag i borjan
av 50-talet, den flyger utmirkt, men tyvarr
finns inget bransle till Jetex 350 langre.

AV "Jetex"-motorer har jag dven en wJetex 150%
en "100" och en "50".

Jag var pa en uppvisning for jetexmodeller pad
Modellsportens Dag pa (stermalms idrottsplats

i stockholm 1950 -eller -51. Da flog jag med

en "Jetex Demon". Den steg rakt upp mot den bla
himlen. Mycket fint vader riadde, men den for—
svann Gver Stadion, ooch jag kunde inte hitta
den. Det dar med "Jetex" hade en viss tjusning.
- Jo, jag bar ett par myckel gamla nPummeliten”
som jag tdvliade med forsta gangen jag deltog i
en modellplanstavling. Det var i Halmstad 1938,
och jag kom pa andra plats.

- sa fort jag har en ledig stund sa sysslar jag

med min hobby. - Ullo Johansson

Modellilygare se hit!

Tud vdlkdnda nyb8rjarmodeller.

I snart sagt varje modellflygklubb bygges
nu "HANG" och "TERMIK". Tvi ypperliga
nybdrjar- och tiivlingsmodeller. Byggsatserna
inneh. allt erf. material, prima lister, tryckta
flak, ritn, 1 full skala samt LIM.

"HANG' kostar en-
AL =
v cm.

*

"TERMIK" thv-
lingsmodell klass
S.I. Spv 100 cm.

v*— pris pr byggsats
Kr. 4: 75.

¥*

Y"MONSUN” hbgv. segelmod. kl. 8.3. Spv 173
em. Ovanl. o. intr. konstr. Kompl. byggsats
inneh. bl. a. tryckta flak, ritn. i full skala
m. m. Pris pr byggsats Kr. 8: 75

"§V-H1”. Ny dansk re-
kordmodell, som slagit 10
danska rekord. Liitt byggd
och trimmad. Spv 150 cm.
Ritn. full skala med ar-
betsbeskrivning Kr. 2:10.
Kompl. mat.-
sats utan
ritm,. Kr.

"PLUTO”. Dansk succé-
modell, innehar danska di-
stansrekordet med 32.3 km.

Spv 186 cm.
—*— Ritn. m. ar-
betsbeskr. Kr.
1: 85. Kompl
matr.-sats  u.
ritn. Kr.
7: BO.

»8F-19". Populiir vilflygande dansk segel-
modell. Litt att bygga o. trimma. Spv 135 em.
Ritn. o. arbets-
beskr. Kr. 1: 06
Kompl. materi-
alsats u. ritn.
Kr. 4:50.

"BUBI"”. Trevlig, liittbyggd nybdrjarmodell,
Spv. 100 cm. ompl. mat.-sats inneh. allt
erf. material,

- ; ej lim. Ritn, o.
% - arbetsbeskr. Kr.
= 1: 08, Materi-

T alsats u. ritn.
Kr. 2: 85.

Ett utmirkt vattenfast och
firglost lim, synnerligen limp-
ligt fér modellbygge.

o e Pris pr tub 65 odre.

Ny prislista 4 modellmaterial m. 20 ére i frim.
Allt i modellflyg kdper Ni blist och billigast

Svyen E. Truedsson
Modelljlygindustei, MALMO 9

x*

Finns hos "CENTOQ"se sid 2
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