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KVALITET & PRESTANDA

FS-61

Detta &r efterféljaren till FS-60
som en gang startade fyrtakts-
vagen. FS-61 har allt man begér
av dagens fyrtaktare: Hog effekt
& vridmoment, 14g vikt, kompakt,
ny effektiv trottel med choke-lock

FS-90

Fyrtaktaren som manga skala- & ”NQSGQGNSkﬂper. ,
konstflygare har véntat pA. FS-90 Effe!(t. 0,9 hk/11 000 v. min.
har utmarkta prestanda samt &r Vikt: 540 gr. ]

Ca pris: 1 365:—

dessutom lattare, tystare och mer
kompakt dn andra motorer i sin
storleksklass. FS-90 dr utrustad
med en automat-trottel med
choke-lock, ventilkdpa, kapslade
ventilstétstanger etc.

Har mycket fina gang- & trott-
lingsegenskaper. Monterings-
halen samma som f6r FS-60 &
FS-80.

Effekt: 1,3 hk/11 700 v. min.
Vikt: 645 gr.

Ca pris: 1 690:—

]
Hdégklassig trabyggsats med fardigformad mo-
torkapa i plast. En mycket lattflugen och stabil
maskin. Perfekt for fyrtaktsmotor .61—.90 eller
40—.45 tvatakt.

Spannv: 1796 mm. Vingyta: 39 dm?2.
Vikt: 2,7—2,9 kg.

En magnifik byggsats i skala 1/5,2 pa den be-
réomda skolkarran. Modellen har samma fina flyg-
egenskaper som originalet och ar ocksa férsedd
med fungerande klaff. Perfekt att kombinera med
0.8, FS-120 fyrtaktare.

Spénnv: 2134 mm. Vingyta 73 dm?. Vikt: 5—5,4 kg.

X\ MODEL-CRAFT
l100tLLan

BOX 2074 - RUNDELSGATAN 16

200 12 MALMO - TEL 040-714 35

FINNS | ALLA VALSORTERADE
HOBBYAFFARER

g ventilkdpa, kapslade ventilstét- |
= stanger etc. |
Utomordentliga gang- & trott-

Antligen ar Moth'en tillbaks i .40-storlek. Vackert tri-
bygge med flertal fardigformade plastdelar. Maskinen
har utmérkta flygegenskaper och ir helt aerobatisk.
Utmérkt for fyrtaktare .61—.90 eller .40—.45 tvatakt.
Spénnv: 1448 mm. Vingyta: 60 dm?2 Vikt: 2,7—2,9 kg.

AKRO 804M & AKRO 1204M

De perfekta maskinerna fér det nya "turn-around’
programmet. Bdda modellerna &r konstrueraede
speciellt for fyrtaktsmotorer. Konventionell tra-
konstruktion med motorképa i plast.

AKRO 804M: Spannv: 1416 mm. Vingyta: 35 dm?2,
Motor: 61—90 fyrtakt.

AKRO 120M: Spannv: 1762 mm. Vingyta: 54 dm2,
Motor: 120 fyrtakt.

LA R L 20 2R 3 JE BB 3R 3 E 2R R AR O IR S
VARERBJUDANDE PA PILOT 20%

Pa féljande satser limnas . ......
Bicker Jungmeister .20

Pitts S-2A .20
P-51D Mustang .20 Messerschmitt 109 .20
Hawker Hurricane .20

Stephens Akro .20
Focke Wulf 190 .20 Decathlon, 1/4-skala
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MODELLFLYGNYTT iir ett
organ for Sveriges Modellflyg-

(5B
M

forbund och utsiindes till
prenumeranter och forbundets
samtliga medlemmar.

Ansvarig utgivare

Bo Bring

Stora Nygatan 15

411 08 Goteborg

Telefon 031-13 18 13 arb
0302-220 32 bost

Redaktor

Sture Tingwall

Paarps Kattegattvig 14
305 90 Halmstad
Telefon 035-404 45

Fackredaktor friflyg
Gosta Nilsson
Hogasvagen 15
83143 Ostersund
Telefon 063-11 9518

Fackredaktor inomhusflyg
Sven-Olov Lindén
Hovstaviagen 15

703 63 Orebro

Telefon 019-18 2179

Fackredaktor linflyg
Ingemar Larsson
Lejdaregatan 8

462 00 Vinersborg
Telefon 0521-112 10

Fackredaktor radioflyg
Jochen Schmitz
Formansvigen 24

151 47 Soédertilje
Telefon 0755-671 34

Fackredaktor utbildning
Bo Hallgren

Box 30

618 00 Kolmérden
Telefon 011-925 97

Annonser

Sture Tingwall

Paarps Kattegattvig 14
305 90 Halmstad
Telefon 035-404 45

1/1 sida 1.450:—
1/2sida  800:—
1/3sida  575:—
1/4sida  450:—
1/6 sida  350:—
1/8sida  275:—
1/16 sida 165:—
Darefter 30:—/spaltcm.

Priserna giller f6r annons-
material inlimnat som helt
fardigt positivt original.

Annonsavdelningen och redak-

tionen kan ge viss service for
annonsutformning, sittning
m m — till sjilvkostnadspris.

Distribution

SMFF Forbundsexpeditionen
Sandbergsgatan 4, Box 10022
600 10 Norrkoping

Telefon 011-132110

Prenumeration 60:— per ar,
som insittes pg 51 8165-6,
SMFF, 600 10 Norrkoping

Material siindes till fack-
redaktoren eller direkt
till huvudredaktoren.

Eftertryck tillaten med
angivande av kiillan.

Tryck
Tryckab, Halmstad 1984
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Innehall nummer 3 1984

Friflyg NM 4

Oljudligt 6

En vindmatare 7

Sakerhet & radioflyg 8

Compact & Drasut/friflyg 10

Sondagsflygeri 12

Ellinflyg och El-baggen 14

SMFF-nytt 15

Skala-hornet VM i Paris 18

Bagges Horna 19

é’{ggggvfj Allebergstavlingen 1984 20

O _KBPEE  jnomhus-SM 1984 21
g r.'_\i Fran kiubbarna 24

OMSLAG * De bada omslagsbilderna anknyter till aktuella
tavlingar &ven om de har négra &r pa nacken.

Framsidesbilden, tagen av Jan Tydell, Hokaklubben, vi-
sar Olle Bergquists fina Jenny, som han tévlade med i
SM 1980. En snygg modell, som kanske gjort sig vid
arets skala-VM i Paris. Men Olle sysselsétter sig ju med
storre saker nufdrtiden.

Baksidan anknyter til kommande peanut-SM med Len-
nart Lilienberg i gummimotorfunderingar.
Foto: Sven-Olov Lindén.

Nista nummer av MODELLFLYGNYTT utkommer v 35.

Nu dr den hiir, sommaren som vi vil alla vintat pd. Det dr ju den tid de
flesta av oss far tid att dgna sig at vdrt stora fritidsintresse, modellflyg.

Det ir min férhoppning att éven drets sommar ska bjuda forbundets alla
medlemmar pé rika tillféllen till modellflyg. For andra aret i rad arrangerar
SMFF eit centralt modellflygliger i Flugeby under veckan 21 -27 juli

dit naturligtvis férbundets alla medlemmar ir viilkomna. Erfarenheten fran
forra aret visar att detta liger var mycket uppskattat och det finns skil att
tro att édven drets upplaga ska réna samma positiva omddme. Sa planera

in Flugebyn i semestern och tag tillfillet i akt till en avstressande vecka
med modellflyginslag.

Ldt oss alla hoppas och tro att vidrets makter ska vara pd SMFF:s sida
och géra sommaren 1984 till en enda stor modellflygorgie.

B -
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Norskt friflyg-NM

Trots méanga fina insatser blev
det bara en enda seger for
Sverige vid Nordiska mister-
skapen i friflyg i Norge i slu-
tet av mars. Det var i FIB-
klassens lagtivling som den
svenska segern kom genom
trion Bror Eimar, Anders
Hikansson och Lennart Flod-
strom.

De norska viardarna svarade
for ett fint arrangemang med

sjon Mjosa vid Gjovik som
tavlingsplats. Till och med
vadret var perfekt och bidrog
till den fina stimningen under
hela tivlingen.

Snétacket pd sjén var inte
djupare dn att det i stort sett
gick genomfora Iépstarterna
utan besvir trots att det delvis
radde nistan vindstilla. Hamt-
ningen av modellerna blev in-
te heller s besvirande.

Finland vann den inofficiella
totala lagtdavlingen bara 11 se-
kunder fore Sverige. Norge
hade bara en man i F-klassen
men skotte sig desto bittre 1
de o&vriga klasserna, frimst
F1A. Dir vann det eleganta
paret Svein Larsen och Svein
Olstad en populdar dubbelse-
ger, som inte forringas av att
de bidgge dessutom drog tyngs-
ta lasset i organisationen. De
bagge Svein-arna var de enda

som flog fullt och Svein Lar-
sen klimde dessutom till med
fyra minuter i flyoff. Han an-
viande sin snygga AL-33, som
passade perfekt i det lugna
vidret med ytterst svaga ter-
mikindikationer.

Svenskarna flég bra i FIA
och parkerade pd de tre plat-
serna ndrmast norrminnen.
Anders Persson var trea sedan
han missat Aatta sekunder i
andra starten pi en nigot for

Overst dramatik i wakefield-
flyoffen. Bror Eimar har bru-
tit kroppen pa sin kiirra —
fdr hiir hjilp med reparation
av Anders Persson.

Nertill t v Thomas K sters
nya FlA-modell. Elektronisk
timer, bleeper och éver huvud
taget ett finmekaniskt mdister-
verk, som dock behdvde mera
trimning. En skdaning pa ski-
dor ser man inte alla dagar.
Anders Hakansson kan den
konsten ocksd, datminstone sé
hjilpligt att han héiimtade hem
kdrran i tid till varje start.
Fyra efter flyoff.

Foto Johan Ekeroot.
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lag urkoppling. Topphsjd och
litet till var nodvindigt for att
nd dom tre minuterna.

Intressantaste kdrran hade
Thomas Koster, en av de tva
deltagande danskarna. Den

var forsedd med all den elek-
tronik som Thomas ar masta-
re pd, men sjilva modellen
var #annu alltfor otrimmad.
Forst i fjarde starten fick han
igang den pa allvar.

Juniorklassen dominerades av
finnarna, men Per Findahl
tringde sig in mellan dem ef-
ter en jamn och fin serie.

Béde Bror Eimar och Anders
Hékansson — som aldrig blir
for gammal — gick till om-
flygning i F1B-klassen, Stor
dramatik utbrét ndr Bror brot
av kroppen vid uppvevningen
for forsta flyoff. Men Bror
beholl sitt sedvanliga lugn,
blixtlagade modellen och drog
igen —— med samma resultat.

Fram med reserven, dir snod-
den rok. Motorbyte, tvd mi-
nuter kvar, och alltjimt med
samma lugn vevade Bror pé
nytt och hivade ividg modellen
15 sekunder fore periodslutet.

Det blev forstis 4 min trots
att propellern fallde pd ving-
en. Men i andra flyoff rickte
reserven inte till mot finnen
Ossi Kilpelainen, NM:s domi-
nerande flygare med seger i
F1B och andra plats i F1C.

Just F1C blev svenskarnas fall
den hiar gingen. Hasse Lind-
holm imponerade som vanligt
med skyhoga utgangshojder,
men modellen var inte till-
rackligt fintrimmad for det
norska lugnvidret utan stalla-

Upptill Svein Larson fére fly-
off med sin eleganta A1-33.
Niir det slar fér Svein dr han
en av viirldens basta A2-fly-
gare. Hans NM-seger var viil-
forijint.

Nertill t v myser lagledaren
Kasse Larsson i solskenet pd
sién Mjosa, dér tivlingarna
gick. T h Anders Persson ha-
de en modell som passade for
lugnviédret men tappade datta
sek och fick noja sig med
tredjeplatsen. Han saknade
den lilla gnutta tur som be-
hovs for en fulltriiff.

Foto Johan Ekeroot.
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de ett par starter och Hasse
blev bara trea, VM-tvaan
Gurra Agren blev lagets spe-
ciella olycksgubbe. Tva noll-
starter pd grund av for lang
motortid forstorde inte bara
Gurras utan hela lagets seger-
chanser. Till raga pa allt
skidnkte Ulf Carlsson bort en
given seger genom att kasta
fel i sista starten. Det blev 28
sekunder, och ett nagot dep-
pat F1C-ging, som far ta nya
tag. Kunnandet finns ju, men
skdarpningen kanske kan bitt-
ras pa.

P4 sondagen fortsatte tivlan-
det med Mjosa Open, en tiv-
ling som skulle kunna locka
folk dven icke NM-ar i Norge
genom Gjoviks relativt cen-
trala ldge dven for svenskar-
na. Samma fina férhallanden
dven nu och en ny glansfull

norsk seger 1 FI1A-klassen,
den hir gingen genom Per
Th. Skjulstad. Han var ensam
om att flyga fullt och gjorde
det till stor del med hjidlp av
termistor.

Inget ont sagt om detta, men
helt klart &r att norskarna
bast beharskar vintervadret.
Det ar ju egentligen endast
vintertid, som de har rejila
tillfallen att trimma och tridna.
Efter Skjulstad foljde fyra
svenskar, Bengt Wendel, som
numera dr sikerheten sjilv,
landslagsledaren Lasse Lars-
son, som flog med ny modell,
och dessutom Hakan Gruen
och Holger Sundberg, som vi-
sade att dom ar i klass med
landslagsfolket. Norskarna Ol-
stad och Larsen hade tappat
stinget efter 16rdagens suvera-
na uppvisning, ganska natur-
ligt.

Storfint flég junioren Per Fin-
dahl #ven andra dagen, och
nu blev det en vilfortjant se-
ger fore Stefan Larsson och
Magnus Sundstedt. Men det
hade forstas suttit battre da-
gen innan.

Per Findahl blev f & dubbel-
segrare genom att vinna aven
juniorernas Al-klass.

Prisutdelningen forrittades pa
det ungdomshirbirge, dar alla
deltagarna var forlagda. En
fin prissamling med norsk

keramik hade arrangdrerna
ordnat.
Norskt friflyg har inte si

ménga utdvare, men dom som
finns dr duktiga bade pa att
flyga och att ordna tdvlingar
trots begrinsade resurser.

Gésta Nilsson
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Oljudiigt...

Nu kan det vara pa tiden aftt
en oldtimer inom modellflyget
tycker till. Inte en oldtimer
med skinande pokaler i vitrin-
skap, eller andra utmérkelser
i samma stil. En oldtimer —
nu sextio &r — som borjade
modellflyga vid tio ars alder.
Har inte erdvrat nagot speciellt
inom modellflygsporten allt-
sa, men vill girna aspirera pa
en plats som entusiast . . .

Vad som i dag skrimmer en
oldtimer &dr det dkande intres-
set for jamforelser inom spor-
ten. Men inte for att frimja
sporten, utan mera for att
framhdva en speciell gren.

Senaste modet tycks vara att
jamfora elektroflyget med bru-
ket av forbrianningsmotorer.
Och man kan sla sig i backen
pa att alltid finna en passus,
ddr elflygarna talar om var
nagonstans i viarlden man bor-
jat forbjuda modellflyg med
férbranningsmotorer.

Man uppticker dven att en el-
flygentusiast i en stor hobby-
tidning berdttar om hur det
gar att flyga tyst, utan stéran-

6

de buller fran glodstiftsmoto-
rer.

Vi ska se lite grann pa det
dar. For det forsta dr natur-
ligtvis inte ljudet fran en glod-
stiftare nagot buller fér mo-
dellflygaren. Han upplever det
som passabelt, eftersom det
ingdr i hobbyn. For utomsta-
ende kan det sjalvklart vara
enerverande med det hogfre-
kventa ljudet. Men mina da-
mer och herrar, det handlar
inte om elflyg eller motorflyg
pa annat sitt, det handlar om
MODELLFLYG. Har vi to-
talt glomt bort vad vi héller
pd med? Vi miste ha in en
helt annan anda inom modell-
flygsporten, om den ska ha en
chans att fortleva! Man kan
fundera &ver varfoér inte for-
siljare av modellflygmotorer
klagar hos tillverkaren over
de urusla ljuddimpare som
levereras som standardtillbe-
hor till de dyra motorerna.
Jamfort med motorpriset ar
ljuddimparens kostnad ndstan
forsumbar, Och mycket kan
naturligtvis goras den vigen.

Skulle den s k forbudsvagen
sprida sig over virlden, blir

ju tillverkaren den forste som
drabbas . . .

Naturligtvis vore elektroflyget
en nad att stilla bedja om fér
alla modellflygare, si nar som
pa effektforhaliandet. Men vill
man tédvla i skalaklass med en
Pitts Special i skala ett till tre
till exempel, ldir inte elflyget
bli aktuelit. Det bara ir sa.

Elektroflygarna gor stora fram-
steg, det ska erkdnnas, men
det ligger nog vildigt langt
fram i tiden innan allt motor-
flyg bedrivs med eldrift — om
det ens kommer att intriaffa.
Under tiden dr det harligt att
notera elflygarnas entusiasm
och kunnande. Men lat oss
enas om att elektroflyget ar
en gren pa modellflygtradet,
ovrigt motorflyg en annan. De
behover inte jamforas. Vi vet
alla att elflyg ar sd gott som
ljudlost. Vi vet ocksd att en
glodstiftsmotor inte ar ljudlos.
Och dirfor kan bli besvidran-
de for utomstiende. Nu rdkar
det vara si att 98 9% av alla
motorflygare anvinder f{or-
brinningsmotorer, det bara ar
sa.

Vad som ir positivt ska till-
varatas. Just elflygets marke-
ring av att man kan flyga tyst,
kanske kan bli en vickar-
klocka” f6r de som inte flyger
tyst, sa att vi kan fi iging en
debatt. Nu sitter varje klubb
for sig och funderar over ljud-
problemen. Vad som ska go-
ras ar naturligtvis att angripa
problemet vid roten. Varfor
inte en namninsamling frin
samtliga Sveriges modellflyg-
klubbar, som lampligen vi-
darebefordras till de stora
motortillverkarna med en skri-
velse om lampligheten av att
borja tackla ljudddmparpro-
blemet? Konsumenten kan all-
tid utéva tryck pa tillverka-
ren, oavsett produkten. Och
det gar att gora betydligt
bittre ljuddimpare dn de som
existerar i dag. Troligen fort-
satter tillverkaren med nuva-
rande produkter si linge man
inte hor nagot klagomal . . .

Nagot maste goras, det ar
tydligt. Och man kanske kan
hoppas pa stéd frin huvud-
organisationen. Man har inte
tacklat ljudproblemen si dar
speciellt Gvertygande.

Det ricker inte med att upp-
mana klubbarna att visa stor-
re hidnsyn, det ar Hudnivan
som maste sinkas. Sjalvklart
skulle alla motorflygare med
ansvar hdlsa en sddan dtgiard
med tillfredsstéllelse. Faktum
ar att vi inte vill féra ovisen.
Samtidigt vill vi naturligtvis
fortsitta med vir hobby. For
att ekvationen ska gd ihop
kréavs alltsd ldgre ljudnivéer.

Aktion, eller kanske action ir
vad som beh6vs nu. Vi kriver
bittre produkter helt enkelt.
Vi kan gora mycket var och
en pa sitt hall, men biast ar
om vi kan enas om gemen-
samma aktioner, girna med
SMFF som initiativtagare.

Forslaget overlimnas gratis.
Och det gar i korthet ut pa
att vi ska gora var stimma
hord i tillverkarledet! Helst sa
manga stimmor som mojligt.
Forst di tror jag vi kan fi
nigot att hdanda.

Under tiden hoppas jag att
alla modellflygare dr ense om
en sak: vi haller pA med MO-
DELLFLYG. Vilken gren vi
sedan tillhor 4r egalt. Vi ska
frimja modellflygsporten i sin
helhet, lojaliteten ska sti for
hela kéren, inte nidgon speciell
verksamhet . . .

Henning Andréason
Malms RFS
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YFI:/(: Vinkel i grader
0,75°
3,0
6,7
11,8
18,1
25,1
32,6
39,8
46,6

10 52,5

57,6
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Vinkel®

13 65,6°
14 68,6
15 71,2
16 3
17 75,1
18 76,7
19 78,0
20 79,1
25 83,0
30 85,1

VINDRIWTIN G
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Vad tycks om en ldttaviist
och tdlig vindmitare som du
siilv  kan bygga for nagra
kronor! Hur manga ganger

har du forsokt att gissa den
verkliga vindstyrkan och da
saknat en tillférlitlig vindmi-
tare? En bra handanenometer
(vindmiitare) kostar idag éver
600:—.

Byggd din egen vindmatare

Pingis in the wind

Den hir vindmitaren kon-
struerades av P. L. Clemens
nar han var gistprofessor pa
Van Karman Institute for
Fluid Dynamics i Rhode-Saint-
Genese, Belgien. Den publice-
rades forst i Scientific Ameri-
can oktober 1971, och sen dven
American Aircraft Modeler
februari 1973.

O

Nir det blaser pd den fastsat-
ta pingisbollen, si svinger den
ut i proportion till vindhastig-
heten i kvadrat:

Tan o« = v2/384 ger vind-
hastigheten i miles/hour

Men om man istillet riknar
om till meter/sekund blir for-
meln:

Tan « = v2/76,71

Har du tillgang till en teknisk
minirdknare, s& kan du rikna
ut vinkeln i grader for olika
vindhastigheter:

o« = arctan (v276,71)

For att detta ska fungera gil-
ler foljande forutsattningar:

Linan ska vara © 0,20 mm ny-
lonlina (enkelnylon) med 300
mm avstind fran upphing-

o

ningspunkten till éversidan pa
pingisbollen.

Vid 20°C och 760 mm Hg blir
visningen si exakt som det ar
mojligt att lisa av, For att
gradskivans Overkant ska va-
ra vigritt kan du anvanda ett
litet vattenpass eller ocksa rik-
ta in liget med en lodlina ge-
nom O-strecket. Det bista dr
att hinga upp mdtaren si att
den inte stors av turbulent
luftstromning.

Niar SMHI anger vindstyrka,
sd giller detta medelvind pa
10 m hojd under 10 minuters
tid. Det dar darfor det blaser
sd mycket pd sjorapporten!

Rolke

Materiallista:

— Pingisboll, 1 st

— Nylonlina 0,20 mm, ca 14 m

— Plexi t ex 0,5 mm,
150X200 mm

— Penna, spetsig for stordia,
| st

— Tejp, Scotch Magic, 1 rulle
(for att skydda skalan)

— Vattenpass eller

— Lod och lodlina

— Fastsittningsanordning av
valfritt slag

—- Lim t ex Cyanoakrylat,
1 tub

Lycka till med bygge och vind-
mitning!

Sven Pontan

7
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FLYGS

Som modellflygare ar det i de
flesta fall Du sjilv som pa-
verkar flygsikerheten, anting-
en med ditt sitt att styra eller
indirekt genom det sitt Du
hanterar och underhiller ut-
rustningen.

Minga onodiga haverier som
tillskrivits “radiostorning” kan
undvikas om Du ar uppmark-
sam. De flest s k radiostor-
ningar” har sin orsak i hand-
havandebrister vilka i sin tur
medfort att radioanldggningen
fungerar daligt.
Radiostorning orsakad av an-
nan yttre sindning ar sillsynt,
savida inte en flygarkompis
pa filtet av oforstand (?) star-
tar upp sin anldggning pa
samma kanal som Du flyger
pa. Hér géller det att halla pa
diciplinen.

RC anldggningen bidrager pa
olika sdtt till risker 1 flyg-
ningen. De viktigaste riskkal-
lorna kan sorteras in 1 tre

grupper:
® STROMFORSORIT-
NINGEN

® RADIOOVERFO-
RINGEN

® KOMPONENTFEL i
radio och flygplan

8

Allmiinna kontroller som
befrimjar flygsikerheten

Kolla riackvidden.
Gor en regelbunden kontroll
av din anliggnings riackvidd.

Olika metoder férekommer
och den som liampar sig bist
for din anliggning brukar an-
ges i bruksanvisningen. Lir
dig vilken riackvidd (¢ ex med
inskjuten sindarantenn) som
Du normalt har, och kolla
den med jamna mellanrum.

Du fdr da en chans att upp-
ticka eventuella fel som i
pressade situationer kan ge
upphov till haverier. Kolla
speciellt om Du bytt frekvens,
kristall eller hel modul, instal-
Jerat anldggningen i en annan
modell etc.

Kolla funktionen under mo-
torgang.

Kolla utrustningen i kirran
under motorging vid olika
varvtal. Du far di en chans
att sortera bort diverse fel av
intermitent typ, t ex kabel-
brott, glapp, ackfel, servofel,
strdmbrytarfe]l m. m.

Kolla roderfunktionerna in-
nan Du slapper iviag kirran.

KER

Du fir en chans att in i det
sista observera ev fel, t ex att
mottagaracken haller pa att
lagga av. Det har férekommit

att segelkdrror har slippts
ivag i katapultstart med av-
stangda mottagare.

Undvik att fa regn och fukt i
anldggningarna.

Speciellt de moderna strém-
sndla kretsarna i anliggning-
arna gor att fukt kan stilla
till bekymmer. Fukt pa krets-
kort, ikontakter och spaken-
heter kan ge upphov till svara
funktionsstérningar.

RC anlidggningens kraftkiilla

I dagens moderna anlaggning-
ar utnyttjas tva typer av kraft-
katla

— nickel-cadmium celler ladd-
ningsbara, ofta kallade ac-
kar

— torrbatterier i batterihalla-
re, engangstyp, ofta krav
pa de dyra alkaliska typer-
na, vanliga ’transistor ra-
dio batterier” har for da-
lig prestanda.

Torrbatterialternativet bor man
undvika da det oftast dr svart
att halla koll pa batteriernas
kapacitet (farskhet vid kop).

Vidare blir torrbatterialterna-
tivet mycket dyrt med tiden.
En batterisats varar kanske
bara 2 a 4 timmar. Alkaliska
batterier, som ofta ar ett krav,
kostar for en sats om 12 st
ca 60 kr.

Batterihdllarna maéste hallas
under uppsikt vad giller ren-
het och helhet. Méanga typer
av hallare har en tendens att
spricka om de far ha batterier
i sig under ldngre tid. En tra-
sig batterihdllare ger natur-
ligtvis stor risk for felfunktion
genom att glapp upptrader vid
kontaktblecken.

I motorplan kan #ven vibra-
tioner fran motorn litt ge
upphov till kontaktstérningar
vid anvindning av batterihal-
lare i flygplanet.

Lat inte torrbatterier sitta
kvar i anlaggningen. D& cel-
lerna ar forbrukade ar det
mycket stor risk att batterier-
na licker. Vitskan som kom-
mer ut friater pA mycket kort
tid sonder elektroniken i en
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sindare. Batterihdllarna bru-
kar ga at direkt.
Laddningsbara ackar sparar
in sig pa kort tid.

Ackarna foérekommer som 16-
sa celler eller hopmonterade i
paket avsedda for mottagare
eller sdndare.

Losa celler brukar anvandas
for att ersitta torrbatterier
for sivil sindare som motta-
gare.

Tanker man anvinda l6sa cel-
ler i batterihillare bor man
se till att det dr av en tat
typ, dvs inget ventilationshal.

Manga typer av ackar med
ventiler ldcker ut vitska/gas
med tiden varvid kontaktytor-
na mellan cellerna och batteri-
hallaren oxideras med funk-
tionsstorningar som f6ljd. Har
Du 16sa celler i batterihallare
kolla di4 med jimna mellan-
rum att kontaktytorna ar rena.
For den flygande delen, mot-
tagaracken bor man inte an-
vinda 16sa celler i batteri-
hallare med tanke pd meka-
niska pakianningar vid krafti-
ga manéovrar och motorvibra-
tioner.

Anviand fiardiga mottagarpa-
ket eller 16d ihop cellern. An-
vand celler med 16doron. Lod
aldrig direkt pa cellerna! Iso-
leringen i cellerna bestar av
tunna plastmaterial som ldtt
smilter vid de temperaturer
som uppstar vid vanlig tenn-
1odning. Isoleringsfel kan ge
upphov till kortslutning eller
annu virre en hog egenur-
laddning som visar sig forst
efter ett tag.

Vid direktlédning pa ackarna

e J S 5

kan dven temperaturen bli s&
hog att cellen exploderar.

@
Stromforsorjning
Den helt dominerande felkal-
lan i dagens RC-utrustningar
ar stromforsorjningen, ackar
(batterier), strombrytare, kon-
taktdon och kablar. Inte att

forglomma flygarens glomska
att ladda etc.

Fel pa stréomforsorjningen ger
ofta forodande resultat.
Visste Du att omtaligaste de-
taljen i var RC-anliggning ar
mottagaracken? (Du anvén-
der vil ackar 1 flygplanet?)

Ackar (aven torrbatterier) ar
kinsliga for vibration, t o m
Smtaligare dn bade servo och
mottagare. Se verkligen till att
acken placeras vibrationsskyd-
dat inlindad i skumplast e d.
Skruva aldrig fast ackarna vid
nigot spant bakom motorn.
Har Du inte haft problem

T

21-27 juli

-

klubbhus

parkering

forr lir Du fa det efter nagra
flygpass.

Hur ligger det till med ackar-
nas kondition?

Nir ackarna blir nagra Aar
gamla kommer de svaga cel-
lerna att gora sig mairkbara.
Ditt cellpaket som normalt
var pd ca 450 mAh kan over
en vinterviloperiod tappa halva
sin kapacitet. De dir sista
turerna som gick s& bra i
hostas slutade 1 krasch i va-
ras, verkar det bekant?

Ar ackarna 5 ar gamla eller
ildre méste man vara miss-
tanksam. Vid tveksamhet skaf-
fa nya. Det ar en lag forsiak-
ringspremie.

I[soleringsfel med hog egenur-
laddning och i vissa fall kort-
slutning ar andra fel som upp-
star 1 gamla celler. Celler som
legat oladdade under lang tid
och inte vill ta laddning kan
just ha drabbats av ett mind-
re isoleringsfel. Chockladdning
kan ibland hjilpa tillfalligt,

Vi kampar — talt eller husvagn — och kommer att
flyga, tdvla (mest pa skoj) och lara oss om andra
flyggrenar. Framfor alit ska vi ha det trevligt med
hela familjen — vi ordnar utflykter, kanalturer, vild-
marksturer, fiske och bad, gemensamma aftnar och

mycket mer.

#

Ibland kan det ga lite fér
mycket pa slak lina utan
skyddsniit (t v). En frekvens-
tavla med rejila " kanal”-ny-
por och férklarande sikerhets-
regler minskar riskerna.

men da cellen blivit urladdad
upptrider felet igen.

En kortsluten cell i ett ack-
paket, sandare eller mottagare
ar inte alltid sa ldtt att upp-
ticka da ovriga celler ar full-
laddade. Méinga sindare kla-
rar sig utan storre felfunktion,
kanske nagot ligre uteffekt
efter ett tag. Mottardelen kan
raka riktigt illa ut. Efter ndg-
ra minuters drift sjunker ack-
spanningen ner mot 4 volt och
servona boérjar bli slda. Har
man otur lagger mottagaren
helt av strax under 4 volt, da
ir katastrofen ett faktum om
man har kirran i luften.
Haveriorsaken ligges ofta helt

Forts sid 31

e i

SMFF:s Modellflyglager 84
Flugebyn, Karlsborg
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Nu blir det friflyg ]

Compact &
Drasut

Stommen till framkroppen ut-
gors av ett aluminiumror. Pa
ovansidan frises ett 20 mm
brett spar. PA undersidan fri-
ses spiar for den flyttbara
startkroken. Roéret ursvarvas
baktill och anpassas till den
fjidrande bakkroppen.

Fjadern spanns si att bak-
kroppen kan belastas med
120—140 gram vid stabilisa-
torn. Nosen svarvas ur en
aluminiumsting och ar fiste
for vikterna, som placeras sa
att tyngdpunkten hamnar pa
55 9% fran vingens framkant.

Vinginfistningen bestir av en
massingklots med hil f6r ving-
ens 4 mm pianotradar. Hoger
vinges 1 mm styrtapp styr i
ett fast ror i kroppen. Vinster
vinges styrtapp styr i en in-
stiallbar styrning. Vinkelskill-
naden mellan hoger och vans-
ter vinge bor vara ca 1/2°.

Vinster vinge har den storre
vinkeln vid viansterkurv. Over
startkroken finns ett lock for
att komma &t justerskruvarna.

Olle Sandahl

3/84

Olle Sandahls artikelserie om
Fl1A-modellerna Compact och
Drasut har nu hunnit fram
till kroppsdetaljerna.

Hir nedan avhandlas fram-
kroppen, medan bakkroppens
detaljer kommer i nésta num-
mer av Modellflygny!t.

En sammanstillning éver de
tva modellerna finns i Mo-
dellflygnytt nr 1/84.

Sjalvstartvagga

Om man gbr en anordning
enligt fotot s@ behévs ingen
kompis som hjilpare vid start.
Ett par trilister utformade
enligt fotot skruvas fast i
modellidan och utgér vagga
for modellen. Glidytorna for
vingen lackas noga sa att ' gli-
det” blir lika pa bdada sidor.
Vid starten dr der viktigt att
man stdr rakt mot vinden.
Man fir inte rycka upp mo-
dellen, utan istiillet se till att
det blir ett snabbt och be-
stdamt drag i startgonblicket.
Listerna kan istéillet utféras
som lingre stinger och stic-
kas ner i marken.

Olle Sandahl

10
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Soéndagsflygeri . . .

Slapp ideerna loss'!

Det kom en skriven suck till
MFN-red, att det star for lite
i det hidr modellflyg-bladet
om och fér sondagsflygarna,
som férmodligen utgér minst
75 % av SMFF:s medlemskar.
Det finns ingen statistik, som
motsager det pastiendet.

Ett sitt att bevisa, att vi finns
till &r att vi ocksd drar iging
lite skriverier sjilva. Jag ir
Overtygad om att det finns
mingder av bra idéer och
tips, som vi soéndagsflygare
kan bjuda varann pi. Si var-
for inte ta och dra iging och
skriva, MFN-red ir sjilv s k
sondagsflygare och han kan
lova, att skrivs det, si skall
det ocksa in i tidningen. Skriv!
For att i ndgon man puffa
igdng nigot, si tinkte jag
sjdlv berdtta om hur jag blev

lite av modellflygplanskon-
struktor och ritade och byggde
de modeller, som jag ville ha.
For det ska inte bara vara Bo
Gérdstad, Par Lundquist och
andra forunnat att fa konstrue-
ra och ha sig. Aven en liten
instangd s k sondagsflygare
kan vidl fa forsoka. Tyckte
jag.

Anledningen till att det blev
sd var, att jag gjorde en lite
grov landning en ging. Kvar
efter den landningen var alle-
nast ett par snygga, fridsha
och till 100 % fungerande ving-
ar. Resten erbjods den kom-
munala renhallningen.

De synnerligen intakta ving-
arna tillhorde (alt. hade till-
hort) en trevlig liten modell
kallad Eldflugan,somtogs fram
for 5—6 4r sedan av Hoéka-

klubbskonstellationen Johans-
son/Brorsson, som ocksa salde
fina byggsatser till modellen.
Modellen flég utmirkt och
var ocksi en toppenmodell
for sjoflyg — med de flotto-
rer, som Brorsson silde och
med minst en OS 15 i nosen.

Alltnog. Dir stod jag med ett
par vingar och inget mer.
Men nu hade jag verkligen
fatt chansen! Nu skulle det
konstrueras en ny kropp! Och
jag kunde f& den modell, som
jag verkligen ville ha med lite
personlig ’'stuns” hir och dir.
Och egentligen var det ju
ganska enkelt, Det var bara
att behdlla forhallandet ving-
ytalstabbyta och placera vinge
och stabbe pi samma avstand
som pd den gamla Eldflugan,
s borde vdl den nya model-

I bakgrunden den modifierade
Eldflugan och néirmast kamera-
birande the Shutterjly.

len flyga lika bra. Resonerade
jag. Det dr ju motor, vinge
och stabbe, som flyger it mo-
dellen. Kroppen ir ju bara
det, som haller ihop de fly-
gande bitarna” resonerade jag
vidare. Dirfér borde det inte
spela nan  stérre roll hur
kroppen sdg ut. Den skulle
ju di lika girna kunna fa
vara utformad p3 “mitt” sitt.

Det var inte mycket att fun-
dera &ver. Fram med gamla
Eldfluganritningen, fran vilken
jag kalkerade upp vingens och
stabbens lige — samt ocksa
motoraxelns.

Med dom tre detaljerna inri-
tade pa min i Svrigt tomma
ritning kunde jag ga till ver-
ket. Nu skulle det skapas!
Min ideal-modell skulle likna
ndn av dom diar smi ameri-
kanska observationsplanen
frdn andra Virldskriget —
men vara civilt. (Konstig tan-
ke egentligen, men sa var det).
Det innebar, att den skulle
ha en hog kabin, girna med
vingstottor, Duralstill i stillet
for pianotrads (inga riktiga
fpl har vdl 10 cm pianotrad i
stdllen?), stjdrtpartiet skulle
ocksa se lite frisigt ut. Tyckte
jag och bdrjade rita min nya
kropp.

Jag ritade, men var hela tiden
vaksam, att jag inte pd nigot
satt dndrade grundforutsitt-
ningen: vinge/stabb-férhallan-
det maste vara oforindrat.

Och resultatet blev en — i
mitt tycke — snygg modell,
som hade de detaljer, som jag
ville ha. Stabben gjorde jag
med samma yta som origina-
lets, men jag “lyfte” upp den
pd fenan. Anledningen till
detta var framst att jag ville
ha den fri frin ev. vattensprut
den dag jag beslst sjoflyga
med den. Att just den detaljen
med den hogt placerade stab-
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ben fick modellen att se trev-
lig ut gjorde ju inte saken
samre.

Det var som vanligt en span-
nande provflygning, for jag
visste ju inte om mina funde-
ringar stimde med verklighe-
ten. Men det gjorde dom och
endast en liten &dndring av
vingens anfallsvinkel var nod-
vindig. Sedan flog den lugnt
och fint. Sjilvfallet hade jag
mycket noga kollat att jag
fick tyngdpunkten, diar den
skulle vara, dvs under vingens
mittbalk., For diar lag tyngd-
punkten p& original-Flugan
ocksa.

Det hir gick ju sa bra, att jag
var beredd pd nista utveck-
lingsfas. Jag skulle bygga en
Foto-Fluga. Och den skulle
baseras pi samma ving/stabb-
forhallande som original-Eld-
flugan. Men skulle bli lite
extra har och dir, for att go-
ra det mer spinnande.
Eftersom kroppen (dvs den,
som bara haller ihop de fly-
gande detaljerna) kan se ut
nistan hur som helst, tog jag
nagra djirva grepp har.
Kameran (en Ricoh halvfor-
matare) skulle peka lite bakét
och vara skyddad mot brins-
lesprut och annat. Dérmed
fick det bli en mycket kort
flygkropp. Men eftersom jag
maste behilla forhallandet
vinge/stabbe och avstindet
mellan dem, si maste ju ~for-
linga” min kropp. Det fick
bli ett aluror. Och i aktern
pd detta satte jag en stabbe
med ritt yta samt tva stjart-
sidplan. For plotsligt tyckte
jag det kom att likna ett an-
pat amerikanskt WW II-plan.
Och det hade dubbla fenor,
hade jag for mig.

Det blev nu lite mer komplice-
rade stotstingsdragningar till
hojd- och sidoroder, men vad
gjorde vil det? I nosen satte
jag en OS 20 — lite mer mul-
tum behovdes kanske med
okad last.

Vingen — nu fick jag bygga
en ny en fran Eldflugans ori-
ginalritning. Men nu hade jag
kommit i fin form och beslot
“haka pa” sdval flaps som
slots. Och vingstottor.

Det var inga problem med
flapsen. Original-Eldflugeving-
en hade en bred och bra bak-
kantlist, som det bara var att
skidra flapsen ur. Upphing-
ningen av dem gjordes med
hjialp av platta glasspinnar
(som f o 4ar ett mycket bra
byggmaterial) — se skissen.
Skevrodren fick bli lite mind-
re genom flapsens tillblivelse,
men det bedomde jag kunde
kompenseras antingen med
storre utslag eller koppling
skev/sid-roder.

W ORIGINAL - "FLLGAN"

]

—]—I—_ [

¥ MODIFIERAD "FLLEA"

t KLAFF A SKEV

| )

]

Slotsen var nista grej, som
skulle till. Och det loste sig
ocksa enkelt genom att jag
utgick fran en vanlig bak-
kantlist, som delades i tre
langa remsor, som sedan lim-
mades ihop igen med mittde-
len upp- och nedvind.

Vid monteringen av slotsen ar
det viktigt (har jag ldst i en
Piar L-artikel) att Oppnings-
slitsen ar bredare #n utgangs-
slitsen. D& forst far man ratt
slotsverkan. Monteringen av
slotsen gjordes ocksd med
glasspinnarna.

Sedan var det dags for stora
provflygardagen dven med den
hir Foto-Flugan, eller the

»Shutterfly”, som den kom
att heta.

Min »Shutterfly > fick i mot-
sats till original-Flugan nos-
still — nodvindigt for att
skona de nedatriktade sidrod-
ren.

Aven hir blev det friga om
en liten justering av vingens
anfallsvinkel, Jag justerade
dessutom ner motoraxeln till
ca 2° for att motverka alltfor
kraftig stigning vid gaspé-
drag. Och i ovrigt gick det
bra. Aven med fotografering-
en. Men det far bli en helt
annan historia — framfor allt
eftersom jag inte hade det
minsta tillstind till det. Vilket
man ska ha.

Avsikten med dom hér rader-

\ KLAFE x SKEV

¥ THE "SHUTTERFLY"

na var alltsi att dra igang lite
sondagsflygeri. Dom kanske
inte blev si spinnande och
gav s& mycket, men jag ville
bara forsoka stimulera lika-
sinnade att skriva till och
chansa lite.

Har Du négra gamla vingar
liggande, gor en ny kropp och
ha kul. Riskerna dr sma att
Du skall misslyckas, bara Du
tainker pad nigra fa saker. Och
lagger tyngdpunkten, didr den
skall vara enligt originalrit-
ningen.

Kor hart. Och kom med mera
material till sondagsflygeriav-
delningen.

S Tingwall
MFN-red och
sondagsflygare

13
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Har kommer El-Baggen

Hir kommer beskrivning av
bygge av ett elektriskt linplan.
Det foljer de allmdnna regler
som stod i férra numret av
Mfn. Motor med pasatt pro-
peller och linor kan du be-
stdlla frdn mej for 30:— inkl
porto.

Planet dr en sorts grundmo-
dell som kan varieras, kom
bara ihig att det skall vara
latt och att vingen skall sitta
alldeles bakom motorn.

Konstruktionen ar enkel, sa

jag tror inte det blir problem

om du tittar pa ritningen.

Vingen skall byggas pa en

platta for att bli plan.

Bitarna som behGvs &r:

— vinge. Balsa 380100 mm,
1,5 mm tjock

— spryglar 4 st ur balsalist
100X7 mm, 4 mm tjocka

— balsabit mitt under vingen.
Balsa 100X 50 mm, 1,5 mm
tjock

— utledare. Tunn plywood
eller en bit papp,
50X30 mm

— stabilisator. Balsa 120X50
mm, | mm tjock

— hojdroder. Balsa 120X25
mm, 1 mm tjock

— fena. Balsa 4050 mm i
trekant, 1 mm tjock

— kropp. Balsa 300 mm lang,

33 mm bred i ena dnden Si

den andra, 5 mm tjock
— plywood till kroppens un-

dersida, framtill 100X30
mm, | mm tjock
— roderok och roderhorn av
nylon eller ur 1 mm ply-
wood
-—ett par ldtta hjul
— landstill och roderstotstang
av 1 mm pianotrad. Var-
dera 25 cm lang
— 2 gummisnoddar till hojd-
rodret som gangjarn.
Johan Bagge
011-13 3647

Flygsakerheten....

Ett flertal modellflygare —
framfoér allt yngre — har kon-
taktat mig nar det giller flyg-
sakerhet samt aven andra pro-
blem.

Jag tiankte diarfor borja be-
svara en del frigor efter hand
i Modellflygnytt.

Vi skall di bérja med radio-
delen. Manga #ar osdkra pa
hur det gamla fjarrstyrnings-
bandet 27 MHZ kommer att
fungera i fortsittningen.

Mindre nogriknade radioaf-
farer sdaljer ju bl a kristaller
for PR-bruk pa vara frekven-
ser. Jag vinde mig darfor till

14

Bertil Nipdahl (frekvenskom-
mittén) som kan det mesta om
frekvens och radiofragor och
han har gjort en utmairkt
redogorelse som kanske kan
ridda Dig fran nagon krasch.

En annan detalj som verkli-
gen giller flygsikerhet ir en
del pa nmarknaden forekom-
mande kullinkar, det giller
framfor allt den s k skalmo-
dellen, den har alldeles for
grunt hal for dragstangsin-
dan, den senare ir Aven pa
vissa marken for fingangad
for giangning i plast, detta gal-
ler framfor allt billigare mo-
deller.

Ska Du anvianda denna typ,
se inte di pa priset utan pa
kvaliteten, en lossnad drag-
stingsanda pa exempel héjd-
roder medfér ju inga roliga
konsekvenser. Personligen an-
vinder jag den s k trottellin-
ken som jag uppfattar bade
starkare och sidkrare, tink ba-
ra pa att Du inte drar den av
kulan for manga ginger, lossa
da hellre skruven vid juste-
ringar och glom ej heller att
lasa muttern med exempedvis
snabblim. Du kan dven sitta
en sikerhetsbricka nagot stor-
re an kulan langst ut.

Jag skall i nidsta nummer ta

upp problemet med bullerstor-
ningar fran flygfalten.

Jag skulle diarfor vara tack-
sam om klubbar som har pro-
blem eller har haft men som
lost dem, kontakta mig pa
tel 044-560 82 eller brevledes
under adress:

Goran Muftig

Pl 1621 Nymo

290 34 FJALKINGE

Med hilsningar
Gaoran Muftig
Flygsiikerhetskommittén

*
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FGRBUNDSEXPEDITIONEN

Expeditionen dr stdngd for semester
9-27 juli 1984,
OBS 4dndrat datum sedan MFN 2/84.

FORBUNDSMOTE 1984

Férbundsmétet hélls pa Hotell
Skogshijd i Sodertdlje. Som
ordfrande satt Gunnar Kalén,
Norrkdping med J.ennarth Larsson som
sekreterare.

Férbundsmdtet beviljade, pé revi-
sorernas forslag, enhd@lligt ansvars-
frihet fér styrelsen under 1983.

Mdtet beslutade tillsdtta en arbets-
grupp enl styrelsens fdrslag.
Gruppen kom s& smdningom attfd
utdkat mandat och skall utreda
f6ljande frégor:

ett

(SMFF 1) Utredning och fdrslag
reg avg, medl avg och
Utredning ang
rikskonsulent.
Férslag nr 1l avgifter
(delvis)

Forslag nr 2 PREK:s status
och ansvar.

Forslag nr 1 Stadgedndr
Férbundsmdte/Grenkonf
vartannat ar

Férslag nr 2 Stadgedndr
Andrade perioder for
Forbundsmdote och Gren-—
konferenser.

Forslag nr 3 Distrikts-
bildning inom SMFF.

Férslag nr 4 Bidrag till
distrikt.

Forslag nr 5 Budgetdr och
verksamhetsir inom SMFF.
Férslag nr 7 Medlemsvidrv-
ning

Forslag nr 8 Registr avg

och medlemsavg/MFN

Motion nr 1 Uppdelning i
arbetsomrdden/sektioner.
Motion nr 2 Ledamot i resp
grenstyrelse som handhar
icke tdvlingsmdssig verksam-—
het.

Specifika krav pd klubbar
for erhdllande av bidrag
vid landslagsrepresenta-
tion.

om
MFN.
(SMFF2)

(SMFF 3)
(SMFF 4)

(VLM 1)

(VLM 2)

(VLM 3)
(VLM 4)
(VLM 5)
(VLM 7)
(VLM 8)
(Limh 1)

(Limh 2)

(Limh 3)

Féljande personer ingdr i ''grupp 9":
Bertil Nilsson, Sundsvall sammankall
Goran Kalderén, Danderyd

Peter Kdlloff, Boden

Elsy Larsson, Tdby

Lars Larsson, Katrineholm

Bengt Lindgren, Sddertdlje
Bengt-0lof Samuelsson, Luled

Ragnar Ahman, Norrkdping

Kent Johansson, Herrljunga

Gruppen kommer att sdnda forsta
remissen till klubbarna senast
840915,

Beslutades enligt styrelsens fdrslag
till avgifter med ett undantag. For
nya juniormedlemmar som betalar
‘SMFF-avgift under sista kvartalet
gdller avgiften #ven ndstftljande
ar.

Beslutades infdra manadsmeddelanden
varannan ménad, dvs ungefdr de
ménader som Modellflygnytt ej
kommer.

Beslutades att sista dag for inldm-
nande av foérslag och motioner 4r 7:e
januari.

Beslutades tillstyrka VILM:s fdrslag
nr 9 enl forslagsstdllarens lydelse
dvs "nuvarande resekostnadsutjdmning
f6r ombud till drsmbtet ersdttes med
en total kostnadsférdelning av
samtliga ombudskostnader".

Beslutades att dven hdlla nidsta
forbundsméte pd Hotell Skogshdjd i
Sédertdlje.

Det bdr papekas att konsekvenserna
av bd3da ovanstdende beslut blir att
det kostar lika mycket for ett ombud
frin Sédertilje som for ett fram
Malmd eller Luled.

P4 valberedningens fdrslag
beslutades enhdlligt vdlja:

Bo Jansson, férbundsordf, omval 2 &r
Birgitta Holm, kassdr, omval 2 &r

Bo Hallgren, utb ledare, nyval 2 &r
Till valberedning valdes:

Johan Bagge, Norrkdping sammankall

Carl-Géran Sundstedt, Uppsala
Karl-Anders Ericsson, Hdrndsand

STYRELSEMOTE 840526

Statens Ungdomsrad, SUR, periodise-
rar utbetalning av medel f o m 84/85
med 20 % i juli, 40 % i oktober, 20
% i januari och april.

Detta innebdr troligen problem med
likviditeten kring arsskiftet.

Fér att gbra ett forslag till lang-
tidsplan och en konkret verksamhets—
plan har tillsatts en grupp bestden-
de av:

Bengt—-0lof Samuelsson sammankall
Bj6érn Lundin

Hanns Flyckt

Bo Hallgren.

Férslaget skall féreldggas pa nista
styrelsemdte 841006-07.

Beslutades att den av fS6rbundsmitet
tillsatta "grupp 9" skall sdrredo-
visas och kostnaden belasta 1984.

Meddelanden fran F

Material till "mitt”-sldorna Inséindes alltid direkt till SMFF:s exp, Box 10022, 60010 Norrképing.
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Beslutades att grenens attestridtt

utdvas av grenchefen samt att samt-—
liga ekonomiska transaktioner som
berdr grenen skall meddelas till
grenens kassdr.

Beslutades att anstka om medel f&r
att sprida information om alkolhol
och narkotika.

Beslutades ge ordfdranden i PREK
attestritt,

Beslutades sdlja fdrbundets fdrlags-
material m m i kiosken pd Alleberg
samt utse Hanns Flyckt till kontakt-
man fOr anldggningen.

Beslutades att deltaga i Nordiska
Konferensen 1984.

Beslutades att grencheferna uppmunt-
rar till att ta fdrbundets presta-
tionsmdrken.

Klubbarna pdminnes om att alla

modellflygande medlemmar skall vara
registrerade i SMFF.

MANADSMEDDELANDE

For &r 1984 Aterstdr 3 mdnadsmeddelan-
den att sidnda ut enligt fdrbundsmd-
tesbeslut, vilket ocksd innefattade
méjligheten att prenumerera pd dem.
Styrelsen har beslutat att prenumera—
tionsavgiften skall vara 50:- kr.

For att erhdlla alla tre utgavorna
bdr avgiften vara inbetald senast
840805.

- Mode"ﬂyg,gger 84

M o
- nar och

OLDTTMER-SM 1984 /MO10/AKM MFS MALMO
1984-07-14-15 1300

Revinge Hed
Gummimotormod fdre 1943, 4 klasser
Segelmodeller fore 1954, 2 klasser
Motormodeller f6re 1954, 1 klass
Gummimotormod G-int (Vintage-klass)
fore 1954

Mer information om detta avspanda
men spidnnande evenemang for den
intresserade av:

Einar H3kansson, 046-292419
Lennart Hansson, 040-193790

Vdlkomna
AKM MFS
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SM EL PYLON/M144/RKF KOMETEN
LOMMA

1984-07-21-22

INSTALLD p g a funktiondrs-
brist.

F3B-TAVLING/M130/RC-KLUBBEN
CLIPPERN, LANDSKRONA

1984-07-28 (07-29) 0900

0OBS dndrat datum

Rlstorp

F3B FAI

50:- sen

30:- jun

Sista anm 21/7

Pg 865391-7, c/o John Knudsen,
Koppargdrden 25 A, 261 43
LANDSKRONA, 0418-22275

Vigbeskr: K&r av motorvidgen E6 pad
avfarten ca 1 mil sdder om Lands-
krona. Kér mot Saxtorp. F6lj RC-
skyltarna.

SOLSTADSPOKALEN/S228/KARLSTADS MFK
1984-08-04-05 0900
OBS Nytt datum

Borgmdstarholmen
Combat int, stunt
50:- sen
35:- jun

Sista anm 31/7

Pg 873662-1, Karlstads MFK, c/o Mats
Franke, Fagottgatan 49, 654 70
KARLSTAD, 054-135974

UNBYN CUP/BD123/BODENS MFK
1984-08-04-05 0900

Unbyns flygplats, ev mdste annan
plats utses

F3B-FAT
50:- sen
30:- jun

Sista anm 25/7

Pg 489197-4, Bodens MFK, c/o Lennart
Nilsson, Smaragdvidgen 31, 961 46
BODEN, 0921-65107, 0660-32176

SM LINFLYG/UO44/VASTERAS FK MFS
1984-08-11-12 (0900

OBS Nytt datum

Johannisberg flygplats, Vdsteras
Lérdag: F2B, F2D

Séndag: F2A, F2C

50:- sen

35:- jun

Sista anm 3/8

Pg 131265-1, Visteras FK MFS
Johannisberg, Lundby, 725 91
VASTERAS

Ove Andersson, 021-131742

F3B-TERMIK/M341/MFK VIKING,
LODDEKOPINGE

1984-08-11 1000

ARlstorp

F3B-termik

20:- sen

15:= jun

Sista anm 8/8

MFK Viking, c/o Birger Liffner,
Opalvidgen 12, 240 21 LODDEKOPINGE,
046-709697

Végbeskr: K6r av motorvdgen E6 pa
avfarten ca 1 mil sdder Landskrona.
KOr mot Saxtorp, f51lj RC-skyltar.
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SM F3A/P180/VARGARDA RFK
1984-08-11-12 0900
Vérgarda flygfidlt

F3A

100:-

Sista anm 5/8

Pg 845375-5, Vargdrda RFK, c/o L-A
Bjorklund, P1 1061, 447 00 VARGARDA,
0322-21529

F3B-TAVLING/P184 /HERRLJUNGA MFK
1984-08-11-12 0830

Axevalla Hed

F3B sen o jun

60:- sen

30:- jun

Sista anm 4/8

Pg 4332876-4, Herrljunga MFK, c/o
Kent Johansson, Vetevidgen 13, 520 30
LJUNG, 0513-50413

ADALSTAVLINGEN F3B/VLM
1984-08-11-12

INSTALLD p g a arrangdrsskap
f6r SM F3B-T

0024 /AKMG FFT:S SENSOMMARTAVLING
GOTEBORG

1984-08-19 0900

F7 Sétenis

F1A, FlA jun, F1A jun under 14 &r,
FIB, FIC, Al jun, HKG

45:- sen

25:- jun

Sista anm 8/8

Pg 526366-0, AKMG, c/o Lars-G
Olofsson, Box 8044, 421 08 VASTRA
FROLUNDA, 031-493055

F1A jun under 14 &r samma regler som
FlA men med 120 sek max.

HAVGARD SCALE TROPHY/L132/RFK GRIPEN
KLIPPAN

1984-08-18-19 1000

Havgdrds modellflygfdlt Klippan

UT F4C, Stand off skala,
populdrskala, 1/4 skala

50:- per modell

Sista anm 10/8

Pg 231998-6, RFK Gripen, c/o Berne
Gunnarsson, Box 23, 260 51 EKEBY,
042-76709

Modellerna SKA vara provflugna innan
tdvlingens bdrjan.
Campingmdjligheter finns pd féltet.

OXELOPOKALEN/DO13/0XELOUNDS MFK
1984-08-25-26 0900

Ramdalen, Oxeldsund (reservplats
Skavsta F11)

Lérdag: Combat+open, stunt+semi
Séndag: Speed open, TeamtB Goodyear
50:-/klass sen

30:-/klass jun

Sista anm 17/8

Pg 230379-0, Oxeldsunds MFK, c/o
Hans Fdllgren, 0 Kyrkogatan 25,
611 00 NYKOPING, .0155-15686
Arrang6ren ordnar billigt logi.

3/84

Meddelanden fran Forbundet

Material till *’mitt”-sidorna insiindes alltid direkt till SMFF:s exp, Box 10022, 60010 Norrkoping.

SM F3B-T/VLM
1984-08-25 (08-26) 0900
Kramfors flygplats

F3B-T
40:- sen
25:- jun

Sista anm 10/8

Pg 4303497-4, VLM, c/o Lars
Pekkala, Tjdrnmyrvidgen 42,
892 00 DOMSJO, 0660-52911
Mat o logi kan ordnas pé
forfragan

MODEL CRAFT CUP/MO08/MAIMO
RADIOFLYGSALLSKAP
1984-08-25 (08-26) 0900
Samling Késeberga hamn

F3F
60:- sen
30:- jun

Sista anm 20/8

Pg 791446-8, Malmé RFS, Finlands-
gatan 20, 21432 MALMO

Ulf Martensson, 040-960273

SM F3E FAI, F3E NORDIC/B272/
VALLENTUNA MFK

1984-09-01 1000

Gullbrofdltet vister om Vallentuna,
vid Védsbyvidgen

F3E FAT, F3E Nordic

50:- per klass vid delt i b&da
klasserna 75:- sammanlagt
Betalas p& platsen

Sista anm 25/8

Vallentuna MFK, c/o Bo Gardstad,
Norrgdrden 26, 186 00 VALLENTUNA,
0762-77757

GALAX OPEN/A0Q06/MFK GALAX, HUDDINGE
1984-09-01-02 1000

Hdgdalens Bilprovning

Lordag: Speed-open, TR-B

Séndag: Team-racing, Good-Year
50:-/delt o klass sen

40:-/delt jun

Sista anm 29/8

Pg 229449-4, MFK Galax, c/o Kjell
Axtilius, Huldrestigen 9, 141 73
HUDDINGE, 08-7744915

EQ46 /LINKOPINGSESKADERNS F3A OCH
SPORT POP

1984-09-01-02 0900

Linkdpingsesk flygfdlt vid Sjdgestad
vister om Linkdping.

F3A, Sport Pop

F3A 80:-

Sport Pop 50:-

Sista anm 20/8

Pg 660764-2, MFK Linkdpingseskadern,
c/o Ingmar Svensson, Nickrosvigen
108, 590 54 STUREFORS, 013-52512

P071/GRABO MFK:S HOSTTAVLING
1984-09-01-02 0830

Backlanda Grdbo MFK:s flygfilt
Stand off skala

Populdrskala
75:- sen
50:- jun

Sista anm 20/8

Pg 578172-9, Grdbo MFK, c/o Hans
Eyssen, Gunnar Wennerbergs vig 6,
443 00 LERUM

Conny Tisell, 0302-42422
Kortklippt gris.

Samkvim pad 18rdag kvill
Logifrdgan 18ser vi for Er.
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Meddelanden fran Forbundet

Material till "mitt”-sidorna Inséndes alitid direkt till SMFF:s exp, Box 10022, 60010 Norrkdping.

SM QUARTER MIDGET PYLON/HO96/RFK
UTVANDRARNA

1984-09-01 0900

Kalmar flygplats fd F12

Quarter Midget pylon

60: -

Sista anm 28/8

RFK Utvandrarna, c/o Ingvar
Larsson, Ostra vigen 30, 388 03
VASSMOLOSA, 0480/32056, 85606

VANERSBORGSPOKALEN/P036/VANERSBORGS
MK

1984-09-08-09 0900

Priattelund

Lérdag: Stunt int, semistunt

sénda: Combat int, Combat open
35:-/klass sen

25:-/klass jun

Sista anm 3/9

Pg 34653-6, Vinersborgs MK, c/o
Ingemar Larssond Lejdaregatan 8,
462 00 VANERSBORG, 0521-11210

VASTGHTAPOKALEN SPORT POP/R148/
TIDAHOLMS MFK

1984-09-08 (09-09) 0900
Stacklanda

Sport populdr

75:-

Sista anm 3/9

Pg 718649-7, Tidaholms MFK, c/o
Anders Gustafsson, Dyckertsgatan 5
522 00 TIDAHOLM

Benny Kjellgren, 0502-14559
Klubbvisa 2-mannalag

Camping vid féltet

SMF3F/M130/RC-KLUBBEN CLIPPERN
LANDSKRONA

1984-09-15 (09-16) 1000

Ven

F3F

50:- sen

30:- jun

Sista anm 8/9

Pg 865391-7, RC~klubben Clippern,
¢/o John Knudsen, Koppargdrden 25 A,
26143 LANDSKRONA, 0418-22275

Bat avgir fran Landskrona hamn 0900.

QUARTER MIDGET PYLON/NO31/MFK
PEGASUS, FALKENBERG

1984-09-15 0900

Falklanda, Falkenberg

Quarter Midget pylon

60: -

Sista anm 8/9

Pg 4369418-1, MFK Pegasus, clo
Hans-0lov Carlsson, Tallstigen 9,
311 00 FALKENBERG, 0346-16827

GREBRO CUPEN/T063/RFK IKAROS
1984-09-15 0900
Gustavsviksfiltet Orebro

F3B sen o jun

50:- sen

25:- jun

Sista anm 3/9

Pg 886682-4

RFK Ikaros, c¢/o Mikael Olsson,
Mos&svigen 110, 702 28 OREBRO,
019-240105

MO10/AKM HOSTTAVLING 1984
1984-09-23 0900

Revingehed

FlA, F1B, FIC sen o jun

Al jun, Bl, Cl

40:- sen for 1 klass, direfter 30:-
20:- jun per klass

Sista anm 10/9 (poststdmpl)

Pg 434042-8, AKM, c/o Lennart
Hansson, Sigurdsgatan 15, 214 65
MALMO, 040-193790

Vilkomna till glada Skane !

SM FRIFLYG/E021/FK GAMEN NORRKOPING
1984-09-29-30 1000 resp 0900

F13 Brévalla

FlA, FIB, FI1C jun o sen, lag Fl-kl
Al jun o sen, Bl, C1,77 cm, FIG,
HKG, lag l-klasser

60:— sen
35:- jun
70:- lag

Sista anm 17/9

Pg 143638-5, FK Gamen, c/o Gunnar
Kalén, Girdstigen 3, Mogata,

614 00 SODERKOPING

Bengt Blomberg, 011-133717
Inpassering Knivbergavigen

@
LINFLYG

Tdvlingsutrustning

Hyreskostnaden for lingrenens tdv-
lingsutrustning dr 40:- fr o m 1984,

VM 1linflyg 84-09-17-22 Boston USA

F6ljande #r uttagna att representera
Sverige och SMFF:

F2A
Gdran Fillgren D103 Oxeldsunds MFK
Ove Kjellberg B256 Solna MSK

F2B

Ove Andersson U044 Visterds FK MFS
Johans Rasmussen B272 Vallentuna
MFK

F2C
A Appring/S Hovmark BO81 OSFK MFS

K Axtilius/B-O Samuelsson A006 Galax

F2D

Teif Gdransson B273 Visby MF

Hakan Ostman B273 Vidsby MF

Per Stjirnesund UQ44 Vdsterds FR MFS

Lagledare
Bjérn Lundin §228 Karlstads MFK

dessutom medfdljer 8 supporters.

[
RADIOFLYG

Tivlingskalendern skala 1984
Andring:

Nr 9 18-19.8 fel riktnummer pa
kontaktmannen skall vara 042

VM skala F4C 84-07-02-08 Le Bourget
Frankrike

Fdljande dr uttagna att representera
Sverige och SMFF:

K-& Elofsson R149 Tibro RC klubb

S6ren Fredriksson P080 Trollhittan
Bengt K#llstrdm W078 Siljansbygden

Bengt Holmer B258 Waxholms MFK

dessutom medf5ljer 6 supporter.

Tdvlingskalendern inomhus 1984

Tilldgg:

Nr 3 13.10 SM peanut 1984

D103 Oxeldsunds MFK Hans Fdllgren,
tel 0155-15686

V g notera i kalendern

Landslaget i frilfyg 1984

(efter UT 84-05-31-06-03)

FlA

Bengt Wendel U284 Norbergs FK MFS
Per Findahl U284 Norbergs FK MFS
Anders Persson MO10 AKM MFS Malmd

FIB

Bror Eimar B256 Solna MSK

Curt Hégberg E140 Linkdpings MFK
Leif Ericsson Y100 Hdrndsands MSK

FlC

Alve Hansson M102 MFK Fladdermusen

Hans Lindholm U044 Visterds FK MFS

Lars Rhman E021 FK Gamen Norrkdping

R s

REGLER FOR F3A-PROGRAMMET

De, som ar intresserade av
att ta del av det kompletta
F3A-programmet kan bestdlla
sitt exemplar frén SMFF:s
expedition.

I det maskinskrivna hadftet
finns ocksd SPORT POPULAR-
reglerna beskrivna.
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Materlal, fragor m m | anslutning il SKALA-hdrnel Insdndes direki llI| lackred radlo Erlk Sirid (adress sld 3). | Gvrigl medverkar Kjell-Ake
Elolsson och Bengl Holmer | regel- och taviingefragor, medan Berlll Carlsson, Mikael Carlsson och Lars Helmbro bidrar med bygg- och ekniktips.

i o

Arets Skala-VM i Paris

Skala-VM skall som de flesta
redan vet avgdoras pa Le
Bourget utanfor Paris den 2
—38/7. From i &r kommer det
att tivlas efter helt nya regler
1 F4C, och darfér har uttag-
ningsproceduren blivit nagot
krangligare 4n normalt. Enligt
gangse regler skall ju uttag-
ningen baseras pa foregaende
ars tavlingsresultat och i prin-
cip vara klar efter sista giltiga
tavling.

P g a att reglerna inte var
giltiga -83 och vi har ett ars-
mdétesbeslut pa att Uttagning
till internationellt masterskap
skall hillas efter samma reg-
ler som masterskapet ifraiga”
sd dr 83-ars resultat inte di-
rektkvalificerande. I stdllet
beslots att de 3 basta fran
vardera FA4C och F4 Stand-off
fran 1983 skall mdtas i en
direkt avgorande uttagning
varen -84. Med hinsyn till de
tavlandes geografiska sprid-
ning kom vi fram till att Lid-
koping skulle vara en lamplig
tavlingsplats. Nar sedan Lid-
kopings MFK stillde sig posi-
tiv till att halla i de praktiska
arrangemangen var det hela

18

snabbt avklarat.

Efter en nagot “rumphuggen”
tavling diar nagra av de van-
ligtvis frimsta inte kunde stil-
la upp av olika anledningar,
blev det klart att 1984-ars
landslag 1 F4C kommer att
besta av: Soren Fredriksson,
Bengt Killstrom och K-A
Elofsson. Lagledare dr Bengt
Holmer. Soren kommer med
en nybyggd Stearman PT-17,
Bengt med en likaledes ny-
byggd "Stork”. Kjell-Ake ha-
de ocksa for avsikt att ha en
ny kidrra (en av Allebergs
Mothar), men eftersom det
hade blivit knappt med tiden
foredrog han att gora vissa
modifieringar pa sin “gamla”
Zlin. Hur de hir kidrrorna
kommer att st sig i konkur-
rensen i den statiska bedom-
ningen Ar svart att siga, men
iflygningen bor det ga ganska
bra eftersom samtliga dr vil
inflygna pa sina maskiner
(numera gar det inte att kom-
ma till VM med oflygna mo-
deller).

I samband med VM kommer
det dven att tivlas i en 6ppen
klass kallad “Gigant-Scale”.

Reglerna for denna klass har
varit mycket diffusa och har
i stort sett dndrats med varje
nytt meddelande som har
kommit fran Frankrike. De
sista (senaste?) reglerna har
en viktgrins pad 10 kg och en
begriansning av motoreffekten
till 3 hp, den statiska beddm-
ningen pa 10 m och ett for-
enklat flygprogram jamfort
med F4C.

For att s& manga som majligt
skulle fa chansen att fa fir-
digt modeller till en uttagning
lades den sa sent som mdjligt
och i samband med skalativ-
lingen i Link6ping den 31/5.
Eftersom intresset for stora
modeller har okat de senaste
aren, riknade vi med ett myc-
ket stort deltagande till denna
tavling. Till var stora forva-
ning hade endast en (1) an-
milan kommit in. Det var
Jan Stern, som diarmed blir
ensam svensk representant med
en “Super-Cub”.

Vi hoppas fa se si& minga
svenska supporters och aska-
dare som mojligt 1 Paris. For
utom att titta pa tdvlingarna,
som for ovrigt dven omfattar

lin-skala, s& finns ett mycket
fint flygmuseum pa Le Bourget
diar man maste ansld minst en
hel dag. Om nigon mot for-
modan skulle vilja se nagot
annat av Paris si ar det bara
att folja med Pitepalten” Bo
Hiaggqvist, som redan forra
aret foljde pastor Janssons
fotspir och utforskade det
Parisiska nojeslivet, Vil mott
1 Paris!

For AU-skala
Kjell-Ake Elofsson

Sveriges F4C-lag: fr v Sdren
Fredriksson, Bengt Kiillstrom,
lagledare Bengt Holmer och
Kijell-Ake Elofsson. Nertill
Jan Stern,”stormodellare’ .




es fornd, 00

fanerier & finurlig

Halla dar killar och tjejer!

Det kommer ofta folk och
fragar, si darfor skall jag for-
soka red ut lite saker s& du
inte “rakar i klistret”.

Klister ja, det har man till ta-
peter, men till modellplan har
man lim. Det finns fem hu-
vudtyper. Vi tar dom en efter
en.

Vitlim eller trilim. Det anvan-
der jag for det mesta att lim-
ma tri mot trd om det inte ar
lackat. Det dr billigt och starkt
och torkar forvanadsvirt fort
fast det bara ar vatten som
avdunstar. Tack vare det kan
man ocksd spiada ut det med
lite vatten om det dr for tjockt
till sma plan. Inga farliga och
starka amnen som luktar.

Modellim. Den hdr typen av
lim ar 19st i ndgot amne som
avdunstar fortare an vatten
och det #r alltsy mer snabb-
torkande #n vitlim.

En fordel ir att det tar bittre
pa ytor som &r lackade efter-
som lacket 16ses upp av lim-
met. Modellbyggare som an-

viander modellim brukar kan-
nas igen pa att de har ’'pan-
sarfingrar” av lim.

Cyanoacrylatlim. Ett mycket
mirkligt lim som kommit fram
pa senare ar. Niar man rdaknar
torktiden i minuter fér andra
lim, far man rakna i sekunder
for cyanoacrylat. Det siljs i
smaflaskor som ar dyra, men
eftersom man bara anvidnder
en droppe i taget blir det
ganska drygt. Finns tunnt och
lite tjockare.

Med det tunna haller man
ihop bitarna forst och en
droppe pa. Det tjockare, lim
pa forst och sedan ihop. Cya-
noacrylatlim kan vara riska-
belt att anvinda och man
méaste passa sig noga att fa i
ogon eller fingrarna.

Jag vet t ex en som limmade
fast en modellplanskropp pa
benen med sidant lim! Han
satt och byggde i kortbyxor
for det var sommarvarmt. La-
de kroppen i kndet for att
komma &t bdttre. Kom for
mycket lim ur flaskan. Lim-

Johan Bagge
Lokegatan 24

602 36 Norrkoping
Telefon O11-13 3647

met rann pa undersidan och
planet satt fast pa laret. Berg-
fast. Det var bara att forsik-
tigt skira med rakblad mellan
balsan och skinnet.

Epoxilim. Bestar av tvd kom-
ponenter (delar) som blandas.
De tvd dmnena reagerar ke-
miskt med varandra och ger
ett mycket starkt lim. Kallas
for hiardning, och kan ta fran
5 min upp till flera timmar
beroende pa sorten.

Epoxilim kan vara bra till vis-
sa detaljer p4 planet som be-
hover extra starkt lim. Und-
vik att fA det pa hinderna,
for det kan vara allergifram-
kallande.

Kontaktlim, Stryks pa bada
delarna som skall limmas ihop.
Sedan skall limmet faktiskt
torka 14—1 timme vilket ju
verkar konstigt. Nir man ldg-
ger ihop bitarna sitter det di-
rekt, sa det gilller att pricka
ratt lige frin borjan. Kon-
taktlim finns vattenlost som
anvinds till cellplast, och van-
ligt kontaktlim till tra.

Till slut om lim, Det skall lig-
ga mellan bitarna, inte vid si-
dan av skarven, och forsok fa
skarven s& smal som mdjligt.
Att anvinda limmet som spac-
kel vid dalig passning ger
ingen stark skarv. Slut om lim
for denna gang.

RC-flyg fragar Kalkyl i Boll-
mora om. Nirmare bestamt
om jag tycker att ett nybor-
jarplan skall ha skevroder el-
ler ej. Han tycker ocksa att
jag skriver for lite om RC.
Har jag nagot emot det?

Nej, inte alls. Jag tycker det
ar enormt kul att spaka radio-
plan. Men den hir spalten
riktar sig i forsta hand till de
yngsta lasarna som oftast inte
har radioanliggning.

Fast ganska ofta kommer brev
fran killar som flyger RC fast
de inte ir si gamla, si jag
tror vi tar upp det i en Horna.
Da skall jag ta upp Kalkyls
fraga ocksa.
Vi hors.

Bagge

Byggsatser

KNARREN
Gummimotormodell
Spannvidd 70cm

Iflygande gummimotormdell- for alla 6éver 10 G
h byggbeskrivning samt alla

Mycket bra och va
Byggsatsen innehaller ritning oc
delar fardiga fér montering.

Propeller, gummimotor och papperskiadsel medfbljer men ej lim
och lack.

SMFF:s byggsatser bestalles direkt fran MODELLPRODUKTER, Harnésand, 0611-165 00

SPARVEN

Segelmodelli klass A:1
Spannvidd 60cm (10-sats 240:—)

Mycket lamplig modell fér nybdrjare P
over 7 ar. Byggsatsen innehaller ritning och Z /
byggbeskrivning samt alla delar fardiga for montering.
Papperskladsel medfolier men ej lim och lack.

Pris 26:— Wy
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Allebergstavlingen -84

For trettonde aret i rad arran-
gerades Allebergstavlingen for
segelplan pad Axvalla hed. Alla
tavlande fran nar och fjarran
forsamlades 8.30 for en ge-
mensam genomgang av dagen.
Att intresset for denna tavling
ar stort ar inte att ta miste
pa. Tavlingsdeltagare fran bla
Finspang, Norrképing och
Djursholm bevisar detta.

K1 9.00 skedde starten i den
av Polman utlovade solen.
Allt var frid och frojd tills
tavlingen drabbades av ett en-
vist regn. De som stod i tur
att starta i resp grupper sag
inte allt for lyckliga ut. Tav-
lingen avbrots tillfalligt.

20

= S
Arne Nohlberg, Skivde, och Bo
Nylund, Lidkdping, 10-aringar.

Efter 1:a omgangen si dela-
des ledningen av Lennart Jo-
hansson och Roland Carlsson
som bada hade maxat, Tatt
foljda av Lindqvist och Svens-
son pa 388 poidng.
Sekretariatet blev helt plots-
ligt vdldigt populart, dir dela-
des namligen plastpresenning-
ar ut till behévande. Slutligen
efter en och en halvtimma
upphérde regnet och tavlings-
ledningen kallade till fortsatt
verksamhet.

Putstrasorna kom fram och
allt fortsatte i lugnt tempo.
Framit eftermiddagen var de
flestda ganska medtagna av allt
springande fram och tillbaka.

5 - B\ e
Clarence Carlsson, en lovande
junior fran Mfk Blue Max.

Nir fjiarde tdvlingsomgangen
utlystes si var segern for Ro-
land Carlsson, Tibro redan
klar, men méanga hade chans
till en framskjuten placering
bl a Lennart Johansson, St
Mellésa som fl6g upp sig fran
en attonde till andra plats.

En mycket bra insats gjorde
junioren Clarence Carlsson,
Blue Max som kom pa 5:e
plats.

Arets modellflygveteraner Bo
Nylund och Arne Nohlberg
fick under stort jubel sina
silvermedaljer for tio ars del-
tagande av Thommy Her-

mansson.
I samband med lansningen av

a

E mycket k

e 3 74

oncentrerad Roland Carlsson, som efter én lyckad

det digra prisbordet fick alla
deltagare sin bronsmedalj som
minne.

Till stor gladje kan vi konsta-
tera att i ett stort antal olika
modeller, havdar sig dom nya
2 metersseglarna vil i Alle-
bergstavlingen.

Man kan utan overdrift sdga
att alla efter en arbetsam dag
gick hem trétta och nojda,
men kan se fram mot nasta
ars tavling.

* CG Folkeson

sekr MFK Blue Max

landning var den, som hade segern klar.
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Inomhus-SM

Tva 3:e-delar av SM for inom-
husflyg har hittills hallits. Den
forsta deltdvlingen gick i Norr-
koping, Maisshallen den 25
februari. Andra avdelningen,
den fér microfilmare flogs i
Orebro Idrottshus 28 april.

25-0res

I Norrképing tivlades om
maisterskap i 725-6res’-klas-
sen. Det var fyra juniorer och
atta seniorer, som gjorde upp
om dubbla uppsittningar me-
daljer. T juniorklassen var Pe-
ter Comet, Helsingborg totalt
overlagsen, han hade t o m
kunnat f& medalj i seniorklas-
sen om han varit med dir.

Christan Edlund servar, mean klubbkamraterna Jhanes

Seniorernas kamp blev lika
spannande som forra aret, da
Sven Pontan vann med 5 sek
marginal fore Lasse Lindén.
Bada kom nu med nya mo-
deller och kampen blev lika
spannande. De flyger med
modeller, som alitmer liknar
de stérre microfilmarna.
Klddseln ar tunn mylar, éver-
allt dar nagra tradar kolfiber
kan oka styrkan men minska
vikten har sddana forstirk-
ningar satts pa. Propellrarna
har nu nastan samma diame-
ter som vingens spannvidd.
Sven maste sitta sin mastar-
titel pd spel efter knappt ett
halvt 4r. Han vann iter, men

Enebog, Lars Tolkstam och Gustav Enebog ser pa.

marginalen sjonk denna gang
till 3 sek. Skillnaden mellan
l:a och 2:a plats ar 0,33 %.
Aven trean och fyran flog
med mylarklidda modeller.
Prestandan ckar avsevirt med
det lagre motstindet i det
materialet.

Microfilm

Det hittills storsta antalet tav-
lande i denna specialgren kom
till Orebro for misterskaps-
tavling. De forsta flygningar-
na blir 1 allminhet lite trevan-
de endast Lasse Lindén nadde
6ver 10 min i ndgon av de tva
forsta omgéingarna. Efter ett
mellanspel med Pea-nut, HKG

Byggsatsmodellen ' Penny Plane’” byggd av Lars Tolkstam, som

hiir sldpper den for en start.

Guld- och silvermedaljérerna
i F1D 1984, fr v Lars Lindén,
Mfk Nimbus, Kumla, Sven Pon-
tan, Handens Mtk samt biiste
junior, Peter Comet, Mfk Ving-
arna, Helsingborg.

och Flugan kom tidvlandet i
giang pa allvar. Peter Comet,
som nu aven gett sig in i den-
na klass hade mycket fina
modeller, men i sin strdvan
att na ner till 1 g modellvikt,
hade han givit avkall pa hall-
fastheten i kroppsréren. Aven
Christian Edlund Nimbus ha-
de fatt ihop en F1D-maskin,
men vinklar och styrgeometrj
stimde inte, varfér planet inte
orkade upp. Det blev i viss
méan repris pd fjolarstivling-
en. Lasse Lindén lade sig i ti-
ten med dagens basta tid 17.03
min, men Sven Pontan tog sig
forbi med tva jamna flygning-
ar. Lasse hade sista flygning-
en kvar och okade pa nytt
forspranget. Sven satsade med
innu mer momental kraft i
gummisnodden — tyvirr finns
en gammal boxningsarmatur
mitt i taket. Dit drog sig Svens
plan och fastnade. Tavlings-
tiden medgav ingen mer start
for honom. P4 tredje plats
liksom forra 4aret hamnade
S-O Lindén, vars plan var sir-
skilt draget till lamporna.
Bengt Blomberg fick bra trim
pd det nya “Kalhuv’et”. (Det
var bara ett par lappar pa den
nya vingen!) Orjan hade tinkt
komma med nya grejor, men
de var ej fiardiga, varfor han
flog med sin gamla 50 cm mo-
dell. Goran Aberg, Gamen
hade dragit nitlotten om den
enda ramen med film som
han och Bengt B fick kvar
efter ett missode i byggkilla-
ren. Goran fick kora med sin
gamla modell och tyckte sig
slagen pa forhand.

Pea-nut
Forutom dessa maésterskaps-

Forts sid 22
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Inomhusglimtar

utifran

En specialtidskrift for inom-
husflyg utges av Jérgen Kors-
gaard, Ahornweg 5, D-2397
Ellund-Handewitt, Viist-tysk-
land. Pris DM 12:50, Kan
sindas pa postanvisning.

Boronfiber.

En wolframtrad som kemiskt
behandlats, sa att en 0,1 mm
borontrad har samma styrka
som en 0,5 pianotrad. Ytan dr
ojdmn, sa alla slags lim fast-
nar — men priset! Sind 25:—
dollars till Model Research
Laboratories, Att: Curt Ste-
vens, 25145 Lawton Ave.,
Mission Viejo, CA 92691, USA
och du far en spole med 1000
fot trad pa en 15 cm spole.

Inomhustivling i Fredericia,
Danmark. Jérgen Korsgaard
vann FID, 35-cm micro, EZB
och HKG. "P-15" och Pea-
nut gick till Hugo Ernst resp
Erik Knudsen.

=) === ~

[~
-I‘ .-r/
i

Startavgifter: Peanut

meter med 7 meters takhojd.

PEANUT SM 1984 Inomhusskala

OXELOSUND Lérdag 13/10 09.00—18.00

25-6res

Postgiro 23 03 79-0, D-103, Oxelésunds MFK, c/o Hans Fall-
gren, O Kyrkogatan 25, 611 33 Norrkdéping. Tel 0155-156 56.

Sista anmaélan 841005 — logi kan vid behov ordnas.

""""'""""""'\_

sen 50—
sen 40:—

jun 40:—
jun 30—

*

Téavlingarna gar i Frosdngs sporthall med en yta av 20X 40 '

Inomhusmasterskap

tavlingar flégs ocksia andra
inomhusklasser.

I Norrkdping var det fem ju-
niorer och sex seniorer med
sammanlagt 14 modeller.

Peter Comet tog dubbelseger
med sina “Lacey”. Aven i se-
niorklassen vann en “Lacey”,
med Sven Pontan, som tdv-
lande.

Orebrotiavlingen samlade 22
modeller i de bada grupperna.

I juniorklassen var det fem
“Lacey” i prislistans topp, seg-
rade gjorde — forstds — Pe-
ter Comet, Lennart Lilienberg
blev etta med sin “Isaac’s
Fury” i seniorklassen fore tva
“Lacey”. Vi kanske far lov
att som i USA — inritta en
sarskild “Lacey”-klass?

N4, typvalet dr dnnu sd stort
att det inte behover ske. Av
de 22 modellerna var det 12

olika typer, som domaren Olle
Emilsson hade att bedoma.

HKG och Flugan
De hidr smaklasserna ger myc-
ket flygning for en billig pen-
ning. Att arsmotet I Ar dnt-
ligen beslot ta bort tdvlings-
avgiften for HKG, gor nog
att den klassen aterkommer
lite oftare i programmen.
SOL

Nedan t v yngst och minst —
men bdst i "Flugan”-junior.
Henrik Tolkstam rar emot
forstapriset av Olle Blom-
berg.

T h den pea-nut som blev sist
i tidvlingen, men som kanske
drog storsta intresset till sig.

Det dr Georg Tornkvists
Ziggy Sport. Den fick hoga
skalapodng, men behdover
mer flygtrin.

Inomhus-nytt

Under hosten holls ett par
inomhustavlingar. Det var den
arliga tavlingen i Jakobsberg,
som Orjan Gahm haller i.

Det flogs 25-6res, 35-cm mic-
ro och pea-nut.

Tavlande kom fridn Djurs-
holm, Handen, Jakobsberg,
Norrkoping och Kumla.

Sven Pontan vann 25-6res sen
med samma modell som vann
SM. Han vann ocksa pea-nut
med sin Lacey.

Christian Edlund frin Nim-
bus, hade en bra dag. Han
vann dubbelt i pea-nut, jun
och kom tvda i 25-6res jun
efter Magnus Borg, Handen.

35-cm microfilm blev en omdgj-
lig tillstillning da flaktsyste-
met sattes igang for tidigt.

Vi provade en helt ny hall i
november.  Oxeldsundsgrab-
barna med Sérmlands Modell-
flygforbund som uppbackare
hyrde Solbackainstitutets tri-
nings- och gymnastikhall. Det

visade sig vara en utomordent-
ligt fin arena. Stor golvyta,
ganska hogt i tak, inga ribb-
stolar och alldeles lungt inne
da flaktarna val stangts av.

Det var mest Nimbus- och
Gamenfolk som hidrjade i
prislistorna, Lars Lindén tog
en siker ledning foére sin fa-
der, som knappt holl undan
for Bengt Blomberg och Olle
Blomberg.

En improviserad “Flugan-
Cup”-tavling anordnades, se-
dan “Expert-klassen” avver-
kats.

Lennart Lillienberg, som stor-
trivs i Solbacka-hallen vann
(som vanligt, vill man siga)
pea-nut sen.

Bland juniorerna var Stefan
Nilsson bdst i 25-0res, medan
klubbkamraten frdn Nimbus,
Christian Edlund vann pea-

nut.
SOL
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Arets Majtivling i Uppsala
blev en av de finaste som hal-
lits. Sirskilt gillde det FI1A-
klassen, diar 12 seniorer och
en junior Per Findahl flog
fullt, Och i skiljeflygningarna
nadde Nils-Olof Gustavsson,
Axvalla, och finnen Kim
Henriksson bidgge oOver sju
minuter och forsokte pa atta
med Gustavsson som slutlig
segrare.

Vidret var naturligtvis si per-
fekt som det kan vara pé
Majtivlingen. Maxflygningar
pd flera hundra meters hojd
fusade ibland ner bara 50—
100 meter fran startplatsen.
Det var en tivling som upp-
viagde atskilligt av blast och
elinde vid andra tillfdllen.

Och som vanligt ocksa ett fint
arrangemang av Uppsala flyg-
klubb med duktiga funktioni-
rer, lbland rent av heroiska,
eller vad sigs om den kvinn-
liga tidtagare, som knockades
av en segelmodell med vass
metallnos s illa att hon mas-
te foras till sjukhus och fa
saret ihopsytt for att sedan
komma igen och fortsatta att
ta tid!

FlA-klassen var som sagt do-
minerande prestationsmassigt,
men det gick att missa dven
ddr och da bar det raskt nerat.

Kanoner som Inge Sundstedt,
lLasse Larsson och Gunnar
Holm hittade rejidla sjunk.

Vara finska vinner bjod som
vanligt kvalificerat motstand.

ajtavliingen 198

Tva man i omflygningen i
F1A med snudd pa seger. och
en ny triumf i FIC for trogne
Sverige-gisten Yrjo Waltonen,
efter omflygning med Gerald
Bohman,

Diremot lyckades inte Kilpe-
liinen eller Tauria vinna FIB
utan dir blev det dubbelt
norrlindskt genom Leif Eriks-
son, ensam pa 900 sek, och
gamle kidmpen Rolf Sundin.

En vilfortjant seger for Leffe,
som blir sikrare och sikrare.

Dessutom klamde unge junio-
ren Per Andersson fran Skva-
dern till med 895 sek i junior-
klassen med Per Green som
tvia, dubbelt Norrland idven
dir.

Och innu mer Norrland blev
det genom  o&stersundstrion
Gosta Nilsson, Michael Borell
och Johan Ekeroot, som i lag-
tivlingen lyckades vinna Maj-
pokalen pid maximala 2.700
sek, nistan som “hole-in-one”
i golf.

Omflygningen i FIA blev
magnifik med 6-minuters tim-
rar som skulle ricka for sju.
Det gillde att fusa fran hogs-
ta mojliga hojd. Oturligast var
Kjell Magnusson, som tog i
marken pa 6.59!

Ovan tidtagare | aktion. Ner-
tll t v Yrié Waltonen, Nor-
disk Miistare och Majtiivlings-
vinnare, F1C. T h UFK-junio-
rerna Johan Naeser och Anders
Lindgren med sina Al:or.
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HELSINGBORGS
MODELLFLYGKLUBB

Helsingborgs MFK Ligervec-
ka! Den 7/7—14i7.

Nu har vi i Helsingborgs Mo-
dellflygklubb kommit sa langt
pd vart nya flygfili, att vi
anser oss kunna hdlla en bra
ligervecka.

Pa faltet  finns tillgang till
el for husvagnar och Ovriga
campare.

Fér barnen finnes lekplats.

Pa kvillarna samlas vi vid
grillbrasan och har det trev-
ligt.

Vi har nira till bad.

For er som vill gdra en dags-
tur till Danmark, kommer ni
over sundet pa 30 min.

Under hela veckan kommer
vi att halla olika tivlingar,
diir alla kan deltaga.

Vi har dven en cirkel for er
som flyger linkontroll.

Vi ser fram emot en stor upp-
slutning, Ni dr alla vilkomna!
Flygfiiltet ligger pd Osterle-
den 101 — se kartan.

Lol /;\/_\/—/
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Ovansiljans Modeliklubb inbjuder till

Dalecarlia Schneider
Cup Trophy Race

pa SAXVIKEN i MORA den
11 augusti 1984, forsta start
k1 10.30.

Tavlingen gar i fyra klasser:
Klass 1 — upp till 6,5 cc

2— 6,61t 10 cc

3 — over 10 cc

4 — skalaklass
Sista anmalningsdag 27 juli
1948,

Kontaktman:

Olle Modin, tel 0250-13198
Mats Norberg, tel 0250-127 31
Lars Gjervaldsaeter, tel 0250-
176 06.

Vilkommen till ¢n trevlig sjo-
flygtavling i hjdrtat av Dalar-
na!

Ovansilians Modeliklubb

CASTROL CUP i

Modell-aerobatic blir det i
Norberg 25/8 (sondag reserv-
dag) da Norbergs FK arrange-
rar CASTROL CUP {6r and-
ra gangen.

Tavlingen avgors i 2 klasser,
klass A for skalamodeller och
klass B for vanliga modell-
flygplan. Fina priser ar ut-

lovade, och dessutom finns
vandringspris  uppsatta  for
klassegrarna.

Kiass A ir uppdelad i 2 mo-
ment, statisk beddmning och
flygbedomning. Den statiska
bedomningen ansluter till den
vanliga  populdrskalabedom-
ningen, vi bedomer alltsd dven
fargsittningen, och den tdv-
lande bor visa dokumentation
bestaiende av treplansskiss +
max 3 bilder.

Flygprogrammet utgérs av 7
valfria mandvrar, samt start
och landning. De 7 valfria
mandvrarna far den tavlande
vilja ut bland 26 mandvrar
som finns angivna pa ett
mandverblad. Dessa mandv-
rar har koefficientsatts, for
att stimulera piloterna till att
vdlja svara och ovanliga
manaovrar.

Detta hoppas vi skall ge en
tivling ddr publik och funk-
tiondrer bjuds pa rolig och
omviixlande flygning.

24

Norberg

Den statiska bedomningen ger
max 50 p/domare och flygbe-
domningen kan ge max 200
p/domare, det dr alltsa flyg-
ningen som ar viktigast.

Vi hoppas pa stort intresse for
den hir klassen, dir den tidv-
lande far mojlighet att vilja
flygprogram efter sin egen
och sin modells kapacitet.

Klass B ir klassen for vanliga
modellflygplan, hidr bedoms
enbart flygningen och ett pro-
gram bestiende av start, loo-
ping, roll, hammerhead, ku-
bansk atta. ryggflygning samt
Jandning skall flygas.

Har finns alltsa en fin mojlig-
het att prova pa att modell-
flygtavla, bl a for de manga
yngre modellflygare som inte
dnnu har gett sig pa att bygga
nagon skalamodell.,

Fullstindiga regler och mano-
verblad kan erhallas frin Stig
Groning, Harbo, 778 00 Nor-
berg, tel 0223-212 06.

Foranmilan, senast 20/8 skall
35:— for en klass, eller 50:—
for bdgge ha satts in pa post-
giro 4791805-7 Norbergs FK,
mfs. Ange namn, adress, tele-
fon, klubb och klass.

Vi hilsar alla intresserade val-
komna.

Norberes FK, mfs, KB

[ A Y, 3 T = £
Fragan i Castrol Cup dr om "the Champ” — Thomas Nyholm,
Ludvika, skall bli mdstare dven i ar. Kommer han att kunna
halla utmanarna, dir bl a Bo Gustavsson, Viisterds, mdrks.
Kommer Bosse med sin Biicker att prova den legendariska Ma-
lungs-lomcevacen (bakvind Mollbergare med skruv) och kom-
mer modellen ait " ga ur” ovanfér marknivan. Svaren ges i Nor-
berg 25 augusti.
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Gastrike Meeting 11—12 aug 1984

DAX igen for vart trevliga
sensommarmeeting pd Lemsta-
nis sportflygfalt.

Boka in dessa dagar for att
med familjen besdka oss och
vart trivsamma Lemstanas.

Fint grasfilt, campingmojlig-
heter, lekplats for barnen, ser-
vering m m och si den stora
Grillfesten pa 16rdag kvill med
allman underhillning.

Under 16rdag e m gor vi uppe-
hall foér bingo mellan kI 15.00
_-18.00 (da passar vi pd att
reparera vara modeller).

Séndag borjar vi med skoj-
tavlingar (om intresse finnes).
I 6vrigt flyger vi med alit,
trivs, utbyter erfarenheter och
har alimint roligt.

Kommer Du med bil frin
Givle, kér Riks 80 tills Du
passerat Kungsgérden, svang
sedan av mot Hammarby.
Kommer Du frin Falun, &k
ca 2 km bortom Storvik, svang
sedan av mot Hammarby,
R/C-skyltat.

Kontaktman:
Torbjorn Blomkvist
026-2734 10

Kenneth Anderson
0290-403 09

Bo Svensson
0290-228 07

VALKOMNA!
VGF Modellflygsektionen

=4

Angaende
tavlingsavgifter

I tivlingskalendern har vi i
Mfk Viking, Loddekopinge ut-
lyst en termiktivling den 11
augusti, dir vi angivit start-
avgiften: Seniorer kr 20:—,
Juniorer kr 15:—. Detta 4r
alltsd inget feltryck, utan &r
helt korrekt.

Avgiften till SMFF for en
nationell tiavling, ar si lag
som kr 10:— for seniorer och
kr 5:— for juniorer.

Vi har frin klubbens sida en-
dast lagt pd kr 10:— per tdv-
lande. Detta skall nigorlunda
ticka utgifter for plaketter
med gravyr. Vi har naturligt-
vis inga stora “bucklor” eller
andra dyra priser. Vi tycker
det ar viktigt att halla start-
avgiften sa 14g som mojligt. 1
dag ligger den ju runt kr 50:—

(seniorer) for en termiktav-
ling. Ar man da flera inom en
familj som tavlar, si blir det

snabbt ritt dyrt att halla
iging en tdvlingssisong, och
vi tycker definitivt inte att
startavgiften skall behova
hindra nigon frin att stilla
upp i en tivling. For Gvrigt
tycker vi att klubbarna kan ta
in pengar pa allting annat,
utom just pa tivlingsverksam-
heten. Den skall uppmuntras
i stillet for att avgiftsbeldg-
gas mer 4n nddvindigt. At-
minstone i dessa enkla ter-
miktivlingar som fordrar ett
minimum av funktionarer.
Eller ...?77?

Birger Liffner

Mfk Viking

Léddekdpinge

UNGDOMENS MFK i Bjuv.

UNGDOMENS Mfk i Bjuv
kan glidja sig at en ovanligt
tillmotesgaende och forstien-
de Fritidsnaimnd. Bara Len-
nart Palm nimnde att han
tankte hjilpa Bjuvsungdomar-
na starta en egen Modellflyg-
klubb — med en gang fick
han 16fte om en gratis lokal.

Den ligger centralt i Bjuv. mitt
for jarmvagsstationen, 60 m? i
tre rum plus badrum.

Innan man hade flyttat in i
lokalen fick man l6fte av Fri-
tidsintendenten att gratis dis-
ponera, den till forsta tak-
balken 6 meter fri flyghdjd,
Idrottshallen pa Brogardasko-
lan i Bjuv. Inte en gang —
nej, varje onsdag varje vecka
hela sommarlovet, fran 8 pd
morgonen till 5 pa eftermid-
dagen! Obligatoriskt ar rena
inomhus-gummiskor.

Det bista for alla inomhus-
flygare i hela Sverige dr att
de ar hjartligt vilkomna och
flyga med sina inomhusmo-
deller! Fran det nya el-flyget,
sedan hela programmet frdn
»Flugan” till Peanut, 25-6res,
mikrofilm-modelier, Easy-Bee
och allt vad som innefattas
med inomhusflyg!

Observera noga att det inte
giller tidvling — endast att vi

skall ha lite trevligt, flyga,
triffas och snacka lite om
hur vi skall géra inomhusfly-
gandet och framtida tivlandet
annu popularare. Har Du se-
dan med dig férslag pa nigot
nytt, regel-dndring, dela Sve-
rige i nagon form tivlings-
zoner”, eller annat — hjartligt
vilkommen!

Lennart Palm vill ha det skri-
vet pd skrivmaskin — alltsd
kommer dven skrivmaskin och
papper att finnas pé plats.

Bjuv ligger ca 25 kilometer,
vid vig 110, bade E4 och E6
gar intill, dster om Helsing-
borg!

Skolan heter Brogardaskolan,
extra latt att hitta mitt i Bjuv!
Tider: Varje onsdag mellan
8—17, forsta onsdagen 13 juni.

Var ligger Bjuv? Skicka Len-
nart Palm din adress + 1.90
i frimirke s& kommer omga-
ende en ovanligt bra karta
Sver sodra Sverige.

Lennart Palm stdller ett krav
— ring och tala om din an-
komst. Det skulle vara fruk-
tansvirt att Jova ett helt ging
el-linflygare samtidigt att det
dyker upp nagra som vill fly-
ga stora mikrofilmare!

Ett par saker glomde jag —
ovanfor 6-metersbalken finns

lite felplacerade balkar — men
i gengild har ena lingsidan
fina laktare for mekning.

Dessutom kommer mekbord
finnas i direkt anslutning till
Idrottshallen.

Tillgdng till hopfdllbart met-
sp6 har Lennart Palm som
vanligt med sig!

Till sist — har Du nagra fra-
gor — ring girna Palm. Sik-
rast hemma varje dag — utom
onsdagarna i sommar — mel-
lan tidiga morgonen och sena

kvillen, pa telefon 042-816 66.
Eller forsék pa Klubbverksta-

den, siakrast 9—12, 17—20,
telefon 042-821 21.
Hjartligt vdalkomna — tag

girna med ritningar pd Pea-
nut, 25-6res eller annat smatt
och gott. Vart ritningsforrdd
kan bli béttre!

Hilsningar
UNGDOMENS Mfk
Lennart Palm
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Flugan Cup i Toreboda

Den 3 mars kallade Lidkd-
pings MFK till samling for
Flugan Cup.

Tjugofyra flugandiggare sam-
lades i Toreboda Idrottshall
for att tdvla om det stora
vandringspriset.

En timme var avsatt for trim-
ning av modellerna. Hars och
tvirs flog de sma Flugorna i
Idrottshallen, vinstervarv och
hogervarv, rakt upp i taket
osv. Stilarna var olika men
kiampaandan var det inget fel

Lordagskvillen bjod pA ménga
fina flygningar. Lag 1 som
lamnade in sitt resultat forst
holl stdllningarna in i det sista
och spinningen var stor bland
grabbarna. Men nir sista la-
get dntligen flugit klart visade
det sig att lag 1 tappat led-
ningen med nigra futtiga po-
ang till lag % (Pontus Anders-
son, Stefan Nilsson, Johan
och Erik Wallberg), som dar-
med ocksd vann tdvlingen.
Segrarna fick diplom och pla-
ketter, 6vriga diplom.

Herbert Hartmann

GAMED | EN KLUBB
— ELLER BILDA EN!

Lennarth Larssen,

Det kom nagra rader...

Hej!

Som nyansluten modellflygare
och mediem i SMFF vet man
inte s mycket om hierarkin
inom SMFEF. En presentation
vore inte s& dumt — en som
beriattade om vem som dar
vem.

Det vore ocksa roligt att fa
veta varfor radioflyget ar satt
pa undantag. Ar det bara fri-
flyg som raknas?

Det borde kanske goras mer
visen om att vi finns i mass-
media pd ett positivt satt.
Dirigenom kan kommunernas
fritidskontor fa veta att aven

26

vi 4r skattebetalare och att
folk inte bara ar intresserade
av ishockey och fotboll.
Vilka produkter erbjuder
SMFF?

Tyvirr dr de flesta ungar inte
intresserade av bygge sa lange
dom 4r under 15 ar. Och vad
finns inom radioflyget, som
dom kan ha rdd med? Och
vad finns det for modeller
inom linflyg och friflyg att
kopa?

Vad gor Ni inom SMFF for
att rekrytera? Och att en del
lamnar SMFF efter en tid be-
ror pa att Ni ar for “endgda”

och att man inte fir tidningen
i tid. Dessutom dr den manga
ganger inte mer intressant an
en fondbdorslista for en som
inte har nan aktie!

Kan Ni inte har lite mer ny-
hetsbevakning och meddela
tips pa ritningar pa klubb-
kdarror som ar lyckade.

Var far man tag i ritning till
modellen pa sid 21 i Mfn 2/84?
Den som det stir 97 pA — och
vad heter den?

Hur fir man dispens f6r en
kdrra som viager mer dn 6 kg.

Sven Blomkvist
Hedemora RFK

Med PREK :s aktiviteter kom-
mer vi sa sakteliga att vinna
mycket. Dels far folk utanfor
SMFF upp égonen for vdr
treviiga verksamhet, dels far
vi storre mojligheter att be-
hdlla medlemmarna.
Uppbyggnadsarbetet tar tid.
Men vi bor hir ndmna TV -
programmet Hajk som i kom-
bination med FLUGAN CUP-
arrangemangen givit god PR
for modellflyget och SMFF.
Radioflyget erbjuder inte myc-
ket for en modellflygare un-
der 15 dar — ekonomiskt set!.
Det iir for hoga priser for ut-
rustningarna. Det finns ocksa
en del som anser, att radio-
flygeri bor jimforas med mo-*
pedkorning. Ingen under 15 dr
skall ensam fa flyga en radio-
kéirra. Dirmed sa skjuts ocksa
de ekonomiska problemen en
bit upp i aren. Och radioflyg
kan man ju dnda syssla med
dda man dr under 15 ar —
med klubbens radioskolkirra
under ledning av erfarna in-
struktorer!

Under de senaste dren har
tidningen kommit ut enligt
givna [6ften — dock kom nr
2184 en vecka sent pa grund
av oforutsedd pdskferie. (re-
daktorens almanack har inte
helgerna inritade!) Sa nagra
storre och allvarliga férsening-
ar kan inte pdverkat folks in-
tresse for SMFF-anslutning.
Som redaktdr for tidningen
vigar jag pasta, att vi inte alls
dr "encgda’. Jag far oupp-
horligt klagomal fran samtli-
ga grenar, att det dr for lite
i tidningen om just den gren
klagomdlsgivaren represente-
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rar. Dirmed kanske vi lyckats
hdlla en lagom fordelning av
innehallet. (Betr radioflyg, sa
tycker ocksa red sjilv att det
varit for lite av den varan!
Men det ska komma!
Fondbdérslistorna (jag tror Du
avser mittsidornas langtrakiga
resultattabeller) kommer att
utga. Vi har kommit fram till
att mindre in 5% av SMFF:s
medlemmar funnit dem in-
tressanta. Dirfor far de ge
plats {or material, som glidjer
fler SMFF-are.

En klubbkéirra skall vi férso-
ka ta in inom kort — det blir
fér RC-lisarna det. Och det
blir en liten, littbyggd|littflu-
gen modell, som ocksa ldmpar
sig for sjoflyg.

Betriffande dispens for mo-
deller med vikt Gver " griinser-
na’ kan sikert nagon klubb-
funktiondr ge Dig tips.
Annars kan Du fran SMFF:s
exp bestilla de blanketter,
som skall anvindas. Fyll se-
dan bara i dem och dtersind
dem till expeditionen, sa far
Du din dispens efter nagon
tid.

TACK for dina rader, Sven!

Sture Tingwall
Redaktor

?’\“/;’:p\‘\

Leve Modellflyget!

Luft under vingarna i dubbel
bemirkelse har den unga klub-
ben MFK Vingarna i Umei
fatt i vinter. Ménga byggen
ar pi ging, manga medlem-
mar kommer till, ja, numera
far man dven publik till sina
flygtraffar.

Till varisen i Norum, utanfor
Umea, kom ett 25-tal nyfikna
bara for att se det hdr stora
MFK-ginget varlufta sina vin-
terbyggen. Trevligt hade aska-
darna och trivdes gjorde fly-
garna, stora som sma. Flyg-
vidret var toppen med Aatta

’
2

FRAN KLUBBARNA

graders viarme, vindstilla och
solglimtar di och da.

MFK Vingarna har fatt or-
dentligt snurr pa verksamhe-
ten. Och mera ska det bli. Den
2—3 juni aker, om planerna
gAr i las, ett busslass Vingar
till Barkaby for att se och
lira skalaflyg.

“Examenskul”, det drogfria
ungdomsarrangemanget med
Gimonas CK 1 Umed, ska pa
allvar pranta in namnet MFK
Vingarna i umebornas min-
nen. Infér 5—6.000 forvanta-
de askadare ska klubben visa
modeller och modellflyget och
pa allvar marknadsfora sig.

Varmeeting hade man den 16
—17 juni. Flygdag for inbjud-
na klubbar p4 lordag och spa-
ka sjdlv for intresserade och
nyborjare pa sondag.

Hor ni nat i luften som sur-
0 e o
H-O Lundkvist
MFK Vingarna

Vi modellflyger 1

Géran Alseby-Fritzes

BOKPAKET FRAN SMFF!

| paketet ingar “’Att vara modelliflygledare” och ’Modellflygets grunder”
samt tva mindre bécker av framlidne Géran Alseby — egentligen avsedda
f6r fritt valt arbete i skolan. Paketet med fyra bocker kostar bara 20:— in-
klusive porto under férutsittning att bestéliningen sker via direkt inbetal-
ningskort av valfritt antal paket pa SMFF:s férlags postgirokonto 733138-2

och med adress SMFF Forlag.
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Véastergotlands DM i friflyg

Arets DM kunde avhéllas pro-
gramenligt den 25 februari.
Och platsen for dvningen var
en torvmosse pa ca 800 tunn-
land i Gendalen.

Mulet, 2 m/sek och 5° kallt,
som gav en fin skare — ut-
markt att springa pa.

33 klubbar hade inbjudits till
ett DM, som inte korts sedan
1976.

Samling och genomging for
tavlingen holls i Mfk Sldn-
dans klubblokal innan det var
dags for forflyttning ut till
mossen.

Man kunde rikna in 16 del-
tagare fran 4 klubbar. En
klubb tackade nej per brev,
medan Ovriga inbjudna inte
ens horde av sig. Trikigt!

Det finns skdl att uppmana
andra klubbar runt om i Sve-
rige, att sinda ut minga in-
bjudningar. Aven om ingen
i den inbjudna klubben har
mojlighet att tavla, si sker
det ofta att man sidnder ut
observatorer for att se och

lara. Pa det sdttet kan man
sprida intresse for andra gre-
nar av modellflyg och i slut-
inden ocksd utdka medlems-
antalet.

Arrangorsklubben kunde med
glidje notera, att Radioflyg-
klubben i Trollhdttan kom
med néagra Cikada-flygare,
som tyckte det skulle bli kul
att flyga med en sa enkel mo-
dell. En av trollhittan-flygar-
na var en modellflygare fran
40—50-talet med forflutet i
Vingarna, ddr bl a storheter-
na Bananen och Blomgrenar-
na och Stark aterfanns.
Tavlingen — med klasserna
F1A seniorer och juniorer,
F1B seniorer, Al och 77 cm
juniorer fl6t fint. Maxtiden
var satt till 120 sek for samt-
liga klasser. Tyvirr flog ingen
fullt, kanske beroende pa en
lite lurig termik. En och an-
nan modell kunde ocksa flyga
bort pd grund av avsaknad
fuse.

Martin Larsson, Mfk Sliandan,
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Tva av Slindans juniorer, fr v Martin Larsson och Stefan Lars-

C

son hade {or dagen fina flygningar som gav dem var sin DM-

seger.

vann i en jamn Al junior-
klass bara 4 sek fore Stefan
Olsson.

Biasta sammanlagda tid hade:

Stefan Larsson, Mfk Slindan,
som bara tappade 4 sek.

Bland de tivlande frin fyra
klubbar — Axvalla, Grabo,
Slindan och Trollhittan —
aterfanns en helt ny F1A-fly-
gare. Det var K-A Gustavs-
son, som visade att snurre-
kroksflygning gar att lira sig

pa ritt kort tid. Om man har
en bra ldrare, Bjorn Ehn, och
en litt flugen modell. Dom
lar ha haft 2 linor i modellen
vid de forsta flygningarna.
Vad siags om det?

Tavlingen avslutades i klubb-
lokalen med fortiring och
prisutdelning.

Nista DM kommer att ar-
rangeras av Gribo Mfk.

Mf{k Slindan
Lars Larsson

EMIL

Linkontrolimodell
Spéannvidd 50 cm
Lamplig motor 1,5cc  Pris 58:—

En mycket bra modell fér linkontroll.
Lamplig f6r alla nyborjare dver 12 ar.

Byggsatser fran SMFF

Segelmodellikilass A:1
Spannvidd 120cm

En mycket popular
modell som vunnit
manga junior- och
seniortavlingar.

Lamplig fér alla éver 12 ar.
Cikada ar lattbyggd och lattflugen.
Byggsatsen innehaller ritning och byggbeskrivning samt alla

Pris 55:—

delar fardiga f6r montering.
Papperskladsel medféljer men ej lim och lack.

Byggsatsen innehdller fardiga delar. Vingen profilfrast. Aven hjul
och alla roderdetaljer medféljer byggsatsen.

Motor, tank och lim ingar ej

SMFF:s byggsatser bestilles direkt fran MODELLPRODUKTER, Harnésand, 0611-165 00

28
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UT 1984

Innan tivlingen hopade pro-
blemen sig. AKMGfft fick in-
te lina Revingehed. Rinkaby
gick bra, men det var fel helg
fér undertecknad, som héll i
tavlingen. Semester var redan
ordnad runt flygarhelgen™,
sa varje annan mdjlighet togs
vara pa, Vid Arostraffen i
Visleras logs problemet upp
med Herbert Hartmann, som
sig mojligheter att anvinda
F7 Satenas.

Det var det filt som klantiga
friflygare fran olika delar av
Sverige sag till att AKMGFft
inte fick komma tillbaka till
efter Sommartraffen 1979,
Herbert lovade att hora av
sig, Han gjorde si och allt
verkade positivt, utom fran
ett hall, Dom som rakat illa
ut 1979. Vilket var fullt for-
stieligt. AKMGFft skickade i
alla fall in en ansdkan och
fick den beviljad med vissa
foreskrifter till. Dessa och lite
till skrevs ner till varje delta-
gare. som klart fick for sig att
AKMGfft inte tanker accep-
tera att bli utkastade fran F7
nagon mer géng. Vad vi krdv-
de? Jo. normalt folkvett av
deltagarna. Mer behovs inte.
Men Herbert fortsatte att job-
ba pi. B! a ordnade han for-
laggningsmojlighet inne pi om-
radet,

37 telefonsamtal senare
allt klart for UT-84.
Vidret i vastsverige hade va-

var

rit omvianda varlden i ett par
veckor fére denna helg. Och
det fortsatte. Dom sydvistliga
vindar som SMHI lovade var
nordostliga. Det regn som
skulle komma kom pi fel da-
gar och fran fel hall.
Trimdagen 15t fint med accep-
tabelt vader, Visst sig Vanern
ut att ligga skrammande néra,
men det var en synvilla, da
marken sluttar ner mot vatt-
net.

Fredag var FIB och FIC da-
gen. Och helt fel vindriktning.
Dir filtet var kortast. Gurra
gjorde en testflygning fér tav-
lingsledningen, som hade varit
gransfall till vattnet, Tavlings-
ledningen beslit att skjuta pa
tavlingen for att vinden skulle
fastna i en riktning, Det tog
tid, Forst efter lunchuppehal-
let och 5 timmar senare kom
vi igang. Men da hade vinden
mojnat och det var over 2 km
till vattnet.

Det drdjde dock inte linge in-
nan vattnet kom till modell-
flygarna. I form av regn. Som
med olika intensitet holl i sig
fran andra till fjirde perio-
den. Det littade i femte och
holl upp | dom tva sista, da
vadret faktiskt var ganska be-
hagligt.

I det virsta busvadret gjorde
Curt Hogberg 5 max i FIB.
Och Bror Eimar missade 24
sek. Dessa tvd var i en klass
for sig. | 6:e fusade Curt bort

. S
N
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SMFF:

] marksiurer, Nake och

S MOdellﬂygléger
Flugebyn, Karisborg

Vi kampar — gy mme
by wlier husvagn
Pl i
hels (smiljan — vl ordnar :t:i;::&;‘“ it

myckel mer,

« kanalturer, yirg.
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3 sek, for att i sista missa re-
jilt. Men det ar inte ldtt att
helt plotsligt vara kall och
vinta ut bra vader, nir alla
samlas runt omkring for att
kolla. For Bror betydde en
max i sista att vinsten berga-
des med 8 sek. 173 sek efter
var 3:an Leif Eriksson, som i
sin tur var 122 sek fore Bengt-
Olof Toérngvist.

| FIC hade Hans Lindholm
skrotat 2 modeller pa trimda-
gen. Pa typiskt Lindholmvis.
Massor av avancerade poang.
Nu blev det "KRUT" med
Rossi, Och den flog enormt
fint. Det blev en plump i 3:e
och 166 sek. Resten maxar.
Alve Hansson var niste som
flog enormt fint. En miss
dven dir, 169 sek i 6:e, Men
det blev vinst med 3 sek fore
Hasse. Dessa tva var i div 1.

[ div 2 var Lasse Ahman [13
sek efter Hasse men 108 sek
fére Gurra Agren,

Lordag och FIA. Och sydlig
vind som omvixling i 215 pe-
riod. Sedan vred den mot ost
och det betydde att nagra fick
vada ut i Vidnern och himta
modeller. Vidret i ovrigt var
enormt fint., Svag vind, varmt
och HARLIGA termikblasor.
Men UT ir inte Majtavling-
en. Massflyoffer pa UT blir
det inte. Hittills inte ens en li-
ten flyoff. Och tendensen star
sig, Efter 3 perioder hade 8
man 3 max, Bengt Wendel,

Per Findahl, Anders Persson,
Bjorn Ehn, Tomas Ekendahl,
Inge Sundstedt, Gosta Nilsson
Hakan Gruen.

Gésta och Hikan missade i
4:e och si var dom 6 kvar. I
5:e missade Inge och i 7:e
Bjorn,

Det blev fly-off, Bara detta
en liten sensation. Vidret ha-
de nu blivit nagot simre. Det
hade mulnat pa och vi vinta-
de alla pa att ovadret i form
av aska skulle braka loss.

Termikaktiviteten var inte alls
vad den varit forut och det
verkade som om det blev lite
chanskopplingar pa det lilla
som eventuellt kunde vara bra
luft.

Bengt Wendel ar kanske den
biste F1A flygaren vi har just
nu. Han flyger sikert och
med ett hirligt sjalviortroen-
de. Fly-offen var inget undan-
tag. Och Bengt kunde birga
innu en seger. 166 sek i fly-
offen gav vinst.

Anders Persson kom 2:a. Sa-
kert som alltid. Han hade nog
ratat bittre vider i hopp om
nagot riktigt bra som aldrig
kom. 140 sek blev det.

Per Findahl dr vér klart biste
junior. Och den ende junior
som platsar i hogsta elitserien
av FIA flygare, Att han kom
till fly-off var logiskt efter
mycket lickert flygande hela
dagen. Han gick forst i fly-

J

offen och dom 97 sek han
fick trodde nog alla skulle
placera honom utanfor laget.
Inte da.

For Tomas Ekendahl fick ba-
ra ihop 85 sek. Aven han gick
linge och letade och hade nog
slippt battre luft tidigare i
hopp om BLASAN.,

Sa var dven detta UT over.
Och vi inom AKMGfit drog
en littnadens suck. Allt flot
bra, Modellflygare visade sig
kunna respektera foreskrifter
och vi hoppas att detta bety-
der att F7 ater oppnas for oss.
Det ir lite 16jligt att behova
ha Revingehed som "hemma-
plan”. AKMGfft behéver F7.

Ett tack till deltagarna for
detta. Ett tack till Herbert
Hartmann och hans Anne

som statt ut med mitt ringan-
de pa #ven omojliga tider.
Och f6r det jobb som Herbert
lagt ner.

Naturligtvis ett stort tack till
F7 som gav oss en ny chans.
Ett tack ocksa till Nils Hobby
som fixade tdvlingsbrinslet
ocksa ett tack till Clas Ohlson
AB f6r hjilp med tavlings-
material.

Ellge

PS. Det blev inga bilder da
fotoférbud radde.

eISMAann-modeller! Beromda modeller!

Camaro
F-3 B — modell

2750 mm
FX 60/100

Junkervagen 12A
S-183 40 Taby Sweden
PR 08/7560660

onskar

en trevlig

och tyst
modellsdasong

IS TR

s a

&

Focus
2550 mm

E-387 '

F3B—

inns hos vilsorterade hobbyhandlare

Gentron

tavlingsseglare

3100 mm
E-211 med kolfiber och kiaffar

Vampir
Allround-segare

2200 mm
E-211

29
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tygmaérke
klubb-blazermirke
modellflygmaérke

tavlingskort rockslagsmirke

domarkort
tavlingsprotokoll

tavlingsregler SMFF-dekaler

startkort

identifieringsnummer

handbocker

Kop fran Férbundsexpeditionen grejor, som é&r ldmpliga fér Dig
sjilv, Dina modeller och Din klubb. Kdp mérken och plaketter —
fina priser till tivlingar, som ocksa blir trevligare med tévlings-
regler, tavlingsprotokoll m m fran SMFF:s exp.

Férbundsmirke Téavlingsregler
Rockslagsmarke, nal 5— Allméanna bestammelser 3—
Rockslagsmarke, brosch 5:50 Friflyg
*) Tygmérke, broderat 20:— Klasserna F1A, B, C, D, E, G, A1, B1, 6:—
Tygmarke, sys fast 5— C1, motorseglare, 77 cm, HKG, FAI-
Nyckelringar 5— 35 cm, 25-6res, Peanut
Modellflygmirke bz ]
Klasserna F2A, B, C, D, Minispeed, 6:—
Brons 17:50  gpeed-A, Speed-B, Speed-C, Semi-
Silver 19—  gstunt, Good-Year racing, Team-
Guld 20— racing B, Combat-open
Elit 21— Radioflyg
Foreskrivna prov skall avlaggas och kon- F3A och sport populéar 6:—
trolleras av ansvarig klubbledare F3B segel, hojdstart, populir 6:—
SMFF-dekaler, 2-firgs A & B, F3F hang
1st12X12 3:50 F3D pylon, Quater Midget pylon 6.—
2st 7X7 3:50 Helikopter, internationella & 6:—
8st 3X3 3:50 svenska & populér
Identifiering (1 sorts siffra pa varje ark) Raketflyg 4i—
60 mm  8st SE- 10—  Elflyg i
20 st siffror 10— Skala 6:—
30 mm 15st SE- 10— Handbdcker
35 st siffror 10:— "'Att vara modellflygledare” 6:50
10mm 60st SE- 10:— "Modellflygets grunder” 16:—
150 st siffror 10:—  'Modellflygning” SLUT
Farger: svart, vitt och rétt (stryk under det Bokpaket 207 =
som oOnskas) (Handbéckerna Vi modellflyger, 2 del)

Startkort, tavlingskort, tivlingsprotokoll, heatkort, matrikelblad, klubbparmar etc —
uppgifter via

*) Om beloppet betalas in SMFF:s expedition

iforvagipA Box 10022
Pl 600 10 Norrképing

Telefon 011-13 21 10
08.00—14.00

deb. inget porto

SVERIGES
MODELLFLYGFORBUND

SMFF bildades 1957 och har
klubbar, klubbmedlemmar
och enskilda personer som
medlemmar.

Ordforande

Bo Jansson
Spanehusvigen 57—59
214 39 Malmo
Telefon 040-780 56

Vice ordférande
Bjorn Lundin

Ostra Torggatan 17
652 24 Karlstad
Telefon 054-10 11 06

Sekreterare

Lennarth Larsson
Kristinebergsvagen 17
183 44 Taby

Telefon 0762-502 65

Kassor

Birgitta Holm
Hamngatan 9

185 00 Vaxholm
Telefon 0764-328 66

PR och rekrytering
Roland Ljungkvist
Stellavigen 16
175 61 Jarfilla
Telefon 08-89 8503

Suppleant

Peter Killoff
Grytvigen 37

961 42 Bdden
Telefon 0921-513 77

Utbildningsledare
Bo Hallgren

Box 30

618 00 Kolmérden
Telefon 011-92597

Grenchef Friflyg
Bo Modéer
Hokbursvdgen 39
147 00 Tumba
Telefon

0753-377 45 bost
0753-657 79 arb

Grenchef Linflyg
Johan Rasmussen
Fjillvagen 3

186 00 Vallentuna
Telefon 0762-770 83

Grenchef Radioflyg
Hanns Flyckt
Pristgirden

564 00 Bankeryd
Telefon 036-721 10

Forbundscexpedition

Sveriges Modellflygforbund
Sandbergsgatan 4, Norrkdping
Postadress: Box 10022

600 10 Norrkdping

Telefon 011-13 21 10

Postgiro 518165-6
Oppettider:

Mandag—Fredag 08.00—14.00

Expeditionsforestindare
Ann Wahlberg
Varmaregatan 9

603 62 Norrkdping
Telefon 011-14 16 66
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modellflygnytt

Flygsaker ...

pa “radiostdrning”. Jag vill
kalla det ouppmirksamhet och
bristande kontroll fran pilo-
tens sida.

En av de lomskaste fel man
kan rdka ut for dr glappkon-
takt inuti ackceller. Detta kan
ibland forekomma 1 helt nya
celler.

Har man tur avslojas dylika
fel d4 man varvar upp mo-
torn och gor markcheck fore
start. Glappkontakt i allméan-
het ger upphov till ryckningar
hos servo, fullkomliga “roder-
fladder” vid vissa motorvarv-
tal.

segelkdrran. ger inte denna
mdjlighet till upptickt.

Lir dig vad som hinder med
din anlaggning da laddningen
haller pa att ta slut.

Blir servona sléa som forsta
indikering eller ligger motta-
garen av direkt utan forvar-
ning?

Vad hidnder ndr sindaren hal-
ler pa att ligga av? Tappar
Du neutralliget p4 kanalerna
eller hoppar kontrollerna Gver
till annan styrkanal t ex hojd,
till sida etc eller blir hela an-
laggningen helfnoskigutan for-
varning,

Lar kidnna din anlaggning sa
har Du kanske mdojlighet att
klara dig fran svirare skador
om oturen med kraftforlust
skulle intraffa.

Se dock till att Du har ordent-
ligt laddat di& Du ger dig ut.
Gamla ackar (3—10 ar) kan
ha mycket hog egenuriadd-
ning. P4 en vecka kan celler-
na ha tappat halva sin ladd-
ning.

HAll koll pa dina ackars kon-
dition!

Konditionskontroll av ackar
géar till si att man laddar ur
ackarna med en kontrollerad
strom och tar tiden till dess
att spanningen Over paketet
ar antalet celler X 1 volt. Till-
1at inte cellerna laddas ur un-
der denna niva da risk fore-
kommer att nagon cell tar
skada genom polvindning.
Urladdningsstrommen X tiden
ger kapaciteten, ex: urladd-
ningsstrommen 400 mA tiden
till 4 V pd mottagaracken 48
min eller 0,8 tim ger 400X0,8
=320 mAh. Var det ursprung-
ligen en 450 mAh ack ar da
kapaciteten nu 320 mAh eller
71 9.

Det ar inte bara ackarnas
kapacitet som &r avgorande
for anlaggningens funktion.
Ackarnas inre motstand har
dven viss betydelse. Speciellt
vinterflygare bér vara upp-
mirksamma pa detta.

En enkel koll pa anlidggningen
i kyla kan tala om vilken
marginal som finnes. Frys in
anldggningen ifrysboxen —18°
till —22° under ett par tim-
mar. Tag ut anlaggningen och
kolla dess funktion omedel-
bart innan det bildas for myc-
ket kondensvatten pa den.

Har den nya anlaggningen talt
kyla och vid senare tillfille
vid kdldprov visat tendens till
felfunktion kan detta mycket
vil bero pa att ackarna har
fatt for hogt inre motstand.
Ar ackarna mer dn 5 ar gam-
la och storning uppstar i kyla
bor man byta ut dem -Aven
om man bara flyger under
varma Aarstider. Funktions-
marginalen haller pd att ta
slut.

Kabelnotning en annan flyg-
sidkerhetsrisk

Nir vi gor vara installationer
i vara kdrror hander det allt-
for ofta att vi sliter tag i slad-
den i stillet for kontakten da
vi skall koppla isir anliagg-
ningen. Nigra av de ménga
tunna koppartradarna brister
i sladden. Det hdr upprepas
gang pa gang och snart ar av-
brottet ett faktum. Jag hoppas
bara att Du upptiacker av-
brottet pad backen innan kar-
ran fir ge sig ivag. Felen
upptrader som sma stérningar
i funktionen till en bérjan be-
roende pa att alla tradar inte
gtt av pad samma stille, de
ligger innuti sladdens isolering
och ger kontakt mellan varand-
ra. Vid en pakidnning under
flygning, tex acksladden strac-
kes vid en snabb mandver
kan det hianda att avbrott
uppstdr kortvarigt, kontakten
aterkommer och Du svir ve
och forbannelse over yttre ra-
diostorning.

Det hiar felet kan ligga kvar
under lang tid till dess att av-
brottet blir permanent. Da
ger Du dig katten pa att av-
brottet skedde vid haveriet.
Var forsiktig med kablar och
kontakter, kolla mot even-
tuella forslitningar.

[ ]
(Fortsattning i ndsta nummer)

Norrkdping

KNEIPPBODEN

Modellflyg for nybdérjare
och experter

RC, friflyg, lina, material
och tillbehor

Paket fér kursverksamhet
Oppet mand—fred 12—18
tel. 011-13 36 47 (av kvall)

HB Bagge & Ernqvist
Lokegatan 24
602 36 Norrkdping

Falun

Lek & Hobby

Holmgatan 30, 791 71 Falun
Tel 023/221 80

Speclalafflir f{8r hobby och leksaker
Byggsatser fran bl a Graupner, Bil-
ling Boats, Wentzels, Semo, Gold-
berg, Top Flite, Carrera, Pilot,
Svensson, Multiplex.

Tillbehtr fran Kavan, Graupner,
Goldberg, Webra, OS och Cox mo-
torer. RC-anlliggningar: Multiplex,
Sanwa, Simprop. odelljirnviig:
Marklin, Lima, Minitrix och Liliput.
Tillbehér fran Heljan. Plastmodel-
ler: Airtix, Revell, Tamiya, A.M.T.

Gdévle
MOLANDE

OBEY

Butik: Sédra Kungsgatan 15, Gévle
Postadress: Box 469, 80106 Gévle
Tel 026/12 60 55

har Allt om hobby
Modellflyg — bat — bil —
motorer
Radioanléggningar
Tillbehér m m

Givle
500 m? HOBBY + 500 m? LEK
R/C-, BIL, BAT, FLYG
stor sortering
350 hyllmeter plast-
och baisamodeller
Sveriges stdrsta utstilining
av bll- och tagbanor

FULLSORTIMENT MARKLIN

KI Drottrunggatan 27 Tel 10 3360

Box 95 801 02 Gavle Tel 026/10 33 60

Goteborg
WETTERGRENS
Hobbyavd
Frolunda Torg
Box 99
421 21 V:a Frélunda
Tel 031/45 09 90

* RC-Flyg, RC-Bil, Bat

* Stor sorlering av tillbehor

* RC-anlaggningar o Motorer

* T&g, olika marken

* Bilbanor

* Plastbyggsatser

* Rep.service pa tag o RC-anlagg-
ningar

* Vi skickar garna material per post

* Personlig service

E Goteborg E

HOBBYCENTER

Karl Johansgatan 7
Box 4021 Tel 031-12 62 20
400 40 Goteborg

Har hittar Du:
T4ag, nylt o beg. Flyg Bat Bil

RC Plastbyggsatser

Valkomna in!

Helsingborg

C LFumn ~—

Raavagen 38, 253 70 Helsingborg
Tel 042/26 20 26

® RC-Fiyg, -Bil, -Bat
Modelljarnvag HO-N, miniclub
Dremelsagar A-Justo-Jig

Stor Leksaksavdelning

Vi pastar inte att vi har Sveriges

Massor av annat
Karlstad

smait o goll
ELL-AIR
Box 77, 660 60 Molkom
Telefon 0553/21117

RC-Flyg

stérsta sortering av hobbytrd

men vi har i alla fall dver 200 Motorer, radloanldggningar

dim i lager och tilibehdr
Lidkoping Link6éping

Flyghobby

Silverskjoldsgatan 7
531 00 Lidkdping Tel 0510/262 34
Visisveriges mest vilsorterade af-
tir (8r RC-flygaren.

Radio: JR, Sanwa.

Motorer: Webra, OS.

Byggsalser: Av bista och kénda
fabrikatl

Tlilbehor: Ca 500 olika artiklar.

Vélkomna
Bo Nylund

BORGS hobby

Apotekargalan 7, 58227 Linképing
Tel 013/12 39 81

Modell -flyg, -bat, -bil
Motorer — Radioanléggningar

Modelljarnviagar — Bilbanor
Plastbyggsatser —
Experimentlador — Tillbehdr
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