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Den ar till att borja med mindre kompli-
cerad an sina konkurrenter.

Det kommer sig av att den ar byggd
med tanke péa vad som raknas. Och det
som raknas ar laga driftskostnader nar
lastfaktorn ar lag. _

Den okomplicerade Bandeirante ger
definitiva vinster: Inget annat plan med
kapacitet for 19 passagerare har dess
kombination av lagt pris och liga
underhallskostnader.

Palitliga Pratt&Whitney-motorer
haller bransleforbrukningen pa ett
minimum,.

Och nar det galler palitlighet ar
Bandeirante — till skillnad mot de
flesta konkurrenter som utvecklats ur
mindre affarsflygpfan — konstruerad
for bekymmersfri anvandning under
mycket kravande forhallanden.

Bandeirante: ett fornuftigt flygplan

Det ar vad man kan kalla Bandeirante.

Naér du koper en Bandeirante koper
du ocksa det basta produktstodet,
bade fran fabriken och fran centrat for
reservdelar, férsiljning och utbildning
i Fort Lauderdale.

Bandeirante har fatt sitt valfortjant
goda rykte genom de mer dn 400 plan
som finns i drift varlden éver, 220 av
dem i kommersiell drift (100 i USA)
med over 1,5 miljoner flygtimmar.

Tag taten med det férnuftiga
flygplanet.

Ring KarAir, tel. 8251, Helsingfors
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Klockan ir 16.45. Lojtnant Mannberg har tagit en forsta 6l och gor sig beredd att
dppna surstrommingsburken. Furir Lundberg kor bil lings en skogsviig bort mot ett
bra fiskestille, det ser ut att bli en fin kvill.

Dé kommer kriget till Sverige. Fientligt flyg av alla dimensioner hinner lingt ned
&ver landet innan nagon vet riktigt vad det dr fragan om, for flygflottiljen som
ir det svenska forsvarets sista utpost och vakande &ga i den hir landséindan har
stingt fér kvillen. Ingen bevakning efter kontorstid, Till rdga pa allt elinde har man
bara instruerat ABAB-vakten som kollar radarskirmen att halla ett ga pa kvillens
SAS-trafik, och den kommer ju fran ett helt annat hall.

Det hela kan vara over ritt snabbt. Var STRIL-centralerna ligger dr knappast
nagon hemlighet, och de radartorn som likt blicksvampar skulle skjuta upp ur den
svenska myllan for att lokalisera fienden och leda det svenska flygvapnets
motattacker kommer aldrig ur sina bunkrar.

Sverige dr ockuperat, bara ndgra “’sega gubbar™ trycker i buskarna. Hur kunde
detta hinda? *

Fér att undanrdja alla missforstind skall det med en gang poiingteras att ovanstiende
dystra scenario inte innehiller niigon kritik mot det svenska flygvapnefs skickliga
piloter, I demokratisk ordning har det beslutats att férsvaret inte far kosta mer,

och en sidan hiir situation kan alltsi egentligen inte undvikas. Vad kritiken giller
dratl ingen i ansvarig stillning har mod nog att tala om f6ljderna av att vi inte har
rad med ett effektivt forsvar 24 timmar om dygnet. Alla ansvariga haller masken,
trots att ingen kan vara ovetande om att forsvaret inte haller mdttet. Varfor inte
sluta ljuga for svenska folket och tala om hur det ligger till. Vi skall ha ett bra
férsvar, eller ocksi inget alls, inte bara ett férsvar som kostar miljarder. Ricker

inte forsvarsanslaget sa ir det som att kasta pengarna i sjon.

Men mahinda kan man inom ramen for nuvarande budget effektivisera skyddet
runt vira grinser. Svenska Dagbladet, som har goda militira kontakter dven om
rapporteringen ibland ir litet mindre tillférlitlig, berdttade i hostas om officerare

i ubdtsjakten som tjinade 60.000 kronor i manaden med &évertid och risktilldgg.
Flygvapnets piloter har som bekant mindre betalt, trots att de med jimna mellan-
rum bide ser och fotograferar inkriiktare pd svenskt territorium. Kanske en omfor-
delning vore pa sin plats?- %

Fran den stora flygutstillningen pa Farnborough dterkommer man med firska
intryck av nagot som kallas "u-landsjaktplan™. Det ir mindre kostsamma varianter
dir Northrops F-20 utgor det hiiftigaste alternativet. Begreppet “u-landsjakt™ tycks
innebiira att u-linderna férviintas kriga i ett slags B-lag, trots att alla vet att u-linder
numera knappast kan rika i luven p4 varandra ulan att fa hjilp frin Storebror pa
ena eller andra sidan.

Det dr nagot som inte stiimmer. Antingen lurar man de fattiga satarna i u-linderna
att kopa flygplan som iinda inte duger nagonting till niir de stills mot Storebrors
vapenplattformar, eller ocksd luras de som hidvdar att de hégteknologiska vapen-
plattformarna dr nddviindiga. Svara pa den fragan den som tors!

Att férsvaret intresserar fir vi exempel péd i ménga brev till Mach. Ett av de mer fan-
tasifulla forslagen gar ut pa att varje svensk borde forses med en pistol som det bara
gar att skjuta uniformsklidda personer med. Hela landet skulle besta av sega gubbar
och gummor. Ointagligt! Men varje nytt vapen ger som bekant upphov till ett mot-
medel, och fienden skulle férmodligen snabbt komma pi att han kunde ta sig in i
Sverige forkladd till turist. Eller varfor inte diplomat?

Nej stopp nu, inte fir man skiimta om s allvarliga ting, Se bara hur véra folkvalda
snillen reagerade pa boken av Lektyrs "undersdkande’ reporter. Sverige, denna fri-
hetens stamort pi jorden, hotas fran alla hall.

Men in finns i alla fall Mach, den enda skandinaviska flygtidningen som stir pa
egna ben. Gor nagon flygentusiast glad och ge honom eller henne en prenumeration
pa Mach i julklapp.

God jul och gott nytt ar pa er alla frin oss pd Mach!

L. < N TS




Det fliktar om fre

Ar det sa hir de framtida trafikflygplanen fir korta och medellinga distanser
skall se ut? Manga stiller stora férhoppningar pd propfan, ett mellunting mellan den

konventionella propellern och turbinflikten i jetmotorn. Illustrationen dr

fran Rolls-Roy ce.



mtidens trafikflyg

Vartannat ar triffas det stora flertalet av virldens flygplanstillverkare pa Farnborough

i England for att skryta for varandra och imponera pa kunderna. Det ir ett kostsamt spektakel,
men det ar fa som har modet att avsta fran deltagande. Tilltinkta kunder och nyhetsjagande
journalister vill niimligen triaffas runt dignande lunchbord i utstillningstilten och sla sig ned med
en konjak pa verandan for att bevittna flyguppvisningen sedan markistaket rullats undan.

I ar praglades utstillningen i stor utstrackning av framtida projekt presenterade i modeller och
siffror. Till den avdelningen hor bl.a. spadomarna om propellerflygets renissans, vilket

skall spara 20 miljarder liter bransle it trafikflyget ar 2000. Farnborough-reportaget har gjorts
av Tommy Grandell och Lars-Erling Olsson.

Jag har sagt del forut och kommer férmodli-
gen att tvingas siga det igen: Vad som stort
sker inom flyget idag ligger pa det lilla planet.
Visserligen ser en del nya flygplan dagens
ljus, men de stora spektakulidra satsningarna
pa nya revolutionerande flygplanstyper blir
allt sillsyntare. Det kostar alldeles for mycket
och man tdnker linge och noga innan man
gar till aktion. Detta idr naturligtvis mesl
mirkbart pa den militira sidan dar utgiften
alltid kommer att vara en utgift utan de in-
komster som i alla fall forhoppningsvis kan
komma in pa den civila sidan.

Faktiskt dr JAS det enda militira framtids-
projekt i vistvirlden som kér med full fart
framdt. Samarbetsprojektet EFA (European

Fighter Aircraft) med Frankrike, England,
Tyskland, Italien, Spanien och Holland som
partners knagglar pa sia smatt. Fransméidnnen
torsoker fa Ovriga parter att acceptera den
Dassault-Breguet-inspirerade ACX (Avion de
Combat Experimental). Engelska BAe pro-
pagerar for sin EAP (Experimental Aircraft
Programme) och har for att tillmGtesga frans-
minnen frangatt konceptel med tva fenor
och Gvergdtl till en fena, eventuellt samma
som pa Tornado. EAP ir det projekt som
kommit ldngst pa vig.

Engelsminnen och tyskarna vill ocksa ha
en starkare version av Tornado-motorn RB-
199 med en dragkraft pi 9.5 ton, medan
fransménnen envisas med att lansera sin ett
ton svagare Snecma M-88, en motor som pa
ett tidigt stadium var aktuell fér JAS. Tysk-
arna vill dock helst ha JAS-motorn GE 404,
men deras aktier i diskussionen har férsvaga-
ts genom ait man just nu inte batalar mer én
1% av utvecklingskostnaderna. Italienarna
brukar géra som tyskarna gor, dock med den
skillnaden att man star fér hela 15% av ut-
vecklingskostnaderna. Spanien hinger bara
med och Holland dr for ny 1 géinget for att ha
nagon talan.

Fighten om hur EFA skall se ut kommer
att sta mellan Frankrike och Storbritannien.
Vill det sig viil kan man komma upp i en pro-
duktion av 1.000 plan. Frankrike har genom
aren byggt upp en si stark potential av gamla
Mirage-kunder att det finns viss risk for att

de beddomer chanserna goda att ga sin egen
vig och strunta i EFA.

Nir det giiller helikoptrar verkar man ha
nagot ldttare att komma oOverens. For detta
talar att del nu ca ett ar gamla Westland/
Augusta-projektet EH-101 verkar fungera
liksom det nyligen pabodrjade stridshelikop-
terprojektet MBB/Aerospatiale PAH-2. MBB
har dessutom tvd nya samarbetsprojekt pa
ging, ett med Indien och ett med Indonesien.

Pi den civila sidan ar det ratt stokigt och
verkar att sa forbli. Amerikanarna arbetar
hart for att fa tillatelse att gd med tvimoto-
riga passagerarplan 1 atlanttrafik. Man vill
pruta 30 min. pd den 90-minutersklausul
som nu giller, d.v.s. att en tvimotorig passa-
gerarmaskin maste ha hogst 90-minuters
flygtid till nirmaste flygplats. Just nu verkar
det som om det skulle lyckas, forutsatt att
kringutrustningen pa flygplanen dubbleras
och forstirks,

Airbus 320 4r en realitet i 150-passagerar-
klassen. Boeing avvaktar. Man har ju sin nigot
storre 757 och sin ndagot mindre 737-300,
och flygbolagen verkar allmint litet veliga
om hur stora flygplan man egentligen vill ha.
Kanske ricker det med 130 passagerare eller
rentav 100?

Kurragommalek i mellanklassen

Jag tycker personligen att det boérjar bli
litet tjatigt med den hir kurragémmaleken i
mellanklassen 100-150 passagerare. McDon-
nell Douglas MDS80 verkar vara ett sikert
kort tills vidare., Boeing lurar i buskarna och
stretchar sin 737 ytterligare till en 400-ver-
sion som kan ta 150 passagerare. Dessutom
har man en version av 300-modellen i rock-
drmen. Den heter “Lite”. Det finns ocksi
kapacitet att speeda upp 7x7-projektet som
direkt konkurrerar med Airbus 320, och
klara en tillverkning pa 48 minader.

For att gbra saken finnu rérigare s har nu
Fokker klivit in pa allvar i leken med sin F-
100, som Swissair bestiillt i 8 + 6 ex. Den
gar nog att forlinga litet till den med i virsta
fall. Man sneglar bl.a. pa ett enhetsplan for
SAS och Linjeflyg. British Aerospace (BAe)



vill inte heller kasta in handsken riktigt och
fortsitter att stretcha sin BAe-146 till en
300-version med vinglets som Kan ta max.
130 passagerare. '

For att gora roran fullstindig s kommer
McDonnell Douglas med tre nya modeller,
MD-87 for langdistans med 130 passagerare,
MD-82 fér 155 passagerare och MD-89 for
173 passagerare. Den senare konkurrerar
direkt med Boeings 757 och fOrvintas ha
nagon av de nya motorerna 1AW V-2500
eller CFM 56-5. International Aero Engines
V-2500 ir ett samarbetsprojekt mellan USA
(P&W), Storbritannien, Italien (Fiat),
Schweiz, Japan och Visttyskland. CFM ir
General Electrics och franska Snecma’s ge-
mensamma bolag, och modell 56-5 ir samma
motor som planeras for Airbus 320 och den
ev. Boeing 737.

Och inte nog med det. McDonnell Douglas
som alla trodde var utslaget for tva ar sedan
kommer nu igen dven i det stdrre formatet
med tva nya versioner av DC 10-30 kallade
MD-11X-10 fér 277 passagerare och MD-
11X-20 for 331 passagerare. Flygstrickan
blir omkring 6.000 nautiska mil och motorer
formodligen P&W 4000 eller GE CF6-80.

Har jag glomt nigon? Jag skulle inte vilja
vara flygplanstillverkare idag. Det verkar vara
poker pa absolut toppniva.

Mycket hinger pd motorerna. Varje ny
motor #r brinslesndlare in den forra, och
flygplanstillverkarna vintar si linge som
mojligt tills de far den senaste maskinen med
den senaste motorn. De plan som blir for
gamla byter man motvilligt (se pd SAS t.ex.).

Saab bygger om stjarten?

Den verkliga kapplopningen dger dock
rum inom omradet 30-100 passagerare, dir
Saab-Fairchild SF 340 dr med och fightas.
Saab hade otur ndr man fick problem med
motorn mitt under pigaende utstillnings-
period samtidigt som skakproblemen i stjirt-
partiet fortfarande dr olOsta. Det ser ut som
om Saab tvingas gdora om hela stjirtpartiet
fr.o.m. det 51 :a planet. De nidrmaste konkur-
renterna DeHavilland och Embraer tackar
och knappar in pa Saab’s forspraing. Embraer
har ju manga gamla kunder i USA som kan
tinkas vilja byta upp sig med samma tillver-
kare. Detsamma giller DeHavilland.

Pa vissa strickor lonar det sig helt enkelt
inte med annat in ett mindre flygplan And-
ra kriver storre lastférmaga for att skapa
ekonomi. I den andan far vdl Swedairs inkop
av Jetstream 31 ses, liksom diskussionerna
inom Linjeflyg att ev képa ATR 42. Samma
obundna ekonomiska beddmningar gors for-
modligen av flygbolag virlden dver.

Jag har haft tillfille att provsitta eller prov-
flyga savil SF 340 som Brasilia och Dash 8.
En jimforelse frin passagerarsynpunkt ger
en klar fordel for Dash 8, som med sin mer
bredbukiga kabin ger ett mer fullvuxet in-
intryck. Jag kunde faktiskt med mina 194
c¢cm sta rak om jag holl mig direkt under
lampkupolerna. Sittkomforten verkar vara
ungefir likvirdig.

I nésta klass omkring 50 passagerare sliss
Aerospatiale/Aermacchi ATR 42 med Fok-
ker F-50, som egentligen dr en moderniserad
F 27, och Casa-Nurtanio CN-235 som vixer
med utvecklingsarbetets framskridande. 1
denna klass kommer i framtiden férmiagan
att ta frakt att ha storre betydelse, d.v.s.
mojligheten att ta standardcontainers LD 3
direkt frin de storre jumbomaskinerna utan
omstindig omlastning. I den vevan far vi nog
halla 6gonen pa Shorts bredbukiga produk-
ter, speciellt Sherpa-modellen, som bestiillts i
18 ex av det amerikanska flygvapnet.
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En vattenbomb fran Canadair Cl-125 pa
45 meters hojd ticker den hdr ytan.

Aircr'ah-ﬂeight:
45 metres (150 fi)

zn;'n.%asm 280 ft.

Luftens brandsoldater

Det gor alltid ett litet 16jligt intryck pa den
flygkunnige nir massmedia ger stora rubriker
at att helikoptrar samlar vatten fran sjoar
och vattenbombar skogseld med hjilp av
klumpiga behillare. Nir man vet att det
finns betydligt effektivare system sedan
manga ar tillbaka. Den ildsta och mest viil-
kiinda “brandsoldaten™ ir Canadairs amfibie
CL-215 som inte ens behover landa ordent-
ligt utan 1 god fart slipper in vatten via ett
lucksystem, sedan lyfter och slipper ut hela
hirligheten snabbl och prompt utan ling-
samma och kostsamma athivor.

Canadair anvinds forutom i naturligtvis
Canada och USA iven i Frankrike och Jugo-
slavien. Jag har sjdlv sett dem i aktion i Jugo-
slavien och jag kan forsikra att det gav ett
effektivt intryck.

En dnnu billigare och kanske lika effektiv
varianl visades pa Farnborough-utstillningen.
Det var "jordbruksplanet™ NDN Fieldmaster,
en enmotorig turbopropkirra tillverkad av
samma fOretag som lanserar skolflygplanet
Firecracker fér RAF. Planet har {6rsetts med
en rigg som sidnks ner under ytan och pum-
par upp vatten i spraytankarna ndr man fly-
ger pia ca 3 m hojd dver vattnet. Bommen
hinger ner 459 efter/under flygplanet och
Fieldmaster rymmer dver tva ton vitska for-
utom brinslet. Vitsketankarna fylls pa mind-
re dn en minut och vattnet kan valfritt spray-
as ut via gddningsspridarna eller punktbom-
bas ut allt pi en gang. Fragan ir om det kan
goras billigare och effektivare?

e

NDN Fieldmaster suger upp vattnet via en fillbar bom.

Sekelskiftets propeller

Propfan liter ndstan oansvarigt pa svenska,
men det ir ett samlande namn f6r vad manga
betecknar som en revolutionerande nyhet.
Det dr en ny typ av propeller som ocksa kan
liknas vid okapslade turbinblad. Saab har
t.ex. testat vindtunnelmodeller av passage-
rarplan med motor och propellrar i stabilisa-
torn. Ur aerodynamisk synpunkt blev resul-
tatet mycket tillfredsstdllande. Och varfér
skulle inte propellermotorer fungera dir nir
jetmotorer funnits i bakkroppen alltsedan
Caravellens dagar?

General Electric upptickte aven ren slump
att man skulle vinna pa att utveckla delar av
den bakre turbinen till ett propellersystem i
stillet for att stirra sig blind pa den frimre
flikten. Denna propellerkonstruktion, ocksi
kallad UDF (Unducted Fan) testas just nu av
amerikanska rymdflygstyrelsen NASA, och
motortillverkarna hoppas pa produktion
redan i borjan av 90-talet.

Dragande propeller.

Skjutande och
motroterande
propellrar.

Den nya propellertypen har kroksabel-
formade, mycket tunna blad med svingda
dndar, och skall provas av NASA i farter upp
till Mach 0,8. Lockheed-Georgia riknar med
att man inom trafikflyget skulle kunna mins-
ka brédnsleférbrukningen med inemot 20 mil-
jarder liter &r 2000 om de nya propellrarna
kan bérja tas i drift kring 1990. Den stora
marknaden giller flygplan for korta och me-
dellinga distanser, vilken pa 1990-talet berik-
nas vara vird omkring 400 miljarder kronor.
Lockheed-Georgia kommer att borja flygut-
provningen av den nya propellertypen med
att montera den pa vinstra vingen pa en Gulf-
stream [I.



Nu kommer turboprop dven fér smaflyg-
plan. En Cessna 206 kan konverteras fir
170.000 dollar.

4
Turboprop iven for smaflygplan?

Gasturbinen som motor for propeller har ju
funnits i ca 30 ar pa storre flygplan, men
forst under de senaste aren har gasturbin-
motorerna borjat dyka upp dven pa mindre
flygplan, Riktigt sma ir de forstds dnnu inte,
plan for 6 passagerare och motorer strax

[ védntan pa propfan dr det hdr en av de
motorer som konkurrerar om plats pa de
nya 150-pussagerarplanen. V2500 dr ett
samarbetsprojekt mellan fem tillverkare.

FIAT

Luftstrider pa Farnborough

Luftstrider frin bade forsta och andra virlds-
kriget kunde beskidas i det siirskilda "TV-
spel™ som programmerarna hos den engelska
simulatortillverkaren Rediffusion tagil fram
infér arets Farnborough-utstillning.

Fran vad som mest paminde om cockpiten
i ett stridsflygplan kunde man i de uppspeg-
lade TV-hilderna tolja Réde Baronens Fokker
Triplan i en valdsam luftbatalj med en Sop-
with Camel liksom en kurvstrid mellan en
Spitfire och en Me. 109, Luftstriderna hade i
demonstrationssyfte programmerats in i tva
databaser i Rediffusions CTSA-system — det
absolut senaste i datoriserad bildframstill-
ning. Databaserna har tagils fram f6r utvir-
dering av det amerikanska flygvapnet, som
eventuellt kommer alt anvinda dem i skol-
ningen av sina F-15-piloter.
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over 300 hk, verkar just nu vara den nedre

Member grinsen. Beechcraft ir det foretag som tagit

Company steget fullt ut med sin Lightning 38P, Piper
- kommer med sin Malibu.

O paw Men det finns ett sitt att uppgradera sitt

flygplan oavsett tillverkning, nimligen att

CRR lita ett specialféretag byta ut den gamla kolv-

motorn mot en liten gasturbin. Kanske nagot

[ JAEC tér foretag och flygklubbar som #r ndjda

med sitt plan men inte med dess prestanda,

E MTU men tvekar infor en alltfor stor nyinvestering.

Vilka pengar vi talar om kan man forsta nir
man vet att en Beechcraft Lightning 38P
kostar ca 800.000 dollar medan en konver-
tering av en Cessna 206 kostar 170.000 dol-
lar.

Det foretag som specialiserat sig pa dessa
konverteringar av gamla kolvmotorflygplan
till renoverade turbopropflygplan heter
Soloy Conversion L'1TD och har nyligen skaf-
fat sig en Europa-agent i Schweiz, firman
Eichenberger Aviation AG. Gasturbinen ir
den beprévade Allison Modell 250 och finns
fran version C20B pa 420 hk till C30 pi 650
hk. I framtiden satsar man #ven pi den star-
kare versionen C34 pa 835 hk. Stari-, stig-
prestanda och lasttdrmaga forbittras. Motor-
typen har ca 25 miljoner flygtimmar bakom
sig och ir relativt tyst, brinslesnil och stryk-
talig. Soloy har gjort berikningar for konver-
tering av ett 40-tal olika kolvmotormaskiner
men for enkelhetens skull aterger vi hiir en-
dast prestanda for Cessna 206 Turboprop:

Max flygvikt 1,633 kg, brinslekapacitet
333 1, max. starteffekt 420 hk, max. marsch-
effekt 370 hk, rullstriicka (1.633 kg) 140 m,
rullstricka (1.225 kg) 75 m, max. stighastig-
het pa lag hojd (1.633 kg) 7m/sek, brinsle-
forbrukning (6.000 m/40 %effekt) 57 1/tim,
max. marschhast. 306 km/tim, max. flyg-
stricka med 30 min reserv 1.368 km/tim.
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Kombinationsplanet

Transportfragan inom fOrsvaret oavsett det
giller utrustning eller personal ir ingen litt
ekvation. Regeringen ser helst att man koper
samma typ till samtliga uppgifter. VIP:arna
inom forsvaret vill helst ha Sweringen Metro
4000, den 4r bekvim, snabb, och praktisk
vid sambandstransporter. Swedair har for att
bli konkurrenskraftig tagit upp en gammal
agentur och skaffat sig en Jetstream 31, trots
att den dr nagot dyrare och har simre pres-
tanda in Metro. Kustbevakningen har forils-
kat sig i Dornier 228 och marinen vet inte
riktigt hur de ska vinda sig infor de framtida
onskemalen om ubitsspaning och havsover-
vakning. Man haller som bist pa att ta fram
ldmplig utrustning, men pengar har samtliga
mycket ont om,

Om vi bortser fran VIP-transportplanet si
stir det skrimmande klart for samtliga in-
blandade att den elektroniska utrustning
man behover for havsovervakning och ubdts-
spaning blir sa dyrbar att sjdlva plattformen
kommer i skymundan, Planet fir man nistan
pa kopet. Aterstir di alltsd bara att accepte-
ra den elektronik man méste ha och titta pi
billigast mdjliga plattform.

En av de billigaste, som dessutom har ling
flygtid och alla barnsjukdomar bakom sig, ir
Pilatus Britten Norman Islander eller Defen-
der som den kallas i den militira grundver-
sionen. Detta STOL-flygplan fl6g for forsta
gingen for knappt 20 ir sedan och ir ett
enkelt och robust (och dirfér relativt billigt)
flygplan med fast landstill som valfritt kan
utrustas med kolvmotor eller turbinmotor.
Prestanda ldr bli i stora drag desamma. Islan-
der eller Defender ldr vl aldrig fa nagot skon-
hetspris, men de havsdévervaknings- och eld-
ledningsversioner som visades pd Farnboro-
ugh dr niistan oslagbara kandidater till ett
fulhetspris. Se sjilv!

Men jamforelsevis billig dr den, och landa
var som helst — nidstan — kan den, sa det
vete gudarna om vi inte far se mer av den i
framtiden. Vi har férmodligen inte rad med
nigot annat?

Nista generation Harrier

Vindtunneltester pagar just nu som bist hos
McDonnell Douglas med en efterfoljare till
Harrier. Modellen kors med sdvil ankvinge
som stabilator for att fi bista mjliga manov-
reringsformaga.

"Norman med ndsan”, iven kallad Defender.

De Havillands komet’” restaurerad

Det i mingas 6gon vackraste flygplanet pa
Famborough-missan var den hir kirran,
Geoffrey de Havillands, C.C. Walkers och

Frank Halfords fint restaurerade DH88
Comet Racer “Grosvenor House” (G-ACSS).
Knappt nio manader tog det de Havilland att
ta fram maskinen, frin det de tre herrarna
bérjade rita pa planet till forsta testflygning.
Nio 4r har det tagit fér bla. lirlingarna pa
Royal Aircraft Establishment och British
Aerospace att fi Grosvenor House i det hir
fina skicket, ett lirlingsarbete sd gott som
nagot.

Grosvenor House iir byggd helt i trd. Pla-
net togs fram enkom med tanke pé den flyg-
tivling. mellan England och Australien som
den australiska “snaskmiljoniren” Sir Mac-
Pherson Robertson utlyste 1934 for att fira
hundraarsminnet av Melbournes grundande.
Prissumman var for sin tid enorm: 15.000
pund.

Fem "kometer” byggdes. Tre av dem del-

tog i tdvlingen. Grosvenor House anmildes
av dgaren till London-hotellet med samma
namn och flogs till seger av piloterna Charles
Scott och Tom Campbell-Black. Tid: tva
dygn och 23 timmar. Tvda pa den 18,180
km linga strickan var en DC-2:a frin KLM
och trea en Boeing 247D. (Ordningen i mal,
vill siiga. Tdvlingen var nimligen uppdelad i
tvid klasser: en ren hastighetsklass och en
handicapklass. Grosvenor House vann egent-
ligen bada klasserna, med di varje deltagare
enligt reglerna bara fick ta emot ett pris val-
de Scott och Campbell-Black hastighetspriset
och overlit handicappriset till DC-2:an. Det
andra hastighetspriset, som vanns av DC-2:an,
Overlits till trean i mal, Boeing-planet.)

Sammanlagt 63 plan hade anmilts till tiv-
lingen. Men bara 20 fanns pd plats for start
pa flygvapnets Mildenhall-filt i gryningen
den 20 oktober 1934, Av dem kom bara 12
fram till Melbourne.

Under kriget lades Grosvenor House i mal-



pase och hittades vid krigsslutet i bedréviigt
skick pa ett skrotupplag vid Gravesends flyg-
plats. Hon restaurerades hjilpligt av studen-
terna vid de Havillands tekniska skola och
kunde beskidas under FEnglands-festivalen
1951, och senare hos Rolls-Royce i Leaves-
den, innan hon skinktes till Shuttleworth
Collection — som dock p.g.a. bla. ekono-
miska och materialiekniska problem fick ta
hjalp av BAe och RAE for att klara restaure-
ringen. Nagon gang i slutet av 1986 hoppas
man att hon ska kunna flyga igen — samma
ar som Halleys komet dterkommer till virt
solsystem,

Nigra data: Lingd: 8.84 m, spinnvidd:
13.4 m, maxfart: 381 kmh, marschfart: 354
kmh, rickvidd: 4.706 km, motorer: 2 x
Gipsy Six R sexcylindriga, luftkylda radial-
motorer.

Skolflygplan och attackplan

Nir det giller skolflygplan sa tilldrar just nu
RAF’s val av nytt grundskolflygplan den
storsta uppmiirksamheten. Valet stir mellan
engelska Turbo Firecracker, brasilianska
Embraer Tucano och schweiziska Pilatus PC-
9 (en vidareutveckling av vilkinda PC-7).
Embraer har nyligen ingatt ett samarbetsav-
tal med Shorts pi Nordirland diir Tucano
kommer att tillverkas om den blir vald, Pila-
tus har i samma veva gatt i samarbete med
BAe av samma skil. Det handlar nimligen
vildigt mycket om att ge brittisk industri
fler arbetstillfdllen.

Den enda fran bérjan helbrittiska produk-
ten dr alltsa Firecracker som helt enkelt dir-
fér borde vara favorit. Men minga andra skiil
talar for Firecracker. Den ir helt enkelt en
underbar liten kiirra med lika stark motor
som den betydligt stérre Tucano. Embraer
Tucano ir dock den maskin som ligger lingst
fram tillverkningsmaissigt. Den flyger redan i
Brasilien och Honduras flygvapen, och skall
byggas pa licens i Egypten bl.a. for Irak. Det
som ndrmast ligger Tucano i fatet &dr att den
delvis dr avsedd for litta attackindamal med
omfattande bevipning under vingarna, vilket
gjort konstruktionen timligen stor och tung.

Det eventuella valet av PC-9 kommer att
kopplas samman med om schweizarna kper
Hawk, vilket 1 nuldget dr ritt osikert. Virt
stalltips dr darfor att valet faller pa Fire-
cracker, som frin boérjan konstruerats just
for uppgiften att sa billigt och effektivi som
mdjligt skola RAF-piloter pa ett turboprop-
plan med jetliknande flygegenskaper. Nigra
data:

NDN-1T Turbo- Embraer Shorts

Firecracker: 312 Tucano:
Motor: PT6A-25D 750hk PT6A-25C 750hk
Maxvikt, ren: 1,835 kg 2.550 kg
Spinnvidd: 7,93 m 11,14 m
Lingd: 833 m 9,86 m
Maxhast.: 532 km/tim 540 km/tim
Marschhast.: 403 km/tim 440 km/tim
Stighast.: 11,7 m/sek. 9,7 m/sek

RAF viljer mellan Turbo Firecracker (ovan) och Embraer/Shorts Tucano (lingst ned).

Ansiktslyftning for F4 Phantom 11

F4, ett av vistvirldens mest anvinda strids-
flygplan (6ver 2.700 ex), borjar bli Litl alder-
stigen. Detta giller saviil elektronik som mo-
tor och allmiinna prestanda och iir egentligen
inte s konstigt med tanke pa att planet (16g
for forsta gingen 1961, Det har visserligen
forbittrats successivl men nu ir det dags (6r
en ordentlig ansiktslyftning. Det iir Boeing
som fatt i uppdrag alt genomfoéra operatio-
nen och intresserade kunder ir nirmast Israel,
Viisttyskland och Japan, men iven USA bor-
jar visa ett visst intresse.

De gamla General Electric J-79 pa 8,1
tons dragkraft kommer att bytas ut mot den
mindre, ldttare, brinslesnalare men fnda
starkare Pratt & Whitney PW-1120 pa 9.5
ton. PW-1120 dr en nagot svagare men mind-
re och hallbarare variant av F 100 i General
Dynamic F-16 och McDonnell Douglus F-15.
Flygradien &kas ca 100 nautiska mil med
specielld kroppstankar som minskar luftmot-
stindet med ca 29 procent. Dessa tankar kan
delvis bytus mot elektronisk utrusining och
motmedel. Motorn fir gott om plats och
limnar utrymme for ytterligare kringulrust-
ning. Den limnar mindre rokavgaser och har
farre delar med atfdljande enklare underhall.
Med den hir ansiktslyliningen hoppas Boeing
kunna {orlinga livet pa ca 2.000 F-4 Phan-
tom I till langt efter ar 2000,

Bland vtterligare prestandaférbittringar
kan ndmnas att startstrickan férkortas med
cd 21 % fran 1,100 m till under 900 m, acce-
lerationen Okar med 10 % frin Mach 0,9 till
1,6 pa 10.000 m och med 27 % fran Mach
0,6 till 1,2 pa 6.000 m. Pi samma siitt for-
bittras svingprestanda vid Mach 0.9 pa
10.000 m med 13 % och med 11 % i Mach
0.9 pa 3.000 m. Alla viirden mitta med jakt-
robotar och 50 % brinsle. Dragkraft/viktfor-
hiallandet kommer ocksa dver den magiska
siffran ett, ndrmare bestimt 1,03 i Mach 0.9
pid 3.000 m och med 50 % internt brinsle.
Det innebir e¢n stigférmaga i nirheten av F-
16, F-18. Radarn térbiltras och blir nigot
bittre dn den i F-16 och F-20,

F 6rsta moderna serietillverkade
autogiron

Vi har hidr i Mach skrivit oss varma fér auto-
giron, inspirerat TV 1 fragan, och nu ir det
dags igen. Efter Farnborough-utstillningen
for tvii 4r sedan talade vi om att det engelska
foretaget Vinten Ltd. planerade serietill-
verkning av Wallis Gyrokopter, vilken statt
fadder for autogiron Humlan som anvinds av
Svenska Rotorflygklubben (EAA).

Utvecklingen har emellertid gatt laingsamt,
frimst beroende pa att Vinten tvingades
konstruera om sjiillva rotorn. Problemet var
att detl hint en del olyckor niir férare i sviing
belastade rotorn for hart. Resultatet blev
snedbelastning och s k. okontrollerbart flyg-
lige. Den nya rotorn ir enligt provflygaren
sa konstruerad att ytterdelen av rotorn stal-
lar likviirdigt, med enda pafdéljd att autogiron
sjunker igenom en kort stund for att direfter
flyga normalt. Autogiron drivs pi vanligt bil-
brinsle och kostar inte mer iin en bil i inkép
och drift.

Nigra data: Rotordiameter 6,1 m, tomvikt
145 kg, max startvikt 317 kg, tflyetid 3 tim-
mar, flygstricka 280 km, startstricka (vind-
stilla) 55 m, (10 knop motyind) 27 m, land-
ningssiricka (10 knop motvind) 8 m, max
stig 5 m/sek, topphdjd 3000 m.




U-landsstridsplanen

En intressant trend som Mach linge forut-
spitt ir jetskolmaskinernas definitiva intride
pa attackarenan. Aermacchi var forst med
sin 339 Veltro 2, d.v.s. en ensitsig attackver-
sion av den vanliga jetskolkirran, och nu
kommer BAe med sin Hawk 200. [ den klas-
sen finns dock redan det italiensk/brasilians-
ka samarbetsprojektet AMX, planet som pa
pricken liknar SAAB:s saligen insomnade
forslag.

[ samband med férbédttrad, féorminskad
och billigare elektronik ir det inte lingre lika
nodvindigt med stora dyrbara vapenplatt-
formar (flygplan). Den nedre grinsen verkar
ligga vid férmigan att biira en sjdrobot (vikt
ca 500 - 800 kg). Just den hiir typen av flyg-
plan borjar komma ordentligt, och det finns
just nu en uppsjo med ldtta jetskolplan dven
avsedda for attackuppdrag. Vi har spanska
CASA C-101BB Aviojet, tysk/franska Alph-
jet, indiska HAL HJT-16 Kiran 2, Siai Mar-
chetti S 211, SOKO Super Galeb fran Jugo-
slavien, AIDC AT-TC-3 frin Formosa, argen-
tinska FMA TA 63, for att nimna nagra i
hégen. Den hiir klassen kommer nog att svil-
la ytterligare i framtiden.

BAe och Aermacchi/Embraer vill inte
girna jamfora sig med de ovan nimnda, utan
med Northrop F-20 Tigershark. Det kan
kanske stimma vikt- och lastmissigt, efter-
som i alla fall AMX och F-20 viiger max. ca
12 ton och tar en vapenlast strax éver 3 ton.
Men dir stannar liknelsen, eftersom F-20 ir
dubbelt si snabb vid behov. Personligen tyc-
ker jag F-20 ir det just nu mest "lagom” jakt-
plan som finns. Lagom stor, lagom snabb,
lagom “enkel”, lagom potent. Och lagom
dyr. Om alla u-linder dnda forstod det i stil-
let for att stirra sig blinda pd skrytkép”
som F-16 och F-18 som egentligen ingen har
rad med.

Precis som med Tornados jaktversion sa
har britterna satsat pd mojligheten att patrul-
lera linge i luften med relativt ldg brinslefor-
brukning, jimfért med savil Northrop F-20
Tigershark som AMX och Veltro. Tigershark
ir mer potent men drar mer brinsle. AMX
kan bira mer last pd lag hdjd och Veltro 2
kostar bara hilften, men dr inte gjord for att
ta lika mycket radar och elektronik. Si bland
billighetsstridplanen verkar det att bli samma
krig som i commuterklassen.

BAe Hawk 200 har en tomvikt pa 4 ton,
max startvikt 10 ton och max vapenlast 3
ton, 135 naut. mile flygradie med 2,7 ton
bomber i direkt stridsunderstod pa lig hojd
och 540 n.m. vid 1,8 tonvapenlast och extra-
tankar, samt 800 n.m. med en sjérobot och
tvd Sidewinder luftstridsrobotar. Motorn blir
en ny version av Rolls-Royce/Turbomeca
Adour, Mk 871, uppskrimd 15 % till strax
under 4 tons dragkraft. Man diskuterar att
utrusta maskinen med en nos som kan vixla
mellan FLIR (Forward Looking Infrared
Radar, i praktiken en nattseende TV-bild)
och laseravstindsmiitare och radar relativt
snabbt. Den radar som diskuteras dr APG-69,
APG-67, Ferranti Red Fox, ja t.o.m. JAS-
radar. Lingd och bredd blir ungefir desam-
ma som for skolflygplanet.

Behovet av tunga lyft okar

Mi 26 dr virldens just nu storsta helikopter
med sin lyftformaga pa 20 ton (eller 70 fullt
utrustade soldater). Maskinen visades visser-
ligen redan pd Le Bourget 1981 men nu for-
sOker ryssarna silja den i viisterlandet.,

Svenska Vattenfall har under det gingna
aret gjort mycket lyckade forsok med att
resa hogspinningsstolpar med hjilp av heli-
kopter. Problemet var bara att man tvingades
hyra en Sikorsky Skykrane dnda frin USA.
Trots detta blev det 2 miljoner billigare dn
om arbetet gjorts pid konventionellt sitt. Just
nu utvirderas forsok som gjorts i Skottland
och Norge med Boeing 234 som kan lyfta
15 ton. Boeing har dessutom en dnnu virre
mastodont, XCH-62 med en lyftkraft av hela
35 ton, under utveckling.

Vid sa hir tunga lyft kan det bli intressant

Att lasta och lossa containerfartyg till havs dr ett framtidsperspektiv med Boeing XCH-62.
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med luftskepp igen. Luftskeppen har ju linge
betraktats med lite hinfulla leenden. Medan
flygtekniken utvecklats kontinuerligt i 80 ar
sa har till helt nyligen ingenting hint inom
luftskeppstekniken pa ca 50 ir. Engelska
Airship 500som visades pa f6rra Farnborough-
utstillningen var for liten for att tilldta rik-
tigt stora lyft. En ny modell Airship 600,
kan ta 3 ton och testas som bist. Ett dotter-
bolag till Japan Air Lines, Nikko Trading,
har nyligen kdpt en Skyship 500. Det kom-
mer frimst att anvindas f6r inskolning av
piloter till de tvd Skyship 600 som man be-
riknar ha i trafik mellan de japanska darna
om ett par ir.

Skyship 600 testas just nu av den ameri-
kanska kustbevakningen i jakten mot knark-
transporterna mellan Sydamerika och USA.




Amerikanarna har lang erfarenhet av luft-
skepp dven under senare tid. Under det andra
virldskriget anvindes de for skydd av konvo-
jer och sammanlagt flég de mer dn 600.000
flygtimmar utan nagra som helst forluster.
Sa sent som i slutet av 50-talet gjorde det
amerikanska férsvaret omfattande tester och
flog bl.a. ca 30 timmar utanfér New Found-
land i ett vider som var det simsta pa 35 ar.
De flog 1 snd, dimma, underkylt regn, hagel
och is, och luftskeppen fungerade normalt
trots att de hade ackumulerat 1,3 ton is.
Man gjorde patrullflygningar i 60 timmar
utan tankning, tankade i luften och angjorde
landningsmasten i vindstyrkor upp till 40
knop. Inte en enda patrullflygning behovde
instiillas trots det daliga vidret.

Ett luftskepp kan ticka minst 6 ggr stérmre
spaningsyta in ett fartyg och har merin7 ggr
storre uthallighet jimfort med en helikopter.
Den riktigt intressanta konstruktionen Sky-
ship 5000 Sentinel har dnnu inte flugit. Den
kommer att ha 10 ggr stdrre kapacitet in
Skyship 600 och kunna vara ute pa patrull-
uppdrag i 6 veckor ! Marschhastigheten blir
ca 200 km/tim och den drivs av 4 svingbara
turbopropmotorer. Pi 2.500 m kan dess ra-
dar se 50 mil.

Ett modernt luftskepp ar inte s sarbart
som det kan verka. Radarskirmen ligger vil
gomd inne i den skyddande gasmassan av
brandsikert helium. Materialet ger mycket
liten radarsignatur vilket forsvarar upptickt.
Motorerna kan litt skyddas och stoppas for
att lura virmesdkande robotar. Heliumgasens
tryck #r sa lagt (mindre dn 0,1 psi pa hojd)
att en ev. traff pa balonghdljet gir att gasen
pyser ut mycket langsamt. Vid en eventuell
triff beriknas projektilen gi ritt igenom
utan att explodera.

Data for Mi 26: Tva st Lotarev D-136 mo-
torer pa vardera 11,500 hk. Max hastighet
295 km/tim, marschhastighet 255 km/tim,
hogsta hovringhojd med markeffekt 4.500,
utan markeffekt 1.800 m. Flygstricka med
max startvikt 56 ton dr 800 km, rotordia-
meter 32 m och lastférméga 20 ton, 70 fullt
utrustade soldater eller 40 barar.

En bredbukig fuling

i i

Shorts pa Nordirland har blivit kidnda bl.a.
for sina oerhort fula fyrkantiga flygplan som
ser ut som bevingade godsvagnar. Och det ir
precis vad de dr. Den fyrkantiga formen
omdjliggor tryckkabin men ger ordentligt ut-
rymme for bade passagerare och gods. Frimst
da gods som kan stuvas (eller kdras) in via en
nedfillbar ramp i stjdrten a la Herkules. Det
giller Skyvan, som var den forsta i serien, och
idnnu hogre grad 330 och dess senaste mili-
tira version Sherpa som bestillts av USA’s
flygvapen i 18 ex. for STOL-frakt mellan
baser i Europa. Den kan naturligtvis ta pas-
sagerare (30 st) men dnnu viktigare dr att
den kan ta upp till 4 LD-3 standardcontainers
(samma som i jumbofrakt) eller frakta skrym-
mande saker som jetmotorer och littare pan-
sarfordon. USA-beteckningen blir C 23A.

Ryssarna verkar inte kunna halla sig, de
ska alltid hitta pa nagot fuffens, precis
som smapojkar, Nir de nu fér forsta
gangen skulle visa upp sig pd Farnborough-
utstillningen si rickte det naturligtvis
inte med det. Man envisades ocksi med
att vilja ligga over i flygplanen. Det var ju
53 dyrt med hotellrum i London. Utstill-
ningsledningen sade prompt nej. Det skulle
smakat mumma att springa runt och snoka
pa natten!

Visste ni f.0. att varje nummer av flyg-
tidskriften Aviation Week flygs i 20 ex
direkt till Kreml och éversiitts under fir-
den. Undrar just hur manga nummer av
Mach som gir samma viig?

Bilderna visar Mi 26.
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Det ir ingen som idag fornekar att tivlingar-
na om Schneider Trophy pa flera siitt paskyn-
dade den flygtekniska utvecklingen. For
framfor allt Storbritannien och Italien blev
det en nationell angeligenhet av stora matt,
dven om det brittiska flygministeriet linge
forholl sig ritt kallsinnigt. “Uppriktigt sagt
sa ir jag emot hela den hir tdvlingen, jag kan
inte se nigot av virde i den,” skrev flygstabs-
chefen sir Hugh Trenchard till brittiska flyg-
ministern tre dagar efter det att britterna
vunnit tavlingen i Calshot i september 1929.
Men Trenchard hade fel, inte bara den brit-
tiska flygindustrin utan hela nationen var
emot honom, och man kan ju fundera en
smula 6ver vem som segrat i Battle of Britain
sommaren 1940 om sir Trenchard ett par ar
tidigare lyckats stoppa utvecklingen.

Men i rittvisans namn skall det papekas
att britternas slutseger i tidvlingen var en
foljd av tillfalligheter som verkade i deras
favor. Italienarna hade kunnat kamma hem
totalsegern redan i boérjan pa 1920-talet om
inte resultatet i Bournemouth-tivlingen
1919 ogiltigforklarats. Amerikanarna skulle
pa samma sitt haft chansen till totalsegern i
mitten pa 20-talet om de inte sjdlva upptritt
som goda sportsmin och instillt en tivling i
Baltimore 1924 dir de kunnat vinna pd walk
over eftersom Italien inte stillde upp och det
engelska planet kraschade.

Italienaren flog fel

An idag ir det minga italienare som hiv-
dar att cupen egentligen hor hemma i Italien.
Vid den forsta efterkrigstivlingen i Bourne-
mouth 1919 var den italienska flygvapen-
piloten Jannello den enda tivlande som full-
foljde loppet. Han flog till och med 11 varv i
stillet for de stipulerade 10, men diskades
nir han kom i mil dirf6ér att han av misstag
rundat en reservbat med markeringshoj som
lag for ankar i Studland Bay, i stillet for ritt
biat i Swanage Bay. Till bilden hor att det var
dimmigt och svirnavigerat, och att alla 6vri-
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ga tivlande antingen kraschat eller inte ens
kommit till start. Allmédnna meningen bade i
Storbritannien och utomlands var att Italien
trots allt skulle fa segern. Men det gick inte
tdvlingsarrangbren Royal Aero Club med pa.
Som litet plaster pa saren fick Italien lov att
arrangera nistkommande ars tidvling, och
kanske bidrog ilskan 6ver bortdomningen i
Bournemouth till att de vann i Venedig bade
1920 och 1921,

Britterna br6t den italienska dominansen
genom en knapp seger i Neapel 1922. Pilot
var Henr Biard, Supermarine’s chefsprov-
flygare. Planet, Sea Lion II, var det forsta
didr den blivande Spitfire-konstruktoren R.J.
Mitchell haft ett avgdrande inflytande pa
konstruktionen,

Det var med amerikanska flottans satsning
och dubbelseger med Curtiss CR-3 1 Cowes i
England 1923 som hela tivlingens karaktir
borjade fordndras. Till tivlingarna i Hampton
Roads, USA, kom italienarna 1926 med
order fran Mussolini att vinna till varje
pris”, och gjorde si ocksi genom majoren
Mario de Bernardi i en Macchi M-39. Nu stod
det helt klart att enskilda flygplanstillverkare
inte kunde satsa de summor som behdvdes,
det krivdes statliga pengar och militdra pilo-
ter. Engelsminnen var inte ens med 1926,
och det var forst efter linga diskussioner
som RAF fick tillstand att starta i Venedig
1927. Tavlingen blev en brittisk-italiensk
duell som engelsmannen S. N. Webster vann i
en Supermarine S-5 med Napier Lion-motor.

Curtiss R3C-2 frdn 1925.

Till nista #rs tavling i Calshot sdkte R. J.
Mitchell en kraftigare motor for sin Super-
marine S$-6, och hdsten 1928 gav brittiska
flygministeriet =~ motortillverkaren  Rolls-
Royce i uppdrag att konstruera den. Sir
Henry Royce sjilv tog sig an jobbet med stor
entusiasm. Tiden rickte inte till f6r att kon-
struera en helt ny motor, Rolls-Royce ”R™

o B

Teknikerna fran Rolls-Royce diskuterar test-
resultaten infor starten 1929. Till Vinster
Cyril Lovesey, Technical Assistant pd experi-
mentavdelningen.

fick bli en vidareutveckling av Buzzard”
som redan var under konstruktion och si
smaningom skulle komma att anvindas i
bl.a. flygbatarna Blackburn Iris och Short
Singapore.

Historien om hur R-motorn féddes ar vird
att berittas. Henry Royce var delvis invalidi-
serad och tre av firmans frimsta konstruk-
téorer — E. W. Hives, A. J. Rowledge och
A. C. Lovesey — besokte honom i hemmet i
West Wittering. Det var en vacker hostdag
1928, och de fyra herrarna tog sig en pro-
menad pi stranden. Nir Royce blev trott
slog de sig ned i skydd av en vagbrytare och
diskuterade den nya motorn samtidigt som
Royce skissade sina idéer i sanden med en
pinne, slitade ut och ritade pa nytt alltefter-
som nya idéer dok upp.

Motorn rasade 13 ginger

Resultatet blev en kompressormatad
V-12a, och arbetet pid den pdborjades om-
gaende. I maj 1929 fanns den pa provbianken
vid experimentverkstaden i Derby och kor-
des med 2.750 varv och 1.545 hk effektien
kvart innan en del av komponenterna gav
upp. Jobbet med férbittringar och modifie-
ringar pagick hela sommaren, 13 ginger rasa-
de motorn under provkorning, men vid fjor-
tonde férsdket gick den i 100 minuter med
en cffekt av 1.850 kg. Men den var fortfa-
rande inte bra, problem med brinslet orsa-
kade branda avgasventiler och Gverhettning,
och stiften sotade igen vid tomgingskorning.
Problemet l0stes av brinsleexperten Francis
Rodwell Banks, som blandade till en brinsle-
cocktail bestdende av 78 procent benzol och
22 procent flygbensin med en tillsats av 3 cc
tetraetylbly per gallon.

I tid till tdvlingarna den 6 och 7 septem-
ber var R-motorn pa 1.900 hk klar, men efter
triningen uppticktes pa kvillen den sjitte
september en repa i en cylinder. Hives gick
en pubrunda i Cowes och lyckades fa tag i
sina mekaniker som frampa smaitimmarna



bytte cylinderblocket, Vilket var krangligare
in det later, eftersom det maste goras med
motorn fortfarande kvar i planct. Reglerna
féreskrev nimligen att motorn inte fick mon-
teras ur mellan tréning och tivling. Nir Love-
sev pa morgonen startade motorn och korde
den i 20 minuter gav den till och med mer édn
de tidigare uppmaitta 1.900 hastkrafterna.

Far att inte 1 onddan stressa honom hem-
lighdll man nattens dventyr for piloten, Fly-
ing Officer H.R.D. Waghom, som vann tiv-
lingen sedan han tvingats landa pa grund av
brinslebrist. Men det gjorde ingenting. han
hade flugit ett varv for mycket...

Det satt langt inne...

En vinst till, och priset skulle tillfulla Stor-
britannien f6r alltid. Men det satt lingt inne,
regeringen beslot att man inte hade rad att
stidlla upp i 1931 ars tidvling. "Da kokade
blodet pid mig av ilska, eftersom jag vet att
varje sann britt hellre skulle silja sin sista
skjorta dn erkidnna att England inte har rad
att forsvara sig mot vem det vara ma,” sade
lady Lucy Houston, dnka efter en skepps-
magnat, och satsade 100.000 pund av egna
pengar. Regeringen tvingades dndra sig. Men
det fordrojda beslutet gjorde att det inte
fanns tid att konstruera en helt ny motor.
R-motorn férbittrades sa att den gav 2.350
hk dd Flight Lieutenant J, N, Boothman
vann den slutliga Schneider Trophy-segern i
Calshot den 13 spetember 1931.

Arthur Sidgreaves, verkstidllande direktor
for Rolls-Royce, hivdade 193] att “"man kan
lugnt pasta att de tva senaste arens arbete for
Schneider Trophy gav var [lygmotoravdel-
ning kunskaper som under andra omstindig-
heter skulle tagit mellan sex och tio ar att
forviirva,” Det var fran R-motorn som Rolls-
Royce gick vidare med utvecklingen av en
annan ny motor, PV-12 (PV stod f6r " private
venture”, enskilt risktagande), som blev
Merlin-motorn. Pd samma sitt kan man utan
svarighet hirleda Supermarine Spitfire ur R,
R. J. Mitchells arbete med flygplanen for
Schneider Trophy.

Varken Mitchell eller Royce levde for att
se frukten av sitt arbete — Mitchell dog 1936,
tre ar efter Royce, Hade virlden idag sett
annorlunda ut om de inte lyckats?

& £

iy Houston vid Calshot 1931,

Lac eskorterad Uppifran och med Muacchi , -6B (tdviingens slutsegrare” 1931) och
av Air vice-marshal sir Charles Lambe, Macchi MC-67.

Den tekniska redogorelsen for Schneider Cup-planen fortsatter pa nasta sida! :



Propellrarna:
94% verkningsgrad

De traditionella limmade tripropellrarna
hade snabbt spelat ut sin roll pa racerflygpla-
nen. Bristerna var uppenbara: lig mekanisk
motstandskraft, som & ena sidan begrinsade
centrifugalkrafttiligheten och dirmed arbets-
varvtalet, 4 andra sidan krivde att propeller-
bladen gjordes tjocka for att alls halla, vilket
medférde allvarliga kompressionsférluster
och lig verkningsgrad vid hoga hastigheter.
En tripropeller tog dessutom skada av start
och landning pa vattnet, som innebar att den
fick skira sig igenom tjocka ridaer av sprut.

En viktig ingrediens i de amerikanska
Schneider Cup-framgingarna var den nya
Curtiss Reed-platpropellern. Det var den
forsta metallpropellern och den var genialt
enkel: en plan remsa ldttmetallplat som vreds
for att ge bladstigningen och klipptes till
slutlig form. Reed-propellern var mycket litt
och hade tunna blad, vilka gjorde den betyd-
ligt effektivare vid héga motorvarvtal och
flyghastigheter dn samtida triapropellrar.

Efter 1925 hade samtliga racers metallpro-
pellrar. Forst av den enkla Reed-typen, dir-
efter allt oftare frista ur pressgjutna dmnen.
I Italien utvecklades metallpropellrar med
separata, stidllbara blad. Vid monteringen
kunde mekanikern stilla in 6nskad stigning.
Verkningsgraden fo6r den tidens metallpro-
pellrar var som bist 0,84, att jimféras med
den bista tripropellemn, vilken gav 0,75.

Allt storre motoreffekter dverfordes av
propellrar med 1 stort sett of6rindrad diame-
ter, 2,5—3 meter. Detta 6kade effekttiitheten
riknat pa propellerns svepta yta. Macchi
M.39 hade 187 hk/m2, Sugermarine S5
228 hk/m2 och S6B 350 hk/m2.

En propellerverkningsgrad pi 0,84 pa si
hart belastad propeller, med bladspetsar som
arbetar omkring och t.o.m. éver ljudhastig-
heten, far betraktas som mycket bra. Dessa
héghastighetspropellrar hade bara en stor
nackdel: de gav si liten dragkraft fér start.
De hade si hég stigning att propellerbladen
stallade nir de arbetade utan fartvind. Pro-
pellern pa Supermarine S5 gav en statisk
dragkraft av endast 0,65 kp/hk.

Att komma uppiluften med en Schneider
Cup-racer komplicerades ytterligare av moto-
rernas enorma vridmoment i férhallande till
flygplanets storlek och vikt. Vridmomentet
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Det italienska limmet var inte vattenfast!
Med Savoia S-51 tdnkte Italien vinna Sch-
neider Cup for alltid dar 1922, Men den la-
minerade propellern gick bokstavligt talat
upp I limningen, och det linjeskéna planet
som varit snabbast pd trdningen placerade
sig inte i tdavlingen.

ville trycka ned ena pontonen i vattnet sa att
den gjorde extrastort motstind, och diirigen-
om girade flygplanet kraftigt.

Den definitiva l6sningen pa problemen
med vridmomentet — som vixte med hiist-
kraftsantalet — presenterades i Macchi M.72,
som hade tva motroterande propellrar. Dessa
balanserade ut varandras vridmoment, vilket
eliminerade siéivil girtendenserna vid start
som behovet av flytkraftsreserv hos ponto-
nerna, Dessutom gav de motroterande pro-
pellrarna bittre dragkraft vid 1ig hastighet,
vilket forklaras av att den bakre propellern
alltid var anblast av vinddraget fran den
framre.

Slutligen medférde det dubbla propeller-
arrangemanget en minskning av effektbelast-
ningen per propelleryta med bibehillen pro-
pellerdiameter. Biligge delarna inverkade
gynnsamt pa verkningsgraden. I test uppnid-
des otroliga 0,94!

Trots detta tog det 144 sekunder att kom-
ma ldtt fran vattnet nir Macchi MC.72 star-
tade med max last.

Utvecklingen av racerflygplanen for
Schneider Trophytivlingarna pekade entyd-
igt pd behovet av propellrar med variabel
stigning. Men tekniken fanns inte till hands
medan pokalen #dnnu vandrade. Den forsta
under ging omstillbara propellern dok upp
pa GeeBee Racer 1932,

Gloster VI, 1929,

Aerodynamik:
Korta vingar och liten frontyta

Vingarna pa Schneider-racers var med fa
undantag korta och trubbiga. Det beror pi
att vingformen har liten betydelse for flyg-
planets prestanda nir man flyger i stort sett
rakt fram endast nigra meter &ver vatten-
ytan. Viktigare var att vingen var styv och
att flygplanets frontyta och “vita™ yta var
minsta mojliga.

Motstandskoefficienten for de bista flyg-
planen lag i intervallet 0,042—0,026 med
Curtiss CR3 hoégst och Macchi MC.72 och
M.67ibotten. Det iir viirt att notera att total-
segraren, Supermarine S6B, lig i den ovre
halvan, med motstindskoefficienten 0,036,
Annu intressantare in koefficienterna ir en
jimfdrelse av parasitytorna som motsvarades
av flygplanens totala luftmotstind. Dir kan
man bittre se vilka framsteg som gjordes pi
det aerodynamiska omridet under dren som
det tdvlades om Schneider-pokalen. Trots att
motoreffekten héjdes frin Curtiss CR3:ans
450 hk till MC,72:ans 3.000 hk sjénk hela
tiden parasityteekvivalenten.

Gloster Napier, 1925.

Fére 1923 foredrogs flygbitar framfor
flottdrplan. Nir motorerna blev stdrre, stark-
are och tyngre var det naturligt att satsa pa
den sjdvirdigare biten, ansig de europeiska
konstruktdrerna. Det blev amerikanerna som
vinde dven pa den steken, genom att utklas-
sa de forvuxna europeiska flygbitarna med
sin vidunderliga lilla Curtiss CR3. CR3 var
det minsta mojliga flygplan som kunde byg-
gas runt motor och pilot.

Parasityteekvivalenten minskade i ett svep
frin f(jolarsvinnarens, en Supermarine Sea
Lion flygbit, 1,22 m?2 till 0,686 m2 for CR3,
Flygbatarna var dirmed démda att férsvinna
frin tivlingsbanorna.

Aerodynamisk renhet uppniddes genom
en dtergang till flottdrer, och allmin storstid-
ning bland vajrar, stag och luftintag. Av
hogsta betydelse for prestanda var 6vergang-
en till kylare som integrerades i flygplanets
ytbekldadnad istillet for att sticka ut och stdra
luftstrémmen.

Aven ytradiatorerna hade utvecklats av
Curtiss. De utgjordes av ett nitverk av kylrér
som lag sliitt efter ytan pa bl.a. vingens Gver-
sida. Savil olje- som vattenkylning arrangera-
des pa detta siitt, vilket kraftigt reducerade
flygplanets luftmotstind. Alla Schneider
Trophy racerflygplan fick denna typ av kyla-
re, vilken dock aldrig kom till anviindning pa
militdra eller kommersiella flygplan eftersom
de ansags for komplicerade, siarbara och i
praktiken visade sig ganska opalitliga.

Trots den Svertygande argumenteringen
for flottorer gjordes ett sista forsok med flyg-
bat av det italienska laget 1925, Dr. Castoldi
hade konstruerat Macchi M.33 for tivlingar-
na i Baltimore. M.33 var ett aerodynamiskt
mycket rent flygplan vad gillde den slanka
batkroppen och sjilvbirande vingen. Men
béitutforandet krivde att motorn placerades i
en gondol hdgt dver flygkroppen och att

Fortsdttning pd sidan 18!
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Uppifrdn och ned Savoia §-13, Macchi M-39 och Macchi MC-72, virldskordplanet.

vingspetsarna forsigs med stodflottdrer. Dar-
med var renheten forstord och M33:an chans-
16s mot den nya Curtiss R3C2-racern.

Men det var inte den blivande vinnaren
R3C2 som tilldrog sig det stdrsta intresset
1925, utan Supermarine S4, vars mycket
rena linjer skulle bli stilbildande: monoplan
med slank kropp och tvd mycket noggrannt
stromlinjeformade flottdrer. Vingen, som var
midjemonterad, var sjilvbdrande och forsedd
med flaps. Det enda gammalmodiga pa detta
flygplan var de utvindiga radiatorerna under
vingen. S.4 hade en kort karriir, Den kvadda-
des innan tidvlingen, officiellt pa grund av
vingfladder. Men att dédma av tillgdnglig litte-
ratur kan det lika girna ha varit roderfladder
eller en oavsiktlig stall under landning.

Den hogsta hastighet som hade uppnatts
med S4 var 364,6 km/tim. Detta var antag-
ligen en bra bit under flygplanets kapacitet
och det dr bara att beklaga att maskinen for-
svann innan den var firdigutvecklad. Mot-
stindskoefficienten for S4, framriknad pd
hogsta uppnadda hastighet, blir 0,0494, mot-
svarande parasitytan 0,624 m2. Det ir higa
virden for ett sa nitt flygplan och kan bara
férklaras av de utvindiga radiatorerna. Kon-
struktéren R. Mitchell riknade vid ett senare
tillfdlle ut att dessa svarade fér 38% av hela
flygplanets motstand.

S-4:an enda racern med flaps

S4:an var den enda racer som utrustades
med flaps, for att bemiistra svarigheterna att
starta och landa med de sma vingytor som
tvingats pa Schneider Cup maskinernai jakten
pa topphastighet. Att inte fler anvinde flaps
iar férvanande, eftersom start och landning
inte var nagot litet problem, Speciellt som
sjoracerflygplanen inte kunde utnyttja an-
fallsvinkeln for bista lyftkraft utan att flot-
térernas bakspetsar kom 1 kontakt med vatt-
net och orsakade tumling, Med flaps far man
ut hogre lyftkraft utan att hoja flygplanets
nos over det kritiska virdet, vilket borde ha
varit mycket fordelaktigt pa dessa flygplan.

Hég vingbelastning, 1 samband med fran-
varon av flaps, begriinsade ocksa valet av ving-
profil. Till tdavlingarna 1927 och 1929 gjordes
torsok att sinka luftmotstandet genom att
minska profiltjockleken till 10%, men upp-
forandet i nirheten av stallfart blev sa daligt
att det inte ansags virt den lilla motstinds-
sinkning det gav. 1931 wvar vingtjockleken
tillbaka till 12%.

Vingytan klidd med radiatorer

Den forsta moderna italienska Schneider
Cup-maskinen kom 1926, Det var Macchi
M.39, som genom att eliminera de tva mindre
lyckade detaljerna fran S4; den sjidlvbirande
vingen och de utvindiga radialorerna, tog
over rollen som stilbildare., M.39 hade kon-
struerats pa rekordtid. Forsta ritningen slipp-
tes i januari 1926. Samma host vann den ita-
lienska racern Schneider Cup-tivlingarna i
USA med snitthastigheten 396,612 km/tim.
Fran och med dia var alla framgangsrika sjo-
racers ldgvingade, stagade monoplan, som
M.39. Stagningen gjorde vingen vridstyv
trots att den var tunn, och detta ir antagligen
forklaringen till att dessa maskiner kunde
flyga sa fort utan att raka ut {6r katastrofalt
vingfladder. Vi maste komma ihag att detta
utspelades sa tidigt under flygets historia att
fladder inte bara var ett outforskat utan ock-
sa ett istort sett okiint fenomen.

M.39 hade hela vingytan klidd med
vattenradiatorer. Motstandskoefficienten var
0,0351 och parasitytan 0,502 m2,



En stor del av totala luftmotstindet hos
ett sjoflygplan kommer frin flyganordning-
arna, vilkas form huvudsakligen bestims av
egenskaperna i vattnet, Eftersom fdga kunde
gbras it stromlinjeformen, sékte man istillet
minimera luftmotstindet genom att gdra
flottérerna sa sma som mdjligt. MC.72 hade
de minsta pontonerna av alla eftersom de
inte behdvde kompensera vridmomentet frin
motorn, som balanserades ut genom de mot-
roterande propellrarna.

Aerodynamiskt effektivast av alla Schnei-
der-racrarna var Supermarine S5, som vann
tivlingarna dubbelt 1927, med segrarhastig-
heten 453 .28 km/tim. S5 hade motstindsko-
efficienten 0,311 och parasitytan 0,334 m2.
Macchi MC.72 hade koefficienten 0,0264
men parasitytan 0,407,

Stabilitet: Ibland ingen alls

Schneider Cup-flygplanen var lindrigt sagt
svarflugna. Ytor och momentarmar skvallrar
om en mycket begrinsad sjdlvstabilitet. Trots
avsaknaden av aerodynamisk eller annan ba-
lans av hojdrodret, rapporterades att spak-
krafterna var extremt sma. Pa S6B var spak-
kraften t.o.m, omvind vid mandvrar, man
fick halla emot istiillet for att dra i sviingarna
runt pylonerna. Det miste ha varit ytterst
jobbigt for piloten, som skulle flyga ¢en myck-
et exakt bana pa mycket lag hojd.

De stora flottérerna hade en destabiliser-
ande inverkan i savil tipp- som girplanct.
Som vindflojel fungerade en Schneiderracer
daligt eller inte alls. Det var konstruktdrens
stindiga dilemma att uppna riktningsstabilitet
i savil hoghastighetsflygning som taxning pé
vattnet. Det tvingade bland annat {ram en
icke-linjir sidoroderkontroll, med sma utslag
runt neutralliget, som vixte vid stdrre utslag
1 forhallande till pedalrorelserna. Mycket
stora sidoroderutslag behovdes vid taxning,
men inga alls pa hoghastighetsloporna. For-
fattaren har sjilv testat en modell av MC.72
med avseende pa stabiliteten i gir- och roll-
planet. Med fast sidoreder uppmittes O sta-
bilitet vid upp till 40 gir. Detta innebir all
med rodret rorligt d@r maskinen instabil, vil-
ket foérklarar varfoér piloterna {orsokle halla
ridorodret fast nir de [1ég fort.

Inte heller skevrodren hade nidgon aero-
dynamisk balans. Defta maste ha gjort dem
mycket tunga att mandvrera. Racerflygpla-
nen hade foéljdriktigt ovanligt lang styrspak.
Det bor dock papekas att mandévrer i rollpla-
net inskrinkte sig till svingarna runt pyloner-
na, som markerade banan. En rundning gjor-
des alltid med konstant bankning. Mellan
pylonerna flog man endast rakt fram, dirfér
var det uthirdligt med tunga skevroder.

Bide de engelska och italienska lagen fin-
slipade rundningstaktiken i omfattande test
och kom fram lill samma resultat. Den opti-

mala svingen utférdes med konstant hajd

och belastningen 4 g.

Flottorerna: Fly tkraftsreserv pa 70%

For att flygplanet ska kunna flyta pd och’

starta fran vattnet krivs en viss storlek och
form pa flottorerna. Storleken hestims dock
inte bara av flygplanets vikt. Till denna maste
laggas en flytkraftsreserv pa mellan 35 och
70%. for att kompensera [6r nedfryckningen
av ena sidans ponton p.g.a. vridmomentel.
Denna nedtryckning av ena pontonen forde
med sig en mycket speciell startteknik foér
Schneider Cup-maskinerna, som var mycket
svarstyrda innan de arbetat sig upp pa steget.
Det vanliga var att bdrja 1 600 vinkel mot
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Deperdussin/Frankrike
Nieuport-Delage /[Frankrike

Curtiss Racer/US

S.I.M.B/Frankrike
Macchi M.52/Italien

Supermarine S6/GB
Supermarine S6B/GB
Macchi MC.72/IFaﬁen
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Hastighet
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448.17
479,29
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375,70
655,00
682,08
709,21




vindriktningen, for att komma ritt i vind i
littningsdgonblicket, MC.72 slapp detta tack
vare de motroterande propellrarna, och hade
pontoner med endast 18% flytkraftsresery
utdver det absolut nédvindiga fér att halla
maskinen éver vattenytan.

Ett annat sitt att 16sa flottérproblemet
var att eliminera det, som pa Piaggios P.7
racer fran 1929, P.7 hade birplan istillet for
flottérer och flot vid stillaliggande pa flyg-
kroppen med vattenlinjen ett par decimeter
under forarbrunnen, Den hade en flygplans-
propeller 1 nosen och en batpropeller i ak-
tern. Framdriven av batpropellern lyfte sig
maskinen ur vattnet pa sina bdrplan, varvid
motorkraften skiftades till flygplanspropel-
lern med en koppling. Detta var den kritiska
fasen under start och eftersom kopplingen
aldrig fungerade riktigt lyckades P.7 aldrig
flyga. Projektet Overgavs. Anda ir det ett bra
exempel pd hur den knivskarpa konkurrensen
om Schneider Cup piskade flygets utveckling
framat och tvingade konstruktdrerna att pro-
va losningar som tiden dnnu inte var mogen
for.

Flygskrovet: Ett skal kring motorfistet

Skillnaden mellan den mest avancerade
flygbiten och det mest avancerade flottor-
flygplanet for Schneider Trophy-tdvlingarna
ir kanske mest sliende om man skir upp
bigge maskinerna pa lingden och tittar efter
vad som finns inuti. M.33:ans batskrov ir
praktiskt taget tomt. MC.72:ans flygkropp
ar till lingt mer in hilften fylld av den 24-
cylindriga motorn. Med brinsletankarna i
flottdrerna och kylare i savil vingarnas som
flottérernas och flottérstillens skal, hade
den outnyttjade volymen reducerats till ett
minimum,

Ryggraden i MC.72 var fistet till den
enorma motorn, ett fackverk i hoghallfasta
ror. Till detta bultades vinge, flottorstdll och
bakkroppen som var i skalkonstruktion.
Motorbockens fackverk holls inte ihop av
stumma svetsfogar, utan med fogstycken
som tillverkades ur massiva dmnen av krom-
nickelstal., Varje sadan koppling var ett més-
tarprov 1 spanskirande metallbearbetning.
Flottérerna var av laminerat trd. Till MC.72
tillverkades ocksid metallflottérer, men dessa
gjorde flygplanet ca 15 km/tim lingsammare.
Man hade nimligen inte fullindat tekniken
att forsanka och hyvla nitskallarna 1931.

Vingen byggdes upp kring tva I-balkar i
savil MC.72 som S6B. Bigge dessa flygplan
utnyttjade det mesta av vingytan till radiato-
rer. Klidseln pd S6B var en dubbel skalplat
som genomstrommades av vatten. S6B var av
skalkonstruktion dven i framkroppen, runt
motorfistet. Nagra mitt pa sjéracerflygpla-
nens hallfasthet ar virda att nimnas. Macchi
M.39 talde en statisk belastning motsvarande
17 g, M52 16 g, M.67 19 g och MC.72 22 g,
Supermarine S5 hade en max lastfaktor pa
13,5 p. Det var speciellt den héga landnings-
hastigheten som stdllde krav pa en tilig kon-
struktion, med kraftigt dimensionerade flot-
torer och flottorstill. Minga racerflygplan
slogs sonder just i landningarna.

Sparsam instrumentering

Cockpit var sparsamt instrumenterad pa
racerflygplanen. En hastighetsmitare, en
varvriknare, vatten- och oljetemperaturmita-
re samt en manuell riknare for piloten att
hilla reda pa antalet rundningar med, det var
allt. De mest komplicerade installationerna
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var kylsystemen foér vatten och olja, féljt av
brinslesystemet.

Medan vatten cirkulerade i det dubbla
skalet pa S6:ans vingar, kyldes oljan i skal-
radiatorer lings hela kroppssidorna. MC,72
hade nagot annorlunda kylare. De bestod av
flata kopparrér som lag titt tillsammans,
kordvis pavingen. Samlingsréri vingframkant
och vid den bakre vingbalken matade koppar-
roren med Kylvatten. Virmetransportkapaci-
teten hos denna typ av kylare var ca 600 cal/
min per kvadratmeter.

Brinslesystemet bestod vanligtvis av hu-
vudtankar i flottérerna och en uppsamlings-
tank i flygkroppen bakom motorn. Brinslet
trycktes upp ur flottortankarna med tryck-
luft. Uppsamlingstanken var nddviindig for
att mata motorn under rundningarna vid
pylonerna, da g-krafterna stréop flodet frian
huvudtankarna.

Minnen
bakom
¢ maskinerna

R.S. Mitchell.

De sista ronderna av Schneider Cup renod-
lades till en envig mellan tva konstrukt&rer,
Mitchell och Castoldi, chefskonstruktérerna
hos Supermarine och Macchi. Utan att for-
ringa insatserna frin nagon av alla de begi-
vade, framsynta och modiga min som finan-
sierade, byggde och flog dessa fullblodsracers,
sa kommer Mitchell och Castoldi forst bland
dem som maste ndmnas.

Reginald Joseph Mitchell féddes 18935,
Hans tekniska karridr borjade 1911, nir han
fick jobb som ldrling pa en lokomotivverk-
stad. 1916 kom han till Supermarine Avia-
tion Works som ingenjor. Under trining och
ledning av den legendariske aviatdren Scott-
Paine utvecklades han snabbt till den ledande
konstruktdren pa fabriken. Férutom racer-
flygplanen kom en lang rad civila och militid-

¢ AN
Italienarna lurar i vassen med Macchi M-52. Bild

b L
en dr frdn 1927,
ra flygplan fran hans ritbord, inklusive ett av
virldens mest framstiende jaktplan, Spitfire.

Mario Castoldi var sju ar dldre dn Mitchell.
Han var en tungviktare inom det italienska
militarflyget, ingenjor pa Tekniska Direktora-
tet i Turin redan under forsta virldskrigets
inledning. 1916 bdrade hans civila karriir
hos Pomilio. Macchi anstillde honom 1922
som teknisk direktdr, en befattning som
giorde Castoldi till hgste ansvarig for samt-
liga Macchi-konstruktioner fram till 1944,
Diribland en rad framgingsrika stridsflyg-
plan, med MC.205 Veltro i topp. Bokstavs-
kombinationen MC stiar fér Macchi Castoldi.

Privat var Castoldi en ganska udda figur.
Kvinnohatare, ilskare av goda viner och med
risodling som hobby. Hans korpulenta uppen-
barelse forde tankarna till allt annat #n en
man som hidngav sig it jakten pa hastighets-
rekord for flygplan. Han ldr ha flugit sjilv
endast en gang, Men hans skapelse MC.72
hiller an idag det absoluta virldsrekordet i
hastighet for propellerdrivna sj6flygplan,
709,209 km/tim, noterat 1934. I fem ar var
detta det absoluta hastighetsrekordet for
flygplan!

Mario Casala’z'. Mcchi

MC-205.

Bakom honom



MBB 105, en bra kompromiss

Svenska arméns beslut att kdpa
MBB 105 iir en forsiktig kompro-
miss. Den ger oss erfarenheter om
vad vi skall satsa pa i framtiden,
anser Mach’s helikopterentusiast
Lars-Erling Olsson.

Svenska armén beslutade sig f&r att képa den
beprovade MBB 105, som déirmed blir Sve-
riges forsta riktiga attackhelikopter. Strids-
helikoptern utvecklades under vietnamkriget,
och Bell 209 Hueycobra var vil den forsta
riktigt renodlade. Med erfarenheterna frin
den, utvecklade amerikanska armén och mu-
rinkdren sina specifikationer fér hur de ville
ha en attackhelikopter. Resultatet blev
Hughes AH-64 Apache, ingen direkt liten
(9 ton) och billig apparat. Ungefir lika stor
och tung (10 ton) dr den ryska Mi-24 Hind D,
som just nu hirjar 1 Afganistan.

Utan samma ekonomiska resurser som
stormakterna forsoker nu europeiska tillver-
kare konstruera nagot som kan liknas vid
“miniapacher”. Forst 1 kon dr italienska
Agusta med sin 129 Mongoose, titt féljda av
det tysk/franska samarbetsprojektet PAH-2.
Det kan tyckas nigotl vigat av Agusia att gi
ut ensamma med ett sa pass speciellt projekt,
och helt lyckliga éver den saken idr de viil
inte. Bristande backing frian italienska rege-
ringen och himnd frin fransminnens sida
som inte har glomt taliens franvaro vid star-
ten av Airbusprojektet, dr trolig orsak ftill
Agustas "splendid isolation”. Mongoose 129
tivlar just nu med Lynx 3 om ett engelskt
armckontrakt. Italienska armén har bestilll
67 st. for leverans 1986.

Den tysk/franska PAH 2 kommer i tre
olika versioner, dr pafallande lik 129 Mon-
goose men dr ca 1.000 kg tyngre. Den hir
typen av stridshelikoptrar ar byggda for att
dverleva i en mycket intensiv stridsmiljo och
passar formodligen inte vart skogrika land.
Dessutom kostar de skjortan.

Helikoptern som stridsmedel &r langtifran
firdigutvecklad. Sveriges val av en liten vil
provad helikopter som fdérutom pansarbe-
kidmpning kan transportera 5 soldater eller
sarade dr formodligen en bra och forsiktig
kompromiss mellan en storre transportheli-
kopter och en bepansrad specialiserad pan-
sarbekdmpningshelikopter. Pa sa sitt vinner
vi erfarenhet om vad vi ska satsa pa i fram-
tiden.

R

Cverst MBB 105 med antitanksystemet HOT.
Pa hilden ovan Agusta A-129 Mongoose och
langst ned AH-64 Apache,

Att en vil bepansrad specialiserad “tank-
hunter’” passar alldeles utmiirkt pa den strids-
intensiva miljé som den nordtyska och dans-
ka slitten kan linkas bli r stillt utom allt
tvivel. Men om den passar lika bra pa den
skog- och bergrika skandinaviska halvén och
Finland ir inle lika sjilvklart. Kanske passar
det i stillet med fler och stérre enhels-
transporthelikoptrar, som nattetid flyger in
stridsvagnshekimpningskommandos  paral-
lellt med en anfallande pansarsiyrka och
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himtar dem natten didrpa. 1 mellanperioden
kan de kanske anvidndas till andra lika viktiga
transporter, varvid storre total flexibilitet
med givna resurser skulle kunna uppnas.

Om Sverige i framtiden satsar pd mindre
stridshelikoptrar si har vi nog endast rad
med helikoptrar i samma storlek som MBB
105 eller de litet stérre Lynx 3. Agusta Mon-
goose och Bell Hueycobra.

Vilet mellan bepansrade tankhunters och
kombinationshelikoptrar dr inte sa dir sjalv-
klart som det kan verka ndr man liser press-
releaser om Hughes AH 64 Apache eller rap-
porter om ryska Mi-24 Hind D i Afganistan.
Man glémmer da ldtt bort att ryssarnas van-
ligaste attackhelikopter faktiskt dr just kom-
binationshelikoptern Mi-8, som kan ta ett
forsvarligt antal pansarrobotar eller upp till
24 fullt utrustade soldater. Samma giller i
viss utrustning amerikanarnas Sikorsky S 70
(UH 60A) Blackhawk som kan ta 11 fullt ut-
rustade soldater och pansarvirnsrobotar,

Agusta 129 ir kanske intressantast darfor
att det dr den forsta visteuropeiska renodla-
de tankhuntern. A-129 4r Agustas egen kon-
struktion, annars ir ju fabriken vilkind for
att bygga savil Bell- som Sikorsky-och Boe-
inghelikoptrar pa licens. A-129 har fatt lag
radarsignatur for att unda upptickt och gas-
turbinerna {r kapslade ordentligt for att
skydda mot virmesdkande robotar. Den ir
bepansrad for att tila kulor fran 12,7 mm
ammunition fran 800 m avstand under 30
minuter. Pa de avstanden dr det nidmligen
svart alt se varifran elden kommer, vilket
omdjliggdr motinsats. Visserligen kan heli-
koptern f[orses med mer pansarskydd mot
grovre kaliber, men da blir helikoptern for
stor, tung och dyr.

Gjorda prov visar att rotorbladen tal att
genomskjutas av 23 mm kulor. Landningstil-
len pa den hir typen av helikoptrar dr konst-
ruerade for att tila hirda kraschlandningar.
Aven gvriga delar dr specialgjorda for att fa
ner piloterna levande dven vid en ordentlig
smill. Kompositmaterial har anviints i stor
utstrickning, och stor vikt har lagts vid at-
komlighel och snabb service. Det mesta ir
dubblerat, i vissa fall tredubblat, fér att klara
en hard stridsmiljo.



Charmigt

och sevart!

Text & foto: Peo Hansson
och Olle Jakobson

England, detta forlovade land for oss flyg-
entusiaster, har aterigen erbjudit en sommar
med intressanta flygshower fyllda med dldre
och ovanligare flygplanstyper. Kéinslan av att
se en formation med fem Spitfires av olika
modell dr obeskrivbar. Bilderna hir dr fran
International Air Fair pa Biggin Hill i slutet
av maj och The Great Warbird Display pi
West Malling.

Pa Biggin Hill firades bl.a, 60-arsjubileet
for Moth-familjen med en férbiflygning med
inte mindre 4n 18 Mothar, alltifrain DH51 till
Fox Moth. Men den flyguppvisning som im-
ponerade mest pa oss var tva Fournier RF4,
som gjorde en flygning till musik av Pink
Floyd. De bada motorseglarna var sa gott
som helt ljudlosa, vilket var en lisa fér 6ro-
nen efter rytandet fran alla efterbrinnkam-
mare. Det naturliga buller som alltid finns
tycktes forsvinna, och man hérde bara musi-
ken och suset fran vingarna nir RF4:orna
svepte forbi, En mycket intressant form av
uppvisningsflygning, och den forsta gingen
vi sett nagot si harmoniskt och vilavvigt,
Biggin Hill avslutades med 100 fallskirms-
hoppare som hoppade frin tre DC-3:or till
minnet av D-dagens luftlandsittningar for 40
ar sedan,

The Great Warbird Display var den sista
uppvisningen for sisongen. West Malling-
filtet har sin plats i historien. Ddr var den
skvadron baserad som skot ned flest V1:or
under andra virldskriget. 1 ar gick uppvis-
ningarna i “teddybjérnens tecken’ for att
hedra minnet av den avlidne Ted White. Han
var den drivande kraften bakom Sally B och
manga andra restaureringar av intressanta
flygplan och hade en teddybjérn som sin
personliga symbol. 1 ir flég alla planen pa
uppvisningen med en teddydekal. Sally B
flogs i ar av Keith Sisson, och han behandla-
de den stora B-17 som om den varit en Piper
Cub. SAS sponsrade Sally B:s uppvisning.
Man kan bara hoppas att nagot skandina-
viskt flygplan fir samma stod, det finns ju
t.ex. en svensk DC-3:a som kanske behdver
ekonomisk uppbackning.

Bullrigast av alla flygplan var med god mar-
ginal Avro Vulcan B2, som gjorde en spekta-
kuldr uppvisning pa lig hojd. Med sin delta-
vinge pa 33,8 m spinnvidd och fyra Rolls-
Royce Olympus-motorer dr Vulean ett av de
mest dramatiska flygplan man kan se iluften.
Just det hir exemplaret var med om RAF:s
attack pa Port Stanleys flygplats pi Falk-
landsGarna 1982, Tur och retur var det en
resa pa 7,860 miles, och med inte mindre in
6 in-flight tankningar. Vulean slutade byggas
for 20 ar sedan och har under 1984 forsvun-
nit fran RAF:

Rent generellt kan sigas om de engelska
flyguppvisningarna att de ir charmigt “'oorga-
niserade” jamfort med de amerikanska, som
oftast dr perfekta pa grinsen till sterila, Vi
kan verkligen rekommendera den flygintres-
serade ett besdk i England, dir finns inte
bara fina uppvisningar utan ocksa flera mu-
seer av hog klass.

Overst F4U Vought Corsair flugen av Group Capt. John Allison och dgd av Lindsay Wal-
ton, Under den en Compur Swift, designad av Flt. Lt. N. Compur for att kunna ta en
golfbag och litet bagage. Lingst ned en Fairey Flycatcherreplika i full skala byggd av
John Haill och Maurice Gilbank. Runt Avro Vulcan pd motstiende sida grupperar sig
en Spitfire Mk X1V, en Grumman Wildcat och en Grumman Bearcat. Bigge Grumman-
planen dgs av Stephan Grey, Bearcaten fldgs av Stefan Karwowski.
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Julménadens Machapiirer

Nir man som jag ir sjukskriven och forkyld
sitter man ldmpligen inne och liser Mach,
skriver Hikan Fenander i Aseda i en kom-
mentar till sina svar pa férra numrets pro-
filtivling. Hoppas du har kryat pa dig nu.
Det blev inget pris den hir gingen, men vil-
kommen tillbaka! (Du har alldeles ritt be-
triffande kommentarerna om Fiat Cr42, vi
har forsokt men #dnnu inte fatt fram nagon
bild.)

Hir ir losningen pa profilerna i Mach 18:
1) Tupolev Tu-154, 2) Avro F, 3) Bolkho-
vitinov B1, 4) Mitsubishi F1, 35) Junkers
Ju 46.

Oviintat nog tycks det som om profil 5
villat mest huvudbry, Vildigt minga har
satsat pa W 34. Maskinerna dr valdigt lika,
men om inte annat si ser man skillnaden pa
det som Bo Carlsson i Bankeryd kallar "un-
derligt sidstyrverk med Osterlindska drag’.
Men nu var det ingen japansk kopia av W 34
utan en Ju 46. "Tillhérde en gammal fin ar-
ging med niira sliktingar hir i Limhamn™,
skriver Nils-Arne Nilsson i Malmo. Profilen
forestiller enligt vart tyska uppslagsverk
D-2244 “Europa” (senare D-UKOV) med av-
tagbar ringkdpa éver BMW-motorn.

Forstapristagarna (en vinnare for varje
profil: 1) Anders Sandstrém, Link&ping
2) Lars Wahlstrom, Jirfilla. 3) Claes von
Sydow, JOnkoping. 4) Jonny Andersson,
Huskvarna. 5)Sven-Ake Karlsson, Eksjo.

Tio trostpriser till: Oscar E. Astacio, Go6-
teborg. Jorgen Edlund, Kramfors. Jon Hat-
testad, Norge. Christian Jansson, Tiby. Ma-
rie Johansson, Malmo, Sune Nilsson, Van-
couver, Canada. Nils-Yngve Oscarsson, Frovi.
Tage Sandstrém, Stockholm. Anders Welan-
der, Falkdping och Evert Ostmark, Visby.

Hir kommer nu ndgra nya profiler, extra
manga eftersom det snart ir jul. Vill du vara
med i dragningen om priserna maste vi ha
ditt tdvlingssvar senast 10 januari 1985, Det
blir som tidigare en bokvinnare per profil
och tio trostpriser.

Skicka losningarna till Mach, Box 2260,
17102 Solna. Skriv PROFILER pa kuvertet!

LIALYV G
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Alla nédlandar’

I molnen fanns en division av svenska flygvapnets nya

bombplan, B 18B. Nyss hade de flugit i formation

i fint vider. Nu var briinslet slut och sikten lika med noll.

Vid spakarna satt unga piloter som knappt flugit in
sig pa planet. Mycket hiangde pa turen nir o
nodlandning var enda alternativet.

WEOTrsta divisionen pa F 14 i Halmstad var det forsta forband inom flygvapnet som vid arssklfte
"1945-46 utrustades med den senaste versionen av B 18. Bokstaven B efter sifferbeteckningen angav
tt Twin Wasp-motorerna bytts ut mot de starkare DB 605, licenstillverkade av Svenska Flygmotor
rollhidttan. Det var ett fantastiskt plan som fl6g ifran jaktplanen, sa’s det, och forviintningarna
®" bland de unga piloterna pa F 14 var naturligtvis stora. Bland dem fanns bl.a. varnpliktige flyg-
 foraren Lasse Blomberg, som lanat oss bilderna till det hir reportaget.

~ Det enda som idag finns kvar av B 18 ir de rester av maskin nummer 18.172 som 1979

bargades utanfor Harndsand. Pilot pa det planet var Carl-Axel Lindh, som hir berittar hur han

minns den dramatiska sista flygningen.
- Text: Kurt Karlsson 4 Vind!



Alla nédlandar!

— Jag kom till F 14 hosten 1945 {or att gbra
flygslagsutbildning 2 vid férsta divisionen. Vi
hade B17, men skulle som forsta division i
landet fa B18B. Ett plan som det pratades
mycket om, det hade vildigt kraftiga moto-
rer och var faktiskt snabbare &nJ21 ochJ 22,
Men det drojde med leveranserna, och vi fick
faktiskt inte en hel divison forrin i januari
1946, minns Carl-Axel Lindh.

— Det var bestdmt att vi skulle upp pé vin-
terévningar i Norrland i februari. Vi tyckte
vil litet till mans att vi inte hade tillrdcklig
erfarenhet av de nya planen, sjilv hade jag
runt 15 flygtimmar pa B18. Men det blev
inda bestimt att vi skulle ligga ddruppe pa
10 dagars vinterovning. Men redan i Halm-
stadblev det férsening pa ett par tre dagar.
Vi hade packat och klart men fick ingen
startorder pa grund av att det hela tiden var
lagtryck och daligt vider.

— Till slut kom vi i alla fall ivig, Forsta
anhalt var en Overnattning i Visteras. Men
dar var det likadant, vid varje ordergivning
var det daligt vider och vi fick knalla hem till
forliggningen igen.

Daligt vider, men vi hinner...

Man kan kanske formoda att det spred sig
litet av panik i befilsleden, vilket lig bakom
ordergivningen den tredje morgonen. Da
meddelades att det fanns en chans att kom-
ma upp om divisionen snabbt kom ivig. Det
skulle visserligen komma in daligt vider dver
Norrland visterifran, men férst efter det att
divisionen landat pa F21 i Lulea. I forbiga-
ende nidmndes ocksa att det fanns daligt vi-
der ute vid norska havet, men det skulle
komma in senare pd eftermiddagen och inte
bertra planen fran F 14.

Flottiljchefen gav sig av en halvtimma ti-
digare in de Ovriga. Det var jdttefint vider,
hela divisionen flog i formation lings kusten.
Men straxt soder om Pited borjade det tjock-
na till litet, och ombord pa planen forstod

28

Ett smdtt historiskt dgonblick - hela divisionen stdr startklar den 6 februari pd bilden lingst
upp. Mittbilden togs pd vdg mot Visterds ddr divisionen landade i 20 graders kyla (undre bil-
den).



nan att det var ovidret visterifran som kom-
nit in snahbare dn berdknat.

— Plétsligt f16g hela divisionen i moln, och
1 hade inte sa stor erfarenhet av det. Divisi-
ynschefen blev viil litet orolig, i han bestim-
le att vi skulle vinda och ga tillbaka till
yundsvalls flygplats. Samtidigt fick han reda
yi att flottiljchefen tlugit i utkanten av o-
ridret och landat i Luled. Hade vi bara fort-
att litet till sa hade vi nog ocksi kommil
Tam, {or sa daligt var det tydligen inte. Men
{ivisionschefen valde det han ansig vara det
dikraste alternativel med lanke pa att vi inte
rar speciellt vana vid maskinerna. Vi var ju
yeksd ganska unga.

Nodlanda!

Hela divisionen viinde alltsa och flog i fint
sider hela viigen ner igen dnda till det plots-
igt tjocknade till pa nytt:

— Vikom iniett fruktansvirt ovider. Det
rar det diliga vidret fran norska havet som
commit in snabbare dn berdknat och blocke-
ade vigen for oss. Det kom order att vi skul-
e dela upp oss pa tva grupper, s smaningom
ick vi besked att dela upp oss pd tva rotar.

Med bade sikien och bensinmiituren pa
10ll kom sedan ocksi det oundvikliga med-
felandet pd radion: Ridda sig den som kan!
iller som det knastrade fram i lurarna hos
signalist Borje Hammargren ombord pi flyg-
slan nummer 18,172, vilse i dimman ndgon-
stans i norr:

Nadlanda var ni kan!

— Jag hade ingen aning om var vi var over
anvud taget, vi hade ju suttit och flugit efter
ien som lig nirmast, siiger Carl-Axel Lindh.
Jag kommer ihdg att jag bad signalisten friga
om han fattat ritt. Jodd, “var och en nddlan-
dar”. Del var riitt otrevligt att veta att runt-
smkring i molnen fanns sju andra plan pa
vig séderut. helt nira men osynliga. Man ha-
de bara sig sjilv och kompasskursen sdderut
att lita till...

Situationen blev inte mindre spind av be-
skedet att Sundsvalls flygplats stingts pa
grund av oviidret, det var alltsd inte ens lont
att forsoka hitta dit. Till Viisteras rickte inte
bensinen, det fanns helt enkelt inte nigor al-
ternativ till “nodlanda var ni kan”. En divi-
sionschef och hans sju timligen oerfarna un-
ga piloter stod intor sitt livs sviraste uppgift.

Skymtade kyrktornet

— Sjilv tinkte jag forsdka flyga eftt litet
tag till sdderut och sedan férsdka hitta
nigonstans att landa. Nir vi flugit pa sydlig
kurs en stund sag jag plotsligt att vi var i nir-
heten av ett samhiille och en hamn. Nu eller
aldrig, tinkte jag, gick ner pa ligsta hdjd och
skymtade en isbelagd hamn. Jag sviingde till-
baka mot sta’n for ett landningsvary och vi
skymtade kyrktornet, men sa forsvann allt i
tbcknet igen. Far jag inte marksikt sa fir vi
gi upp och hoppa, sa’ jag till besiittningen.
Det var dom med pi. Men da sdg vii samma
dgonblick nagra hustak igen och kom ut ur
molnen pa samma plats efter en 180 graders
sving. En snabb buklandning, och si rut-
schade viivig pa isen med en vildig fart.

Jag var sjilv inte alls orolig for att isen
inte skulle hilla eftersom jag visste att ving-
arna bir ganska bra. Men det var otiickt, for
vi hade inget begrepp om hur lingt vi skulle
kana, och om vi skulle riinna in i nigon bit.
Specielll spanaren satt ju litet illa till...

Niir planet rutschat fiardigt visade det sig
att det lag pad nattgammal is i en rdnna som
brutits av isbrytaren Ymer dagen innan. lsen
var ganska bricklig, men planet lag pd vingar-
na och sjonk ned sa att undersidan av kropp-
en hamnade i vattnetl. De tre i besiittningen
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Sndtjockan blir alll virre och virre, och vi maste vinda tillbaka i hijd med Pited, star det vid
den évre hilden i Lars Blombergs foloulbum. De tva undre bilderna dr fran Carl-Axel Lindhs
landning pa isen utanfér Hirndsand. "Det gick ju skapligt " star det som text tillden nedersta.



Bédrgningen var ndra
att lyckas — men sd
brast vajern! Bilden
ldngst ned togs utan-
for FO-staben | Hir-
nosand. [ forsta rad-

en stdr ndst lingst
t.h. vpl [flygforare -

Blomberg och lingst
ut kadett Lindh.

kunde i lugn och ro ta sig ut genom kabinhu-
ven, Det kom forstis mycket folk skidande
och springande, dven de lokala journalisterna,
och si hiir stod det i tidningarna dagen dirpa:

"Det var en mycket ung pilot, och hans
forsta fraga efter landningen giillde var han
befann sig. Nu sjunker nog den vackra fageln,
sade han sedan.”

Men dir forskdnade lokalredaktdren verk-
ligheten en smula:

—Nog minns jag att min forsta fraga gillde
var ndgonstans vi hamnat, minns Carl-Axel
Lindh. Men jag ir lika siker pa att min andra
kommentar 16d "nu sjunker nog den jivla
skorven...”

Den nédlandade besiittningen fick snabbt
nog reda pa att de befann sig ett hundratal
meter utanfér hamnen i Hirnésand. Dar ha-
de marinen ett militirkommando, och Carl-
Axel blev den forste av divisionens piloter
som kunde rapportera vad som iniriffat.
Straxt efter kom hans gruppchef och landa-
de lingre ut pa isen, och sd smaningomkunde
man rdkna in sju av de iatta planen, som alla
landade pa isar i hirnGsandstrakten. Det at-
tonde planet forsvann helt. Nagra rester har
aldrig aterfunnits. Det antas att piloten viin-
de ut mot Bottniska viken for att hitta bitt-
re vider och sedan gitt raklt ned i isen vid
molngenomging. I det lingsta hoppades man
att planet landat nagonstans diir besiittning-
en hade svart att komma i kontakt med ba-
sen, men efter tvd dygn ansigs planet férlo-
rat.

Bara tva skadade

Av besittningen pa de dvriga planen ska-
dades bara (vd man. En kadett fick spaken i
ansiktet vid landningen och gick med kiken
bunden i sex manader (han blev sedermera
SAS-kapten). Divisionschefen férsokte landa
pa sndticket med utfillda hjulstill, slog runt
med planet och héll pd att kviivas i snon.
Han riddades av sin rotetvda kadett Havel,
som gjorde ett varv extra och tog in stillet
innan han buklandade intill divisionschefen
och grivde fram honom ur snén.

Alla besittningarna samlades i Hirndsand
dir de fick bo den niirmaste veckan medan
man gick igenom hindelseférloppet. Det till-
sattes forstas en stor haverikommission. Flot-
tiljchefen fick en anmirkning, divisionschef-
en prickades och fick nagra manaders kasern-
forbud. Utbildningen blev det nirmaste halv-
aret i stort sett ett fiasko. Det tog ling tid in-
nan divisionen fick nagra nya flygplan, till
slut kom nigra B18A som reservplan.

Och “skorven™, ja den sjénk faktiskt inte
si att siga av egen forskyllan. Isbrytaren Y-
mer engagerades fOr att birga det i isen fast-
frusna planet och hade det hingande i sin
lastkran:

— Vi stod pa kajen och tittade nir vajern
plotsligt brast. Det sa’ plupp och sa var pla-
net borta, minns Carl-Axel Lindh. Det ansags
att det var sa dyigt pa botten att det var ut-
siktslost att leta efter planet.

Tur var vdl det, annars hade det inte ens
funnits nagra rester av B18 nir flyghistori-
kerna 30 ar senare borjade intressera sig for
det som museiforemal. Alla de Gvriga sex pla-
nen fran forsta divisionen pa F 14 birgades
visserligen 1 mer eller mindre skadat skick,
men de skrotades precis som sa smaningom
alla andra kvarvarande B18 och alla ovriga
plan i flygvapnet fran samma tidsperiod —
plan som idag skulle varit begirliga samlar-
objekt och intressanta museifdremal,

Men det dr en helt annan historia.



— Hur manga tums ingastryck tar du ut? fragade jag en mustangkille,
och tankte pa originalets 62 i nodvarn™.
— 92-96 kan vi nog rikna med, svarade han.

— Hur lange? undrade jag.

— Tills jag vunnit, var hans sjalvklara svar.

Reno. RENO! Ja dit skall jag igen. Vilken
fest! Jag kom dit nagra dagar innan tivling-
arna borjade, och det var minst lika intres-
sant att se [orarbetet. Det flégs och trimma-
des till solnedgangen, och under dom foérsta
dagarna i veckan var det fritt tilltriade till de-
pan. Mot slutet av veckan togs intriide, och
-

det blev dyrare ju nirmare man kom tivlings-
dagen. Vidret var underbart med knallbla
himmel och torr fin virme. Jag vet inte hur
minga varv jag gick runt alla flygplanen. En
del sag ut att gora hela dversynen av kirran
pa ett par dagar. Ett motorbyte tog bara
nagra (immar, och sa ut och provflyga...

Text & foto:
Bjorn Lowgren

Pi en affiirsgata i Reno hade man rullat ut
en 1 nyskick varande Ford Trimotor som ig-
des av det stora bilmuseet i Reno. Troligen
det stdrsta i virlden, sa nagon. Jag sprang
igenom det tyckte jag, och det tog nistan tre
timmar.

Forts. pa ndsta sida!




I stora tidvlingsklassen var fjoldrsvinnaren
Dago Red Favorit. Maskinen var otroligt vil-
polerad, och vitkladda killar skruvade stin-
digt pa motorn (bilderna 3, 10 och 18).
Frank Sanders Super Sea Fury (bild 1) flégs
av "nykomlingen™ Neil Anderson. Det var
visserligen hans forsta sdsong i detta sam-
manhang, men i vanliga fall 4r han en av
General Dynamics bista testpiloter.

e R

De kortaste vingar nigon Mustang haft
satt pd Jimmy Leewards nyink&pta Mustang
Special (bild 4). Allt fér att tjina nigra miles
i speed. Aven stabilisatorn var kortad och
planet hade dessutom en helt ny extra lig
canopy. Men Jimmy hade otur i ett kvalheat
och fick lov att plocka ner hela motorn efter
ett brustet oljeror.



Anda sedan forsta numret av den svenska flygtidningen Mach kom ut for fem ar
sedan har manga lisare fragat oss om vi inte kunde éigna litet mer utrymme at
modellflyg.

Nu gor vi det! Fran och med Mach 20, det forsta numret av Mach 1985, kommer det
att finnas byggtips, presentationer av nyheter, tivlingsresultat och reportage i Mach
under rubriken MODELL-Mach.

Vi tjuvstartar redan nu med ett byggtips som knyter an till Mach’s artikelserie om
"virldens vackraste flygplan™. Tore Loodin beriittar och ger tips om hur man bygger
en Schneider Cup-vinnare i skala, och vi har dessutom bilder fran hostens uttagning
till segelflyg-VM som nista ar gar i Australien.

Du som list Mach sedan starten vet att vi redan gjort en del minnesvirda modell-
reportage, t.ex. om Radio-Viggen, DAMO-boxern och Stalrors-Cuben. Allesammans
sma misterverk i skala av oerhort skickliga modellbyggare.

Vi skall striva efter att gora MODELL-Mach lika bra som de reportagen. Tore Loodin
blir regelbunden medarbetare och far hjilp av Hakan Ahlstréom och det ovriga
Mach-giinget. Vi hoppas Tore’s beriittelse om hur han byggde sin Supermarine S6B
skall gora dig sugen att bygga en egen modell, och iiven om vi inte nu skall avsldja
allt som kommer i Mach i februari sa kan vi i alla fall utlova ritningen pa en utmanare
till Tore’s Schneider Cup-vinnare.

Prenumerera pa Mach for 1985 sa spar du 12 kronor jamfért med att képa losnummer.
Och du behover inte riskera att bli utan nagon tidning.

Mach ir forstas en bra present och ett bra julklappstips, bade att ge och att dnska sig.

Du far Sveriges bista flyglasning fyra ganger om aret for bara 80 kronor. Anvind
kupongen pa sidan 4, och vil mott i Mach 1985!

Vill du sjilv komma med tips om intressanta modellbyggen eller
nyheter, rapportera fran tivlingar eller beritta om verksamheten i
den modellklubb dir du dr med, sa skriv girna till oss pa Mach!
Adressen dr Box 2260, 171 02 Solna.



Schneider Cup-vinnare i skala 1:14

Supermarine S6B, den geniale R.J.
Mitchells Schneider Cup-vinnare fran
1931, vickte forra aret ett hiftigt ha-
begir som pockade pa att tillfred-
stallas. For en gammal modellbyggare
och radioflygare som jag, ir den na-
turliga lésningen att bygga en modell
av hirligheten! Det hir ar berittelsen
om hur det gick till. Eftersom det ir
fraga om ett sjéflygplan kommer det
till stor del att handla om mina er-
farenheter av flottéorkonstruktionen
och vattenhanteringen.

Text, foto och teckningar:
Tore Loodin

All skala-byggnation maste inledas med doku-
mentationsforskning. Hobbybokhandeln i
Stockholm visade sig vara en guldgruva. Dir
fanns Charles A. Mendenhalls “"The Air
Racer” innehéallande treplansskisser av niis-
tan alla racerkonstruktioner genom tiderna.
98 flygplan ir redovisade med prestanda och
targ-uppgifter, daribland samtliga Schneider
Cup racers. Kompletterande informationer
inhdmtades frin John Batchelors The illust-
rated History of Seaplanes & Flying boats”
och David Moldons "The Schneider Trophy
Contest 1913 - 1931, 50th Anniversary”. 1
dessa biada bocker finns fdrgillustrationer av
flygplanet, vilket dr viktigt, eftersom firg-
fotot inte var uppfunnet pa den tiden!
Hirefter gillde det att bestimma limplig
storlek pa modellen. Den lilla rostiga familje-
bilens utrymmen och innehavet av en 3,5 cc
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77cm krutpaket pé

- .
tvataktsmotor, Veco.19, blev dimensione-
rande: Spidnnvidden bestimdes till 110 ¢cm
och lingden till 77 cm. Eftersom original-
maskinens lingd var 11,09 meter blev skal-
faktorn cirka 1:14.

Konstruktionsarbetet

Fram med miniriknaren, ritbesticket och
vinkelhaken! Efter nagon veckas ritarbete
hade jag en enkel konstruktionsritning klar.
Vissa avvikelser gjordes tor att prioritera flyg-
egenskaperna och hanterbarheten: Originalet
hade en otroligt smal kroppssektion, vars yta
inte Oversteg motorns tvirarea. Piloterna
maste ha varit av ett slimmat format! Model-
lens frontarea oOkades for att fa plats med
motorn, brinsletanken och flyg-elniken.
Vingprofilen fick bli en beprivad halvsym-
metrisk profil- av Eppler-typ. Flottdrerna
diremot slimmades avsevirt jimfort med
originalet. De gavs en planare V-form dn ori-
ginalet, vars djupt kurvade V-profil bedomdes
ge alltfor stor vit yta i exakt nedskalad form.

Vingen och kroppen byggdes i konventio-
nell radioflygmodellteknik i balsa. Brand-
skottet och spanten i kroppens frimre del
sagades till av plywood i flygkvalitet. Vid
bygget anviindes i huvudsak det praktiskt
taget viktlosa cyamolithimmet. Ett underbart
lim som hirdar sekundsnabbt, Det giller
bara att undvika att limma fast fingrarna i
varandra eller i modellen!

Flottorer i foam

Fér flottdrerna provades en ny teknik: En
foamskiva av 40 mm tjocklek inhandlades i
byggvaruhuset (Du vet det dir vita ldtta ma-
terialet som anvinds for isolering och em-
ballering av Omtaliga prylar). Pa skivan rita-
des med filtpenna upp flottérernas sidopro-
jektion, tvd for varje flottér. (Kolla att

% . _ .

4 Jo bLas sy
foamen inte smilter av 16sningsmedlet i pen-
nan! Den tal inte cellulosabaserade 18snings-
medel, men tolererar diremot spritldsningar!)
Sedan skars flottorimnena ut med en vilsli-
pad och smalbladig férskdrare. Tag god puts-
man i férhallande till de uppritade profilerna!
Varje flottorhalva gavs sedan ritt under-
och oOvervattensprofil med anvindande av
kniven. For detta anvindes ocksa Sandviks
orangefirgade slipklossar ~'400 normal™ och
det gamla hederliga Ggonmattet. Det gir
snabbt, eftersom foamen dr ytterst littslipad
men det giller att se upp sa att man inte i
hastigheten slipar ner for mycket.
Slipdammet dr av skilsmissoframkallande
karaktir. Det blir elektrostatiskt vidhiaftande.
Diarfoér dr en strategisk planering dnskvird.
Passa pa, nir "kobran” arbetar &ver eller spe-
lar bridge avsides. Tag fram dammsugaren
och dammsug vartefter, ja dven under skorna!
Forsdk slipa inuti en vid, genomskinlig klidd-
plastpase (hall niisan utanfor!). Eller bist av
allt! Hall till utomhus. Foamsmulorna ir ett
utmérkt jordférbittringsmedel for styva ler-
jordar, om Du rikar ha ett villajordbruk.

G

Papier mache-teknik

OK, tillbaka till &mnet: Resultatet av eft
par timmars arbete var ett par si gott som
klara flottorer. Finessen med att gora vare
flottér i tva halvor dr att det ar litt att fa
den symmetrisk och att man efter hopfog-
ningen har en mittlinje som sdker referens.
Som tidigare antytts slipades bottenformen
till med mycket trubbigare V-form dn origi-
nalets. Sidorna i V-et gjordes mycket flatare.
Eller annorlunda uttryckt: dubbelkrékta ytor
undveks. Detta underlittar utformningen,
minskar den vita ytan och forbittrar dirige-
nom startegenskaperna.

Fortsdttning pd sidan 4!



Flottorimnen
uppritude och
delvis utskurna
ur foamblocket.

De utskurna
Hottdrhalvorna
fardiga for ut-
formning av un-
dervattenskropp
och dversida.

Hdr har stért-
infdstningar av
plywoaod [dllts
iniena florrér-
hatvan.

Nu har flottor-
halvorna hopfo-
gals och klidsel
med omslags-
papper birjat

S6an i sit! ratta
element [ Kyrk-
viken pa Lidingd

HOBBYKATALOG 84-85

Scandinaviens storsta
‘sortiment. Over 3000 art.
<0%% X Endast postorder.

MODELLFLYG - BATAR -
BILAR - RADIOSTYRNINGAR - MOTORER
PANSARVAGNAR - FARTYG - PLASTMOD.

JAG SKICKAR 30:- | FRIM./SEDLAR.
SAND KATALOGEN DIREKT | MIN BREVLADA.

NORWEGIAN MODELLERS AB

BOX 145, 45700 TANUMSHEDE
TLF. 00947-33 16140 - 33 14 574

ACROSKY iir en skalamodell avsedd for 35 - 45 fyrtakts-
motor. Spinnvidd: 1180 mm. Lingd: 970 mm. Helbalsamo-
dell, med alla delar fortillverkade. Motorkapa av ABS. Dess-
utom ingar manga delar sisom landningsstill, hjul, hjulkapor,
tank linkar etc.

ACROSKY och manga andra fina KYOSHO-modeller [6r den
verkligt krisne finner du i din hobbybutik.

Lis mer i den 48=sidiga svenska firgkatalogen som finns i din
hobbybutik eller kan bestillas mot 20 kronor i frimérken
eller sedel direkt frin generalagenten for KYOSHO.

AB SLOTCAR, Box 21107, 100 31 Stockholm




Fore hoplimning av flottérhalvorna ir det
praktiskt att limma in 5 mm plywoodbitar
avsedda for “landstdlls-stGttorna, och en
forstirkning av steget i form av ett litet tvir-
spant. Detta till férhindrande av att man
komprimerar foamen nidr modellen sitts ner
pa landbacken, di huvuddelen av modellens
vikt ligger pa steget.

Ytan pd foamen dr ganska omtalig for in-
tryckningar. Darfér forstirktes den med en i
detta sammanhang ny teknik, som dock ir
sekelgammal: Papier maché. Ett vanligt kraf-

tigt brunt omslagspapper revs i stérre och-

mindre bitar, som lades i blot i vatten. Obser-
vera att bitarna inte skall klippas till utan
rivas. Da blir éverlappande skarvar sa gott
som osynliga och lidtt slipbara.

Flottorkroppen bestroks med “Cascol
Vinter”, ett vinylbaserat vattenbestindigt
bygglim av vitlimstyp. De vita pappersbitarna
lades pa Overlappande till dess hela flottér-
kroppen var tickt. Utanpad pappret stroks
mer lim och befintliga luftbubblor under
pappret “jagades” bort med penseln. Efter
nagon dags torkning hade nu flottérerna ett
hart spant ytterskal av segt och limforstirkt
omslagspapper. 1 den min skarvarna mellan
pappersbitarna syntes, slipades de litt ner
med etft sandpapper.

Den slutliga ytterbehandlingen av flotto-
ren bestod av infirgad plastfolie fér modell-
bruk, varav det finns ett stort antal fabrikat i
modelthandeln. Vilj en tunn film i det ligsta
varmeregistret! Den stryks pa med ett stryk-
jirn eller ett krympfilmsjirn. Det senare kan
starkt rekommenderas, si att man slipper
diskussioner med jirnets huvudsakliga bru-

sind in den hdr kupongen.
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Utdelningsadress

Ortsadress ..........

.1985 kostar Mach 23~ i kiosken. Du spar 12=
ni att nrenumerera och fa Mach till 1984 ars pris!

kare om de konstiga firgflickarna pa stryk-
jirnssulan. Jag hade turen att hitta folie i
SE6:ans firgstillningar, marinblatt och silver.
Det giller att arbeta snabbt med jirnet, sa
att inte foamen smilter av viirmen.
Det kan vara skil i att kld en liten provbit av
foam f6r att fi en kiinsla av hur mycket den
tal.

Aven flygplansskrovet och vingen kliddes
med krympfilm. Skarvar i1 kliddseln pa frimre
delen av flygkroppen “listes” med firglos
lack till skydd mot inlickning av det feta
modellbrinslet. De okladda triytorna inuti
kroppen lackerades for attbli fuktbestindiga.
Flygradion och ackumulatorn lades in i plast-
pAsar som knéts ihop kring utgiende elkab-
lar. Roderservona fick sitta oskyddade. De
har ganska tidta ytterhdljen, som tal vatten-
dropp.

Vid invdgning av modellen i flygklart
skick stannade vagen pa Overraskande laga
vikten 1,5 kilo. Den ir alltsa lika ldtt som en
Quarter Midget Pylonracer trots flottorerna!

Nista spidnnande moment var flytprov i
swimming-poolen. Dir satt hon vacker som
en svan i vattnet!

Nu foljde uppmitning och kontroll av alla
anfallsvinklar och justering av tyngdpunkts-
liget. Det hdr &dr viktiga atgirder beskrivna
pa ett par rader. De tar i sjidlva verket &tskil-
liga timmar att genomféra. Men om de gors
med omsorg, vet man att modellen uppfor
sig vil vid provflygningen.

Motorprov

Sa en dags motorprov fér kontroll av max-
effekt, trottlingsegenskaper och framf{or allt

Mach

Svarsforsiandelse
Kundnummer 32187007

~ 474 AR O AL A

N Man kan starta
8 S6an pd  hjul
§ ocksd, dock inte
pd det hdr under-
laget.
av tomgangen. Denna maste vara palitlig hos
en sjoflygmodell. Stannar motorn under ut-
eller intaxning, kan den landbundne piloten
bara hoppas pi pidlandsvind eller en vinlig
batmedminniska!

Spiannande provflygning

Antligen tid for provflygning. Det blev en
laing dags vintan pa kvillningens mojnande
vind. Assistans av en modellflygkollega med
bat rekvirerades. En lang och delvis bitter er-
farenhet har lirt en luttrad pilot att aldrig
sioflyga utan marint understéd. Vid uttax-
ningen befanns flygplanet vara vil styrbart
trots avsaknad av vattenroder. Motorpadrag
kombinerat med fullt héjdroderutslag gav
hyfsad kanslighet pi sidorodret.

Sa uppstyrning rakt mot vinden och full
tilt ahead! Efter ett 20-tal meter lyfte hon
vid en litt press med hojdrodret och flég
utan behov av trimmer-justering. Det gick
snabbt undan. Vindningarna runt en tinkt
mitstricka gjordes med vertikalsvingar a la
pylonracing. Efter ndgra 16pstrickor var det
dags att landa. Och dir smog hon sig ner i
yteffektkudden och satte sig mjukt efter en
latt bakatpress pa hojdrodret.

En annan historia

Efter ytterligare en natts slutputsarbeten
blev hon klar till piféljande dags Schneider
Cup Trophy Race hos Lidingé Modellklubb
vid Norra Sticklinge... Men det ir en annan
historia!
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Félj allt om flyg i MACH 1985 till 1984 drs pris!

En bra julklapp, bade art énska sig och att ge bort.

Sért in prenumerationsavgiften 80~ for hela aret pd
Mach’s postgirokonto 8626 66-5, eller fyll i och

il Frankeras e ]
I
i

Adressaten
betalar portot
Voidaan
lahettaa ilman
postimaksua
pohjoimaissa

‘ Vastaanottaja
maksaa |
postimaksun J




HOBBYKATALOGEN SOM GER DIG ALLT.

Bilar,béatar, helikoptrar, flygplan, tilloehor och
massor av tips om olika saker.Nastan 150 sid.
dar Du ocksa finner manga nyheter for 1985.

Satt in 30:- pa pg 432 18 23 - 9 och skriv
KATALOG 1985 sa kommer den hem till Dig
inom kort.

Du kan ocksd ringa in Din bestallning pa tel:
08 - 15 68 63, postforskottsavgift 5:50 laggs
da till katalogpriset.

Vi finns p& Frejgatan 21, 113 49 Stockholm.




Joakim och "Grover” siktar mot VM

Skall en svensk segelflygare géra sensation i
Australien 1985? Chansen finns onekligen,
for den andra veckan i april gir VM fér mo-
dellsegelflygare, och vi har en 19-daring som
haller virldsklass i grenen. Det dr drebroaren
Joakim Stahl, som vann landslagsuttagningen
i hostas. Med "Grover”, flygplanet han sjilv
konstruerat tillsammans med Olle Carlsson,
har han goda utsikter att hivda sig i méster-
skapet. Storsta problemet dr vil egentligen
avstandet till tdvlingsplatsen, Man vet ju hur
svart det dr att samla svenska tidvlingsdeltag-
are frin hela landet, och till Australien kos-
tar biljetten en smirre formdgenhet. Kan in-
te SAS hoppa in som sponsor och riddda
svenskt tivlingsdeltagande?

De hir bilderna fran uttagningstivlingen i
Orebro har tagits av Christer Jansson, sjilv
en av vard tio bista i sporten.

Tror Du att Du dr for gammal att lira
Dig hur man anvinder en dator?

Di tar du fel! Med en "LASER 210 color
hemdator lir bide Du och dina barn snart
vad "BASIC” dr. Du ansluter den till Din
egen TV och kass-spelare, Du kan bestilla
spinnande spelprogram och seridsa nytto-
program. Skriv eller ring! Vi sinder Dig gra-
tis all information och prislista,

G. BRUNFELT AB

Rubingatan 44, 421 62 V. Fréolunda
Tel. 031-470294

Den storsta delen

av landslagstruppen: Stdende fr.v. Leif Pernstig, Joakim Stdhl och Torgny

Carlsson. Pa knd fr.v. Magnus Johansson och Stefan Carlsson. Pa bilden saknas junioren Cla-

rence Carlsson och reserven Gert Holtbdck.

RESULTAT  UT 1984, OREBRO
1) Joakim Stdhl 14386 poiing. 2) Leif Pern-
stig 14122. 3) Bengt Johansson 14012. 4)
Torgny Carlsson 13804. 5) Tommy Kinnu-
nen 13678. 6) Gert Holtbiick 13662. 7) Gun-
de Carlsson 12609, 8) Christer Jansson
12453. 9) Magnus Johansson 12244,
UTTAGNA TILL LANDSLAGET
1) Joakim Stahl, 2) Leif Pernstig, 3) Torgny
Carlsson. Reserv: Gert Holthick.

i

JUNIORER
1) Joakim Stihl 14386. 2) Magnus Johans-
son 12244, 3) Clarence Carlsson 12140. 4)
Stefan Carlsson 11413. 5) Mattias Carlsson
10608.

UTTAGNA TILL JUNIORLANDSLAGET
1) Magnus Johansson, 2) Stefan Carlsson, 3)
Clarence Carlsson.




KATALOG Nr i1

dellraketer s:
mot kr 10:-i
sedel.

Joakim Stdhl, t.v., gratuleras av Lennart Jo-
hansson. Pd oyre bilden t.h. Gert Holthick,
landslagsresery, under honom Tommy Kin-

IngenjSrsfirman

nunen.
SG-38 FANS RITNINGAR Bestdll var nya katalog
Du har nu chansen att bygga en egen Ur var kollektion storskala: med massor av tips “know how™, dver i
replica i skala 1:10. Ytterst detaljerad. Focke Wulf 190 1:3,8 spv 2.76m 150 sidor: Radiostyrningar och model- [
Du kan t.o.m. bygga spryglarna som ori- Zlin 50L 1:3 spv 2.86m ler. 40— till postgiro 164816-1.
ginal och styra rodren fran spaken. [Den- Bellanca Scout 1:3.5 spv 2,8m s
na underbara ritning, som gjorts av Leif Pitts’ S1s 1:2 spv 2.64m -
Ohlsson i Goteborg, kan du bestiilla hos Fokker Drl 1:2,5 spv 2.87m |
0ss. Polikarpov RATA 1:3.8 spv 2,36m [
Vi har ritningar dven for nyborjar Kerstinbodagatan 12
64150 KATRINEHOLM 0150-18866




BYGG SVENSKT
BYGG Heller

A28B D.H. Vampire fran F14.

Heller har marknadens i sarklass storsta sortiment av svenska flyg-
plan. Inte mindre an 27 olika byggsatser levereras med svenska de-
kaler och da oftast i flera varianter. Du kan t.ex. bygga flygplan ur
svenska flygvapnet som J8, J21, J28, J29, J35, A28, A32,
AJ37, S14, S26, S28, S32, Tpb, Sk16, Sk28 och Sk50. Dess-
utom har Heller flera olika svenska civila plan samt trafikflygplan-
en fran SAS som t.ex. DC6 i skala 1:72!

Markesvarugrossisten

i ‘BERICO|
"Heller ar modellen”

Hojdrodergatan 6 - 21239 MALMO
Tel. 040-938370
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Elva av 28 kvalificerade sig for sluttiv-
lingen, alla med farter en bra bit 6ver 400-
strecket. Déribland Frank Sanders Super Sea
Fury, 446 miles, Rick Brickert i Dago Red,
349 miles, och Lyle Shelton i Bearcat, 432
miles. Vid kvalificering miits hastigheten pa
det varv foraren sjilv bestimmer genom att
vingtippa pd startrakan.

Miss America (bild 6), f.d. Howie Feefe’s

racing Mustang, dgs nu av dkta paret Jeanette
och Ron Smythe och flégs av Bud Granby. [
lordagens Silverrace fick han se sig besegrad
av Steve Hinton’s “Corsair special”. Den
Budweiserdekorerade Corsairen hade ocksa
klimt dit en Pratt&Whitney “majskolv” i
nosen, Motorn har fatt sitt smeknamn av att
de 28 cylindrarna i 4 rader trings som kor-
nen i en majskolv, Tévlingsstallen kdper over-

skottsmotorer pa skroten for 5.000 dollar,
oljar upp dem och drar igang och kor sa
linge det haller, sedan byter man helt enkelt
motor.

Minga hade otur och springde sig i kam-
pen. Lyle Shelton, tvifaldig Reno-vinnare
(bild 7 och 9) fick nodlanda pa nist sista

varvet. Lloyd Hamiltons Super Sea Fury
med majskolv packade thop och tvingades

23



slinga in handduken (bild 15). Att byta pro-
peller var rutin, men att rycka loss blad for
blad (bild 8) och efter en timma klimma fast
dem igen och sticka ut och dra en repa sag
imponerande ut. Det dr som sagt en enorm
cirkus. Tva ginger sattes nytt banrekord &ver
430 miles i timman (435 miles/tim = 696
km/t).

Mellan loppen underhaller Lefty Gardner i
P-38 Lockheed Lightning, Bob Hoover i P-51
Mustang och Art School i Chipmunk m.fl.
Jag fragade en mustangkille hur minga tums
ingastryck de tog ur Mustangerna, och tink-
te pd originalets 62 i nédvirn™. 92-96 kan
vi nog rikna med, sa han. Jaha, och hur
linge vigar du ta ut det? Tills jag vunnit, var
hans sjilvklara svar,

Bland de topptrimmade och modifierade
racerplanen finns ocksd manga Sk 16, som
amerikanerna envisas med att kalla AT-6

(bild 16). De far inte modifieras for mycket,
och klassen vanns den hir gingen av en 71-
arig gentleman.

Jag hade listat mig for att fi komma ut till
en av de 8 pylonerna for att — som jag trod-
de — ta “arets bild”. Men med mina runda
vadderade armbigar kom jag ut till en ganska
Ode pinne med motljus at alla hall tyckte jag.
Jag gick en stund och tummade pd kameran
och funderade Gver bildvinkel och expone-
ring, tills hela skocken helt pl&tsligt kom
dundrande. Jag blev si exalterad av nirheten
och vralet att jag inte hann i med nigra flyg-
plan. 450 miles i timman pa bara 12,5 me-
ters avstind gjorde att det bara var tunnor pi
de forsta tio bilderna. Tunnor pi toppen av
pinnen. De s.k. pylonerna dr faktiskt vanliga
oljefat som malats réda och vita.

Ett och annat flygplan fastnade dock pi
filmen till slut, och pé bild 13 #r Neil Ander-

son i sin Super Sea Fury pd viig mot en siker
seger. Den ende som bjod verkligt motstand
var Rick Brickert i den supervissade Mus-
tangen Dago Red, men han fick ge upp pa
grund av ligt oljetryck.

Det hade fore tivlingen spekulerats mycket
om Sea Furyn med den for iret nymontera-
de 28-cylindriga Pratt&Whitney-motorn pi
4.360 kubiktum och sin otrimmade rastyrka
skulle kunna besegra Mustangerna. De forsta
finalvarven ledde Sea Furyn 6vertygande,
det verkade som om Rick lag bakom och av-
vaktade for att se hur snabb Furyn var. Si
plotsligt skjuter Mustangen forbi och alla
mustangfansen ylar “Goodbye Fury”. Men
Neil svarade, och varven som foljde var
oerhdrt spinnande. De kimpade sida vid sida
i flera varv och turades om i ledningen tills
Mustangen helt plotsligt steg mot skyn och
slingde in handduken.




FLYGKALENDER 1985

Snart ar det dags att planera for 1985, Gardera
dig omgéende! Leverans av farbestallningar i no-
vember. KSAK:s flygkalender innehdller foru-
tom kalendarium med timindelning, utvikbar o-
versiktskalender, 1dngtidskalender som vanligt.

@ Varldsatlas

@ Telefonregister

@ Noteringsblad

@ Adresser och telenr
till foretag och organi-
sationer i branschen

@ Adresser och telenr
till flygklubbar och
flygskolor

@ Alfabetisk samman-
stallning Gver i Sverige
registrerade flygplan

®Uppgifter om Sveri
ges 170 flygplatser
@®Telelistor for ACC,
briefing, met osv
@®Forkortningar
@ Avsténdstabeller
@Morsebokstavering
@Solens upp- och
nedgang
mm, mm, mm, mm

Priser: Alt 1: Kalendern sinds mot postforskott:
25- 11 =36:. Alt 2: Kalendern sdands mot faktu-
ra: 25 - 17 =42:, Alt 3: Du satter in pengarna pd
postgiro 39955-0. Kalendern 25:-, porto 5:-, inga
ovriga avgifter. Summa 30 kranor.

0BS!

Glém ej att ange namn och adress pd talongen.
FLYGKALENDERN finns att kdpa hos

KSAK Service, Box 20081

16120 Bromma. Tel: 08/7646080

Multibandsradio
FM polis, PR, TV-1,
allt i ett!

Smidig flerbands-
radio med god
kinslighet. Format
205(H)x95(B)x50(D).
Lev. ink] handlovsrem
och Grontelefon.

Pris 189 -

R - 537
Flygradio 1
fickformat
for 2 kristaller.
Pris 595:-
Finns dven
med squelch

Tar nuMBEn
.

R - 532 Portabel sjilvsokande flygradio
for 100 programmerbara kanaler. Pris:2.195:-

BEGE-AVCOM

Aviation — Communication
Box 16, S-14600 Tullinge Tfn. 08-7782222

”En Airbus till varje pris”

n Airbus till varje pris. Europeiska’

flygplanstillverkarna satsar allt. Sa

16d rubrikerna pa férstasidan i den

franska Le Nouvel Economiste i vi-
ras. Med de skulle lika giirna ha kunnat skri-
vas fOr ett par manader sedan, ndr drtion-
dets stdrsta flygplansafiir™ offentliggjordes.
Amerikanska Pan Am tecknar aviul med
europeiska flygplanstillverkaren Airbus mitt
framfér nisan pa Boeing och McDonnell
Douglas. Vad hade hidnt? Jo precis det som
illustreras av rubrikerna i Le Nouvel Econo-
miste, och resultatet: Ett amerkanskt flyg-
bolag far hjilp att klara sina daliga affirer pa
curopeiska skuttebetalares bekosinad.

Den sidan av saken berdrdes inte alls nir
Airbus offentliggjorde vad man kallade “ett
betydande genombrott pa den amerikanska
marknaden”. Det dr tor dvrigt inte det enda
som kommit i skymundan i den hir affiiren.
Pressen har ofta fatt det att verka som om
Pan Am kopt 91 flygplan. I sjilva verket dr
uppgorelsen langtifran sa definitiv. Nir det
hir skrivs har Pan Am inte bestimt sig for
om man skall kopa eller leasa de 12 A-31-
300 och 16 A-320-200 som skall levereras
mellan 1987 och 1990. Pa de dvriga 13 plus
34 planen har Pan Am option, "forsta tjing™
som smagrabbarna sa’ forr i tiden. Alla vet
att det inte innebir nagon garanti foér forsilj-
ning.

Det enda som ir absolut definitivt i denina
"miljardorder” som Airbus kallar affdren, dr
att Pan Am hyr 12 A-300B4 och fyra A-310-
200. TSurplustlygplan™ kallades de av en
amerikansk  tidningskommentator, vilken
fick det att lita som om det vore ett biittre
begagnat restlager av gamla irriga flygplan.
"White tails” dr annars den benimning som
anvinds i branschen, och det ticker begrep-
pet biittre, Det dr plan som tillverkats utan
att vara bestillda och dirfér rullats ut ur
fabriken utan nagot flygbolags mitke pa
fenan, dirav bendmningen vitstjart”. Spe-
kulationsbyggen hell enkelt. Det ir minga ar
sedan Boeing hade ett sadant plan, medan de
diiremot under de senaste dren samlats pa
hog hos Airbus.

Mot den bakgrunden kanske man inte
skall vara for hard i omdomet om att Pan
Am skor sig pa de franska skattebetalarnas
bekostnad. Det kostar att lagra flvgplan for
vilka man inle hittar nagra kdpare till gingse
marknadspriser. Den utgiften befriar alltsd
Pan Am de franska skattebetalarna frin. Man
bor forstas ocksid ta med i berikningen att en
av orsakerna till den for Airbus si pressade
situationen ir den europeiska principen att
hilla foretaget iging dven om man har svart
all silja det som produceras. | motsvarande
situation i USA hade man fristdlll arbets-
kraften istillet for att producera 7vitstjartar™.

Tvi foretag med daliga tinanser har alltsa
var och en pa sitt sfitt gjort en bra affir, dven
om ingen av dem Oppet beskriver dverens-
kommelsen pi det sittet. Pan Am-chefen
citerades visserligen i ett uttalande om att
beslutet att kdpa Airbus grundade sig pa flyg-

planens data och prestanda, men pd en press-
konferens i Rom den 28 september medgav
Pan Am’s vicepresident oppet att beslutet
togs mot bakgrund av de "mycket limpliga™
finansiella villkoren och det faktum att det
fanns drygt ett dussin Airbus som ndstan
omgaende kunde sdttas in 1 trafik.

Amerikanska bedémare ser ganska kalll pa
det faktum att Pan Am inte kodper ameri-
kanskt. Airbus har uppenbart erbjudit Pan
Am en “sweetheart deal” mot bakgrund av
ptoblemen med ett par dussin osilda flyg-
plan, kommenterar miklaren Paul Nisbet hos
New York-firman Prudential-Bache. Han upp-
skattar atl Airbus osalda A-300B4 represen-
terar ett virde av nirmare en halv miljard
kronor. Det ir en vildig massa pengar som ar
bundna dir, framhaller han:

— Jag kan inte bli upphetsad vare sig av
tanken att affiren skulle vara en stor seger
for Airbus eller en stor forlust f6r Boeing.

I den man Boeing grimer sig Over att ha
blivit slagna pd hemmaplan si déljer man det
vil och konstaterar att det visserligen finns
skiil att vara besvikna, men att foretagets
offert till Pan Am var den ur kommersiell
synpunkt enda tinkbara.

Ingen har viil nagonsin pastatt att Boeing
ir en vilgdrenhetsinrittning, kommenterade
Worfgang Demisch, industrianalytiker for
First Boston Corp. i New York, och pipeka-
de att Boeing gjorde ritt ndr man inte dum-
pade prisel jimfort med vad man otfererar
andra kopare. Det skulle inte forvina om
andra amerikanska flygbolag i ekonomiskt
lringmal gor precis som Pan Am, menade
han.

Uttalandet ger de amerikanska kommen-
tatorernas syn pd affiren: Ingen kritiserar
Pan Am som dr smart nog att géra en bra af-
fir. Airbus far vdl skylla sig sjiilva om de dr
si dumma att de gdor affirer utan att tjina
pengar, del kan naturligtvis inte ga i lingden.
Men passa pa och kop niir tillfille bjuds...

Att A-320 introduceras pa USA-mark-
naden idr knappast nagot hot mot Boeing
som redan har 737-300 i luften, siager analy-
tikern Robert Joedicke pa Shearson Lehman
J/American Express.

Airbus har investerat 13 miljarder franc 1
A-320, en summa som skall delas mellan
Frankrike och Tyskland (35 % wvar), Stor-
britannien (26 %) och Spanien. Foretaget
behover silja 600 plan for att den investe-
ringen skall betala sig, en forsiljningssiffra
som nagot europeiskl jetplan dnnu inte
kommit i nirheten av, papekar Le Nouvel
Economiste. Forst 1988 kommer planet att
kunna levereras.

"Furopeiska flygplanstillverkarna satsar
allt.” Rubriken skrevs visserligen redan i
mars men behdver knappast korrigeras efter
affiren med Pan Am. Om den ger plus eller
minus i Airbus bokfdring kuan bara framtiden
utvisa,

~
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En krigsveteran kontrollerar s\

Text & foto:
Michael Magnusson

Med vralande motorer kommer den in pa 20
m hojd dver banan fér att direfter svinga

‘hirt vinster. Ni ir sikert minga som sett den

gamla DC-3 :an ging pa géng gora inflygningar

pé olika flygfilt runtom i Sverige. Med drygt

40 &r pa nacken har hon en lang karriiir bak-

om sig,

Hon féddes under brinnande krig som
742-15558" for davarande amerikanska
arméflyget (senare ombildat till amerikanska
flygvapnet), Efter krigsslutet sildes hon till
norska flygvapnet. Aret dirpid &verférdes
hon till DNL, den norska parten av SAS, dir
hon fick namnet "Nordkyn” med beteck-
ningen LN-IAK. Nir DNL var med om bil-
dandet av SAS bytte hon namn igen, nu till
"Knut Viking”, som hon fick heta till 1954,
Da 6verfordes hon till svenska registret med
nuvarande registreringen SE-BSM och bérja-
de flyga for Airtaco, som 1957 utgjorde
grundstommen till Linjeflyg. Till Svensk
Flygtidnst, nuvarande Swedair, kom hon via
Transair 1972.

Det var hos Svensk Flygtjinst som 7B §
Martin” borjade med sin nuvarande syssel-
sattning, ndmligen att kalibrera landets in-
flygnings- och navigeringsfyrar. DC-3:an ingir
ndmligen i en liten och ganska okind grupp
hos Luftfartsverket. Med bas i Norrképing
flyger hon ungefir 400 timmar per ar for
LFV, Alla linder maste nimligen regelbun-
det kalibrera denna typ av utrustning enligt
internationellt faststillda regler. 1 Danmark
anvinder man sig av en Nord 262, i Norge av
en Hawker Siddeley 748, och i Sverige mes-
tadels av DC-3:an men ocksi av en Cessna
404, bigge inhyrda frin Swedair,

Den internationella organisationen ICAQ
faststiller exakt vilka toleranser som kan
tillitas pa ILS- samt VOR-utrustningar,
"ILS” star for ”Instrument Landing System”
och dr ett hjilpmedel for flygplanen att “hit-
ta” banan. Namnet dr lite missvisande da
systemet endast bistar piloten under inflyg-
ningen men inte sjilva landningen. Det finns
flera olika kategorier dir varje kategori defi-
nierar hur ligt och hur nira banan planet far
gd innan piloten méste ha “bankontakt™ dys
se banan.




onska flygsikerheten

VOR star fér "VHF Omnidirectional
Range”, ddr i sin tur "VHF” betvder "Very
High Frequency”. Det ir en radiofyr som
sinder ut signaler inom ett visst frekvensom-
ride, 108,00 till 117,95 MHz. Dessa fyrar
anvinds av trafikflyget som navigeringshjilp-
medel, och det dr av yttersta vikt att dom
ger ut ritt signal,

DC-3:ans frimsta uppgift ir att kalibrera
ILS-anldggningar dver hela landet. Tva ginger
om aret for Cat.] och fyra ginger om aret for
CAT.Il. Det senare finns endast pa Malma-
Sturup, Goteborg-Landvetter samt Stock-
holm-Arlanda. VOR-fyrarna kontrolleras
med en Cessna 404, som har l6stagbar utrust-
ning ombord, Den anvinds inte uteslutande
till detta utan ocksa som taxiplan nir Luft-
fartsverket inte har behov for den.

En ILS-utrustning fungerar pa si sitt att
den bestdr av en vertikal och en horisontell
signal. Piloten ser detta pa sitt instrument i
form av ett rdrligt kors, dir varje stapel rér
sig oberoende av den andra. Den horisontella
delen av korset visar planets lidge till glidba-
nan i vertikal-led, medan den vertikala delen
visar planets ldge i sid-led. Nir korset ligger
symmeltriskt mitt i instrumentet ligger planet
riatt pa ILS:en. Glidbanan iir den inflygnings-
vinkel planet skall ha f6r att komma riitt pa
banan. Vinkeln varierar {6r olika flygplatser.
mellan 2,5 till 3,25 grader. ICAO rekommen-
derar 3,0 grader.

MACH s utsiinde var med nir man kalibre-
rade ILS-anldggningen pi Kungsingens flyg-
plats i Norrkdping, Detta utfores under tva
flygpass, det forsta for att kontrollera glid-
banesignalen och det andra {or att kontrolle-
ra den sa kallade kurs-signalen, dvs 11.S-signa-
len i sidled.

Pa Kungsiingen ir hela sindardelen dubb-
lerad med en inbyggd kontroll av den radie-
rade signalen. Nir kontrollen ger varning om
att ena systemet ir fel gar en signal upp till
trafikledartornet, samtidigt som den inbygg-
da kontrollenheten automatiskt kopplar om
till det andra sindar-systemet. Glidbanesig-
nalen dr modulerad med tva toner, "dversida™
med Y0 Hz och "undersida™ med 150 Hz.
Skillnaden i modulationsgrad mellan dessa
tvd signaler dr proportionellt till hur mycket
planet avviker fran glidbanan. Nir planet lig-
ger pa glidbanan dr modulationsgraderna lika.

Sjilva kontrollflygningen kan delas upp i
fem delar. Forsta delen gir till pa sa sitt att
man flyger in pa 1.400 {t héjd fran 26 km
fér att sedan ansluta pi en glidbane-vinkel av
1,35 grader. Detta f6r att kontrollera “flyg-
upp” signalen som skall ha max. utslag di
man ligger 1.65 grader under den riitta glid-
banevinkeln pa 3,0 grader. Provet &r minst
sagt spektakulirt att se fran marken, di den
gamla DC-3:an kommer vrilande in pd en
glidbana av endast 1,35 grader och passerar
utmed banan pi ett 20tal meters héjd.

Niista del av provet flyger man igenom”
ILS-signalen pi en konstant hojd av 1.000 ft
fér att kontrollera bide “flyg-ner” signalen
som dr max vid 5,25 grader (1,75 ginger
glidbanevinkeln) samt “flyg-upp” signalen.

Tredje-delen flyger man in frin 10 km och
ansluter pa ritt glidbane-vinkel. Vid samtliga
inflygningar pa glidhanan anvinder man en
“radio-theodolit™ som referens. Det dr en
kikare med “halkors” i som kan stillas in pi
olika vinklar, 1 denna kikare stir en operatér
och féljer planet, pa si sitt att han férsoker
hdlla planet mitt i “hil-korset”. For att han
skall kunna finga upp planet pi stort avstind
finns en stark stralkastare i planets nos. I
kikaren 4r monterat en vinkel-givare som
sinder ivdg en signal till planet. Denna signal
linkas dels ut pa en skrivare, dela pa ett inst-
rument i cockpit, och signal anvinds som re-
ferens, Den “riktiga” ILS-signalen linkas
ocksa ut pa skrivaren ombord, och pa si sitt
kan man jimféra signalerna. Ligger planet
exakt pa 3-grader glidbana skall TLS-signalen
stimma &verens med referens-signalen. Eor
1ll kompensera att planet kan ligga lite fel,
sa registrerar man ocksi en si kallad “kom-
penserande” signal, som bestir bade av ILS-
signalen samt radiotheodoliten. Pa sd satt tar
man hinsyn till ett eventuellt fellige.

Forts. pa nista sida!

Den stora bilden visar 'B S Martin'' under en
averflygning pd 20 m hojd. Med hjdlp av
theodolitkikaren pa marken (bilden nedan)
hdller DC-3an korrekt glidbana. Overst sin-
darantennen pa Kungsingens flygplats i
Norrképing.




Ytterligare en del i kontrollen dr att man
medvetet flvger in pa fel glidbana for att av-
lasa felutslaget. Att den inbyggda overvak-
ningsutrustningen fungerar kontrolleras ge-
nom att man medvetet kér ut en felsignal
som mits i luften. Pa sa sitt ser man om kon-
trollutrustningen slar larm. ICAO har fast-
stiallt vilka toleranser som far finnas, glid-
banan fir ha ett max fel av 0,225 grader
(£ 7,5% av glidbanevinkeln).

Den sista och femte delen av programmet
innebidr att man goér det sa kallade 70,12
bandet” smalare. Detta innebir att man kon-

Den sista och femte delen av programmet
innebir att man gbr det sa kallade 70,12
bandet™ smalare. Detta innebir att man kon-
trollerar felsignalen vid vinkeln * 0,36 grader
av den korrekta glidbanan.

SE-BSM ; ut.jken igen efter slutjr ‘
drag. Notera stralkastaren i nosen.

Skisnen visar glidbanan p

Uorrkiiping-kungsingn son «r tre graler
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Rotomatic 501-502-503 ar den
kanske mest genomtinkta
projektorserien pd marknaden
idag. Nér du laddat din Rotomatic
har du en verklig bildupplevelse
framfor dig. Unna dig en
Rotomatic — dina diabilder ar
varda det dar lilla extra.

Programmet for att kontrollera ILS-signa-
len i sid-led gar till pa ungefir motsvarande
sitt. En skillnad #r dock att hiir kan man
flyga “vinkelritt” mot signalen, vilket natur-
ligtvis inte gar att géra med glidbane-signalen
sivida man inte stiger i vertikal-led med en
helik opter!

DC-3:an har gjort kalibreringsflygningar
for LFV sedan 1965 och nyligen genomgitt
en omfattande renovering och ommalning,
man riknar med att flyga den till irsskiftet
1986/87. En trost fér oss alla som njuter av
att hora kolvmotormullret nu nir Flygvapnet
tar sina ur tjinst. Men det blir sikert ingen
latt uppgift att ersitta DC-3:an. Den erfaren-
heten har mianga gjort tidigare!

MAKALOSA

OTOMAITIC DIAPROJEKTORER

* Helautomatisk bildviixling och
autoskarpa

* Inbyggd ljud/bildsynkronisering
via stereobandspelare

* Rotomatic tar bade raka och runda
standardmagasin

* Autosdkring mot dverhettning

* Timer for bildvaxling fran 5 till 45
sekunder

* Bildbetraktningsfonster som
standard

* Det finns en Rotomatic fér varje
behov

Marknadsférs av
Brendler & Akerberg AB
Box 403, 135 24 Tyresd

(3 — NORDENS STORA FOTOGROSSIST
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117.000 man och cirka 2.400 flygplan utgdér amerikanska flygvapnets rorliga

. hunderbolt I dr skraddarsytt for att bekdmpa stridsvagnar. Huvudbevipningen dr en
D mm kanon med 1.350 skott i magasinet. Foto: USAF
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frontflyg, Tactical Air Command. De kan med kort varsel forflyttas vart som helst
fran sina 24 baser i USA. ”Readiness is our profession’ (beredskap ar vart yrke)
ar deras motto. Fram till 1992 skall TAC 6ka med ytterligare ett par hundra plan,
och organisationen kan snabbt forstirkas av jakt-, attack- och spaningsforband

ur Air National Guard och Air Force Reserve. Tillsammans med Strategic Air
Command utgdér TAC en av de viktigaste hornpelarna i amerikanska flygvapnet,
och kan snabbt forstairka NATO:s flygstridskrafter i Europa.

Efter andra virldskriget var det fa planerare
som trodde att de taktiska flygstridskrafter-
na niagonsin skulle spela huvudrollen 1 ett
eventuelll {ramtida krig, Alla hade sina blic-
kar riktade mot kidrnvapen och den avskriic-
kande effekt de skapade. Fdljaktligen ham-
nade Strategic Air Command (SAC) 1 blick-
punkten. Nir det blev kidnt att Sovjetunio-
nen hade kdrnvapen och hade byggt upp en
bombflygflotta som kunde angripa USA,
kom ett annat flygslag 1 blickpunkten: An
Defense Command (ADC). Planerarna borja-
de inse att ett kdrnvapenkrig i full skala skul-
le leda till underging for bada parter. Alter-
nativet skulle vara “begrinsade krig” utan
kiirnvapen. Redan 1950 kom det forsta “be-
gransade kriget” ndmligen det 1 Korea. Da
hamnade ocksa TAC i rampljuset.

Tactical Air Command (TAC) bildades i
mars 1946, Det var da eft av de tre huvud-
flygslagen inom det nybildade U.S. Air
Force. Vad som till en borjan hindrat TAC

att utvecklas styrkemissigt var att jetflyg-
planen ansags {Or snubba [6r atl Kunna utfbra
nirunderstod med tillfredsstillande precision.
Narunderstod var en av de viktigaste arbets-
uppgifterna under den tidspeniod da jetllyget
allminl gjorde sitt intag. Men Kkoreakriget
visade att dven jetflyg kunde anvindas med
god precision som nidrunderstddsflygplan,
vilket gjorde att TAC hamnade | rampljuset
och snabbt utrustades for att kunna skicka
flygstyrkor till olika oroshiirdar inom USA:s
intressestii

Ny taktik mot gerillan

I mitten av 50-talet fick TAC F-100 Super
Sabre, TAC:s forsta plan som kunde flyga i
overljudsfart under planflykt. F-104 Star-
fighter (janstgjorde ocksa hos TAC, men
ganska kort tid beroende pd F-104:ans korta
rickvidd. Vid ungetfir samma tid borjade
TAC att basera flygstyrkor | Europa. Dessa

fjinstgiorde 1 sexmanadersperioder, arligen
var ca 1.200 flygplan inblandade i ombase-
ringarna.

1958 medforde krisen i Libanon att TAC
fick ombasera {lygstyrkor till Turkiet. Toly
timmar efter det att man fatt ordern var de
fGrsta flygplanen pa viig fran USA tiil Tur-
kiet. Samma ar atog sig TAC att ta hand om
den avancerade jetflygutbildningen, som ti-

digare skotrs av Air Training Command
(ATC),
1961 blev general Sweeney TAC:s nye

chef. Del forsta han gjorde var att omorgani-
sera TAC:s hégkvarter och flytta det till dess
nuvarande plats pd Langley Air Force Base i
Virginia.

Fér att bekimpa gerillaverksamhet, frimst
den i Sydostasien, skapade TAC “Special Air
Wartare Center” vid Eglin AFB i Florida,
Hir utvecklade man ny teknik och taktik for
luftburen gerillabekdmpning, och Vietnam

Forts. pd ndsta sida!
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kom att bli ett provomride fér dessa bekdmp-
ningsteorier.

TAC var aldrig direkt inblandat i kriget i
Sydostasien, Det taktiska flyget leddes av
Pacific Air Forces, men TAC stillde flygplan
och personal till férfogande, [ bérjan pa 70-
talet inleddes den s.k. vietnamiseringen av
kriget, vilket innebar att Syd-Vietnam fick ta
Over storre delen av sitt eget forsvar. Dirmed
kunde USA idntligen reducera sina flygstyr-
kor i omradet. Hart slitna F-100 Super Sabre
och F-105 Thurnderchief togs hem till USA
for att repareras och sedan overféras till de
aktiva reservstyrkorna (Air Force Reserve
och Air National Guard), Erfarenheter under
krigets ging pekade pa nddvindigheten att
dndra taktik och teknik pa flera visentliga
punkter. Nya vapensystem kom att utvecklas
och provas i en omfattning som aldrig blivit
mdjlig under fredstid.

117.000 man och 2.400 flygplan

Dagens Tactical Air Command ir U.S, Air
Force’rorliga frontflyg, som bestarav 117000
man och ca 2400 flygplan. Dessa kan med
kort varsel forflyttas vart som helst frin sina
24 baser i USA till nagon annan plats pa jord-
klotet. TAC:s stridande forband finns till
storsta delen uppdelade pa tva flygvapen, I
ostra USA finns 9th Air Force med hogkvar-
ter pd Shaw AFB i South Carolina. Vister
om Mississippifloden finns 12th Air Force
med hogkvarter pa Bergstrom AFB i Texas.

Foljande enheter lyder direkt under TAC:s
hogkvarter:

Air Defense TAC utgdr delar av Aerospace
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F-15 Eagle har ersatt F-4 Phantom som taktiskt jaktflygplan. F-15 kan bdra dtta jaktrobotar,
fyra Sparrow och fyra Sidewinder. Foto: Hugh R. Muir.

Defense Command som upplostes 1979,
TAC &vertog sex jaktskvadroner med F-106A
Delta Dart och F-4 Phantom, Man tog ocksa
over ansvaret for U.S. Air Force strilradarsta-
tioner och luftforsvarscentraler,

Southern Air Division svarar for USA:s
nirvaro i Centralamerika med hogkvarter i
Panama. Hir finns endast ett litet antal
Cessna 0-2A eldledningsflygplan och nagra
transporthelikoptrar Bell UH-IN,

Tactical Air Warfare Center pa Eglin AFB
1 Florida dr en av TAC:s tva utprovningscent-
raler. TAWC bildades 1963 fér att forbittra
samverkan mellan taktiskt flyg och armé-
stridskrafter, Idag sysslar man med utprov-
ning av taktiska vapen (ex olika typer av styr-
da bomber), spaningsutrustningar och stor-
kapslar m.m. Den andra utprovningscentra-
len dr Tactical Fighter Weapons Center vid
Nellis AFB i Nevada. Hiir testar man nya tak-
tiska flygplanstyper (A-10, F-15, F-16) samt
dess bevidpning, Resultaten leder fram till
lamplig flygtaktik for respektive flygplantyp.
En underavdelning till TFWC idr Fighter
Weapons School som utbildar handplockade
flygférare till specialister inom taktisk flyg-
stridsforing. Forarna atervinder efter kursen
till sina hemmaforband for att dér i sin tur
delge sina nyvunna kunskaper.

552nd Airborne Warning and Control Divi-
sion dr en ganska ny flygeskader. Alla USA:s
ca 30 Boeing E-3A och C Sentry (AWACS)
ingar i det hidr forbandet. Hemmabas #r
Tinker AFB i Oklahoma City, De forfogar
numera ocksd oOver storutrustade EC-130
Hercules och EC-130/EC-135 ledningscentra-
ler.

En av minga erfarenheter frin kriget i Syd-
ostasien var att dvningarna i fredstid inte var
tillriickligt verklighetstrogna. Dirfor kom
man i borjan av 70-talet att utveckla nya ut-
bildningsprogram:

“"Black Flag”: ir en dvning for klargorings-
och tekniskt underhdll. De ovande flygfor-
banden flyger mycket sparsamt under man-
dag, torsdag och fredag. Tisdag och onsdag
flyger man i stillet dubbelt si mycket som
normalt, Detta for att hela klargdringsorgani-
sationen skall fa kiinna pd den hirda belast-
ning som kommer att uppstd vid krig.

"Blue Flag” dr en stabsOvning for att ova
beslutsfattare vid hogre staber,

Cheker Flag™ ir en dvning dir varje del-
tagande skvadron planligger en ombasering
av férbandet till nagon flygbas utanfor USA.
Vart tredje ar genomfor ocksd forbandet en
ombasering till den férberedda basen (t.ex.
till Visteuropa).

Realistisk stridsévning

“Red Flag” ir den mest kiinda av alla 6v-
ningarna, och sker dver Nevada med Nellis
AFB i Las Vegas som huvudbas. Vietnamkri-
get visade statistiskt, att om en flygférare
overlevde de tio forsta stridsuppdragen sa
fick han sa mycket stridsvana att hans chan-
ser att klara sig i fortsittningen dkade mar-
kant. Red Flag dr uppbyggt for att trina U.S,
Air Force’ forare och navigatorer att dverleva
de tio forsta viktiga stridsuppdragen. Till
Nellis AFB kommer skvadroner frin hela
U.S. Air Force och Air National Guard fér
att delta. Numera ingdr ocksa flygplan frin




bade U.S. Navy och U.S. Marines. Ibland
kommer flygtérband fran Royal Air Force
med Jaguar och Buccaneer for att skalfa sig
stridstrining.

En évningsperiod om sex veckor kun borja
ganska lugnt. men stegras efter hand. Milen
som altackflyget skall anfalla fr flygfilt i
Nevadaoknen med utrangerade flygplan par-
kerade. Lv-radar av dststatstyp finns bade
vid flygfilten och pa andra platser inom ov-
ningsomradet, Attackflygplanen biir  stor-
kapslar for att stdra Lv-radarstiillningarna.
Luftvirnskanonerna dr ersatta med TV-Kame-
ror som laser pia malen och visar vilka flyg-
plan som blivit “nedskjutna™, TFientligt
jaktflyg™ (F-5E Tiger I1) finns ocksa i luften
och kan nir som helst anfalla attacktlyvger.

Nedskjutna forare

Efter landning pa Nellis AFB far férarna
veta vilka som blivit "nedskjutna”, och be-
sattningarna flygs ut med helikopter och
slipps av pa ungefir den plats som de "nod-
landat™. Dir far de utnyttja sina kunskaper i
att anvinda noddutrustningen, samt halla sig
undan frin fiendens spaningspatruller, Sena-
re himtas man upp av en riddningshelikop-
ter, Mellan 200 och 250 flygplan kan enga-
geras under en ovningsperiod pa sex veckor.
"Red Flag™ anses allmint som ett mycket
realistiskt dvningsprogram.

"Copper Flag™ dr luftforsvarets motsva-
righet t1l Red Flag, Man &var inte bara flyg-
férare utan ocksa jaktledare och radarjakt-
ledare. Ovningarna sker pa Tyndall AI'B i
Florida. “’Green Flag™ Ovar man genom att
med hjilp av malinformation utveckla taktik
som kan anvindas mot en framtida fiende.
“Silver Flag™ dr en dvning [6r markpersona-
len iflygbastérsvar och sjukvardstjdnst.

F-16 Fighting Falcon dominerar

Den grundliggande flygutbildningen i
TAC skots av Air Training Command (ATC),
men den fortsatta utbildningen pd taktiska
flygplanstyper tar TAC sjilv hand om. Aven
flygférare som skall placeras i Europa (U.S.
Air Force Europe) eller Stilla Havsomradet
(Pacilic Air Forces) utbildas av TAC. De ny-
utexaminerade forarna med 225 flygtimmar
frain ATC gir inte direkt till TIS/GFSU utan
forst till nagonting som heter Lead in Train-
ing. Den utbildningen sker med ca 100 AT-
38B Talon vid Holloman AFB i New Mexico.
Eleverna far lira sig flygtaktik med en flyg-
planstyp de ir vana vid fran flygskolan, vilket
gt det ldttare att koncentrera sig pa flygtak-
tiken. Lead in Training tar tva manader, Diir-
efter borjur man en nagot forkortad "TIS/
GEFSU™ pa t.ex. A-10 eller F-16,

Den flygplanstyp som i manga ar domine-
rat TAC:s {lygsiridskrafter dr F-4 Phantom.
F-4D) finns numera endast pa Homestead
AFB i sodra Florida ddr ea 50 flygplan an-
vinds for flygutbildning. F-4k tjinstgdr en-
dast vid tre flottiljer som attackflygplan. Om
nigra ar kommer dven de att ersdttasavF-16.

En version av Phantom Il som kommer att
finnas kvar i forsta linjen in pd 90-talet dr F-
4G Wild Weasel. F-4G har som uppgift att
rbja vig fér attackflyget genom att lokalisera
och bekimpa fientliga Lv-radarstiliningar. F-
4G har ett 50-tal extra antenner {6rupptickt
av radarstationer och kan bidra tre typer av
signalsokande rtobotar: Shrike. Standurd
ARM och den nyaste roboten HARM. Alla
TAC:s 70 F-4G finns pa George AFB i Kali-
fornien, dar all utbildning pa G-versionen
sker.

F-15 Eagle har ersatt F4D och som tak-
tiskt jaktflygplan. Eagle har betydligt moder-

Y
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EF-111A Raven dr den serm-sre F-

o

I -versionen. Den har till u

SRy

ppgift att elektroniskt srora

hade fiendens radar och radiokommunikation. Foto: MI1.-slides.

nare radar med kapacitet att bade lasa pa
mal som f{lyger pa lag hdjd och samtidigt se
andra mal. F-15 har ocksid betydligt bittre
svingprestanda in F-4 Phantom i kurvstrid,
Endast en av TAC:s fyra F-15 flottiljer ge-
nomlor nagon som helst attacktrining. Det
ir 1 Tactical Fighter Wing, Langley AFB i
Virginia, som med sina ca 72 F-15 C och D
tillsammans  med andra TAC-lygforband
ingar 1 USA:s s.k. brandkarsstyrka, Rapid
Deployment Force. Styrkan skall med kort
varsel kunna [Orstirka USA s flygtorband var
som helst pa jodklotet.

I'-16 Fighting bFalcon dr den flygplanstyp
som dominerar TAC:s flygstridskrafter, F-16
anvinds frots mycket fina kurvprestanda
som attackilygplan.

Spaningsflyget utgdr en relativt liten del
av de totala resurserna, TAC har endast fre
stridande skvadroner med tolalt 60 RF-4 C
Phantom 11, Ytrerligare ett 40-tal RF-4 C
anvinds for spaningsflyguthildning pi Berg-
strom AFB i Texas. Del finns planer pa att

under 1985 bestilla en tvasitsig version av F-
16 for att ersitta de foraldrade RF-4C. RF-16
kommer att bira huvaddelen av spaningsut-
rustningen i en kapsel under flygkroppen.

Tvii attackflottiljer och en skolflottilj dr
utrustade med A-10A Thunderbolt 11, A-10:
an togs fram fér att bekdmpa stridsvagnar,
Huvudbevipningen dr ¢n kraftig 30 mm ka-
non med 1.350 skott. A-10 biir ocksi med
sig bomber och TV-roboten Maverick pa elva
balkar.

Det mest avancerade attackflygplanet i
TAC ir fortfarande F-111. Med sin stora last-
kapacitel, linga rickvidd och dverljudsfart
pa ligsta hojd i alla vider dr F-111 den flyg-
planstyp som har de storsta chanserna att
klara sig helskinnad Over fientligt territorium,
F-111 skall antalla broar, f6rrad och jarnvi-
gar m,m, langt bakom fiendens linjer. TAC
har tva llottiljer med F-111A och F-111D.

U.S. Air Force taktiska stridsflygplan har
inda sedan Vietnamkriget burit storkapslar
fér att kunna stoéra fiendens Lv-radar, Nagot

F-16 Fighting Falcon anvinds trots fina svingprestanda som attackflvgplan. Foto: Picciani

Aireraft slides.
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F-4(G: Phantom 11 dr en specialversion fér bekc‘r‘mpnmg av Lv-radarsrtfllningar. F-4G kan bc'ip;&
de signalsékande robotarna Shrike och Standard ARM. Foto: EMCS.

riktigt storflygplan har inte USAF haft sedan
EB-66E togs ur tjinst for tio ar sedan, men
nu finns ett storflygplan med mycket stor
kapacitet. Det dr EF-111A Raven som ér en
kraftigt modifierad F-111A utrustad med
samma utrustning som finns hos U.S, Navys
EA-6B Prowler. Huvuddelen av de 42 EF-
111A som 4r under leverans till TAC baseras
pa Mountain Home AFB i Idaho.

Under arens lopp har huvuddelen av TAC:s
Hercules overforts till Military Airlift Com-
mand. Ett litet antal finns dock kvar, Den
ena versionen dr EC-130E, anviinds som Air-
borne Battlefield Command and Control
Center (ABCCC). Det innebiir att flygplanen
ar luftburna ledningscentraler fér attackflyg.
Centralen tar emot begidran om flygunderstdd
och avdelar attackflyg till det begirda omra-
det. ABCC tjinstgér ocksa som relistation.
Man kan t.ex. meddela attackflyget i luften
om dndring av mal, samt ta emot radiomed-
delanden fran flygplan som av vissa skil blir
tvugna att landa pi annan dn den ordinarie
basen.

Flygande stridsledningscentraler

Hela ledningscentralen finns inrymd i en
kapsel (vikt 9 ton), som rullas in i flygplanets
lastrum. Upp till 16 personer kan arbeta i
centralen. Deras utrustning bestir bl.a. av 20
radiostationer och en teleprinteranliggning
for forbindelse med flygplan och markcent-
raler.

En helt ny version av Hercules som in si
linge endast finns hos TAC dr EC-130H Com-
pass Call. TAC:s 10 EC-130H har som uppgift
att utfora elektronisk stérning mot fiendens
radiockommunikationer. Planen skall flyga pa
hoég hdjd bakom de egna linjerna {or att inte
bli nedskjutna av fiendens luftvirn eller jakt-
flyg.

Tre flygplanstyper som utat kanske inte
mirks sa mycket dr Cessna O-2A, OV-10A
Bronco och Cessna OA-37B. De anviinds som
eldledningsflygplan for attackflyg och kret-
sar pa lag hojd nira fronten. Nir attackflyg-

ling av den civila Boeing 707-320B. Det mest
synliga pa denna flygande stridsledningscent-
ral dr den stora plattrunda radarantennen pa
flygkroppens ovansida. Antennen roterar nor-
malt med sex varv/min. Foratt kunna utnytt-
ja radarn behdvs naturligtvis en avancerad
dataanliggning ombord. Radarn kan pi 9.000
m hdjd uppticka mial som flyger pa ligsta
hdjd upp till 400 km avstind. Ombord pa
E-3 finns en flygande besiittning p4 tre man
och 14 man radarpersanal.

Under ett normalt flygpass pa 12 timmar
kan E-3 leda jaktflyg mot mal pa alla hdjder
men dven dvervaka eget attackflyg. Vid 552:
nd Airborne Warning and Control Wing pi
Tinker AFB i Oklahoma City finns huvud-
delen av TAC:s 30 E-3A och C, Ytterligare
fyra E-3C kommer att tillféras flottiljen un-
der 1984/85. 552nd AW & CW har ocksa ett
till tre flygplan stationerade i Alaska, Island,
Okinawa i Japan och Saudi Arabien. Flyg-
planen i Saudi Arabien kommer dock att tas
hem nir landet far sina fem egna E-3 or.

Nir nagot forstirkningsférband ur TAC
eller Air National Guard skall korsa Atlanten
behdvs en mingd understodsflygplan, som t.
ex. lufttankningsflygplan, viderspanings- och
riddningsflygplan, TAC har en sirskild skvad-
ron med tva Boeing EC-135K vars uppgift ir
atl tjdnstgdra som ledarflygplan. Det innebir

att man svarar for navigering och radiokom-
munikation med bide flygplan i luften och
markcentraler. TAC har ytterligare fyra EC-
135C, H och P som i krig skall anviandas som
ledningscentraler av NATO s Atlantic Com-
mand i Norfolk, Virginia.

1979 tog TAC over jaktflyget frin Aero-
space Defence Command. Huvuddelen av dess
ca 140 flygplan var Convair F-106A Delta
Dart, ett S50-talsflygplan som forst 1982
borjade ersittas av ett betydligt modernare
jaktflygplan. Tva av fem luftforsvarsjakt-
skvadroner har hittills ombeviipnat fran F-
106 till F-15A Eagle.

Till NATO med kort varsel

TAC:s jaktforband uppritthaller jaktbe-
redskap med tva flygplan pa 10 olika platser
i1 USA, En skvadron med 13 F-4E Phantom
finns pa flygbasen i Keflavik pa Island, med
tvd plan i beredskap dygnet runt. TAC:s jakt-
flyg forstirks redan i fred av plan fran Air
National Guard, som ocksa har jaktbered-
skap med F-4 Phantom och F-106 Delta
Dart.

Slutligen har TAC ett litet antal helikopt-
rar Bell UH-IP och N och Sikorsky CH-3E
tér transport av personal vid skjutfilt. CH-3E
anvinds dessutom for transport av mobila
radarstationer.

Under de nirmaste dren tillférs TAC ytter-
ligare F-16, nuiden modifierade C-versionen,
Som lingdistansattackflyg fir TAC under
1988 de forsta av 400 F-15E. Den hiér ver-
sionen har bl.a. en helt ny radar med mycket
hog uppldsning. Bade F-15E och F-16C skall
kunna biira LANTIRN, som bestar av tva
kapslar med terrdngféljande radar, laserav-
standsmiitare och IR-kamera m.m.

40 F-15A kommer att modifieras fér att
bdra den nya antisatellitroboten ALMV,

TAC:s flygstridskrafter kommer att 6ka
fran nuvarande ca 2.400 till ca 2.600 plan
1992, TAC kan snabbt forstirkas av jakt-,
attack- och spaningsforband ur Air National
Guard och Air Force Reserve, Tactical Air
Command utgdr idag tillsammans med Stra-
tegic Air Command en av de viktigaste hérn-
pelarna i U.S. Air Force och skall pa kort tid
kunna forstirka NATO:s (lygstridskrafter
med kort varsel om det behdvs.

TAC:s motto ar READINESS IS OUR
PROFESSION = "beredskap ér vart yrke™.

Text: Jan-Olov Tegnelius.

BYGG DITT

EGET PLAN

LAT DHOMMEN BLI VERKLIG

ATERFORSALJARE SOKES

INTRODUKTIONSPHISER

FP-202 "Koala” och FP-303 ar det allra
senaste i ULTRALATTFLYGPLAN, fran
USA, och de enda som verkligen ser ut
som flygplan.

yggsats inkl motor fran 39 900:-
satser frdn 11 775:-

INFORMATIONSPAKET 30:-

planen startat tar de kontakt med nagot eld-
ledningsflygplan och far da veta var malet
finns. Eldledningsflygplanen kan ocksa sam-
arbeta med en luftburen ledningscentral EC-

130E. Av de tre flygplanstyperna r Cessna FP.202 EP-303 Insattes pa pg 29 54 72-5

0-2A pa vig att tas ur tjinst och ersitts av § ’ ij 10 [ LF‘*"“

Cessna OA-37B. Spannwdd 9,09 m 843 m { f i_l' FU r[wL Ur 2
Det dyraste och mest avancerade flygpla- Langd 554 m 503 m ;.__._ {‘ w l_g—‘rnj_.:{_ow_sfj

net i TAC ir Boeing E-3 Sentry eller AWACS Hojd 1,68 m 1,57 m Bo 4014 * 25004 HEﬁG

(Airborne Warning and Control System) som Byggtid 200-250 tim 175-200 tim Telx 042.29 06 77

det ocksa populirt kallas. E-3 4r en utveck-
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DORNIER 228.

Norge ar ett bergrikt land med
besvarliga vaderleksforhallanden
for flyg (laga temperaturer,
mattlig till svar nedisning) storre
delen av dret. Det &r ocksa
hemmabasen for A.S. Norving,
ett flygforetag som fordrar ett
robust, komfortabelt flygplan
med exceptionella kortfalts-
prestanda, hog marschfart och
laga driftskostnader. Det
oundgéngliga svaret pa sadana
krav ar DORNIER 228.

De enastaende egenskaperna

hos DORNIER 228 bevisas varje
dag under requljara flygningar
praktiskt taget jorden runt.

Den bredbukiga kabinen med
komfortabla stolar, stora fonster
och lag ljudniva ar mycket
tilltalande for passagerarna.

Den nya vingkonstruktionen
kallad TNT (Tragflugel Neuer
Technologie) har battre lyft- och
motstdndsegenskaper. Laga
underhallskostnader och bransle-
sndla Garrett turboprop-motorer
av senaste konstruktion bidrar
till hog operationell effektivitet.

Grundforutsattningen for
Dorniers konstruktorer var

att skapa stdrsta mojliga
palitiighet hos komponenter,
system och kraftkalla. Det malet
har uppnatts.

vag jon runt.

Palitligheten kraver ocksa basta
tankbara service - 24 timmar om
dygnet. Den servicen ger Dornier
i Tyskland, Van Dusen i USA
och auktoriserade Dornier
Service Centers.

DORNIER 228
Teknologi fran Tyskland.

Teknologi fran Tyskland

EDORNIER

For ytterligare information, kontakta

Dornier Aircraft Sales. Dornier GmbH, P.O. Box 2160,
D-8000 Munich 66, Federal Republic of Germany,
Telephone (089) 84108-0, Telex 5214641
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*  MILSLIDES =

106 SELSDON ROAD, SOUTH CROYDON, SURREY CR2 6PF, ENGLAND.
With the low value of the pound, Kits bought in Britain are some of the cheapest in the world.

£J003 Martin Baker Mk 5 .£1.06 Nel Type23.. ... v Pale Ident Red 1

PEGASUS — Short-Run Injection AEROCLUB Ejection Seats 1/48 scale NEW OR RE-ISSUED KITS CBC16 BS105 Oxford Blua (RAF) * BOOKS WITH THE =
?quid?;d msk ) (one per packl YRR CBC17 BS537  Signal Red * MODELLER IN MIND »
ot v 173 B8 B Menomems o 008 5 s cnm SOESS ANOGm  sapaomowmana:
Fairey Albac R B bl dprngy «-£1.08 Mitsubishi ‘Zeke’ 4B ool 0980 e ‘In Action Series
B’ ':”I M ‘coro i 1;:]2 EJ404 Martin Baker MK.4BS. ..£1.08 Hasegawa ‘ LBC20 Pale ldent Red 3 Dela Bart, . ..o E350
ristol MIC.......... £3.45 EJA05 AcesMl............ .. .E1.08 72 SA-71 + D-21 £12.99 cBC21 Pale Ident Blue 3 Focke Wulf Fw 190, ... . £3.50
Gloster Gauntlat, . 1/72 £3.45 CBC22 BS361  Light Stane
ol Ha 1112 1 &, EJ406 Martin BakerMk.9. ... ... .. £1.08 F-20 Tiger Shark £2.99 - ig ane B-52 Suatofortress. ... ... .. £3.50
e i 1’;% B34 EJ407 Martin Baker Mk.10 (Hawk). . £1.08 Jaguar GR.1 £349  GBC23 BS386  Golden Yellow F-15 Eagle. . . 350
bz AL e 46 EJ408 Martin Baker Mk.10 (S. Harrier)£1.08 F-15€ f5og  BC24 BS108  Ident Blue Bright P-28 ‘Lightring. 350
el S EJ409 Martin Baker Mk.5. .. ..... .. £1.06 Harrier GR.3 £3.49 CBCZ5 BSEX2  Dark Admiralty Grey ¢ rvec'ag o E350
. parrowhawk. . ... 1/ 45 EJ410 Martin Baker Mk.7 £1.06 J Ti ..3' CBC26 BS697 Light Admiralty Grey F104 Starfighter. .. o
opwith 7F 1 Snipe... 1/72 £3.46 aguar T, 1349  CBC27 BSE31  Light Grey 3
Supermarine Spiteful. . 1/72 345  PLUS full range in stock 1/48  F-4E £9.96 F-4U Corsair. .. .. - £3.60
sy { T. A i o EEn P CHBC2B BS110  Roundel Biue BF 110, Zarstorss £3.50
2 e g B0 Hieh e e SR A TR 10 2aratoner, . e 3.
RED STAR S2F 1 Tracker..... . .1/72 £4.99 . Weapons Set C3 £5.95 SRS R Ui B-29 Superfortress. . . . .£3.50
A set of four kits comprised of one Mitsutashi GAM1 Betty1/72 £6.99 Airfix US A/c colours post 1845: — F-14 Tomeat. . ........... £3.50
each of the tollowing: — Anatra DS, Nakajima GBN1 Rita. . 1/72 £6.95 1/72  Vulcan £6.95 CAC 1F ight Gull Gr F-86 Sabre. ... " _£3.50
536440 Light Gull Gray
Yak 3. Lagg 3 and MiG-3 Kawanishi HBK2 Emily. 1/72  £9.99 Hunter FGA.9 £1.40 CAC 2 FS34079 Forest Green B-25 Mitchell. . ....£350
Price of all four £9.50 Kawarishi HEK5 Mavis1 /72 £8.96 Firelly E140  CAC 3 F536320 Dark Compass Gray ~ Ganeral Dynamics £-111 . £3.50
AR AR R AR R AR AR Lockheed P-2 Neptune1/72 £9,99 Roland C.1I £1.40 CAC 4 FS36375 Light Compass Gray  F6F Hellcat ... ... . £3.50
AIRWAYS VACFORM Boeing B-47E Stratojet1 /72 £6.95 Kamoy K.25 £2.25 CAC 5 FS34102 Green OD A-26 Invader. . 350
Viscount 800 (BEA). . . 1/72 £9.95 Shinmeiwa PS-1......1/72 £6.96 Mil-24 F3.85 CAC 6 FS30219 Tan F-6/T-38. ... £3.60
AW Argasy (RAF) with mil; SP-58 Marlin. .. .. 1/72 £10.99 81 £11.99 CAC 7 FS36622 Gray Supermarine Spitfire. . ... £3.60
tary and civil tails. ... 1/72 10.96 B-17F Flying Fortress. 1/72 £6.49 P61 £2.95 CAC B FS34159 Blue/Green Lockheed P-B0/T-33/F-94.  £3.50
Bristod Britannia 312, 1/72 £11.9 B-17G Flying Fartress. 1/72 £6.49 ?::JDBA F132 CAC 9 FS24201 Tan {Semi-matt Macchi MC.202. . .. 6350
Gloster Javelin FAW.11/48 £9.96 g'ldA T’:wnca! 11:;:2: s.g e S T ff—fg CAC10 FS30140 Brown Convair B-36. . ..£3.50
BAC Canberrs B(I).8..1/48 £9.96 JAVIKING. .. ..c.... ( : : : CAC11 FS20400 Tan (Semi mat1) e T < T £3.50
R i T EA 6B Prowler ...  1/72 £4.95 P Ze 5255 CAC12 FS37875 White Messerschmitt Bf 109, £3.50
WELSH MODELS VACUFORM Lockheed P-3 Orion. .. 1/72 £5.95 M""‘"“"' £2.25 CAC13 F535450 Air Superiority Blue  Albatros Fighters ..£3.80
Meteor F8... /144 £1.60 Lockheed SR-71......1/72 £6.99 ustang £2.25 CAC14 FS36081 Dark Gray €130 Hercules. ....E180
Jet Provost TS, .. .. 1/144 £1.60 A10A Thunderbolt.. 1/72 §5.49  Italeri CAC15 FS36473 Aircraft Gray/COIN PV-1 Venwra............. (350
Hawk T1. .. .. ... 1/144 £1.60 F 15E Strike Eagle. . wz gg 1/72 B 58Hu=!1ﬂ!r g;g Gray A-10 Thunderbolt 1. £3.50
Hunter F.6. : 1/144 £1.60 F-4) Phantom Il .. ... ¢ 3 - CAC16 FS36118 Gunship Gray B-26 Marauder. ............ £3.50
Hunter T.7..........1/144 £160 F-4E Phantom Il. . ... 1/48 £9.99 L 130 Fat Albert £9.95 CAC17 FS36307 Light Gray | F9F Panther/Cougar. ... £3.50
Lightning F6.......1/144 £2.29 F 4B/N Phantom Il.._1/48 F£9.99 £9.96 CAC1B FS36251 Gray Avro Lancaster.. .. . . £3.50
CanberraB.2. . ... 11144 £2.29 F-4C/D Phantom Il . 1/48 £9.99  ESCI CAC19 F525237 Blue F-16 Fighting Falcon. . £3.50
Buccaneer S2B.....1/144 £229 F 104./G Starfighter. . 1/32 £6.95 1472 Sea Harrier £2.75 CAC20 FS35414 Blue Curtiss SB2C Helldiver. £3.60
Douglas DC-3....... 1/144 £3.45 A 4E/F Skyhawk....1/32 £12.99 AV-88 Matador £2.75 CAC21 FS536522 Pale Blue A-KHEIOE <, i £3.650
Margity T.1:. -5 .., . 1/144 £3.46 F86F Sabre...... .. /32 £12.99 Harrier GR.3 £2.75 CAC22 F535109 Blue Messerschmitt Bf 109F/G/K3.50
RAREPLANES VACUFORM Messerschmitt 1638..1/32 (496 ., - FSA [275RF5  £2.75  CAC23 FS33531 Tan Harrier .. ... £3.50
Lockheed Ventura... .1/72 £3.95 Boeing P-12E .. 1/32 £5.95 N -16 cockpit £7.95 CAC24 FS33613 Radome Tan AEM Zero. .. ... £3.50
McD F3H-2 Demon. .. 1/72 £3.96 Boeng FAB-4... ... 1/32 699  Revell CAC25 FS34007 Field Green F-84 Thunderjet. --.£3.50
Gotha G.IV......... 1/72 £3.96 Boeing P-26A.. .. .. 1/32 €596 !/72  Torado £2.99 CAC26 FS15050 Blue Angels Blue PBY Catalina. .. .. £3.50
FMA 1A 58 Pucara. ... 1/72 £3.50 Kidd Oscar.......... 1/32 £595  Monogram CAC27 FS34258 Green B-17 Fortress £3.50
Meteor F.B8/PR.10....1/72 £3.20 Grumman FEF-3/5...1/32 £12.99 1/72  EF11 £5.69 CAC28 FS36270 Neutral Gray SBD-Bauntless. . .. -..£3.50
Lockheed U-2........ 1/72 £3.20 F-104C Starfighter....1/32 [6.95 F-105G £5.69 CAC29 FS36492 Light Gray F-4 Phantom Il.. ......... £3.50
Beech C 45 Expeditor. 1/72 £3.20 Spitfire Mk.Vb.......1/32 £6.99 SR-71 + D-21 £7.69 CAC30 FS34227 Green Handley Page Halifax. £3.50
Vought F7U-3 Cutlass. 1/72 £3.20 Spitfire MKV ... ... 1/32 £6.99 FBF Tigercat 5.69 CACB1 F535526 Gray AEGadIEes
Brewstur Bermuda/ GD F16A..........1/32 f£16.99 F-82 Twin Musteng ~ £7.99 CAC32 F534092 Green Hawk T.Mk 1 2.9
Buccaneer 1/72 £3.20 E-5E Tiger k..« oo 1/32 £9.99  Hellar/Humbrol CAC33 F534087 Clive Drab Jaguar GR.MK.1. . 2%
NA FJ 4B Fury 1/72 £3.20 F-18A Hornet. ... ... 1/32 £9.95 1772 Super Etendard £2.75 CAC34 FS36495 Grey Se?j s e R ﬂ’ﬁ
Bell P 59A Airacomet. 1/72 £3.20 TA 44 Skyhawk. .. ...1/32 £7.95 CONTRAIL 1/72 Vacuformed CAC35 F513655 Blue Angels Blue Tomado GRMK.Y. . . £2.08
Blackburn TF-5 Ly F 164 nmr?fus;mr 1:322 ns,:g oot Lol L nen MBI e Yoo GRS, . o
Firebrand W72 A Jaguar GR.1.,....... 1772 M | pEEEER e ¢ World War urs Lt e g ok s e
Dooglas F3D-1 Hu‘;hes AN-64A I\\I‘arnnn Con\gmlon. -....£0.85 CA 1 ANAB13 Olive Drab Avro Vulean. . ....... £2.96
Skyknight VT2 320 Apache .. 1/72 £3.49 Py e yoorversion. .£178  CA 2 ANAGI3 Olive Drab (faded) LA BRI R A
Douglas A2D-1 F15] Eagle. . ... ... . 1/72 £3.49 AV aﬂvue :im:ula:l. o £3.30 CA 3 ANAB1Z Medium Green EET';T_. Ln?.n?ﬁ?l!'jn 1 £5.50
Skyshark L2 B2 Blue Impulse T.2.... .1/72 £3.49 SARO London ﬂ'm CA 4 ANAQH Interior Green 8. I?FIa E - (Part 1), _£5
Fisher P 75A Eagle . 1/72 £3.20 F-15B/D Eagle. 1/72 £3.48 Stipermiaring Scape. .. .. 260 CA 5 ANAB15 Middle Stone AL L\l 50
Fairey Fulmar Mk | & 11/ £2.60 F-106A Deha Dart....1/72 £3.49 S. ‘Singapare -+ £3.20 CA 6 ANAB16 Sand B, d'g :L"ﬂ alcon g.m
Grumman G 23 Goblin. 1/72  £2.60 F-4EJ Phantom ... . 1/72 £1.99 Biibamintine Seimite. L300 CA 7 ANAB17 Dark Earth FSELF ?rf “”'— -£6.50
Republic Lancer. .. 1/72 £2.60 A-BA Intruder....,...1/72 £1.98 Blackburn Pecth e o CA B ANAB21 Dark Gull Grey B el -—g-ﬁﬂ
Notthrap A-17 172 £2.60 F-1hAEagle..........1/72 £1.99 Airspesd Ambassador. . £3.40 CA 9 ANAB02 Light Gull Grey i Pn:::g.-ﬁ i Pai ) 'm'g
Sup Seafire Mk.47 1/72 E2.60 F-15C Eagle. 1/72 £3.49 Fairey IIIE " £4.10 CA10  ANAS513 Engine Grey (Gloss) F-105 Thunde, hat C 550
Beech 17 Staggerwingl/  [2.80 Sea Harner FRS.1, ... 1/72 £2.99 ! ; CA11 ANABO7 Non Spec Sea Blue ek OO =R
ggerwing 1 2 Fairey Gardon, ., .., . ..E2.80 h - F-14A/B Tomcat...,... ....[5.50
NA F.-1 Fury L 12 260 Mirage F1C.........1/72 £2.99 Vildebeest/Vincent . . ... . £3.40 CAI; ANABDOE Semi Gloss Sea Blue F-15 Eagle v 550
Breda Ba65... .. 172 £2.60 HASEGAWA Vickers Valiant B.1. ... ... £5.70 f;‘A‘H ANAG23 Gloss Sea Blue .29 Sunaﬂmlfﬁsﬁ‘(ﬁﬁr& '1')' # ‘fﬁ‘ﬂ
Curtiss A 12 Shrike. . 1/72 £2.60 Ki 46 Dinah. ... ... ..1/144 [1.29 Hawker Horsley. . ... 250 getlde ANAG Intermadiate: Bl B-17 Flying Fortress (Part 2. £5.50
Curtiss A B Shrike ... 1/72 £2.60 Ki 44 Lily T VAL A ] Blackburn Blackbum. . ... £2.70 EAla: ANABIS Azure B F-4 Phantom If (Part 3) £5.50
VS Vindicator . 1/72 260 Ki 45 Otsu Nick. ... 1/144 £1.29 Baffin/ Ripon . faz0 CA1E Noutral Grey 43 F-106A Delta Dart £5.50
Curtiss Wright Demon. 1/72 £2.60 Ki-45 Hei Nick: . . .. .. 1/144 £1.29 Zeppelin Stasken. .. ... £6.20 CA17  ANAB03 Blue Grey FOF Paniher Wl £5.50
Supermarine 224 .. 1/72 £2.20 JINES Irving (Gekkol. 1/144  £1.29 Douglas Y187-035. ... . £3.10 PAINT FROM COMPUCOLOR FOF Cougar. . .o.imr .. 560
Seversky P-35, .......1/72 £2.20 JINI-R Irving {Gekko), 1/144  £1.29 Consolidated P2/Y2. . £4.40 all at 37p per unist ook o e W e R
Thomas Morse S.4C. . 1/72 £2.20 Ki-67 Peggy (Hiryu).. 1/144  £1.99 AW, Albermarle. . 8.7 KOKU FAN MAGAZINE
Sopwith 7F 1 Snipe .. 1/72 220 Ki-49 Helen (Donryu). 1/144  £1.99 Blackburn Botha. . ... £3.40 Modern Lufwatfe: — \Nip oy, oW SBEefsel SIookE oF
Ryan ST/PT Trainer..1/72 £2.20 P1¥1 Francis (Ginga). 1/144  £1.99 Vict/Virg/Valentia (5 kits)£12.00 CGC 1 RALS001 this superh magazine
Junkers D.| 172 220 GAMI Belty. ... .. 1/144 £1.99 HP Harrow/Sparrow. ... £4.00  CGC 2 RALEO14 ST
Gruiniman FIF-1/2. . 1R 2’2 Ki 21 Sally ... 1/144 £1.99 Bristol Bombay. EQ.W CGC 3 RALT7012 We welcome yearly or six-monthly
Supermarine Spiteful. . 1/72 £2.20 s Handley Page HP42 .EB.70 CGC 4 RAL7001 subscriptions to this magazine.
Nakajima Army Type 911/72 {2.20 LE -S— BAC TSR.2. . El.ZO CGC 5 RAL7009 Price per issue of magazine £4,96
Douglas 0-43 .......1/72 £2.20 Pitts Specia - g CGC 6 RAL7030
(Rothmans). ..., ... 1/72 £1.39 BAC TSR.2 [1.fla'lhl ..[5.80
Pfalz D.II. N2 220 Pitts Spaciol Vidkars Warwiak... 5,80 CGC 7 RAL7037
AERCCLUB MODELS (Canadian Reds). ... 1/72 £1.39 Rangoon/Calcutta. . £9.00 ggg g Eﬁt;g
Kita: " s T A-10 Thunderbolt. . .. 1/144  £1,59 g?‘irev g‘peaﬂiah. = . ::%
Hawker Demon/Hart. ., ....... Lockheed SR 71A...1/144 §£2 59 0t Sturgeon. . . .. £4. g 0
DHC.1 Chipmunk T.10........1/48 £5.80  F 16 x 3 Thunderbirds) /144 £2.99 Short Seamew. | SABE  pOERN RS Sollin vt 18—
Gloster Gamecock ..1/48 £8.98 Lockheed P-3 Orion. , 1/144 £3.99 Petlyakov PEB. . . ..£6.00 CBC 2 BS10B21 Hgmp ¥
DH Gypsy Moth. /48 [5.26 F-4E x 5 Thunderbirds1/144 £3.50 Strut Pack, . . ..[0.75 CBC 3 BS450 Dark Earth
Sopwith Pup. . . % DinahType2......... 1/72 £2.99 Rod Pack. . . £0.50 CBC 4 BS641 Dark Groen
Pitts 5.1D0 Speci 30 Dinah Type3. ........1/72 £2.99 Tube Pack.,............ £0.70 CBC 5 BS18B21 Barley Gre
Dinah Type 3 KA1....1/72 £2.99 Vickers Warwick (extras). £1.95 : Y
AEROCLUB Ejection Seats 1/72 scale b e P Stranraer. . 500 CBC 6 BS637 Medium Sea Grey
(Sold in pairs) Dualy Type 2EAL..... 1% 298 Sioeden ' CBC 7 BS638  Dark Sea Grey
EJ002 Martin Baker Mk 4BS. €106  Nell Type Il 1172 g-g 22 Loimeraton CBC 8 BS640  Extra Dark Sea Grey
£3.99 2
£4.99

EJOO4 Martin Baker Mk.6/7.. .. ... £1.06 g'm‘:"ﬂr’" i i CBLI0 Pake ident Hed 2
E1008 Marun ok M3, 1 Erog Have o 17 D STAR 172 S CRc12 Pake o Ble 2
EJ007 Martin Baker Mk 10 (Hawk). | £1.06  Peguy Navy Type LD B B CaCia es210

EJOD8 Martin: 3aker MK.3,.....,. .. £1.06 Yasukuni 172 £4.99 MG 2% CBC14 BS285 NATO Green
EJO10 Martin Baker Mk da. ... ... £1.08  Mitsubishi Ki 109.....1/72 £4.39 e L i 275  CBCI5 BS289  Olive Green (RN)

EJO11 Martin Baker Mk.10 (S, Harrier)£1.06

TELEPHONE ORDERS welcomed, quoting credit card number and expiry date.
Our numbers are 01-6812428 and 01 -6885972, London.

POSTAGE AND PACKING To Europe — orders to £10.,£4., to£25.,£7.,£50 and over.,£10.00
Payment by Credit Card, 1.M.O., cheques drawn on a British Bank, or by Pro Forma Invoice.

Large S.A.E. plus 75p. for lists of deleted and current Kits.
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Boeing 737-200 forst med plaststabi-
lisatorer

Boeing har levererat fem 737-200 med stabi-
lisatorer uppbyggda av kolfiber och epoxi-
harts — de forsta trafikflygplanen i virlden
som fatt delar av primirkonstruktionen helt
i kompositmaterial.

Stabilisatorerna har utvecklats och testats
under kontrakt med den amerikanska rymd-
flygstyrelsen NASA och drett av flera projekt
som syftar till att minska vikten hos flyg-
planskonstruktionerna — och dirmed brinsle-
forbrukningen. Boeings kompaositstabilisator
ger en viktbesparing pa 22 procent jimfért
med en motsvarande konstruktion i dalumi-
nium, men har ocksd andra fordelar — som
bittre motstindskraft mot korrosion och ut-
mattning.

Kompositstabilisatorn ir ett férsta steg
mot ett “plastflygplan”. Boeing satsar egnu
pengar pa att ta fram en vinge helt i kompo-
sitmaterial och arbetar f.n. pd kontrakl med
bide NASA och amerikanska flygvapnet
med att undersdka forutsittningarna for att
konstruera hela flygkroppen i kompositma-
terial. Viktbesparingen skulle bli avseviird
liksom kostnaderna fér bade rimaterial och
fabrikation. En stor del av forskningen jusi
nu gar dirfér ut pa att utréna mojligheterna
att minska materialspillet och anvimda en i

Okad utstrickning automatiserad tillverk-
ningsprocess.

Framtidsutsik ter

Motortillverkaren Rolls-Royee riknar med

att flygbolagen ska képa 5.000 nya trafik-
flygplan under den kommande femtonars-
perioden. Det skulle mnebidra motorbestill-
ningar till ett virde av motsvarande 430 mil-
jarder kronor, menar man férhoppningsfullt
hos Rolls-Royce, som fOrstas ritknar med att
kapa at sig en rejdl bit av den kakan.

Lika optimistiska ir man hos Pratt & Whil-
ney. Ddr bespetsar man sig pa att flygplans-
tillverkarna ska bygga 4.000 nya, stdrre tra-
fikflygplan — 1/3 smalbukiga och 2/3 tva-
motoriga, bredbukiga kidrror — fram till
1994,

Det skulle innebiira 12.000 motorer det,
siar man lika forhoppningstullt hos P & W,

AF-Concorder med vinst

Air France® Concorder {lygs med vinst tt
andra aret i rad. 1 fjol forsta vinstaret
sedan planen togs i trafik 1976 uppegick
vinsten fore avskrivaingar till motsvarande
26 miljoner kr. Under de forsta sex mana-
derna i ar flog sammanlagt 21.531 passagera-
re i overljudsfart pa Air France' enda kvar-
varande Concorde-rutt mellan Paris och New
Yaork. en lastfuklor pa i snitt 59.5

Lufthansa ékar

Lufthansas reguljiira trafik, uttryckl i tonki-
lometer, 6kade under arets tre forsta kvartal
med 13,4 procent jimfort med samma peri-
od farra arel. Tolall befordrades 1.5 miljo-
ner passagerare, en 6kning med 7,1 procent.

Frakimingden steg med 168 procent il
390.000 ton och antalet salda frakttonkilo-
meter Okade med 18.7 procent (ill 1,65 mil-
jurder tonkilomeler.

Kabinfaktorn (beliggningen ombord) steg
med 2.8 procent (ill 632 procent och last-
fuktorn - d.v.s. andelen utnytjad kapacitet
tor passagerare, frakt och post -~ torbiittra-
des med 4 4 procent till 66.2.

Lufthansa har ocksa bestillt sin fjirde
fraktiumbo av typ Boeing 747F [Or leverans
i november 1985, For Boeings del betvdde
ordern att man nu salt sammanlagt 638 styc-
ken 747 :or, av vilka 52 dr av fraktversionen.

Forvanande rymlig
De Havilland Dash 8 besdkte Bromma och
Sverige 1 september for en demonstration.

Manga LH!!IIIJHJ\;‘! var myckel (Orvanade
Gver bl den Tilla maskinen var sa rymlig in-
uty, sg ,Udll i hgjdled. Mach’s tvameters-
reporter lippar all det hiir blir ett hett namn

i u\rnnmlcikiuwcn

Nu éir dom 134

Nu ir dom 134 medlemmar, flygbolagen i
den internationella luftfartsorganisationen
IATA. Den 134 medlemmen blev engelska,
oberoende flygholaget British Midland Air-
ways, med hogkvarter i Castle Donington,
Derbyshire. Med en flotta av atta DC-9:or,
fem Fokker F.27, tva Short 360 och fre
Vickers Viscounts flyger BMA till 13 desti-
nationer i Storbritannien och Kanaldarna
saml utrikes till Amsterdam, Paris och Brys-
sel. Bolaget har 1.500 anstillda.

Spara 12 kronor 1985
PRENUMERERA PA MACH
istdller far att kopa losnummer!
Prenumerationskupong
pda sidan 49.

Saudia byter olja mot plan

Det nationella  saudiarabiska flygholagat
Saudia har tagit ett nytt grepp vad flygplans-
Iransaktioner betriffar. Boeing och Rolls-
Royce kommer att fi betalt i olja — via dei

saudiska oljebolaget Petromin — tor tio nyli
gen bestillda 747-300. Planen fir motorer av
lyp RB211-524D4.
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747 nummer 600 och exemplar nummer 100
av modell 767 poserade hiromsistens fér fo-
tografen pa Boeing-flygfiltet i Everett utan-
for Seattle. De tva planen firdigstilldes med
tre dagars mellanrum i slutet pa juli. 767:an
ir den sista av fem som byggts for Ansett
Airlines i1 Australien. 747:an, som ir av mo-
dell -300 med forlingd Overvining, ir den
andra 747-300 som levereras till KLM. Un-
der stjarten pa 474:an ir den “kompassros”
over vilken de nybyggda planen placeras
nir kompassen devieras.

5.001 jettrafikplan fran Boeing

Dallas-baserade Southwest Airlines har om-
vandlat en option pa 21 st 737-300 till fasta
order. Dirmed svarar bolaget for den storsta
bestillningen av typen hittills — sammanlagt
31 maskiner med option pa ytterligare 14.
Boeing har dirmed silt sammanlagt 1.125
plan av typ 737.

Engelska Monarch har bekriiftat en bestill-
ning av en fjirde 757:a, en bestillning som
innebdr att sammantaget 139 plan av typen
nu salts. Inberiknat en ny bestillning frin
Air New Zealand péa tre 767ER har nu sam-
manlagt 185 plan av typen salts till 19 bolag.
96 plan har levererats.

Den 6 oktober bestillde brasilianska Varig
2 st 747-300 combi, Boeings femtusende och
femtusendeforsta bestillning pa ett jettrafik-
flygplan sedan den 13 oktober 1955, nir den
forsta 707:an bestilldes. Boeing har nu be-
stillningar pa totalt 637 plan av modell 747,
46 av dem giller 300-versionen med forlingd
overvaning.

Ett beslut om att dra igang tillverkningen
av en Super 747-300 — med 1.600 km lingre
rickvidd och 22 % mindre briinsleilging per
site — kan komma redan i var,

BAe 146 forliangs

British Aerospace (BAe) har beslutat att
bygga en forlingd version av fyrmotoriga
BAe-146, med typbeteckningen 300, Jung-
fruflygning 1987 och férsta leverans 1988.
Dessutom ska BAe erbjuda -100 och -200 -
modellerna i fraktversion.

300-versionen far plats fér mellan 120 och
130 passagerare. Tilltinkt motor ir en kraf-
tigare R7-version av Avco Lycomings ALF
502. Vingarna far en delvis ny utformning
och forses med winglets.

Sista 727 :an utrullad

Klockan 10.51 den 14 augusti sattes punkt
for ett tillverkningsprogram som saknar mot-
stycke i Boeings historia. Da rullades det sis-
ta av 1.832 tillverkade 727:or ut ur fabriken
i Seattle. Nédra 1.800 av de 727:or som leve-
rerats sedan det férsta planet fick luft under
vingarna den 9 februari 1962 gir fortfarande
i trafik, déribland den fGrst levererade, som
gick till TWA. Den sista dr en ren fraktkiirra
och levererades till Federal Express den 18
september.

Spara 12 kronor 1985
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Pan Am gor jittebestillning

Pan American har tecknat ett mangmiljard-
kontrakt om anskaffning av sammanlagt 91
Airbus-plan, en affiir som om den fOrverkli-
gas i sin helhet blir en av de storsta enskilda
flygplanstransaktionerna néagonsin. Det in-
vecklade avtalet omfattar ett s.k. letter of
intent (avsiktsforbindelse™) for kop eller
langtidsleasing av 12 Airbus A310-300 och
16 A320-2— med leverans mellan 1986 och
1992 samt option pa ytterligare 13 st A310-
300 och 34 st A320-200.

Pan Am fdrbehdller sig rdtten att indra
sammansittningen av bestillningen av de 28
forsta maskinerna, beroende pi marknads-
situationen infor de forsta leveranserna. Av-
talet innehdller dessutom en klausul som
mojliggdr f6r Pan Am atl siga upp kontrak-
tet om de fackliga avtal som lgper ut vid ny-
ar inte kan fornyas pa ett for holaget till-
fredsstillande sitt. | december ska detaljerna
i kontraktet spikas, eller i alla fall slas klarare
fast.

I avvaktan pa de forsta leveranserna ska
Pan Am nu leasa 12 “white-tails”, d,v.s.
osalda plan — 12 st A300B4 och fyra A310-
200 frin Airbus. Det fdrsta planet har
redan mélats i Pan Am’s firger och ska sittas
in pd bolagets vistindiska rutter framemol
jul. De leasade planen ska dterlimnas till Air-
bus i takt med att de nya maskinerna levere-
ras.
A310-300 dr langdistansversionen av
A310 och kommer att fa luft under vingarna
for forsta gangen i slutet av nista ar. A320,
som hittills bestillts i 51 ex (oriknat Pan
Am’s bestillning) ska jungfruflygas under
1987.

Enligt Pan Am’s VD och styrelseordféran-
de Edward Acker utgér Airbus-torvirvet ett
led i bolagets langsiktiga planer pa att begrin-
sa flottan till tre flygplanstyper: Boeing 747
(Pan Am har fn. 47 st 747:01 i trafik),
A310-300 och A320-200. Innan avtalet med
Pan Am offentliggjordes hade Airbus fitt
Fasta bestillningar pi sammanlagt 406 plan
— 246 A300, 109 A310 och 51 A320. Av
dessa har 267 levererats. Nista stora projekt
for Airbus del blir ett fyrmotorigt langdis-
tansplan, projekibetecknat TAll och med
sannolik tillverkningsbeteckning A330. TA-
11-A330 ska kunna flyga ca 6.500 nautiska
mil nonstop med 240 passagerare, data som
lir falla t.ex. Lufthansa vil pa Lippen.

ATR42 for Alitalia

Alitalia-gruppen har bestillt sex regionalflyg-
plan av typ ATR42 till styckepriset 6,6 mil-
joner dollar och lagt option pa ytterligare
fyra. ATR42 junglruflogs den 16 augusti
Tillverkare &r franska Aerospatiale och ita-
lienska Aeritalia. Planet fir i Alitalias version
plats for 48 passagerdre.

ATR42 har nu bestillts i sammanlagt 69
ex (fasta och prelimindra bestillningar).
Alitalias koép ingar som en del i en omstruk-
turering av gruppens resurser. | gruppen ingar
férutom Alitalia inrikesbolaget ATI (heligt
av Alitalia) och Aermediterranea. ATI och
Aermeditarranes kommer att slas samman
till ett inrikesholag inom kort.

Det nyd bolaget ska sidttain ATR42 pi de
mindre trafikintensiva linjerna. Bolaget, som
far sin hemmabas i Neapel, ska ocksa fa 12
av de sammanlagt 30 MD-80 som nyligen be-
stiallts av Alitalia (tva har levererats).

| april gér Alitalia sig av med sina sista DC-
10:or och fir daen mer homogen langdistans-
flotta bestdende av elva Boeing 747. 1 juli
bestillde Alitalia ytterligare tva 747 :or (var-
av en combi) for leverans nidstd sommar.

Teori- och simulatorutbildning till

TRAFIKFLYGARE

® Niista C/D-kurs startar den 28 januari -85.

® Simulatorutbildning med en- eller tvimotor-
simulator for [FR-bevis, tvamotorskolning.

@ Simulatorn dr godkédnd fér PFT. Du kan géra
varannan PFT hos oss.

Ring 08-28 31 04 eller skriv och begir prospekt.

_

AEROSKOLA N Flygplatsinfarten 4 - 161 69 BROMMA




Heavylift Cargo Airlines Shorts Belfast, udda gist pa Landvetter.

Fraktrusch pa Landvetter

Landvetter flygplats har under detl senaste
sommarhalviret fatt uppleva en veritabel
fraktrush. Som sa minga ginger tidigare, ir
det Volvo som ir den storsta orsaken till
fraktokningen pa flygsidan.
tionsomliggning i Belgien och strejk i Tysk-
land sa fick Volvo nyttja det snabbaste alter-
nativet fOr transporter till kontinenten. And-
ra hindelser som ocksa paverkade fraktflyget
var "Horse of the year show™ i Scandina-
vium och den engelska hamnarbetarstrejken,

Till de gdteborgska flygentusiasternas sto-
ra glidje sa var speditionsféretagen pa flyg-
platsen ovanligt kreativa i sitt val av flygbo-
lag. Det var en riktigt fin samling udda bolag
som kom fér att flyga frakt: TransAmerica:
DC-8-63 och Hercules, Aer Turas (fran Eire):
DC-8-63 och Cl-44, Sfair (fran Frankrike):
Hercules, West African Airlines: Boeing 707,
Jetcargo Boeing 707: (reg.N707ZS, c¢/n
20261), British Air Ferries: Vickers Viscount,
Scanbee: Cv-580, Heavylift Cargo Airlines:
Shorts Belfast (reg. G-BFYU).

Nagra av flygplanen hade intressanta firg-
kombinationer som t.ex. Jetcargos gamla

China Airlines-firger och West Africans gam-
la British Airways-farger pa kroppen. Piloter-
na pa West African sa att det var alldeles for
dyrt att mila om planet for ett sa litet bolag

Frefighimasie

i

British Air Ferries Vickers Viscount med handmalad instruktionstext pd luckorna.
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Med produk-

strade SAC-titlar.

som deras. Ddrfor dndrar man bara titlar och
roder. Nir piloterna tillfragades om de skulle
atervinda for nagra fler frakter, si sa man att
det berodde pd hur hogt man kunde pressa
priserna. West African idr med andra ord kan-
ske inte det mest solida féretaget pa mark-
naden.

Eit annat bolag som till och med har rad
att byta firgschema pa planen ér British Air
Ferries, som har fitt ett nytt och frischt sitt
att utsmycka planen. Man liter handmala
alla smitexter som exempelvis "Emergency
exit” och hela instruktionen pé lastluckorna!
Pi detta exemplar (reg. G-BBDK) har iven
stora “Freightmaster™-titlar tillkommit.

Mottagaren i andra inden av Volvo-char-
tern var Qostende i Belgien, dir vanan att se
sidana mingder av industrifrakt med flyg-
charter dr nagot storre. Men man far anta att
flygentusiasterna iven dir hiller tummarna
for att det skall fortsiitta i framtiden, Vad de
siger i Goteborg behdver man vil knappast
namna.

Sfair Hercules med pak

Klas Juter/Jan Mogren

S L

€l

Smaklig Learjet

Av de cirkus 50.000 personer som flockats
till Bromma pd flygdagen den 26 augusti var
det bara ett fatal forunnat att fia smaka pl
den hir smorgartartan, i form av en Learjet.
Bakom den lickra anrittningen stod den fort-

farande 1 allra hogsta grad levande flyg-

restaurangen, numeta Cafe Sleipner. Learjet-
tirtan stod framdukad i 25-irsjubilerande
Basairs hangar, dir sdrskilt inbjudna (och en
hel del "plankare’) lit sig vil smaka. Som
bord anvindes bl.a. vingarna pi-en “riktig”
Learjet.

N

Fler Dash 7 efter STOL-flygplats-OK?

De Havilland hoppas nu pi fler Dash 7-bestill-
ningar sedan den brittiska regeringen preli-
minirt gett klartecken till en ny s.k. STOL-
flygplats i de gamla dock-omradena i Lon-
don (flygplatsen beskrevs nidrmare i Mach
13). I det preliminiira tillstindet g6ér niamli-
gen regeringen klart att flygplatsen inte fir
trafikeras av plan som #r bullrigare in just
Dash 7. Det ir dessutom inte nigot annat
plan i Dash 7:s klass som ir certifierat for att
kunna starta och landa pd runt 760 meter,
d.v.s. lingden pa STOL-flygplatsens rullbana.

De Havilland hoppas nu att bl.a. danska
Maersk kan vara intresserade av att kopa fler
Dash 7 fér att borja flyga mellan Kopen-
hamn och den nya flygplatsen, eller att kan-
ske Air France kan téinkas kopa Dash 7 for
trafik mellan STOL-porten och Paris/Lyon.

» N i - -
Hir ska den ligga, den nya STOL-flygplatsen
i London. Rullbanan anldggs pd en pir mel-
lan de bdda dockorna Royal Albert och King
George V.




Mach 1

14 sidorom B17.

B 17 ritning och
fargprofil.

SR-71 . Provflygning
av F16.

Mach 2

16 sidoromJ 21,

ritning, firgprofil.
Airtdaco.

Hughes Hercules.

Mach 7

Sk 60, ritning.
Reportage fran IF21.
Lansen. Sea-Dart.,
Hercules. Biggin Hill.

Mach 8

Caproni S16/B 16
med ritning. Forsta
JAS-ritningen i
svensk press!

Mach 11

14 sid. Saab Scandia
med ritning och firg-
profiler. Viggen.
Skvadron 332.

Mach 12
JAS-Gripen ritning
iskala 1:72. Mr
Autogiro, Rolf von
Bahr.

Mach 15

Jockum Boltenstern.
Pratt & Whitney.
Bromma. F-4 i

172, U.8. Coast
Guard.

Mach 16

140 {lygplan tor
hemmabyggare,
F-10611:72.
Maersk Air. Mili-
tary Airlift Com

Onskeblblloteket

L1, som gjorc Seeb Sl
Smitrihanorms: hesmi Bk

il

Mkrhﬂyg el kanjen g;a{:
JASMIngurme biirintel

A T N

IVEACIT ] 3

Mach 3
A.J. Andersson och

Saab Safir. Oshkosh.
Norska flygets forsta

strid. I 18,
Mach 5
Ferdinand Cornelius. lior Brtwenci?
FForsdkscentralen. i mﬂ::::f'm
Firgprofil Sk50. el
Mach 9

17 sidor om Erik

Bratt och Draken

ritning. Mikroflyg.
REN.

Mach 10

Virldens snabbaste
pilot. Biggin Hill.
Ritning Pucara,

Mach 13

Frecce Tricolori.
Petter Rod. Boeing
P-26, ritning 1:72.
Sikorsky.

Mach 14

Silver Hill, USA.
MC 205 Veltro.
Stalrors-Cuben.
Cierva C30A i
skala 1:72.

Mach 17

Hir bérjar Machs
flygskola. Strategic
Air Command.
Junkers G-38 med
skalarilning.

Mach 18
Thunderbirds.
Flyg solo efter 15
min. Schneider
Ciip: FOF ' 172

Varje tidning kostar 17:-, Du kan bestilla genom att pricka i och sinda in kupongen nedan.

Vill du undvika att betala den ganska dryga postforskottsavgiften sa kan du istiillet sdtta in betalningen
for dnskat antal tidningar plus porto (for en tidning 3,25, for tva tidningar 4,50 och for tre eller

flera 6,50) pa Mach’s postgirokonto 86 26 66 - 5. Glom bara inte att ange pa talongen vilka

tidningsnummer du bestiller.

Lésa nummer av MACH enligt nedanstiaende (17 :-/st)

...st Mach 1 ...st Mach 8 ...st Mach |3
...t Mach 2 ...stMach 9 ....st Mach 14
...st Mach 3 ...st Mach 10 ...st Mach 15
.5t Mach 5§ ...st Mach 11 ...st Mach 16
....st Mach 7 ....st Mach 12 ....st Mach 17

...5t Much 18
....Samlingspdrm (rymmer 8 tidningar) 35
..PRENUMERATION FOR HELA 1985, 80:-

065 /

yv‘” \Jut

Och

DU SPAR [2-JAMFORT MED ATT KOPA LOSNUMMER!

Porto och postlirskottsavgift tillkommer pi samthga forsandelser.

For Finland, Norge och Danmark omriiknas ovanstaende priser enligl gillande kurs,

Namn ..o

bty G

Frankeras e)
Adressaten
beralar portor
Vaordaan
| iahettaa iIman
| postmaksua
| pohjoimaissa
Vastaanotiaja
‘ maksaa
{ postimaksun

Svarsforsiandelse

Kundnummer 32187007
S—171 02 SOLNA
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UVE - LACKADE POSTER

HARLIG BRILJANS OCH FARGATERGIVNING

FG 15 JA 37 VIGGEN 62x44.5cm 20:-

FG 14 TEAM60 62x44.5cm 20:-

15:-
15:-

BESTALL INRAMADE!!
FARDIGA ATT HANGA, MED METALLLIST |
SILVER OCH GULD KATALOGPRIS: 115:-
MACH - LASARE PRIS: 95:-

(A0 0000000 0000004 |

BESTALL VAR NYA KATALOG 85
BIFOGA 4 :- | FRIMARKE + NAMN o ADRESS

FG 12 F28 FOKKER 62 x 44.5 cm
FG 11 A32 LANSEN 62x44.5cm

SO
CATALOG

AIR-PRINTS POSTER
COCKPIT-POSTER

BESTALL SA HAR: RING ELLER SKRIV.
FRI KATALOG VID ORDER. FAST PRIS/PORTO 20:-

FLYG GALLERIET AB
‘—‘BOX 5218 S-402 24 GOTEBORG
TELEFONORDER: 031 - 230 200

SKY TRUCK - en fullpoingare!

Vid en flygolycka i varas under Hannover-

missan dddades tva av medarbetarna pa eng-

elska Flight International. En av dem var
Stephen Patrick Piercey, tidningens forste-
fotograf. Dodsrunan i Flight slutade med en
férhoppning att nagong av Steve's manga
vinner jorden runt skulle hedra hans minne
genom att dopa en “propliner” efter honom.
Man instimmer girna efter att ha list boken
som kom ut strax fore hans déd: Sky Truck.

Om vi betygsatte bdcker pd samma sitt
som videofilmer vore det hir en fullpoéngare.
Stephen Piercey fotograferade gamla propel-
lerflygplan si att det luktar svett, olja, rost
och en smula mégel om sidorna. Biittre betyg
kan inte ges. Det finns fortfarande flygholag
som Air Tchad vars flotta utgérs av en DC-3
och en DC4, men vanligtvis slutar propeller-
planen sina dagar i tjinst hos néagot litet
fraktbolag, foretrddesvis i Afrika eller Syd-
amerika. Dér finns for dvrigt ocksd marknad
for fordomsfria flygplansigare som vill tjina
snabba pengar pa narkotikasmuggling, och
det lir inte heller vara nagon brist pa piloter
som sitter livet pa spel genom att flyga Over-
lastade plan frin undermaliga flygfilt. Infor
utsikten att tjina bortat en halv miljon dollar
skrimmer inte heller risken att fa sitta av ett
lingt fangelsestraff i ett colombianskt fing-
else.

Stephen Piercey var propellerplansfanati-
ker och bilderna 1 den hiir boken ir resulta-
tet av 10 ars kringflackande for att doku-
mentera de sista stora flygplanen med kolv-
motorer, Han flog med dem ocksi tillsam-
mans med skiftande last — kycklingar, tjurar,
avocados, bananer och en grupp Jehovas vitt-
nen... Boken tillignar han alla de modiga
min som kKdmpar for att halla alla gamla
“sky trucks” i luften. Eftersom han var en
yrkesman dr bilderna utmirkta liksom de
kortfattade textkommentarerna. Rekommen-
deras varmt!

Massor av
bilder
pa F-4

Warbirds lllustrated handlar bok

I serien
nummer 27 om F-4 Phantom. Jag har en viss
forkdrlek for de hiir bockerna. Det ir flygporr

ritt och slitt, massor av bilder med korta
bildtexter. Den som iir specialintresserad av
F-4 bor naturligtvis inte missa boken som
dven har 8 sidor i firg med bl.a. amerikanska
flottans "Bicentennial’-dekorerade F4S.

Introduktion
till jetaldern

Jag vet inte hur man skall tolka det faktum
att Viggen férekommer pda omslaget till ett
par av de just nu aktuella béckerna. En av
dem ir "Modern Jet Aircraft” av M.J.H.

Taylor. Fér bara 60> hos Margie bookshop
ir den ett avgjort bra kép fylld med fina firg-
bilder och en text som férjer utvecklingen
fran Meteor till Viggen, Harrier, F-15 och
F-18. Men det handlar lika mycket om tunga
bombplan, trafik- och privatflygplan. Ett bra
kép!

: Fran
Thunderjets
till F-16

Om man bortser fran hjidltedyrkan i texten
dr den hir boken om amerikanska flygvap-
nets uppvisningsgrupp Thunderbirds riktigt
néjsam. Forsta upplagan trycktes redan
1978, men den hir versionen limnade pres-
sarna i maj i 4r och innehiller alltsa dven ett
avsnitt med de plan som vi sag i somras pa
turnén i Skandinavien, d.v.s. F-16A Fighting
Falcon. Tyvirr dr bildmaterialet mest i svart-
vitt och av en smula skiftande karaktir, men
det visar Thunderbirds alltifrin Thunderjets
och Shooting Stars i alla upptinkliga vinklar
bade i luften och pa marken. Fér eventuella
modellbyggare finns treplansskisser med
malningsanvisningar for de olika flygplans-
typerna, Bilderna speglar dven en del av var-
dagsbestyren, men eventuella problem talar
man tyst om — en olycka infér 1982 ars
uppvisningssisong avfirdas helt kort med att
"FO ldste stabilisatorn™ sd att planet gick i
backen. Si far man om inte annat lira sig ett
nytt fackuttryck, "FO™ star for “foreign
object” d.v.s. frimmande foremal.



Det borjar dra ihop sig till jul, och i den man flyg-
entusiasten kan tinka sig nagon julklapp utéver prenume-
rationen pia Mach sa finns det en del bra tips pa de hir
sidorna. Kurt Karlsson svarar for presentationen.

Flygarklider fran andra varldskriget

Vill du veta hur amerikanska flygare var
klidda under andra virldskriget? Frian lang-
kalsongerna och strumporna med insydda
elektriska virmetradar for 12 eller 24 voll
till ldderhjilmar, ansiktsmasker och el-virm-
da glasbgon och handskar. I sa fall kan jag
med gott samvele rekommendera boken
"U.S. Combat Flying Clothing”. Det ir den
forsta och enda bok som skrivits i dmnet,
forsikrar  forlaget, och farfattaren C.G.
Sweeting har jobbat med den i 10 4r. Ett

Nu pa svenska:

Trafikflyg

Maskintyper och flygbolag

TRAFIKHYG

Maskintyper och flygbolag
Ett koncentrerat uppslagsverk

over alla flygplanstyper som an-
vandes i linjetrafik idag, fran Ah-
rens AR 404 till Yakovlev Yak-42,
deras utveckling, data och an-
vandning. Dessutom presenteras
attio av varldens ledande flyg-
bolag med historia, fargschema
och flygplansflotta 1984. Boken
omfattar 280 sidor och ar rikt il-
lustrerad med fargfoton och rit-
ningsskisser. Forfattare ar W
Green, G Swanborough och J
Mowinski. Den svenska uppla-
gan ar oversatt av S Ekelund och
aktualiserad av Tommy Gjerling.

stestn Prygholsg.
s hisioria

Capris kr 110:—, fram till
31.12. 1984 endast kr 100: —.

uppslagsverk for museer och myckel noggran-
na modellbyggare, {6r oss ovriga innehaller
den uppgifter som mest har kuriosaintresse.
Man kan [orstas ocksa fa bekriftal att det
militira forradsspraket ar sig likt viérlden
over, vad sigs t.ex. om “Shoe-Insert, Flying,
Electric, Type Q-1"7 Priset for all denna
kunskap pa 226 sidor text med 163 bilder
och 21 teckningar ir 18,95 engelska pund.

| denna serie ar tidigare utgivna:

Moderna jaktplan. 160 sidor, kr 59: —.

Moderna Ubé&tar. 160 sidor, kr 72: —.

Moderna pansarfordon. 160 sidor, kr 59: —.
Pansarfordon fradn andra varldskriget. 160 sidor, kr 72:

Flygskola pa engelska

Som regel tycker jag man har all ritt att vara
skeptisk mot utlindska instruktionsbocker
av typen “Hur man gor...”, de innehaller
ofta ritt mycket som inte ir tillimpligt hir.
Till den typen av bocker hor “Flight facts
for private pilots™, en amerikansk skrift fran
1960 som nu presenteras i omarbetad och
moderniserad upplaga. Men den dr faktiskt
lasviird. Ingen kan visserligen lira sig flyga
bara av att ldsa den hir boken, men den ger
direkta och liattfattliga besked om hur och
varfér man flyger, och man kan vil ocksi
tinka sig att den som redan har sitt certifikat
kan lisa den med viss behallning. Bade for
att oka sina kunskaper och se eventuella pro-
blem ur en ny vinkel. Aero Publishers i USA
har publicerat den, Arms and Armour Press i
London marknadsfor boken i Europa, och
den kostar 7,95 pund.

Béckerna finns i bokhandeln och kan ocksd bestallas fran oss
per brev eller telefon. Besok garna var butik, som éppnas 1.12.1

Frank Stenvalls Forlag
Foreningsgatan 67, 211 52 Malmé. Tel 040/12 77 03

I var rykande farska KATALOG for 1985 fran Ze-
nith Aviation i USA hittar du 6ver 1. 200 titlar om
flyg. En hel del har vi hemma pa vara hyllor, res-
ten tar vi hem till dig pa bestillning utan extra [y
kostnad. Katalogen kostar 10:- [§ -

Tretton pa dussinet

“Early Birds” &r en sadan dir bok som det
gir tretton av pi dussinet. | det har fallet dr
det en amerikansk reklamman, sdkert upp-
riktigt flygintresserad, som tyckt att han bor

EARLY BIRDS. 85 sidor tidig flyghistoria i farg |
med bl.a. massor med dubbeldackare.

skriva av sig en del. Tyvirr vilar 6ver honom
samma fdrbannelse som Gver si manga andra
av kollegorna i hans bransch, det giller alltsa
att till varje pris ha en ledig stil och vara
kvick och rolig. Dessutom har han koslat pa
sig ett vidvinkelobjektiv till kameran si han
kunnat forvringa perspektiven pa planen.
Boken handlar om “hur det hela bérjade”
frin Montgolfiers varmluftsballong till spjil-
staket och dubbeldickare. Finns det da inget
golt att siga om den? Jo priset, 55~ hos
Margie bookshop. Alla fargbilder ir inte lika
dahga En stor del av fotografierna dr tagna
pa Air & Space Museum och Silver Hill i
Washington och pd Old Rhincbeck utanfdr
New York, och fér den som varit dir kan
“Early Bird” kanske ulgora ett komplement
till de egna minnena.

Har kostat 230:-. Vart pris nu 55:-!

MODERN JET AIRCRAFT (Michael Taylor). His-
toriken over det moderna jetflyget av en av de
mest kunniga och vélkdnda flygskribenterna.
125 sidor, stort format och over 150 fargbilder!

Specialpris: 55:-!

ENCYCLOPEDIA OF THE WORLD'S COM-
MERCIAL AND PRIVATE AIRCRAFT. Det stora
uppslagsverket dver naslan allt i flygvag! Stort
format, 250 sidor med bl.a. 230 fargbilder, 113
teckningar, 143 diagram och 25 sprangskisser.

Mycket prisvard for 95:-!

FLIGHT - A POSTER BOOK. Boken med de
vackra affischerna ur flygets hela historia - fran
Ikarus till Star Wars, plus historik. Stort format,
mest i farg. 64 sidor. Haftad. 25:-!

Ring och bestéll dygnet runt pé tel. 08 325192,
skriv, eller besdk o0ss i butiken pa Surbrunns-
gatan 23 i Stockholm. Vi har éppet onsdagar
11-21, torsdagar 11-18 (lunch 13-14) och I6rda-
gar 10-13. Valkommen in och prata flyg, bilar,
motorcyklar, batar och bocker!
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. Lockheed U-2,
. det vakande

ogat

“Lockheed U-2" ir en teknisk redogorelse
for tillkomsten och vidareutvecklingen av
virldens mest avancerade glidflygplan. Man
blir riktigt rddd ndr man liser forfattarens
forord dir han poangterar att ingenting av
materialet dr hemligstimplat och att alla
intervjuade sjilva fatt ldasa och stryka i ma-
nus, Det liter inte lovande. Lyckligtvis blidd-
jag vidare och fann en bok som jag hade
svart att lagga ifran mig nar det var dags att
slacka for natten!

Forsta delen av boken kan man niamligen
lisa som rena spionromanen, den behandlar
U-2:s historia i tjinst for CIA och ameri-
kanska flygvapnet. Didr finns bland annat
den harresande redogorelsen for hur en U-2
pa avvigar nira nog startade det tredje viirlds-
kriget just som raketkrisen pa Kuba var pé
vig att 16sas. Frin Eielson AFB i Alaska star-
tade major Charles Maultsby pa en rutinflyg-
ning med U-2 och fick navigationsproblem
som gjorde att han kom in dver sovjetiskt
territorium. Ryssarna satte sitt flyg och sina
interkontinentala robotar pa “maximum
alert” for forsta gangen sedan kubakrisen in-
traffat. Virlden stod och viigde pa kanten av
avgrunden och ryssarna hade fingret pa
knappen som skulle forpassa oss dit bara for
att en U-2-pilot kommit vilse. Till raga pa
allt bérjade han fi slut pa brinslet. Naviga-
toren i en KC-135:a horde hans nddrop och
lyckades dirigera honom till en siker land-
ning pa ett litet filt pa Alaskas vistkust efter
10 timmar och 25 minuter i luften.

Man kanske inte skulle rekommendera
nagon att lisa den hir boken fore singgien-
det, man kan fa mardrémmar... Men det ir
en bra bok om "Dragon Lady” som sikert
ruvar pa fler hemligheter iin de som beriittas
pd dess 124 tittryckta sidor,

Jaktplan
under 40 ar

g B TROOR

Jag undrar just vad Saab:s pr-gubbar gjort
med M_.J.H. Taylor. Han star som férfattare
till Warbirds Illustrated nummer 28: "World
Fighters 1945-1985”", och in en giang ir det
Viggen pa forstasidan, den hir gingen den
vita varianten fastdn spegelvind for att flyga
it ritt hall pa omslaget. Boken innehaller ett
sként hopplock av bilder fran Spitfire och
Corsair till F-20. Aven den hér ar vil vird en
plats i bokhyllan.

a gl

/4
E M J (-jnskebok
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R g 18 i et T

kalenderbitare

“Encyclopedia of the World’s Commercial
and Private Aircraft” ir rena 6énskeboken fér
alla kalenderbitare och trafikflygintresserade.
Med diagram, springskisser, firgprofiler och
firgfotografier presenteras mer in 250 flyg-
planstyper. Det ir en bok med lisning for ett
helt ir och en anvindbarhet som uppslags-
verk lingt direfter, Visste ni t.ex. att kung
Faruk av Egypten hade en lyxinredd Grum-
man Mallard? I boken, sammanstilld 1981,
har man hunnit fa med &ven planen i den nu
si aktuella commuterklassen. Varfor forfat-
tarna tagit med Pitts bland alla tungviktarna
forstar man visserligen inte men vad gor det
— boken fyller mer dn vil sin plats i flyg-
entusiastens bibliotek,

ngasmﬁde'e

Historien
om J 20

Lilla knubbiga J 20 var kanske inte viirldens
bista flygplan. Men det hade onekligen en
viss charm, och nu har det ocksa fatt sin his-
toria skriven pa nirmare 250 sidor i boken
il caccia RE 2000 e la storia delle Reggiane™.

Som alla vid det hiir laget forstir ar den
skriven pa italienska vilket det inte ir alla
forunnat att behidrska. Anda tycker jag att
man lugnt kan rekommendera den dven for
en svensk flygentusiast, speciellt om han
rakar ha J 20 som specialintresse. Boken ir
nimligen spdckad med bilder, En del svenska
forstas, men mest ror det sig om italienska
bilder av RE 2000 ur alla vinklar och i alla
varianter — ett kapitel handlar exempelvis
om RE 2000 Catapultabile. Just det, kata-
pultstart fran fartyg, Vilket faktiskt funge-
rade, men det kostade mer in det smakade.
Boken innehaller dessutom springteckningar,
firgprofiler och ritningar. I ett kapitel pre-
senteras dessutom en rad specialprojekt fran
Reggiane av vilka de flesta aldrig kom lingre
dn till ritnings- och modellstadiet, fran
" Aerobomba™ till Ca. 418.

Som sagt, kunde man lisa italienska skulle
man ha dnnu storre behallning av boken.
Men eftersom RE 2000 ir en del av svenska
flygvapnets historia ir den intressant dven
som bilderbok. Kostar 34.000 lire, i svenska
pengar cirka |70 kronor, och innehaller dver
300 fotografier i svartvitt. Kan du inte fi tag
pi den isvenska specialaffirer si skriv direkt
till Georgio Apostolo Editore, Via Ampere
49,201 31 Milano, Italien.

Planet som
skot ned
sig sjalv

Det minst kdnda av Grummans jetdrivna
“kattjaktplan” dr formodligen F11F Tiger,
amerikanska flottans forsta dverljudsjaktplan.
Den ursprungliga avsikten med det var att
bygga en vassare version av F9F-6 Cougar.
Men konstruktionsindringarna blev si om-
fattande att det fick en egen modellbeteck-
ning. Flottan bestillde visserligen sina fdrsta
plan den 27 april 1953 under beteckningen
F9F-9 (jakt-) och F9F-9P (fotospaningsplan),
men beteckningen indrades i april tva ar se-
nare. Att det blev F11 berodde pé att Grum-
man samtidigt hade en annan “katt” under
utveckling, F10F Jaguar, som dock aldrig
byggdes mer dn som prototyp.

Tiger var ett jaktplan avsett att anvindas
for skydd av de amerikanska flottstyrkorna.
Det byggdes si litet och Litt som mojligt
kring en given motor, J65-W-18 Westinghouse
med 4.763 kp dragkraft. Spinnvidden var
bara 9,64 m, vilket gjorde att man bara ma-
nuellt behévde vika ned de yttersta vingspet-
sarna nir planet stuvades ombord pa hangar-
fartygen. Brinsletankar fanns i flygkroppen,
ivingarna och dven i fenan.

Tiger fick stora rubriker i pressen nir
Grummans provflygare Tom Attridge den 21
september 1956 skot ned sig sjilv genom att
flyga in i en kulsvirm som han avfyrat gon-
blicket tidigare!

Allt det hir och en hel del till finns beskri-
vet i volym nr. 17 i serien “Detail & Scale™,
som helt dgnas F11F Tiger. En serie publika-
tioner som vi rekommenderat i andra sam-
manhang, och vi gbr det giirna igen. Férutom
fakta och en mingd bilder bade i firg och
svartvitt innehdller boken ocksa en oversikt
over bade dldre och nu tillgingliga modell-
byggsatser for olika utféranden av Tiger.
Redan i slutet pa 50-talet slippte Monogram
ut en modell av Tiger med den milning flot-
tans uppvisningsgrupp Blue Angels anvinde
sig av. Det idr en modell i skala 1:100 som
varmt rekommenderas av "Detail & Scale’s”
recensenter, men den ir naturligtvis inte litt
att fa tag pi. Den bista byggsatsen ir annars
Minicraft/Hasegawa’s F11F i skala 1:72.

Med tillstind av forfattaren Bert Kinzey
och forlaget Aero Publishers aterger vi rit-
ningen i skala 1:72 pd F11F-1 Tiger.

Spara 12 kronor 1985
PRENUMERERA PA MACH
istillet for att képa losnummer!
Prenumerationskupong
pd sidan 49.
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COLOR SCHEME
Non-specular light
qull gray, 36480

Gloss White, 17875

Black, 37038
Red. 11136

Aluminum

All areas and surfaces
visible from above except
movable control surfaces

All areas and surfaces
visible from below and
upper surfaces of ele-
vators, flaps, and flap
erons. Both sides of
rudder.

All lettering and stripes
on arresting hook.

Jet intakes and outlet
danger stripes.

All leading edges on wing
and tail surfaces. Lead
ing edges of jet intake.

’Z."I'rru LCj, "'j:m
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DETAIL & SCALE, INC.

75 ND SCALE

®*FIVE-VIEW DRAWING
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Hir finns
flyeskolorna

GOTEBORG

Skandinaviens Flygtekniska
Akademi

Bellmansg. 10, 411 28 Goteborg
Tel: 031 -111778,10-14

Flygteknisk Ingenjérsexamen 2-2,5 ir.

Flyg-, forbrinnings- och jetmotor-
teknik. Rektor: P. Ewe Ericson,

LINKOPING

SAAB Helikopter AB
581 88 Linkdping
Tel: 013 - 181040, 181115

Helikopterutb. A B. Flyginstruktdr/
och teoriutbildning.

LJUNGBYHED

Ljungbyheds Flygklubb

Box 87, 260 70 Ljungbyhed
Tel: 0435 - 40289 hangar,
40084 Gerhardt, 40819,
40700 Heidfors.

A, morker, avancerad flygning.
Forbandsflygning, 1.S.

NORRKOPING

Norrkopings Automobil- och
Flygklubb

Box 9046, 600 09 Norrkoping
Tel: 011 - 131561

Kungsingens flygplats (infart Lindo-

vigen). A, Morker, IFR, teori, praktik.

Simulator och avancerad flygning.
Intensivkurser i avancerad flygning.

NORRTALIJE

Roslagens Helikopterflyg,
Goran Ohlund

Viltvigen 17, 762 00 Rimbo
Tel: 0175 - 71555
Helikopterflygskola. A ,B-cert samt
morkerutbildning.

Firma Kustflyg

Lasarettsv. 1, 941 40 Pitea
Tel: 0911 - 40524, 16727
A-cert, morker. Sjéutbildning,
ultralittutbildning.

STOCKHOLM

Aero Rent AB

Flygplatsinfarten4, 161 69 Bromma
Tel: 08 - 283104

Teoritub. for alla certifikat. Kurspaket
for sjilvstudier B/L. 1- 0. 2-motors
simulator. PFT.

Bromma Flygskola AB
Box 20001, 161 20 Bromma
Tel: 08 - 981265

Privat och trafikflygarutbildning.
A,A 1,B, B 1,C/l-och2 — motor.
Avancerad flygning, PFT, morker,
kurser. Teori och nddtrining. Egen
flyglikare, Cessna uthyrningsdenter.

STOCKHOLM/BARKARBY

Ostermans Aero AB
Box 422, 175 25 Jarfilla
Tel: 08 - 7602720

Helikopterutbildning, A,B,
morker, IFR,

STROMSTAD

RB-Flyg

Roland Broberg,

Box 86, 450 81 Grebbestad

Tel: 0525 - 10665, 0526 - 31230
A, B, mérkerutbildning och
avansflygutbildning.

ANGELHOLM

Angelholms Flygklubb
A’ngelholms/Helsingborgs
Flygplats, 262 00 Angelholm
Tel: 0431 - 21335, 27138
Privatflygar- och IFR-utbildning.

DEN NYA
HOBBYSUCCEN

SKAFFA DIG EGEN
VARMLUFTSBALLONG!

DENNA BALLONG AR
FARDIG ATT FLYGA FOR
ENDAST KR 60:-

Ballongen ér gjord av aluminiserat lttvikis-
material och kan stiga till hog hojd, varefter
den sjunker till marken d4 T-spnten ér slut.
Kan anviindas hur manga ginger som helst.
Veckla ut ballongen och hill i en matsked
T-sprit i forbrianningskapseln. Ballongen
stiger till hog hojd. Landar efter ca 20 mi-
nuter. Gar att flyga igen —

Levereras komplett med forbranningskap-
sel.

Format: Hojd 120 cm och diam 100 cm.
FULL RETURRATT om du inte blir nojd.
Jag bestaller

..... std 60:- inkl. porto.

Postnummer Stad

Om Du inte vill klippa sénder tidningen,
ring eller skriv.

NPA AB

Box 84, 161 26 Bromma. Tel. 08/37 79 55

ALBERT LEONHARD
VERSAND-BOUTIQUE COCKPIT

Hohegrabenweg 54, 4005 Meerbusch 1
Viésttyskland
Tel. 02105/71215 0

—

Det finns ho
Cockpit Boutique!

Hos oss finner Ni de vackraste flygarjackor
sedan fem drtionden, exakt gjorda efter
originalutforande och i hogsta kvalitet
(made in USA). Dessutom har vi kombis,
flygar- och cabrioletférarhuvor, glasdgon,
flygarscarves, -handskar, -stovlar och till-
behor. Leverans med bytes- och returratt.
V.g. begar katalog.




Med Mulan
over Nordsjon

Precis som mulan ir en korsning mel-
lan den taliga asnan och den snabbare
hiisten sa kan det brasilianska flygpla-
net Embraer Bandeirante ses som en
korsning mellan den tyska hogtekno-
logimaskinen Dornier 228 och den
amerikanska tryckkabinsmaskinen
Fairchild -Swearingen Metro I11.
Bandeirante ir en billig och robust
maskin som anvinder beprovad teknik
som man vet fungerar ute i busken.

Text och foto: Lars-Erling Olsson

Industrilinderna fick under 60- och 70-talet
till sin foérvining se nya konkurrenter vixa
fram inom teknologin #ven bland u-linder
som man vant sig att betrakta som enbart ra-
varuleveranttrer. Det borjade med kameror
och bilar och fortsatte med elektronik och
flygplan. Brasilien var ett av de linder som
satsade hart pa att skaffa sig en higteknolo-
gisk industri, ibland kanske for hart. Men
tvirtemot vad de flesta curopeer tror si ir
den brasilianska flygindustrin mycket gam-
mal. Redan 1900 flog den férsta inhemska
konstruktionen, och inom landet har det
kontinuerligt byggts c¢gna och licenstillver-
kade flygplan for den sydamerikanska mark-
naden, Helt naturligt har den folkrikaste na-
tionen i del dverbefolkade Sydamerika svall
det mesta av produktionen, vilket kanske ar
den frimsta anledningen till att vi vet sa litel
om sydamerikansk och brasiliansk flygin-
dustri.

Men det var just Embraer EMB-110/41
Bandeirante (pionjir) som inledde exporien
av flygplan till USA och Buropa, De ameri-
kanska och europeiska konkurrenterna tog
till en bérjan inte brassarna pa allvar. Skulle
ett ndstan bankrutt u-land med enorma inri-
kes problem kunna bygga konkurrenskrafti-
ga hogteknologiprodukter? No way! Idag
skrattar ingen at Dbrasiliansk flygindustri,
tviirtom. Bandeirante har salts (ill en mingd
noéjda kunder i USA, och Fairchild har i
minga ir bedivit en intensiv lobbyverksam-
het fér att om mojligt stoppa brassarnas
framfart politiskt. Man kan ju tinka sig ris-
ken att n6jda Bandeirante-dgare vill byta upp
sig till den nya Brasilia istillet f6r att satsa
pia Saab/Fairchild 340.

Tal harda tag

Bakom framgéngarna tér Bandeirante lig-
ger en kombination av tur och skicklighet.
Brasilien, stort som Europa men med en yt-
terst bristfillig infrastruktur (vigar, jarnvigar
etc.) tvingas till stor del lita till flygtranspor-
ter for person- och godstransporter. Efter-
som man ofta opererar under mycket primi-
tiva forhallanden sd maste planen vara tillfor-
litliga och tala stryk. Just den hir kombina-
tionen av enkel service, beprévad teknik och
stor lastkapacitet (max. 20 passagerare under
FAR 25) gjorde att man redan hade en fir-
dig maskin nidr de andra [(lygplanstillverkar-
nas marknadsundersokningar visade att 20-
passagerarplanet var vad marknaden behdvde,
Idag soker sig alla flygplanstillverkare sa niira
FAR 25-taket sa billigt som mdjligt. Dornier
satsar pd ny teknik och STQL-egenskaper,
Fairchild-Swearingen pa tryckkabin, hog
hojd och fart.

Bandeirante klarar sig utan nigondera.
Den har varken kortfiltsprestanda eller
tryckkabin, men bade vinge och landstill dr
dverdimensionerade t&r att tala harda land-
ningar pa daliga filt. Operationshojden ligger
pa strax Gver 10.000 fot (3.000 m), vilketl
ricker for att ga dver de flesta berg och ovi-
der. Den idr cirka 100 km/tim langsammare
dn Metro II1. som dock kriver lingre tid [Or
att na operationshdjden 20,000 fot (6,000
m). Sist men inte minst har den etl inkops-
pris — 1.8 milj. kronor — som ir lagt jimfort
med konkurrerande maskiners. 1 irlighetens
namn maste tillstis att den brasilianska flyg-
industrin fir hart subventionerad, men del-
samma giller nog de flesta linders flygin-
dustrier dven om det kanske sker i mer ka-
mouflerade former,

Forsta svenska Bandeirante

Sedan 1 januari i ar flyger en Bandeirante
med svensk registrering, Den dgs av Consafe,
operaras av Travel Air och inkoptes litt be-
gagnad. Brfarenheterna dr mycket positiva.
Den brasilianska mulan lufsar pa och gor sitt

jobb utan att klaga, och det skulle inte for-

vina om vi far se fler av dem i Sverige i fram-
tiden.

Den svenska Bandeirantens huvudsakliga
uppgift ir att frakta Consatepersonal till och
fran England och Norge for vidaretransport
ul till oljeplattformarna. Dessemellan Lai
man sivil gods som andra passagerare. Con-
safepersonalen arbetar i 14 dagar 12 timmar
om dygnet ute pd plattformarna och far dir-
elter ledigt i tre veckor,

Mach {6ljde med pa en flygning Géteborg-
Blackpool-Goteborg. Starten skall gd kloc-
kan atta pa morgonen fran Sive flygflilt.
Klockan 7.30 kommer piloterna, kapten Stig
Teng och andrepilot Jan Eriksson. Bandeiran-
ten rullas ut av flygleckniker Robert Drews,
som prisat planets "filtmissighet”. Alla funk-
tioner dr dubblerade trots atl det mesta ir
dverdimensionerat for att klara strapatserna
under besvirliga forhallanden, Som exempel
oppnar han den stora lastluckan med ett
manuellt handtag kopplat till en robust hyd-
raulmekanism. En stor lastlucka ir betvdelse-
full f6r den hir lypen av matarflygplan, men
ir nigot som en del konkurrenter missat hell.

Termoskaffe och dubbelmackor

Kapten och slyrman hjilps at att bira ut
Vskaffningen” som bestar av kaffe i termosar
plus en férpackning dubbelmackor och en
mazarin. Strax fdre klockan atta kommer
“lasten”, nio stycken tekniker, Samtliga har
bara handbagage med sig, stimningen dr den-
samma som pa tunnelbanan i Stockholm en
vanlig vardagsmorgon.

| i

RERyaaes

Bandeiranten dr timligen rymlig, och man
sitter 2+1 i bredd. Starten sker planenligt
klockan itta, och vi stiger med 130 knop (ca
240 km/t) fart och stigning cirka 1.300 fot/
min (ca 6,6 m/sek) till marschhajden 10.000
fot (3.000 m). Litt sydlig motvind, kurs 240
grader. Jag sitter direkt i hojd med propell-
rarna och ljudet under stigningen ir dir ritt
storande, Det dr betydligt tystare lingre ak-
terut.

Ungefir 8.40 limnar vi den danska kusten
bakom oss och gar ut dver Nordsjon, Efter
én stund petar man mig i ryggen. Det dr kaf-
fedags. Langen gar! Okonventionellt och
hemtrevligt utan krusiduller.

Motvind gér att overfarten beriknas ta 3
timmar mot normalt 2,5. Marschfarten ligger
pi 180 knop (ca 330 km/t). Den enda korri-
geringen piloterna gor ibland under flygning-
en dr fintrimning (elektrisk) av flyghdojden. |
ovrigt ingen trimning ens vid Gverging fran
och till start och landning. Bigge piloterna ar
helt eniga: Bandeiranten dr ovanligt snill och
Latt{lugen.

Nistan prick klockan 11 ser vi Blackpools
lilla flygplats pa lingt hall och gar ned direkt
ulan landningsvarv. Consafekillarna fortsidtter
direkt ut till oljeplattformen med helikopter.
Ungefidr en ging i kvarten landar en tvamot-
rig Aerospatiale Dauphine fér att limna ay
och ta upp passagerare.

Muckstimning bland passagerarna

Aterfirden paborjas klockan 14. Nu ir det
muckstimning bland passagerarna. Ledighe-
ten viintar och det kluckar lovande i pdsarna
med skattefria godsaker. 15.47 passerdar vi
Jyllands viistkust, och efter 2,5 timmars flyg-
ning landar vi 16.30 pa Sive flygplats utan-
for Goteborg,

Bandeiranten ir relativt billig att operera
(6.000:-/tim.) vilket goér den mycket attrak-
tiv fér kunderna. Hur flexibel den dr som
transportdr far vi bevis for direkt efter land-
ningen. En Volvo-transport har pajat, och
man fiar order att omedelbart riva ut stolarna
for en transport av reservdelar till Ostende i
Belgien. Bandeirantens popularitet har gjort
atl timuttaget under perioden januari-juni
har varit 25 procent hogre én beriknat,

Att flyga med den hir typen av mindre
matarflygplan ir naturligtvis inte nagot for
den som har absolula krav pa komfort. Men
for den flygintresserade ir det precis lagom.
Man har tillriicklig komfort, direkt kontakt
med piloterna, och upplever flygningen pa
ett betydligt mer direkt sdtit 4n ndr man fly-
ger i storre flygplan. Samtidigt dr planen
avancerade nog fOr att ge maximal sikerhet.
Vad mer kan en flygentusiast begara?
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Mach’s mirke

till din jacka
for bara 10:-!

Bara en tia kostar Mach’s snygga tyg-
miirke, som verkligen pryder sin
plats pa jackan. Skicka tian till Mach,
Box 2260, 171 02 Solna, si kommer
miirket med posten.

SALJES

WEEDHOPPER

Typ Jc-24 1981, Gangtid 30 tim. Flygklar,
Tel: 0176/12420.

KOPES

MACH 6

Jag vill girna kopa ett nummer av Mach 6!
Ralph Duell, postlada 1178,

43041 Kullavik. Tel: 031-9309835
ONSKAS HYRA

CESSNA 152,172

Onskas langtidshyra. Hyrestid minst tvé ar.
Tel: kviallar 040-402801

KATALOG!

Flygraknare, headset, kna-
bord, vaskor, kartor, sol-
glasogon, flygradio, ultra-
latta flygplan. ALLT!
Ultra-latt teorikurser.

RA-shopen

Box 6182, 200 11 Malmd
Ostra Forstadsgatan 32
040-93 19 93 dagtid el.
79 000 dygnet runt.

JULKLAPPSTIPS!

Firgposter av "Snoopy " fr. Swedish Harvard Team Storlek 50 x 70 cm.

Flygande Veteraners DC-3:a pa sin "jungfrufird’ i juni 1984

Satt in 59~ for en eller 110 - for bada pa Swedish Harvard'’s postgiro
65 15 65 - 4 och skriv Sk-16 eller DC-3 pa talongen si kommer det
bestillda i brevlddan.



Hobby Center

Ringgatan 18, 703 42 Urebro

Tel 019-12 61 40

Vard 10.00—18.00, 16rd 10.00—13.00
® RC-anlaggningar

® RC-byggsatser

® RC-tillbehdér o motorer

L ]

Modellmotorbrénsle
alltid till |&gsta dagspris

® Balsatra
® Nya frekvensflaggorna 4:—
® Beg i man av tillgang

MODELLFLYG-
HOBBY
Specialaffar for
Modellflyg
R/C-anlaggningar - byggsatser -
tillbehor - motorer - bilar - batar
Gummirep (Bérjesson-repet)

Pl 45557, 705 90 Orebro
Besoksadress Karsta O, Hovsta
Tel 019/22 62 90

T

Flyghobby

Silverskjoldsgatan 7

531 00 Lidkdping Tel 0510/262 34
Skalaritningar av Brian Taylor
Dekaler Tre kronor

Radio: JR, Sanwa.

Motorer: Webra, OS, Irvine
Byggsatser: Av bista och kanda
fabrikat bl a Robbe och Cambria
Tillbeh&r: Ca 500 olika artiklar.

Vilkomna
Bo Nylund

GOT-EOBBY

Frejgatan 21, 113 49 Stockholm
Tel. 08-156863
Allt for RC-entusiasten
FLYG — BIL — BAT
Specialitet RC-helikopter
Oppet vard. 9.30 - 18.00,
l6rd. 9.30 - 14.00
(PS! Du far varan stora katalog mot
30:- i frimarken el. sedlar.)

ARAMBEE
OBBY
Butik: Karlavagen 24, Tel 08/10 70 24
Specialist pa tag- och bilmodeller
Tag: Piko, Roco, Marklin, Jouef,
Fleischmann, Arnold Rapido, Lili-
put, Bemo, TT, Minitrix m fl,

Tillbehor: Herpa, Brawa, Vero,
Mossmer, Merten, SJ luftledning
m m.

Bilar: Casadio, Revell, MPC, AMT,
ERTL, Otaki, Monogram, Jo-Han,
EsPeWe, Tamiya, Heller, Pilen,
Walldorf.

Komplett sortiment MO-LAK farg,

_KARBY
DACK & FRITID

Box 6008, 183 06 Taby
Tabyvagen Karby gard, Taby
Tel 0762-103 80, 113 92

Specialitet: RC-flyg, radio, moto-
rer, balsa, byggsatser, tillbehor,
Futaba, Sanwa, Pilot, Enya, OS
m m.

M&-Ti 8-17, On—To 8-19
Fr 8-15, L6 10-13

s,

SPECIALBUTIKEN FOR
MODELLTAG o. RC-FLYG

Bestdll var RC-katalog mot 7 -
pd postgiro 293902-3

MJ-HOBBYEXPERTEN AB
Folkungagatan 140
11630 Stockholm
08-406364, 436787

MODELL
Produkter
Box 2060

/7871 02 Hérndsand
Tel 0611/165 00

Balsa... Furu... Plywood ...
Lim... Lack...

Timers . .. Vinschar . ..
Byggsatser . . . Motorer. ..
Papper ... Siden . .. Plastfilm. ..
Allt for ditt modellbygge . . .

PeAs ROTORBLAD

Allt i tra for modellbyggare

och EAA.

Foljande traslag finns for snar
leverans:

Balsa, Furu, Abachi, Mahogny, Réd-
bok, Douglas Fir, Spruce, Jugosla-
visk Ask, Plywood.
Specialbestallningar. Av postorder.
Prislistor mot brevporto.
Besoksadress: Nyangsraden Gruv-
stugan, Langnas, Hofors.
Postadress: Kallarvagen 13

810 10 Torsaker

Telefon 0290-851 37, 407 32

Radio Control Center AB

Box 124, Grannavagen 14,

561 22 Huskvarna. 036/145360

Generalagent for: FUTABA, PILOT
IM, KATO, ENYA, SAITO, HP,
FUJI, QUADRA.

Roffes modeliflyg

Upplandsgatan 66, 113 44 Stockholm
Tel 08/33 30 44
BYRON

Motorspecialisten: Rossi, Cox,
K&B, 0.S., Quadra, Kawasaki
Modellflyg — bat — bil
Radioanlaggningar
CB-spinner och kvartskala-
tillbehor Macs Product

Sveriges bista | %

flyglisning!

lig Mach V1V

ok i
{ Ge bory Mach !ju//\'!u;:p'

Bestdllningskupong pd sidan 4




"DEN HAR TIDNINGEN
AR TS-KONTROLILERAD
Annonsera 1
T'S-kontrollerade tidningar sa du vet
vad du far for pengarna.
4i o
Liled

Tidningsstafistik AB Tel. 08-820230

Flygdrakter (aven flamséakra), kartfickor,
halsdukar, handskar, glaségon,
thermostall, n6dutrustning mm.

Prislista sédnds gratis.

FOI.A Box 3029 - 371 03 KARLSKRONA - Tel 0455/811 03

— din svensktillverkade

JET'BO CP/M-dator — Teletex

® Flygnavprogram NavEasy ®Level |-111

frdn 995:-. Soker fix sjdlv. Berdknar offerter.
® SuperCalc, DMS, Turbo Pascal, Digital Research
® Programvaror, Disketter, Skrivare, Tillbehor

MELTEK Box 68, 147 00 TUMBA

Tfn 0753-291 05, 392 06

Hyr och visa FILM och VIDEO!

Vi har era flygfilmer! Massor med historiskt. Massor med nytt.

Samt en sérskild avdelning fér FALLSKARMSHOPPARNA.
Ring/skriv till

ARME- MARIN- och FLYGFILM

Riddargatan 13,114 51 STOCKHOLM
Tin vx 67 09 40

PROPELLER

dversyner
till konkurrenskraftiga priser

Hoffman — Hartzell
Hamilton — Mc Carley
Sensenic
Nya propeller och bytesprop.
alltid i lager

_Snabbservice
Oversyn 4 dagar

Hoffman Prop — V-Tyskland
Kontakta

LABRO Flyg

Tel. 016/14 03 57
Box 7037, 63007 Eskilstuna

_KARBY
DACK & FRITID

RC FLYG, BIL 0. BAT
BYGGSATSER, MOTORER, MTRL., RADIO

CYKLAR SERVICE, TILLBEHOR
PIAGGIO/VESPA worener
HJALMAR MC, CYKEL, MOPED

DACK MICHELIN, NOKIA, VREDESTEIN m.fl. |
FRAMVAGNSSERVICE. BALANSERING

VALKOMMEN

Oppettider:
Man, tisd. 8 — 17 onsd, torsd. 8 — 19
fr. 8—15 lord. 10 — 13.

Adress: Tabyv., Karby Géard, Taby
fr. 1/12: BERGTORPSV., KARBY GARD
Tel.: 0762 — 10380, 11392.

KONTOKORT TAGES
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GAMLA KAMEROR!

Vi behover fler inbyteskameror av alla arsmodeller. Har du en fungerande kamera (ej
lad-, pocketmodell el. instamatic) s& erbjuder vi dej en

“BELONING" 500:-

Vid byte till fantastiska....

MAMIYA ZE - 2.

‘4 kameror i en” - KOSTAR BARA:

1. Helautomatisk fotografering

(AE) med slutarauto " 595 b
2. Automatik m. ljusvérdelas (AE-  inkl. normaloptik 2.0/50 A i ¥
lock). Anvands vid svara motiv Mum_wu
3. Helt manuell fotografering. Har < ey
ocks4 en unik koppling for ska-  Avgdrbyleskamera 5“0 =

pande blixtfotografering
4. Fotografering med ljus/mork- 1 095. =
tons effekt. Du betalar x =

PRAKTISKA TILLBEHOR:
NAMIVABIDEMZTB .. L. .. oo % 55 57 5o 5 55 33 46050 o W 695:- il
Teleobjektiv3.5/135 ................... T T Sand oss din gamia fungerande
NIAVIGRENS B s e s R i i P . kamera sa skickar vi Mamiya-
Beredskapsviska . ... .. ... ... L I~ - 175:- paketet mot postforskott.
Ut_rustningsvéska ................................. ; gg - EL; éér 1 &rs garanti enl. "Garan-
AMIAABEIMOTON = o s s s st wi e 2 S = e Sa 5 0 - i ol ol SR A
- dagar.
Hela Sveriges Du far fraktfrihet.

-
Leverans omgaende. 12 man
garanti (6 man. p beg.)
Full returratt 10 dag. (Returporto

bel. av 0ss).
Storgatan 9, Box 55, 382 00 Nybro
0481-103 37—103 88. Telefonsv. 116 30



) 2 FLY

Hir dr en sida med nya bedomningar av flygfilmer pa video. Peter
Johnson och Hikan Svensson sitter betygen, och vi papekar in en
giang att det gors med tanke pa flygvirdet. Betyger "fem MACH-
flygplan™ betyder att filmen ir suverin. 4 = mycket bra, 3 = bra,
2 = tveksam och 1 = dalig. Inom parentes efter varje recension an-

ges vem som distribuerar filmen.

Flygdagarna i Karlstad 1984
P P P P

Den 26 och 27 maj i ar var det dags for flyg-
fest i Karlstad. Staffan Sjowall var dir och
dokumenterade hiindelsen.

Tacksamt nog for Staffan sa sag flygpro-
grammet likadant ut bada dagarna. Pa det
viset har han kunnat redigera den hir halv-
timmesfilmen sa att det ser ut som om han
har anvint sig av tvi stycken kameror. Detta
vinner filmen mycket pa. Vi har aldrig tidi-
gare sett Team 60 si snyggt filmat. Aven
Hercules uppvisning ir en riktig godbit. Leif
Simonssons fina flygning i BA-4B bor ocksa
omnimnas.

I dvrigt far vi pa kasselten se Sk 16, ett
antal luftballonger som gar till viders, segel-
flyg, fallskirmshoppning fran Hercules, ultra-
latt, Sk 61, helikopter och sist men inte
minst, JA 37 Viggenien kraftfull uppvisning.

Ett litet minus i kanten: under segelflyg-
sekvensen star det olyckligtvis ett motorplan
intill kameran och brummar.

Arrangérerna hade under helgen otur med
vidret, si publiktillstromningen blev inte vad
man hade hoppats pid. Ni som inte gick dit,
och andra har nu chansen att se ett fint
sammandrag av det som hinde. (VideoWest)

Kollisionskurs g

Detta dr en amerikansk film fran 60-talet. Av
kassettomslagets information far vi veta att
det hiir dr en gastkramande flygfilm”. Men
det dr helt tydligt att begreppet “gastkra-
mad” har sjunkit i virde de senaste 25 dren.
I det hiir fallet betyder det att man sitter
framfér TV:n i 95 minuter och tittar pa
klockan, undrande nir spektaklet skall ta
slut.

Det handlar om testpiloten Fred Norwood,
som skall provflyga det nya amerikanska
planet X 109. Han blir pa sin provtur attac-
kerad av flygande tefat som inte syns pa ra-
darskiirmen. Ingen tror honom, sa han be-
slutar sig fér att sjdlv ta upp jaklen pa bevis.
Till slut hamnar han i Kina och uppticker
didr bade kineser och ryssar letande efter
samma tefat som har kraschlandat dir. Det
hela slutar med att hjilten Fred lyckas flyga
ivig med tefatet for att landa pa, for stor-
makterna, neutral plats, namligen Geneve.
Dir slutar filmen helt abrupt — just som det
borjar bli lite intressant.

Det forekommer nagra fa flygscener i bor-
jan av filmen som &r av hygglig kvalitet, men
mest hajar man till nir man far se en P-15
Mustang figurera foérbi i handlingen. (Scand
video)
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High Road to China

Denna amerikanska film utspelas pd 20-talet
med Tom "Magnum’ Selleck i huvudrollen.

(O’Malley var ett riktigt flygaress under det
forsta virldskriget och nu driver han en liten
flygfirma med tva dubbeldickare. En dag fir
han besék av en ung rik kvinna som vill ha
hjilp med att finna sin forsvunne far. Med
atskilliga tusen pund lyckas hon Overtala
O’Malley. Den unga damen visar sig dven
vara en riktig hejare pa att flyga. De beger sig
till Afghanistan diir fadern sist sags, men de
far snart flyga vidare till Kina for att leta. Pa
vigen riakar de ut for de mest fantastiska
dventyr och vil framme i Kina blir de indrag-
na i ett inbdrdeskrig som haller pa att kosta
dem livet.

Det hir dr en mycket bra film i stil med
"Tid for hjaltar” (se Mach 15), hir finns
humor, spinning, dramatik och inte minst
flyg! De flesta av de hisnande flygscenerna ér
inspelade i Jugoslavien och ir dérfér omgiv-
na av verkligt fina bergsmiljoer. (EMI)

Attack fran luften g g

En amerikansk C-film, dédr man antagligen
inte hade nagol manus nidr man borjade fil-
ma. En smastad terroriseras av ett motor-
cykelging, Den skrickslagna befolkningen
sitter sin tillit till nagra flygintresserade ung-
domar som sjilva bygger sina ultraldtta "sky-
copters’, Man forsdker forgbra me-ginget
uppifran, sa att siga. Naturligtvis lyckas de.

Man mirker tydligt att det dr olika perso-
ner som gjort marktagningarna respektive
flygscenerna. de senare kan bitvis vara god-
kinda och kanske vara nagot for de som
flyger eller bygger ultraldtta flygplan.
(Mariann Video Film)

Fraga oss om videoflyg

Madanga lasare har hért av sig till Mach och
pdpekat att det "oidentifierade” flyvgplan
som omndmns i recensionen av filmen
"Murphy’s War” i Mach 17 dr en Grumman
J2F-6 Duck. Det dr den sista versionen ay
den Grumman-galosch som debuterade un-
der beteckningen JF-1 ar 1933, Totalt bygg-
des den i dver 600 exemplar och nio olika
versioner, av vilka de tva senaste (J2F-5
och J2F-6) licenstillverkades av Columbia
Aircraft Corporation. J2F-6 hade en 900
hk Wright R-1820-54-motor och en topp-
fart pa 306 km/t.

Har du ndgra fragor om flyg pa film och
video? Skriv i sd fall till Mach, sd lovar Hi-
kan och Peter att besvara dom i kommande
nummer.,

Vi slogs for Falkland gh=— g o=

Den 2 april 1982 invaderade Argentina de
brittiska darna Falklandséarna och Sydgeor-
gien. Ett fyrtiotal fartyg limnade hemma-
basen i England och firdades 11.000 km
under tre veckor for att ta tillbaka dem. Som
alla vet blev det sa, och den 14 juni var kri-
get dver. i

Omedelbart efter den argentinska kapitu-
lationen slippte de engelska TV-bolagen
Granada och ITV ut den hir vilredigerade
skildringen p& videomarknaden. Den ir
mycket pedagogiskt upplagd, med bakgrun-
den (ill konflikten, upptrappningen, strider-
na steg for steg i kronologisk ordning fram
till slutsegern i Port Stanley och hemkoms-
ten i triumf under "Pomp and circumstan-
ces”.

Man ska dock ha klart for sig att detta ir
den engelska versionen av kriget.

Flygmissigt fir vi se en del bilder pa den
framgangsrika Sea Harriern. Skakande @r sce-
nen dir en engelsk pilot landar pi HMS
Hermes efter ett uppdrag och betraktar ett
kulhdl i fenan, han undgick att bli triffad
med brakdelen av en sekund!

Intressant ar ocksa statistiken: Argentina
férlorade 117 flygplan, varav 50 i luften.
Storbritannien forlorade 10 st Harriers, varav
5 av luftvirn, plus 26 helikoptrar.

Som helhet ir filmen en fingslande doku-
mentirskildring av vad minniskan kan stilla
till med idag. (SVT)

FLYGDAGARNA

i Karlstad 1984

ETT FANTASTISKT FLYGPROGRAM
med bla: Team 60, Hercules, Viggen, SK 16,
konstflygaren Leif Simonsson, ballongflyg,
SK 61, fallskdrmshoppning mm.
Se videoresentionen i detta nummer!

Specialpris for Machlasarna
VHS 195 kr + porto

Video West

. Tel.054-113000







VVES

Helicopters

Westland Lynx 3

pansarvarnshelikopter

Westland W 30 ‘
transporthelikopter \

..-.“

AERO MATERIEL AB

Box 1006, Ostmastargrand 10, 121 23 Johanneshov. Tel 08-81 04 00



