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Varfor springer man maraton?

Frdgan infinner sig obtnhorligt s& har dagen efter. Med bl&sor i fGtterna och
stela ben funderar man p& om det finns ndgon anledning till att h&1la p& med
sédang galenskaper. Men efter en dusch och uppmjukninasgymnastik i form av ett
par timmars folkdans kdnns allt underbart igen. S3 under kvillens 1dngpromenad
gggghunden blir det ndgra 16psteg, och man bbrjar planera trdningen for ndsta

Likadant med mo@el]flyget. Efter en sdllsynt bedrévlig dag i Sk&ne med dsregn
och b1§st, ddr jag lyckades mosa tre stycken wakfieldar (eller vad det heter i
p]ura]1s), sa Jag till mig sjdlv att nu far det vara slut. Men - tva nya F1B-
kdrror d@r p& gdng..

-3
Férra arets oldtimertdvling "exploderade" min gamla Amigos till ett irreparabelt

skick. T vintras sprangde jag tampen i min Baby, s& &rets oldtimertdyling &r
Ju meningslds. Fast det &r klart - man skulle ju kunna...

S8 de fd dagar jag dr hemma mellan tjdnsteresorna forstker i i

_ : Jag sno ihop en wake-
field frén 1938. Om den kvaddar pa trimstart dr risken stor a%t jag bbEjar pla-
nera ndsta bygge.

Och jag tycker det &r roligt! Man kan inte vara riktigt klok!

53-orna.

Vad kan initiativet att infora en klass for Wakefield-modeller fradn fore 1953
fa for konsekvenser? Givetvis innebdr en uttkning av antalet klasser en admi-
nistrativ komplikation, men syftet dr sannolikt att bredda modellunderlaget
med ndgra underbara, klassiska konstruktioner. Lat oss hoppas att tavlingsmo-
mentet kan hdllas nere, sd att vi fdr se en rik flora av de vackra modellerna
fran 40- och 50-talet.

Naturligtvis méste Sune Starks och Arne Blomgrens vinnare dyka upp. Vem blir
forst? Andra kdrror att vdnta pd dr forstds Tempo och Jan Nilborns modifierade
Laban frén 53.Det kan nog fortfarande finnas kvar obyggda/os&lda byggsatser av
den:

Bland utlandska modeller mdste vdl s& smdningom den klassiska Drifter av Joe
Bilgri dyka upp och den vackra (?) engelska Jaguar. Ndgon av de 1dnga ameri-
kanska modellerna fran 52 skulle ocksd vara trevliga att se. De skulle sdkert
passa utmdrkt for den termikfria tavlingsupplaggning vi har i &r.

Hursomhelst kan vi se fram emot en ny trevlig gammelklass. L&t oss bara hoppas

“att inte tdavlingsmomentet blir for stort, utan att vi ser klassen som ett sdtt
att i levande form bevara ndgra klassiska och vackra modelltyper.

Alla har sina favoriter - Men det dr bara jag som har mina.



tdvlingsinb judan,

Tévling: "Oldtimer- S.M,"
Arrangdr:® R 553 Axvalla FFT
Tid: 4-~5 juni 1983
Trimning frdn k1l 15,00 ,Start lsrdsg k1 19,00
Start stindag k1 07,00
Plats: Axvells hed

Klasser: .Gummimotormodeller fSre 1943

A2 = 0 - 50 cm

B2 - 50 -« 75 cm

C2 - 75 =100 cm

D Wakefield

samt Gint sédast1953

Segelmodeller senast 1953

S1 - 0 =100 cm
52 - 100-250 cm

Motormodeller
F = senast 1953 max 2,5 cm3

Handkastglidare
HKG

Taulingsregler -( detaljregler utdelas p& t#vlingen)
Markstart fir klass D och Gint.Segelmodeller
max 100 m lina, 3 starter, Maxtid 3 min,

Avogifter: En klass 30:- ,ytterligare klasser 10:-
Eribart HKG 10:-
Anm&lan: Senaste anméln,.dag m%ndag 30 maj.
Sandes till S.-0.Lindén,Hovstavigen 15,703 63 firebro
Avgifter: Insdttes p& pgk 55 09 16 - 1 , S.-0.Lindén

Overnattning:kan ske p& STF:s vandrarhem, Skara.

Konta ktm&n: S.-0.Lindén,Hovstavdgen 15,703 63 Urebro
tel 019/ 18 21 79

N.-0O. Gustavsson Sturegatan 3, 541 50 Sjtvde
tel 0500/182 82 el.180 10,

1l



OB SV

I samband med Gubb-SM blir det til1fdalle till gemytlig samvaro. Det &r val
egentligen en av huvudanledningarna till trdffarna. I &r blir det @ndd battre
tillfallen d@n normalt. Nisse och axvallagdnget har namligen fixat till det!

Efter Tordagens flygningar samlas vi i gemytliga L&gerhyddan, dar det vankas
the eller kaffe och smorgds. Dessutom blir det film. Man hoppas vidare att vi
skall ta med gamla klenoder och visa varandra - och det ska vi vdl?

En bytesmarknad med ritningar, bdcker, tidningar, prylar och allt annat av
intresse for oss oldtimerfralsta kommer ocksd att @ga rum. Ta med dig vad Du
har. En gammal tiqning kan bytas mot tvad ndstan lika gamla!

Kommer ni tidigt pa l1ordagen kan ni bestka Brannebrona Flygfalt, ddr Mariestads
Flygklubb har flygdag mellan klockan 10-15.
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KSAK:s SENASTE
¢-MODELL

TEMPO

I tidningen Modellflygsport for januari 1950 pdannonserades Tempotdvlingen
som en aktivitet for att stimulera intresset fiir och oka kompetensen inom
wakefieldklassen. Tavlingen skedde genom ldnsvisa uttagningar och var avsedd
for nyborjare. De bdsta skulle f& komma till Stockholm for stor final.

I oktober 1950 presenterades modellen TEMPO som konstruerats av Arne Blomgren
och Rune Andersson. Hdr omndmndes dven att sponsorer for tdvlingen var KSAK
och Tempo AB.

Nummer 7-8 1951 innehdl1l reportage fran Tempofinalen i Stockholm. Tavlingen
omfattade tre moment: snabbyggnad, vdlbyggnad och flygning. En titt i resul-
tatlistan avsldjar bl.a. fdljande nybdrjare: 1:a Jan Nilborn, 2:a Charles
Moberg, 3:a Roald Olsson, 4:a Rolf Hagel, 7:a Nils-Erik Hollander och 24:a
Lennart Flodstrom.

1953 hdlls dter en Tempofinal i Stockholm, och bland det drets framgdngsrika
nyborjare hittar vi ocksd@ kanda namn t.ex. 1:a Martti Bogandoff, 2:a Gosta
Cassman och 3:a Malte Blomgvist.



Gummit var battre forr.

Hur ofta hor vi inte klagomal pé kvaTiteten“pélvért motorqummi. Det blir tyd-
ligen bara sdamre och samre. Annat var det forr.

Icke s&! Ldser man i gamla skrifter fran 30-, 40-, och 50-talen sd klagas det
hela tiden pd att gqummit inte a@r lika bra-som det var forr.

Jag skulle tro att spridningen i kvalitet ar minﬁre nu, vj]%et gor dgt omojligt
att hitta den dar supertampen som kanske fanns fGrr. Samtidigt tror jag att
kvaliteten p&a tampen ©kar i proportion till tidsfaktorn.

ja j lutat dromma om gamla tiders gummi, utan accepterar dagens tamp
giﬁ]¥agigk2?gh§ skoj med den - %en jag d@r ju inte tav11qgsmann1ska,]§a Jag ;ar
inte sd hoga krav. S3 sent som for ett ar sedan trodde jag dock pg oggen gasta
forna tiders Pirelli. Jag hade ett par snoddar av 59-an (en1}gt_m Egaﬁvig ol
drgdngen) 1 reserv. De skulle anvandas for f]y—off. De har aldrig ti‘t da; :
hade ocksé en snodd monterad i min gamla Amigos G-1:a. Den hadgdsg i o
manga dr. Vid senaste oldtimertdvlingen brast den och tota]kya ade mo
Detta hande vid mindre &n halva maxvarvet! S& kom inte ti11 mig och snacka om
hur bra gammal Pirelli var!

Handkastglidare

Att flyga HKG &r en trevlig sysselsdattning, och vi oldtimerdiggare borde givet-
vis leta gamla forebilder. Det finns massor att valja bland. Det &r egentligen
forst p& senare &r som utvecklingen har tagit fart i denna klass. En gammal HKG
har alltsé hyfsad chans att hivda sig dven idag.

Sjdlv har jag upptdckt en liten parla bland inomhus-HKG. Det &r en modell som
finns i Frank Zaics.&rsbok 1938 och dven i hans "Model Glider Design". Modellen
har pilform och en tunn profil som flexar ordentligt i kastet. Detta senare ir
ndgot som kommit att dterupptdckas pd senare &r via Coot och dess efterfdljare.

Pd denna gamla modell behdvs dock inga kolfibrer och annat trams. Den flyger sagolikt
som den dr. Jag har byggt tre stycken i olika storlekar, och de flyger alla bra.
Det &r 1dtt att kontrollera hojden i kastet, om man vdl har lart sig kasttekniken.
Jag har inte lyckats f& denna modell att ta ut som den ska med konventionell
kastteknik a la spjutkastare och bankning &t hoger. Nir jag rdkade l3isa i en
gammal MAN om kastglidare sdg Jag att man p& den tiden (30-talet) rekommenderade
s.k. "overhand throw" d.v.s. ndgot Tiknande kasten i base-ball. Jag provade, och
det fungerade utmirkt.Kasta rakt fram och s hirt att lyftkraften ger ett stig
till strax under taket Tagom tills modellen tappat farten. Jag har med en ndgot
mindre (85%) version in ritningens pi detta sdtt lyckats f& tio flygningar i rad
over 20 sekunder, varay sju stycken mellan 23-24 sekunder vid en takhdjd av

6,5 meter. Det &r konkurrenskraftigt dven idag. Jag undrar vad en duktig hand-
kastfygare kan gora med denna modell? Byag och prova!
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NAGRA KLIPP FRAN AEROMODELLER.
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Uverst t.v.: Arne Blomgren snackar minnen med Montplaisir och Holland. (VM 53)
Uverst t.h.: Bertil Dahlgvist reparerar Anders Hakanssons Wake. (VM 53)
Mitten: Kurt Sandberg med annorlunda segelkdrra. (VM 53)

Nederst t.v.: Rune Andersson hd1ler Kurt sandbergs modell vid VM 52.

Nederst t.h.: Mobergs tragiska ode - en forsvunnen stabbe! (VM 53)

Bilder fran VT 51. De vinnande
modellerna i G-int och S-int.
(Ur Aeromodeller, juli 51)

Extreme left is pictured the model which was
flown into winning place (n the Wokefield Class
at the Swedish Contest nmear Sund lIl. The
successful competitor was S. Bandberg. The
sailplane on the snow won the Nordic A2 Class
for L. Johansson of Borlange. -
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JETEX DEMON

Mitt modellflygande startade med Jetex. Det var 1954 som jag av min forutseende
fader fick en byggsats till det nya och sensationella - ett modellflygplan med
riktig reaktionsmotor. Vinterkvdllarna @gnades dt bygge, vilket gick sakta, ty
ingen av oss hade byggt en modell forr. Vi upphdrde inte att forvdnas over det
fantastiska materialet - balsatrda. S& 1dtt och mjukt!

Modellen blev otroligt valbyggd (min fars fortjanst) och var sd sméningom klar
for beklddnad. Min moders yrkeskunskaper i tillskdarning kom har val till pass,
och jag stg &t mig hennes information om hur man skulle klippa till for att
klara vingspetsar mm.Efter vattenspanning och lackning stod den ddr. Jetex
Demon. Konstruerad av Sigurd Isacson. En ldcker, stromlinjeformad skapelse,
som bara ropade pd Tuft under vingarna.

3
Provflygningarna fick vanta till en vacker vadrdag, och efter en Titen finjuste-
ring av motorns ldge, genom att skjuta den ett par mm bakdt i sitt fdste, steg
modellen i sin andra start i en vacker spiral hogt upp mot en b13d himmel.

Vilken syn! Vi hade aldrig sett ett model1flygplan flyga forr, varken far eller
jag, men vi fick direkt ldra oss hur det kan se ut ndr det dr riktigt bra. Vil-
ken upplevelse! Modellen gick over i elegant glidflykt och &tervdnde 1angsamt
och till synes motvilligt till marken. Vi upprepade upplevelsen en gang till,
och sedan flera gdnger under &ret, ndar det var vackert vader. Var besvikelse
var stor, nar modellen en hdstdag forsvann efter en fantastisk termikflygning

- fast d& visste vi inte vad termik var.

Modellen hittades ett halvdr senare i en bdck av nagra lekande barn, som inte
vdgade gd ned och ta den, utan fiskade upp den genom att sticka en pinne genom
vingen. Modellen reparerades, men blev sig aldrig riktigt 1ik.

Resterna finns kvar i n&gon 14da, och ndr jag nu med 30 &rs erfarenhet i
branschen ser p& dem, frapperas jag avdels hur vdl designad modellen dr och
dels av vilken kvalitet materialet har. Sddan balsa ser man sdllan idag.

Konstruktionen visar hur skicklig Sigurd Isacson var. Varje liten detalj dar
genomtdnkt och anpassad till sin funktion. Modellen kunde byggas i tvad ver-
sioner frdn samma buggsats och ritning. Vi beslot att bygga den stdorre vari-
anten trots att den skulle forses med den 1illa motorn Minijet, och det
beslutet fick vi aldrig anledning att &ngra. Vi fick visserligen aldrig ett
vertikalt raketstig (dd hade jag formodligen flugit C idag) utan en mycket
vacker stigspiral och ett sagolikt glid. Ar det mdnne denna drombild av det
perfekta stigmonstret som har lett mig in pd gummimotorflyget?

JetexDemon var en fantastisk modell. Jag ser fram emot att fa &terse den i
halmstadsversioner pd kommande oldtimertrdffar.

Hm... Om man skulle forsdka fd tag pd en bra jetexmotor...
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BEST PERFORMING
JETEX MODEL OF
1951

By WILLIAM HOUGHTON
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1951 1CH TROPHY WINER,
DESIGNED BY W. HOUGHTOW
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