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REDAKTCREN TYCKER.........

att han med beklagande och sorg i hjirtat konstaterar ati detta blir det sista
numret av "Qldtimerv 1 Redan forra Aret fanns vissa planer pa att lata bla-
det upphtra, men det sig lite snyggare ut att fylla 10 argingar !
sanningen ligger vidl lite annorlunda till. Tidningen har fitt alldeles for
stor upplaga for att lidngre kunna produceras och distribueras pa& sitt som
hittills skett. Ofrsettryck och adressregister skulle gora prenumerations—
priset orimligt hogt.
wOldtimer-sallskapet" har vuxit och omfattar i dag ca 125 medlemmar. Det ar
ju mycket glddjande, med tanke pi att det borjade for drygt tio ar sen med
en handfull entusiaster. Sen dess har ideén bara rullat vidare.

att han miste ge alla trogna prenumeranter och medlemmar en ny chans.Den kommer
i form av ett medlemskap i SMFF. Manga av er d4r anslutna till ~ndgon Kklubb
och dirmed med i SMFF. For er innebdr "Qldtimers" upphdrande en ren bespar-
ing ! Ni andra som inte #r med i nagon klubb, skriv eller ring till SHMFF:s
expedition,Box 10022, 60010 Norrkoping tel 011/ 13 21 10 och bed om upplys-
ningar var nirmaste modellilygklubb finns. — Skulle du mot fdrmodan inte
vilja bli med i nigon klubb, stk da om enskild anslutning till SMFF. Om du
inte ens vill bli medlem,si kan du rent av bara prenumerera pa "Modellflyg-
nytt", forbundets tidning, som utkommer med 6 nr/ar.
Medlemskap i en klubb #&r det bdsta. D& har du en forsdkring som skyddar dig
om nigot skulle hinda di du flyger med klubbens godkinnande och efter gillan-
de regler.

att du far fertsatt kontakt med modellflyget och dven med "Qldtimer"-flyget om du
foljer ovanstiaende rad., I "Modelliflygnytt" kommer fortlopande artiklar av "Qld-
timertt—karaktir att inforas.

att du ska veta att 19861 &rs "Qldtimer-tavling" dr planerad att hillas pi Axvalla
den lo augusti. Kontaktman &r S.-0.Lindén och N.-0.Gustavsson tel. 0500/ 182 82

att du ska veta att "Ritningsbanken" kommer att fortsitta sin verksamhet. vill du
ha en aktuell lista pd "Qldtimer-ritningar® sind ett kuvert med ditt eget namn
+ brevporto, sd kommer listen.

att du ska f4 en chans att komplettera dina "Qldtimer" tidningar. Nytryck kommer att
ske av samtliga dldre nummer om tillrdckligt antal intresserad: hor av sig.
Priset blir 5:-/ st + porto.
1971 utkom 2 nr. {vriga ar har 3 numaer utgivits., I Nr 3= 1979 fanns en komplett
innehillsforteckning dver alla argingar.

OMSLAGSBILDEN

Den lilla trevliga "Flyg-44",som Bjorn Karlstrom konstruerade 1944 pa uppdrag av
tidningen "Flyg" finns att tillgd som ritning frén "Ritningsbankenv, skriv eller
ring till §rjan Gahm, han har originalet (2 blad). pdress: andebodav. 367,175 43
Jarfdlla. Tel. 0758/ 141 42,

Det var tack vare Stig Eriksson i Arvika, som en originalritning kunde sparas.Stig
byggde sjilv en "Flyg-44v,

Varfor inte forstka med en egen modell ? En Mills 1.3 eller om du vill ta det lugnt
en Mills ,75 kan passa. Jag skulle ldta longerongerna nedtill bak ga #nda ut till
kroppsslutet och dessutom fGrstirka litet baktill fop att bygga ind fuse-anordning.
Kop motor frian pngland - 1lis i referatet fran "Old timer—tivliingen" .



I julnumret 1943 av tidskriften "Flyg" kom en fSrsta
bldnkare om att modellflygarna kunde vidnta sig ett die-
seldrivet modellflyygplan konstruerat av Bjsrn " Agaton®
Karlstrdm, den kinde tecknaren och modellbyggaren. Flyg—
mocellen skulle Tfirses med en dieselmotor konstruerad
och bygud av musikern Giovanni Pinotti. Han var italien—
are men sedan linge bosatt i Sverige.

Sedan ritning presenterats i "Flyg", skulle lasekretsen
T4 tdvla om en likadan motor., Dels ingick en bedbmning
av byggssicikligheten, dels modellens flygférniga.

Den forsta visningen av "Flyg-44" skedde vid Vintertiv—
lingen 1944 pa Skarpnick. Tyvirr var motorfistet fir klent
sd det blev ingen flygning. P& ritningen gjordes sen den
forstarkning, som Karlstrom forsig sin modell ned,

Data:

FPackverkskonstruktion. Beklddnad japanpzpper. Byggtid:
(for mpgatont) 28,5 tim. Spv 94 cm, total lingd 68,7 cm,
vingyta 15, dm™, stab.yta 4,4 dmk, fenyta 1,7 dma. Prop.
diam., 21 cm. Vingprofil Clark Y. Stab.-och fenproril flat.
Vingbelastning 20,8 g/dn?,

Vikter: Kropp 91 g, vinge 42 g, stal o.fena 20 g, motor
ned prop. 162,5 g. Flygvikt 315,5 g. -
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Sondagen den 27 aug. holls tidvlingen mellan de fem bista byggda "Flyg-44":orna. "pgatony
borrade, skruvade, tankade, startade och svettades i en Jimn strdm och det var ingenting
att undra pa,1or dagen var bide varm och spinnande — men lyckad! —

"Agaton" var i dilemma - starta fem "nya" modeller pi en och samma dag, de fem bista
moaellerna av dem sows sdnts in ocn utvalts. fen inte en kvadd intriffade oeh moaellerna
Visade trots sitt otrimuade skick en forbluffiude god [lygfdrmiga. Vad sigs t.ex. om da~
gens basta tid 1.59,5 uppnidd med 39 sek motortid av Tore Haglunds modell? Denna tid upp-
niades med en Ior "Agaton" obekant modell,som motortrimmats med tvi starter fore tdvlingen.

5jalva tivlingen borjade kl 13.00 i varmt nigot och kyttigt vider.Sista Clygningen hade
avverkats-vid 16-tiden och rénte stort intresse fran den nirvarande tivlingsexpertisen.
Mellan de tvi bidst byggda modellerna blev kampen spianande och slutade oavg jord med podng-
suiuan 9 £fOr bada de tidvlanae planen. DA podngerna var uppcelade pa bade bygg-och flygtiv-
ling, var det byggtivlingen som vigde tyngst.

For den skull utgick Arne Wiaéns modell som segrare med byggpoidngen 5 och flygpoidngen 4,
fore Tore Haglund som fick 4 resp 5 pofng.

Modellerna var anonyma Ior "Agaton" under tidvlingen och startorduingen lottades. vidret
var unuer hela tavliageu tamligen stadigt, varfor nigon som helst "tuppflygning" inte kom
till stand. Starterns var markstarter och alla modeller kom upp efter relativt kort rull-
stracka. Inte "alis", eun modell tappade hjulen beroende pd bygsfel. Hjulen var ej 1lddda
acn viaare flygning avbrots. [tt aunat mindre mveri rdakade ett plan ut £or. Vingbaldaki-
nen lossade., Medfdr limtub klarade firsta olyckstillbudet, men dven ndsta flygning slutade
wed missdde, fenan lossnadet

Overste Harald Enell sammanfaitade tivlingen silunda: "Detta Lor bli den verkligt exklu—
siva modellrlygklassen, som kommer att dven ge Askidarna nfigot att titta pd. Kommer s& radio—
styrning med i spelet kan ju verkliga flyguppvisninga;_inl%ggas X tai}ingsprogramman...- B

Plac. | Modell nr Agare i Starilgetliszlﬁ s bygep. flygp. slutp.
1 03 | Arne widén,Huvudsta 1.46,5 | 1.26,0 1.30,0 5 4 3
(0.45,0) | (0.%6,0)  (0.45,5) i
2 10 Tore Haglund,Holfors 1.17,2 | 1.59,5 1.31,2 | 4 5 19
(0.45,3) | (0.39,0) (0.43,0) |
3 17 Helge Johansson,Vansbroi 0.45,3 | l.42,1 1.19,8 2 3 i D
(0-34,0)  |(0-43,0)  (0.38,3) !
4 08 N.-A.Nilsson,Hardemo 1.19,0 utgick p.g.a. att . 3 0 L0
(0,44,0) fenan lossnade |
5 29 ' Bo Johansson; RBokilstuna tappade hjulen under X 0 |1




Arbetsbeskrivning ¢ill FLYG-44 | Ak L

Nb‘.r motorbocken &r fardig limmas
psidorna till denna. De bidjas
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gamman vid aktern och de
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till sin plats.
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Arbetsbeskrivning

till FLY G-

44 Ark II.

Vingbalken samt fram- och bak-
kanten byggas direkt pa ritningen,
sd att exakta vinklar erhdllas vid

Skiir ut spryglar, vingspetsar m. m. ur
flak. Dimensfonerna finnas utsatta pd

Sedan vingen firdigbyggts o. vingspetsarna
limmats till sina platser, skiras spetsarna

rena. 7

byggas.

Slipa fram- o, bakkanter
tll riitt profil. Se rit-

Placera sedan balkar-
na pd ritningen och
limma spryglarna till
sina platser. — Sedan
en sektion byggts
fardig, fiyttas balkar-
na, si att néista kan

Klid vingen i flera smdportioner.
VAR NOGA...!

utan profil...

Stjirtplanen byggas pa ritningen. De &ro

En 1-mm fanérskiva
limmas, som visas,
pi spinfenan.

Sedan stjirtplanen blivit klidda limmas
de samman som skissen visar. Stéd fenan
med en vinkelhake medan limmet torkar.

n som #r i besittning
av en motor (GP) kan
montera denna nu, men
miirk férst ut hdlen fér
fistbultarna efter er
egen motors hal.

)

o
7 ”
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Arbetsbeskrivning till FLYG-44 | Ark IIT.
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Montera jhop planet med hjiilp av gummiband. Sitt fast vingar
och stjlirtplan ordentligt. )

Planet skall balansera vigriitt om det upphiinges |
en punkt beligen pd 1/3 av vingdjupet frin fram-
kanten riiknat.

Nu dr planet klart fér flygftr-
siket. For sikerhets skull bor
en tyngd, motsvarande motorns
vikt, placeras I nosen under
glidférstken.

GLIDFLYKTEN Vindriktning.

A = Normal glidflykt.

B = Palla under sta-

Flyg ing. bilisatorns framkant.

e .
C = Palla under sta-

bilisatorns bakkant.

Sarta
motorn!...

Fyll pA ungefir sd
mycket briinsle!

Genom att palln under motorns fram- eller bak-
kant med tunna fanérbitar kan man trimma In
stigvinkein till den bista mojliga.

Skiss till pallning.....cvecvinnanan —-—-_‘_]

24

5
S 1

TRITAT ot BERAT-
TAT AV

Toiivn Kavktaom

A )y 14y



CLOTIHERTAVLINGEN 1980

Frdan alla hall stromnade entusiasterna till. Qldtimerfiygarna samlades utanftr grin-
darna till F 10 i Angelholm pa morgonen den 27 juli. En militirbil lotsade oss in pad fal-
tet, Leunart Hansson ocn Einar Hakansson fran perokoubben i Malms var tdavlingsledare.
Efter samrad beslots att J min maxtid skulle gdlla,da vindstyrkan knappast skulle minska
under wagen,

Ett vackert sommarvdder riade i gkine, viarmen var god, men sjobrisen kindes ibland.

Ett par pauser var inlsgda for att trafikflyget inte skulle stdras. Allt fungerade utan
problem. Ett ivrigt studium av andras bygeen foljde innan trimningen kunde borja.

Nya deltagare med nya modeller stdllde upp. I Wakefield vdckte Einar Hikanssons kopia
av Aarne Ellilds Wakerield vinnare frin 1949 stort uppseende. Qriginalmodellen konstrue-
rades 1939 si den dr gammal nog att ridknas in bland de "riktiga" oldtimrarna. Tva gummi-
motorer med krax-iverioring ger mycket lédng motortid. Fn amman nyhet var Bertil Dahlqvists
bygge av Sune Starks Wakefield frin 1938. Genom bildstudier och Sune Starks egna kommen-
tarer har en ndra nog autentisk kopia kummat ritas upp. (Efter aiv. justeringar kommer
en ny ritniog att presenteras i "Ritningsbanken") Bertils modell fl5g stabilt i motor—
Tly<ten och gled ypperiigt. En propelleraxel,som inte holli for full uppdragning gjorde att
kroppen uelvis cenolerades, reparation dr dock mdjlig.

AV nya modeller i sammanhanget ska ocksd ndmnas tre st. Kordor. [inar Hikansson hade
en av arg. 1939 -yakerield yinner, med fdallbar propeller. Uno Johansson hade en nybygid
Korda-3T, liksom Nisse Gustavsson,som byggt nytt sedan hins gamla tappat stil och fom
efter "doppet" 1 vattenptlen pa "Lilla QT". =

I den sammauslagna klassen B2-C2 fznns de Tlesta modellerna. Nya frin tidigare till-
fdalien var "Gladan",som Bjorn Ehn byggt. Lennart Haussong "One and z halfv finns i en av
Franc Zaic’s drsbicker. Modellen pininner om en Korda i fason. Namnet komaar av att lister
ocn spryglar sitter pa 1 1/2 * avstand. Qlof Nerud stdllde upp med den viilkonstruerade
"Clipper", ean Truedssonmoaell. Ander Hakansson hade en annan av Truedssons kKonstruktioner
"Laban", Givetvis satsace Anders som vanligt med massor av varv pi gummimotora och fick
ocksd prydliga flygaingar. Sven Truedsson kom sjilv ut till faltet och bekantade sig med
gamla modeller och modellflygare. Anders anlinde elegant klddd i mork kritrandig kostym
med kubb pd huvudet. Senare bytte han till halmhatt da solen borjade virma mer ! Vi maste
nog infdra en sarskild tdvlingsklass - "Bista klHddsel" - (Onekligen aspirerar anders pa ti-
teln Sveriges mest vialklddde modellflygare 1950 1
Till samma kluss som de ovan ndmnda hirde Guunar wivardssons "pamigos", dven om den Ar av
Jugre aatum. Den Stark-modell,som Sten Persson flog med, blev i originalutidrance smitt
historisk. Brdderna Sune oci Borje hade bygcst var sin likadan modell till Rikstdvlingen
1936, men trots sin overldgsna flygformiga kom den bort i tdvlingen, beroende Pa att de
tva broaerna ville sld varann och forsckte fa ut mer prestanda genom att ligga 1 fliatad
suwoud. P4 tavlingen stallade modellerna di knutarna fastnade i aktern. Bérje trimmade om
men flog bort pi en trimstart. Sune fortsatte att stalla och blev 3:a i FIB-tdvlingen,

Pa arets "Qldtimer" fldg Stens kopia felrritt och lika stabilt som alla Stark-modellerna.
Kan det vara dubbelfenorna som bidrar till stabiliteten 2

Ganska snart under l:a perioden hade vinden kantrat, si att modellerna hamnade i en
nirbeldgen skogsaunge. Vi miste allisd flytta till en bdttre startplats. De flesta model-
lerna markstartade frin betongbanan utan besviir. Lasse Lindén haae otur med sin stora och
ostabila "Magnusson", som vek sig i starten och slog tungt och omilt rakt ner i betongen,
nosblocket trycktes in dnda till vingframkanten,

Andra missgden drabbades t.ex. Orjan Gabm av i form av en springd motor, det rikade
BJorn phus lilla "FIB" ocksad ut f£or. Nisse (ustavsson hade flugit sina tavlingsstarter,
wen ville trimwa mer. Starten gick bra, men plotsligt lossar ena vinghalvan tvirt avbruten,
det blev en vildsam virvelcans pd 1lig hija dver banan. Allt slutade dock vil, si Kisse he—
hover inte reparera mer dn vingen.

Fem segelmodel ler fanus med. Malte Mirtensson hade byget en ny "QOptimus" efter sin egen
ritning, enda dndringen var att stabben byggts om for termikbroms. DA Multe drabbats av li-
te besvar med benen, si Iick hans son stilla upp som "proxy-flygare! och lépstarta § 2:an.
Samda bekymmer hade Kurt Sandberg, som ldt konkurrenten Nisse Gustavsson skita starten av
"S M-vinmaren". Det gick alideles utmirkt ocn med en fin max.flygning i sista start tog
Kurt dnyo en seger i "(Qldtimer'-tiviingen. Tva Isacson-modeller fanns med "Seout" flugen
av C.J.kiroff har vi seti forut, men Sten Perssons "Sunnanvind" var ny i denna klass.Carl-

forts.nista sid



Johan ledde knappt efter tva flygningar, men si misslycxades han med 3:e starten och
fick bara 29 sek. Niss (Qustavsson nAdde forargliga 21 sek, lagom mycket for att inte
f4 omstart ! Inte heller Malte Mirtenssous "Qptimus" ,klarade optimala 180 sek, me-
dan Kurt Sandbergs sista start blev en fin termikflygning.

I lilla gummimotorklassen A2 tilldts handstart. Ganska rimligt di annars en stor
del av efrekten frin den lilla gummimotorn gAr &t att fi planet i luften, Fyra "FIB",
tvA "Trim II", tvA "Junior Cabin" och en liten "7T.A.Zipper" fanns pid plan., Hdr har
den mer raffinerade konstruktionen i "Trim II* visat sig overldgsen de andra enklare
modellerna. Allt fler hir av sig till "Ritningsbanken" for att byyga sig en "Trim".

Endast C.J.Eiroff hade tagit med sig en dieselmotormodell, en "Lolita" och kunde

med en protokollftrd start stita som vinnare, Var finns egentligen de gamla motorer—-.

na? - Nu dr de kanske si virdefulla ur dgarens synpunkt att han inte vill roffra" en
pi en friflygande moaell. Nu finns emellertid kopior av Mills .75 och Mills 1.3 samt
Frog 160 att tillgd frin England. De &r byggda i Indien, priset ganska lagt och ur
raritetesvirde = 0. Titta i en "peromodellert, annons frin Michael Models skriv och
bestill, du fAr ett brev om hur mycket du ska skicka fér betalning och porto. Betala
med postcheck kipt pi bank eller med internationell postanvisning- rod — direkt pa
posten., Svarare dn si dr det inte !

S4 borde vi kanske infdra en R/C~ assist oldtimerklass ? Kom med synpunkter pa hur
reglerna ska vara |

Efter denna lilla utvikelse frin #dmnet ska vi &tergd till tdvlingen och fimuer da

att endast juniorerna Lars och Thomas anstringde sig med att flyga HKG. De holl en 1li-

ten privat uppgérelse pd fem starter ur vilken Thomas tog sig fram som segrare med .
sek av 300 mojliga.

s Aterstod prisutdelningen. Sekreteraren Berit Hansson var snabbt-klar med samman—
rikningen. Lennart ldste protokollet. Einar delade ut pokaler och Berit kramade om pris—
tagarna. Sa hurrades for segrarna och avtackades funktiondrerna som kommit fran Bromdlla

och Helsingborg.
Oldtimertivlingen pA F 10, Angelholm den 27 juli 1980

Resultat:

Klass A.2 — gumnimotormodeller upp till 50 cm spv.

1. S.-0. Lindén, {(jrebro 37 + 64 3+ 64 = 165 modell "Trim II"

2. Bertil Dahlqvist, Laholm %% 4+ 36 + o0l =133 LU "FIB"

3. Uno Jghansson,Markaryd 284+ 22+ 24 = T4 " "FIB"

4. Thomas Johansson,Lund 24 + 20+ 28 = T2 " " Jr.Cabin"
5. Gunnar Wivardsson,Grabo 134+ 144+ 15 = 42 " "T.A.Zipper"
6, Ulf Markstea,Lund T+ 6+ T= 20 " *Jr.Cabin"
7. K.-A.Pettersson,Visteras 17+ - - = 17 " "Drim TI'"

Bjorn Ehn, Axvall " WETR"
Malte Martensson,l jungbyhed "FLRY

Klass B2-C2 — gummimotoromodeller 50 — 100 cm spv.

1. Anders Hakansson,Malmo 127 + 97 + 160 = 384 modell "I aban"

2. Lennart Hansson,Malmd 115 + 117 + 116 = 348 " vone and a half"
3. Lars Lindén,(rebro 99 + 104 + 84 = 287 " nLandegren"
4, Thomas Dahlstrom,{reb.ro 68 + 66 + 115 = 249 " nL,aban®

5., Sten Persson,Halmstad T + 67 + 106 = 244 " "prim

6. Bjorn Ehn, Axvall 7L + 68 4+ T6 = 215 " nGladan"

7. Olof Nerud,Malmd 70+ 76 + 64 = 210 " "Clippert

8. N.-0.Custavsson, skovde 454 T34 62=178 1" "Kurire

9. Bertil Dahlqvist, Laholm 85 + T2 + 3 = 150 " "Tip Top"
10. Gunnar Wivardsson,Grabo 26 + 34 + 34 = 94 " " pmi gos"
1l. Thomas Dahlstrom,(rebro 24 + 324+ 31 = 83 " "Permik ILI"

. Bertil Dahlgvist,lLzaholm " "Ers jds"

forts.ndsta
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POSTTAFL INGEN 1980

Forsoken med posttdvlingar har inte varit sirskilt lyckade. Det har blivit en och annan
som forsokt. Sommarens "POsttdafling inbringade resultat frin fyra tivlande,
Har aterges innehdllet i ett par brev:

"ellingen den 4 augusti 1960

Resultat fran Svenzka "Oldtiner-sidllskapetsn Posttavling for Gl-modeller.
Flygmingar i Mellingen,Kanton Aargau,Schweiz. Mandagen den 25 augusti 1950.
Modell: FIB spanuvidd 50 cm. konstruerad 1937 av Sven Wentzel.

Sedan veckohelgen 23-24 aug. gatt i stopet som tdvlingsdagar p.g.a. oldmplig
viderlek samt svirrars 87-Arsdag kom &ndagen med strilande vider(som sd ofta
hir i landet). D4 aug. minad fort led mot sitt slut och limpligt flygvider
for nista veckohelg ingalunda var en given sak, besldt jag mig pd hemvig frin
Jobbet att gora ndgra trimflygningar och kanske ocksi ett f5rssk till tivlings—
flyeningar den kvidllen., Efter den snabbt intagna kvdllsmaten alarmerades tid—
tagaren, som bor ett par kvarter bort, han hade ocksa tips pad ett lampligt
"Ilygfdlt", och himtudes pd vigen till sagda flygplats.
Efter ett par provstarter for att kolla trimaet beslot vi oss for tavlings-
flygning.

l:a start k1. 19.14 tid 33 sek

2:a start k1. 19.27 tid 39 sek

3:e start kl. 19.41 tid 41 sek N
Tidtagare: Rolf Kircnhofer,klubbkamrat. Plats:mellingen,hﬁgsjadieakolans
blivande idrottsplats, vid tilifillet Jamnad mark belayd med grovt grus, ca
120 x 200 meter stor, Viddret vackert 200, sd gott som vindstilla och klar himael
Solen gick ned och minen upp mellan l:a och 2:a start. 2 fotos med FIB och mig

bifogas." Bengt Rosengren

Ett brev fran norr kom ocksi. Det var Nils Johansson i Hudiksvall som skrev:

*Jo, fUrsening med skrivandet brukar det bli sommartid.pDet har aven blivit si

med flygningen r'6r min del. Det ar si mycket som man skall g0ra nir det ar som—
marlov, men inte hidlften blir av. :

Jag har rorsokt med "Spets Speciazl" men inte lyckats nagot vidare,ddiremot med
"Trumf" men tiden var dilig, mellan 10-15 sek. Det var vdl bara trimflygning.

Det blir alla wojliga fel nir man forsoker med hégre varv, Har dven byggt vJr.
Sea—Cabin", dven den 50 cm. Tre Tlygningar pd prov c:a 10 sek, den gick vildigt
fint vid trimningen med bra glidflykt, men ndr jag provat nagra ganger vart det
bara simre. Det blaste dven for mycket. pen T16g hogt och lingt men dven fort ner
till marken.

I 75-cm klussen lyckades jag efter mina beddmningar bra med "Meteorm. Inga topp-
varv, motorn brast en giéng, men 20 sek var det som bast. Nu har vidret varit s&
daligt hela augusti minad ,si det ar Ju en orsak att det inte blev nigon mer flyg~
ning. Det blev inte nigot att nimna som tdvling, men jag har ialla fall forsskt.m

ANi%srgohggsson

De Ovriga tva tivlande var red. sjilv och sonen Lars, som pa sommarens sista vackra dag
kunde flyga precis framfor en annalkande regnfront i ett stilla 1jummet vdder. Vi fort-
satte vara flygningar dnda tills att skymningen Svergitt i mdrker och modellerna borjade
drypa av fukt.

Efter ndgra trimstarter utuan tidtagning bérjade vi notera vad vira modeller flog. Lasse
{16y sin 1lilla kraxforsedda "Landegren", som nu flyger'stubilt och sikert. Det blev ett
par langflygningar ut i en angriénsande vetedker, men modellen 1lig ovanpd axen,sa det var
inga problem att finna den.

Jag provade med min "Landegren Spec."— G2:an. DA jag flog med den stabilisator,som Ar
uppritad pd ritningen hade jag problen med motorflykten. mModellen ville trycka. Karl-
Eriks originalmodell har en annan balkkonstruktion, mittbalken ligger pd profilens
undersica, vilket gor att dels blir profilen tunnare, dels forsvinner den turbulens -
skapande listen pi oversidan, stérmingarna i luftstrimmen ger antagligen olika lyft-
kraft vid olika hastigheter. ) Fambto amfado o2a_
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Klass D - Wakefieldmodeller

1. Einar Hikansson,Bjirred 143 + 180 + 154 = 474 modell "Korda-39"
2. Einar Hakansson,Bjdrred 174 + 90 + 180 = 444 " "E11ils"
3. Orjan Gahm,Jakobsberg 94 + 142 + 95 = 531 " "Landegren Spec.m
4. S.-0.Lindén,{jrebro 59+ 93+ 79 =2%1 " "Flying Minutes"
5. S.-0.Lindén,(rebro 90 + 55+ 65 =210 " "Korda—37v
6. (rjan Gahm,Jakobsberg 174 + - - =174 " "Landegren Spec.'
7. N.-0.Gustsavsson, Skiovde 50+ 34+ T7=1% 1" wKorda-37n
8. Einar Hakansson,Bjdrred 122. + -~ - =122 " "Korda-37"
9. Lars Linaén,{jrebro 11 & - - = 11 " "Magnusson"

Uno -Johansson,Markaryd " "Korda~37"

Bertil Dpahlqvist,Laholm " " Stark-38n

Klass 5 — segelmodeller upp till 250 cm spv.

1. Kurt Sandberg,Harplinge 5% + 103 + 180 = 33%6 r 1wgM-Ettan 1949r
(proxy N.-0.Gustavsson)

2. Sten Persson,Halmstad 50 + 145 + 93 = 286 " " Sunnanvind"

3. Carl-Johan Eiroff,Halmstad 90 + 111 + 29 = 2% " rgcout!

4. llalte Martensson,L jungbyhed 98 + 90 + 38 = 226 " "Optimus"
(proxy .MArtensson)

5. N.=-0.Gustavsson,Sktvde BE 153 21L=129 " "Pluto"

Klass F - rorbrinningsmotormodeller

1. Carl-Johan Eiroff,Halmstad 85 + - - = &5 " "Lolita"

Klass HKG.

1. Thomas Dahlstrom,{rebro 53 + 39 + 60 + 32 + 60 = 244

2. Lars Lindén, (rebro 53 + 45 + 40 + 35 + 49 = 221

forts. fran sid
"pPosttaflingen®
Tyvarr var gumaimotorn fOr svag, si planet orkade int upp si hogt. Jag floe ocksi den
stora "Victory", som nu bdrjar ta fason Atminstone i motorflykten. Glidet dr snabbt och
kdansligt., Det blir antingen vida eller sniva kurvor. I samband med dem stallflykt eller
tryckning. Mer trimning behdvs. Hir nedan resultat av vira flygningar de 19 augusti,

- ‘Lars Linaén, "Landegren Gsl" 2.06 + 1.51 + 2,25 = 6.25 min o
5.-0.Lindén, "Lanaegren Spec." 1,16 4+ 1.21 + 1.20 = 3.57 nin
S.~0.Lindén, "yVictory" 1.03 + 1.06 + 0.58 = 5.07 min
Flyglitteratur till salu |
N 1 ex "Hobbyboken 1949» 45:= 1 ex Stamer&lLippisch "Der Bau von Flugmodellen.
1 ex "Hobbyboken 1953"  35;- teil 2 v Berlin 1935  80:-
1l ex yentzels katalog nr 9 2 ex Teknik o Hobby 1974 & 20:-
1942 15:- 1 ex Teknik o Hobby 1973 20:-
1 ex Supplement,Wentzels
1942 Br— Tidningen Flyg 1946 nr 1, 2, 3, 4, 5, 8,
Teknik for Alla 22’;2'11’12'13'14';2;11% 12;-
1942 nr 42, £ 1 ’
. . . 1947 nr 6, 7, 8, 11, 12, 13, 14,
1943 nr 25, 29 49 per st 12; 16, 20 per st 12:-
1 ex "Pea-nut Power" —ny amerikansk handbok  60:= porto tillkommer

Sven-Qlov Lindén
Hovstavdgen 15, 703 63 (rebro

Soker du flyglitteratur ? Har du flyglitteratur till salu — eller vill byta? Hor av dig!




Breven frin Finland kommer under den
narmaste tiden att vara forsedda med jubi-
leumsfrimarken i anledning av det finska
Aero-0/Ys 20-drsjubileum. Den 20 mars
1924 ki 15,40 startade Aeros forsta maskin
K-SALA sin forsta tur i regelbunden tra-
fik till Tallinn. Sedan dess ha 1006181 kg
post befordrats, Det forsta aret fraktades
797 kg och 1943 225000 kg. Den prestatio-
nen ar vard sitt eget frimirke!

Dekorerad kvinna

Medlemmen 1 den amerikanska kvinnliga
arméflygkaren [. Gleask dekoreras av ge-
neral Carl .Spaatz med »legion of merits.

Hon lokaliserade for nagon tid sedan ett
amerikanskt flygforband som gitt forlorat
till sjoss och bidrog genom sitt snabba
handlingssatt till att besittningen kunde
raddas.

Alltjimt ph post

Ni har val inte glomt
bort hemvarnsmannens
Pi Post-marken? Det
har blivit litet tunnsitt
med den varan pi bre-
ven till redaktionen pa
sista tiden. Mairkena
kosta ju endast 3 ore
styck s3 den {frojden
bor man kosta pa sig.

Insamlingen »Pa Post
for Sverige» har ocksd skickat redaktionen
ctt antal intressanta och livfulla vykort
frin hemvirnsnianpens liv. De liksom
brevmarkena finnas till salu i pressbyriins
kiosker och betinga samma pris som ett
vanligt vvkort — 15 &re. Insamlingens pen-
gar ga till den utrustning som behdvs for
hemvirnsmannens frivilliga verksamhet.

Ny souschefl

Till ny souschef vid flygférvaltningen
har utnamnts overste Nils Soderberg.

"Varat giing”’ pa K 2

»Varat Gang» kom i borjan av mars pi
beésok till Kungl. Roslagens Flygflottilj.
Som vanligt gjorde »Ganget» aven ute hos
oss en stralande succé. Gymnastiksalen var
packad till bristningsgrinsen,

Forstroelsedet. chef, kapten Schultzberg:
holl ett kort och trevligt anférande samit
presenterade »Gangets» medlemmar,

Sa till de medverkande: Frk. Britta
Borg sjong med verklig inlevelse bl a
»Russian Lullaby» och i svangig stil »Mr.
Boogie Wooggie». Stormande applider.
Lilla Britt Nilsson knep ocksi hon en god
applad med sin »Tvd smd roda rosors.
Hennes parodi pi »Flickan med melodis
gillas skarpt. Grabbarna 1 ginget spela-
de sa att taket hoéll pA riamna. Lill-
Ame, Bullan och Thosse har all heder av
sin instrumentforing.

Kvillen avslutades med att kapten
Schultzberg som minne overriackte en fly-
garnal till var och en av de agerande,

Till sist och ej att forglomma miste hir
talas om att det byggts en ny scen. Den ar
ritad och konstruerad av furir Sven Olof
Dailly. Scenen dr monterbar och kan upp-
sittas pa ungefir 1 timme av 10—15 man.

Nio Elmer.

Chefen fijr flygfdrvaltningens materlelavdel-
ning dverste N, 0. Siderberg har fisrordnats

som souschef 1 linegrad OL 5 vid

valtningen till 1 juli 1946,

flyyfiir-

Som UGverste | lonegrad Ob 3 vid flygfir-
valtningen under samma tid samt som chef
for firvalfningens materlelavdelning har fir-
oriduats chefen filr Upplands flygflottil] Gver-
ste B, M, Jacobsson,

Major K. Lindahl har fiirordnats att tills-
vidare wuppehidlla chefskapet fir Upplands
flygflottll].

Till dverstelijtnant vid flygvapnet. har ut-
nilmntys majoren vid flygvapnet B. T. Rapp
och till flottiljchet vid flygvapnet och dverste-
Iiijtnant 1 flygvapnet med férordnande som
chef fir Brivalla-flygflottilj, t. f. chefen fir
flottiljen major L~ G, H, Thunberg.

Till majorer vid flygvapnet ha utniimnts
forordnade majoren vid flygvapnet N. T, A.
Ahmansson och kaptenen vid flygvapnet 8. K.
(', Wennerstrim och till major | flygvapnet
med firordnande gom major vid vapnet kap-
ten D, R, Edlund.

Till kaptener vid flygvapnet ha utniimnts
forordnade kaptenerna vid vapnet A, G. Ek-
dahl och E., B, Berthel,

Fullmakt har tillidelats konstituerade flyyg-
higenjiiren av tredje graden vid flygvapnet
I.. N. Ekstam,

Fn tjiinst som flygliikare av 1 graden sikes
av flyglikaren av 2 graden B Wallenstrim,
Stockholm, och leg, Likaren I, Hermann,
Kulmnr,

En tjiinst som flyglikare av 2 graden sikes
av leg, liikarna ¢, A, Sjiberg, Sala, G, Aschan,
Uppzala, & G, Jakobgrson, C.-G. Enpgstrim,
H.-0O, Mossherg samt B, Aronsson, Stockholm,
A. Hird af Segerstad, Lund, D. Lindahl,
Stocksund, samt ), Gertzén, Karlskrona.

Mitt i kaffepauser
. \ Z




HAPPY LANDINGS .



