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"OLDTIMkH" - Organ for "Oldtimer-sdllskapet"
fed. Sven-0Qlov Lindén, Hovstavigen 15, 703 63 Urebro.
Tel. 019/ 18 21 79. Postgiro 55 09 16 - 1.

Arg. 9 Nr 3. Ar 1979. Pren.avg. 3 nr/ér - 18:- kr.

Redaktoren tycker....

att han forst av allt maste be om ursakt for den sena utgivningen av detta nummer,
Andra modellflygaktiviteter har tagit all fritid i ansprik, varfdr skrivningen
och tryckningen av "Oldtimer" mist std tillbaka. Planen &r ju att tidningen ska
utkomma i april, juli och november., Skdrpning utlovas !

att ett stort tack skall framfgras till Sven [. Truedsson, som skinkt ett stort an-
tal ritningar till "Ritningsbanken". De fdreligger nu i tryckt skick och kan ej
annu presenteras som kopieringsbara. Da tiden vil medger kommer minga av de gam-
la ritningarna fran Truedssons liksom de tyska forkrigsritningarna som Jﬁrgen M.
Larsen i Danmark overldamnat att bli kopieringsbara. Forteckning kommer,

att idén med att flytta runt med "Oldtimertivlingen" har blivit ett lyckat schackdrag.
Harndst kommer tdvlingen att gd i Skine. Ridkna med en resa till sydliga nejder i
augusti ndsta ar !
For att de,som tycker att den resan blir for lang,ska fa en chans att triffas och
flyga "oldtimer", har Nisse Gustavsson i Skovde stdllt i utsikt en tdvliing pad Ax—
valla i bgrjan av Jjuni, Tavlingsdatum kommer i niAsta nummer,
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Efterlysningen i forra numret av "K,5.4.K, 3" gav snabbt resultat ! Ulf Marksten
i Lund ringde och berdttade ati han har den delvis uppbyggda dulvis forfallina stom~
men till modellen i sin dgo. Mojlighet till en ritningsrekonstruktion finns alltsa!

Hobbyhandlaren Sven-Ulov Borg i Linkdping ckulle gdrna vilja ha tag pa en riining
till segelmodellen "Skyway", en Sint-modell fran HAGLUAD & Co, Det var S.-0:s favo-
ritmodell pa 50-talet. Kan Du hjdlpa honom ? Adreseen dr: Sven-Olov Borg, Tornhagsv.
19, 582 37 Linkdping

Vilénbyggsatser till SAAB S 17 och Junkers Ju 87 i skala 1:50finns hos Claes-Goran
Lind, Skansvigen 35, 191 45 Sollentuna. Har Du nigon dldre motor i byte, si dr han
intresserad ! Tel. 08/ 96 13 07 .
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4r denna ging himtat ur en Frank Zaic s "Model Aeronautics Yearbook'. Se f.5. i
forteckningen over inkopskdllor ztt Du kan bestdlla nytryck av dessa bdcker direkt
fran Frank Zaic.
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OLDTIMERTAVLINGEN

GGG

Nar Calle Sundstedt fick erbjudandet att tillsammans med sin klubb Uppsala FX st
som vard for 1979-ars "Qldtimer-tivling” blev han eld och ligor ! Calle &r gammal mo—
dellilygare - inte bara det han har visst flugit allt utom hidnglidare — men det blir
vdl ocksa ? Hade bara hans tid rackt till skulle han ocksi ha tdvlat, for han har en
hel mdngd fardiga oldtimer-modeller,

Utstédl Ining

I en utrymd hangar under skyddét av en SG—~38:as breda vinge ordnade Calle en liten
utstallning av sina modeller och pa viggarna hide han satt upp ritningar till gamla plan.
Calle hade en "Korda", Joe Erharts Wake-vinnare 1931, och"yictory", m.fl. lasse och jag
hade tagit med oss oldtimermodeller som vi inte fldg med och kompletterade utstdllningen.
par fanns "G.P.Special","Landegren Spec.", "Victory" och TfA:s S-etta.

Vadret var &mnu pa morgonen lite blasigt,men solen sken och det sig lovande ut. Med
tanke pa fdltets storlek och vinden, beslét vi att hAlla ner max.tiden till 3 minuter.

Genom att tavlingen flyttats till Uppsala lockades nigra nya entusiaster fram. Fran
Gdvle kom Rolf Astervik med en fint byggd "Laban". Lars Eriksson fran Sandviken var ocksa
anmdld,men hade insjuknat.Aven.(Qlle Blomberg hade blivit sjuk och miste avsti fran deltag—
ande, Ejvind QOlsson fran Tyrest hade med sig sin son som medhjidlpare for att flyga S:lan
"Prince”. Fran Uppsala kom familjen Edstrom. Pappa Stren servade sina bada stner, Johan,
som flog en forminskad kopia av Sal Taibis "Brooklyn Dodger” och Anders,som startade i HKG.

Léngresendrer

De lingvdga resenirerna var Rolf Sundin, som kom norrifran - Sundsvall. Rolf har l&nge
tillhort Qldtimer-sdllskapet,men forst nu kom han med som tdviande., Han hade en "Tip-Top"
och en "Clipper”, Soderifrdn kom Einar Hikansson med sin son i sdllskap och tva valflys-
ande "Kordor". Annu en nykomling var Bertil Dahlquist frén Laholm, -som var med Ar 36 ren’
Nu kom han med ett helt stall med nybyggda modeller, "FIB","Tip Top", en modifierad "Tip
Top"” och en "Frgjdarer,.

Kurt Sandberg hade ocksa rest langt, men var mu pd hemviag frin en semesterresa till
Harjedalen, dir han passat pi att trimma sin Sint-modell. Kurt behtll oldtimertiteln med
minsta m5jliga marginal fore Nisse Gustavsson, som bygegt en"Kondor",en modell konstruerad
av Ragnar (Qdenman. Det passade ju bar att dessa tva modeller fick mitas. Sist de motites
var vid det forsta inmofriciella V.M. som holls i Trollhdttan,dd Kurt fidg sitt eget origi-
nal och Qdenmam blev 2:;a med forebilden till “Kondor*, Aret var 1950.

Carl-Johan Eiroff hade oturen att flyga bort sin fina "Scout”, trots bromsfallskirm och
fuse! Pa 4:e plats i segelmodellklassen kom Ejvind QOlsson,

Lennart Flodstrom missar ogdrna ett "Qldtimer-mgte", han tar hustru Louise med sig och
de sdger bada att det dr Arets roligaste tdvling. Det bsr de veta, da de deltar i de fles—
ta friflygtdavlingarna i landet. Louise tdvliar inte aktivt langre men ar med som det "mor-
aliska stddet". ska aldrig G.B.3:an fa gora en helt riktig tidviing ? Varje &r lyckas Len-
nart sprianga gumimotorn, sd att det inte blir nigon eller bara nigon start. Nu var krop-
ren "nybyggd" —dvs Lennart hade bytt ut list for list av de 20 st 1/16 " listerna i den
runda kroppen. Genom den metoden behdll han kropps-formen och vinginfastningarna, I trun-
ken fanns ocksi en nybyggd "M:2a" av Sverker Blom + de gamla bekanta"Tip Top" och "Labanv,
men den sistndmnda var ocksa ny. Lennart flog ju bort pid Axvalla 1977 !

Blurir”

Nisse Gustavsson hade med sig ett flertal modeller, men sivil "Kordan" som "Magnusson'
strejkade bl.a. pga lddningar som gett med sig. Nisse visade emellertid upp en utomordent-
ligt vacker T75:a "Kurir" av Viléns konstruktion. Modellen ar inte bara vacker, den flyger
helt underbart. Bestdll ritning och bygg till ndsta &r !

Orjan Gabm hade dammat av sina bdda "Landegren Spec.” — de var inte med forra aret.
Sprangda snoddar satte stopp for Orjan, liksom en kvadd i starten. Allt &Ar dock reparerbart
s att Orjan kan komma igen.



Gumonimotormodeller,
Klass A2 ( 0-50 cm spv)
1. Bertil Dahlqgvist,Laholm 4l 4+ 38 4+ 22 = 101

2. S.-0.Lindén,(Qrebro 30+ 44 + 15 = 89
3. K.A.Pettersson,Vasteras 25 4 28 + 27 = 80
Klass B2-C2 (50 -100 cm spv)
l. N.O.Gustavsson,Skovde 180 + 67 + 47 = 294
2. Thomas .Dahlstrom,0rebro 61 4180 4+ 31 = 272
3. Rolf Sundin,Sundsvall 98 + 75 + 96 = 269
3. Bertil Dahlgvist,Laholm 69 4+109 + 91 = 259
5. Lennart Flodstrom,S-sund 53 4+ T4 +104 = 231
6. Rolf Astervik, Gavile 67 + 66 + 85 = 218
7. Lennart Flodstrom,S-sund 44 + 40 + 65 = 149
8. Thoms Dahlstrom,jrebro 36 + 50 + 59 = 145
9. Bertil Dahlgvist,Laholm 73 4+ 58 + — = 131
10. Johan Bagge,Norrkdping 38 + 32 4+ 33 = 103
11. Lennart Flodstrom,S-sund 77 + 6 4+ —— = 83
12, Lars Lindén,{(rebro 51 4 — — = 51
13. Rolf Sundin,Sundsvall 4 + —— — = 44
Klass D. Wakefield
1. Einar Hakansson,Bjdrred 126 +126 +1807= 432
2. Einar Hakansson, ='— 166 + 91 4170 = 427
3. S.=0.Lindén,({rebro 52 + 62 + 85 = 199
4, S.-0.Lindén, -¥- TT + TL + — = 148
5. Orjan Gahm,Jakobsberg 132 + 4 + — = 1%6
6. Orjan Gabm, -"- 111 4 ==  — =111
7. Lars Lindén,(rebro 20 + 19 4+.— = 39
8. N.0.Gustavsson,Skdvde BB e e B

Klass S. Segelmodeller upp till 250 cm spv.

l. Kurt Sandberg,Harplinge 98 4180 + 79 = 357
2. N.0.Gustavsson,Skdvde 105 +141 £110 = 356
3. C.J.Eiroff,Uppsala 135 4180 + —— = 315
4. Ejvind Olsson,Tyresd 103 + 88 + 99 = 290

Klass F. Forbranningsmotormodeller

=

1., Johan Edstrtm,Uppsala 70+ 33+ 77 = 180
Klass HKG

1. Lars Lindén,jrebro - 263 sek.

2. Herbert Hartmann,Visteras 256 L

3. Thomas Weber,Solna 216

4. Mikael Pettersson,(Qrebro 214

5. Agne Hammar,Solna 190

6. Thomas Hammar,Solna 189

7. Gunnar Holm,Solna 168

8. Anders Edstrtm,Uppsala 78

UTdtimertdvlingen 1979

"EFIR"
llTrj_m Iin
"Trim II*

wEuriry
"Termik TII"
"Tip Top"
"Tip Top mod."
"L, aban"
"Laban®

nr_[lip TOP"
nT,aban"

"Tip Top"
"Sgvalan'
"Bloms M2"
"Landegren"
"Clipper"

"Korda : r_,37u
"Korda -37"
"Fl.Minutes"
"Korda =37
"Landegren"
"landegren"
"Magnusson'
"Korda _371:

" SM-vinngren"
"Kondor*

" SCOU.'t"
"pPrince’

"Brooklyn Dod-
ger"

wSLEEK STREEKY
l. Veronica Ahrlig 32
2. P.-0.Hakansson 30
3. Stefan Qlsson 29
4. Kerstin Ferner 28
5. Rolf sundin 27
6. Lars Dahlstrom 26
7. Jan Zetterdahl 25
8. Herbert Hartmann 23
9. Hanna Hallenkreutz 22
10.Joachim Thulin 20
11.J.P.Ferner 18
12. E.P.Hjertén B 74
13.Lena Kjellberg 14
14.Hans Myllvainen 12
15.Magnus Astervik 11
16.Magnus Bagge 10
17.Einar Hakansson T

sek




Vid KSAK:s aArsmote den 17 november i Ar (1951)tillde-
lades Sune Stark klubbens hogsta utmirkelse, guldmedal j-
en, som erkidnsla for sin prestation att ar 1951 erdvra
Wakefieldpokalen och darmed aven VM-titeln, dels aven
for tidigare gjorda insatser inom modellflyget.

Det dr forsta gingen som svenskt modellflyg fatt ett
sa fornimligt officielt erkiAnnande som sportgren - och
modellflygarna kan med ratta kinna sig stolta Gver den
utmarkelse som kommit Sune Stark till del.

Sune borjade modellflyga for Over 20 Ar sedan och det
ar fa modellilygare som kan och vet si mycket som han om

modellflyg i allminhet och om gummimotormodeller i synner-
het. Han var kassor i Vingarna frian klubbens start ar 1935,

Han har deltagit i ett otal tdvlingar bade i Sverige och
i utlandet och har numera (naturligtvis skulle man vilja
tilldgga) flyget som yrke; han dr flygingenjor vid flyg-
forvaltningen och ser ut att fa allt mindre tid gver for
modellflyget. Men kdnner vi Sune ridtt si kommer han nog
aldrig att kunna sldppa modellflyget helt., Han sitter ju
dnnu i modellflygkommittén, ddr han som vice ordfirande

SUNE

QX DYr
O L ARK

fodd i Stockholm 1919 Ar en av
pionjarerna inom svenskt modellfly
Han tillhSrde den lilla grupp yng-
lingar,som 1935 satte iging en ak-
tion for att rycka upp vArt modell-
flyg, vilket dittills fort en gan
ska tynande tillvaro, parfsr bilda-
des i Stockholm den framgingsrika
modellflygklubben "Vingarnar,

Sedan 1935, genombrottsiret for
det svenska modellflyget som tav-
lingssport, har Sune hirjat i pris-
listorna lite varstans i Sverige
samt di och di svarat for s.k. fan-
tomtider. Redan 193%6 gjorde han sai-
lunda en flygning pi 10,18 min.!
Hans basta tider - tyviarr ej offici
ellt noterade som rekord — Zro 21
min, i Linkdping 1937 och 1 tim. 5
min., i Stockholm 1938,

Ar 1937 kvalificerade sig Sune
till det svenska lag som tdvlade om
Wakefield Cup i London den 1 augus-
ti. D4r nadde han en hedersam Atton
deplacering i konkurrens med c:a 5C
modellflygare fran 11 ldnder,Samma
ar blev han trea i tavlingen om den
svenska Rikspokalen. Ar 1938 var
han med i det svenska elitlag som
kémpade om Nordiska Modellflygarpo-
kalen i Norrkdping den 27 Jjuni, om
wWakefield Cup i Paris den 31 juli
samt om Coupe de Belgique i Antwer—
pen den 7 augusti.

I Paris belade han femtonde plat
i den fruktansvirda konkurrensen
mellan omkring 70 deltagare av 14

~ nationer — detta trots att han en-

dast fick en start noterad, di hans
modell flog bort i forsta starten.
I tavlingen om Rikspokalen i augus-
ti kom han liksom adret dessfdrinnan
pa tredje plats. I september anord-
nades for forsta gingen S.M. i mo-
dellflyg, varvid Sune segrade i hu-
vudklassen pa den utmdrkta genom—
snittstiden pd 3 flygningar av 4 mir
22 sek.

I maj 1939 tog sune Stark student-
examen och antogs diarefter som re-
servofficersaspirant vid Flygvapnet
— dar drnungens vingar nu hilla pa
att vidxa sig starka !

- En presentation av Sune Stark i

"Flygtidningen" maj 1940 av
signaturen Per.



Modellplanet "Tarnan", spv. 73 cm. Saldes has Wentzels
Med prop.imne kr 5:05. Med fidrdig prop. kr .7.35 ( 19%36) 1

forts.

gJjort en stor insats och pid allra
slsta tiden har han hamnat som ord-
forande i interimsstyrelsen f5r den
tdavlingsorganisation som ir pa vag
att bildas inom den svenska modell-
flygareliten.
Ur "Modellflyg-Sport" nr 11-12
1951,

forta, Wakefield 1951

43, C,Morris,Syd Afrika 184,13
44, D.Faiola,Italienfxannenwnrf)183,0
45, J.Walter,Canada(Relander) 171,4

46, Kivikataja,Finland 158, 3
47. A,E11i14, Finland 136,9
48, S,Van Rensburg,Syd Afrika 116,2
49. A.Ford,Canada(Kauhanen) 61,3
50, J,Holmes,Austr,(Santala) 46,0
51. A.King,Austr, (Sandin) 6,0

Utover vad som kunnat ldsas i

klippen frin andra tidskrifter
ska hir ocksi nimnas att Sune

vann S5.M. i Wakefield dnnu en

gang. Det var pid F 18 i Tull-

inge 1948, ett trevligt 1o-ars
Jubileum f6r Sune 1!

Red. vid ett bestck hos Sune Stark.
I handen hdller Sven-Qlov en vinge
liknande "Paris-planets'- en aldrig
fardigstdlld kropp till en ny mod—
ell av samma konstruktion ligger pa
bordet. Dar finns dven tva version—
er av "Tip Top"-modeller .

Dessa modeller kommer att finnas i
“Ritningsbanken" inom kort, Om Du
ar intresserad av Sunes modeller,
hor av pig till "Oldtimer" !

Typisk s.k. Ulvsunda-modell 1



sons klippsamling.
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Bild fran Malte M

Bild fran Waxefieldtivlingen i Paris 19%8. Sune flog bort sin modell i 1:a3
starten. Gunnar Magnusson kom pi 3:e plats med sin modell,
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Ett par sorters gummisnodd finns att kdpa i Swerige i dag. Den ena sorten kommer fran
USA och har namn efter forsaljaren. FAT — (FAI Model Supply) eller SIG. Den andra sorten
kommer fran Italien och kallas Pirelli.

Tjockleken kan variera mellan 0,85 mm — 1,05 mm. Bredden hidller oftast tum-matt.

1/8 — 5,2 mm 3 3/16 - 4,7 mm och 1/4" — 6,4 mm., Italienarna gor ibland snodden med exak-
ta mm-maAtt., 3 mm 4,5 ma eller 6 mm, M3t alltsd noga sa du vet wilken tvarsnittyta du far,

Man koper harvor & 33,5 hg eller spolar (USA) om ca 4,5 hg. Snodden har ett lager talk
som skydd. Det ska tvattas bort inman anvandning. Ska du inte anvanda snodden direkt, for-
vara den da svalt, morkt och i plastpase s& lidnge. GoOr sd ocksid di du ldgger undan snodd
frén en sdsong till en annan,

Att knyta en snodd kan vara svart. Jag viljer den enkla metoden: En rdbandsknop 4+ en
extra enkelknut. De brukar inte svika . Smorj knuten med saliv innan du drar till., Har
du redan smort snodden med sépa/glycerin, tveka inte "tugga rent" - det smakar vidrre dn
illa, men ar ngdvandigt !

SMORJA !

Absolut nodvandigt dr ndgon smorjning. Jag har alltid anvdnt glycerin + sépa. Propor-
tionerna 40 % + 55% + 5% vatten. Jag blandar ingredienserna i en kastrull och later
blandningen koka tills att den tjockmar nigot.

INKORNING,

Att direkt utnyttja en motor till dess fulla kapacitet ar att ta dod pd den, Praktiska
prov har visat att nigon form av inkdrning &r nodviandig. Fysiker och kemister skulle nog
kunna forklara det for oss i vetenskapliga termer med hur molekyler 4. de! & sin’t funge-
rar. Du kan tilldmpa tva tekniker fior inkdrning., Det gamla vanliga-sattet ar att veva
upp snodden till ca 1/2 berdknade max.varvet , sen till 75 /4 och sem till 90 %. Givetvis
sker det under strickning av snodden till ca 4 ggr ursprunglig langd. Veva upp halva varv-
talet i utdraget tillstand och gi sen sakta in mot hakavstindet vid fullt varv, LAt snodd-
en vila mellan uppdragningarna.

Den andra metoden Ar att dra ut snodden till ca 7 ggr normal ldngd och hdlla den i strackt
tillstand ca 90 sek. Ytterligare en striackning efter nigon timma ger dnnu battre efrfekt.
OBS ! I bada fallen ska snodden vara smord ! Den snare metoden ldr vara mer skonsam mot
gummit, risken for skador i kanterna blir mindre vid strdackmetoden.

Taviingsflygning.

Om du tanker tdvla effektivt maste du forse dig med ett gott lager av gummisnodd. Efter en
nira maximal uppdragning 8r gummit uttrgttat och behdver vila for att kunna Aterta spinst
och effeki. Alltsa miste du ha med dig minst lika miénga motorer som det antal flygningar
du avser att gora !

Vad tdl en gummimotor ?

Tabellen nedan visar hur manga varv man kan dra en vdl inkird gummimotor, om man tgjer ut
den och om man anvinder drill . Antalet varv gdller 10 cm motorliangd. Har du 40 cm hakav-
stind multiplicerar du tabellsiffran med 4 har du 35 cm hakavstand multiplicerar du med 3,5.

Antal 0,4 x @ 6,4 x  4,Tx | 4,Tx } 3,2 x !

stringar lma | 0,85 ma 1lmm | 0,85 mm | 0,85 mn |
> 200 | 255 265 | 3% | %0 |
4 185 190 195 | 205 | 250 |
6 145 | 160 w5 |15 | 205
8 120 135 140 | 145 ' 175
10 105 120 125 | 135 | 155 :
12 95 115 120 | 125 145 ' [
14 90 105 110 120 | 130 Wl
16 -8 | 100 105 | 115 i 125 ! | Se
18 95 35 | 110 120 ' | A
20 9 | 105 |15 | | Al |
22 85 100 110 ‘ / t b
24 95 105 '1 % L




Var koper man vad ?

OLDTIMER-FLYGARBNS INKOPSKALLOR

OLLDTiMbK MOUKLS, P.O. Box 18002, Milwaukee, WI 53218, U.S.A.

Specialité: Byggmaterial, balsa, bambu, papper och hjul. Ayen kompletta byggsatser t.ex.
1930 -Twin Pusher spv 40" pris g 5.00 Hi-Climber, av E.Stahl 1936 - spv 30" - 8 5.00
1937 -Contestant, av F.Zaic 1937 spv 36" £ 6.50. Korda’s Wake Winner 1939 spv 44" - £ 8.50

FAL - iodel Supply, P.O. Box 9778, Phoenix, Ariz, 85068, U;S.A.

Friflygmaterial. Aven byggsatser till "Oldtimers".

John Pond "Uld lime Plan Service", P.0. Box 3215, San Jose, California 95156 I

varldens stdrsta urval av ritningskopior. Obs ! Aven minga svenska ritningar ! ‘
Fyra olika kataloger fimns 1. "(Qldtimer"=Motormodeller. 2. Rubber,Towline, U-control & (
Radio Control. 3. Flying Scale "A-K" 4. Flying Scale "I, — 2". Varje del kostar g 0.75.

Vintage Aero, Aircraft Model Products, P.0. Box 318, Scituate, Ma 02066, U.S.A.

Ritningar, byggsatser, smadetaljer som Ar svara att finna pd andra hill. Katalog g 1.00

Model peronautical Publications, Frank Zaic, Box 135, Northridge, Ca. 91324 U.S.A.

Mouel Aeronautical Year Books. =Nytryck. 1935-36 ...... g8 2.00  1937........% 4.00
1 ves § 4.50  1951-52..... 3 4.50
1957 conwmrson B w90  1955-56..euef 450
1957=560.cu... B 4.50 1959-61.....8 5.00
1964-65.+.0... A 5.00  m.fl. andra bicker.

L3

Framk Zaic aveer att utge Year Book
1939, som aldrig publicerades,och i
den nytrycka boken fran 1934 !

Jim Crocket Replicas. 1442 N. Fruit Ave., Fresno. Ca. 93728. U.S.A.

Friflygdetal jer. Balsaskirare. m.m. Katalog # 1.00

Michael ‘s Models, 646-648 High Road, N.Finchley, London, N12 ONL, England.

Motorer dven tindstiftsmotorer. T.ex. Remco "29" - § 63.10 . Foster "29" och *35" - § 52.72
Saito "60" -§ 175.72 . Tandstift,condensatorer m..m.
Prislista « 40 pence.

Aeromodeller — Model & Allied Publ. Ltd. P.0. Box 35, Bridge Street, Hemel Hempstead,=
Herts HP1l 1EE, England.
Ritningsservice - katalog - 50 pence. Uppge "Flans Handbook 1"

Vad finns da i Sverige ?

" Ett par postorderfirmor som ger friflygare bra service ar:

| Fregus Hobby, Box 102, 440 06 Grabo. Katalog kostar kr 5.00 — i frimirken.
Modell Produkter, Box 20601 871 02 Hirngsand, - Sdnd med svarsporto for prisblad.

Balsa, papper, gummisnodd, lim,lack m.m.

sa finns forstids de gamla valkinda:

SEMO-Hobby, Storgatan 25, 211 41 Malmg., Katalog i 3:- frimarken.

Wentzels, Butik —Gallerian, mitt emot NK i Stockholm.
Postorder — Box 14010, 161 14 Bromma. Sind med en 5:- for katalog.




Rolf Asterviks trevligt teckande anmalningskort till "Oldtimer-tavliingen
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Minnesanteckningar frin Oldtimertdavlingen 1979
av Ejvind (Qlsson

Bollmora-Uppsala avverkades med latthet och lite trafik.
Vadret sag lovande ut, Lite oro fanns nog i bakhuvudet, hur
man skulle klara sina starter. For pid tavlingar under 40-
och ett stycke in i So-talet lyckades jag aldrig.

Val framme togs en overblick av falt, flygplan(stora sidana)
hangarer etc. I den forsta hangaren vi, min son Stefan och
Jag tittade in i, var man i fird med uppackning i och for ut-
stdllning av riktiga oldtimers. Det var famil jen Lindén,som
donade och stallde upp.

Man presenterade sig och fragade var vi skulle h41la hus,
Det blev vid vidstra sidan av filtet,som tdvlingen skulle g3 av stapeln. Nu borjade hopmonte-
ring och trimning. Om inget fallerade skulle tre starter med min "Prince” klaras utan kvadd,

En liten stund di och di var man vil runt, tittade och beundrade andras valibyggda och
sldtt och fint klddda plan.( En ny klddsel miste pd till nista gang!)

Forsta starten med 50 m lina var i mina ogen bra. Blir de tvi andra lika &r Jag nojd.
Inslaget vid 12-tiden med "Sleek-Streek" var roligt. Jag passar pi att for Stefans riakning
oversidnda ett stort tack till alla som han fick méta i denna tavling.,

For att atergd till start tvi och tre, sa gick de ju bra. Tiderna blev Ju inte si Gver sig,
men ngjd ar jag for mina tre gonomfsrda starter.

Négra for mig kinda ansikten bland de tavliande sdg jag ej, men,men, men ett "men ett jellon
kom pd besok helt apropi. - "Bananen® Rune Andersson. Jag blev gverraskad till max. Tnte un—
de vi sitta iglng en "Minns du» diskussion heller under pigiende tavling, men jag hoppas fa
traffa honom snart igen.

Vadret var under hela tdvlingen varmt och soligt med nagon termik, Tavlingen avslutades med

prisutdelning i utstdllningshangaren under bhurrarop och handklappningar 1

i
.



Ny 1 Olatimer-sammanhang dr ocksa Jehan Bagge."Hade jag vetat hur roligt det hir var,
skulle jag ha kommit med mycket tidigare", var hans kommentar. Forutom den stavmodell, som
Johan med det handikap en sidan modell innebdr, flsg i B2-kidssen, hade han ocksi med sig
en kolsyredriven skalamodell. Sonen Magnus fl6g ocksd "Sleek-Streek: .

Fran Vasteris kom Karl-Axel Pettersson med en ny A2-modell. Yet var Curry Melin-modellen
"Trim II". Annu en visterisare var Herbert Hartmann, som hann med att flyga HKG innan han
reste tilibaka till sina studier,

Utover de nimnda komﬂvi nigra fran "Nimbus" i Kumla—{rebro . Thomas Dahlstrom flgg tva
modeller i B2-klassen. Dels Termik III", en Roggentin-konsiruktion och dels "Labanv,

Lars Lindén och 5.-0. hade ett antal G-modeller av vilka de som utrustats fisr i
ned springrdr inte rikade ut fOr ati movorn brAST- TS SURE HA e L0L Uppdragning
Lasses "Magnusson",som flugit fint P& trimning fick bakkroppen tilltrasad. En snabblag-
ning gav ej tillrdcklig stadga At kroppen. Den krax-forsedda "Landegren" bliastes ren pa
ae flesta tvidrpinnarna di snodden gick avvid uppdragningen av andra motorn - sista varvet
Pa drillen.

Mina egna insatser blev lite bleka, utom sista flygningen med "Korda", men di hade Jag
e) férvissat mig om att Jag hade tidtagare 1 si det blev en nolla i protokollet, di tiden
eJ rackte for himtning och ny start 1

En handlunstdvling hsr av tradition till. Det blev en bra tdvling med flera maxtider,
Lasse Lindén knep plaketten fsr Herbert Hartmann och Tomas Weber,

"Allmdnhetens fria Akning" innebar ett intensivt flygande med wsleek Streek", De tre
forsta namnen dr dttlingar till erfarna "oldtimers", Att ymgsta flickan i familjen Arligh
kan tvinna gummisnodd bhar hon visat pa Girdet tidigare i &r, d& hon vann *"Knarren Cup" !

Att Einar Hikansson blev sist, tar han vidl med knusende T0o, man kan ju inte vinna allt 1

Vid prisutdelningen i utstdllningshangaren delades plaketter med Mfk Nimbus emblem ut
till vinnarna,. Ritningskopior och div. nyttosaker ingick ocksi i prissamlingen., Efter sed-
vanligt hurrande skildes oldtimer-flygarna, alla i den forhoppningen att &terses vid nista

Till Uppsala FK med Czalle Sundstedt i spetsen framfires ett hjartligt for all hjdlp med
tdvlingsplats, funktiondrshjalp och utstdllning.

M b Tl Penna medell fir konstruerad av Kurt Sandberg i Halmsiad orh det firsta
et exerpluret har flugit dnda sedan 1546, Med denna nivdeli vang Santueiy
e bl SM 1948 och deltog med den i V3 bade 1950 och 1931,
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Ur "Flygning-Flygpost" Nr 22 1942

SUENSKA FLYGARE BERATTA:
EN UNDERBAR RADDNING

Flygplanet tcg eld p% 1 CO0 meters h3jd.
Kallhledig Ffivaoskytt firsiikte fFirgives slicka branden.

FallskZrmamna rdddade dem fyra man stzrka besdttningen.,

Fyra unga svenska flygare rdddade ur brinnande flygplan. Fallskirmsljus vallade
brand pa 1.000 meters hojd. Siste man hoppade 5 sekunder fore kraschen.

Dessa eller liknande rubriker skulle man utdver dem som redan sti tryckta hiar ovan
kunna satta gver skildringen av den hdndelse, som gjorde, att varnpliktige flygskytten
Bengt Gunnar Vilhelm Pettersson pd grund av sitt kallblodiga upptridande fick "silver—
medal jen av attonde storleken for bertmliga girningar, dirfsr att han med uppenbar fara
for eget liv forsokt begrdnsa omfattningen av ett flyghaveri.»

Har nedan berdttar flygplanets forare, fanrik Sune Stark, vilken inom parentes sagt
dar son till det svenska modellflygets starke man "Pappa" Tyko Stark, om den spinnande
tilldargelsen for "Flygning-Flygpostr.

"Vi hade i uppdrag att fran 1.000 meters hojd falla fallskdrmsljus over ett flygfalte,
sdger fanrik Stark. "Klockan var 22.30 och det var fullkomligt beckmorkt. Vi voro fyra
man i flygplanet. Utom jag sjdlv och Pettersson, arméspanaren l6jtnant T.A.R.Norlin,som
tillfalligt tjanstgjorde som signalist och var den som skulle filla fallskdrmsljuset,

Pa spanarplats satt furiren T.J. Fried.

Vi nidde 1.000 meters hojd och jag medaelade i telefon:"Klart att falla." Lgjthant
Norlin brgt taiforbindelsen och gick fram for att falla fallskidrmsljuset genom fotoluckan.
Han stdallde 1ljuset pi golvet och brot locket.

D4 - plotsligt upplystes hela flygplanet av ett intensivt sken, som blindade oss alla.
Fallskdrmsl juset hade tydligen varit felkonstruerat och tagit eld. L5jtnant Norlin, som
fick eldstrilen mot sig, tappade det brinnande ljuset, som blev liggande tviirs Sver start-
motorn pad hogra sidan av planet., Ur hylsan sprutade elden som ur en brandbomb.

Lojtnant Norlin och flygskytten Pettersson hade inte sina fallskirmar pi sig; de voro
stuvade pa sin plats bak i planet. Pettersson fann sig plotsligt omvdrvd av eld och rok
och niar han tittade bakit, sig han kamraten i fard med att ta pi sig sin fallskirm. Petters-
son sprang ocksi tillbaka till den plats, dir hans fallskdrm fanns, men i stidllet for att
ta pa sig denna ryckte han loss den kemiska eldsldckningsapparaten frin vinstra flygplans—
vaggen och Atervdnde till planets mitt, dir rallskdrmsljuset 1dg och sprutade eld, Han tSm—
de innehallet ver det brinnande ljuset, men ingenting hjdlpte. Hettan blev allt fruktans—
vdardare och han maste aterviénda till bakre delen av planet, diar han hakade fast sin brost—
fallskdrm och kastade sig ut genom sidodérren tillsammans med 16jtnant Norlin.

Sjalv satt jag som forare. Till en borjan forstid jag vdl inte, att det var si farligt.
Jag mirkte bara, att jag blev bldndad av ett intensivt sken och bijde mig ned for att kun—
na fixera instrumenten. Jag flog val omkring 30 sekunder pd det sdttet, tills l3gorna bor-
Jjade sla upp bakom mig och kastas mot mitt ansikte. D& pldtsligt blev det klart for mig,
att flygplanet brann och att det gdllde att komma ur fortast mojligt.

Jag vande mig om for att titta efter kamraterna, men jag sig ingenting. Troligen hade de
redan hoppat. Jag visste inte, om nigon kunde hora mig, men jag skrek si higt jag orkade:
"Hoppa !" och forsokte samtidigt dra ut sprinten till takluckan over mitt huvud.

Jag kdande att flygplanet 13g i spin, Rodren voro tunga och lodo inte alls. Motorerna
gingo for fullt, men jag tdnkte inte pi att dra av gasen. Radd var jag inte, det hann Jjag
inte, ty allt gick sa fort.

Sa plotsligt kidnde jag en kraftig luftstrom i ansiktet. Jag forstod att Fried hade fallt
glasnosen, som dar ordnad for nodutldsning, och att det dir framme fanns en vdg till rdddning

Jag ryckte loss pinnen, som holl fastbindningsremmarna, och kastade mig med huvudet fore
framét. Som i en drdm mirkte jag att Fried dnnu var kvar i planet och att jag tumlade ritt
gver honom och ut i det kolsvarta nattmtrkret. Jag hade en kinsla av att jag inte hade langt



kvar till marken — vi hade ju en bra stund legat i spin med vralande motorer — och jag
drog dgonblickligen i fallskdrmens utldsningshandtag.

Fallskdrmen fungerade perfekt och jag fann mig nigra dgonblick senare behagligt svavande
i ett kolsvart mérker, som dock upplystes av det brinnande flygplanet som kom dansande ef-
ter mig. Omedelbart efter uthoppet hade jag anat en svart skugga lamna planet, och jag hop-
pades, att det var Fried.

Jag borjade tdnka pa vad man skulle gora vid ett fallskdrmssprang for att inte skada sig
vid nedslaget och famlade efter fallskdrmslinorna. Marken sig jag ingenting av och visste
inte, bur lingt det var kvar. Jag hann dock inte fi tag i linorna ty plotsligt hamnade jag
med en duns pa marken. Jag var oskadad.

Hundra meter darifran slog det brinnande planet ned med en valdsam skrall, En valdig elds
flamma slog upp och i skenet av den si3g jag en figur komma springande. Det var Fried. Gudske
lov, han Atminstone var oskadd.

Men hur var det med vara kamrater ? Vi visste ju ingenting om dem. Vi skulle just bdrja
leta efter dem, di 1l6jtnant Norlin kom springande. Bida de andra hade nidtt marken oskadade.

Nu forst markte jag, att jag hade brant mig i vdnstra delen av ansiktet. Fried berdttade
ocksa, att min falskirm utvecklat sig sa fort, att den varit ndra att haka fast sig i flys-
planet. Ddrom hade jag sjdlv ingen aning, men nar vi tittade pd den, hade den tvd stora re-
vor.

Det hela hade tagit 50 sekunder fran det Sgonblick fallskirmsljuset tdndes inne i planet.
Nere pa flygfdaltet stodo ndmligen flera kamrater, som skulle gora sina iakttagelser, och de
hade sett, hur planet tog eld i luften. De berzknade tiden till kraschen till 50 sekunder
men for oss, som voro med, voro dessa 50 sekunder som en hel evighet,

I kolmdrkret hade heller ingen sett oss hoppa, varfor alla voro oroliga. Nara var det ju
ocksa, ty jag sjdlv och Fried maste ha kommit ur pad endast nagot Gver 200 meters hojd.
Hogst fem sekunder, innan flygplanet slog i marken och dvertandes.

Ingen av oss hade fatt nigon chock. Det gick vdl alldeles for fort for det.sjdlv handla-
de jag rent instinktivt, men Pettersson som kallblodigt atervénde till den sprutande elden,
ar vard allt berom", slutar fanrik Stark, GeK.



. Sune Stark:

2 rets Wakefieldtdvling,

A.‘=ir gummimotordrivna modellflyg-
plan, gick liksom férra aret av stapeln
i Jimijarvi, den finska segelflygskolan.
Tivlingen hade samlat 51 deltagare fran
11 linder dirav 4 utomeuropeiska. Varje
land har ritt att sinda hogst 6 deltaga-
re. Sverige representerades i ar av Borje
Birjeson och Ake Eliasson frian Aero-
klubben i Goteborg somt Arne Blomgren
och Sune Stark fridn Vingarna i Stock-
holm.

= VAGEN TILL

tillika VM !

Vi anlénde till Jamijarvi hela tre da- -

gar fore tivlingen och trodde oss dir-
igenom ha god tid att ligga sista handen
vid modellernas trimning. Vidrets mak-
ter var emellertid onddiga och forhind-
rade genom stark blist och regn all tan-
ke pa trimningsflygning de forsta da-

garna. Vi dignade istillet tiden at andra

forberedelser, sdsom trimning av och
spriingningsforsék med gummimotorer-
na. Motorernas skotsel &r nimligen en
hel vetenskap for sig. Det giller att kiin-
na sina motorer, sa att man kan utnytt-
ja dem intill men absolut ej dver brist-
ningserinsen. Lyckligtvis blev det hyza-
ligt vider for trimningsflygning natten
fore tiavlingen. Det var tillrdckligt 1just
for att flyga hela natten, vilket vi ocksi
gjorde. Vid halv femtiden pa morgonen
var alla i laget nojda med sina modeller
och forhoppningsfulla gick vi till sings
for att vila ut till tavlingen, som skulle
borja pa kvillen samma dag.
Tiaviingskvillen kom med hyggligt
men ingalunda idealiskt flygvider. De
flesta deltagarna hade nog trott och hop-
pats pd en upprepning av fjolarets nis-
tan vindfria tavling men forhoppning-
arna infriades icke, och vindstyrkan pa
nagra meters hojd varierade uppskatt-
ningsvis mellan 4 och 6 meter per se-
kund. ¥inden var dock mycket jimn och
innebar inga besvirligheter ur start-
ningssynpunkt, speciellt som vinden pa
markhojd vid startplatsen var ganska

svag. Den viisentliga nackdelen med vin-

den var, att de bista modellerna drev

ivig ur synhall fér tidtagarna innan de i

landat.

Liksom forra aret gick tavlingen av
stapeln pa en lordagskvill och tidigt pd
sondagsmorgonen for undvikande av tur-
betonade termikflygningar, Efter svenskt
monster indelades tdvlingen i tre perio-
der enligt nedan: !

- 1. perioden k1 19.30—21.00

2. perioden kl 21.00—23.00

3. perioden kl 03.00—04.30

For att undvika den morkaste delen
av dygnet gjordes alltsd ett uppehall pa
fyra timmar mellan andra och tredje
perioden.
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" Tivlingsorganisationen var absolut |

perfekt och alldeles speciellt vann orga- |

nisationen for aterhimtning av model-
lerna alla deltagares odelade gillande.
Tva kedjor av pojkar med uppgift att
filja och himta alla modeller som landa-

de utanfir filtet hade nimligen utpla-
cerats i vindriktningen. Foljningen un-
derliattades genom radioférbindelse mel-
lan startplatsen och de biada kedjorna.
Organisationens effektivitet bevisas bist
av att, savitt jag vet, ingen enda modell
forsvann trots att manga landade i sko-
gen.

Vid arets tdvling tillimpades for for-
sta gangen de nya mitreglerna for Wa-
kefieldmodeller. Detta satte i viss ut-
striackning sin prigel pi drets modeller.
Amerikanarna hade speciellt fastnat for
mijligheten att géra mycket linga krop-
par och excellerade i kroppslingder pa
1% a tvd ginger spinnvidden. Vi be-
traktade forst dessa modeller med ode-
lad misstro men mdiste senare medge,
att de kunde flyga alldeles utmiirkt,
dven om de forefoll ha en viss benigen-
het att raka i hackflykt. Férutom de
dindrade mitreglerna tillimpades for
aret nagot uppmjukade startbestimmel-
ser. Forut fick man endast halla model-
len i vingspetsen och propellern vid start
men nu tillits man dven andra fattning-
ar. En annan nyhet var att under tiv-'
lingen tvi modeller fick anvindas. Det !
var dven tillatet att vixla delar mellan’
de bada modellerna under firutsittning
att "bastarden” hill reglerna. Det senare
ar en mdajlighet, som man vil normalt
endast utnyttjar vid haveri av den ordi-
narie modellen och di reservmodellen
inte dr av fullt samma klass. I ett sa-
dant fall kan man kanske med férdel
ersitta en trasig vinge eller stabilisator
med dito fran reservmodellen. Jag kan
faktiskt inte svara pi om nigon begag-
nade sig av denna méjlighet under den-
na tavling, diremot var det minga som
pa grund av starthaveri satte in sin
reservmodell.

Foljande tavlingsreferat handlar hu-
vudsakligen om mina egna flygningar
bland annat darfor, att jag inte vet mye-
ket om de andra deltagarnas dden. Den
som hindelsevis har deltagit i en mo-
dellflygtivling vet kanske, att man inte |
har mycket tid dver att iaktta sina med-
tiavlare. Alltnog, jag startade forst i
svenska laget. Med beniiget bistind av
Arne Blomgren drog jag upp allt vad
motorerna télde, och med nigon bivan
stallde jag ifran mig planet pa start-
banan. Markstart med en gummimotor
ar ju alltid litet nervpirrande, di mo-
dellen pad grund av motorns valdsamma
kraft vid toppvarv dels stjialps omkull
av propellermomentet, dels kan uppvisa
tryckningstendenser, som kanske icke
finns vid nigot ligre varvtal. Modellen
startade emellertid sikert och steg ett
tag alldeles lodritt. Ménga trodde nog
att den vil branta stigningen skulle
sluta med en stjirtglidning, men mo-
dellen klarade overgangen till normal
stigflygning genom en elegant knyek.

VM -SEGERN
Ur "Teknik for pliav
: S \

3/8 1951

Héjden blev god och modellen drev med
vinden ridtt mot hanget (hang—#s som
anvinds vid segelflygning i s. k. hang-
uppvind). Férmedligen fick den hjilp av
nigon hanguppvind, men dessvirre gled
modellen ©6ver hanget och forsvann
ur tidtagarnas asyn. Detta spelade dock
mindre roll ur tivlingssynpunkt, efter-
som det drabbade alla langtflygande
modeller lika. Det visade sig senare att
tiden 3 min 46 sek rickte till en 4:e
placering i forsta tidvlingsperioden.

De &vriga svenskarna misslyckades
mer eller mindre i forsta starten och var
dirigenom redan fran bérjan borta ur
slutstriden. Arne Blomgren, vars modell
under trimningen forefallit mest lovande
1 svenska laget, rikade ut for en lindrigt
sagt forarglig malor, i det de bada gum-
mimotorerna trasslade in sig i varandra
under starten. Propellern stoppade efter
blott nigra varv och modellen landade
efter endast 21 sek. Finlands hopp och
dubble virldsmistare Ellili hade ocksa
en oturlig dag och kvaddade sin nya
modell i forsta startforsoket,

Jag bytte gummimotorer till min and-
ra start for att utnyttja fordelen av en
utvilad motor. En gummimotor, som
dragits till toppvarv, behiver nimligen
nigra timmars Aterhdmtning for att
aterfa sin fulla spinst. Vinden hade nu
svangt nagot, s4 modellen drev lings
med hanget. Tiden 3 min 52 sek gav en
4:e placering dven i 2:a perioden och
sammanlagda tiden av de tva starterna
berittigade mig till 3:e plats i proto-
kollet. Efter 2:a perioden var det som
sagt ett uppehall pd fyra timmar fore
den 3:e och sista tdvlingsperioden. Vi
hade med andra ord gott om tid att fun-
dera Gver liget och eventuella place-
ringschanser. Det visade sig att engels-
mannen Tubbs ledde med 489 sek foljd
av hollandaren de Jong 464 varefter jag
kom med 458 sek sammanlagd tid. Tubbs
forspring forefsll om icke ouppnaeligt
sd dock ganska sikert med hinsyn till
det termikfria vidret.

DA tredje perioden bérjade kl 3 pa
morgonen hade vinden tilltagit nigot i
styrka och tenderade att ytterligare oka.
Jag startade didrfor i bérjan av perio-
den. Starten gick bra och jag hade se-
dan en timme framat full sysselsittning
med att himta modellen. Nir jag kom
tillbaka, fann jag till min forvaning,
att jag ledde tivlingen trots att bade
Tubbs och de Jong hade gjort sina star-
ter. Min ftredje start hade gett tiden 4
min 6 sek, vilket var den bista i perio-
den. Endast en tidnkbar konkurrent om
segern aterstod, nimligen italienaren
Lustrati. Jag iakttog hans start inte
utan en viss nervositet, for den sig oro-
vickande bra ut, men lyckligtvis fir-
svann planet bakom skogsbrynet i be-
trygeande god tid.

forts. ndsta sida
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3.
4.
5.
6.
1.
8.

10.

Man har bett mig beritta hur det kom
sig, att jag blev virldsmistare. Det ir
naturligtvis en ganska delikat ' friga.

Utan tvivel hade min modell de nédvin-|

diga forutsittningarna, men det gillde

i lika hiog grad flera andra modeller.|

Sjilv bedomde -jag fore tavlingen att
bl. a. ‘Aarne Ellili och Arne Blomgten
hade stora segerchanser. . Bida hade

emellertid otur och mot oturen kimpar
den bista forgidves. Sjilv hade jag tur
s tillvida, att jag inte rikade ut for
nigot som helst misséde, sdsom gummi-
motorsprangning, landningshaveri eller

Atf hiistskor inte betyder tur for modellflyg=

- =: plan kan numera en amerikan-intyga. -.

Wakefieldtavliingen 1951

| Wakefieldmodell. T Gvrigt har modellen
inga speciella finesser. Ritningen till|

dylikt. PA sitt och vis var det kanske
ocksd “tur; atf jag under den forbere-|
daride trimningen ' av' min modell haft
krangel' med "stabiliteten. Detta féran-
ledde mig nimligen dels att trimma med
betryggande stabilitetsmarginal, dels att
natten fore tidvlingen kontrollera mo- |
dellens uppforande pa toppvarv. Manga
av tivlingens markstartshaverier berodde
troligen pa for liten toppvarvsstabilitet.

Min modell har framkommit genom
samarbete med Arne Blomgren. Vara
modeller uppvisar féljaktligen stora
principiella likheter dven om de i det
konstruktiva utforandet skiljer sig gan-
ska avsevirt fran varandra. Bida mo-
dellerna #r férsedda med s. k.. ”krax”-
vaxel och har exakt likadana gummimo-
torer. Vingprofilen, som #r konstruerad
av civilingenjor Bertil Dillner enligt: er-
farenheter fran ett examensarbete wid
Tekniska Hogskolan, dr densamma som
jag anvinde redan pa min 1949 Aars

densamma kommer att ges ut av Kungl |
Svenska Aeroklubben for de modellbyg-
~gare spm eventuellt nskar bygga den.

Sune Stark,Sverige 226,2 4+ 232,5 + 246,5 = 1705,2
Henry Tubbs,England 252,7 + 236,9 + 186,6 = 676,2
S,Lustrati,Italien 226,0 + 229,1 + 209,1 = 664,2
J.De Jong,Nederlanderna 258,1 + 206,0 + 189,8 = 653,9
A.Hoffmeister, U.S.A. 201,0 + 223,6 + 204,8 = 629,4
C.De Vries,Nederlanderna 194,8 + 170,3 + 256,5 = 621,6
M.Andrade, U.S.A. 226,0 + 180,5 + 208,3 = 614,8
P.Deschepper,Belgien 202,2 + 243,4 + 164,0 = 609,6
F.Holland,England 221,2 + 190,0 + 187,4 = 598,6
F.Cassola, Italien 172,0 + 236,0 + 190,2 = 598,2

11,
2y
13.
14,
15.
16,
17
18.
19.
20,
21,
22,
23,
24,
25.
26,
27

Py

29.
0.
s
32,
33.
34,
35.
36.
37.
38.
39.
40,
41,
42,

I,Dowsett, England
J.Elgin, U,S.A,

G.Di jkstra,Nederl,
P,Gilg, Frankrike
G.Perryman, U,S.A,
M.Farber,Belgien
J,Fullarton,Austr, (Royle)
A,Lonergan, Austr, (Bryant)
C.Lippens,Belgien
R.Woodhouse, England

A, Dijkstra,Nederl,
E,Balasse,Belgien
A,Leardi,Italien
J.Thomas,Nederl, (Seton)
A,Lim Joon,Austr,(Santala)
A.De Kat,Nederl,
G.Pelegi,Italien
E.Sadorin,Italien
J.Foaster, U,5,A,
H,Eliasson,Sverige
B.Birjesson,Sverige
W,Rockell,England

A, Blomgren,Sverige
P,Huthinen,Finland

J . H,Wood, Canads(Helenins)
F.H,Boxall,England
A,Johansson,Filand
E,Gerlaud,Frankrike

D .Kneeland,U,S A,
B.Pointel,Frankrike
T.Silmunen,Finland

M, Téhkdpds, Finland

566,8
560, 1
505,4
487,1
463,7
456,8
453,1
436,7
433,4
431,4
430,6
424,1
422,1
398,0
396,4
395,5
388,7
381,3
364,3
362,5
356,7
353,3
338,0
322,2
314,3
308,6
299,7
294,0
272,3
246,8
220,8
195,5

forts,sid,



