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Det som skiljer senare tiders modellmotorer fran
dldre konstruktioner ar férutom en modernare
konstruktion att motorerna dr mer noggrannt till-
verkade med avseende p& material och vidrmebe-
handling.

Innan vi hdrmare gadr in pa skillnaderna kanske
det kan vara av intresse for den oinvigde att se
lite grann p& motorns funktion, Fér att hdnga med
i resonemanget hdnvisas till ordférklaringarna i
figur 1,

De allra flesta modellmotorer som séljs idag ar
tvataktsmotorer. Med en ''takt! menas kolvens
rérelse mellan sina gransldgen t.ex fradn nedre
dodldget (BDC = bottom dead center) till 6vre dod-
laget (TDC = Top dead center). Med andra ord

ett varvs vridning av vevaxeln resulterar i tva
takter, | en tvdtaktsmotor antdnds brénslet en gang
varje varv, medan brénslet i en fyrtaktsmotor
(vanlig i personbilar) antdnds en gdng vartannat
varv, Kanske dr du mer bekant med fyrtaktsmotorn,
varfor vi forklarar den forst,

Nar kolven rér sig nedat &r avgasventilen stdngd
med hjélp av kamaxelh, insugsventilen ar Sppen
och en blandning av luft och brénsle sugs in i cy-
lindern genom férgasaren. N&r kolven natt nedre
dédlaget och &r pd vdg upp igen, stdngs insugnings-—
ventilen och bréansleluftblandningen komprimeras
av kolven allteftersom den rér sig uppat mot évre
dodldget under den andra takten. Tandstiftet ger
en gnista nadr kolven &r ndra évre dbdldget och
féorbranningsgaserna trycker ned kolven till ned-
re dodldget under forbrinningstakten, Avgasven-
tilen éppnar, och avgaserna trycks ut av kolven
nar den rér sig uppat under den fjarde takten,
Darefter upprepas proceduren,

Saledes var de fyra takierna: insugning, kompres-
sion, férbrdnning samt utblasning av avgaserna,
vilket alltsd skedde under tva varvs vridning av
vevaxeln,

Fyrtaktsmotorn matas endast med brdnsle och
luft, varfér smérjning maste ske med hjdip av olja
i vevhuset som pumpas eller sténks runt till alla
rériiga delar. Av ovanstdende framgdr ocksa var-
for en fyrtaktsmotor behéver oljepump, kamaxel,
ventiler och el-system for tandning,

Vara tvataktsmotorer har ett mycket litet antal
rérliga delar, ndmligen kolv, vevstake, vevaxel
och méjligen en roterande ventilskiva om det ar
frdga om en motor med bakinsug. Den har insugs-
och avgasportar, men i stéllet fér kamaxel sa
Oppnas och stdngs dessa portar i réatt 6gonblick
av kolven nér den rér sig fram och tillbaka, In-
sughingsluft och bransle sugs in i vevhuset genom
ett hdl i vevaxeln, eller genom den roterande ventil-
skivan (som pd vissa motorer ersatts av ett mem-
bran)., Oljan f5r smdrjning ingar i brénslet. Fér-
branning dger rum varje gang kolven passerar
dvre dodlaget eller som tidigare ndmnts en gdng
per varv,

Om vi nu mer detaljerat ser pd tvdtaktsmotorns
funktion, och bérjar med kolven i nedre dodldget,
kan vi férst konstatera att kolven har tva funk-
tioner. Den ger inte bara motorns effekt under
forbranningsslaget, utan fungerar &ven som en
pump som suger in bréansleluftblandningen i vev-
huset ddr den sedan komprimeras ndgot, sa att

den kan tryckas upp i cylindern, Efterhand som
vevaxeln vrids och kolven rér sig uppat dppnar
insugningsventilen., Kolven rér sig forbi over-
stréomningsporten, stdnger denna och &stadkom-
mer undertryck i vevhuset, Detta undertryck suger
in en laddning med luft genom forgasarens luftin-
tag som genom venturieffekten suger med sig br&n-
sle fran branslerdret. Mdngden brdnsle regleras
med nélventilen.,

Under tiden komprimeras den foregdende ladd-
ningen av luft och brénsle av kolven, och antdnds
av glddstiftet {eller kompressionen vid dieselmo-
torer) ndr kolven befinner sig i ndrheten av &vre
dédldget, Masstrdghetsmomentet frdn de rérliga
delarna {huvudsakligen propellern) gér att vev-
axeln fortsdtter att vrida sig forbi dvre dodlaget,
och f3rbranningsgaserna driver kolven nedat un-
der férbré@nningstakten, Samtidigt stdngs insug-
ningsventilen och t8tar vevhuset, varigenom kolv-
en kan komprimera bréansleluftblandningen som
nyligen sugits in i vevhuset, Allt eftersom kolven
fortsdtter nedat och frildgger dverstréomnings-
porten sa kommer den i vevhuset komprimerade
laddningen att strémma upp i cylindern, Denna
"frdscha'' laddning spolar rent i cylindern, dvs
den driver ut de resterande forbrénda gaserna
genom avgasporten och ersétter den med en
"frasch! laddning. Déarefter upprepas forloppet.

Forts, sid 4
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GORAN ALSEBY

In memoriam

|1 september manad kom det sorg-
liga beskedet att Goran avlidit. Alla
vi som hade férménen att f& jobba
ihop med honom kd&nde saknaden
och sorgen efter en god van och
stor modellflygidealist som nu fér-
svann ifr&n var krets, Aven om
hans sjukdom de sista dren gjorde
att vdra direkta kontakter inte
blev sa tdta visste vi att han féljde
SMFF:s verksamhet med intresse
Gdran var en stor tillgdng f6r SMFF
d3 han alltid stéllde upp for att
hjélpa till att I8sa de pa 60-talet
ménga stora problem som vart fér-
bund hade.

Han tillhdérde den fina kategori
idealister som aldrig i ndgot
sammanhang framhaller sig sjalv.
Han kunde med god psykologisk
kénsla och organisationskunskap
dverbrygga asiktsklyftorna inom
SMFF,

Som redaktdér och ansvarig ut-
givare for Model lflygnytt visade
han prov pd sin férmadga att en-
tusiasmera medarbetare och han

ség till att nybdrjarverksamheten
fick utrymme, bland annat genom .
debutantnummer, '
Gérans férmdga att kombinera ett
framgdngsrikt tdvlande inom lin-
flyg med utbildning av nybérjare
gav ocksa ett pdtagligt resultat att
hans klubb Linkdpingseskadern
mycket tack vare honom blev en av
landets basta klubbar. Manga nu er-
farna modellflygare har som ett av
sina positivaste nybdrjarminnen
ndr de tillsammans med Géran j
lincirkelns centrum hjdlptes &t att
styra en linmodell.

Gdran gjorde d&ven en insats for
model!lflyget genom en serie fakta-
boécker for fritt valt arbete och
tekniktimmar,

De minnesbilder jag har férsoékt
att formedla visar att vi modeli-
flygare har mycket fint att bevara
i minnet av Gdran

Tack Gdran

%Im«z4 Q% -

Omslag 1: VM Friflyg, Taft, Californien 1979
Per Qvarnstrdm, Sverige 2:a F1A
Foto: Gd8ran Wahlberg
Omslag 2: AKMG FFT:s Sommartr&ff 1979, Al jun - 13 ar

Segrare Tobias Frid, Eskilstuna

Kn¥stdende 2:a Jonas Frid, Eskilstuna till h3ger
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Fig 2. Tvataktsmotorns funktion: a, nedre ddéd-
ldget, avgas- och dverstrémningsportar &r 6ppna,
spolning pagér. b. Kolven rér sig uppat, stdnger
cylinderportarna, insugningsporten dppnar sd att
frdasch' bransieluftblandning strémmar in i vev-
huset, samtidigt komprimerar kolven féregdende
laddning. ¢, Foérbrédnning dger rum, kolven drivs
nedat, insugningsporten &r ndstan sténgd, d. Fér-
brdnningsgaserna fortséatter att driva kolven ned-
at, insugningsporten &r sténgd, kolven bérjar
komprimera bransleluftblandningen i vevhuset,
for att spolning (se a) skall kunna ske, Férloppet
upprepas en gang per varv.

Oppningstider

F&r att motorn skall fungera maste givetvis insugs-
ventil, avgasport och dverstromningskanal éppna i
r&tt ogonblick, Séledes kommer vi i berdring med
termer f&r 6ppnings— och stdngningstider for s&-
vil insug-, avgas—-, och éverstréomningsportar,
Vanligtvis anges dessa tider som gradtal for vev-
axelns vridning. Vardena har tagits fram genom
experiment fér att passa varje enskild motor och
den uppgift motorn &r ténkt att anvéndas for. In-
sugsventilen t.,ex éppnar vanligtvis ca 459 efter
det att kolven passerat nedre dodl&dget (ABDC =
after bottom dead center) och stanger vanligtvis
45° efter Svre dodlidget (ATDC = after top dead
center). Detta ger en lotal 5ppningstid p& 180°
for insuget, vilket & normalt fér sport och stunt—
motorer. Speedmotorer far sin hdgre effekt bl.a
genhom att '"andas'' mer brénsleluftblandning, och
en typisk 6ppningstid kan vara 35° ABDC och 60°
ATDC vilket ger 205° total dpphingstid,

De allra flesta motorerna har ndgon form av ro-—
terande slid som insugningsventil, antingen ett

hal i vevaxeln (frontinsug) eller en ventilskiva
kopplad till vevaxelnh med en 6ppning i (bakinsug).
Med bada typerna kan &ppnings och stidngningstid-
er konstrueras for att ge bdsta ténkbara resultat,
Vissa motorer (t.ex Cox Babe Bee) anvdnder en
mycket enkel s,k membranventil,

En membranventil dr vanligtvis en mycket tunn
plat av en fjddrande m3ssing- eller stdllegering
som tdtar mot forgasarens dppning, Néar kolven
rér sig uppdt och det blir undertryck i vevhuset
Spphar membranventilen och sldpper in brénsle-
juftblandningen. N&r kolven rér sig nedat och det
blir 6vertryck i vevhuset stdngs ventilen, Nack-
delarna med membranventilen ar att 6ppningstiden
inte kan avpassas, samt att 6ppningsarean som
gaserna kan stromma igenom blir liten, Motorn gar
dessutom att kdra i badda rikthingar vilket ibland
kan vara en férdel om det inte sker av misstag,
men totalt & membranventilen mindre effektiv &n
de tidigare beskrivna.

Overstrémningstider och avgastider anges &dven

i vridningsgrader for vevaxeln som framgér av
figur 3. N&r kolven ror sig nedat fran 6vre doéd-
ldget 6ppnar avgasporten pé vdgen ned till nedre
dodldget. Den fortsétter att var &ppen tills kolven
p& nytt gar upp och stdnger den,

Fig 3. Exempel pd éppningstider: a., avgasport

b. dverstromningsport,

Samma sak géller 6ppningen for dverstromnings-
kanalen, med den enda skilinaden att den Sppnar
senare och stinger tidigare, De flesta moderna
motorer har en épphingstid fér avgasporten pa
ungefar 140° och fér dverstrémningsporten unge-—
far 1200, dvs de gradtal dessa portar dr 6ppna
se figur 3. Tavlingsmotorer konstruerade for ett
brinsle som innehdller mycket nitrometan eller
f5r att anvdnda ihop med avstdmt avgasrdér kan ha
betydligt ldngre dppningstider,

Fig 4, Olika typer av portning: a. Unifiow,
b. Loop, c. Cross, d, Ursprunglig Schnuerle,
e. Laminar, f. Schnuerle, g. Schnuerie med
boostport, h, Perry, i. Swirl, j. Curtis,

Portarnas placering och utformning.

Placering och utformning av dverstrémningskanal
och avgasport kan varieras p& en méngd olika
sdtt, se figur 4, som visar ndgra tankbara vari-
anter, Fig 4b visar ""loop~scavening'' vilket inne-~
bér att gaserna gér en "looping'! inne i cylindern.
Denna portning &r ej lamplig for de relativt hog-
varviga modellmotorerna men anvénds till l&ng-
samtgdende "riktiga'' motorer.

Fig 4c visar !"cross scavening! sorh ldnge varit
popul&r f5r modellmotorer (t.ex Fox 35), Som
namnet anger skall dverstromningskanalens Spp-
ning vara pa den rakt motsatta sidan av avgas-
porten. Kanten (''baffeln'') uppepad kolven styr den
inkommande laddningen uppdt i cylindern. Place-
ringen av ''"baffeln! &r kritisk, Ar den fér 1&ngt
bort fré@n Sverstrémningsporten kommer den in-
strommande bransleluftblandningen bara att
lhoppa'! 6ver kanten och gd rakt ut genom avgas-
porten, Detta innebdr att en stor mangd forbrénda
gaser kommer att finnas kvar i cylindern, vilket
avsevirt minskar den erhdllna effekten,



Fastédn den ovan beskrivna porthingen arivdnts
framgéngsrikt i m8nga &r, s& har den manga hack-
delar, Den uppstickande "baffeln'" stér kompres—
sionsfasen och begrinsar didrigenom anvéndbart
kompressionsfsrhéllande., Ett spar miste géras

i toppen for att Ybaffeln" skall f& plats, och gaser
kan bli instdngda | utrymmet bakom !"baffeln!, som
vid anvéndning av hégnitrerat brinsle kan ge for-
tdndning, som vanligtvis resulterar i skador p&
kolven, Ett annat problem hdnger ihop med '"baff-
elns' placering i férhallande till dverstrémnings-—
porten., Som tidigare ndmnts maste "baffein" vara
ndra porten, vilket innebédr att '"baffein!" uppifran
sett skdr av cylindern pad s& sétt att bredden pad
éverstréomningsporten maste begrinsas, Detta
innebér att dverstrémningsporten blir liten, vilket
begransar effekien av motorn da tillréckligt stor
laddning inte kan strémma upp i cylindern,

F&érsok har gjorts med att i8sa detta problem genom
att anvénda en bdjd '"baffle!" men detta har inte
visat sig hjéipa sérskilt mycket. Ytterligare ett
probiem med ""baffeln!" & att man far ett litet ut—
rymme ovanfor '"baffeln!" dér spolningen &r ofull-
sténdig,

Ar 1960 introducerade Juares Garofali (Super
Tigre) en ny typ av spolning for modellmotorer
ddr en flat kolv kunde anvindas. Denna typ av
spolning kallas "laminar flow' och visas i fig 4e,
Med "laminar flow' menas att gasflédet foljer en
béjd yta utan att blanda sig med angrédnsande gas-
er. Den 6vre kanten av 8verstrémningskanalen &r
snedfasad s& att brénsleluftblandningen &ljer
cylindervdggen uppét for att ge en lamplig spol-
ning, Ytterligare fordelar erhélls genom att fér-
branningsutrymmet upptiil kunde géras halvfariskt
eftersom inte ''"baffeln' var ivdgen, dessutom kun-
de en l&ttare kolv anvindas,

Redan pa 30-talet uppfann en tysk vid namn
Schnuerle ett portningssystem som férst under
senare &r blivit anvint i modellmotorsammanhang,
Forsta forsoket sdag ut som i figur 4d, den port-
ningen var utrustad med dubbla éverstrémnings-
kanaler, Den anvdnds t.ex fér Cox TD .049,

En mer effektiv variant togs fram, och den ses i
fig 4f, Den har som synes tva vinklade Sverstrém~
ningskanaler pd motsatta sidan av cylindern med
vinkeln avpassad s& att det instrémmade gaserna
styrs |angt in i cylindern och bort fran avgasport—
en, som sitter mellan éverstrémningsportarna,
Gaserna trdffas baktill | cylindern och gor en
"looping" uppét och driver ut de férbrinda gaser-
na pé ett sddant sétt att en férbittrad renspolning
erhalls,

Denna spolning har senare forbéttrats ytterligare
genom att en extra, ganska liten, vinklad dver-
stromningsport tillkommit som hap ungefér samma
uppgift som snedfasningen vid ""laminar flow!,
Denna extraport brukar vanligtvis kallas fér
"boost-port" se figur 4gq,

Schnuerleportning ger mer effekt &n andra typer

av portning, Detta beropr huvudsakligen pé stérre
éverstromningsportar och béttre renspolning, |

en motor ger avgaserna ett relativt hégt tryck,
vilket gér att dom ganska |&tt kan strémma ut ge-
nom ett relativt |iten avgasport, Gaserna | Ve -
huset ddremot befinner sig under ett férhallande—
vis lagt tryck varfér vi behdver stora dverstrim—
ningsportar f&r att pd ett effektivt siit fa in s&
mycket brénsleluftblandning som m&jligt i cylindern.

Schnuerlieportade motorer har vanligtvis en av-
gasport som upptar en fjdrdedel av cylindern sett
uppifré’m, Resten upptas av éverstréomningsportar—
na med undantag fér ett par smala omr&den som
behévs fér att hdlla ihop cylindern och halla port—
arna skilda fran varandra,

Fig 41, visar en portningsidé f5r att f& en virvel
cylindern som hérigenom |&r fi mer brinsie dn
luft i mitten och dérigenom till&ta en snalare in-
stdllning av motorn, |dén provades av Kraft en--
gines men Gvergavs till férman for Schnuerle med
boost-port,

Fig 4j visar "curtis porting!'. Den portningen har
flera éverstrémningsportar med portarna narmast
avgasporten vinklade bort frén denna, och dvriga
efterhand mer och mer uppéat tills porten rakt emot
avgasporten pa nytt blir av "laminar flowl=typ,
Denna portning &r jobbig att géra men bdr ratt
utprovad vara mycket effektiv, kanske bé&ttre &n
Schhuerle,

Fig 4a visar "Uniflow porting'' som &r en mycket
effektiv metod for renspolning, problemet dr bara
att det behdvs en kam som 6ppnar och stdnger ven~
tilen i ratt 8gonblick,

Fig 4 h visar "PeprryDirectional Porting'" (PDP)
som bestar av tva eller fler smala overstrémnings—
portar ndra avgasporten och riktade ifran denna,
PDP kan anvéndas till sdvil '"Schnuerle!- som
"Cross'- portning och minskar det ospolade '"d6d-
utrymmet" néra kolvens centrum,

Mekaniska férbéattringar

Effektiva framsteg har gjorts nir det gdller ma~
terial:

Aluminiumkolvar ¢drs nu av stdngmaterial 2024—
T35 istéllet fér gjutaluminium, Vevstakar gérs
ocksa av 2024 som ges sirskild virmebehandling,

Mindre motorer (mindre 3n 4 cc) har fortfarande
gjutjdrnskolvar och stdlcylindrar., Foér stérre mo—
torer krévs aluminium f6r att de skall kunna balan—-
seras tillfredsstédllande.

ABC och ABCD

ABC &r en férkortning fér "aluminium, brass,
chrome'' och inneb&r att motorn har en lappad
aluminiumkelv och férkromad méssingscylinder,
Aluminiumkolven gérs i en speciallegering som
innehaller 19 till 22 % kisel (silicon) med mycket
ldgre utvidgningskoefficient &n vanliga aluminium-
legeringar. Faktum &r att méssingscylindern ut-
vidgar sig mer &n kolven ndr motorn blir varm
varigenom l&mplig passning alltid erhdlls, Ytter-
ligare en fordel med ABC &r kort inkdrningstid
kombinerad med lang livsl3ngd, Enda nackdelen

ar priset, som &r hégt beroende pd att den kroma-
de cylindern &r svar att hona, och toleranserna
ar sma.

Fo&r att minska kostnaderna anvidnder sig manga
tillverkare av ABCD dé&r D star f6r ""Dykes! ring
och dvriga bokstédver enligt ovan, Det innebar att
man istdllet for att lappa kolven férser den med
en kompressionsring i ett utférande som kallas

for "Dykes!! ring. | motsats till de flesta kolvring-
ar som &r fjdderbelastade mot cylindervéggarna,
sa Isper "Dykes!" ringen fritt &nda tills avgaserna

forbrénns, varvid den tdtar mot cylindern, "Dykes!"
ring och vanliga kolvringar visas i figur 5,

A B

Fig 5. "Dykes''-ringen A &r delad f&r att kunna
monteras pa kolven, den ger ingen fjdderspanning
mot cylindervéggarna. Vanliga kolvringar B &r
utspdnda for att tdta mot cylindervdggarna, En
eller flera ringar kan forekomma.
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Fig 6. Olika utféranden av f6rbr@nningsrummet,
Ovre raden avser kolvar med "baffle!': a. Plan-
topp med I&g kompression, b. halvsféarisk topp,
c. "wedge'' dvs kilformat férbré&nningsrum,
Nedre raden avser kolvar med plan topp.

d. "squish band", e. ''squish band!" med steg i
f6rbr&nningsrummet, f. trumpetformat forbrén-
ningsrum,

Férbranningsrummet

Olika férbranningsrum visas i figur 6. Det mest
effektiva férbranningsrummet visas i figur 6d.

Avstdndet mellan glédstift och kolv har stor be-
tydelse for motorns effekt, eftersom motorns
temperatur paverkas av detta avstand.

Den plana delen runt forbradnningsrummet perife-
ri kallas "squish band!' och placeras vdldigt ndra
kolvens &vre ldge s& att bransieluftblandningen
"kldms at" in i sjélva férbrédnningsrummet vari-
genom turbulensen ger forbéttrad blandning och
darigenom 6kad effekt,

Trumpetformat férbranningsutrymme fig 6f, &r
mycket bra och anvénds av Cox och Rossi, Vissa
Utrimningsexperter! 8ndrar squish-bandet i en-
lighet med figur 6e, och sdger sig fa battre effekt
Jag tvivlar péd detta, och tror att det gar att fa
lika bra eller béttre effekt genom att andra kom-
pressionen pa annat sétt,

Vadret har stor inverkan pd speedmotorer men
det gar vanligtvis att korrigera genom att ndra
kompressionen,

Sportmotorer paverkas ej | ndgon stdérre utstrick-
ning av &ndringar i védret, sa fér dessa kan kom-
pressionen |&mnas oféréndrad,

Willy Blom
Evalundsv, 40
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Simprop { 2
My Tiny-Servo ~
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Till motor
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Rorlig arm f6r gasreglage
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Héstskomagnet av mjukj&rn, Arco 4x5 mm

Spolstomme frén transf, till transistorapp.
Lindas full med 0,15 mm Cu-trdd, Resistans ca 400

__ Ok av mjukj&rn 4x8x18 mm

Spiralfjader. Reglerbar
1/2 mm massing
Liten slyrskiva till servo

0,3 mm massingplat
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Simprop

Tiny-Servo

Hej.
| ett tidigare nummer av Modellflygnytt lovade jag
Sterkomma med ett férslag till i6sning att pa elek-

tronisk vdg anordna ett '"nddstopp" p& motorn vid
haveri pa ackumulatorn eller mottagarutrustning-—
en pd RC~plan eller om signalen blivit for svag
eller sdndaren lagt av,

Under tiden har jag forsokt fa klarhet i om det
finns ndgra fardiga konstruktioner (bl a har jag
tillskrivit Simpr‘op/, men det verkar inte som det
finns ndgra s&dana pd marknaden. Aterstod darfor
endast att tillverka ett sjélv.

Hir | kustbandet med dar och skéar och skymd

sikt &r det ddrfér absolut nédvandigt att kunna

f& stopp pa planet, om det inte ldngre |Iyder order.
P& sommaren kan planet fdrsvinna éver havet,
dér det bryts sénder och sjunker och pa vintern
ar det sdllan som isen hdller ldngre ut till havs
och d& &r planet forsvunnit fér alltid. Att lattvind=
igt 1&ta ett plan p& ca 2.000 kronor férsvinna har
jag i varje fall inte rad till, varfor planet maste
kunna stoppas, ndr styrningen inte langre funger-
ar,

F&r att 16sa problemet har jag anskaffat en elek-
tronikenhet {kretskort med komponenter) till en
servo frén Transfunk for 45 kronor, Detta verkar
vara det billigaste alternativet for att klara av
elekironikdelen, Spolen och den mekaniska delen
fick jag dock géra sjalv.

i Resistans ca 2 Kohm Elektromagnet ca 400
' istdlliet fér pot /

Tili mottagare | . -3
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et Till gasreglage
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Elektronlkdel
{IC-forstarkare) till
Transfunk (e.m.) servo
FB1,2,3,

Kan dven sldnga ventil eller

dppna venlil f8r Iuft eller brénsle,
L&mplig ventil cykelventil

med k&gla.



Elektronikdelens in

varfér den gdr bra

tagare och da |&8mpl

rodret, om man inte

lighet finns ocks& a

motorservot genom den héga ingdngsimp, men det-
ta har jag &nnu inte hunnit prova,

p—

men upphdr ombord, signalen blir f6r svag eller
man stdnger av sdndaren. P§ detta s&tt kan inte
planet flyga ndgon ldngre stricka och blir dirfér
lattare att finna,

Enklast att I6sa dessa problem &r att |8ta ett reld
vara ''draget', sa ldnge som samtliga funktioner
fungerar och "falla'' sa snart ndgon del faller ur,
Blir styrningen intakt igen, sd skall reldet i vissa
fall kunna dra igen och motorn p& nytt kunna reg-
leras.

Bif. skisser visar anordningen monterad p3 ett
Tiny-servo (Simprop).

Principen &r h&r att en elektromagnet har mon—
terats péd servots styrskiva samt att ett '"ok! sitter
pa en fjddrande rérlig arm, vilken i sin tur gar
med en méssingstrad till gaspidraget.

Sé& ldnge som strdmmen fungerar och signaler gér
fram till elektronikenheten, s& ldnge f&r ocksa

elektromagneten strém, raget
till magneten och f6ljer ppstér
dock négot fel (signhalen ock~
sd magneten oket och f& gas-—

Bifogar vart nya klubbmirke som skiljer sig pd
en del punkter fran det gamla, och som dnskas in-
fort i Modellflygnytt,

Mérket finns i 3 storlekar varav det ena ar bro-
derat, Vi har dven klubbtrdjor med tryckt TEAM
CLIPPERN,

Barner Knudsen

CLIPPERy

nnons
OPS 29 VAA SPEED m p pa 2
B 35F/F NY 2

Y, oanvdnd KK-trimmad COX TD 051

. massa tillbehor 250:

Enda nackdelen med arrangemanget &r, vad jag
kan se, att magneten drar ca 100 mA konstant

A Brusquini

mivids hemkirda

Tvaaktare i fyrtakt

| Matfors utanfér Sundsvall finns en verklig "upp-
finnar-Jocke", Vem denne man dr r&der det Vil
ingen tvekan om efter tidigare reportage i MFN,
Det &r Arvid Holmbom, den specielle motormakaren
som MFN besdker pd nytt. Vi tror oss veta att det
ar en ny motor p& gdng. Och sannerligen s& &ar
ocksé fallet, h&r har en ny ""boxermotor' sett dag-
ens |jus, Men I3t oss férst beritta om ndgonting
annat mycket intressant,

Vi hittar Arvid i hans kéllarverkstad i full fart
med att tiliverka delar till den senaste uppfinning-
en en '"konverteringssats! for tvataxtare till fyr-
taktare. Hans senaste uppfinning gér en hégljudd
10 cc-are genom en genialisk konstruktion en still-
samt puttrande, men frestas ndstan att sdga ljud-
16s motor. Arvid stannar svarven och vi sl&r oss
ned och vi bérjar fraga till att bérja med om den
senaste skapelsen,

Hir kom Du p immar tifl
lite i 6gonen ydergren
och Strid fré och flog en
gang och dom t-motorer.

Jag tyckte dom sag treviiga ut och lat skojigt, Jag
gick och funderade p& del dér ett tag och insdg
snart mojligheten att bygga om en gammal Webra
som jag hade.

Var det inte svart att f& fram prototypen? Nja, ja
bérjade pd den en ma&nda och p& freda var den klar.
MFN:s inte allt for motorkunnige medarbetare méste
liksom '"kolla av'' en géng till, en prototyp p& en
vecka allts&?
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Lars Gdrbor — mekar sin MFI.
Foto: L-O Andersson






Nordisk méslare i F1A-Gunnar Holm-Solna,
Foto: Michael Borell
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Abdul ulspridd éver ritningen
Foto: Lars-G Olofsson
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