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"Cletiner-tdvlinaen”

4Aven detta ar hills tdvlingen pd Axvalla, ndra Skara, sondagen den 20 aug. k1 10.00.

I hindelse av ogynnsam vindriktning &r p4:s dvningsfdlt vid Klagstorp nira Skdvde
berdknat som reservplats., Vi traifas dock forst pad Axvalla for att ta del av situatio-
nen dar.

Mfk Nimbus, Kumla och Axvalla fft (free flight team) ar gemensamma arrangorer.

Tdvlingsklasser:

ummimo tormodeller Segelmodeller

konstruerrade senasgt 1942 konstruerade senast 1946

A2 0 - 50 cm spv S14+82+453 = 0 - 250 cm spv

B2 + €2 50 - 100 cm spv .

D Wakefield 1928-42 HKG — handkastglidare

nSleek Steek! ( Oom tillstdnd kan utverkas kommer dven fir-

branningsmotormodeller att fi tdvla.)

Tavliingsregler:

Markstart for motormodeller, undantag A2. For segelmodéller 100 m lina vinsch- eller
lopstart. 3 starter. Omstart vid flygning under 20 sek. 6 min max.tid.
Hitningar,foton o.dyl.som styrker modellens ursprung bor medféras., Inga dndringar i
huvudsakliga matt, profiler eller propellerarrangemang. Timer eller fuse tillits och
modifieringar for dess anvandning tillats.

Taviingstid: Kl 10.00 Samling Tavlingsavgifter: En klass 15:-
10.30 1l:a period Tva eller flera
12.30 Paus "3leek Streek"™ i klasser 25:-
135.00 2:a period byzgssats finns att Enbart EKG 5:-
14.00 3:e period kopa pa tavlings- Sleek Streek =
15.30 Prisutdelning platsen. byggsatspriset.

Anmdlningar: Sinds till *Mfk Nimbus", c/o Olle Blomberg, Bo, 630 70 Palsboda.
Startavgifter inbetalas pd postgiro 28 Q07 21 - 2, "Mfk Nimbus".
Sista anmilningsdag 14 augusti.
Upplysningar lamnas av Olle Blomberg, tel 0582/ 440 03, Sven-0lov Lindén,tel 019/18 21 79
Nils-0lof Gustavsson, tel.arb. 0500/180 10,bost. 0500/182 62

Hjartligt villkomna hdlsar
Axvalla fft & Mfk Nimbus

ixvalla hed

Ett tidningsklipp ur "gkovde Jyheter® 14.4.1978 som Nisse Gustavsson siant berittar om
Axvalla hed.

Svenska arméns Ilygskola borjade sin verksamhet pd Axvalla hed 1912. Malmslitt var allt-
si inte forst ! Forhillandena var litet primitiva., Man stack fingret i munnen fi5r att
kidnna vindriktningen ! Eleverna fick borja med smd hopp pd 15-20 meter med flygplanet,
Vem som ver first att flyga over vVattern fran Axvall via Karlsborg rader delade mening-
ar om; von Platen eller von Porat ? En sondagskvall 191z fl5g hanGver Billingen och
sdodra Kyrkefalla och landade pA kanalbanken i Karlsborg for att sedan fortsitta Sver
Vattern till Malmsldtt. Hastigheten sdga ha varit ca 30 km/h i denna allra forsta flyg-
ningen gver Vdttern.

Urladcare Tor R/C-ackar.

Mer nyheter frin Skivde, Qm Du hindelsevis innehar en anldggning for radiokontroll med
ddrtill hdrande ackumulatorer, men begagnar dem valdigt lite, s& ar risken stor att acka-
rnz forstérs. For att hilla dem frascha ska pu ladda och "dra" ur dem da och da. Att kira
anlageningen for detta betyder ju onodigt slitage. Vad gor man did ? Jo, hor efter hos
Arne Nohlberg - tavlingsledare pd "Qldtimer-tdvlingen" ! - han tillverkar ndmligen en
"urladoare" for ackar. P4 ett par timmar har spianningen sjunkit och lysdioder blinkar

di dr det dags att ladda igen. Arnes adress: Grona vig 46B,541 00 Skovde. Tel 0500/10130
eller 0500/83534 eller (0511/81494.,




"Oldtimer-sdllskapet"

Lennart pdstrom
Hans Eklund
Stig Eriksson
Hanns Flyckt
Kennan pFulks

Bo Hallgren
Sture Johansson
Nils Johansson
Kurt Sandberg
Gert Svensson

Pl 222

Norra Kyrkogatan 14 E
Jossefors 1664
Delskogs gird

Pl 1822

Munkvigen 10,Box 30
Nybodagatan 11T
Storvigen 14
Slaktvidgen 2
Snellsgatan 2

-860 24 Alng

871 00 Hirnosand
671 00 Arvika

561 00 Huskvarna
940 16 svensbyn
610 23 Kolmirden
171 42 Solna

824 00 Hudiksvall
310 40 Harplinge
261 37 Landskrona

Ragnar Ahman Skirvigen 3 603 65 Norrkiping
Alla nyz medlemmar hdlsar hjartligt vilkomna i n3dllskapetn !
OMSLAGET.

pa detta nummer visar fyra skickliga modellflygare fram "yingarma" i Stockholm
Fr.v. Olle Lindh, jke Roggentin, Bengt och Arme Blomgren. Fotot Ar taget pa Girdet
troligen 1939. De tre forstndmnda hiller var sin "Wakefield" medan Arne hiller en
"internationell 75:a"

Forra numrets omslagsbild visade Lennart Flodstriom, Stenungsund, med den "Laban",
som flog bort vid forra Arets "Qldtimer-tiviing" efter att ha varit synlig i 21 min.
46 sek.

"Canilla"

Det ur "Flyg" Kr 4 - 1943 reproducerade bladet om Arme Blomgrens "(Camilla" har vil-
villigt stdllts till forfogande av Jﬁrgen M. Larsen i Farum,Danmark. Tack for det !
“Camilla" &r nu restaurerad och skall kunnz beskidas pi Tekniska museet i Stockholm
i den permanenta modellflygutstéllningen dir, SLM - Stockholms Lins Modellflygfor -
bund hiller i upphidngningstraddarna. Tack Bertil Beckman f3r att Du stdllt "Camilla"
till forfogande !

Ritningsbanken
Foljande nya ritningar har tillkommit:

1935 wHast® (tysk) Harald Storbeck  §3 spv 2100 mm SOL
1936 "Knock out" H.Vilén g2 " 960 mm SOL
1945 wakefield Sverker Blom D " 1200 mm G
1945 wTico-Tico" Sture Sandberg g3 " 1800 mm SOL
1945 9“HA-50 Cyclone" Tore Haglund F L 1060 mm SOL
1944 nFlyg-44n Bjorn Karlstrtm F ot 940 mua 0G
1947 vwsirocko® Haglund-modell Sint v 1660 mm SOL
1947 rpeking-43n Rune Johansson Sint 1750 mm SOL
1949 v3piggenn Rune Andersson s:1 " 950 mm SOL
1950 wakefield Anders Deurell - v 1140 ma oc
1952 Wekeiield-Winuer Arne Blomgren - " 1070 mm oG
1954 wakefield 6:a Arne Blomgren - " 1150 mn oG
Skalamodeller

Sparmann-jagaren Anders Edlén 0,5 - 1,0 cm? spv B30 mm  SOL
" EHT-1" Modellsport skala 1:10 ¥ 670 mm SOL
Blicker Bestmaun Sk 25 Wentzels " 1:25 " 420 mm  SOL
"R.B.P. 1810 Kod. B Tom Stark COg-motor * 635 mm  SOL

Ritningarna finns att bestilla i J)juskopior hos {rjan Gahm resp.S.-0.Lindén,

Om Du vill ha en komplett forteckning pd de ritningar som mu ingdr i "Ritnings-
banken", si sind ett frankerat kuvert med Din egen adress till S.-0.Lindén,Hov—
stavdgen 15, 703 63 (rebro. Ljuskopior ordnas till sjdlvkostnadspris + porto.
Ett sirsiilt tack riktas tillStig Eriksson i Arvika,som 1linat ut "Flyg-44" och
"Hast" samt Lennart wahlqvist i Linktping, som bidragit med "Knock-out,
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NORRLAND OCH FLYGET

kallades ledaren i "Flygning" Nr 22 - 1941. Aven detta avsnitt av "Modellflyget i_Sverigen
kan f3 samma rubrik.
Skeppsredare ike Grundberg, (rnskdldsvik skrev i ett upprop i tidskriften "Till all Sveriges

ungdom®™. . —_ ) " < ; g
Cit."Borja med flygmodellsbygge! Det &r en av de firsta vitala pinnarna

i Er stege till malet. Du kan aldrig tro, vilken underbar tillfréds-
stallelse detta slags bygge skiinker och vilken flykt tankarna fa.
Sedan komma modellflygtdvlingarna, trimningsfinesser, kontakt med
grannklubbar och kanske uttagning till nigon masterskapstdvling och
sd till sist mihéinda, som kronan pi verket, Alleberg, med stort }
och diplomen,

5jalv borjade jag bygga modellplesn 1912, Teckningar i dagspressen
fingo stid som forebilder. Dubbeldickaren svirmade Jag di mest for.
Jag hade dock svirt att fA nosen pi dem att efter landningen vara
kvar vid marken. De skuttade ndstan alltid snabbt upp igen, som en
krika pa révarstrit, for att sedan definitivt baklanda med stjdrten
fore. Brytningsvinklar och sidant tyngde di ej mitt sinne. Utveck-
lingen gick emellertid till synes dven dA snbbt framit,."

D.M. for Gastrikland

Geflebygdens Flygklubb samarbetade med tidningen "Norrlandsposten" och prdnade D.M. den
21 september pd ovningsfaltet vid Valbo. 27 startande kom fran Gdvle, Sandviken, Storvik
och Hofors. En stor publik foljde tiavlingen, som kommenterades i hogtalare av Gosta Fors-
lund.

Klass M 1, Klass M 2, Klass M 3,

1, Gunnar Nygren, Sandviken 1,22,3 1, Erik Lind,Hofors 1,15,8 1, Thore ﬁberg,Hafors 2,07,2
2, Birger Westerlund, Givle 1,07,4 2, Gunnar Nilsson,Storvik 1.,10,2 2, Birger Westerlund,Givle 0,46,3
3, Holger Klein, S8derhamn 0,51,3 3. Gunnar Nygren,Sandviken 0.56,9 3, Karl G,Forss, Storvik 0.32,3
4, Sigvard Forslund,Storvik 0.43,3 4, Karl G, Forss,Storvik 0.38,6 4, Olle Johnsson, Hofors 0,26,9
Klass S1, 1, Sten Pettersson, Storvik 0,40,9 2, Lars Yege, Givle 0.06,9

FOLKSKOLLARARE LAR MODELLFLYG —— —
Norra Angermanlands Flygklubb anordnade 6 — 10 augusti i {rnsktldsvik en kurs f5r folk-
skolldrare, Kursledare var jke Sundelin, som ocksd svarade for den teoretiska delen av
kursen, medan Helge Wannberg och QOlle Lindh skdtte den praktiska bygginstruktionen,

I kursen deltog folkskollirarna Isidor Johansson,{j-vik, Axel Olsson, Sollefted, E.A.HGg-
lund, Ullénger, Axel Strandberg, Husum, Erik Lok, Umed, Tycho Higglund, Flirke och Emil
Markstrém, Bjdrta.

Under kursen byggdes segelmodellen "Hobby 2". Alla slet intensivt for att fi modellen
flygklar pa den korta tid,som stod till buds, bide nattsdmn och mat glémdes bort !

P4 sondagen var alla klara for trimning och en tidvling, men regnet Oste ner och det blev
ddligt med praktisk flygtwming. Nigra stannade till maindagen och praktiserade di sina kun-
skaper. Flygtider pi 1m,30 s. uppniddes.

Avsikten med kursen var att fi in modellflyget i skolans sldjdundervisning pd frivillig vig,




Forts, "Modellflyget i Sverirge"
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NAFK:s TAVLING 2 oktober
Norra Angermznlands Flygklutbs andra stortivling gick i busviadrets tecken. De domi-
nerande personerna var, som vanligt Helge wannberg och Evert Gidlund. Tdvlande fran Sund-

svall, Sollefted, NAFK och NAFK:s Rusumsektion stdllde upp.
Ett vandringspris som stdlldes upp av (jrnsktldsviks-Posten gick till Helge Wannberg,
som vann med minsta mojliga marginal till sviAraste meqtavlaren, Evert Gidlund,

Klaas M 1, Klass M 2, Klass M 3,
1, Helge ‘Jannberg,ﬂﬁ.F'K 1.,15,3 1, P,.G,Svanberg Sundsvalls FS 0,19,0 1,Helge Wannberg, wAFK 1.03,7
2, Evert Gidlund, NAFK 0,28,5 2, Sune Nolin, Sollefted 0,12,2
Klass § 1, Klass S 2, Klass S 3.
1, Evert Gidlund, NAFX 0.59,9 1, Helge VWannberg, NAFK 1,50,4 1, T,Sandstrém, Husum 0,44,3
2, Erik Jonsson, NAFK 0.44,6 2, E,Karlsson, Husum 1,46,6

3. Evert Gidlund,NAFK 1.33,2

4, A,0dén, Husum 1.01,7

REGELHAFTE - 10 CRE

Fran K.S.A.K. utgavs ett regelhifte pi 16 sidor. Det innehdll allminna tiavlingsbestimmelser,
Klassincelning och regler samt speciellz bestimmelser for S.Me, K.S3.A.K:5 modellflygpokal,
wakefieldtvdingen och svenska och internationella rekord.

"Yi som vill opp" INOMHUSFLYG FRAN REVYSCEN.
- TVA GRAM WIUNGTw FLIGPLAN PA FANTASPISA FAhD OVR AUDITOKIUMS PUBLIK 1 1

Aftonbladets revy, som gick 14 ginger,inneh5ll som ett extra publikimipande nummer en modell-
flyguppvisning samtidigt som artisten Inez Johznsson sjong en flygarvals.

Att utnyttja modellflygplan i en revy var nagot helt nytt. Nir de smd skimrande planen steg
mot Auditoriums kupol gav sig publiken pd nid och ondd och stirrade i stum hipnad pi modell-
erna.

I samarbete med modellflygklubben "Vingarna" skedde dessa uppvisningzr, Vid sin sida hade
Inez Johansson Anders Deurell och Bengt Blomgren ifdrda K.S.A.K:s vita overall samt hillan-
de var sin motormodell. Medan Inez sjong kom QOlle Lindh och Arme Blomgren, eller som ersitta-
re for nigon av dem Nils(Curry)Melin in i salongen och slippte ivig sina inomhusmodeller,

- For tva och ett halvt &r sedan beridttade Arne Blomgren for AB:s reporter gjorde Qlle Lindh
och jag de forsta forsdken. Inomhusflyget kriver en god portion tilamod och lite speciellt
handlag.-

Arne Blomgren byggde forutom de enklare stavmodellerna dven en kroppsmodell. Planet hade en
spannvida pad 50 cm och vigde 2 gram. Propellern had: en diameter pd 25 cm, vid navet en tjock-
lek pA 0,5 mm och vid spetsen 0,1 mm. Kroppen var 40 cm ling . Gummimotorn var 4 stridngar Q,8x
0,8 mn snodd. Propellerzxeln en pianotrid 0,25 mm. Rotationshastigheten ca 50 varv/min och
flygtider pd 4 - 5 min. var vanliga. Arne Blomgrens bdsta tid var 7 min 20 sek.

narikligt nog totalférstordes bara 2 modeller, reparation efter varje kvdll var vanligt, da
planen laidade mitt bland publiken. Konfrencieren bad publiken sitt lugnt stilla si kom ZHgaren
och himtadz planet, si att kommsnde kvillars publik fick njuta av skddespelet,

Ca 20.000 personer besdkte revyn och inomhusflyget och "Vingarna" fick en god reklam !

Forts.nista nr.
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Bananens segerrika modeller

Forts. fran fireg, nr.

—

P ORTUN ar

Data: Spv. 155 cm. Lingd 102
Vingkorda 20 cm. Stab.korda 14
cm. Vingbel. 18 g/dme. Kropps-
tviarsnitt enl. FAT.

Material.
Kropp. Longeronger 4x4 mm furu .
Spant och vingbrygga 1 mm ply.
Nosblock- furu. vindruta 0,5
mn celluloid,Landningsskena
3x8 mm furu,

Vinge. Framkant 3x8 mm furu.
Bakkant 4x15 mm furu.}ittbalk
5x12 mm furu. Spryglar 1,5 mm
ply. Vingspetsar 1,5 mm ply.
Stabilisator, Framkant 2x5 ma
furu, Mittbalk 4x4 mm furu,
Bakkant 3x10 ma furu. spryglar
1 mm furu.gpetsar 1 unm prly.
Klddsel, Japonsiden.Fdrger,
Vinge-stab. ridd, kropp bla.

I sin forsta tidvling den 4 Juni
1944 gjorde "Fortuna" en vack-
er serie. 3,40 - 6.30 - 4.29.
Detta uppniddes med 100 m lina
(Tidigare hade 200 m vinsch-

lina fatt anvindas,)

Spéunvidden dr liten- 156 cm &Ar inte mycket for en
S 3:a. Det mest karaktiristiska ar dock att model-
len saknar fena. Den behdvdes inte ! Tyngdpunkten
ligger mitt under vingen . Senare miste "Bananen®
montera en liten fena - dock ej storre #n en tum-
me ! Det var vid tdvlingarna i Finland Pad JHmi jar-
vildgret i juli 1944, Modellens namn Skades di ut

till "Flying Fortress BB Tumme Specialr,

"Teknik och Hobby" - Sept.1944

"Teknik och Hobby" - Juli 1944

Som pris for bdsta prestation under Jimi-
Jarviligret fick "Bananen" en Dyno-motor,
Val hemkommen fran Finland satte han iging
med bygget av en P-modell, som fick namnet
liH\nnlanlf &

Data: Spv 104 cm. Lingd 77 cm Vingkorda 20
cm. Stab.korda 14 cm.

Ett par tdvlingar, som "Humlan" vann,
Vdsterds jubileumstivling 1945 1.30,6
Avestativlingen 1945 2.39,9

'Ytterligare 3 av "Bananens" F-modeller kan
du finma i "Qldtimer" Nr 2. 1975, dir
OulOlv fran 7fa 15 febr. 1946

"HUML AN" Tfa 17 jan. 1947

"HUMLAR" 7fa 26 sept. 1947

finns reproducerade,



Ritningen publicerad 1943 i
"Teknik for pglla" Nr 24 11.6.43

Data: Spv. 180 cm Vingkorda 20 cm
Liangd 120 cm. Stab.spv. 70 cm.
Stab,korda 15 cm.

Material: Spant 1,5 mm ply. Fr.
o.m., spant nr 7, 1atthal i spant
Longeronger 4x12 mm furu dvre o,
undre longerong 5x5 mm,

Fena. 4 mm ply och 4x8 mm furu
Vinge.4 mn ply i spetsar .Fpam—
kant 4x10 mm furu., Mittbalk 5x
18 mm furu, Baxkant 4x1z mm furu
Spryglar 1 ma ply |
Landningsskena 3 mm ply. |
Nosblock 100x55x42 mm furu,

Kroppen byggs upp pid en mall av
det utseende fig. pi ritningen
visar. Spanten fdstes med nilar
och de ldngsgidende longerronger-
na och undre longerongen limmas
fast.

b

I

|

— & R

Pro paganda-
utstdllning for

VIOBELL- ‘
SEGELFLYG=

anordnad av Vingarna

En hogaktwell utstillning med bl. =
a, filmférevisningar och foredrag.

Filmforevisning denna l

| vecka kI. 15, 16, 17.

Gopet: 9—10 dee. ki, 9—18
vard, 12—23 dee. k1. 9—20

_Fri entré.

{ . Annons i Stockholms-Tidningen
M 9 december 1938
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Fu framgingsrik modellilyzare fir aldrig ha det
lugnt. Den ena modellen efter den andra flyger bort,
och niya miste byggas 1 stillet. Dessutom har de stora
modellilyoaressen alltid ett par, tre reservkirror, som
alltid maste pysslas om.

Er av de flitigaste dedlf]u,arm ar Rune Anders-
son »Bananens., Hur manga medeller han bygat vet
han knuppast €jdlv. En hel hoper ir det i varje fall.

Tyvarr si har han flugit bort de flesta, och sallan
har han mer dn si dir 7—8 plan redo. De brukar
kanske ricka ett par taviingar.

1 somras var sBunanen» stark medlem av dst svene-
ka lagst som fick resa till Jdawnijdevi. Dir gillde det
ju att vara med 1 sd minga tivlingar som man or-
kade och att nd 2 bra vesuliat som mo)liet,

Dirisr hade »Eananens bl
en S 1:3m, som doptes till 3)imis. Den

4. konstruerat ovansti-
ende modell,
visade gepast framfotterna (o en modell no har ¢i-

!E f“na

dana) och tog hem segern i fria handikaptivlingen,
Sumtidizt passade modelien pd alt flyga bort. Men
cftersom: det var en bra medell Lygzde »Bananen» ‘
en likadan nmir han kom ater tili Sverige. Diarav 2:an ]

j G172 40

efter »Jami» pi ritningen.

Nu ir det & ait »Panareny inte tivlar mel sina
allra bista meodeller 1 onodan,
»Jamis Ar si bra, att den endast
tas fram till internationella tiv-
lingar, Pastir sBananeny, .

Si var det madellens data:
Spannvidd: 10600 mm.
Langd: 870 nuu. -
Korda: 215 mm.

Stab, spv.: 473 mim.

Stab, Lorda: 123 mm.
Vingbelastning: 12 g/din®.

Ur "Teknik och Hobby"

JAM] 2
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En ndkta® "Bananen"-profil
hindigt utsigade spryglar,

ingen i dag |}

Uppritad efter en av Runes egen-

Men till vilken modell den hir vet
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HAR BYGGTS AV
Arne Blomgren

er an en studerande modellflygare

har som enskilt hemarbete byggt mo-
dellplan eller utfért aerodynamiska berik-
ningar. Ingen torde dock ha Astadkommit
ett si hogférnamt arbete som Vingarnas
Arne Blomgren. Over 500 timmar har han,
anvant for konstruktion och bygge av den-
na segelmodell, en §—3:a, och resultatet
miste imponera dven pi den mest blasera-
de modellflvgare. Det 4r sikert ingen
overdrift att pistd, att Blomgrens S—3:a
ar det bdsta och vackraste som astad-
kommits i tavlingsmodellvag.

Arnc  Blomgren 4r utan tvekan den
tivlingsflygare som bygger mer noggrant
ochi gediget dn nigon annan i virt land.
Hans modeller sti alltid i hag klass, och
denna modell utgdr inget undantag. Den ir
kronan pd hans hittillsvarande produktion.

Julen 1941 pdborjades arbetet. Det var
‘minga och linga berikningar som utfér-
des och flera nya idéer fodgles. Bl a. ott
alldeles nytt och mycket effektivt system
for kroppens uppbyggnad, Si smaningom
kunde sjilva iy grandet pibarjas, och i jan.
detta dr var verket fullbordat, si nir som
pd kladseln. Nigot luftdop har modellen
annu icke fart, men vial har den dapts
och erhallit det klingande namnet »Camil-
la» (forvisso icke utan orsak).

Arne Blomgrens
vackra »Camilla» i
sin okladda skon-
het. (Bilden t. h.)
Lingst ned kropps—
detaljer och t. v,
stabilisatorarran-
gemang,

Vingen, som har en spannvidd av 218
cm., ar byggd i stegkonstruktion, en me-
tod som var mycket popular 1935—1936.
Konstruktionen kan emellertid endast an-
vandas till vingar med plan undersida, och
har darfér begrinsad anvandning. Av det
sagda framgir att profilen, som kallas
»Blomgren-Lind special», har plan under-
sida, nigot som ar myckei sillsynt nir det
galler segelmedeller. For att modellen latt
skall kunna transporteras, ar vingen delhar,
och fistes till kroppen medelst en genom
kroppen giende vinkelbalk samt 3 4 var-
dera vinghalvan sittande tappar.  Vinkel-
balkens infiste i vingen ar forsett med en
forstarkning av lattmetall, och si anord-
nad, att vingen i hindelse av kollision, has-
tigt frigires, sd att ej stérre skador astad-
kommes. Overgingen mellan vinge och
kropp dr noggrant utformad till s, k.
stromlinjeutfyllnad.

Stryglaria dro av balsa, likasa framkan-
ten,  stromlinjeutfyllnaden,  stabilisatorn
och fenan. T évrigt ir modellen byggd av
lind och ask, trislag som fa en allt stérre
anvandning inom segelmodellbygget. Ving-
vtan ar 42 dm? stérsta korda 21 cm. och
sidofarhdllandet 4r (ungf) 1:13, Ving-
spetsarna daro elliptiska.

Kroppens totala lingd ir 140 cm. och
storsta genomskarningsyta 113 cmn?, Span-
ten dro tillverkad av plywood (L5 mm.).
I spanten iro longerongerna, 20 till anta-
let, insankta. Strax framfor vingfastet ar
mekanismen fér tidsinstallningen belagen,
en enkel men effektiv anordning, formed-
ligen den bista hitintills, Tider fran 20
sek. till odndlighet kan instiillas medelst ett
vred, inbyggt lingst fram  nosen och it-
komligt genom att .halva nosklotsen skju-

tes at sidan. Instilles nu exempelvis 7 min,
& timern, utfilles eiter 7 min, tva klaffar
pd vardera sidan av kroppen. Dessa dra
ut tvenne fallskirmar av siden, som genas*
utvecklas och iro si konstruerade att de
nedbringa modellens hastighet, si att den
sjunker igenom. En bortflygning med alla
dess konsekvenser, kan silunda elimineras
utan storre svirigheter. For klaffarnas
lisning och inkoppling till timern finnes a
vanster sida av kroppen en spirr, lopande
i ett halveirkelformat spar. Tidsinstill-
ningsanordningens konstruktion ir tills vi-
dare hemlig.

Stabilisatorn har en relativt stor spann-
vidd, 90 c¢m., och stérsta korda ir 15 em.
Profilen dr birande och ir alltsi plan lik-
som vingen. Avstindet frin stabiiisatorns
framkant till vingens bakkant ir 66 cn
Fenan, som ir sammanbyggd med stabili-
satorn, fastes intill kroppen medelst krokar
av pianotrdd och gummiband. Trots sin
storlek, rymmes modellen i en vanlig mo-
dellflygtrunk av typ »Vingarnas.

Viar fotograf har varit pa besok hos
shyggmastares Arne Blomgren, och tagit
en hel serie bilder, varav nigra ses pd
denna sida, Modellen var da okladd, si att
det dven gick att fotografera en hel del
intressanta detaljer, som eljest skulle varit
osynliga. Vi kunna emellertid avsloja att
kladseln dr orangefirgat siden.

*Camillas ar ett vilkommet tillskott till
S—3.ornas magra modellpark. M3 den
flyga lika vackert som dess valformade
linjer ge lofte om. MA den bilda upptakten
till ett clitmissigt segelmodellflyg, si att
vi, nir freden kommer, skall kunna na
samma standard som vi uppnitt med mo-
tormodellerna. Vingstrim.
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— en behdndig apparat for
figurritning pa metall

Den hiw presenterade elektriska “pen-
nan” dr ett utmirkt verktyg nir det
giller att rita olika ornament pi me-
tallféremél, tillverka namnskyltar och
mirka verktyg — detta for att nimna
endast nigra exempel. “Pennans” kon-
struktion och verkningssitt ir i korthet
foljande:

Ett spetsigt stdlstift (gravér-nilen)
ir fastsatt vid ett rorligt ankare, som
paverkas av en elektromagnet. Denna
elektromagnet, som anslutes till en
transformator (en kraftig s. k. ringled-
ningstransformator kan i regel anvin-
das) drar ankaret till sig, men tack vare
att vixelstrom anvindes, vibrerar anka-
ret i takt med den elektriska strommens
periodtal eller frekvens. Likstrom kan
siledes inte anviindas som stréomkilla
for denna apparat. Ankarets vibratio-
ner fortplanta sig givetvis till nalens
spets, och genom att trycka densamma
mot arbetsstycket "graverar” nalspet-
sen figurerna eller tecknen genom att
man for apparaten i onskad viktning,.

Apparatens konstruktion #r den enk-
last tdnkbara, och materialkostnaden
(exklusive transformator) torde icke
uppgé till mer dn pa sin hojd fem kro-
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nor. Fig. 1 visar apparatens olika be-
standsdelar. Forst och frimst anskaffas
ett ror av ndgot elektriskt isolerande
material, t. ex. bakelit, fiber, presspan
e. d. (missingsror kan event. anvindas).
Rorets inre diameter bor vara omkring
38—40 mm; lingden avpassas till ov-
riga detaljer,

Till rorets dndar sagar man till tva
triaskivor e. d. Ett hal borras i det
bakre gavelstycket fér ledningsgenom-
foring.

Magnetkirnan tillverkas av c:ia 0,5
mm tjocka jdrnplatsstyeken (s. k. svart-
plat) enligt mattuppgifterna pa fig 3.
Platarnas sammanlagda tjocklek skall
uppga till 13 mm. Sedan samtliga plat-
stycken tillklippts, pressar man ihop
dem i ett skruvstycke och renfilar alla
kantytor. Diirefter renfilas samtliga
kanter och befrias fran eventuella pra-
der pa varje platstycke for sig. Till
slut bestrykas platstyckena med schell-
lack och ldggas ater tillsammans. Mel-
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lan varje stycke ligger man ett mellan-
ligg bestdeende av tunt, schellackim-
pregnerat papper. Till slut borrar man
sex hdl genom platpaketets yttre skink-
lar enligt fig. 4. De fyra rektanguliar
placerade hilen dro avsedda fér nitar,
som sammanhélla magnetkirnan; de tva
mitthilen borras upp passande till tri-
giangade fidstskruvar enligt skissen. Tri-
klotsen som tjénstgor sasom stomme,
och vid vilken magnetkdrnan fastskru-
vas, gores enligt mattuppgifterna pa fig.
4. Den fasthalles av tvad par skruvar,
som ga genom ytterrorets gavelstycken
— se skissen.

Hallaren {for ankaret gores av ett
stycke nagot fjidrande plat enligt fig.
1, 4 och 7 och nitas fast samtidigt med
magnetkirnans sammansittning. Detta
far dock ej ske férrin magnetlindnin-
gen satts pa sin plats.

Ankal‘et, vid vilket "gravér-nilen”
dven ar fastsatt, tillverkas av ett
stycke mgukt jarn. For att vara pa den
sikra sidan och for att forbittra appa-
ratens funktion dr det klokt att glodgs
jarnstycket i en ugn eller het gas- eller _
blaslampslaga och lata det svalna lang-
samt — helst genom inbaddning i aska.
Ankaret fastsities vid fistjarnet me-
delst ett par nitar enligt figurerna.
"Gravér-nalarna” kunm utforas i oli-
ka former enligt fig. 2, beroende pa del
Andamél de skola anvindas for. Som ~
dmne anvinder man dock i samtliga
fall c:a b mm diam. verktygsstdl, som
hdrdas enligt for vederborande stilsort
gillande regler. Sirskilt spetsen pa né-
larna maste vara synnerligen hard for
att inte forslitas alltfor snabbt. Efter-
slipningen sker limpligen pa smargel-
skiva och finslipningen med oljebryne.
Nalens ovre dnde giangas (naturligtvis
fore hardningen) och fastsitles vid an-
karet medelst en mutter.
Magnetlindmingen utféres enligt fig.
5 oeh 6 sedan man iordningsstillt en
lindningsstomme enligt figuren. Obser-
veras bor, att kdarnan T—W skall ha
nagot storre dimensioner in magnetkiir-
nan, detta for att det Gverhuvudtaget
skall vara mojligt tringa pid magnet-
lindningen 6ver densamma. Som isola-
tion anvindes oljeduk eller oljeimpreg-
nerat papper. Finnes ej sadant till



MODELLBYEGE

Praktiskt verklyg
- for
modellbygzgare

Mudellbyggaren behover ofta ett
litet skruvstycke, vari olika arbets-
stycken kan faslspinnas. En av
TfA:s lisare, 13-arige Nils Wallin,
Balsmansklivet 20, Milarhéjden,
har kommit pi idén att férse en
vanlig filklove med skruviving —
se bilden — och resultatet blir ctt
litet behiindigt universalverklyg! I
molsats till ett vanligt skruvstycke
kan skruvtvingen vridas runt sin
egen axel och fastlises samtidigt
som man spanner fast arbelsstyc-
ket. Detta har synnerligen stor be-
tydelse vid en mingfald arbeten,
diir man dr beroende av att stiilla in
ett foremdl i visst lige.

Det lilla verktyget ir ett utmirkt
en-kvillsjobb, som man har slor
nytta av i hobbyverkstaden.

' N\
Bliv medlem i

MODELLBYGGARNAS
RIKSFORBUND!

\ >

MED ANGMASKINSBYGGE
SOM HOBBY

Herr Bror Lindberg beriattar om sin
hobby pa var forfragan: "Redan som
liten pojke hade jag ett brinnande in-
tresse for allt vad maskiner heter. Det-
ta kanske ej var si underligt did min
far var smidesmistare och min morbror
mariningenjoren Carl Richson, som
konstruerade ubiten Hajen. Jag sig upp
till honom med mycket stor beundran.
Det blev forstis manga smi maskiner
och batar gjorda, med olika framging.
Glddjen var nog storst nidr jag lyckades
fa en liten angmaskin med rorlig cylin-
der att gé, ty mitt storsta intresse har
nog alltid varit Angmaskiner. Nir jag
si efter manga Ar blev i tillfille att
skaffa mig verktyg, lampliga fér modell-
bygge samt mera fritid, vilket jag nu
har i form av fridagar vid min anstill-
ning vid Stockholms Brandkir, beslot
jag att bygga den maskin, som jag i
pojkaren ej lyckades med. Den modell,
som jag hade utstdlld pd "Teknik i mi-
niatyr”, dr en hiég-s och lagtrycks sjo-
angmaskin, med omkastning for fram-
och backgang samt utrustad med kon-
densor och luftpump. Byggtiden blev
ungefdr tre ir och jag hade vid byg-
gandet tillgdng till svarv och borrma-
skin. Allt annat arbete som filning,
slipning, hardlodning och platarbete har
utforts fér hand och har varit mycket
tidsodande. For de minsta muttrarna
har jag filat upp sexkant av 2,5 mm
rundstal, gingan dr 1,2 mm. Alla ror-
arbeten samt pa-
dragsventilen
m. m. &aro gjorda
av  sammansatta
delar och hardlod-
da  med paljélod.
Detta lod har jag
funnit vara mye-
ket liampligt vid
lodning av més-
singsdelar med
smé dimensioner
da det ar lattflu-
tet och ej fordrar
s34 hog vdrme. Det
svaraste arbetet
var svarvhingen
av vevaxeln, som
gjordes av 40 mm
axelstal. Detta #ar
i  korthet mnagra
detaljer frin mitt
modellbygge. Vad
jag erfarit, troli-
gen 1 likhet med

Hir se vi ett foto
av den vackra
dangmaskin lerr
Lindberg hade ut-
stalld pa Teknik <
Miniatyr.

de flesta modellbyggare, ar att man
maste ha ett odndligt tilamod for att
fullfélja ett arbete och ej ge upp, da
modellen #dr halvfirdig. Glddjen ar si
mycket storre, da modellen ar fardig -

och gir perfekt.”

Bror Georg Lindberg.
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Byggnadsbeskrivning.

Kroppen, som é&r av skdligen enkel
konstruktion, bestar i framre delen av en
6 mm furuplywoodplatta och baktill av
en 6X10 mm furulist. Upprita forst den
frdmre delen p& en 6 mm plywoodplatta
och sédga ut den med lévsag. Tillkapa
sedan den lista som skall utgdra den
bakre delen och limma'fast den vid den
frdmre som ritningen visar. Var mycket
noga med denna fog, emedan den &r
utsatt for sarskilt stora péfresfningur. Nér

detta ar giort utséigas de plywoodbitar,
som skall utgéra ving- och stabilisator-
faste. Vingfdstets tiocklek &ér 1.5 mm och
stabilisatorféstets 1 mm. De limmas sedan
till sina platser som ritningen visar. Ving-
fastet forstiirkes p& varje sida av krop-
pen med en 4x4 mm furulist, Ballastrum-
mets vdaggar, vilka bestd av 1 mm ply-
wood, sagas eller klippas ut, och anbrin-
gas pd sina platser. Den ena limmas fast,
medan den andra fastes med sma skru-
var fér att man skall kunna &ppna den

vid avvdgningen av modellen. Startkro-
ken, vars utseende framgar av ritningen,
tillverkas av 0.5 mm maéssingpldt och 2
mm pianotrad.

Vingen &r av numera ganska vanlig
typ med s. k. tippar, och @r uppbyggd
pa 1 mm plywoodspryglar. Béria med
att slipa alla lister vél, sérskilt bakkanten
som skall vara ukslipad i en spets sa att
den féljer profilformen. | bakkanten skall
ocksa géras urtag fér spryglarna, vilket
sker Pasr med ett bagfilsblad. Vid férfar-

820
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digandet av spryglarna gores forst en
mall, som anvéndes vid uppritandet av
de andra. De ulsdgas lampligen med
lévsag och slipas vdl. Sérskilt noga bér
man vara med att uttagen f6r balkarna
kommer p& exakt rétt plats emedan vin-
gen annars blir skev och krokig. Nu kan
hopsattningen av ena vinghalvan bérja.
Man faster forst bakkanten vid ritningen
och pallar upp den s& att den far ratt

lutning i férhéllande till profilen. Déref-.

ter limmas spryglarna fast i bakkanten
och fastas pé ritningen med knappnélar.
Framkant och mittbalk inskiutes sedan pa

sina platser och limmas véal. | ytteréndan

ddr tippen skall fastséttas forstarkes med
tva stycken plywoodhérn av 1.5 mm
tiocklek. Vinghalvan lossas nu férsiktigt
och arbetet med den andra kan pabor-
jas. Den bygges ju pa samma satt var-
for ingenting sarskilt behover
ndmnas, med undantag av att
den far vingspetsen at motsatt
hall,
hopsdttes den med den andra

Néar denna é&r tillverkad

vinghalvan. Skarvarna som skall

goras mycket noggrant forstér-
kas med 1.5 mm plywoodbitar.

Vingtipparna utsdgas ur ett

1 mm plywoodflak och limmas
till sina platser i underkanten
pda yttre sprygeln. Skarven for-
stdrkes genom att man lagger
en 3x3 mm furulist mellan spry-
geln och tippen.

Vingbalkarna, som samtliga

&ro av furu, har dimensionerna:

97 Framkant 3x6, mittbalk 4x4,

180

hjglpbalk 4x4 och bakkant
3x12 mm.

‘ bygges pa 1 mm plywoodspryg-
lar. Dessa tillverkas ocksd pa
samma sdtt som vingens. Innan

' - hopmonteringen kan bérja sli-

pas alla lister val. Stabilisator-

spetsarna, som goras av 1 mm

plywood, basas sa att de f& en
svag valvning, som passar till
profilen. Stabilisatorlisternas di-
mensioner &ro, framkant 2x5,
mittbalk 2x3 och bakkant 1.5

PONTUS VI

J“ y

Skala 1:3

Seglande modell i klass |

X8 mm.

Fenan och den lilla underfe-
nan ftillverkas av ett 1.5 mm

asp eller lindflak och slipas val.

1 Stabilisarorn; vars byggnads-
satt &r lika som vingens, upp-

Innan kludmngen av modellen tun b&-\,%x‘g
ja slipas alla lister: noggrunt mod«f'mﬂ*‘v
sandpapper. Som beklddnadsmaterial b&ra :
anvéndas siden emedan det ar. mr ¢
och bdést. Det fustsaﬁes med tum bulsu-%%
lim. P& undersidan av vingen. och dobdi" :
satorn, som klddes forst, bor man sp il 1*1
att sidenet sitter val fast pa. varlo lbq;f.»}ﬂga
gel, ty annars vill det garna sldppa d&m d

‘.‘-.\;.'

pd grund av profllens valvning. Kroppen“
]

och fenan behdver ej klas, men- impreg';. ¢
neras tre ggr med zuponluck. Nar, vm—*,,}:i
gen och siabulnsutorn dro. fardaqk!addn Fus

de med vuﬂen,

sprutas _vilket * lke '

gangen zaponlack Nar.’ vmgen &: i&r*.,;
digimpregnerad ditlimmas den 1 mm ply—, 5
woodplatta som sitter under vingens miﬂ;
parti, fér att den ej skall sitta och. ndm, %
pa vmgfustel’ Plattan skall pa varje sndu:‘H 5
forstdrkas med en ribba eller plywoodblt"
Nar stabilisatorn ar fardlg fasﬂimmus fe-

nan pc denna.

sknvnmg noggrant och bygg modellén DIk
vél, ty en vélbyggd modell gor sin bygg-rn’*‘é

herre all heder, och den flyger dessdtom’ 5

g
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