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SJK 20-ars |uh|Ierade med ﬁngloksresa

B Pa Kristi Himmelfdrdsdag
1958 foretog den da nybildade
Svenska Jdrnvigsklubben sin
forsta utfird, och i ar ar det
allltsa tjugoarsjubileum. Firan-
det dgde rum i Smaland, nir-
mare bestimt pa smalsparsba-
nan mellan Vixjo och Vister-
vik med angloksresor under
Kristi Himmelfirdshelgen och
Pingsthelgen.

Arrangemanget var en ge-
mensam historia mellan SJK
och Skara Jdarnvigsmuseum,
som stillt sin rullande materiel
till forfogande. SJ har som be-
kant inga smalspariga anglok
kvar, och enda mdjligheten var
att transportera lok och vag-
nar pa overforingsvagnar fran
Vistergotland till Vixjo. Taget
bestod av loket VGJ 29 (under
SJ-tiden mirkt Gp 3119) och
vagnarna OJ nr 21 och nr 22,
VI nr 500 samt VGJ nr 1568
och 1934, 1 taget ingick ocksa
en tickt godsvagn som red-
skapsvagn, men denna fanns pa
plats 1 Vixjo.

Strickan  Vixjo—Vistervik
och ater kordes som tvadagars-
resor med Overnattning i Vis-
tervik den 4—5 maj och den
13—14 maj. Lordagen den 6
maj gick taget Viixjo—Aseda
och ater, fast hiir fungerade ett
av SJ:is Tp-lok som dragkraft.
Persontag med Tp-lok férekom
pa denna linje en liten bit in pa
60-talet, och resan Viixjo—Ase-

Med angan uppe ankommer utflyktstaget till Hultsfred.

da blev nagot av en upprepning
av dessa tag.

Forutom dessa turer kordes
ocksa anglokstag Vixjo—Rott-
ne och ater tva ganger om da-
gen den 7 och 15 maj., SIK fi-
rade alltsa sina 20 ar med be-
sked!

Alla resorna var vilbesatta
och intresset fran allmdnheten
var ocksa stort. Resan den 4—5
maj var endast uppliaten for
SIK:s medlemmar, men sedan
hade dven allminheten mojlig-
het att aka, Overallt lings ba-
nan hade folk samlats for att
se angtaget. For en del var det-
ta en helt ny upplevelse, medan
manga dldre aterupplevde hur
det en gang var pa smalsparet
genom smalandsskogarna.

Under resorna Vixjo—Vis-
tervik gjordes i sedvanlig ord-
ning ett antal fotokorningar
och uppehall gjordes vid ett

flertal driftplatser, I Aseda och
Hultsfred holl taget ldnge for
vattentagning och kolning, och
dessa uppehall utnyttjades av
reseniirerna till att titta nirma-
re pa stationerna.

Resan den 4—5 maj avsluta-
des med en jubileumsmiddag i
Vixjo pa kvillen den 5 maj,
och en hel del av de 200 rese-
nidrerna firade SJK iven pa
detta siitt,

Viaxjo—Vistervik dr ju SI:s
sista smalsparsbana med per-
sontrafik, och troligtvis var
detta den sista angloksresan pa
SI:s smalspar. Det dr forenat
med stora kostnader att flytta
lok och vagnar, si det far bli
nagot alldeles extra om denna
resan skall kunna goras om i
framtiden. Om det nu var en
avslutning, sa var det i alla
fall en virdig och vilarrange-
rad sadan. Leif Elgh W

Internationell pylontévling

pa Barkarhy

B Den 5—6 augusti gick arets
tdvling om Sopwith Trophy pa

Barkarby, Totalt 35 man fran
Sverige, Tyskland, England,
Frankrike, Belgien och Oster-

rike kom till start, 85 heat hann
avverkas under tidvlingsdagar-
na trots stundtals daligt viider.

Efter dtta omgangar om tio
heat var det dags for semifina-
lerna. Minst 22 poidng krivdes
for att komma med bland de
atta. Lottning till de tva semi-
finalheaten skedde infér Gppen
rida och de tvéa favoriterna Go-
ran Karlsson och Mannfred
Pick (Tyskland) kom i samma
heat. Vid starten krockade en
annan tysk med Mannfred och
bada blev foljdriktigt beordra-
de upp pa hojd for att cirku-
lera dir tills loppet var over.
Tyskarna protesterade givetvis
eftersom planen verkade oskad-
da men reglerna tar inga chan-
ser, en skadad modell kan gora
stor skada om flygaren tappar
kontrollen.

2

I finalen lag Goéran Karlsson
bra till i bérjan men sia gick
vevstaken sonder 1 motorn och
Goran fick bryta. Resten av
heatet blev en spdnnande fight
mellan Lotar Steinbiss, Tysk-
land och Bob Holmes, England.
De lag sida vid sida ldnge tills
Bob drog for hart och flog pa
insidan av pylonen och dirmed
fick ett straffvarv. Tysken Mes-
ser kom langt efter och blev
trea slutligen. FSH

Resultat. Pylon .
1. Lotar Steinbiss, Tyskland; 2. Bob
Holmes, England; 3. Messer, Tyskland;
4. Goran Karlsson, Micros; 10. Lars-
Bertil Bjrokegren, Utvandrarna; 15.
4. Géran Bjorkegren, Utvandrarna; 15.
Leif Karlsson, SRFK; 19. Rune Swven-
ningsson, Jdnkopings RFK; 20. Lars
Bertil Olsson, Utvandrarna; 21. Ingvar
Larsson, Utvandrarna; 23. UIf Ahlberg,
Klippans RC-klubb; 25. Stig Dalniels-
son, Utvandrarna; 27, Tord Hylander,
RFK Kometen; 30. Lars-Ove Anders-
son, Klippan; 3. Anders Bostrém,
RFK Kometen; 33. Bodrje Ragnarsson,
Vaxjo RC-klubb.

Snabbaste tiden hade Manfred Pick,
Tyskland med 1.395.

OSIJ-DAGEN
B Medlemmarnas Dag pa
OSIJ kommer i ar att for 9:e
gangen traditionsenligt avhal-
las lordagen den 30 september.
All rullande materiel kommer
att visas, samtliga stationer &r
bevakade, Jernbanekapellet
spelar och Jernviigscaféet hal-
ler Oppet. Sammanlagt 41 tag
kommer att framforas pa ba-
nan, ndgra efter morkrets in-
brott da bla en forbigang dger
rum, I ovrigt kan ndmnas tag
av alla slag, savil person-, gods-
och blandade tag som arbets-
tag for banavdelningen. Tag-
storlekarna varierar fran ensam
motorvagn till godstag om 46
axlar. Lokkopplingar kommer
att koras liksom palok och
dven delning av tag som ir for
tunga for de stdrsta backarna.
Vid ett tillfille skall ett 46-ax-
lars godstag mota ett 42-axlars
persontag i Marielund. Bada
tagen dr for langa for motes-
sparet vilket dessutom redan &r
upptaget av ett annat tig som
tidigare ankommit dit. Skall bli
intressant att se hur tagklare-
raren kndcker den néten.
Parallellt med all tagkor-
ning kommer Jernbanekapellet
att spela i Mariefred ddr dven
verkstaden dr Oppen sa de in-
tresserade kan se pa verksam-
heten ddr. Banavdelningen pla-
nerar vissa arbeten ddr man
kan bekanta sig med savil ban-
personal som arbetsmaskinerna
och metoderna. Jernvigscaféet
haller som sagt 6ppet och kaffe
med dopp ingar for dem som
koper den speciella minnesbil-
jetten. géllande till samtliga
personforande tag,
Trafikavdelningen W

SR )
4

Christer Gillgren satsar allt i starten av Géran Karlssons modell, pla-
net kommer darfor ofta lite fére redan fran bérjan.

AVSTANGDE OLLE BAST PA
SKALA-VM

M Enligt ett forhandsmeddelan-
de fran skalaflyg-VM i Eng-
land kom det svenska laget pa
3:e plats totalt i Stand offska-
la. Olle Bergqvist kom pa 7:e
plats i klassen och kom bist
bland svenskarna samt fick
stand off klassens hogsta skala-

podng. Olle &r officiellt av-
stangd fran tdvlingsverksamhet
av SMFF men engelsmidnnen
lit honom tédvla eftersom han
innehade giltig internationell
tavlingslicens och dessutom be-
talt alla avgifter, biljetter m m
fére den svenska avstingning-
en. Reportage kommer i nésta
nummer. i
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Vi tittade in...

En sjuttonarig grabb i Lud-
vika vid namn Per Ryno
Gustafsson blev biten av
miniracing, var med och
byggde en kommersiell
bana i staden, borjade im-
portera bilar och annan ut-
rustning, som han ocksa
salde till kompisar — och
firman, som da rymdes i en
resvdaska, har blivit Mini-
cars i Uppsala, med filial i
Stockholm, sex anstallda,
egen tillverkning och fram-
gangsrik export . ..

W | dag kan Minicars fira tio-
arsjubileum. Nir du kommer
till industriladan pa Bergsbrun-
nagatan 18 i Uppsala finner du
att personalen bestar av fyra
syskon, Per 27 ar, Lasse 25, Ola
23 och Lotta 19 — bara det ett
vackert resultat av storebror
Pers idé att, bara 17 ar gammal,
starta egen import av modell-
bilar och delar till dem.

Det dir skedde i Ludvika
1968. Per var bland dem som
samlades kring den forsta kom-
mersiella miniracingbanan i sta-
den och tog hand om elinstalla-
tionen. Han borjade snart sjilv
importera bilar och annan ut-
rustning. Den forsta sdndning-
en rymdes i en resviska och
Per salde direkt till kompisarna.

Redan aret didrpa mérkte Per
att det inte lingre gick att kom-
binera skolgangen i gymnasiet
med den vidxande firman och
han hoppade av. Firman Mini-
cars. Per Gustafsson, borjade
ta form och bli ett begrepp.

I samband med att pappan
fick arbete i Uppsala flyttade
dven firman till denna metropol
och fick lokaler pa Salagatan.

RC-BILARNAS ENTRE

Hittills arbetade Per med de el-
drivna sparstyrda miniracing-
bilarna. Att vinna tdvlingar var
att skaffa firman siker reklam,
han var med i toppen under de
Riksmisterskap som ordnades
innan miniracing togs om hand
av Bilsportforbundet. 1971 kun-
de han ldgga beslag pa en SM-
titel.

De radiostyrda bilarna gjorde
sin entré i firman 1972, da Per
tog hem nagra Dynamic-chas-
sin, som han strax fann siljbara
i Sverige. Nu kunde kunderna
ocksa hora en ny rost 1 telefo-
nen, brodern Lasse tradde in i
firman sedan han (i motsats till
Per) avslutat gymnasium och

Allt om Hobby 6/78

10-ariga minicars

Minicarsfolket utanfor affaren fr h Ola, Per, Lasse, Lotta och Ulf Holm.

viarnplikt. Lasse skoéter ekono-
misidan och affidrsresorna.
Uppmirksamma ldsare av
AoH har viil ocksa lagt mirke
till att Minicars Hobby AB,
som det numera heter, med
buller och bang 1972 flyttade in
i nya lokaler i industriomradet
i sodra Uppsala under adress
Bergsbrunnagatan 18. Likasa
att namnet Per Gustafsson lika
ofta hamnade i toppen pa pris-
listorna i landets stérre RC-bil-
tivlingar. 1977 blev det verkli-
ga topparet da Per vann EM
med en Associated RC 100. For-
siljningen av Roy Perssons kon-
struktion Challenger bdorjade
redan i Niirnberg i borjan av
aret. Det saldes svenska RC-bi-
lar for drygt en halv milj kr!
Challenger foljdes 1 ar av en
helt ny modell for tavlingsbruk,
Challenger Expert 300. T 1978
ars EM ledde en schweizare
med den nya Challengerbilen
innu pa nist sista varvet i fina-
len i Formulaklassen — men
Per, som till folijd av regn sjilv

i T — w!

senlapparna flyga sin kos nir
hans konstruktion “bara™ blev
tvaa och fyra. ..

Per dr bosatt i svenska lands-
laget och har hittills varit med
i Sportklassfinalen i samtliga
EM-tdvlingar. Varen 1978 kom
han nia 1 VM 1 Monaco.

Att ha den tekniska skick-
ligheten inom rorelsen dr natur-
ligtvis en stor fordel och har
vil bidragit till framgangen for
det nu tioariga foretaget. Att
vara fyra vidl sammansvetsade
syskon med starka viljor som
gemensamt karaktirsdrag ba-
dar ocksa gott for framtiden.
liksom deras alder!

Tro nu bara inte att Minicars
dr en ren minibilfirma, trots att
RC-bilar och, mirkligt nog fort-
farande, eldrivna sparstyrda mi-
niracingbilar kommer i forsta
rummet. Dir finns ocksa bat-
och flygutrustning, liksom tag-
och plastmodeller. Per tavlar
med batar i heatracing ocksa.

Vi far nog hora mer fran de
fyra syskonen 1 Uppsala!

kom pa 32:a plats, fick se tu- |
16—17 september Handbuktens Mo- 24—25 september
dellbatklubb arrangerar 4:@ SM-del- 4:@ SM-deltdvlingen | Heat racing

tavlingen i FSR 3,5 i Solve grustag i
M utkanten av Sélvesborg. Kontakt-

mén: Karl-Johan Svensson tel
044/12 26 55, Kurt Persson tel
044/12 88 53.

23—24 september Skalasportbatklub-
ben Handen arrangerar modellbattav-
ling med riksméasterskap fér klasser-
na 853, A3 155 och SA 18 enligt
SVERA's modellbétsreglemente. Tév-
lingsplats: Sjon Rudan i Handen,
2 mil soder om Sthim. Kontaktman:
Kent Fransson tel 08/777 76 61 eller
Torgny Larsson tel 0B/777 43 04.

arrangeras av UpplandsVasby MBK
vid Bollstanads skola, sjon Norrviken
ca kl 10—17. Kontakt: Stig Fristad,
tel. 08/96 30 76

12 november Handbuktens Modellbat-
klubb arrangerar Ahus Port Race —
en langdistansregatta for radiostyrda
m. Starten sker fran Ahus Géstgiveri
segelbatar oavsett klass. Langd: 2 000
k| 10.00. Kontaktman: Olle Bengtsson,
tel 044/22 81 42,

Uppgifter till ndsta Hobbykalender,
som omfattar tiden 27 oktober till 7
december, ska vara oss tillhanda
fore 30 september.

10bby

Tidskrift for teknisk kultur,
veteranhobby och
modellbygge.

13:e argangen
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R s S A v o ey
Méankarbo: Elbilar att hyra ....

TAVLINGAR
Amerikan vann miniracing-VM

i Goteborg
Rolf och Anita vann Linbil-EM
SM i friflyg — 40 &r ..........
Franz blev riksmastare i RC-

1|
SM for linflygare

Friga 08s om f8g ......i.ouen

AOH SYNAR

Sju svenska flygplan fran Hel-
L e

Svenska V1 fran Lima ........

Rivarossis svenska vagnar

Japansk bussbyggsats ........

Apropa omslaget:
Bengt och angbaten Pysen Il

Ar din motor en skrikmaja? ..

BYGGTIPS

Méanadens sparplan ..........

Svenskare jarnvdgar: Tank-
Nagnar eoisiisscans soed

Klemm 25 i modell ..........

Land och isseglaren Swift ....

FLYGA SAKTA ELLER FORT?
Inomhusflyg, del 2
Varfor flyga Quarter Midget ..
RIYaR B s Ke na s e S
Sank taket pa bilen ..........
Gor en enkel frds ............
Motortest: Rossi 61 ..........
En mustang pa spar ........
Fritt fram

OMSLAGET

10
13
14

15
16

18
20
21
21

22

24

26

29
30
32

med modellerna Pysen | och Pysen
Bengt Norling och Annika Elsell

Il, se artikel sid 22.

Klemm K| 25 ar den férsta skala-
modellen som Par Lundgvist synar

i en ny artikelserie, se sid 30.
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Arméjeep FMC XR31

Ny h¢iftig TAMIYA-modell

Radiostyrd!

Denna militar dune buggy” ar en exakt kopia
av den XR311 som US army testat som en

tankbar efterfoljare till den klassiska och valkanda

Jeepen.

Tamiyas modell i skala 1:12 &r enorm i sin
detaljrikedom och finish. Detta "méstarbygge”
har ett aluminiumchassi och individuell fjadring
pa alla hjulen. Den inbyggda och valskyddade
vaxelladan ger mojligheter till tre olika utvéxlingar.
Drivmotorn, en Mabuchis RS 540 ger bilen fina
prestanda. Bygganvisning pa svenska gor att du
latt bygger din Tamiya "army dune buggy”’!

XR311:a kan du kora inne eller ute i terringen,
den tal det!
Ca pris inkl motor och véxellada kr 555: —
exkl. radio och servon.

" Kila nu in bums till din modellhandlare och
kolla in Porschen och FMC XR311:an, tva verkligt
prisvarda Tamiya-modeller du maste bygga!

Hojdrodergatan 6, 212 39 Malmé.
Generalagent for Tamiya i Sverige.

De kostar 4:50 st! Sand in pengarnai [
frimarken till AB Berico, H6jdroder-
gatan 6, 212 39 MALMO.
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Martini Porsche 935 Turbo

Ny h¢éiftig TAMIYA-modell
Radiostyrd! '

Har kommer Tamiya med en verklig godbit.
En modell av Porsches varldsberdmda och
superhaftiga grupp 5-bil. Férebilden &r med sin
turboladdade motor pa hela 590 hk en av de
starkaste racers som nagonsin tillverkats. _

| Tamiya-utférandet ar bilen ocksa ett méastar-
bygge. Den idealiska skalan 1:12 gor att alla
detaljer in i minsta detalj finns med och finishen
ar som vanligt i hdgsta Tamiya-klass.

Under den lackra karossen finns ett chassi av
duraluminium, som Kklarar tuffa kérningar.
Bakvagnen i ett paket innehaller motor, véxellada
och differential. Du kan vélja mellan fyra olika

utvaxlingar och "’diffen” tillater bakhjulen att
rotera med olika hastigheter, bra vid snav kurv-
tagning t ex. _

Du bygger 935:an latt, utforlig bruksanvisning
pa svenska medfdljer!

Priset for mastarbygget ar ca pris kr 504: —

_inkl motor och vaxellada, exkl radio och servon.

Hojdrodergatan 6, 212 39 Malmo.
Generalagent for Tamiya i Sverige.



HOBBYNYTT

Nyheter i korthet fran
tillverkare och importorer
Red: Freddy Stenhom

GAMLA BILAR

De gamla leksaksbilarna blir
allt mer dven samlarobjekt och
numera finnns det bade bygg-
satser och exklusiva modeller
producerade enbart for samla-
re. Eskader 1 Stockholm har en
del udda @dldre modeller. Pa
bilden syns nagra nyheter, tv
Trevithich angbil fran 1802,
tillverkare Brumm, direfter
Gurneys angdiligens fran 1828
(Brumm), Daimlers forsta last-
bil fran 1896 (Mercedes) och
Morgans cykelbil fran 1923
(Brumm). Skalan dr 1/43.

GUSTAV Ill:s CHEFFARTYG |
MODELL

Italienska firman Corel har
som nyhet i ar en byggsats i
skala 1:40 av det svenska far-
tyget Amphion, sjosatt 1778.
Fartyget byggdes som ett no-
jesfartyg for kung Gustav III
och anvidndes dven av honom i
militdra sammanhang, Farty-
get deltog i kriget mot Ryss-
land 1788—90 och var med i
bla slaget vid Svensksund
1790. Fartyget fanns kvar linge
men hoggs upp omkring 1860,
delar av utsmyckningen finns

kvar pa Sjohistoriska Museet.

Byggsatsen innehaller allt
travirke som behovs samt me-
tallgjutningar av galjon, akter-
skeppsutsmyckning, ankare
m m. Aven segel, riggtrid m fl
detaljer ingar. Byggbeskrivning
pa bl a engelska och tyska ver-
kar utforlig.

Corel har tidigare gjort byge-
satser pa Wasa och den af

Chapman-konstruerade engel-
ska fregatten Unicorn. En an-

nan nyhet i ar #4r skonaren
Flying Fish. Wentzels i Brom-
ma dr importor.

NYTT BYGGSYSTEM
B Arets nyhet for modellralla-

re och dioramabyggare svarar
LINKA Modelbuilding system
for. Linka &dr ett system for
bygge av hus i gips. I satsen in-
gar ett flertal formar for olika
tegelstrukturer och av olika
form (med dorrar, fonster etc)
samt verktyg, firger, fortryck-
ta fonster av olika monster,
gjuttips m m, kort sagt allt som
behovs for att gora atskilliga
modellhus.

Att gjuta hus i gips &r i sig

ingen nyhet men det nya ligger
I att plocka ihop ett paket med
alla nodvindiga prylar samt att
ta fram precisionsgjutformar.
Alla bitarna har zinkade sidor
(tappar som passar exakt bred-
vid varandra) och det blir osyn-
liga skarvar mellan bitar som
stdlls bredvid varandra. Att in-
te gipsbygge blivit allmént tidi-
gare beror just pa svéarigheten
och arbetet med att gora egna
gjutformar.

Vi aterkommer senare med
nidrmare test. |

GOGTRAM | SVERIGE

B Intresset for sparvagnar i
modell tycks oka sa sakteliga
bade hir och i utlandet. Tyska
Gogtram ir ett av de sma fore-
tagen som tillverkar modeller
och nu ska dessa importeras av
Larson Maskin & Hobby i
Skirholmen. Mest intressant ir
en tvaaxlig motorvagn med lan-
ternin och en tvaaxlig slipvagn
utan lanternin. Det ekipaget
paminner en hel del om Karls-
kronas sparvagnar. Gogtrams
sparvagnar kan kopas montera-
de och mélade men Hven som
byggsats utan malning. Truc-
karna (drivenheten med hjul)
kan dven kopas separat for att

anvidndas vid egna byggen.

En annan nyhet fran samma
importor dr luftkontaktledning-
ar for tunnlar och punktkon-
takter som monteras pa vanlig
rils for att f& mittledning till
Mirklin. ||

ROCO PA VAG TILL SVERIGE?
M Till Roco’s nya svenska per-
sonvagnar som kommer i ar
finns det ett dekalark med de-
stationsskyltar till olika svens-
ka orter. Detta lilla ark finns
dven att kopa separat och kan
vara bra for att dven mirka
(médrka om) vagnar av andra
fabrikat. Finns i butiker som
sdljer Roco. ]
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' Jagromeifier

dJagermeifire 'k

SKENRENSNINGSVAGNAR

B Herkat dr en visttysk firma
som i manga ar tillverkat olika
slags tillbehor till modelljarnvi-
gar. Herkat importeras till Sve-
rige av Hultmans Hobbyservice,
Malmo.

Vi har tittat pa Herkats sken-
rensningsvagnar i HO och N.
HO-vagnen édr utford som kyl-
vagn och har en behallare for
skenrengoringsvitska i “kylut-
rymmet” och en roterande puts-
skiva (roterar genom drift frin
vagnsaxlarna). Putsskivan kan
bytas ut. N-vagnen dr en tank-
vagn och har tanken som be-
hallare. Hir ar putsduken fast
under vagnen. Rengoringsvits-

ka finns ocksi att kopa, och
den ska sedan sakta droppa, ab-
solut inte rinna (!), ned pa
putsduken eller putsskivan. Sys-
temet verkar vettigt.

Vagnarna finns med olika
dekorer och HO-vagnen finns
dessutom for tvardls eller tre-
rils med punktkontakter. Kyl-
vagnen finns dessutom enbart
som kylvagn utan rengoringsut-
rustningen, HO-vagnen kostar
71 kronor, (kylvagnen 43:75)
och N-vagnen 36:75. Rengo-
ringsviitskan kostar 7:50 for en
attondels liter och 11:25 for en
kvarts liter. Denna &r att re-
kommendera. Undvik eldfarlig
bensin eller dylikt! LOK &

NYA RADIOFLYGBOKEN

B Utvecklingen gar verkligen
fort pA RC-flygningens omrade
och Par Lundqvist har i stillet
for att bittra pa sin forra bok
fran 1973 Radioflygboken valt
att helt skriva om den nya av
1978 som heter Nya radioflyg-
hoken (Bokforlaget Spektra, ca
69: —).

Alla AoH:s lasare vet Pir
Lundqvists instillning till RC-
flyget: Modellerna ska likna
verkligheten idven ndr de fly-
ger, de ska vara byggda med
ritt material och fylla alla krav
pa sdkerhet, man ska flyga med
modeller “lagt och langsamt’.
Varmed ocksa menas att man
ska flyga utan att det kostar
pengar i form av kraschar.

Genom att sa mycket till-
kommit under de fem aren dr
boken givetvis mer faktaspic-
kad #n nagonsin — utdkad fran

u]fl[.l BIDZIO
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i oM
Rikt iHustrarad handbok om radiostyrt modeitiiyg med utforiiga
kapitel o byggterah, wlsusll m:whf.r g! muodillbyges,
Hoken ger informsstion | aerodynamil
Hyglara och behandlar konstrukticesteknis, ullkl profiler etc.

200 sidor till 276. Alltsa en
hogst anvidndbar bok for alla
som sysslar med radioflyg eller
tinker borja med det.

JJ7n

CONTAINER-VAGNAR
Tre svenska container-vagnar
dr arets bidrag fran Liliput till

svenska modellrallare. For-
utom SJ:s egen container finns
dven for Rorstrand och Vol-
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vo (den senare bor bli av in-
tresse for vara norska ldsare).
En separat forpackning med de
tre alternativen men utan vagn

kommer ocksa. Jan Edman,
Vagnhirad importerar. =

BOKKATALOG MED ALLA MJ-
FABRIKAT

B Nir ryktet om “Internatio-
nella modelljirnvigskatalogen
HO 1978/79" nadde oss verka-
de projektet vansinnigt, en bok-
katalog ©Over samtliga HO-lok
och vagnar som finns pa mark-
naden idag. Den boken maste
bli for dyr att kopa for normal-
intresserade. Men med boken i
hand dr det ldtt att bli over-
svallande positiv och idén dr
egentligen stralande, hiir finns
ju allt aktuellt samlat och vad
skulle det inte kosta att kopa
samtliga Kkataloger, portokost-
nader, tid och besvir.

Alla modeller visas i firg
och pd samma sitt och en pre-
sentation av fabrikatet finns
ocksd med (iven adress). Jag
tror samtliga tillverkare finns
med, dven vara svenska sma-
tillverkare Perl och Swedtram.

En del butiker kommer att sil-
ja boken, Swedtram i Goteborg
dr importdr. Priset llgecr kring
150:—. Texten dr pa engelska,
tyska och franska. Rekommen-
deras. FS m

SVENSK HO-BUSS

B Den franska leksaksbilstill-
verkaren Majorette har nyligen
kommit ut med en “svensk”
buss i exakt HO-skala, dvs
1:87. Det ir Majorettes kata-
lognummer 373 som forestiller
en modern turistbuss av méirket
Neoplan. Denna busstyp finns
i ett sextiotal exemplar i Sveri-
ge, i nagra olika utfdranden
(bla som ledbuss for den som
vill ge sig pa ett mer avancerat

ﬁ‘ﬁiﬁﬁ"
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ombyggnadsprojekt). Vad som
behovs for att fa modellen
svensk dr en ommalning och en
eventuell mirkning med ett
svenskt bussbolags namn. Ma-
jorette sdljs i de flesta leksaks-
affirer, men det verkar vara fa
som har hela sortimentet, si
hall dgonen dppna vid leksaks-
och hobbyaffirsbesok. Neo-
planbussen bor inte saknas pa
nagon modern HO-anliggning.

LOK B

SCHWEIZISK H0-BUSS

B Ibland dyker det upp sma
udda prylar pa modelljarnvigs-
marknaden. Sadan &r en HO-
modell i vitmetall av en klassisk
schweizisk buss fran 1949, Det
ir Walter Briindli, Talgarten-
weg 5, CH-8630 RUTI (postgi-
ro Schweiz 17-900 89), som i
egen regi byggt en modell och
av den latit gbra vitmetallav-
gjutningar. Alla delar dr av hog
kvalité, men vissa detaljer far
ritas till och hdr och var for
man spackla lite. Byggsatsen in-

nchaller delar si bussen kan
byggas med Sppen eller stingd
dérr, oppet eller stidngt soltak
osv. Aven fullstindig inredning
ingar. Det dr en modell av en
buss fran Zircher Oberland,
men sjilv bara mdste jag mala
den som de klassiska postbus-
sarna, gul kaross med silver-
fdrgad overdel. Byggsatsen kos-
tar 26 SFr inklusive porto, vil-
ket dr cirka 60 kronor. Nagon
svensk aterforsdljare finns inte,
utan det blir att bestilla sjilv.

LOK W
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Challenger Expert300

M Det har kommit ett paket
frain Landskrona och Chal-
lengertillverkaren Br Persons
Hobby AB. Det innehdll nya
skapelsen “Expert 300 och var
férsta spontana reaktion var
nagot blandad, i stil med “det
hér har man ju sett forr”, Tva
veckor senare har det férsta in-
trycket sviingt ganska markant
och man bdrjar forstd mening-
en bakom det hela!

Det ror sig ndmligen om en
vil genomtinkt proffsbil med
idéer och forbittringar fran
frimst PB och Associated, och
ni som varit lite smairriterade
pa de forsta Challengerbilarna
bor ta er en titt pa Experten,
for hir finns inte mycket att
anmirka pa.

EN FORSTA TITT

Bilen kommer i tvd versioner,
nimligen den som vi beskriver
hidr, samt en billigare version
utan skivbromsar, tank och
ljudddmpare. De kostar 8§10:—
respektive ca 620:— och finns
i handeln nu i host.

Bilen dr uppbyggd kring ett
glasfiberchassi och detta finns
det tva typer av, ett brett och
ett smalt. En stabil bakvagns-
platta med aluminiumkonsoler
for bakaxeln. Ett litet minus ir
att om man inte far kullagren
att sitta stadigt frin bérjan kan
de snart borja snurra i sina fis-
ten. Stora  "littningsurtag”
finns i bakplattan och ett myc-
ket bra hal for svinghjulet, vil-
ket gor att det dr litt att starta
motorn.

Alla plastdelar ser numera
mycket fina ut, vilket tillverka-
ren forklarade med att man nu-
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mera tillverkar plastformarna
sjalv.

Det stirsta plusset torde dnda
vara att bilen dr oerhort litt-
mekad och hélls samman av ett
minimalt antal skruvar. Dess-
utom passar en massa andra
fabrikats delar, vilket kan vara
en stor fordel pa manga sitt.
(Aven for icke-Challenger-iga-
re.) Passningen pa delarna &r
suverin och gingningarna i
metalldelarna &r av hogsta
snitt. Detta brukar annars va-
ra ett problem med mm-ginga,
som litt gar att dra sonder.

Filgarna ser bra ut och har
en fran borjan ruggad yta, vil-
ket innebiir att det bara #r att
limma pa didcken utan nigot
forarbete. Vid ett provisoriskt,
icke vetenskapligt, hillbarhets-
test visade de sig halla vad som
helst! Hammarslag, att drim-
mas i marken samt att overko-
ras av familjebilen.

I Gvrigt som sagt en mycket
snygg och prydlig kdrra utan
nagra egentligen revolutione-
rande idéer. Fragetecken vill vi
sitta for framvagnskullederna,
som visserligen ser bra ut men
som behdver nottestas for att
kunna beddmas. Det Hr svart
att gora kulleder som det inte
blir glapp i efter ett tag. Vidare
fragetecken for gas/broms-
montaget, som dr av typ dir
overriden ej belastar servot vid
bromsning. Vi anvinde inte
detta vid kortestet dd det sig
en aning krystat ut.

Minuspoing blir det for tan-
ken som ar av Jonsson-typ
utan snabbtanklock, men hir
lovar man att det snart skall
komma en ny. Minus ocksa for

stoppringarna som féljer med i
satsen, Stoppskruven i ringen
dr av tvivelaktigt slag och om
man mot férmodan lyckas dra
at den hirt nog sa #ir den sa
demolerad att den ej gir att an-
vinda igen.

Tredje minuset blir det for
hoga skruvskallarna som stic-
ker ut under bilen. Det borde
vara idé att byta ut dessa.

SPECIALTITT PA...
KOPPLINGEN

Kopplingen ir av den numera
sd vanliga justerbara typen med
teflonbackar och utan fjidrar.
Den paminner ndrmast om
PB:s, och vid en sidan jimfo-
relse star den sig bra. Klockan
dr forsedd med tva lager, ett
kullager i basen ddr brytningen
uppstir samt ett rullager lingst
fram. Pinionen #r nitad och
hérdlédd i trumman och #r
dessutom nitrerhiirdad.

FRAMVAGNEN

Framvagnen dr i plast och lir
hélla bra enligt Challengerfs-
rarna. Som extra finess satt pa
var provbil ett par nallager i
kingspinnen vilket gjorde styr-

ning mycket exakt och glapp-
fri. Ovanligt mycket castervin-
kel, Framvagnen har tva ligen
i chassiplattan. Bra framhjuls-
lasning med en E-clips, vilket
medfdr snabba ddcksbyten.

VINGEN

Vingmontaget bestir av ett
bockat stag med tvd flyttbara
konsoler, si att vingen kan
flyttas fram och tillbaka till
Onskat lage. Bra grej.

KORNING
Experten var ungefir lika IHtt-
kord och féljde med lika snillt
som engelska PB. Flexet #r
mycket jimnt och bra och den
vassa castern gjorde att den ri-
tade upp sig snillt och fint.
Kopplingen maste man bemést-
ra och det ir inte bara att hug-
ga en bit hir och dir. Ar man
lite osiker kan man ju be om
hjélp, ty det finns tusen och ett
olika sitt att behandla skorna.
Det #r bara att gratulera
Sverige och Landskrona till ett
mycket lyckat resultat och kan-
ske en av de bista bilbyggsat-
serna for tillfillet.
Franz Brink W
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Ny idé i Mankarho:

Elhilar att hyra

Radiostyrningshobbyn véxer ut med néstan lavinartad
hastighet i vart land just nu. Anda skulle antagligen tem-
pot i tillvdxten 6ka &@nda mer om det fanns nagot billigt
och enkelt sitt att lata alla radiostyrningsintresserade
prova pa hur det kénns att i praktiken mandvrera nagon
farkost. Pa bilsidan har idésprutan Lennarth Eriksson,
mannen bakom vart lands forsta riktiga radiobilbana, ta-
git ett initiativ som verkar hogst intressant.

B Den bana, som Lennarth
Eriksons namn férknippas med,
ir Axwe-Ring i Mankarbo nag-
ra mil norr om Uppsala, det ar
numera knappast nagon hem-
lighet.

Nir Lennarth tillsammans
med “bittre hilften” Kerstin
Wahlstrom startade byggandet
av Axwe-Ring — det dr nu un-
gefiir tre ar sedan — var det ett
ur manga synpunkter ovanligt
projekt de drog igang. Dels var
det den allra forsta helt per-
manenta och specialbyggda
MRR-banan — eller RC-bil-
banan, som en del féredrar aft
kalla den — dels dr hela pro-
jektet privatfinansierat. Dess-
utom hade paret lagt upp en
serios flerarsplan for utbyggna-
den av anldggningen.

Axwe-Ring har ocksa med
tiden alltmer fatt priagel av ett
"MRR-sportens Mecka™, med
manga pluspoinger utover sjil-
va banan, som ju av manga be-
traktas som den allra bista i
Sverige.

Men Lennarth ér inte den
som vilar pa nagra lagrar. Hans
idéer inskrinker sig heller inga-
lunda till bananldggningen.

Tillsammans med Roy och
Kjell Persson hos Br Perssons
Hobby AB (tillverkare av den
helsvenska Challenger-bilen)
har han under varen gjort verk-
lighet av en gammal idé, ndmli-
gen att bygga upp ett “hyrstall”
med radiostyrda bilar i skala
1:8 — helt riktiga racingbilar
men med eldrift.

Tre bilar kommer att finnas
i “stallet” niir allt dr klart. De
kommer att vara malade i sam-
ma firg som markerar den kri-
stall radion har. En bil, den
roda, har redan gatt i uthyr-
ning under en del av somma-
ren. De andra bada, som dnnu
inte #r i trafik, kommer att
malas i gult respektive gront.

— Den firdiga bilen har nu
hunnit rulla atskilliga uthyr-
ningskilometer utan nagra pro-
blem, berittar Lennarth.

ELDRIFT
Lennarth och broderna Kjell
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och Roy valde den helt nya
Challenger 300 Expert-bilen,
som utgangspunkt for elbilen.

Principiellt har inga andra
dndringar gjorts pa den ur-
sprungliga Challengerbilen, som
i el-utférande gar under arbets-
namnet Challectric, én att den
vanliga glddstiftsmotorinstalla-
tionen bytts ut mot en elmotor
ur Graupners sortiment. Mo-
torn dr avsedd att koras pa 6
volt men kors hir pa 9,6.

Den ordinarie skivbromsen
har inte behovts pa Challec-
tric’en, utan en anordning som
kortsluter motorn ger tillrick-
lig bromsverkan.

Strommen till motorn kom-
mer fran atta sammankopplade
snabb-laddackar och mottaga-
ren med servon drivs genom
ett vanligt 4,8 volts ackpaket.

Radion ir en tvakanalare
med spakar, som skots pa det
vedertagna sittet med gas/
bromsspaken till viinster och
styrspaken till hoger pa sin-
daren. Troligen kommer olika
radioapparater att provas.

Tack vare att bla glodstifts-
motorn, ljudddmparen och
brinsletanken utgatt pa Chal-
lectricbilen, och ersatts med el-
motor, drivackar och fartkon-
troll — en resistor pad 1,5—2
ohm och kontaktarm precis
som i ett kérhandtag for spér-
styrda miniracingbilar — har
vikten kunnat hallas pA samma
niva som i det “normala” utfo-
randet. Man kunde ju annars
ha befarat att bla drivackarna
skulle gjort elbilen betydligt
tyngre i korklart skick.

STANDARDBIL
Challectricbilen #r, om man
bortser fran eldriften, i alla av-
seenden en standardbil, med
de for den klassen typiska kédn-
netecknen alltifran chassiupp-
byggnaden till den Vauxhall Fi-
renza-kaross, som sitter pa alla
tre bilarna. Karossen éar f 6 av
ABS-plast och av Mardaves till-
verkning.

Toppfarten &r kanske inte
precis imponerande. Omkring
25 km/tim kan man uppskatta

den till. Accelerationen dr dir-
emot nistan forvinande bra.
Det gar dessutom bra att pres-
sa bilen Over sladdningsgrinsen
i kurvorna.

Fér en nyborjare dr i vilket
fall fartresurserna mer #n till-
rickliga. Och det dr ju faktiskt
direkt for nyborjarna som Len-
narth velat ta fram den hir ty-
pen av bil.

— Den som vill préva pa ra-
diobilhobbyn har hittills anting-
en fatt forsdka oOvertala niagon
dgare till en radiobil att lana ut
sin Ogonsten eller helt enkelt
hanvisats till att képa en egen
ny eller begagnad utrustning,
resonerar han. Hir vill man i
stillet ge tivlingsaskadare och
tillfidlliga besdkare vid banan
en mojlighet att hyra bil for tio
minuters effektiv kortid — el-
ler i praktiken nagot mer, efter-
som drivackarna vid provkor-
ning visade sig klara ca tretton
minuters fullgaskérning — och
sjdalv fa prova hur det kiinns att
spaka sig runt banan. Den som
vill kan dessutom fa instruk-
torshjidlp utéver grundinstruk-
tionen, lovar Lennarth. Tio kro-
nor kostar det att vara sin egen
MRR-forare for en stund.

En av finesserna med elbils-
korningen #r naturligtvis att
man kan ta det sa lugnt man
vill de forsta rundorna och

dven stanna helt och pusta ut,
utan risk for motorstopp och
andra for nyborjaren vanliga
problem.

— Vi ser vil egentligen det
hiir som ett naturligt led i ut-
byggnaden av Axwe-Ring till
en MRR-anldggning for bade
“proffs” och nyborjare, siger
Lennarth Erikson. Foraldrar till
MRR-bitna ungdomar, t ex, har
fatt en helt annan kinsla for
vad det verkligen handlar om,
sedan de sjilva sa hir enkelt
och avspidnt kunnat fa kénna
pa MRR-kérningen. Sa en vik-
del av bakgrunden dr faktiskt
att skapa en mer tillrittalagd
viig in i MRR-sporten for alla
som dr intresserade, men kan-
ske av olika skil lite smatt av-
vaktande.

— Vi vet dnnu inte hur det
hiir experimentet slar ut pa sikt.
Bilarna, radioanliggningarna
och inte minst snabbladd-ut-
rustningen betingar trots att ett
ganska stort virde, menar Len-
narth. Om man far det att ga
jimnt upp far man vil kanske
vara glad. Nu hjilper ju, for-
utom Roy och Kjell Persson,
ocksa Minicars i Uppsala till
med en del av utrustningen.
Och nagon ska ju vara forst. I
och for sig dr ju mycket vun-
net om utbytet blir fler aktiva
MRR-forare. S G Naeselius B
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Finalfaltet. Bilarna tillhor fran vénster, spar ett: Joel Montague, Team Camen, 1, John Strachan, Team Camen, 2, Thomas Hansson, Team No
Limit, 3, Lennart Granstrom, Team Slotcar, 5, Lars Blomgqvist, Team No L|m|t!M|mcars 4, Ernie F’rovetn Team Trinity, 7, Hans- Peter Sutter, 6,

Philip de Vries, 8.

Amerlkan vann mlracmg -UM i Giteborg

“""‘""‘ ?V, T
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l-1 Dinsko !

Banan sedd fran balkongerna pa forsta vaningen,

Jan Ekman i full fard med att bygga Blue King pa mandag eftermld-
dag. Banan byggdes i tre sektioner som sedan flyttades till Nordstads-
torget.

Thomas Hansson pé finaldagens morgon.
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Joel Montague, kénd som ”Monty”, ”Purple man” och
skapare av Pooch och Camen, vann det forsta officiella
vérldsmésterskapet. G0-69, MéIndals MK och Team ERC
stod som arrangdrer nér tivlingen avgjordes 1—2 juli i

Ostra Nordstan i

Goteborg. Finalen utkdmpades av tre

amerikaner, tre svenskar, en schweizare och en hollin-
dare. Baste svensk blev Thomas Hansson pa tredje plats.

M — Bana? Dir? I morgon?
Ni skimtar? Fragetecknen var
manga nir de forsta deltagarna
borjade anlinda pa séndagen
en vecka fore tidvlingsdagen. Pa
den inomhusgata i shopping-
centret Ostra Nordstan dir ba-
nan enligt den detaljerade in-
bjudningsbroschyren skulle sta
fix och firdig att dka pa fanns
bara ett tomt golv. Allting hade
inte klaffat riktigt som plane-
rat.

De sena nattvandrare som tog
sig en sviing genom Ostra Nord-
stan natten till mandagen kun-
de uppleva ett skadespel av
mycket ovanligt slag. Organisa-
térerna visade da fér Gppen
rida hur man bir sig 4t for att
lyfta en Blue King Track,
byged i tre delar pd annan plats,
Over en informationskiosk, typ
mindre sommarstuga utan att
forvandla den till kaffeved. Ba-
nan alltsa.

Nidr er trogne rapportér an-
linde pa mandag eftermiddag
och spetsade oronen for att
med deras hjélp orientera sig
fram till den rdtta platsen pa
inomhustorget var det enda
ljud som kunde registreras det
sakta fridsande nidr I16dtenn
smilter mot en het kolvspets.

Elinstallationerna var igang.
Obekriftade uppgifter siger
att banan, den fina, snabba,

lickra och starkt efterlingtade
blev klar for forsta rundan ti-
digt pa tisdag morgon. Fyra da-
gar kvar.

Banans placering mitt pa tor-

get i ett inomhuscentrum med
allt vad det innebir av bekvim-
ligheter och lockelser nira till
hands var ndgot helt annat in
de killarskrubbar som minira-
ringforarna ibland rakar ut for.
Vissa nackdelar ér forstas upp-
enbara. Inte nog med att banan
ska flyttas till platsen, den ska
dérifran ocksa, Hur det proble-
met l6stes avslojas senare.

Redan pa sbndagen hade allt-
sa de forsta deltagarna anlint
till Goteborg. Nir triningen
kom igang pa allvar under tis-
dagen var hela depaomradet
med etthundra mekplatser fullt
och utanfér avspirrningarna
runt banan stod publiken tit.

Officiellt var trining tillaten
pa banan mellan tio pA morgo-
nen och nio pa kvillen. Detta
var tinkt att gilla mandag till
fredag.

Eftersom hela mandagstri-
ningen f6ll bort kompenserades
det med att triningen fortsatte
till midnatt. T praktiken fort-
gick triningen hela natten ige-
nom.

Eftersom banan stod i ett 6p-
pet rum maste arrangdrerna ha
vakt dygnet runt. Som en f6ljd
av detta forskot en del forare
dygnet lite och trinade pa sma-
timmarna nér det var firre pa
banan som storde.

Med tiden jimnt fordelad
mellan somn, trining/mekning
och snack forflét veckan allt-
eftersom deltagarna strémma-
de till.

Forsta avbrottet i rutinen blev
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Med den har bilen vann Ted Ljungcrantz kvalificeringen. Hans snab-
baste varv 3,551 &r 5/w0 fran varldsrekordet. Motorn, inte den pa bil-
den, var en Trinity setup med Pooch 23 singel. Karossen en Outisight
Alfa Long med Parma dams. Véxlingen var 8/42.

uppviarmningstidvlingen pa ons-
dag eftermiddag. FyrtiotvA man
stillde upp for att forsoka fa
ett begrepp om banans, sin
egen och andras férmaga.

Med banan inne pa sin andra
dag och knappast vad man kal-
lar vil inkérd gick det dnda att
kora snabbare dn det europare-
kord som Bjarne Lilliendahl
satte pa GO-69’s forra bana.
Lars Blomqvist presterade en
runda pa 3,616 som gay bista
kvaltid. Tvda Torgny Nordgren,
trea Thomas Hansson och forst
pa fjdrde plats bidste amerikan
som var Ernie "Trinity” Pro-
vetti.

Som vintat var det ingen
som ville ddsla nagra motorer
pa ett “warm-up race”. Finalen
blev ganska matt nidr forarna
en efter en pluggade ur nédr mo-
torerna trottnade.

1 sista heatet var det bara tva
tappra kvar, Torgny och Ted.
Trots att strémmen var vikande
kunde Ted runda upp sa myc-
ket som 498 varv och sla Torg-
ny med tjugo jimnt. De hir
resultaten kan vara intressanta
att komma ihag nidr vi kommer
till den stokiga finalen s& sma-
ningom.

Bade finalen och kvalet var
goda tecken pa banans poten-
tial, Foér att vara snabbyggd,
dessutom i byggsats och allde-
les firsk var resultaten mycket
uppmuntrande. Konstruktor
och byggare var, som vanligt,
Hasse Nilsson som vid det hdr
laget har satt sin signatur pa
ett stort antal banor.

Fransett miniracingandet och
de spontanfa aktiviteter som all-
tid uppkommer nir tillrickligt
manga som gir pd miniracing
samlas var mycket annat pla-
nerat. Det enda som genomfor-
des var egentligen warm-up-
racet och fredagens middag.
De 6vriga aktiviteterna regna-
de inte precis bort men fick
offras eftersom organisatdrer-
na istillet behdvde sin tid till
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mer livsviktiga saker. Som att
se till att det blev en tdvling pa
l6rdagen till exempel.

Dags for tivlingen dntligen.
Den borjade okristligt tidigt, at-
minstone for alla som hade
dygnet kraftigt forskjutet och
dessutom hade offrat natten
pa mekning, Men vad gor det
sen efterat, detaljer som sémn
far man ha overseende med
nir det dr World Champion-
ships det handlar om.

Efter en mycket praktisk tech
inspection som innebar att bi-
len blev kollad, mirkt och dér-
efter aterlimnad till #garen
foljde *drivers meeting”, dvs fo-

rarsammantridet.
Hir skulle nu alla brister i
planering och organisation

komma till offentligt beska-
dande. Borjan var bra, hyrd
bio med sittplats for alla gav
foértroende. Att sedan alla inte
kinde sig manade att delta var
lite Overraskande.

Det riickte som det visade sig
mycket viil med dem som kom
for att tillrickligt manga kne-
piga fragor skulle bli stdllda, er
trogne reporter intygar girna
detta.

Den foérsta knepiga fragan
var hur de i inbjudan omtalade
men under triningsveckan obe-
fintliga soppmarkeringarna
skulle utformas, Efter en kort
och hetsig diskussion med ett
par atervindsgrinder fick for-
samlingen veta att organisa-
tionskommittén skulle sorja for
att de kom pa plats.

Forstaeligt knorr hordes. Det
ar ju inte sa kul att ha soppat
och stillt in bilen pa ett satt
under en veckas trining och
sedan inte fa ldgga soppan an-
nat dn pa ett visst sitt. En liten
trost kan ju vara att marke-
ringarna ligger lika for alla. In-
tressant hade wvarit att se om
inte kvalet trots allt hade flutit
utan problem &ven om inte
soppmarkeringarna hade tagits
upp. For kvalet fanns tva spér

Joel Montagues vinnarbil, Motorn naturligtvis en Pooch plus 5 select

1

24. Bakdack Camens, chassit eget i stal och karossen en Outisight

Ferrari.

tillgiingliga for forarna, ett med
och ett utan soppa. Mellan des-
sa kunde varje forare vilja,
dven under pagaende kvalifice-
ring.

Faniga fragor som om tid
skulle ges for att tviitta braiden
och vem som skulle fungera
som kurvvakt avfirdades snabbt
som just faniga.

Lite forsenat kom till slut
kvalet iging. Med 134 forare
som skulle kora tva minuter
vardera och byten och krangel
diremellan var det ett mara-
tonkval som stundade.

Forst med en hygglig tid, och
med en sadan menas hér nigot
under 3,7, var Leif Boman med
3,639. Notera att detta bara ér
en halv hundradel dver det ti-
digare Europarekordet. Anda
riickte det inte till en semifinal-
plats.

Forst med en riktigt bra tid
var en av de tippade finalister-
na, regerande amerikanske més-
taren Joel Montague, Purple
Man himself. Hans tid 3.566
borjade nirma sig virldsrekor-
det pa 3.,5.

Joels tid kom att std sig vél
emot flera andra tippade fina-
lister. Lars Blomqvists 3,700 pa
hygglighetsgriinsen och Ernie
Provettis 3,641 tillhdrde dessa.

Det blev Ted Ljungcrantz
som med sina vanliga kommen-
tarer om hur langsamt det gick
trots allt noterade en 3,551-
runda. En liten stund senare
sillade sig en annan Team Slot-
car-akare sig till toppen (Len-
nart Granstrém petade da ner
Mr Pooch till tredje med 3,554.

Fore detta europarekordhal-
laren pa distansen ett varv runt
Blue King heter Bjarne Lillien-
dahl. Han missade med en
hundradel att ta tillbaka det re-

kord han tappat i warm-up-,

kvalet., 3,561 rickte i alla fall
till for att placera tre svenskar i
titen.

Att tusendelen pa timern
verkligen fyller sin funktion

och skulle ha god nytta av en
lillebror visade Thomas Hans-
son och Kaj Johansson som
bigge stannade pa 3,609.

De sista tva som tryckte till-
rickligt hart och ridtt pa pum-
pen for att ridda sig undan
turneringsheatens farliga sank-
marker upp till semifinalplat-
serna tillfilliga sikerhet var Ri-
kard Lundh och Bruce Adam-
son fran Canada. Bigge hade
de 3.622.

Lustiga detaljer att notera
fran kvalet dr bland andra des-
sa: Lennart Granstroms andra-
platstid var en av de fa om inte
den enda han registrerade. Det
fanns forare som med eller
mot sin vilja misslyckades med
att vara pa plats nér det var de-
ras tid att kvala. Det fanns ock-
sa forare som lyckades fa sig
sjilva placerade sist i listan ge-
nom att ha medhjilpare som
soppade mitt pa rakan i miss-
tinkt ndrhet av timern.

Kvalresultatet maste ses som
ett mycket gott tecken pa ba-
nans kondition infor sondagens
uppgérelser. Under veckan
fanns det till och med kom-
mentarer om att banan var for
bra, vilket skrot som helst gick
ju fort.

Infor turneringsheaten dr det
viirt att notera att det for att
fa en plats i en av de tva semi-
finalerna var nodvindigt att
gora en kvaltid bittre dn det
tidigare europarekordet pa
3.634.

Atta nervbsa minuter forde-
lade pa fyra omgangar var vad
de allra flesta alltsa fick ta itu
med sent pa lordag kvill och
natt.

De sexton bista fran turne-
ringen motte pa sondag mor-
gon de som kvalificerat sig pa
9—24 plats i fyra kvartsfinaler
pa 8 X 2 minuter.

Finalkinning borjade det nu
bli for de atta som flyttade upp
till tva semifinaler, dven de pa
8 X 2 minuter.
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Nu niir bara sexton forare
var kvar hade redan manga
kiinda namn forsvunnit ur bil-
den. Orsakerna varierade som
vanligt fran daliga korpresta-
tioner och dito preparering till
den vanliga oturen. Som vanligt
var en av de hogst virderade
egenskaperna den att lyckas
hilla sig undan och bromsa in-
nan man kor in i skrotet som
ligger i ndsta bdj. Ernie Pro-
vetti skulle senare demonstrera
ett botemedel for detta pro-
blem. Losningen heter radar
och bestar av en medhjilpare
som star strax bredvid/bakom
féraren och hela tiden haller
blicken en kurva lingre fram.
Sa fort ndgonting hinder ger
han ett tecken.

I semifinal A var den storsta
Overraskningen Joao Rodrigues
fran  Portugal. Fullstiindigt
oviintat. Resten av folket var
timligen bekant: Ted Ljung-
crantz, Kaj Johansson, Bjarne
Lilliendahl, Bruce Adamson,
Ernie Provetti, John Strachen
och Hans-Peter Sutter.

Resultatet av semi A blev
Strachen, Sutter. Provetti och
Ljungerantz med respektive
195, 188, 185 och 184 varv.

For dessa forare bérjade nu
den stora nervspinningen. Det
skulle nidmligen vara de atta
biista resultaten fran bigge
semifinalerna som gick vidare,
inte de fyra biista ur varje.

Semifinal B innehdll Lennart
Granstrom. Joel Montague,
Thomas Hansson, Rikard
Lundh, Philip de Vries, Adrian
Gay, Tony Haught och Lars
Blomgvist. Redan halvviigs var
grabbarna i den hiir halvfina-
len snabbare in de som akt i
den tidigare, Efter de atta tva-
minutersheaten var skillnaden
dn storre. Den som frimst var
berdrd av detta var Ted Ljung-
crantz. Sin fjidrdeplats i A-se-
min hade han tagit med 184,03,
Den sk oturen visade nu att
hans teamkompis Lennart
Granstrom med sin femteplats
1 B-semin hade noterat 184,70.
Surt, men som det dr kiint i mi-
niracingkretsar:  Somebody’s
got to eat it”’,

De hett atradda finalplatser-
na som inte bara var virda
1 978 amerikanska dollars utan
ocksa och kanske framfor allt
stor dra och mdjligheten hade
nu besatts av: en hollindare
Philip de Vries, en schweizare
Hans-Peter Sutter, tre amerika-
ner, Ernie Provetti, Joel Mon-
tague och John Strachan samt
tre svenskar, Lennart Gran-
strom, Lars Blomgvist och Tho-
mas Hansson.

Infér finalen hade ett stort
antal askadare samlats kring
banan., For forsta gangen hade

12

Sista heatet i finalen. Fran vanster Sutter, Strachan, bakom honom Bruce Adamson, Canada, Lars Blom-

qvist med Per Gustafsson bakom sig, Joel Montague, Thomas Hansson, bakom honom Axel Pomeranz,
Anders Myrberg, Dirk Hoschwender, Dan Bloodworth,

de ocksa en sportslig chans att
se nagot. Inomhustorget i Ostra
Nordstan har just dir banan
stod balkonger en trappa upp
som ger en ypperlig utsikt dver
hela tdvlingsomradet.

Forutom d#skadarna hade
massmedia ocksa mott upp. Ti-
digare under veckan hade fram-
forallt goteborgstidningarna bi-
dragit till publiciteten genom
artiklar av skiftande slag. Till
sondagens final hade t o m Sve-
riges Radio kommit med ett
filmteam.

Sedan en lang ko av fotogra-
fer hade forevigat finalens
startfilt slogs strommen intli-
gen pa. Mycket snabbt visade
det sig vem som hade gjort det
biista sparvalet och presterade
den siikraste korningen. Joel
Montague akte spar ett och
delvis tack vare det klarade
han sig undan problem i det in-
ledande heatet och skaffade
sig en fyravarvsledning fore
Lasse B. En av favoritsyssel-
sittningarna i forsta heatet och
de foljande ocksa for all del
var att sitta vid mekbinken
och byta kraftkilla i bilen.
Under andra heatet ckade Joel
sin ledning till tretton varv fore
Lasse, Ernie gick upp fran sista
till femte plats och Sutter for-
passade John Strachen till fjir-
de plats.

Efter tredje heatet var Joels
ledning 6ver Lasse femton vary.
Lasse i sin tur hade nio varv till
godo pa Strachen och Sutter.
Thomas Hansson var fortfa-
rande ganska langt efter och
Philip de Vries hade stora pro-
blem och tappade helt kontak-
ten med de Gvriga.

Fijirde heatet var hiindelse-
lost fransett att Sutter rasade
till sjunde plats. I femte heatet
didremot hénde det saker. Bade
Ernie och Lasse hade problem
och rasade till en gemensam

femteplats. Strachen och Len-
nart delade nu andraplatsen
men lag hela 31 varv efter Joel.
Thomas var nu fyra.

Problemen for Lasse och Er-
nie fortsatte i sjitte heatet och
de blev omakta av Sutter. Tho-
mas fortsatte sin inhidmtning
och passerade Lennart for att
ta tredjeplatsen bara tva varv
bakom John Strachen.

Nist sista heatet forebadade
redan starkt slutresultatet ge-
nom att bade John och Joel
akte 67 varv medan de dvriga
inte gjorde mer én laga femtio-
rundor. Bara ordentliga motor-
ras i bdrjan av sista heatet
skulle nu kunna stoppa dem
fran att ohotade kéra hem en
dubbelseger till Team Camen.
De hade 21 respektive 53 varv i
marginal till Thomas Hansson
pa tredjeplatsen.

Efter fyrtio synnerligen hek-
tiska minuter brét stort jubel
ut nir Joel Montague som po-
pulir och mycket vilfortjant
vinnare tagit det forsta men si-
kert inte sista virldsmiisterska-
pet 1 miniracing. P4 andra plats
hade han sin teamkamrat John
Strachan som med 470 vary var
distanserad av Joel med hela 22
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Basta kvinnliga férare, Mia von Matérn, GO-69 Goteborg.

varv. Direfter foljde svenskar-
na. Thomas Hansson tog med
432 varv tredjeplatsen fore Las-
se Blomqvist 427 och Lennart
Granstrom 415, Ernie Provetti
hade 380 pa sin sjundeplats och
Philip de Vries 319 pa attonde.

Vad som aterstod nu var. for-
utom eftersnacket som sikert
kommer att paga fram till nis-
ta VM. bara prisceremonin.

Forst och frimst fanns det
ettusensjuhundraatta dollar att
dela pa for finalisterna. sju-
hundra till Joel. Sedan fanns
bucklor, fortjanstplaketter fran
Bilsportférbundet, silverplakett
till vinnaren m m.

Bland specialpristagarna kan
nimnas Top Qualifyer Ted
Ljungecrantz, bista kvinnliga
forare Mia von Matérn samt fo-
raren med ldngst firdvig, au-
straliern Kim Axton. En verklig
entusiast.

Och vad blev av den fantas-
tiska banan, atminstone nist
snabbast i virlden? Jo den flyt-
tade en trappa ned och star nu
och vintar pa att nagon lycklig
spekulant ska vara forst med
att plocka fram tjugo lappar.

Tom Lindstrém W

A
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Rolf och Anita vann i linbil

Rolf Hagel fran Malmd,
men tévlande for Gavle Mo-
dell Bil Klubb blev med ett
guld och ett silver fram-
gangsrikaste forare nar
Europamisterskapen  for
modellbilar avgjordes i
Givle férsta helgen i au-
gusti.

B Den skiggprydde skaningen
som introducerades till modell-
bilsport av Bengt Abrahams-
son, Giivle (president i FEMA,
Europaorganisationen, och bas
for EM-tivlingarna i Givle),
tog hand om guldet i tyngsta
klassen, 10-kubikarna, och silv-
ret 1 2,5-kubiksklassen.

Sverige fick vtterligare ett
guld vid EM-tivlingarna och
det var en kvinna, Anita
Astrom fran Partille, som lade
beslag pa titeln i 5-kubiksklas-
sen.

Anita Astrém, 37-arig tva-
barnsmor, var tdvlingarnas en-
da kvinnliga deltagare, vilket
héjer hennes prestation ytterli-
gare en bit. Maken Leif (som
sysslat med modellbilar sedan
1952) kan och skall dock ta at
sig lite av dran. Det dr ju hans
bil som Anita tivlar med, Leif
blev forresten Europamistare
ocksa, i Hannover 1976, och
da i samma klass som Anita nu
vann.

Sa hiir fina framgangar har
inte Sverige haft i EM nagon
gang tidigare. Da skall man
veta att det hidr var de 27:e
Europamaésterskapen.

Ryssarna var favoriter i flera
klasser. I liittaste klassen "'skul-
le”” Boris FEremeev vinna. Det
trodde alla fore tédvlingarna.
Men den gode ryssen som vann
EM-titeln i fjol fick ingen rik-
tig Vsnurr” pa kidrran den hir
gangen och hamnade utanfor
resultatlistan.

7,5-kubiksklassen sag nu i
stiillet en bulgar. Anton Mlade-
nov, som EM-etta med ganska
klar marginal.

Av fjolarsmistarna var det
bara fransmannen Danielle Du-
ran som kunde upprepa fjolars-
titeln. Det handlade dir om
2,5-kubiksmaskiner. Den klass
diir alltsa Rolf Hagel blev tvaa,
knappt slagen.

Skillnaden mellan Danielle
Duran och Rolf Hagel var sa li-
ten som “/,, km/tim. Sma mar-
ginaler dir alltsa.

Allt om Hobby 6/78
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Rolf Hagel och Anita Astrom, Europamastare i modellbilar.

Arrangorerna hade sa nér fatt
instilla sondagens tdvlingar.
Ett ihallande regn holl pa att
sitta stopp men sa smaningom
bittrade det sig och kdrningar-
na kunde komma igang. Arran-
gorer var Givle MBK och Sven-
ska Modell Racer Unionen.
Sammanlagt berdknades ett
1 000-tal ha besokt tdvlingarna.

VARLDSORGANISATION

I samband med EM-tivlingarna
i Giivle bildades en viirldsorga-
nisation for modellbilsport.
Bengt Abrahamsson som sitter
som president i den Europeiska
huvudorganisationen FEMA
blev nu ocksa vald till president
for “World Organisation for
Modell Cars™.

Ytterligare fyra valdes aft
inga i styrelsen for den nybilda-
de organisationen.

Styrelsen i sin helhet: Pre-
sident: Bengt Abrahamsson,
Givle, generalsekreterare: Ted
Maciag, USA, kassor: Adolf
Malik, Viisttyskland, teknisk
sekreterare: Celestin  Duran,
Frankrike, administrativ sekre-
terare: Istvan Gombozc. Ung-
ern.

Orjan Leek W

Europamisterskapen | Gévle den 5—6
augusti 1978

Klass 1,5 cc: 1. Anton Mladenov, 2.
Lothar Runkehl, 3. Jurij Remzhik, 4.
Wiladimir Kriger, 5. Jiirgen Runkehl.

Klass 2,5 cc: 1. Danielle Duran, 2. Rolf
Hagel, 3. Viadimir Popov, 4. Gualtiero
Picco, 5. Leif Lindén,

Klass § cc: 1. Anita Astrém, 2. Gual-
tiero Picco, 3. Yorgis Tshudaev, 4. Da-
vid Giles, 5. Vladimir Popov.

Klass 10 cc: 1. Rolf Hagel, 2. Gualtiero
Pieco, 3. Danielle Duran, 4. Lennart
Forsléf, 5. Rune Wahlund.

>
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Rolf Hagel i aktion under EM-tavlingarna.

Leif Astrdm, Anitas make, hade inte lika bra snurr pa sin bil. Forsta
heatet kunde han inte genomféra eftersom bilen aldrig startade.
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40-ars jubileum fir friflygs-SM

Aeroklubben i Malmé stod
som arrangor av arets mis-
terskapstavlingar. Pansar-
6vningsfiltet vid Rinkaby
ar bra som flygfalt, visserli-
gen lite kuperat, men det
stor inte. Det &r en stor ap-
parat att dra ut med funk-
tiondrer och tavliingsutrust-
ning 10 mil fran hemorten.
Lennart Hansson & Co lyc-
kades alldeles utmérkt med
det och tavlingarna flot fint
bada dagarna.

For att tavla i FIC behovs lite mer grejor. Har startar UIf Carlsson,
Goteborg, sin "Rossi 15". Varvrdknaren ovanfér startmotorn behovs
for att kolla motorvarvet. Horselskydd &r obligatoriska saval for tav-
lande som for funktiondrer. SMFF har sadana i den tavlingsutrustning

som klubbarna kan hyra.

rar Borlange MSK.

14

Lagsegrare i de internationella klasserna. Hakan Broberg, Inge Sund-
stedt och Ingvar Sares flyger alla F1A-segelmodeller, De represente-

Thomas Dahlstrém, Nimbus, laddar sin B:1-modell. Pappa Ingemar be-
héver inte vara rddd om gummimotorn exploderar. Thomas har ett
spréangror som skyddar modell och medhjalpare. Thomas hade fin
framgang pa SM. Han vann A:1-junior, blev 2:a i B:1-junior och 2:a i
F1A-junior. Han var ocksa med i Nimbus lag som tog silverplakett.

P Tl o
S sy T

“E". i _:‘f :
Lol

B [ordagen den 5 augusti vi-
sade upp en virmande sol men
regnet kom 10 minuter efter
det att signalen for foérsta pe-
rioden ljudit. Kanske resultaten
forrycktes nagot da de sma mo-
dellerna ldttare stors av fuktiga
styrverk och bakkroppar som
blir tunga.
Gummimotorklasserna okar
stadigt. B:l-klassen, som for
nagot ar sedan tycktes do ut,
visade upp 20 anmilda model-
ler. F1G eller som den of-
tast kallas "Coupe d’'Hiver” ef-
ter sitt franska ursprung kom-
mer sa smatt den ocksa. Nu var
klassen si stor att man kunde
dela upp modellerna i junior-

ety £
-l-;,.

och seniorgrupp. Wakefield-
klassen — FI1B far nyttja 40 g
gummisnodd, B:1 — 30 g, me-

dan F1G bara har 10 g till for-
fogande. Maxtiden dr satt till
120 sek i den klassen medan de
bada andra har 180 sek. Den
lila gummimiingden gor att
modellerna flyger “snillt”, men
de ndr inte sdrskilt hogt. Det
géller att flyga da uppvindarna
dar gynnsamma!

Konstruktionsregel for FIG
Coupe d’Hiver
Minimivikt med

gummimotor: 80 g
Tviirsnittyta

pa kroppen: 20 cm®
Max

gummimotor: 10 g
Max flygtid: 120 sek

Det hiir dr en klass med stora
utvecklingsmojligheter i Sveri-
ge. An sa linge har bara nagra
fa flugit " Coupe d”"Hiver".

B:l-klassen har ocksia utveck-
lats snabbt, frimst tack vare

¥y 4 5
Bror Eimar tavlar fér Solna MSK
dven om han bor i Ménsteras,
Har visar han sin nya "Coupe
d'Hiver'-modell. 10 gram gummi-
snodd récker for att flyga den
ganska stora modellen!

Jan Zetterdahls produktion av
mekanismer for fillbara pro-
pellrar. Ta kontakt med honom
om du vill skaffa ett propeller-
nav. Hans adress dr Gribbyvii-
gen 48, 163 59 Spanga. Telefon
08/36 66 97,

For att skydda flygplanskrop-
parna for motorexplosioner an-
vinder allt fler sk spriingror.
Ett plastror av den typ som an-
vinds vid elinstallationer kan
vara limpligt. En stang av alu-
minium. lite lingre in roret
behovs. for att dra ut réret ur
kroppen efter uppdragningen.

SEGELMODELLKLUBB

En nyhet fran SMFF:s arsméte
var att lagsammansittningen
gjordes helt fri. Dvs tre model-
ler oavsett klass far numera
inga i ett lag. Tidigare var det
en modell ur varderaF1A, F1B,
F1C. Alltsa en segelmodell, en
gummimotormodell och en gas-
motormodell. Da speciellt gas-
motormodellerna blivit allt far-
re, har lagtivlingarna minskat i
intresse. Pa 1978 ars SM var
lagtivlingenr en glad nyhet igen.
I “Ett-klasserna™ kunde Solna
MSK som vanligt ta miistarti-
teln, men pa andra plats kom
lite 6verraskande Mfk Nimbus.
Kumla. Det var klubbens tre
bista A:l-or som bildade laget.

Pa sondagen kunde Borldnge
MSK genom sina tre toppmin
i segelmodellklassen F1A, Ing-
var Sares, 2:a, Inge Sundstedt,
3:a, och Hakan Broberg, 4:a,
sta som segrare. Aven SM-
tvaan Uppsala FK hade ett rent
FlA-lag.

Sondagen visade upp ett bitt-
re vider. Solen brot igenom
och skapade goda termikchan-
ser. Med vinden fordes model-
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Lilla motormodellklassen C:1 har
alldeles for fa utovare. Lennarth
Larsson tycker visst att det &r ro-
ligt att vinna SM. Annu roligare
vore det om fler byggde och flog
sadana har modeller. Det séljs
massor av 0,8 cc-motorer — vad
anvands de till?

lerna langt bort och sdkandet
forsvarades da de ibland ham-
nade 1 sidesfilt och potatisod-
lingar. Salunda maste var forre
viirldsmistare L-G Olofsson ta
till flygspaning fran en Cessna
for att soka sitt forsvunna mo-
torplan. Segraren i A:l junior
Thomas Dahlstrom och segra-
ren i F1B senior Lennart Flod-
strom forlorade var sitt plan.
Gosta Franzén, Uppsala, som
vann F1A senior tappade bort
bada sina modeller.

Mer dn 250 modeller var an-
miilda till tavlingen och flerta-
let stiilllde ocksa upp. Hela tdv-
lingen genomférdes med dkta
skanskt gemyt. Speciellt triv-
samma blev prisutdelningarna,
da Lennart Hansson Iit sitt
goda humor spela ut. Han pas-
sade pa att tala om att det i ar
ir 50 ar sedan den forsta Wake-
fieldtivlingen holls. Att det i ar
ir 40 ar sedan vart forsta SM
holls ska vi ocksa minnas,

S-O Lindén R

1978 ARS SVENSKA MASTARE
1 FRIFLYG

A1 junior: Thomas
Nimbus, Kumia

A1 senior: Peter Wanngard, Scina MSK
B1 junior: Stefan Lagerqvist, Solna
MSK

B1 senior: Tore Nilsson, Bromélla

C1: Lennarth Larsson, Solna MSK

F1G junior: Mats Rosling, Uppsala FK
FiG senior: Bengt Blomgren, Mtk
Snobben, Nymdlla

HKG junior: Mats Rosling, Uppsala FK
HKG senior: Mats Jansson, N, Upp-
lands MFK

Lagtavliing — Ettklasserna: Solna MSK
F1A junior: Jan Nilsson, Bromdlla

F1A senlor: Gdsta Franzén, Uppsala FK
F1B junior: Mats Jansson, Solna MSK
F1B senior: Lennart Flodstrdm, Aero-
klubben Modell, Géteborg
F1C: Claes Martensson,
Malméd

Lagtévling — Internationella klasser:
Borlange MSK

Dahlstrém, Mfk

Aeroklubben
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Franz blev riksméstare-78

B Riksmisterskapet for radio-
styrda bilar, formelklassen, Kor-
des tredje veckan i juni pa
Vist-8-banan i Goteborg. Det
blev som vanligt en smatrevlig
tillstillning, dven om det fanns
anledning att klaga pa den né-
got ojimna banan och en varv-
rakningsmaldr.

Att Vist-8 Ring dr i mesta
laget ojimn, det dr riktigt, men
det #r fullstindigt onddigt att
riva upp himmel och hav och
basunera ut for alla att det inte
dr 16nt att kéra dir mer, Och
dessutom fa Svenska Bilsport-
forbundet pa sin sida, dar per-
soner som knappt har en aning
om vad saken giller tar klar
stindpunkt i fragan och hotar
med att instdlla en SM-deltdv-
ling om inte atgirder vidtas.
Det ligger mycket ideellt ar-
bete bakom Viist-8 Ring och
méanga minniskor offrar bade
tid och pengar pa att halla den
igang. Och forresten, vi kor nu-
mera, och med vi menar jag di
norrmén, skaningar, vistgotar
och goteborgare, fortare och
fler varv dn nagonsin. Vad nu
det kan komma sig.

TAVLINGEN

Olle Soderholm fran Stock-
holm styr sin farkost pa ett helt
fantastiskt sdtt och borde for-
modligen blivit Riksmistare om
han haft turen pa sin sida, men
han far vil ndja sig med att
bara bli Svensk mistare. Per
Gustafsson sag ocksd ut som
segrare ett tag, med dagens
bista kvaltider, men fick pro-
blem i finalen och slutade sexa.
Dirfér  heter  Riksmistaren
Franz Brink 1978!
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RESULTAT

. F. Brink, Viist-8

. 0. Séderholm, MHE-O
. F. Bjernefors, Vist-8

L D —

Segrartrion i Géteborg, i mitten Franz Brink, th Olle Soderholm och
t v Fredrik Bjernefors. Nedan forarplatsen péa Vast-8-banan.

4. J. Bergdahl, Norrahammars
MK

5. H. 0. Olsson, MHF-O

6. Per Gustafsson, Uppsala
BKC

VADRET FORSTORDE RC-BIL-EM

Schweizare kom tvaa med svensk hil

B Triningen i Lilford Park in-
for EM 12 och 13 augusti bor-
jade redan sondagen fdre tidv-
lingen och ibland fanns #nda
upp till 16 forare pa forarstill-
ningen, flera fick inte rum dér-
uppe.

Vidret var daligt hela vec-
kan med fredag och sondag
som undantag da solen sken.
Hela formula-tavlingen forstor-
des genom 3 timmars regn mitt
pa dagen, bara forarna till och
med heat 8 i forsta omgiangen
fick kora i torrt véglag, diri-
genom kom manga helt nya
forare till final och semi. Fina-
len avslutades i ett stort kaos,
schweizaren Jean Pierre Ruchat
med en Expert 300 ledde nis-
tan hela finalen inda tills sista
varvet, di han blev passerad av

den slutlige vinnaren (belgare)
och italienaren Franco Sabba-
tini. Tadvlingsarrangdrerna an-
viinde sig av en mistlur nir ti-
den gick ut och speakern tala-
de ocksa om att det var slut.
De tre ledande bilarna lig med
1 meters mellanrum nir de
stannade och folket strémmade
in pa banan. Just da rusar tdv-
lingsledaren ut och skriker de
ska fortsitta till mallinjen. De
sista meterna fram till mallin-
jen blev en riktig sluggerfest,
Franco satsade valdsamt och
mot sargen sa illa att Jean P
Ruchat lyckades passera ho-
nom ett par meter fore malet,
alltmedan belgaren redan hade
gatt i mal.

Sporttivlingen blev inte vad
vi svenskar hade tinkt oss, den

ende som lyckades i kvalet var
Peter de Carro som med sin
Delta-bil lyckades kéra felfritt
och kvala in som 3:a. Peter var
den enda foraren som lyckades
ta sig vidare fran kvalet med
en stel bakaxel, 1 ovrigt kan
man nog sidga att detta var ge-
nombrottet for differential pa
bilarna. Bilarna med differen-
tial gjorde cirka 1—2 sekunder
béttre tid per varv.

Peter var chanslds i finalen
och den snabbaste foraren var
Pieter Bevorts med sin Serpent
bil, men som vanligt hade Pie-
ter ett par motorstopp och for-
lorade segern till engelsmannen
David Martin som har Lilford
som sin hemmabana.

Per Gustafsson B
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Roligt och bra pa linflyg-SM

Lar av linflygarna

Just det. En rutinerad RC-
flygare som Terje V Lo-
berg besdkte linflyg-SM
hos Grabos och Kungs-
backas modellflygklubbar
och kom dérifran med
médngder av positiva in-
tryck att vidarebefordra till
alla som inte vet vad ’snor-
flyg” egentligen &r.

B Linflyg-SM gick till storsta
delen pa Grabo MFK:s mo-
dellflygfilt, tid 19—20 augusti.
Som alltid ndr Grabo star for
viardskapet blir det rekorddel-
tagande, perfekta arrangemang
och, mera tursamt, stralande
sol, mycket varmt och vind-
stilla. Kungsbacka MFK_ stiirk-
te tdvlingsledningen ytterligare
som medarrangor.

Stuntklassen, som i fjol var
avlyst pga for fa deltagare.
samlade denna giang 21 delta-
gare, kanske en foljd av senare
tiders satsning som bla skild-
rats i AoH. I Combat stillde
15 deltagare upp och i Team
Race var det sju lag pa plats.
Didremot var speedklassen stru-
ken — endast en deltagare an-
miild, sades det,

Nu undrar kanske manga
hur en RC-flygare kan rappor-
tera fran ett snorflyg-, forlat
linflyg-SM? Aven om min 3-
arige son frigade om dom var
ridda for att tappa modellen
nér han sag linorna, sa har han
det inte fran sin far.

Svar: Ar man en verklig mo-
dellflygare sa intresserar man
sig [or alla former av modell-
flyg. Dessutom ska en rapport
av detta slag vara av intresse

16

for alla ldsare och inte enbart
for linflygare!

Askadare i
hittat vigen till Grabo, enligt

hundratal hade

lokalpressen utrustade med
barnvagnar, pick-nick-korgar
och ett gott humor,

VAD SAG VI: 1) STUNT

Favoriter i denna Kklass var
utan tvekan mangarige svenske
mastaren Ove Andersson fran
Visteras FK och den alltid ho-
tande, dven han svensk mista-
re, Alf Eskilsson, Kungsbacka.

Det hir #rlinflygarnas konst-
flyggren, och for méinga delta-
gare var det hdr deras forsta
stortdvling, Den som ville fick
stryka mandvrer som han inte
behdrskade och flyga resten,
vilket alla gjorde mycket bra.

Som domare fungerade Ray-
mond Lake, Gunnar Grahn och
Sven-Erik Martinsson. Enligt
rykte var dven det rekord, for
det brukar visst vara svart att
ta ihop tva domare.

Efter forsta omgingen lag
Ove i topp med 2 711 poing,
vilket skulle visa sig vara en
betryggande ledning fore de
likaledes mycket sikra ovan-
niamnde Alf med 2 465 poing

och Lars Holmbro fran Troll-
héttan med 2 105 poing.

Ove flyger med kalla nerver
och stor sikerhet. Han placerar
sina mandvrar precis dir de
skall ldggas, ndmligen framfor
domarna. Tavlingens otursgub-
be denna ging var Lars Roos,
som flog rakt i marken. Var-
for? Jo en friflygande geting
flog in mellan Ggat och glas-
Ogonen, dock utan att sticka
honom. Som den erfarne fly-
gare han idr, lagade han model-
len snabbt och var snart ater i
luften.

Publiken lirde sig snabbt att
skilja mellan duktiga och mind-
re duktiga flygare. De sparade
inte pa appladerna nir Ove,
Alf eller Lars flég. Det kan
namnas att Ove hittills i r har
flugit ca 400 ginger, och efter-
som varje flygning varar 6—7
minuter, har han stitt i cirkeln
i 6ver 40 timmar. Hans modell
har bla kullagrade stétstinger
och fin finish, men Ove tycker
sjdlv att den #r nigot tung.
1400 gr, idealvikten borde va-

ra 1200 gr.
Nobler-varianter och egna
konstruktioner dominerade i

deltagarlistan. Vanligaste mo-
tor var Fox 35 med godkind

ljudddmpare. Snyggaste model-
len hade Janne Bjernby, en lite
modifierad Nobler,

Det lades stor vikt vid siker-
heten och en kontroll av linor-
nas hallfasthet gjordes fére
flygningarna. De ska tala 10
ggr modellens vikt i Stunt, 20
ger vikten i Combat och Team
Race.

2) COMBAT
Plotsligt small det till. "Harre
javvlarr”, sa goteborgaren in-

till mig, "nu borjar det snda’.
Men det var inte sno, det var
cellplastbitar fran combat-cir-
keln. Grenchefen, flygare och
domare Ingemar Larsson och
hans kombattant Toni Schmi-
dinger hade ett litet rendez-
vous i luften, foreginget av en
mycket fin flygning.

Publiken fick se vad manga
kommit for att se: namligen en
kvadd, och de fick se manga
fler, for en riktig combatfly ga-
re byter modell precis som and-
ra byter propeller, Inga sura
miner i den cirkeln, inte.

En hungrig combatflygare

kidnnetecknas av att han iter
korv och mos med en 8§x4”
propeller, drickande saft ur en

Typiska Combat karror, cellplast och grépapper med balsa hojd-

roder.

Tv Team-Race paret Bohlin/Bengtsar, Ladgg marke till mjélkmaski-
nen eller trycktankarrangemanget pa Bengtsar's arm.
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Mastaren sjalv ""Stuntman” Ove Andersson. .
Bilden tv Lars Roos innan getingen indirekt kvaddar planet. Leif Fri-

man assisterar.

forhoppningsvis tom briinsle-
dunk. Depan foér Combat sag
ocksa ut pa ett alldeles sarskilt
siitt, just precis, som ett slag-
filt efter slaget. Det som sag ut
som ett vitt lamm med rosett
och napp intrasslat i jdrntrad
var i verkligheten tva trasiga
cellplastvingar, serpentiner,
napptankar etc, allt inlindat i
linor och enligt expertis omdj-
ligt att reda ut. Combatflygar-
na verkade utan tvekan ha ro-
ligast och tog det hela mer som
en trevlig sammankomst dn ett
SM — men oj, vad de kunde
flyga, och hur de hjilpte var-
andra med mekaniker och an-
nat!

Tivlingen verkade vara en
oppen affiar fran borjan, men
efter utslagningsprincipen fanns
till semifinalen bara gamla
kiinda namn kvar: Jorgen An-
dersson, trea SM-77, mot Jo-
han Norelius, etta SM-77 och
NM-77. Per Stjirnesund, tvaa
NM-77 mot Erik Huss, etta
SM-75. Dessa senare tva pres-
terade dagens bista uppvisning
som Per till slut vann. Han fick
i finalen mota Jorgen Anders-
son, som forresten bdrjade fly-
ga Combat si sent som i fjol
var. Jorgen borjade med ett
Klipp, men flog sedan litet vl
defensivt, och efter en krock
och tvd klipp stod Per som
svensk mistare 78.

Vanligaste modell: Cellplast-
vinge, balsaroder och Rossi 15
diesel / glow.

3) TEAM-RACE
Denna klass blev man tvungen
att forligga till en stor parke-
ringsplats utanfor fororten Go-
teborg, da grabbarna maste ha
asfalt som start- och landnings-
bana. Asfalten var dock litet
vil grov, nagot som troligen
drabbade paret Bohlin/Bengt-
sars modell med liga hjulké-
por.

I Team-Race skall laget, fly-
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gare-+mekaniker, flyga 100
varv med minst en tankning,
vanligast 2—3. Genomsnitts-
hastigheten ligger vid ca 150
km/tim inklusive tankning.
Vikten pad modellen ska vara
minst 400 gr, hogst 700 gr. Ti-
der omkring 4 min dr mycket
bra. Tre lag flyger samtidigt i
cirkeln. Vanliga motorer &r
Rossi 15 diesel eller en specia-
lare frin USA som kallas Nel-
son.

Team-Race ar spannande att
skada. Landning, tankning och
start imponerar alltid. Lite kraf-
tigt dykroder sa att motorn
stannar, landning, mekaniker
gripet modellen efter markkon-
takt, tankar frin en tryckflas-
ka med brinsle pa armen via
en slang till pekfinger och nip-
pel pia modellen, ett slag pa
propellern och sedan ivig, allt
pa sju sekunder.

Svenska miistare, nyss hem-
komna fran VM i England och
en 11:e plats dédr, blev paret
Ulf Larsson/Hans Andersson.

REKOMMENDATION

Som RC-flygare kan jag bara
rekommendera andra RC-fly-
gare att titta pa linflygare. De
kan faktiskt ge oss en del tips
om modellflyg och inte minst
motorteknik.

De tivlande var mycket noj-
da med arrangemangen, och
nista ar far vi se om intresset
héller i sig.

Terje V Liberg B

RESULTAT

Stunt, 21 deltagare: 1) Ove Anders-
son, Visteras FK, 5544 poang, 2) Alf
Eskilsson, Kungsbacka MFK, 5220, 3)
Lars Holmbro, Trollhattans MFK 4580,
4) Ake Nystrom, Vallentuna MFK, 3705,
5) Karl-Erik Bérjesson, Kungsbacka
MFK 3493 poang.

Combat, 15 deltagare: 1) Per Stjarne-
sund, Vésteras FK, 2) Jorgen Anders-
zon, Vidsby MF, 3) Johan Norélius,
Visterds FK, 4) Erik Huss, Skara LFK.

Team-Race, 7 lag: 1) UIf Larsson/Hans
Andersson, Galax 8.03,9, 2) Mats Bgh-
lin/Gésta Bengtsar, Vénersborg MFK
8573, 3) Kjell Axtelius/Bengt-Olof
Samuelsson, Galax 9.03,2 min,

Fraga oss om tag

Av LOK

ARSTABROANLAGGNINGEN
Fraga: Ett litet tillagg till artikeln om
svenska Fleischmann, Pocher- och
Marklinlok (AcH 8/77, Tagfragespalten).
Eleischmann tillverkade inte tva utan
fyra Ub-lok som anvéndes pa Arsta-
broanldggningen. Vad héande sedan
med denna anlaggning? Finns den
kvar?

Svar: Sjalva Arstabron finns kvar, men
i demonterat skick, hos Jarnvagsmu-
seum | Gavle. Det finns inga ome-
delbara planer for dess uppmonte-
ring, mern man har vissa planer pa
att bygga en modelljarnvdg av nagot
slag for att visa HO-tag igang. Ett pro-
blem man har &r dock risken for
stéld och averkan. 54 en kommande
modelljarnvdg méaste vara helt inkaps-
lad eller under stidndig bevakning. Det
forsta ar dyrt och besvarligt. Det and-
ra nastan omojligt med de tva tjanster
musest harl

Fraga: Jag uppskattar mycket nér AoH
synar nya modeller i sma artiklar. Men
varfor ar det bara en del udda méarken
som synas? Lima, Jouef, Roco osv.
Varfor tar ni inte upp Marklins nya mo-
deller, eller Fleischmanns? Ar ni rad-
da om annonsintékterna?

Bo Karlgvist, Stockholm, m fl

Svar: Det ar tyvarr riktigt att vi bara
testar modeller. | férsta hand testar vi
dem som vi tycker &r intressanta, dvs
svenska eller skandinaviska, eller sa-
dana som man kan anvdnda som bas-
modell fér eventuella ombyggnadar.
Sen &r det ju en fraga om vilka mo-
deller vi far oss tillsanda forstdss. En
del importérer och tillverkare &r mer
pa alerten #n andra, och tiden racker
kanske inte alltid till att kontakta dem
av importdrerna som inte hér av sig.
Det ar synd, det & fullt klart. Vi ska
férséka battra oss. Och kanske vi va-
gar hoppas pa att en del importdrer
gor det ocksa.

Men en sak &r dock klar. Vi &r inte
radda om annonsintékterna, &tminsto-
ne inte 84 att det gar ut over varde-
ringarna i testet.

Det kan tyckas att vi gér olika test
olika noggrant och med olika utgangs-
punkt. Det stammer. Vi &r flera som
synar och vi har givetvis olika krav
pa en modell. N&r exempelvis Leif
Dahl anser en modell vara ful och
grov jAmiér han med sin hembyggda
E11 eller ett japanskbyggt lok i tusen-
kronorsklassen. Kanske ar den model-
len fullt tillracklig fér mina behov, Mo-
dellerna far ju naturligtvis ocks& be-
démas efter vilken prisklass de lig-

ger i. Limas 0-vagn kan’rimligen inte
vara lika fin som Perls méanga ganger
dyrare vagn.

Nar vi far tid, ndr det nu kan bli,
ska vi dock forsoka géra en mall for
vad som bér bedémas péd olika lok-
och vagnmodeller, sa att alla aspekter
tas upp | varje bedémning. Men har
far vi forsbka aterkomma. Hor gérna
av er och beratta vad just du tycker
ar mest vardefullt ndr vi synar en mo-
dell, Ar det mattuppgifter, uppgifter om
férebilden, uppgifter om detaljutform-
ning, uppgift om dragkraft och gang-
egenskaper, eller vad? Vi tar garna
emot synpunkter.

MARKLIN PA FLEISCHMANN
Fraga: Kan man kéra Marklins Da-lok
pa Fleischmann-anlaggningar?

Mats Ostman, Jérfélla

Svar: Det beror pa. Att kdra ett Mark-
linlok pa Iuftledning, och mata det
med likstrom gar bra s& ldnge man
bara vill kéra at ett hall. Vill man
kunna backa maste man kunna ge en
stromstst med en hogre spéanning, och
det &r inte heller sarskilt svart. Du kan
tex ge en stromstot fran tillbehorsut-
taget pa ditt likstrémsaggregat. Det
borde réacka.

Vill man ha mindre krangel med
k&rningen maste loket byggas om med
permanentmagnet | motorn. Flera lek-
saksreparatrer kan gdra denna om-
byggnad. Vill man kora loket pa tva-
rals maste Aven alla hjul pa en sida
isoleras och ny strémupptagning mon-
teras. Aven denna ombyggnad gér att
ta utford hos dessa reparatdrer.

JARNVAGAR PA GOTLAND
Fraga: Jag skulle vilja ha upplysningar
om jarnvdgen pad Gotland och dess
Historia, utbredning, lok- och vagn-
park m m.
LG, Vasteras

Svar: Svaret pa denna fraga skulle in-
te bli en bok. Utan flera. Gotland ha-
de pa sin tid manga jarnvagsbolag,
flera av dem med mycket intressant
och hdndelserik historia. Manga udda
lok, &ngvagnar, motorvagnar och vag-
nar har funnits pa de gotléndska jarn-
vgarna. Den som vill veta mer bor
bli medlem | Féreningen Gotlandsta-
get, Hesselby Jernvagsstation, 62024
Dalhem. Foreningens tidskrift ''Spar-
stumpen'’ har manga bra och detalje-
rade artiklar om Gotlands alla jarn-
véigar. En annan kélla till uppgifter om
Gotlands jdrnvdgar &r naturligtvis
Svenska Jarnvagsféreningens minnes-
skrift fran 1926 déar flera av banorna
har skrivit sin historia.

| tabellen hér intill tar vi upp nér de
olika jArnvagarna pa Gotland 6ppna-
des, GJ, SIRJ och KIRJ overtogs av
SJ 1947. SJ lade sedan ned fd SIRJ,
KIRJ 1953 och fd GJ 1960. RHJ hade
nedlagts redan 1920 och VVJ 18940.

JARNVAGAR PA GOTLAND

GOTLANDS JARNVAG, GJ
Visby—Hemse
Vaskinde—Tindstade
Hemse—Havdhem
Havdhem—Burgsvik

Klintehamn—Roma
SLITE—ROMA JARNVAG, SIRJ
Slite—Roma
Ronehamn—Hemse

Visborgsslatt—Visby

Visborgsslatt—Hallvards

Klintehamn—Hablingbo
Sammanslagning med KIRJ

KLINTEHAMN—ROMA JARNVAG, KIRJ

RONEHAMN—HEMSE JARNVAG, RHJ
VISBY—VISBORGSSLATT JARNVAG, VVJ
TRAFIK AB VISBY—VASTERHEJDE JARNVAG

(Foretagen sammanslogs 1912 under det sist ndmnda namnet.)
SYDVASTRA GOTLANDS JARNVAGSAKTIEBOLAG, SGJ

10/9 1878
29/11 1899
26/7 1900
30/8 1908
21/9 1898
25/5 1902
15/2 1903
27/6 1904

29/8 1912

7/6 1924
1) 1927
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Bra gjort Heller!

Sju flygplan med svenska dekaler

Gloster Gladiator har vanlig mossgrén ovansida och grabla under-
sida. Flygplanet ovan, nr 48, har divisionsfarg pa hjuldiskar och pro-
pellernav (troligen réd) och befilstecknet f6r "annat flygplan" pa
bakkroppen. Detta streck &r vitt pa kroppsidorna och svart pa over-
och undersidan. Kronmarket ar mindre pa vingens &versida (=
kroppsmarket).

Pa bilden nedan syns tydligt att den ursprungliga farggrénsen mellan
grént och blagratt finns kvar och att en annan farg, troligen silver-
dope, har sprutats i ett oregelbundet monster efterat. Bilden ar tagen
efter hemkomsten till Sverige men pa den finska sidan var skidorna
monterade. Hellers riggsystem &r bra men lite knepigt att klara. Det
ar lattare om man limmar fast 6évre vingen pa de inre stéttorna (dra
dock tradarna mellan dessa forst) och déarefter faster de yttre stagen
ett och ett tillsammans med tillhérande tradar och later limmet torka
emellan.

Det &r néstan for bra for att vara sant. | alla ar har de
som vill géra svenska flygplansmodeller haft problem
med att skaffa dekaler. Férutom SAAB-flygplan har sju
byggsatser av utlédndska flygplanstyper haft svenska de-
kaler. Nu kommer Heller med en svensk serie pa sju
flygplan pa direkten! Av de sju planen kan dessutom
fyra byggas i civil version, tidigare har det funnits en-

dast ett civilt svenskt plan i skala 1/72!

B De sju Hellermodellerna ir:
Arado 96 med civil mirkning
SE-AOA (se AoH 6/77).
Messerschmitt 108 Taifun med
civil mirkning SE-BZN i den
tidiga gula mélningen med rod
dekor (se AoH 3/77).

Caudron C 635 Simoun med
civil mirkning SE-AIS. Bygg-
satsen ar ny for aret.

N A T6G “Texan” med bade
civil och militir Sk16-mirk-
ning. Fem varianter mdijliga.
SE-CHP med snobbenmirke,
F5 — kod 75 med myggmirke,
F10 — kod 93, F16 — kod 83
och F21 — kod 3.

P-51D Mustang med tre J26-
mirkningar, F8 — kod grén A,
F16 — kod réd B samt F20 —
kod 10.

Fieseler Fi-156 Storch med tva
Sl4-alternativ, F3 kod 53 och
F9 — kod 44 med Bonzo-fi-
gur. Tyvidrr saknas flottiljsiff-
rorna pa dekalarket.

Gloster  Gladiator har - ett
svenskt/finskt alternativ i bygg-
satsen for F19:s frivilligflottilj
under finska vinterkriget 1939
—40. De extra dekalerna ger
som alternatiy samma flygplan
under hemtransporten till Sve-
rige da dodskallar med flera fi-
gurer malades dver det finska
nationalitetsmérket (ett blatt
hakkors). Dessutom finns de-
kaler till 2 div F8 — kod 1. F8
— kod 48, F9 — kod 6 och
F10 — kod 41 med spokmir-
ket.

Generellt sett #r kvaliteten
pa dekalarken mycket god.
hygglig passning i trycket, la-
gom tunna, rimliga firgnvan-
ser och riktigt utférande pa
kronmidrken mm. Dekalerna
fyller mao de krav som de
flesta byggarna stiller. Nagra
sma anmirkningar finns dock
for entusiasten.

Arado, Messerschmitt och
Mustangen &r helt okay men pa
Fieseler-arket saknas svart trea
och gul nia for flottiljsiffran.
Dessa siffror kan tas fran de
andra arken. P4 Caudron ska
den gula dekorranden vara na-
gon mm ldngre och register-
bokstiverna flyttas bakat (se
foto), firmamirket pa fenan
har mindre viilvd bage och ir
nagot for stort. Det hir Ar
dock Idtt att ritta till.

P4 Texan-arket har man
misslyckats med Snobbenfigu-
ren. Snobben piminner om ett
tidigare sndllt utférande men
did hade planet i Gvrigt annan
dekor. Den nuvarande arga
Snoopey ser ut sa hir:

08 R
Bokstiverna SE-CHP ska vara
av kantig amerikansk typ. Pa
myggmirket ska det troligen
inte vara nagon vit bakgrunds-
farg da figuren malades direkt
pa ett gult plan.

Gloster Gladiator fortjinar
nigra extra ord bade for bygg-
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Caudron Simoun SE-AIS &r férebild till Hellers nya modell. Planet var malat i samma |jusgrona farg som

Henschel HS 126 (se AoH 7/77) med gul dekorrand och bokstéver. Planet har héar inga hjulkapor men
pa andra bilder &r dessa monterade. Lustigt nog &r det samma man, Kalle Gustafsson i Norrkoping, som
malat de tre férebilderna till Hellers civila plan. Om Messerschmitten minns han att den kom hit klumpigt
malad i en ljusgrén farg och han hittade sjélv pa den nya gula malningen med rod dekor. Aven Aradon
malade han och gjorde stor éversyn pa. Bl a kdpte man brénsletankar fran Flygande fastningar, halvera-
de dessa och satte in som extra kroppstank.
Nedan tv Sk 16 kod 93 fran F10. Planet har vanlig mossgrén malning pa oversidan med grabla undersida,
lagg dven maérke till svarta "wingwalks™. Nedan th J 26 Mustang fran F8 med den markning som uppges

vara gron enligt manga kéllor.

Andra byggsatser med svens-
ka dekaler skala 1/72

Airfix

Scottish Aviation Bulldog SK6&1
SAAB Draken J35F fran F10/F13
SAAB Viggen AJ3s, prototyp
Boeing Vertol HKP 4, utgick 1877
ur sortimentet.

Frog

DH Vampire J28B, fabrikatet har
upphdort.

Italearei

Caproni Ca 313 B16 fran F7
Supermodell

Reggianne Re 2000, J20 fran F10
(importeras sporadiskt).
Hasegawa

AJ 37 Viggen, prototypmodell.
Matchbox

SAAB Viggen, AJ37 fran F7.
Gloster Gladiator J8 fran F8.
Dornier Do 28, civil SE-EDT.
Revell

SAAB Draken, J35A/B fran F13, F18
(Acro Delta).

Heller

SAAB J29C/E Tunnan

SAAB J35F Draken

SAAB AJ/SF/SK 37 Viggen

satsen och for dekalerna efter-
som den dr en nyhet for dret.
Sjilva flygplanet #r den mest
korrekta modellen hittills (se
jimfdrelse av tidigare satser i
AoH 1/74) och Heller har bl a
lyckats finga den karaktiristis-
ka hyllan bakom huven. I mal-
ningsbeskrivningen for den
svensk-finska versionen uppre-
par man det vanliga felet i ut-
lindsk press att planet skulle
vara malat i gront och silver.
Planen, som kom fran F8, ha-
de den vanliga mossgréna dver-
sidan och ljusblagraa undersi-
dan med en skarp farggrins i
en linje mellan stabben och
kulsprutans overdel. Nir F19
sattes upp fanns det ingen tid
att méala om nfgra flygplan
helt utan man sprutade en firg
i ett oregelbundet och for varje
flygplan individuellt monster
over den ordinaric mdlningen.
Vilken farg man anvinde har
inte kunnat faststdllas sikert
men det dr rimligt att anta aft
man anvinde den silvergra
dope som fanns i lager pa F8
och som tidigare anvints pa
30-talet. Kodbokstavens fiarg har
inte kunnat faststallas, av sven-
ska order framgir att mark-
ningens utférande skulle be-
stimmas pa den finska sidan, 1
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en av Kalevi Keskinens bocker
anges firgen till gul och det
kan stimma, andra kéllor an-
ger ljusbla men det &r mindre
troligt.

P& det extra dekalarket finns
de kluddfigurer man malade
pa gul F strax fore hemflyg-
ningen efter vinterkriget. Pa
dekalarket finns tva uppsitt-
ningar av figurerna men det exi-
sterar mig veterligt inget foto
pa just detta flygplans hoger-
sida, det kan ha funnits andra
figurer didr. Sjdlv mérkte jag
min modell under péagaende
ommalning med kluddfigurer-
na pa vinster sida och vanlig
F19-mirkning pa hoger sida.
Hoppas ingen kan bevisa att
man borjade mala hogersidan!
De flottiljsiffror som finns pa
arket dr nagot for stora och
kodsiffran 48 i litet utforande
saknas. Gul bard pa de mindre
kronmirkena har man ocksa
missat men de mérkena finns
pa de andra arken.

Tyvirr finns inte mérknings-
skisser for de svenska varian-
terna med i byggsatsen, senare
i host kommer mirkningsskis-
ser att distribueras tillsammans
med  Heller-katalogen, For
AoH-ldsaren dr detta kanske
inte ett sa stort problem efter-

som de flesta typerna redan
presenterats i gamla nummer.
Forutom de referenser som
namnts ovan kan du ocksa tit-
ta i AoH 8/73 och 4/78 for
Texan (Sk 16), nr 6/72 och 3
—d4/74 for Mustang, samt nr
1/75 for Fieseler.
Sammanfattningsvis  tycker
jag att Heller har tagit ett lov-
vart initiativ som sdkert kom-
mer att uppskattas av manga
oavsett om de var entusiaster
tidigare eller ej. Ett sortiment
pa tio svenska plan i skala 1/72
vicker samlarinstinkten och det
finns mycket att fortsitta med
fran andra fabrikat (efter byte
av dekaler). Byggsatserna kos-
tar under tian si kostnaden per
fritidstimme blir ganska lag.
Freddy Stenbom M

SAS-FLYGPLAN
B Heller har &dven lagt med
SAS-dekaler i byggsatserna till
Boeing 747, Douglas DC-8,
DC-10 samt Caravelle. De tre
forsta byggsatserna dr i skala
1/125 medan den sista &ar i
skala 1/100. Heller har dven en
Airbus 1 sortimentet och den
flygplanstypen har SAS nyligen
bestallt.

SAS-dekaler har redan tidi-

gare funnits i flera byggsatser
fran Revell. |

AIRFIX LYSSNAR PA KRITIK

B Nir Airfix kom med Saab
J 35 F Draken fick den satsen
stor kritik for den felaktiga hu-
ven (ndrmast en D-huv). Nyli-
gen oOppnade jag en ny Airfix-
sats och hittade oOverraskande
en korrekt F-huv, dven byggbe-
skrivningen dr omritad. Airfix
har inte sagt ett ljud om saken
sjalva, Har man rittat andra
satser? |

Vacuumformade modeller
B e e s 2095
SKe0, A32 . 24:50

" . 3025
46:50
FORMAPLANE
Norduyn Norseman ........ 26150
RAREPLANE J3 ............ 21:50
BER G e G e 2375
BeechC45 .................. 26:50
Jetranger . ....ooiviiiiniins 1875
DC-4, Lockheed Super
Constellation . .............. 58:75

HELLER Ny J23 Tunnan .... 875
Draken, Viggen, Arado Ar 96,
Storch, Mustang, Texan m fl

Frog Vampire 14:75

Specialtryck dekaler, kronor, siffror
Bokstéver dayglo aluminium

Arne Andersson, Erikslundsvégen 4,
611 00 Nykdping Tel 0155/868 52 ef.
ki 18.00
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V1 nummer 3. Observera stralkastare och framandesskarmar (polka-
grisar). Foto SJ.

B Genom att méla om sitt eng-
elska dieselviixellok littera 08
har Lima fatt fram tva svenska
lok. Det ena ir SJs diesellok
littera V1 nummer 4 och det
andra dr samma lok, eller sys-
terloket nummer 3, efter att
det blivit industrivixellok.
Loken littera V1 fanns i tva
exemplar pa SJ tillverkade av
English Electric 1949, De var
insatta i vixlingstjinst, sista
tiden i Luled, tills de 1970 res-
pektive 1971 saldes till Danne-
mora Gruvor och Fagersta
Bruk, dir de fortfarande finns
kvar, Typen #r i stort sett den-
samma som de engelska viixel-
loken som Lima har haft som
forebild. Ritning och data fanns
i Allt om Hobby nr 3 1975,
Tyviirr vill ju engelsminnen
ha sina modeller i skala 1:76.
och det har dven Lima (efter
ett olyckligt forsdk med engels-
ka modeller i skala 1:87) fatt
ritta sig efter. Det gdr att mat-
ten inte stimmer nagot vidare
jimfort med det svenska loket
(se tabellen). Proportionerna
dr i stort sett riktiga, om man
bortser fran att inte luckor och
burkar stimmer exakt Sverens.
Att sdnka modellen nagot pa
chassit vore ett siitt att fa det

att passa bittre ihop med fram-
for allt tickta HO-vagnar, men
Limamotorn gor detta omdj-
ligt. Den hindige kan kanske
sitta in en mindre motor och
sinka hela korgen de nio milli-
meter som behdvs.

For att fa en riktigt svensk
modell bér man ocksd komplet-
tera med stralkastare, framin-
desskdrmar och kanske de stor-
re buffertar SJ-loken var utrus-
tade med (men da blir modellen
ldngre . . ).

Limaloken har en bra SJ-réd-
firg pa SJ-loket och en orange/
gra firgsittning pa industriva-
rianten, som verkar helt riktig.
Fint utférda dr de utviindigt
lagrade hjulen med utanpalig-
gande koppelstinger.

Slutomddmet #r att model-
len, trots de stora mattavvikel-
serna, dr ett anviindbart mo-
dellok pa de flesta banor. Vi
dr ju inte direkt bortskimda
med svenskmodeller i den hir
prisklassen. Man kan alltid ha
en oppen vagn kopplad mellan
lok och nista vagn, sa miirks
inte storleksdifferensen sa myc-
ket.

Loken kostar cirka 85 kro-
nor och ska finnas i affiirerna
under hésten. LOK |

Katalog fran Perl

B PERL, dvs Per Lindgren, har
kommit ut med en ny katalog.
Per sysslar i det civila med bok-
design, och det mirks minsann
pé katalogen, som ir mycket
elegant utférd. Den omfattar 40
sido, i liggande AS5-format, och
ar rikligt illustrerad med foto-
grafier av modeller och forebil-
der och med ritningar. En
mingd modeller visas, flera
som dnnu inte finns firdiga,
men Per riknar med att kunna
ha samma katalog under tva &r,
och till ndsta vinter komma ut
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Mdrtjamfirelse:

madtt i mm Forebild 1:87 Limas

Lingd 6 buf 9150 105 116

Axelavstaind 175241752 20420 22422

st héjd 3800 44 53

st bredd 3360 39 34
med ett nyhetsmeddelande.

Bland de nyheter som ligger
nidra dr bla ellok littera F for
Rocounderrede, #ldre person-
vagn littera Col, samma vagn
som moderniserad littera Co9,
kylvagn littera H3 och flera
nya losdelar som gjutna axel-
boxar och boggiesidor. Alla
mycket intressanta modeller
och i vanlig detaljerad PERL-
kvalité. Priserna &r naturligt-
vis direfter, men det maste
man ju rikna med.

I det hidr sammanhanget
skulle jag vilja gora lite reklam
for PERLs byggnadsbeskriv-

ningar. De dr absolut virda att
kdpa, dven om man inte vagar
sig pd byggsatserna, Byggnads-
beskrivningarna innehaller rit-
ningar, fotografier och historik
om forebilderna osv. Och de ir
mycket vilgjorda med verkligt
fint tryck.

Katalogen erhéller man enk-
last genom att skicka in tio
kronor i frimidrken till Per
Lindgren, Aspviigen 27, 140 32
Grédinge, For det priset far
man da ocksid nyhetsmeddelan-
det ndsta vinter och nista kata-
log ndr den kommer.

LOK W

MJ-KONTAKTER ONSKAS

B Ar det ndgon som vill fa
kontakt med modelljirnvigs-
kolleger i Tjeckoslovakien for

utbyte av erfarenheter, och
kanske en modell da och da?
Ove Bojarp

Box 53

83101 Ostersund

har adresser till flera tjeckiska
mj-byggare. De skriver pa tys-
ka, helst.

Den som vill ha en sadan
kontakt, och vem vill inte det,
kan skriva till Ove direkt, sa
lovar han att vidarebefordra
adresserna. |
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M Fran US Hobby har vi fatt
prover pa tre nygamla vagnar
med svensk mirkning fran Ri-
varossi. Alla tre vagnarna, som
har Rivarossis katalognummer
2095 (Fruktnorlin), 2429 (Fin-
dus) och 2430 (Akerlund &
Rausing), dr vagnar som tidi-
gare tillverkades och saldes av
Pocher, och som varit borta
frin marknaden flera 4r.
Alla tre vagnarna dr i sed-
vanligt detaljerat plastutforan-
de. Jimfort med Pochervagnar-
na har de fatt ny SJ-mirkning
(ej Fruktnorlin) och ett nytt
underrede gjutet i plast och,
naturligtvis, Rivarossikoppel.
Findusvagnen ér rod med vit
text och till skillnad fran kata-

logbilden en modern svetsad
stalkylvagn, SJs (gamla) littera
He. Katalogen visar en ildre
triklidd kylvagnsvariant av
SJs (gamla) typ Grf. Findus-
vagnen kostar 28:50 hos US
Hobby.

Akerlund & Rausingvagnen
ir en standard G-vagn med pé-
gjutna reklamskyltar. Den kos-
tar ocksa 28:50.

Fruktnorlinvagnen slutligen
ir vackert bla och verkar vara
en variant pa SJs littera Grf.
Den kostar 27:50.

Betriiffande mattuppgifter se
tabellen.

For samtliga vagnar giller
att de dr typiskt svenska, men
jag maste erkinna att jag ald-

rig sjilv sett dessa malningar
och mirkningar. I och for sig
behover det ju inte vara fel for
det, men det vore intressant om
nagon ldsare kunde rapportera,
girna med en bifogad bild, om
han, eller hon, sett nagon av
dessa vagnar i verkligheten.

Om autentiska eller inte, kan-
ske dr ointressant, De stor inte
i ett svenskt tag tycker jag.

el Rivarossis svenska vagnar

gen. De flesta vagnarna maste
vara bruna!

Den som vill ha lite mer dis-
kreta vagnar kan naturligtvis
mala over reklamen och mala
atminstone Findus- och Frukt-
norlinvagnarna i vanlig SJ-firg,
i det hir fallet vitt. Akerlund &
Rausingvagnen blir diremot
svarare, eftersom den har pé-
gjuten reklam.

Men de far inte dominera ta- LOK |
RIVAROSSIS SVENSKA VAGNAR

He (Findus) Grf (Fruktn) G (A&R)
Matt i mm 11 1:87 Mod 11 1:87 Mod 1:1 1:87 Mod
Léangd 6 b 11740 135 130 12300 142 130 12300 142 130
Axelavstand 6600 76 75 8100 .93 75 8100 93 75
Takhojd o r 4066 47 47 4058 47 47 4272 49 47

Storstabredd 2750 32 34 2924 34 33 2800 32 33

Japansk bhuss

B Det dr inte ofta man ser
byvegsatser till bussar i Sverige.
For en tid sedan hittade redak-
toren for AoH dock en sadan i
en diverseaffiir i en Stockholms-
forort. Sightseeing bus HO
scale” stod det pa kartongen,
sa redaktoren kopte byggsatsen
for 14 kronor och limnade den
till mig for bygge och utlatan-
de, da han kiinde min forkirlek
till bussar och da sirskilt sada-
na i HO-skala.

“Tillverkaren av byggsatsen
heter Arii Plastic Model och pa
kartongens omslag finns en
snygeg turistbuss av typ HINO
RC. Fyra andra bilder pa kar-
tongen visar bussarna i bygg-
satsserien, alla moderna bussar
efter japansk forebild: En flyg-
buss, en landsvigsbuss och for-
utom “min” buss en annan tu-
ristbuss.

Navial sa langt kartongen.
Nir jag sedan oppnar den fann
jag en helt annan buss dn na-
gon av de fyra pa kartongen.
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Far jag gissa tror jag det dr en
skolbuss eller lokaltrafikbuss av
nagot slag: en relativt lang buss
med enbart en dorr framfor
framaxeln och svansmotor.

Och skalan sen. Inte #ér det
HO i alla fall. Bussen dr 185
mm lang och 40 mm bred mot
cirka 95 respektive 30 for en
HO-buss. Jag skulle tippa att
i stillet for HO-skalans 1:87 ar
skalan cirka 1:60. En forkla-
ring till detta kan vara att mo-
delljirnvigsbyggarna i Japan
ofta anvinder vanligt HO-spar
med sparvidden 16,5 mm som
det normala” smalsparet i Ja-
pan, dvs 1067 mm. Det ger da
en skala av 1:65.

Néavil, med skalan ma det
vara hur som helst, plastbygg-
satser av bussar dr sa sillsynta
och bussen trots allt sa trevlig
si jag borjar plocka i delarna.
Och vad hittade jag da? Jo, ett
urverk med nyckel och allt! En
mirklig byggsats. Hela karos-
sen dr gjuten i ett stycke och

Den japanska skolbussen byggd direkt som byggsatsen kom. Fonster-

glas och malning maste till, liksom en justering av bakaxelns lage

innan modellen blir salongsfahig.

de flesta delarna hor till under-
rede, inredning och den funge-
rande styrningen. Byggbeskriv-
ningen dr pa japanska (tror jag)
men da den dr rikt illustrerad
dr det inga storre problem att
forstd anvisningarna. Det finns
en hel del plastrester kvar pa
delarna och passformen ar vil
lite si och sa, men jag tycker
inda resultatet blev riktigt bra.

Hjulen var svara att fa fast pa
de medféljande axlarna och
bakaxeln kom att sitta nagot
for langt bak i forhallande till
karossurtaget. Men den hidndi-
ge byggaren kan sdkert ritta
till det. Fonster och lite mal-
ning, kanske nya hjul, och du
har en trevlig och annorlunda
modell. Och en modell som bju-
der pA manga Gverraskningar!
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Pysen Il &r ca 1,13 m lang, och 30 cm bred, ddcken kommer fran en slaktad plastmodell.

- BeNgt 0ch anghaten Pysen I

Friskluftflaktens motor sitter i en 1ada i styrhytten.

Man tager vad man haver . .

.och anvdnder detta med

fantasi. Sa lyder i korthet Bengt Norlings recept for att
bygga trevliga skalaliknande batar. Fér nagra ar sedan
visade vi Pysen | pa paraden, hir berittar Bengt om den

nya Pysen II.

M Baten idr inte byggd efter rit-
ning. Skrovet skissades natur-
ligtvis upp i form av sagmallar
for cellplastpluggen, men resten
ar fri fantasi.

Mainga timmar har tillbring-
ats spankulerande ldngs kajer.
En winsch hir, ett skylight dir,
fotografera, rita av, eller bara
minnas. Sedan sitter man hem-
ma i kiillaren och funderar och
konstruerar, for det mesta pa
fri hand.

Skrovet dr plastat av epoxi-
lim och glasfiber, pa en cell-
plastkiirna (se AoH nr 2-77) och
sedan klitt med tygremsor, som

lackats fast (ser ut som plat!)
Dicket och hytten dr av teak,
det férra blekt med oxalsyra.
Ankarspel tillverkades av alu-
plit och nagra meccanohjul.
Skeppsbiten #r en ombyggd
badleksak (frin bérjan med en
ivrigt roende Snobben ombord).
en kolkamin (f d pennviissare!)
kompass av missing, kortbord,

Inredning i hytten bestar av
talrér och div miitare och kra-
nar. Ratten “borrades’ ur ply-
wood med hjilp av 2 olika stora
hédlsagar (remsan som bildar
“’mellanskillnad’’ mellan borrar-
na anvindes).

FIUSKLUFRY FLAKT T. nASHW
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Styrhyttens inredning, med sj6kort, passare och transportér pa navi-
gationsbordet.

T -

—.

Propellerbladen var tidigare av plast, men byttes snart ut mot mas-
sing.

Brénnaren, gasolkranen &r dragen utombords, och maskerad till lans- -
vattenutslépp. Har syns bl a gasolarrangemanget, och kedjedriften.
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Fordécket p

Bakom hytten stir pa ba-
bordssidan en “acetylentub”
som fran bérjan kommer frin
innanmitet pa ett kylskap! Pa
styrbord en flikt som forsorjer
maskinrummet med friskluft.

Ventilatorerna pa taket ir
byggda av lamphallare i alumi-
nium, som kapats och drivits
till rédtt form, Strilkastaren ir
en filmburk, liksom pytsarna
ombord.

Hela baten dr malad med la-
texfirg, det haller! Latexen ir
vattenloslig (innan den torkat)
och luktar ej illa. Vissa ’'rost-
flickar” har malats pad i klys
och linsror bl a, med tuschpen-
nor i brunt och gult.

Maskinen dr en Saito, som

24

a Pysen Il. Den snygga stavfenderten finns att képa. Du som bygger bér tdnka pa att lantern-
stéll skall vara svarta efter 1/7 1977.

- na T — — .

tillsammans med propeller in-
képtes hos Borgs Hobby (post-
order). Maskinen driver via en
kedja och kugghjul (meccano).
Propellerbladen, som #r still-
bara, mandvreras genom en
stang som skjutes fram och till-
baka inuti  propelleraxeln,
Stangen snurrar med axeln, dir-
for maste den lagras fore ser-
vot. Det har jag 16st med en u-
formad missingsvinkel och tva
stoppar pa stangen, med teflon-
brickor som lager, mellan man-
Overstangen och servots drag-
stang. U-vinkeln far ej snurra
med axeln, darfor 16per den i en
gejder, limmad pa kolen (se
teckning!) Maskinen #r monte-
rad ovanpa detta arrangemang,

————

Modellen kontrolleras med en
Multiplex 4-kanaler som har
funktionerna: styr, propeller
(fram/back), padrag och vissla,

Och du som bygger! Glém
inte bort att det finns sk lek-
saksdngmaskiner pa vindar och
i killare. Dom ir billigare och
lika bra, till mindre modeller,
Kranar till angrér och padrag
finns i akvarieaffirer! Mor-
morsstianger av missing blir ut-
mirkta skorstenar och ventila-
torer, meccanodelar blir trans-
missioner, fisten, ankarspel
m m.

L4t fantasin floda!

Bengt Norling B

Ar din
motor
Bi

skrik-
maja?

Flyg inte med skrikmajor!
”8nélla” motorer med vet-
tiga anordningar fér for-
hindrande av stérningar ar
bést, hdavdar PAR LUND-
QVIST i den hér artikeln.

B Modellmotorer for modell-
flygning kridver perfekt trott-
ling, tillrickligt lagt tomgangs-
varv, perfekt briinslefunktion
utan bieffekter osv. Under de
senare aren har jag arbetat in-
tensivt med dessa problem och
tror mig ha I8st en del av dem.
Kanske kan mina 16sningar
dven passa dig som ldser detta.

VALET AV MOTOR

Frimst handlar valet av motor
om riitt storlek i forhallande till
flygplanets vikt, vingbelastning
och luftmotstand. Oftast sitter
vi dit for stor motor, detta sett
i forhallande till flygningen. I
regel dr det filtets underlag
som kriver den storre motorn
— 1 luften riicker den manga
ganger om. Ett av problemen
med for stor motor blir nir vi
skall landa, di kan vi inte fa
ned tomgangsvarvet tillrickligt
och dirmed flyger flygplanet
for fort.

Anvind dock inte for svag
motor, en motor som far gi pa
hoégvarv hela tiden for att hal-
la modellen i luften #r absolut
for liten.

VALJ EN SNALL MOTOR

Med en snill motor menas en
motor som har perfekt funk-
tion, startar litt, suger brinsle
bra, kan ga pd mycket lag tom-
gang utan att stanna och sist
men inte minst gir mjukt och
haller sig relativt torr genom
god titning.

En snill motor dr i regel en
ren standardmotor, har inga
speciella portningar utan funge-
rar enligt den gamla sikra tvir-
spolningsprincipen — alltsa en
enda Overstromningsriktning.

Har motorn relativt lang slag-
lingd #dr den Hdven lagvarvig,
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A B

blandning och droppbildning.

Detta ar en serie férgasarhalsar och deras funktion. A visar en
idealisk férgasare och brénslerérsplacering som ger en mycket
effektiv sonderdelning av branslet till en bransle/luftdimma. B vi-
sar turbulens beroende pa felaktig venturiutformning, brénslet
fastnar i droppar pa kanterna och slaskar sedan in med ojamna
mellanrum. Dalig sénderdelning &r ett annat resultat. C: bransle-
réret ar for kort med dalig sénderdelning och otillrdcklig sugver-
kan som foljd. D &r ett fér langt inskruvat brénsleror som ej hel-
ler det kommer i den rétta |uftstrdmmen, vilket orsakar dalig

1%

L |

A

"o
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suger briinsle bra och har ra-
styrka som kan dra en skala-
missig propeller samt tal or-
dentlig ljudddmpning.

Motsatsen till den snélla ar-
betshiisten’” dr den nervosa
*skrikmajan’’, en superspolad
motor med alla de moderna
overstromningskanalerna. Den
har ett extremt hogt varvtal,
maste ha tryckmatning pa
grund av &verdimensionerad
forgasare, tal absolut inte att
ga inverterad och orkar abso-
lut inte en storre propeller samt,
viirst av allt, ir niastan omdjlig
att stilla in for perfekt trott-
ling och tomgéngsvarv.

Gar det att forbittra skrik-
majan’'?

Jovisst gar det att fa ordning
pi en superracer, och den ir i
regel vird att ldgga ned en del
arbete pd. Ty den har i regel
en hog kvalitet vad giller ma-
terial, lagringar osv.

MINDRE FORGASARE

Genom att minska forgasarstor-
leken ett nummer nir man
bittre trottlingsegenskaper,
ligre tomgédngsvarv, jamnare
gang men #dven ldgre toppvarv
— men det dr det vidrt. Man
kan dven siitta in en bussning’’
i férgasarens trottelkolv, vilj
ett limpligt ror som passar in-
uti det gamla halet, minska
minst en millimeter av diame-
tern i kolvoppningen.

En annan drastisk vig dr att
sdtta igen extrakanalerna och
limna kvar den gamla heder-
liga  tvérs-emot-utblasningen.
Man minskar nagra tusen varv
pa toppen men fir i regel en
»’supersnill” motor. Dock mas-
te man #dven minska fdrgasar-
storlek vid denna operation,
och didrmed kan man slopa
tryckmatningen, ty nu suger
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motorn som en blodigel!

Tdtning av oOverstromnings-
kanaler sker enklast med vil
tillpassade  balsabitar mellan
cylinderfoder och gods. Att hit-
ta en limplig mindre forgasare
ir i regel enkelt, vdlj girna
den enklast mojliga, tex den
nya OS-férgasaren som saknar
tomgangsjustering. Ju simplare
funktion hos forgasaren, desto
driftsikrare ir en regel. Vikti-
gast dr att det finns en riktig
venturifunktion, dvs avsmal-
nande forgasarhals. Raka for-
gasarhalsar ger kantturbulens
som hindrar perfekt briinsle/
luftblandning. Viktigt &r ocksa
brinslerorets lige i forhallande
till den av venturiroret riktade
luftstréommen, jimfér med en
sprayflaska eller s k fixerspruta
didr det finns ett perfekt for-
héllande i detta fall.

Forgasaren maste sitta exakt
fixerad, mellanldgg av rorbuss-
ning anvinds ndr passningen dr
dalig. Limning med epoxilim
ar att rekommendera.

Forgasarrdr som dr genom-
giende och har ett borrat
brinslehal méste ha detta vint
nedat emot vevaxeln. Man vin-
ner mycket pa att tdta forga-
saren sa att den ej ger brinsle-
lickage eller ger tjuvluft nagon-
stans, Vissa forgasartyper har
tva stillbara nalar, en for tom-
gang och en for ovriga fartre-
gistret. Det #dr enormt stora
krav pa dessa forgasares preci-
sion, om kolven som dr férbun-
den med tomgéingsnélen glap-
par i sitt lige blir det mycket
dalig funktion.

TRYCKMATNING

Tryckmatning ser jag som ett
ibland nodvidndigt ont! Man
loser ett problem men far flera
nya tillbaka. P4 grund av tryc-

ket skall nalen skruvas in mer
#n normalt, vilket ger ett mind-
re hal och dirmed risk for
igentdppning av detta med
skridp ifran tryckmatarslangen.
Man behover dirfor ett filter
men dven det kan tippas igen
och dirmed far man kanske
motorbortfall i kritiska situa-
tioner. Trycket vid tomgang ér
enormt litet, men detta kom-
penseras i regel av mindre
brinslebehov vid detta varvtal,
dock visar vissa motorer tom-
gangsproblem vid tryckmatning.

Behovet av tryckmatning dr i
regel overdrivet, endast vid in-
verterad motor kan det vara
nodvindigt. Problemet dr i re-
gel felaktig forgasare vad det
giller storlek, venturiverkan
och briinslerdrslige.

TANKLAGE

Tanken skall aldrig ligga hog-
re #dn att hogsta brinsleniva
kommer i héjd med forgasarro-
ret vid flyglidge. Vid hogre tank
far man tryckmatning vid full
tank och sedan sugbehov vid
ldgre brinsleniva, Detta ger in-
stiilllningsproblem pa forgasa-
ren. Du som tvivlar, tdnk pa att
vi i regel justerar in varvtalet
med modellen Iutad snett uppat
— 1 detta ldge suger motorn
upp briinsle fran minst 100 mm
eller fran annu storre djup —
alltsi kan motorn suga upp
briinsle om den bara stélls in
ratt,

GLODSTIFTET

Om glddstift kan man sdkert
skriva hela avhandlingar, jag
skall bara berora det viktigas-
te. Ratt stift till ritt motor-
situation #@r grundregeln. En
verkligt “"hot’”” motor maste ha
ett stift som ir kallt (i regel bla
mirkning). Fir denna motor
ett sk varmt stift (rod mérk-
ning) gar stiftet snart sonder.
Avenledes dr denna motortyp
svar att hitta ritt stiftkvalitet
till, det dr mycket vanligt att
stiften blaser ur’’, dvs gar son-
der pa grund av hog tempera-
tur m m.

Motorn som har lagt varvtal
och ej blir sd het krédver ett
varmt stift. Vissa motorer har
en formaga att slicka” stif-
tet, genom att kasta upp brins-
le som kyler ned glodtraden.
Da behover man ett stift med
brygga (en bit metall som lig-
ger Over traden si att den skyd-
das). De virsta stiftproblemen
finns i regel vid inverterad mo-
tor, hir rinner olja och brins-
le ned och ligger sig i stiftet
som ej orkar gldda tillrdckligt.
Starta da motorn i normalt ldge
och var framfoér allt noggrann
med din tankplacering sa att
du slipper 6verflédningspro-

blem beroende pa overtryck
genom for hogt tanklige. Tom-
gangsliget pa en inverterad
motor #r svarast av allt nér det
giller en glodstiftsmotor — hér
dr stift med metallbygel nod-
vindigt. Sk glodriver” sliter
ut stiften pa nolltid. Undvik
dven startmotor vid inverterad
motor — motorn utsitts oftast
for mycket stor pafrestning om
man forfar felaktigt 1 detta
sammanhang. Utan att reta na-
gon ldsare vill jag pastd att sk
motorstarter har en tendens att
halla tillbaka motorkunnandet
hos sin dgare. Lir dig atminsto-
ne starta motorn utan innepry-
lar saisom glodriver, motorstar-
ter — det behdvs faktiskt inte
mer #dn 2 volt till glodstiftet
(ibland 1,5 volt) samt brénsle i
cylindern fér att motorn skall
starta med ett par snirtiga slag
pd propellern. Vad det giller
brinslet si skall detta verkli-
gen upp i cylindern! Dvs snaps-
ning och sedan nagra snabba
slag utan glodstrom for att kas-
ta upp brinslet eller snapsning
och sedan lutning bakat och at
héger under sakta vridning av
propellern. Detta sett fram-
ifran, Starta sedan med mo-
torn pd tomgangsinstillning sa
gar den igang utan problem.

SLUTLEDNING

Otvivelaktigt dr mina problem-
losningar i vissa fall klart dras-
tiska. méanga RC-flygare har
sdkerligen helt andra uppfatt-
ningar i dessa fragor. Missupp-
fatta framfor allt inte raden
sa att de flesta motorer ar fel-
aktiga — de flesta fungerar ut-
mirkt med ridtt propeller, ritt
soppa, ritt stift, ritt tanklige,
ratt forgasarinstdllning och
framfor allt 1 uppritt ldge i
modellen.

Men — si snart man vill gi
utanfor det géngse, kunna reg-
lera varvtalet Gver ett stort re-
gister, siitta pa storre skalarik-
tig propeller, bygga in motorn
utan overhettningsproblem,
dimpa oljudet mer &dn vanligt,
invertera motorldget osv, da
stoter man pa problem som
kanske kan l6sas med mina rad.

I synnerhet bygger mina 10s-
ningar pa ett “flygriktigt’’ upp-
tridande med modellen, att
taxa, landa och flyga med ritt
varvtal i var situation. Glém
framfor allt inte mojligheten
att viga av tyngdpunkten med
motorn. Kanske behover du li-
tet extra vikt i nosen. En for
stor motor som dr tyngre men
med reducerat varvtal genom
ett nummer mindre fOrgasare
och dirmed en ’’hypersnill”
motor kan vara den ritta 10s-
ningen.

Pér Lundgvist R
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Karta éver smalsparsbanorna i Vastergbtland. Heldragna linjer be-
tecknar smalspar, medan streckade linjer betecknar normalspéri-
ga jarnvagar.
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M De svenska smalsparsbanor-
na med 891 mm spirvidd kan
1 stort sett delas in i tre geogra-
fiska grupper dir stora sam-
manhingande nit forekom. I
Smaland och  Ostergstland
fanns det storsta nitet, dir-
efter kom vistgdtabanorna och
sedan jdrnvigarna i Roslagen.
Ovriga 891-banor i landet be-
stod av isolerade linjer si som
t ex banorna pa Oland och Got-
land, Uddevalla—Lelangenba-
nan, Nordmark—Klarilvens
Jv och Dala—Ockelbo—Norr-
sundets Jv.

I Smaland och Ostergétland
bestod smalsparsnitet av ett
flertal olika bolag medan i Vis-
tergotland storre delen av nitet
med tiden kom att ingd i VGI,
Vistergotland-Goteborgs Jidrn-
vigar. VGJ var landets storsta
smalsparsjirnvig med 408 km
linje. Stommen utgjordes av
huvudlinjen Goteborg—Skara
—Mariestad—Gardsjd med bi-
banor Nossebro—Trollhittan,
Skara—Timmersdala, Marie-
stad—Moholm och Torved—
Gullspang. Dessutom kom Lid-
koping—Skara—Stenstorps  Jv
(LSSJ) och sedermera &ven
Skovde—Axvalls Jv (SAJ) att
dgas av VGJ.
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ETT NAT VAXER FRAM

VGI:s historia borjar egent-
ligen med Vistra Stambanan
och dess strickning Over Vist-
gotasldtten upp mot Tiveden.
Stambanan, som Oppnades for
trafik 1862, drogs Over Herr-
ljunga—Falkoping—Skovde—
Toreboda och limnade stider
som Skara, Lidkoping och Ma-
riestad utan jdrnvidg, Marie-
stad och Lidk&ping hade for all
del goda sjoforbindelser men
Skara fick som tidigare lita till
de landsvidgar som fanns. Mot
slutet av 1860-talet bérjade
jdrnvégsplanerna ta konkret
form pé olika hall i dessa trak-
ter, och det var helt lokala in-
tressen som lag bakom i varje
enskilt fall.

Forst att realiseras var jirn-
vigen Hjo—Stenstorp, som
oppnades for trafik 1873. Aret
ddrpd Oppnades Mariestad—
Moholms Jv (MMJ) och Lid-
koping—Skara—Stenstorp. Syf-
tet med dessa jarnvdgar var
helt enkelt att ge forbindelse
med stambanan frin respektive
orter och nigon som helst sam-
ordning forekom inte. Att alla
tre byggdes med 891 mm spér-
vidd berodde pa att man ansag
det for dyrt att anldgga normal-

spar och att den lokala trafik
som skulle forekomma inte
krivde normalspér. Ja, att ba-
norna byggdes utan inbordes
samordning dr kanske inte helt
riktigt. LSST och HSJ skulle
dela bangard i Stenstorp och
var av den anledningen tvung-
na att enas om en och samma
sparvidd. Egentligen hade 1.SSJ
sokt koncession for 802 mm
och HSJ fér 1067 mm, och det
ser faktiskt ut som nigot slag
av kompromiss att man slutli-
gen byggde med 891 mm spar-
vidd,

Mariestadsbanans stridckning
till Moholm var det ingen stér-
re diskussion om, men det ir
virt att notera att man fran To-
reboda gjorde en hel del fram-
stotar for att istdllet for Mo-
holm f& banan. LSSI:s striick-
ning over Skara till Stenstorp
foregicks dock av en hel del
olika forslag frin savil Lidko-
ping som Skara. Skara ville ha
en forbindelse ut till stamba-
nan, och man hade till och med
funderingar pd en strickning
Skara—So6rby, soder om Fal-
koping. I Lidkdping var man
till en borjan inte alls intresse-
rade av en strickning dver Ska-
ra, utan sdg mera at Hikan-
torpshallet. Hur som helst lyc-
kades man till sist komma Gver-
ens om att dra en jérnvig dver
Skara till Stenstorp, och det var
frimst frdn Skaras hill man ar-
gumenterade for detta forslag.
Ur Lidkopings synpunkt var
detta naturligtvis bittre din Ha-
kantorpsforslaget genom  att
man i Stenstorp fick en direkt

kontakt med stambanan och
slapp omvigen over Hakantorp
—Herrljunga. Intresset for en
jarnvidg Lidképing—Hakantorp
avstannade emellertid inte for
att 1.SSJ realiserades. Ett bolag
hade bildats och 1877 kunde
jdrnviigen Oppnas for trafik.
Hakantorp—Lidkopings Iv
(HLJ) byggdes ocksa med 891
mm sparvidd, men var helt
skild fran LSSJ genom att man
hade varsin station i Lidkoping
pd Omse sidor om &n Lidan,
Inte forrdan 1893, da LSST kopt
det konkursfiardiga HLJ, bygg-
des en bro Over Lidan och
HLI:s station Lidkdpings Vist-
ra lades ned.

VGJ TAR FORM

Skara hade fitt sin forbindelse
med stambanan, men man ha-
de ocksé blickarna riktade norr-
ut mot Vinern och Kinnekulle.
Frimst var man intresserade av
att ge bittre transportméjlighe-
ter 4t den kalk som fanns i
Kinnekulletrakten, men dess-
utom var trakten mellan Skara
och Forshem en rik jordbruks-
bygd som skulle ha stor nytta
av en jarnvidgsforbindelse ba-
de mot Skara och mot nigon
hamn vid Vinern. Banbygget
pabdrjades sommaren 1886 och
i december 1887 kunde Skara—
Kinnekulle—Vinerns Jv
(SVKJ) oppnas mellan Skara
och Honsdters hamn.

Sedan SKVIJ realiserats tog
ocksa jarnvigsbyggandet i Ma-
riestads-trakten ater fart. Linge
hade man planerat en forbin-
delse med Skara och i och med
SKVJ kunde man fi det. Ma-
riestad—Kinnekulle Jv (MKI)
fick koncession sommaren 1887
och jidrnvdgen Oppnades for
trafik den 19 december 1889,
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Axvalls stationshus med personalen i klassisk uppstéliningspose na-

gon géng fore 1890. (Foto Jarnvagsmuseum)

SKARA

Har bérjade VGJ, vid plattformssparen i Goteborg. Numera har Ange-

redsbanan sin andstation har och i stéllet fér smalspariga rélsbussar
4r det sparvagnar som héller trafiken i gang. (Foto L Elgh)
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MKJ anslot till SGVI vid Gos-
siter.

Det ena gav nu det andra
och Lidkopings planer pd en
forbindelse norrut till Marie-
stad via Kinnekulle blev verk-
lighet. I tva etapper Oppnades
Kinnekulle—Lidkopings Iv
(KiLJ), forst 1897 Lidkdping—
Hillekis och aret didrpa den
sista sammanslutande delen
med MKJ, Hillekis—Forshem.

Nu fanns alltsd en genomga-
ende smalsparsforbindelse Ha-
kantorp—Mariestad via Lidko-
ping, och i Skara borjade man
se sig om efter en forbindelse
soderut. En viss konkurrens om
landsbygdens transporter fore-
kom mellan Lidkoping och
Skara, och i Skara var man na-
turligtvis oroade dver de daliga
forbindelser man hade soderut.
Skara skulle snart fa sin jdirn-
vig, men inte helt av egen kraft
som vi nu skall se.

Omkring 1890 hade man i
socknarna kring Griifsnds och
Stora Mjillby, nere vid Alings-
s-trakten, borjat intressera sig
for en jarnvigsforbindelse med
Goteborg. S smaningom vick-
tes #ven intresset i Goteborg
for en jirnvdg mot dessa trak-
ter.  Goteborgs-intressenterna
ville dock ga lingre for att fa
kontakt med smalsparsbanorna
i Vastergotland. Redan 1893
hade man framkommit med ett
forslag pd en smalsparig jirn-
viag frin Géteborg till Hakan-
torp med en bibana mellan
Tumleberg och Vara. I Skara,
och givetvis dven i Lidkoping,
sig man mojligheterna med
detta forslag, men for Skaras
del betydde det att man maste
f4 en forbindelse dven mellan
Vara och Skara. Bolaget Vis-
tergbtland—Gaoteborgs Jv
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(VGJ) bildades med stdderna
Goteborg, Skara och Lidkdping
som stdrsta aktiefigare. Innan
arbetet paborjades, 1897, hade
jirnvigens strickning faststillts
med Goteborg—Vara—Skara
som huvudlinje och en bibana
frin Tumleberg till Hakantorp.
I Lidkdping sig man inte med
blida 6gon pa att huvudlinjen
gick till Skara, och man kridvde
att strickan Tumleberg—Ha-
kantorp skulle 8ppnas samtidigt
med resten av jdrnvidgen och
dven trafikmissigt behandlas pa
samma sitt.

Med en arbetsstyrka pa i ge-
nomsnitt 900 man gick bygget
raskt framét och den 1 januari
&r 1900 kunde VGIJ Oppnas for
trafik.

VIDARE NORRUT

Knappt hade VGJ oppnats forr-
an man riktade Ogonen norrut
och foreslog SKVIJ ett samga-
ende. 1904 tog VGJ Sver SKVI
for att genast intressera sig for
MKJ. Tankarna var att na vi-
dare norrut mot Gullspang och
kanske in i Vdrmland. I sam-
band med att VGJI kdpte MKJ
1908 férband man sig att byg-
ga vidare fran Mariestad, an-
tingen mot Gérdsjo eller Gull-
spang. Visade det sig att VGIJ
inte dmnade fortsdtta, skulle
bolaget alidggas ett skadestand
till Mariestad p& 100.000 kr.
VGJ hade dock redan 1907
borjat byggandet av strickan
Mariestad—Gardsjo medan
planerna pa en linje till Gull-
spang lagts pd hyllan. Anled-
ningen till att man valde Gérd-

Skara har kallats fér Europas stdrsta smalsparsstation, och det ar
inte sa konstigt. Har gick jarnvégar ut i fem riktningar, hér hade LssJ
sin lokstation och VGJ byggde ett stort motorvagnsstall.

Sparplanen visar hur sparen ligger idag. En del andringar har
gjorts genom aren, och de tunna linjerna markerar spar som numera

ar upprivna.

Linjen mot Gardsjé/Mariestad utgick till en bérjan jamte sparet mot
Lidkoping och i en vid bage runt Skara stad. Ar 1912 andrades utfar-
ten till den nuvarande och samtidigt utvidgades bangarden kraftigt
med bl a fler plattformsspér. Att utfarten andrades berodde helt en-
kelt pa att VGJ inte ville andra de genomgéende tagen i Skara.

Skara statar ocksad med ett av de stérre rundstallen vid svenskt
smalspar. Byggnaden &r dock numera i daligt skick och risk finns att

den kommer att rivas.

Motorvagnsstallet, 1angst ut pa bangarden, uppfordes av VGJ aren

1944—45.

sjo istillet for Gullspang var,
att Nora—Bergslags Jv hade
fatt koncession pa en jirnvig
mellan Gullsping och Torebo-
da. Mellan Torved och Gull-
spang skulle i s& fall VGJ och
NBJ l6pt parallellt och VGIJ
ansdg inte detta intressant.
Linjen Mariestad—Gardsjo
oppnades for trafik 1910 och
nagra ir gick utan att NBJ ut-
nyttjade sin koncession. Istillet
gjordes fran lokala hall pa-
tryckningar pa VGIJ att bygga
mellan Torved och Gullspang.
Frimst var det Katrinefors
Bruk i Mariestad och Kraftak-
tiebolaget Gullspding—Munk-
fors som odnskade att en jirnvig
kom till stind. Ar 1914 hade
lokala intressenter fatt konces-
sion pd en jarnvdg Torved—
Gullspéng, och efter en del un-
derhandlingar overflyttades
koncessionen pad VGJ. Bygget
paborjades 1915 och 1/1 1917
satte trafiken igang. I och med
detta hade VGIJ vuxit firdigt i
sin nordligaste del och nu ater-
stod inte mycket innan nétet

fatt den storlek det kom att ha
genom aren.

SOM SPINDELN | NATET
I samma veva som VGIJ over-
tog SKVI hade man ocksa pla-
ner pa en alternativ vig till Ma-
riestad frin Skara Over Tim-
mersdala. Kopet av SKVJ gjor-
de att dessa planer skrinlades,
men lokala intressenter fortsat-
te att arbeta for en jérnvig
mellan Skara och Timmersdala,
VGJ ansig sd smaningom att
en dylik linje skulle tillféra
VGIJ en del trafik och sokte i
maj 1905 koncession. I novem-
ber aret ddrpa dverldts konces-
sionen pd ett sérskilt bolag,
Skara—Timmersdala Jv (STJ).

Bygget av den 27 km lidnga
jarnvigen gick inte speciellt
fort, och inte forrdn pa hosten
1909 kunde STJ Oppnas for
trafik. Bolaget dgde varken lok
eller vagnar, utan istéillet hade
ett avtal triffats med LSSJ om
trafikering av linjen.

Med linjer utgdende i fem
riktningar hade Skara nu vuxit
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Tumleberg station nagon gang pa 1930-talet. Bangarden &r full med

vagnar, och Tumleberg var en viktig driftplats vid VGJ genom forgre-
ningslinjen mot Hakantorp och Lidképing. (Foto Jarnvagsmuseum)

till nagot av ett centrum foér
smalsparstrafiken i Vistergot-
land. VGJ och LSSJ delade ge-
mensamt pa den stora bangér-
den med tillhorande lokstallar
och verkstad. 1916 &vergick all
trafik i Skara till VGJ i och
med att LSSJ Gvergick i VGI:s
dgo. Aret dessforinnan hade
LSSJ sagt upp sitt kontrakt med
den trafiksvaga STJ och VGI
hade tagit Over aktiemajorite-
ten. STJI trafikerades sedan av
VGJ fram till 1920, varefter
staten ropade in det konkurs-
fdrdiga bolaget pa auktion. De
narmaste fem Aaren stod staten
som trafikant, men trafiken ut-
fordes fortfarande med VGIJ
lok och vagnar. 1925 sildes
STJ av Riksdagen till VGJ for
125.000 kr.

OVER BILLINGEN

Allt sedan LSSJ Oppnats hade
man i Skovde kiint sig aningen
missgynnade. T gamla tider ha-
de en landsvdg frin Skara over
Varnhem till Skovde kommit
till, och det hade pa sitt siitt
varit naturligt att folja denna

Med hjalp av Overfdringsvagnar
utvéxlas all godstrafik pa dagens
kvarvarande del av VGJ. | bak-
grunden syns en del av det stora
rundstallet i Skara. (Foto L Elgh)
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led med en jirnvidg fran Skara
till Skévde. Nu valde LSSJ att
ga till Stenstorp istillet, till viss
del beroende pa de svarigheter
som var forenade med att dra
en jarnvdg Gver berget Billing-
en. Starka krafter i Skovde ar-
betade emellertid for att fa
kontakt med ldnets 891-nit,
och hir lag dven militdra skil
bakom eftersom ett stort exer-
cisfilt fanns i Axvall (Axeval-
la Hed). Arbetet med att dra
jarnvdgen over Billingen pabdr-
jades 1902 och efter tva ar av
mycket bergsspringning och
svara terrasseringsarbeten kun-
de Skovde—Axvalls Jv (SAJ)
tas i bruk. I Axvall delade man
station med LSSJ, men detta
hade foregatts av en del tvister
eftersom LSSJ ansag sig forlo-
ra trafik mellan Axvall och
Stenstorp pa grund av SAIJ.
Tvisten lostes pa sa sidtt att
SAJ fick ersdtta LSSJ] med en
summa pa 5000 kr per ar i tio
ar for forlorad trafik.

SAIJ blev dock ingen lysande
affir. Nar VGJ oppnat sin linje
till Gardsjo forsvann en stor del
av SAJ:s godstrafik och den re-
dan daliga ekonomin borjade
svikta allt mer. Den ndgot bitt-
re persontrafiken holl i alla fall
igang jdrnvdgen, men 1935
dvertogs den av L.SSJ och kom
pa sa sitt indirekt i VGI:s dgo.

GODA AR, OCH SAMRE...
Nist yngst av VGJ-linjerna-var
Nossebro—Trollhdttan, oppnad
i februari 1916. Liksom STJ
var TNJ ett bolag utan rullan-
de materiel, och trafiken skot-
tes av VGJ. TNJ kom till pé
lokalt initiativ, frimst fran
Trollhétte-trakten. Tanken var
att ge forbindelse indt Vister-
gotland och ett tag stod striden
mellan Nossebro och Gristorp
péa Vinersborg—Herrljunga-ba-
nan. Starka krafter i Nossebro-
trakten fick dock sista ordet,
inte minst genom en ekonomisk
satsning i projektet,

F

Ett Tp-lok véxlar Gverféringsvagnar pa den grésbevuxna bangéarden i
Skara en hostdag 1977. (Foto Per Vesterlund)

TNJ fungerade som fristaen-
de bolag fram till sommaren
1925 da aktiemajoriteten for-
virvades av VGJ. Aret dessfor-
innan hade VGI kopt Marie-
stad—Moholms Jv och med un-
dantag av  Skdvde—Axvall
skulle inga fler linjer ingd i
VGI.

I stort sett maste man sdga
att VGJ hade en gynnsam ut-
veckling genom é&ren. Bolaget
tickte ett stort trafikomrade i
en rik bygd och inte minst var
forbindelsen med Goteborg och
hamnarna dér av stor betydel-
se. Naturligtvis kidnde #ven
VGIJ av konjunkturerna, de sva-
ra krigsaren med allmiint délig
ekonomi och si smaningom
konkurrensen fran bilar och
bussar, VGJ var emellertid ett
stabilt foretag och man stod i
det ldangsta emot ett statséver-
tagande. Genom Riksdagsbeslut
gick dock VGIJ, bland de sista
svenska privatbanorna, over i
SI:s dgo den 1/7 1948,

Trafiken pa huvudlinjen Go6-
teborg—Skara—Gdérdsjo  fort-
satte att flyta medan nigra av
bibanorna bérjade svikta. 1952
hade tiden kommit fér den
forsta nedldggningen, och inte
oviantat var det Skara—Tim-
mersdala som drabbades. Per-
sontrafiken var inte av den om-
fattningen att jirnvigen kunde
vara kvar.

Femtiotalet gick sedan utan
nagra storre forindringar i det
forna VGJ-ndtet, men 1961 var
det dags for LSSI-linjen till-
sammans med Skovde—Axvall
samt dven Mariestad—Moholm
att forsvinna. Samtidigt for-
svann ocksa persontrafiken Hjo
—Stenstorp. En av Europas
mest betydelsefulla smalspars-
stationer, Skara, borjade sakta
men sidkert att krympa.

NORMALSPAR

Den norra delen av VGJ hade
god trafik och var en viktig del
i en transportled till Mariestad

och Lidkoping. Redan 1954 ha-
de strickan Hakantorp—Fors-
hem breddats till normalspar
och som en naturlig f6ljd bred-
dades dven strickan Forshem—
Gardsjo. Denna sista del var
klar 1962. 1958 hade Torved—
Gullspang breddats, men trafi-
keras endast delvis numera.
Lustigt nog skots trafiken hir
av NBJ (se tidigare i artikeln
om planerna pa normalspar
Gullspang—Torebodal). Isam-
band med breddningen av Ha-
kantorp—Lidkoping fdrsvann
ocksa betydelsen av Tumleberg

—Haékantorp, varfor trafiken
nedlades 1953.
Nidr Goteborgs Sparvigar

skulle bygga sin nya forortslin-
je till Angered och Hjillbo kom
VGI:s linje vil till pass. Smal-
sparet Goteborg—Sjovik lades
ned 1967, bangirden i Gote-
borg breddades och sparviigs-
sparet drogs ut till den forna
lilla hallplatsen Hjillbo dir nu
ett forortsomrédde borjat vixa
upp. Ar 1968 var det dags att
stinga Trollhdttan—Nossebro
och sedan aterstod inte mycket
av det en gang si omfattande
smalsparsnitet. Persontrafiken
pd  Sjovik—Skara—Forshem
holls igang till den 23/8 1970
och s& forsvann det sista ordi-
narie persontdget fran Vister-
gotlands 891-spar. Idag trafike-
ras strickan Nossebro—Skara
—Godotene av mer eller mindre
sporadiska godstdg med utgéng
frén Skara, och det dr egentli-
gen bara en tidsfraga innan des-
sa forsvinner helt och spéret
rivs upp.

Vill man dka persontig pa
VGJ-spar sa kan man ju fak-
tiskt gora det genom den mu-
seitrafik som Anten—Grifsnis
Jv driver sommartid. Och gér
det vil s kommer man att kun-
na gora likadant i Skara dir
man kdmpar for att fa behdlla
en bit jarnvig till museitrafik.

Leif Elgh &
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Svenskare jarnvig:

Denna BP-vagn med littera Uh och nummer 21 74 070 0 640-3 &r sil-
vergra med svart underrede och BP-mérke pa en vit ruta. Aven for
denna vagn &r Mérklins 4440—4442 en |amplig utgdngspunkt, Har be-
hover man inte géra nagot at underredet heller, BP-méarken, och and-
ra oljebolags mérken, brukar ga att f tag p&4 om man tigger lite blan-

ketter och reklambroschyrer pa narmaste bensinstation. Alltid &r na-
got mérke i rétt storlek.

[ e,

Denna BP-tankvagn, med SJ-nummer 2174077 0154-9 och littera
Uahg, ér ganska lik Liliputs svenska BP-tankvagn med katalognum-
mer 22583, Den mest i6gonenfallande skillnaden &r att BP-mérket ar
betydligt mindre &n pa Liliputvagnen och att boggierna &r fel, Lili-
puts Rs-vagn 20180 har ratt boggier déremot, och det gar |4tt att byta.

* - x - * - v "

Denna tvaaxliga vagn med SJ littera Uhs och nummer 21740720
256-8 ér, som de flesta tankvagnar privatiagd, i detta fall av uthyrar-
firman Tankvagnar AB. Vagnen har gra tank, réd text Brandfarligt och
svart underrede. Observera de 6vermalade textpartierna, det ar bara
att kladda pa med penseln i en nagot blankare firg &n tanken i ov-
rigtl Marklins tankvagnar 4440—4442 kan ldmpa sig fér en ommal-

ning. Ramverket pa Méarklinvagnen maste dock tas bort bitvis, men
det bédr ga bra. i
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Tankvagnar .....

B Tankvagnar har det funnits
linge pa véra jirnvigar, men
pa 1930-talet borjade de bli
allt vanligare. Till lycka for
oss modelljirnvigare sa im-
porteras atskilliga tankvagnar
framforallt fran Tyskland, Och
inte bara nya tankvagnar, utan
ocksd begagnade dyker di och
da upp. Flera svenska vagnfa-
briker har ocksa tillverkat vag-
nar efter utlindska foérebilder.
Det betyder att det finns en hel
mingd tankvagnar i modell,
som helt eller delvis motsvaras
av svenska forebilder. De flesta
vagnar maste dock malas om, I
det sammanhanget boér pipe-
kas, att ndstan alla tankvagnar
alltid har varit, och fortfarande
ar, trakigt gra, silverfirgade el-
ler svarta. Jag har aldrig sett,
vare sig i Sverige eller i utlan-
det gula Shell-vagnar, roda Es-
so-vagnar eller grona BP-vag-

o gt n .

Aven denna vagn &r lik Liliputvagne

nar! Gas-tankvagnar diremot
brukar ha litet gladare firger
och framfér allt 4r de renare
dn oljetankvagnar.

Hir som i sa mycket annat
ir det en bra l0sning att leta
upp limpliga forebilder: Ut och
titta pa vara bangirdar. Ta med
anteckningsbok och kanske ka-
mera. Bland annat #r det bra
att ha kamera till hands och
fotografera mirkningen pa vag-
nen (rakt fran sidan). Sen gar
det att gra en ommalning.

Vi ska hir visa ndgra olika
tankvagnar och ge nagra for-
slag till limpliga modeller. Jag
tar bara upp ett modellforslag
(i HO) for varje vagn, men det
finns ménga mojligheter. Lis
katalogerna! Fotografierna
kommer, dédr inte annat anges,
fran Hans Boysen, Lidingd.

LOK ®

R R e T

n, men den maste malas om. Vag-

nen tillhér Uppsala Kraft AB, UKAB, &r grénmalad, och har SJ-num-
mer 2174 077 0 197-8. Dessa vagnar gdr i heltdg med olja mellan Gév-
le hamn och vdrmekraftverket i Uppsala, Under texten UKAB pa skyl-
ten till hoger finns Uppsalas vapen.

Denna BP-vagn &r fotograferad i Sundsvall 1967 och har d& den
gaml|a beteckningen Q12 och SJ-numret 504829, Foto L O Karlsson.
En ganska snarlik vagn finns hos Kleinbahn med katalognummer 313.
Har behdvs en ommalning, tanken silvergrd med svart "magband"
och svartgratt underrede. Vidare behdvs racken runt domen.
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Skalatips om:

KlemmL 25

som RC-skala flygmodell

Med denna artikel bdrjar en serie test-tipsartiklar be-
handlande bade skala- och sportmodeller fér RC-flyg.
Det bér framhallas att det & med tonvikt pa “lattflyg”,
som valet av respektive modeller/byggsatser gérs. Inte
enbart byggsatsen/modellen behandlas utan dessutom
kommer en serie olika tips och rad betriffande bygge
och flygning.

3 ‘ . &
‘.5
R 4

1. Denna del av stillet skall g& i en sparlist (den extra listen i
vingen.

2. Denna del gar upp i ett rér som limmas i spérlisten.

3. Stédben i bakre delen av landstéllet lindas och |édes fast.
Landstallsben av 3 mm pianotrad.

Béada landstéllsbenen ligger intill varann | sparlisten, Satt fast
med sedvanliga klammer av plat eller plast. Teleskopfjadringen
sker med en genomgéende fjader, fjadern tdcks med ett tunnvég-
gigt antennror (bilradioantenn) nr 4. Detta ror skall passa exakt
pa fjadern.

5. En bit pertinaxror eller liknande som passar utanp& antenn-
roret.

6. Faste i fijadern fér skruvinfdstning i vingen.

7. Féste i landstallsben medelst 6gla runt detta. Lasning sker néar
pertinaxroret spanns ned och lases fast med en genomgédende
m 2 skruv/mutter.
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B Klemm é&r ett vilkidnt namn
nir det giller sportflygplan,
men da dr det Klemm 35 (Sk 15
i flygvapnet) man tinker pa.
Tyvdrr finns det ingen bra
byggsats for den Klemm-model-
len och i brist pa detta far man
vilja Klemm L 25 si linge.
Byggsatsen for detta flygplan
kommer fran Krick och siljs i
Sverige genom B Beckman &
Co AB. Klemm 25 éar alltsa
mindre kint, men #ndé4 har det
funnits ett tiotal exemplar i
Sverige. Frimst anvindes de
som bogserflygplan i segelflyg-
klubbarna.

K 25 dr ett utpriiglat liattflyg-
plan, det forsta originalflygpla-
net startade pa en skolgard i
Tyskland négon gang 1924,
Vindstyrkan var 4,5 meter/sek
och startstrickan blev bara 24
meter. Alltsd en perfekt for-
laga for RC-littflyg.

Byggsatsen fran Krick #Hr i
skala 1:7, mycket god skalarik-
tighet och vil #dgnad for s k po-
pulidrskala, Kridver man exakt-
het dr det ndgra detaljer som
bor dndras, det giller fena/stab-
be som ej skall balsaplankas
helt utan endast skall ha tor-
sionsbeklidnad. = Motorhuven
bor dven gdras om men i dvrigt
dar det alltsa bra. Det bor pape-
kas att dessa detaljer ej giller
for ett normalt skalabygge som
ej skall anvindas fér mer kri-
vande tavlingsverksamhet,

Byggsatsens kvalitet var i
stort sett bra, dock maste jag
siitta en bock for ett nagot snalt
tilltaget balsamaterial for plank-
ning av kropp och vingar, Land-
stillslosningen #dr ocksa gjord
pa ett fantasifattigt sitt. Allde-
les for stelt till en sa hir litt
modell.

Ett extra plus vill jag sitta
for konstruktorens Idsningar
for 1dtt uppbyggnad viktmissigt
sett, jag fick verkligen ligga
band pd mig for att inte falla
in i onddigt forstirkande, ty
visst héller den hir modellen
— det har jag konstaterat ef-
ter ca 20 flygtimmar., Bygget
gick for Gvrigt litt utan stérre
problem mer 4n den nya land-
stiillslosningen som fordrade en
enkel dndring pa vingen. Mo-
dellen klds givetvis med siden.

Radiomontaget gick enkelt
endr det dr gott om plats for
de 4 servon som fordras. Linor
till sidorodret och plastrorsstot-
stang till hojdrodret. Denna
stotstang ligger helt inuti krop-
pen, stabben #r alltsd 16stagbar.
Motor enligt konstruktoren 3,5
cc stimmer nagorlunda bra.
Man bor dock inte ha en allt-
for vass motor om man klarat
den angivna vikten pa firdig
modell ca 2,2 kilo, Sjilv har
jag provat en mycket nerdim-

pad Vebra 20 speed samt en
standard Enya 19. Biada moto-
rerna rickte gott till och man
bor flyga pa mellanvarv for att
inte raka ut fér Overhettning
vid skalaenlig inbyggnad. Ska-
laenlig start pa kortklippt gris
kridver ej mer dn halv motor-
styrka.

SLUTSATS

En mycket bra konstruktion,
Karl Heinz Denzin behiirskar
synnerligen vdl den ldttbygg-
teknik jag ofta forordat. Spinn-
vidden 1800 mm och 2,2 kg ger
vingbelastning ca 45 gram per
dm® Vanligen 4r vi vana vid
10 cc motorer 1 denna storleks-
klass och nu ricker en standard
19-motor — alltsa 3,2 cc. Det
gar alltsa att konstruera #ven
stora modeller “ldtta”!

FLYGNINGEN

Vitsordet blir mycket god flyg-
formaga, pa grinsen till motor-
seglare i glidet. Detta stimmer
dven skalamissigt sett, en fd
Klemm 25-flygare talade om
att han ofta littade fore segel-
flygplanet han bogserade,

De flesta flygrorelser skall
utféras med sma roderutslag, i
synnerhet giller detta skevrod-
ren som dven bor vara diffe-
rentierade i sina utslag. Alltsd
minst 40 % mer utslag uppat
for att minska skevroderbroms-
ning. Konstflygning gar ut-
mirkt — alla normala flygro-
relser klaras, Vingglidning ned
till gridstoppsniva gir utmiirkt
for en van flygare. I Ovrigt
krivs det inga storre flygkun-
skaper, vid rétta vinklar och
ritt tyngdpunkt flyger Klemm
25 mycket stabilt. Det gar att
flyga enormt langsamt utan
vikning och det enda som ir
svart dr att ga i spinn — denna
flygrorelse kriver fulla sid/skev-
roderutslag samt dven fullt
hojdroder. Vid landningen krivs
lag tomgang pa motorn for att
ej flyta ut for langt — en ut-
priglad ldttflygmodell alltsa.

ANDRINGAR

En nagot storre motorkapa, jag
undrar om den som medfdljer
byggsatsen ej dr for liten?

Tips for en motorképa i glas-
fiberplast finns i AoH nr 3, 4,
1974 och Nya Radioflygboken.

Landstéll med fjddring enligt
skiss och bild hérintill

DOKUMENTATION
Tidigare har det varit mycket
svart, nu finns bl a Bjorn Karl-
stroms nya ritning och dess-
utom en del nytt bildmaterial.
Tag kontakt med mig om ma-
terial 6nskas., Tel 0430/185 90.
Nista modell/byggsats blir Pi-
lots Acro Hunter for 20-motor.
- Pdr Lundgvist @
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Land- och isseglaren Swift

B Vid stddning av min hobby-
horna™ fick jag se mitt gamla
segelflygplan "Filou” undan-
gdmt med vingen avbruten ef-
ter en krasch.

Min forsta impuls var att kas-
ta bort ’skripet” men jag kom
i det ogonblicket att tdinka pa
en film jag sett pa Teknorama
om land- och is-segling.

Eftersom  flygplanskroppen
var intakt funderade jag en
stund om en seglare skulle kun-
na konstrueras av den. Jag viin-
de kroppen upp och ned (med
undersidan uppat) och med den
ursprungliga nosen viind bakat,
och till min férvaning fann jag
da att formen stimde ganska
bra overens med de landseglare
respektive is-seglare jag sett pa
filmen.

Jag satte genast igang med
konstruktionen av en landsegla-
re som vintertid kan anvindas
som seglare pa is.

Efter noggrann planering av
vad jag skulle behéva kopa gick
jag till hobbyaffiren med min
lista.

Féljande artiklar var nodvin-
diga for is-seglaren:

1. En furulist, 15 mmX 10
mm X 720 mm

2. En balsalist, kilformig, 10
mm X 30 mm

3. En balsalist, 10 mm X 10
mm

4. Tva ldngder rundstav, 10
mm diameter (bom och

mast)

5. En pianotrad, 1 mm (stot-
stang)

6. Tre hobbyknivblad, Xacto
(skridskor)

7. Femton skruvar med huvud
i form av ogla (for fistning
av riggningen)

8. En lasbricka, 3 mm

9. Fem meter nylontrad, 1 mm

10. Ett flak plywood, 2 mm
11. En dm missingstav, 3 mm
(axel till styrskridsko)

12. En fjider (tex fran kul-
spetspenna)

13. Ett roderhorn

14. En bit nylonrér, 3 mm,
(lager till missingroret)

Det féljande behovdes for att

anvinda seglaren pa land:

15. En ldingd missingstav,
3 mm (axlar)

16. 9 lasbrickor, 3 mm

17. Ett roderhorn

18. Ett framhjul, tex mirke
Kavan 45/134"

19. Tva sidohjul, tex mirke
Kavan 68/234 "/

Jag byggde is-seglaren forst

eftersom det fanns fina isar vid
den tiden. Det dr en enkel pro-

32

Hur manga gamla modellflygare har inte en kraschad
modell som ligger och skrdpar nagonstans? Innan du
slédnger bort skrépet bor du fundera om inte det kan kom-
ma till anvindning i ny skepnad. Roland Gart fran Stock-
holm beréttar har hur han férvandlade ett kraschat flyg-
plan till en kombinerad land- och isseglare.

g

cedur att sedan "'gbra om’ den
till landseglare. I princip kriivs
bara ett par uppborrade hal att
sdtta fast hjulen i, Jag skulle
dirf6r foresla att du foljer rit-
ningen till is-seglaren och diir-
till horande text.

CHASSIT

Jag limmade ihop 1, 2 och 3, se
ritning (E) och avrundade bal-
salisten 3 med sandpapper.
Chassits totala lingd hos min
modell &r 720 mm.

SKRIDSKORNA
Innan skridskorna fistes under
vingen var det nddvindigt att
limma fast en bit furulist pa var
undersida fér att &stadkomma
en hdjning av modellen.

En 2 mm djup skdra sagas
med figursag i furulisterna. Dir-
efter limmas skridskorna fast i

f
}
!

dessa skaror. (Tvakomponent-
lim.) Var noga med att skrid-
skorna inte limmas snett.

STYRNINGEN

Styrningen av seglaren skots av
en skridsko i foren som limmas
vid missingstaven, se ritning
(A). Midrk att du forst maste
saga upp ett litet jack i denna
for att forbittra fistningen.

Ett roderhorn limmas ocksa
fast pA missingroret.

P4 Gver- och undersidan av
kroppen ca 7 c¢cm fran fdren
(=ursprungliga aktern) fastlim-
mas plywoodbitar ca 1 cm? i
omfing, se ritning (A). Genom
dessa borras diirefter ett hal ca
4 mm i diameter.

Nylonroret (lager for missing-
staven) limmas i halet, fjidern
trds om méssingstaven som fors
in i halet. Det fistes med hjilp

av lasbrickan sedan det forst
smorts in med litet fett, Efter
fistningen skall sjdlva miissing-
staven kunna fjidra med Ilitt-
het.

INSTALLERING AV SERVO

Nu skall servot installeras, vil-
ket inte gav upphov till nagra
som helst problem da jag an-
vinde mig av samma stotstangs-
hal som jag haft vid flygningen.

Pianotraden leds genom halet
till servot, se ritning. Mottagar-
acken placeras i kroppen. En
tillshgad plywoodlucka, som jag
tejpade fast, tjinar som skydd
for servo och ack.

Chassit med skridskorna klist-
ras fast pa undersidan av krop-
pen med epoxilim. Rikta chassit
sa att skridskorna star helt ho-
risontellt,

RIGGNING
Riggningen #dr enkel. Det ir
samma princip som pa segelba-
tar. Jag gjorde ett hal for mas-
ten. En forstirkning av ply-
wood limmas runt halet. Masten
vilar pa en plywoodplatta, fast-
klistrad inne i kroppen. Mon-
tage enligt ritning. Segel sys av
tunt sidenliknande tyg eller da-
cronsegelduk, allt efter behag.
Jag anvinde plywoodspédnna-
re, detta med tanke pa mojlig-
heten till demontering av rigg-
ningen vid transport av model-
len. Se detalj (C).

LANDSEGLAREN

Ombyggnaden fran is- till land-
seglare var mycket enkel. Jag
borrade ett hal (3 mm diame-
ter) i var sida av chassit. Se rit-
ning Landseglaren (E2). och sa-
gade av en bit missingstav, =
axel for hjulet, Jag satte hjulet
pa axeln och fick det pa plats
med tre lasbrickor. Se (El).
Samma procedur med det andra
sidohjulet.

FRAMHJULET

Jag formade till en bit missing-
stav, enligt detalj (A1) pa vil-
ken jag fiste hjulet med tva las-
brickor och klistrade pa roder-
hornet.

Framskridskon tog jag bort
fran modellen och satte dit hju-
let istdllet.

Modellen dr nu klar, i vilken
skepnad beroende péa érstid.

Jag provade is-seglaren pa
Giirdet. Det fanns endast nigra
fa skridskoakare pd banan si
det var fritt fram. Det blaste
friskt, jag riggade upp seglaren
och det bar iviig. Det gick bitt-
re #n véntat och jag uppskatta-
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de farten till ca 30—35 km/tim-
me. Mycket overraskad blev jag
over accelerationen och de goda
segelegenskaperna samt mand-
verdugligheten.

Kort och gott, segling med
denna modell &dr véldigt roligt
och ger en fantastisk fartkinsla,

Redan nista dag beslot jag
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att prova Swift i landseglarver-
sionen, Forvandlingen fran is-
till landseglare tog ca 5 minu-
ter. Tyvérr var inte vinden lika
kraftig som dagen innan men
jag kunde dnda faststilla att
landseglaren hade lika goda se-
gelegenskaper som is-seglaren.
Hela bygget med is- och land-

seglaren har kostat mig ca 100
kronor.

Till sist vill jag sdga att den
modell jag beskrivit lamnar
stort utrymme fér variationer
sasom seglets storlek, val av
flygplanskropp, hjul etc. ..

Ett tips: Naturligtvis dr det
mdjligt att komplettera med ett

vinschservo med vilket seglet
kontrolleras men det dr inte
nodvindigt.

Om négon vill ha fler upplys-
ningar si ring mig telefon
08-30 13 71, sdkrast lordagar
12—13, eller skriv under adress
Roland Gart, Odengatan 18 B,
114 24 Stockholm. |
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Det har behover du for att gora microfilm: List till bassangram, plast-
skynke, ramar av balsa, vatten, tidningspapper, microfilmlosning och
kér| att halla ur.

P o
Xm:i)ﬂ_a

Flyga inomhus del 2

Konsten att gora

microfilm

Bygge av Lestes I

”Det I6nar sig att férséka bygga en filmare. Det dr nagot
av det mest fascinerande som finns att se i flykt. Den ser
ut som en jattestor, forhistorisk insekt, da den glimrande
i alla regnbagens farger otroligt sakta ror sig framat.
Flyghastigheten dr nagot tiotal meter i minuten, propel-
lerns rotationshastighet mindre &n ett varv i sekunden!”
Cit R. Ekholm, finsk inomhusflygare.

Vingstdttor
.032%.038 B 5

Svensk miistare och nordisk rekordhallare.

5tagboc

k ,032x.038 B 5

Stegtrad,00l Tungsien

Fena
+ 0262, 028
i |

A

;/‘

*
Propeller: Spryglar ,020x.020 C 4
Bom; .Q0dx ,064 -— ,0%2%.032 B 5
Ytierkontur: .020x.020 B 4

Vingspete .030x.032 B 4 giro 5509 16-1, wilket inkluderar
Spryglar ,027x.024 ¢ porto, och marka talongen med
- "Lestes'’.

Stabspets

%

i Mittlist:

—
<

.026x,024 A 4 1/2

.048x.032 B 5

Stablist
.048x.032 B 4

Ritning i full skala kan bestillas
frdn 5.-O. Lindén, Hovstavéigen 15,
703 63 Urebro. Enklast sker det ge-
nom att sétta in kr 1575 pd post-

75
/\
&

Kroppsbom .014 ( 4

Film¥ "Grecn labeln

vinge - bla/suld
Stab - bla/guld
Prop. — gron/bli

Vikt;

Kropp,fena, stab. 0.6%

Vinge 0.40

Prop 0.22
1.27 g

Gumnimotor 1,350 ¢

Stagning

Stjirtbom .009

.03l Nichrome

¥odellen seua framifrin
Pilt 25 mm

34

W Det som far manga att avsta
fran bygge &r det mystiska i
microfilmen. Lids nagra rader
hdr och mystiken skall skingras!
Du behbver nagra ramar att
ta upp film pa. 10X 15 mm bal-
salist &r bra. Lampliga matt &dr
900X 250 mm for vingar och
500 X250 mm foér annat. Tva
ramar av var sort kan vara bra
att borja med. Ramarna bér
vara stadiga, forstirk hornen,
slipa balsan jimn och slédt. Bas- -
siingen utgbres av triribbor och
en plastduk. Gor tva ribbor,
helst 1 500 mm och tva 900 mm
langa av 50X 20 mm list, sma
forsinkningar i hérnen gor att
ramverket haller ihop. Ligg en
plastduk — en uppklippt sop-
sick! — oOver ramen, fyll i ett
par hinkar vatten. Lat girna
vattenledningsvatten sta en tim-

ma, for att anta rumstempe-
ratur.
Badkar dr oldmpliga, inte

bara dédrfér att folk ska bada
just da man haller pa att gora
film, utan dédrfor att den stora
vattenméngden ‘aldrig” stan-
nar 1 sin rorelse, Vattenytan
rensas fran damm genom att
man drar ett tidningspapper ett
par ganger Over ytan.

FILMLOSNINGEN

Bist dr att kopa fdrdiga 10s-
ningar, tex Micro-X “Green
label” eller "Red label”. Den
forstnimnda ger en sldt spind
yta, den andra en slak, lite
skrynklig yta, ibland kallad
“american type”. Du kan expe-
rimentera sjdlv med cellulosa-
lacker, tex Zaponlack tillsatt
med 3—4 % eucalyptusolja och
10—15 % amylacetat. De tva
sistnimnda ingredienserna finns
pa apotek.

HALLNINGEN

Som kirl att hidlla ur limpar
sig tex en tom filmburk (135
film) som bucklas ldtt for att
fa till en pip att hidlla ur. Annu

Allt om Hobby 6/78



biittre dr att gora ett kirl av en
liten plastflaska (Hot Stuff).
Hillningen ska ske fran lag
hojd, 2—5 cm over vattenytan.
Bérja ca 20 cm fran ena kortsi-
dan av bassdngen och for kir-
let i jimn fart till andra kortsi-
dan. Sluta hillningen ungefér
lika langt fran kanten som du
borjade. Se till att det kommer
lika mycket filmlosning per
lingdenhet. Hillningen sker pa
1—2 sek. Lacket sprider sig
omedelbart och bdr na ca 10
cm fran bassidngkanterna. Om
detta ej sker kan det bero pa
nagon av fodljande omstindig-
heter:
® Vattnet och/eller Iuften &r
for kalla, sa att lacket ej or-
kar sprida sig
® Vattnet eller luften i rum-
met dr fér varma, sa att lac-
ket stelnar for fort

® Lacket ar for tjockt

Filmen #r klar att lyftas, da
sma skrynklor sprider sig over
ytan. Det brukar ta 3—4 minu-
ter.

HUR MAN LYFTER
Placera dig sjidlv vid en av bas-
siingens langsidor.

Vit ramen, torka bort vatten-
droppar och placera den sedan
direkt ovanpa filmskiktets yta.
Vilj ett stille sa att det &r
minst 5 ¢cm film utanfér ramen
runtom. For ramen mot bas-
singens kanter, si att filmen
skrynklas ihop pa ramens utsi-
dor. Ligg forsiktigt upp over-
flodig film pa ramen. Obs pd
ramen, ej innanfor. Tag i ra-
mens langsida, den som #r nir-
mast dig, och for ramen mot
bassiingens bortre langsida. Och
sa till LYFTET! Samtidigt som
du drar ramen at dig lyfter du
den forsiktigt, fortfarande i ra-
mens langsida som du fortfa-
rande hdller i. Dérvid tdjer sig
filmen Overraskande mycket,
men den bor halla. Da du fatt
upp ramen lodritt, tar du upp
den ur bassiingen och later den
rinna av innan du, forsiktigt,
stiller ramen med tidningar un-
der sa att den far rinna av.

Du mérker snart att det dr
sjalva samordningen av rorelsen
mot dig och uppat som #r av-
gorande fOr resultatet. Ndr man
ldrt sig riitt hastighet kan man
lyfta upp den ena filmen efter
den andra!

Lat filmen sta och torka en
timme eller mer innan du flyt-
tar den. Har du en lada att
stilla den i, dr det bra mot
damm och skador.

Den “'réda” blandningen bor
torka minst en vecka innan den
anvinds. ”’Gron’ blandning gar
att anvidnda efter ett par dagar,
men regeln 4r — ju dldre film
dess bittre!
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FILMENS TJOCKLEK
Nir filmen dr torr framtrider
firgen hos den. Av firgen kan
man avlisa dess tjocklek.
Firglés filmen ér for
tjock
bra fér ny-
bérjarmodel-
ler, ganska
stark, dven
for propell-
rar
tjocklekar
att striva
efter
Brun och mjolkig for tunn

For att fa tunnare film maste
du fora kirlet snabbare oOver
vattenytan. Guldfirgad ir den
tunnaste som #r praktiskt an-
viindbar, far du ett inslag av
silver i guldtonen har du den
yppersta film for stabbar och
fenor!

Réd och gron

Grén och bla
Bla och purpur
Purpur och guld

ATT BYGGA MODELLEN

Hur du skidr och bdojer lister
beskrevs i samband med byg-
get av ’25-06res’-modellen i den
foregaende artikeln, Bygge av
vinge, stabbe och fena dr likar-
tat som bygget av ~’Afrodite”.
Det som #dr nytt dr kroppsror,
propeller, klddsel och stagning.

KROPPEN

Till motordelen pa kroppen an-
vinds .014 C Grain, se forkla-
ring “Vilj ridtt inomhusbalsa™.
Skir till ett flak som récker
runt en stav eller glasror av
6—7 mm diam. Ta till ca 0,5
mm mer dn stavens omkrets,
Lingden pa staven bor vara ett
par cm mer dn rdret du ska
gora. Ligg det tillskurna flaket
i blot i varmt vatten, lat det
ligga nagra timmar. Klipp till
ett “japanpapper” lite ldngre
in flaket och 5 ganger sa brett
som flaket, Rulla upp litet av
papperet pa staven, ldgg tri-
flaket intill staven och rulla
staven over flaket. Fig 1. Rikta
skarven. Antingen kan man
lata roret torka ca 12 timmar
i rumstemperatur eller torka i
ugn 5—10 min i ca 100—150°
virme, ej mer — risk for for-
kolning!

Stjartbommen tillverkas pa
samma siitt, Roret ska vara ko-
niskt, varfér en stav av dimen-
sionen 1400 mm och diam 7
mm avsmalnande till 2 mm an-
skaffas — gores av furu.

Limningen gores bidst med
hjilp av tva balsalister ca 5X
20X 420 mm som stod. Med li-
tet stearin pa staven didr lim-
skarven beriknas bli undviker
man att balsaroret fastnar,
Limma nagra cm i taget, an-
vind girna en limspruta med
en fin spets, sd att du kan reg-
lera limmingden, Limma bara

Hall i ramens ytterkanter, dra ramen mot dig medan du lyfter den.

den.

Vilj rdtt inomhushalsa

A GRAIN

Karaktér: Mycket Iatt att boja bade med och mot fiberriktningen.
Detta ar det mest flexibla tréaet per viktenhet.

Anvindning: Utmarkt som list dar skarpa rundningar ar nédvéndi-
ga, tex vingspetsar, stabbar, roder, ytterkonturer fér propellrar.
OBS! Ej rullning for rérkroppar!

B GRAIN

Karaktar: Detta trd &r mycket styvt, kan ibland se ganska fult ut,
men ar mycket anvandbart till allt. Ett allroundtra.

Anvindning: Mycket bra till raka lister, spant och spryglar. Myc-
ket bra till centrumsektioner pa vingar, kan i nédfall anvéndas for
rullning av kroppar.

C GRAIN

Karaktér: Ytan ser ut som pérlemor och traet &r mycket styvt bade
mot och med fibrerna.

Anvéndning: Mycket bra att rulla rérkroppar av. Utmérkt fér spant
dock inte bra till lister och ldngre bérande partier.

BA Grain — anvéands som A Grain.
BC Grain — anvéands som C grain.
B grain — kan i nodfall ersatta bade A och C.
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skarven — inget lim utanfdr,
det ger onodig vikt.

Motorroret forstdrks med ett
par balsabitar i for och akter,
.026 tjock, fibrerna ska gi ver-
tikalt. Akterblocket tillverkas
fardigt med bakre gummikro-
ken pa plats, Lat motorrorets
limfog bli pa rdrets ovansida,
viktigt for att fa bista styrka!
Lat balsabitarna sticka ut fran
réret under limningen. Da de
torkat putsas de av, sa att for-
starkningarna ligger i jaimnhojd
med roret. Limma en tunn
tidckplatta framtill,

Stjirtbommen tillverkas pa
samma sitt. Materialet dr hér
.009 C Grain. Justera dess dia-
meter, si att rdret passar in i
kroppsréret. En limyta pa ca 3
mm ir tillrdcklig. Sammanfog-
ningen kan dock vidnta, Limma
fast propellerblocket vid
kroppsroret. Ge det lite véns-
tervridning — da du har roret
upp och ned limmar du det ca
0,5 mm 4t hdger. Fixera det
med en liten tejpbit och lim-
ma helst med “Hot Stuff”’. Ev
kan du sikra propellerblocket
med 2—3 varv nichrometrad.

S4 stagning av kroppsroret.

Tungstenstriden motverkar
den kraftiga sammandragning-
en av den hart uppdragna gum-
mimotorn. Stottan ska sitta i
samma linje som probellerbloc-
ket. Man kan iven dubbelsta-
ga. Roret ges en viss forspén-
ning med hjidlp av en enkel
mall. Fig 4.

VINGSTOTTSFASTEN

gbrs av tunt japanpapper (mo-
delspan), Klipp till bitar 10X
10 eller 15X 15 mm om du vill
ha stérre ror. Smeta lim pa
pappersbiten och rulla den
kring en 2 mm pianotrad eller
strumpsticka. Peta loss pap-
persroret omedelbart som det
dr format och lat det torka,
Gnid girna litet stearin pa pia-
notraden, si fastnar inte lim-
met sa ldtt.

Fistrorens ldge pa kroppen
kan goras som ritningen visar
eller hellre — vinta och kolla
tyngdpunkten (Tp) genom att
provisoriskt limma stdttorna
ovanpa kroppsroret enligt rit-
ningen. Da hela modellen &r
klar med stjirtbom, propeller
och gummisnodd kollar man
Tp-liget genom att balansera
modellen pa tex en penna un-
der kroppsroret., Har man ett
bra ldge direkt dr det bara att
borra hal i kroppsbommen dir
roren sitter. For att lossa dem
fuktar man med litet aceton.
Ligger Tp for langt fram eller
for langt bak gor man hélen
efter det lige man funnit. Tp-
liget bor ligga ca 70 % fran
framkanten rdknat.
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TRANSPORTLADA

Nir du kommit s& hér langt
blir en forvarings- och trans-
portlada alldeles nodvindig. Ett
ramverk av trilist 10 X20 mm
frin nirmaste bygghandel samt
wellpapp exempelvis frin nagra
tomda brodkartonger fran livs-
medelsbutiken ger utgangsma-
terial. Sedan &dr det bara att
bestimma hur manga modeller
du ska ha plats for och sa dis-
ponera utrymmet sa att du far
plats med mesta mdjliga inom
minsta mojliga volym. Vingfés-
ten gor du enligt skiss. Kropp
och propellrar hdlls fast med
skumgummibitar i vilka skéaror
skiires, se fig 6—38.

VINGE, STABBE OCH FENA
Listerna bojs kring pappmallar-
na. Spryglar médrkta med X ir
sk kompressionsspryglar som
byggs upp av lister inuti de ut-
skurna pappmallarna. Maitten
pa alla lister &r angivna i
1-JIII'||.|»1;’I'< Det ar dE mﬁ.tl s50Im St('ir
pa flaken fran Micro-X och
som man anvinder da man be-
stiller material. (.050 &r alltsa
ca 1,25 mm, .032 ir ca 0,8 mm
och .009 &r ca 0,25 mm).

Dir vingspetsarna borjar ka-
pas listerna ritt av och halls
samman med ett tunt lager lim
pa ovansidan, som en sorts
gingjirn, Da vingen lyftes hal-
ler den ihop, men blir senare
litt att knidcka till ridtt V-form.

KLADSEL

Tva metoder kan anvindas.
Stabbe och fena klidds med den
enklare metoden, Den géir till
sa, att ramen med film place-
ras sa att den stoder pa ytter-
kanterna. Bordskanten och en
stolskarm. Ligg delen som ska
klis pa filmen. Obs! Stabben
placeras med ovansidan mot
filmen. Anvind en pensel blott
i vatten, eller saliv eller 6l
(1attol!). Fukta listverket fran
utsidan, filmen fastnar pa bal-
salisterna, Sedan det hela tor-
kat nagra minuter skir man
loss fenan — stabben med en
glodgad pianotrad eller en el-
uppvirmd motstandstrad (0,2
mm vid 4,5 volt).

Vingen kan klidas pa samma
sitt, Obs! Hirvid maste ramen
tryckas samman med en eller
tva lister for att filmen ska sla-
ka, sa att sprygelns ovansida
ligger an mot den. Det dr bara
ovansidan som beklis — ingen
film pa undersidan av vinge el-
ler stabbe, likasi har propel-
lerns framsida och fenans ena
sida film.

Vid fuktningen av vingen vill
den giirna sla sig och bli skev,
varfor en stodlist, 3X3 mm
balsa, kan ldggas in genom
kompressionsspryglarna och
forsiktigt limmas fast vid ving-
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Hur man ruller ett kroppardr,’
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Transportldda for 4 microfiimmodeller.

spetsarna. Eventuellt maste
ocksd dessa spryglar hallas i
lige. Se foto.

En annan metod ir att fukta
vingen, ldgga ner den pa ett
plant underlag — fukta under-
laget runt vingen ca 5 cm fran
listerna. For sdkerhets skull dra
med penseln over alla lister och
spryglar 4n en ging, sa att
vingen dr fuktig Overallt, Ligg
s filmen — filmsidan av ra-
men ner — Over vingen, klim
girna ihop den nagot for att
fa den slak. Blas pa filmen dér
den ej fist direkt, s att trédet
och filmen far kontakt och
fastnar. Filmen skiirs sen loss
med glodgad trad eller med en
pensel fuktad i aceton. Vingen
i—'&r sedan torka pa sldtt under-
ag.

RIGGNING AV VINGEN

For att kunna rigga vingen
maste du gora en jigg att sitta
upp vingen i. Se fig 9. Plattan
maste vara nagot smalare in
vingen, sd att man ldtt kan lyf-
ta av vingen, di den ar firdig.

Ldgg ner vingen pa plattan,
fast den med 4 sma limpunkter
en bit fran vingkndckarna. Se-
dan limmet torkat knécks ving-
spetsarna upp och stdd av bal-
saflak limmas fast pa plattan,
Fixera spetsarna med en lim-
droppe pa stoden.

Forma vingstoéttorna. De ska
vara ca 2 mm i botten och
smalna av uppat till ca 1 mm i
fyrkant. Lingden kollar du pa
riktningen, Se till att de passar
i de pappersror du format.
Limma samman stéttorna med
stagkorset och lat det torka.
Sidnk direfter forsiktigt ner
det Over vingen och limma fast
stottorna pa vinglisterna. For-
ma sma balsablock for tradfis-
ten. Forsdk fa fibrerna i bloc-
ket att ligga tviirs mot traden,
annars skir stagtraden igenom
balsan. Fig 10.

Nichrometraden pa .001” &ar
svar att se. Forsok sidtta upp

ett vitt papper eller en vit
skiirm som bakgrund.

Fiast 3—4 knappnalar i lite
tejp, sitt fast nichrometraden i
tejpen. Med en pinne i halet pa
tradrullen rullar du ut s& myc-
ket trad att det ridcker att staga
fran stottan upp till vingknic-
ken, Over vingen till motsatta
vingknicken och ner till stot-
tan pa andra sidan. Fidst 3—4
knappnilar i #nden pa ni-
chrometraden, hédng trdden
over stagkorset, limma — med
cellulosalim, s& att du kan losa
upp limningen med aceton om
det skulle behdvas — vid ving-
knickarna och i korset. Déref-
ter for du traden under blocket
P vingstdttan, sitter en knapp-
nal i1 jiggen och hinger ni-
chrometraden Gver den. Limma
traden vid stottan, klipp av tra-
den med s& lang dnde att du
kan linda den 1—2 varv runt
stottan. Forfar pa samma sitt
med stagtraden 4t andra hallet,
och du har fullbordat din
“Standard bracing”. Om du
finner vingspetsen svajig och
svag, kan du limma en 25 mm
lang 0,8 X 0,8 mm balsabit som
stod fran mittvinge till ving-
spets.

Mainga inomhusflygare stagar
ytterligare och du kanske er-
satter balsastottan 1 spetsen
med en stagtrad da du bygger
nista modell.

Stabilisatorn saknar stagtra-
dar, I stdllet har den ett par
tunna balsaribbor som dr béjda
under kroppen och &r fastlim-
made pd fram- resp bakkant.
Foérdelen med dessa stabbar vi-
sar sig tex di modellen stiger
brant i borjan av flygningen,
stabben hojer sig i framkant
och fungerar som ett automa-
tiskt hojdroder. Likasd skridnks
bakkanten upp dia modellen
backar efter att ha stétt mot
tak eller nigot hinder, varvid
modellen snabbt aterfinner flyg-

ldge.
g
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Vingen uppriggad med en 3X3 mm balsalist som stod och tre stéd- Med en pensel fuktas balsalisterna, varvid filmen fastnar.

lister med vilka ramen klams ihop och kompressionsspryglarna halls

i lage.

Fenan dr ritt justerbar, da
en tunn balsakam limmas pi
stabbens bakkant. Fenans yt-
terkontur kan flyttas i dessa
hack.

PROPELLERN
Att gora en microfilmklidd
propeller &r inte sd svart nér
man vil fatt kunskap om tekni-
ken. Man kan behova flera oli-
ka propellrar for olika flygfor-
hallanden, olika diameter, olika
stigning, men det blir nésta steg.
Skaffa ett balsablock 50 X70
X 250 mm och forma det som
fig 11 visar. Pa detta limmar du
fast mallen som finns pa rit-
ningen, Obs! Du maste gbra ur-
tag dir spryglarna ska limmas
mot konturlisten. Skir till en
balsalist .020%X.020 A-Grain,
bl6t den och boj den runt mal-
len. Om listen ej ricker far du
skarva och limma pd en liten,
liten list som foérstirkning.
Samma dimension ca 5 mm
lang. Skir till spryglar enligt
mallen, limma den mot kontur-
listen. Gor en jigg av kartong-
bitar enligt fig 12. Pa den ska
propellerbommen placeras.
Bommen gor du pa detta
sitt. Ta ett litt 2 mm balsa-
flak, kapa till det ca 300 mm
langt. Hyvla med grodhyvel och
putsa forsiktigt ned det till 1
mm tjocklek i ena dnden, Skir
ut 2 lister 2 mm avsmalnande
till 1 mm ur flaket. Limma
samman de tva listerna med
snedskarv i mitten. Fig 14. Da
limmet #r torrt rundar du av
listerna-propellerbommen  ge-
nom att forsiktigt snurra den i
ett dubbelvikt finkornigt sand-
papper som du haller mellan
fingerspetsarna. Putsa fran mit-
ten och uppat. Forsoker du at
andra hillet kniicker och bry-
ter du bommen! Gor hal i mit-
ten och limma fast den piano-
trad 0.14”=0,3 mm som bildar
propelleraxel. Justera lingden
och balansera bommen, putsa
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Ta bort pappershiten med hjdlp av en plastslang.  Halet ar lagat!

Sug!

av den sida som hinger ner.
Placera bommen i jiggen, lim-
ma fast propellerbladen.

Nu béjer man gummikroken.
Hall med en liten platting och
bj med en rundtang. Hall inte
i propellerbommen! Hall i pia-
notraden!

For att kli bladen behdver
man gora ett par ’gafflar” av
3% 3 mm balsalist. Fig 15. Till
dem overfor man film fran ra-
men pa vanligt sdtt genom att
fukta gaffeln och skira loss fil-
men. Hall propellern i ett skruv-
stycke — eller bed nagon héilla
den 4t dig. Fukta propellerbla-
det — en liten spruta kan vara
till god hjilp — och for over
filmen fran gaffeln. Den O6ppna
dnden av gaffeln haller man
mot propellernavet. Skir sen
loss filmen.

SLUTMONTERING

Nir alla delar dr klara skall de
sittas samman. Borja med att
lima fast stabben pa stjirtbom-
men, Framkant och bakkant

{/

I\’

Lo

P e

skall stéttas med tunna lister
fram 85 mm lang, bak 60 mm
lang. Liampligt trd kan vara
020X .032 B.

Sitt motorstaven i riggnings-
mallen, si sitter den stadigt.
Palla upp stjirtbommen 10 mm
lingst bak, limma ihop roéren
med lite lim, du kanske maste
dndra stabbens “tilt”, dvs stab-
bens lutning i forhallande till
vingen. Bakifran sett skall stab-
bens hogra spets ligga 25 mm
ldgre 4n den vinstra. Detta ar
till for att f4& modellen att ga i
vinsterkury, Sitt nu dven fast
fenan, sparsamt med lim!

Sa monterar du vingfistena,
ovanpa kroppsroret som be-
skrevs tidigare, Lat nu allt tor-
ka ordentligt.

Propellern far du pa genom
att sticka in gummikroken i
propellerblockets lilla hal, i den
lilla skaran vid det bakre halet
klimmer du forsiktigt in axeln
och propellern dr pa plats. En
gummislinga 440 mm lang med

En bit lagningsfilm finns pa& pappersbitens undersi-
da. Placera den med en pincett.

- al

en dimension av 1
mm bor ricka for att fa mo-
dellen att flyga. Gummisnod-
den hiinger alltsa litet slak mel-

mmX 1.5

lan krokarna i ouppdraget
skick. Ca 600 varv kan vara
lampligt att borja med for att
se hur modellen uppfor sig.

Dirmed skulle du ha klarat
av bygget av din forsta filma-
re’’! Lat dig inte avskriickas av
illavarslande personer, som si-
ger att man maste invinta en
torsdagsnatt med fullmane for
att Iyckas lyfta en microfilm!

Jag vet att alla modellbygga-
re med lite vana fran annat
bygge och som har lite tilamod
kommer att lyckas.

1 nista artikel ska beskrivas
hur man behandlar gummi-
snodd, sa att den blir lamplig
for inomhusflyg, Dir kommer
ocksa trim- och flygningstips.
En del roliga tillbehor ska ock-
si beskrivas. Lycka till med
bygget Och hir giller den
ovanliga regeln: Flyg sakta! W
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Varfor flyga
Quarter Midget

Ovanstaende fraga stéllde sig Anders Wahlstrém hosten
1977 efter sista hangtévlingen (F3B-B), inbiten radiose-
gelflygare sedan nagra ar och med klart uttalat behov
av att slippa oljud av kladdiga flygplan. Och han &r ndjd
med bytet. Sa hér skrev han till AoH:

B For de flesta modellflygare
dyker vil nagon gang upp den
pirrande kénslan som kommer
av att tidvla. Det dr ju egentli-
gen tidvlandet som utvecklar
var hobby. Ser vi pa hangsegel-
flyget sa har utvecklingen verk-
ligen gatt framat, Flygplanen
ir specialkonstruerade, forarna
ir skickliga och framfor allt
manga. Det finns dock ett mo-
ment i den hir flyggrenen som
kan verka stagnerande, och det
ir att varje enskild forare far
flyga for lite under en tédvling.
Manga deltagare, vansklighet
med vindar och endast ett flyg-
plan i luften at gangen fick
mig att ta steget fullt ut fran
hangsegelflyg till att prova
Quarter Midget.

Malsdttningen med vinterns
byggande och varens trdnings-
flygning var den tdvling som
holls i RFK Gripens regi pa F5
i Ljungbyhed i maj manad.

Lordagen den 27 maj. Moln-
fritt, vixlande vind mestadels
viist, dallrande luft 6ver banan
och den pirrande kénslan i ma-
gen. Fjorton deltagare motte
upp.

Hela 28 heat avverkades, vil-
ket innebar att varje tdvlande
flog sju ganger innan tdvlingen
efter 5%4 timmar inklusive en
timmes lunchuppehall avsluta-
des.

Eftersom man i Quarter Mid-
get strivar efter att flyga med
fyra flygplan i varje heat sa
stiller det stora krav pa dem
som flyger, co-pilots och funk-
tiondrer. Co-pilot dr en nod-
viindighet dd man som forare
ej har mojlighet att bedoma
ndr det dr dags att svinga runt
den pylon som star ldngst bort
pa den triangelformade banan.

Stora krav stills ocksa pa
flaggvakter, tidtagare och tiv-
lingsledare. Dessa skotte sig
med den dran och allt fl6t utan
allitfér mycket “gny”. Ty det
ligger i sportens karaktir, det
uppjagade tempot, snabba flyg-
plan, tjutande motorer och ner-
vosa forare att en och annan
muttrar mer eller mindre hor-
bart.
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Quarter Midget ér en forhal-
landevis billig och enkel gren.
En .15 motor, dnnu sa lidnge
en Rossi-motor, och ett flyg-
plan behovs. I sodra Sverige
har till exempel Lars-Ove An-
dersson, Klippan, och Bdrje
Ragnarsson, Vixjo, fina bygg-
satser att sdlja. Det gar emel-
lertid bra att konstruera flyg-
plan sjilv efter de regler som
finns for Quarter Midget.

Min debut i QM borjade bra
och det var en hirlig kénsla att
pa lag hojd fightas med andra
flygplan de tio varven runt ba-
nan. Det var inte utan en viss
stolthet vi passerade mallinjen
som forsta flygplan. Gliddjen
utbyttes snabbt i fortvivlan nér
vingen brots och resten av flyg-
planet upplostes i mycket smé
delar vid kontakt med moder
jord. Aven Rune Svenningsson
kraschade. Han blev dessvirre
pasprungen under fjirde om-
gangen varvid han tappade sin-
daren och forlorade kontrollen
over flygplanet. Rune lag, som
vanligt, vil till, och man kan
forsta hans bitterhet som blev
sa stor att han omedelbart for
hem. L

Mianga fina heat flogs dock
och det sista heatet sig ut att
bli helt avgorande for vem som
skulle std som slutlig segrare.
Lars-Ove Andersson ledde to-
talt infor sista heatet, men vid
den obligatoriska funktionskon-
trollen innan start fungerade ej
trottlekontrollen korrekt, var-
fér Lars-Ove med co-pilot hust-
ru Ingela fick startférbud.

Roland Nittby vann efter fina
flygningar i samtliga heat. Den
alltid skonbyggande Borje Rag-
narsson slutade som tvda och
hade formodligen #ndrat pa
prislistan om han hade kommit
i luften i sitt forsta heat. Den
verklige segeraspiranten med
flest antal poéng infor sista hea-
tet, Lars-Ove Andersson, kom
pa tredje plats, I QM é&r det ju
sh att det dr inte om som rik-
nas utan hir giller forst over
maéllinjen och det dr tjusningen.

Varfor da fortsdtta flyga
QM?

gl

Flygvakt i aktion.

,

1

Ulf Ahlberg med copilot, sonen Peter haller upp flygplanet fore start
fér identifiering for flaggvakten.

det &r spinnande

det &r ett team-work

man far flyga mycket 1 varje
tdavling

det ar forhallandevis billigt

flygplanen &r ej utrymmes-
kridvande

® det #r foraren/co-piloten i
forsta hand som avgdér om
det skall g4 bra

® det dr uppenbarligen inkors-
porten for dem som si sma-
ningom tdnker prova FAI-
pylon.

Anders Wahlstrém
RFK Gripen, Astorp R
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B — For oss dr fragan om
vingbelastning och lag fart en
realitet. Hdr stir alla ytor pa
kant, omgivna av buskar och
tran och det giller att bygga
och flyga direfter. Vi har i var
Klippt upp ett strak, 35X6 me-
ter, i grannens firhage. Straket
lutar nagot och detta utnyttjar
vi fullt realistiskt genom att
flyga med enkla semi-skalamo-
deller av bepudringsplan som
startar i utforsbacke och lan-
dar uppfor, precis som forebil-
derna gor pa Dominverkets
strak hir i skogarna.
Modellerna har vi konstrue-
rat sjilva, efter fotografiskt un-
derlag. Planen dr avtyp Thrush
Commander vilka anvidnds av
Sterner Aero i Borlinge. Mo-
dellerna har en spdnnvidd pa
140 meter, en korda pa 23 cm,
tjock vingprofil och en total-
vikt pa 1400 gram. Med moto-
rer pa 2,5 resp 3,5 cc blir flyg-

egenskaperna utmirkta med lag
fart och inte odven stigforma-
ga. Det #r ingen konst att folja
marken pé fotshojd, att hoppa
over farstangsel och krypa un-
der kraftledningar, man hinner
hela tiden med i svingarna och
flygningen blir ytterst publik-
och fotovinlig,

Naturligtvis bérjade vi inte
direkt med denna typ av flyg-
ning. For snart tre ar sedan
kopte vi en tvidkanalare, bygg-
de en glidare och handstartade
ater och dter och ater. Sedan
blev det gummirep och hog-
starter dd vi med god disciplin
ovade 2X90-landningar. S&
blev det hembyggda motorkir-
ror och med tva kanaler fick vi
flyga till dess soppan tog slut
och sedan beddmningslanda.
Sadant ger rutin och nir vi nu
fatt motorkontroll pa kirrorna
blev livet en ren frojd.

Tage o Kristian Berggren M

Dags for landning. Puderflygaren gor en perfekt sattning pa det lilla
straket.

. T . ol
Humlorna far huka sig i blommorna nar Trush Commandern gér en
svédng pa lagsta hojd.
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B Taksidnkningar (eng. Top
chopping) har alltid varit ett
populirt custom trick for att ge
en bil ett annorlunda utseende.
Det ir vad det hir ska handla
om, fast i skala 1:25.

Det ir egentligen inte sa
svar som man tror. Det giiller
bara att gora pa rdtt sitt, Till
att borja med bdr man mita
upp hur mycket man tdnker
kapa. Ett bra matt att ga efter
ar att 1 mm motsvarar | tum 1
verkligheten. Skala 1:25: 1 mm
X 25=25 mm vilket motsvarar
ungefidr 1 tum. Var noga med
att kapa taket absolut rakt!

Vad behéver man for verk-
tyg?

Du behover tejp i olika bred-
der (brukar finnas i affiirer som
siljer ritmateriel), "X-acto ra-
zor saw” (sag) plus de vanliga
hobbyverktygen: kniv, filar etc.
Om du inte tycker att ditt
ogonmatt ar exakt kan du ju
skaffa ett skjutmatt.

Hur gor man nu da?

Borja med en kaross som har
raka takstolpar, t.ex. 25 T Cou-
pé 0. 32 5-fonsters coupé (bdada
Ford) da det dr lidttare att fa
ett snyggt slutresultat.

Pé bilar med lutande takstol-
par blir det svarare da man
méste skarva i en bit i mitten.

P4 40 Ford coupén kapades
taket 5 mm. Innan taket kapa-
des togs dorrstolparna bort och
sparades. Efter kapningen stim-
de ju inte bitarna ihop, si en
motsvarande stor bit fran ett
annat 40 tak skarvades i pa
mitten. Nir sjilva taket dr pé
plats sitts dorrstolparna tillba-
ka, givetvis ocksd kapade for
att passa in. Direfter aterstar
spackling och slipning plus att
nya dorrlinjer maste ritsas da
de gamla inte stimmer. Om
inte rutorna passar efter modi-
fiering maste du gora nya sjilv.
Anvind klar plast som létt kan
formas och bockas efter takets
former. Lamplig plast hittar du
i olika forpackningar eller fran
hobbyaffiren.

Om ett tak sdnks extremt
mycket pa en bil med lutande
takstolpar, kan det bli nédvin-
digt att siga ett kors i taket och
ldgga i sma remsor plastic card.
Se fig.

Hans Kihién B

L, i TR

Visst ser 40:a coupén tuff ut med taket sankt. Chrome reverse-fal-
garna med Baby Moon-kapslarna gor att bilen far den dar lite dldre

"nostalgiska’ looken.

PLASTIC CARD

.-_"“*-..._

KAPN. LINIER

\

e = —

- e - —

e s = e e — e — — — — o

Lasartips:

Gor en enkel
fras sjalv

B Har du ocksa problem med
att finna de profilerade balsa-
och furulister som du behdéver?
Sjalv har jag haft problem t ex
nir jag ville simulera korruge-
rad plat pa skevroder till ett
skalaflygplan.

Skissen hiir intill visar min
16sning pa att sjilv frisa lister
pa ett enkelt siitt. Anordningen
dr latt att tillverka:

Limma fast en rundstav med
8§ mm diameter i en balsabit.
Sitt fast biten i borrmaskinen
(som ska sitta pa ett stativ) och
“svarva”  friashuvudet runt.
“Svarva” sedan ned ett spar
med den Onskade profilformen
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med hjilp av en fil. Stryk ett
tunt lager epoxilim i sparet och
stro lite finkornig sand Over
limmet. Skruva fast ett gummi-
hjul e dyl pa en tribit i lagom
hojd med sparet. Skruva fast bi-
ten si att stodhjulet kommer
pa Onskat avstand fran sparet.
Frisen #ir nu klar att anviinda
men forst nagra varningens ord.
Stick inte in ett finger eller tva,
frisen ir langt ifran ofarlig.
Skydda ocksa Ggonen.

Ett tips: Drar du mot varv-
riktningen sa fridser den snabbt
och tviirtom. Dra listen igenom
med konstant hastighet.

Terje V' Loberg W
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| Motortest:

Rossi
61

Intresserad av nagonting
héftigt till flygplanet? Var-
for inte sétta i en sadan har
motor? Du far bra snurr pa
motorn bara du ser till att
pipan blir avstdmd och att
brénslet tryckmatas!

B De flesta motorer jag testat
for AoHs rikning har varit
upp till omkring 6 cm®, och de
som varit pd tio eller dirom-
kring har hoért till de motorer
som vil ndrmast kan riknas till
bruksmotorerna. Visserligen ir
det hir ingen racermotor, men
den hor definitivt till de vassare
standardmotorerna. Och det dr
den forsta motor som “’kort
utanfor” mitt Kavan-diagram,
som anvinds nidr jag provar
motorerna.

Alla Rossis motorer ser snyg-
ga ut och de tal vidl att fin-
granskas. De kokillgjutna vev-
husen ger motorn en finish
som #dr hogklassig. Den hir spe-
ciella motorn har bakinsug och
forgasarens insugsarea pa (ef-
fektivt) nira 57 mm® gor att
man chokar den med respekt.
Fingret kanske foljer med . . .

Topplocket hélls pa plats med
6 stycken M3,5 insexskruvar.
Kylflinsarna pa toppen av
svarteloxerad aluminium klim-
mer fast en insats som innehél-
ler det kupolformade forbrin-
ningsrummet. Téitningen mot
fodret sker med tvd tunna kop-
parpackningar. Fodret av hir-
dat stdl sitter med niira press-
passning i vevhuset. Portarna
4r 5 (2 avgas- + 3 Overstrom-
nings- och boostkanaler) till an-
talet mycket vilformade.

Det hir 4r en normalmotor,
dvs portningstiderna dr ingalun-
da extrema. I siffror betyder det
160° avgas, 120° Gverstrémning
och boost. Insuget oppnar 38°
e n d och stinger 55° e 6 d. Des-
sa tider borde inte ge nagra ex-
trema effekter, men jag lycka-
des dnda miita upp 2,15 hkr vid
23 000 varv per minut pa vanlig
slit soppa 80/20. Visserligen
med avstimd pipa, men med
det korta avgasroret lag max-
effekten bara ca 0,2 hkr under.
Ljudnivan ddremot kom en bit
Over smirtgrinsen med det
korta roret, Av kurvans utseen-
de att doma kommer toppef-
fekten att ligga nagonstans om-
kring 25000 rpm, ndgon tion-
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Hela 60—61-programmet samlat: 1. R 61 RV Spe
Speed Normal. 4. R 61 RV Speed RC Normal. 5.

ed Resonans, 2. R 61 RV Speed RC Resonans, 3. R 61 RV
R 61 RV Marin RC utan svidnghjul och koppling. 6. R 65

RV Marin RC. 7. Avgasror for marin-motor. 8. Avgasrér fér R 61 FI. 9. R 61 FI RC. 10. R 60 Fl RC. 11. Av-
stamd pipa for R 61, R 65. 12. Pipa for R 60.

dels hiistkraft Over mitt upp-
miitta virde,

Inuti motorn ir det rent och
prydligt, som det anstir en mo-
tor i den hir pris- och prestan-
daklassen. Den gjutna och ma-
skinbearbetade kolven har en
enda ring, sikrad mot rotation
med ett stift. Kolvbulten #r
@ 6, ej halad, men littad. Vev-
staken dr maskinbearbetad och
har slitsade bronslager. Vevax-
eln ar givetvis fylld, eftersom
vevhuskompressionen i alla fall
blir lidande av bakmatningen.

Forgasaren idr av Rossis egen
konstruktion och man far vil
ge den gott betyg eftersom den
formar halla motorn vid liv
4inda nere vid omkring 2 500
rpm. Visserligen klarar motorn
inte av snabb trotteloppning
fran det varvtalet, men far den
bara lite tid pa sig s kommer
den, bittre ju fortare det gér.
Den tviirdor i alla fall inte av
den behandlingen. Héaller man
tomgéangen pa mattligt 1dg niva
ir trottlingsegenskaperna for-
vanansvirt bra.

Pipans betydelse kan i vissa
fall vara mycket stor. Ett for-
sok med en 117X7” propeller
gav 10600 rpm med pipan i
lige fér 25000 rpm. Alltefter-
som jag flyttade den utefter
“stuproret” kom motorn allt-
mera, och i ritta ldget kom
motorn upp i 13 600 rpm. Ap-
proximativt ger motorn 0,8 hkr
vid 10600 rpm och 1,6 vid
13 600 rpm.

Sammanfattning: Rossi tycks
halla hog kvalitet pA sina mo-
torer. Hir har jag ater kort en
ay dem med utmirkt resultat
som foljd. En snygg motor med
goda prestanda bade i toppef-
fekt och nir det giller tillfor-
litlighet pa laga varv.

R Stahre A

Den hopmonterade motorn med det korta

avgasroret, "stuproret”.

Den pipa som motorn kérdes med &r inte med pa bilden, men den

ser ut som Rossis pipor goér normalt — tvért

avhuggen bakénda och

ett relativt litet utblasningshal, Det ger hogt mottryck, hog effekt och

lag ljudniva.

Insug dppnar

Insug stédnger 55% & d i
Avgas dppen  160°

Overstr 6ppen 120° s
Boost ippen  120°

Férgasararea: @ 10,5 mm —3X10 mm = 56,6 mm?

Vikt, utan ljudddmpare: 560 o
38% nd i

SAMLADE DATA My 2
Cylinderdiameter: 23,85 cfnh ¥
Slagléngd: 22,4 o
Slagvolym: 10,01

Vikt, med ljuddampare: e
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Ritning:
En Mustang
pa spar

B 'Mustangen”’, Europas vack-
raste sparvagn, anskaffades for-
sta gangen till Stockholms Spar-
vigar 1946, Fram till 1952 kom
det sammanlagt 101 vagnar av
tre olika typer, A25 (nr 400—
469), A26 (nr 470—489) och
A27 (490—>500). Typerna hade
bl a olika boggier och skiljde sig
ocksi betriiffande vissa korgde-
taljer.

Till 'Mustangerna” byggdes
dven 70 slipvagnar av typ B25
och med numren 939—999 och
1491—1499. Vagnarna gick till
sparviigstrafikens nedldggning i
Stockholms innerstad 1967 med
nagra fa undantag: tva motor-
vagnar saldes till Malmé och en
slipvagn till Oslo. En motor-
vagn med slip finns som musei-
vagn hos SL. och en motorvagn
finns hos Sparvigssillskapet i
Malmkoping.

SS vagnar var bla med vitt
fonsterparti, gratt tak och gra
boggier.

Men inte bara Stockholm
hade “Mustanger”. Aven Mal-
mo kopte 10 vagnar, nistan
helt lika SS-vagnarna, ar 1946.
Dessa gick i alla ar pa linje 4
till Limhamn och hade vagns-
nummer 70 till 79. Tva vagnar,
80 och 81, koptes 1948 och 1964
fran Stockholm men bara den

forsta kom i trafik. Alla Malmo-
mustanger, som forresten hade
typbeteckningen G, byggdes om
for hogertrafik till 1967, och de
gick sedan till sparvigens ned-
liggning 1973.

Malmos vagnar var grona
med vitt fonsterparti.

Aven Malmo kopte sldpvagn-
ar, tio stycken, typ T-10, 1959.
Dessa anvindes i stort sett ocom-
byggda idven i hogertrafik, Man
korde vagnarna baklinges och
viinde pa sétena!

Efter sparvigens nedliggning
i Malmé stod vagnarna linge i —
viintan pa forsidljning, men det 2
lyckades inte, utan vagarna
skingrades for gott hosten 1977.
Ett sitt, motorvagn med slép,
gick till Malmkoping, medan ett
sitt kom till Tekniska museet i
Malmé och en motorvagn till
en museisparvidg i Danmark.
Ytterligare né&gra vagnar har
stdllts upp som lekfordon, me-
dan resten har skrotats, eller
ska skrotas. Ritningen visar en
SS A25 i ursprungligt skick.

F d SS A27 500, den sista "Mustangen”, i Malmképing 1972.

SPARVAGN
Boggievagn (s. k. "Mustang”) I

£ . de ey e
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Ledande
fackhandel
for hobby

Viélsorterade och ambitiGsa
Leksaks- & Hobby-handlare
samt specialbutiker fér hob-
by med Oppen butik under
affdrstid. Angivha mairkes-
namn innebdr att atminstone
delar av sortimentet lagerfors.

Géteborg
WETTERGRENS

Vasagatan 22
411 24 Goteborg
Tel 031/17 00 90

RC-Flyg, RC-Bil, Bat

Stor sortering av tillbehér
RC-anldggningar o Motorer
Tag, olika méarken

Bilbanor

Plastbyggsatser

Rep.service pa tag o RC-anldgg-
ningar

Postorder

Personlig service

L T T )

Linképing

SAGOLAND: Ag 43

Tel 013/14 90 20 — Ring g#rna

25 olika fabrikat i plastmodeller.
MJ: Mérklin HO och 2, Roco, Lima,
Minitrix, Liliput. Stort urval ay MJ-
tillb. Bilb: Marklin, Scalextrix, Car-
rera, Aurora, Polistil. RC-bilar:
Challenger, Mantua, Stockcar, Ke-
jon. RC-anl: Sanwa. Pocher bil-
modeller. RC-flyg: Graupner, Car-
rera, Robbe, Jolly Roger, True-
Line, Svensson, mfl. Tribyggsat-
ser fran Billing Boats, Lds balsa.
Motorer: 08, Veco, HP. Tillbehdr.
stor sortering. Ring gérna.
SPEC-PRIS VID PAKETKOP!

Ronneby

RONNEBY
LEKSAKSBOD

Karlskronavigen 19
372 00 Ronneby
Tel 0457/119 70

Tréffpunkten fér hobbyentu-
siasten | Blekinge

Stort och brett sortiment av RC-
byggsatser, motorer och iillbehér,
Modelljdrnvdgar — nistan alla
mérken pa marknaden,

gkala N 15 % rabatt under decem-
er.

Miniracing — bade 1:24 och bil-
banor,

Boras

Kallb&cksrydsgatan 1
500 02 Boras. Tel 033/11 75 90

GUR ETT BESUK | VAR AFFAR
eller sénd efter var 132-sid Hobby-
katalog som innehéller radio, verk-
tya, cykel-, moped-, me-tillbehér,
sport, plastbyggsatser, tribygg-
satser, modellmotorer, modellba-
tar, radiostyrningar, vapen, knivar,
klockor, optik och mycket, mycket
annat. Sandes mot 1 kr i frim.

AB HOBBEX Avd AH, 500 02 Boras

Helsingborg

CENTER

N. Kyrkogatan 10,
252 23 Helsingborg Tel 042/13 18 48

Specialaffdr fér plasthobbyn
Tamiya, Italearei, Esci, Monogram,
Nitto, Frog, Heller, Lindberg,
Matchbox, Revell, Airfix, Max, Su-
permodell. Spec: Specialtryck,
plasticard, Plastruct, Green Putty,
flyt lim m m. Trdmod Billing Boat,
Graupner, Motorer och |6s Balsa!
Ring géarna.

Lulei

s

Storgatan 50, 951 31 Lulea

Tel. 0920/124 95

Specialaffar fér hobby och
leksaker,

Tréffpunkten fér hobbyintres-
serade.

Stort sortiment i:

RC-anldggningar & tillbehér
Plastmodeller & farger
Modelljdrnvigar & tillbehsr
Bilbanor & miniracing
Véalkommen pa telefon eller besgk

Stockholm

ESSEN-AIR

Centrum, 136 22 Handen
Tel 08/777 82 34

Fackleverantéren for
Radioflyg

Pro-Line och Essential RC-anldgg-
ningar, HP- och Logitec-motorer.
Stor sortering av byggsatser till
RC-flyg och annat samt tilibehér.
Reservdelar och service.

Aven postorder, katalog mot 5:50 i
friméarken.

Aven avbetalning.

Falun

Lek & Hobby

Falugatan 3 . 791 00 Falun
Tel 023/221 80

Speclalaftdr f6r hobby och leksaker
Byggsatser fran bl a Graupner, Bil-
ling Boats, Wentzels, Semo, Gold-
berg, Top Flite.

Tlllbehdr fran Kavan, Graupner,
Goldberg, Webra, 0OS och Cox mo-
torer. R -anlagagnlngar: Multiplex,
Sanwa. Modelljarnvag: Marklin, Li-
ma, Minitrix och Liliput. Tillbehér
fran Heljan. Plastmodeller: Alrfix,
Revell, Tamiya m m. A.M.T.

Egen katalog, sdndes mot 5:—,

Katrineholm

Lek & hobby

Drottninggatan 8

@ RC-flyg, -bil, -bat
® Graupner, Pilot
® RC-bil Challenger
® 0S 10-60, Veco 19
® Sullivan starter

Postorder tel 0150/198 43
Box 62, 641 01 Katrineholm

Malmd

Skolgatan 2
211 52 Malmé
Tel 040-12 06 54

Det mesia och det blsta {8r mo-
dellflyg, bat, jérnvdg, bilbanor,
tlllbehtir m m.

O0S8-motorer och radiostyrning.
Reservdelar o fullstindig service.
Postorder,

Stockhol
oM ARAMBEE

OBBY

Fack, 100 41 Stockholm

Butik: Karlavdgen 24, Tel 08/10 70 24
Specialist pa tdg- och bilmodeller
Tag: Piko, Roco, Marklin, Jouef,
Fleischmann, Kleinbahn, Liliput,
Bemo, Zeuke TT, Minitrix m fl.
Tillbehdr: Herpa, Brawa, Pola, Ca-
sadio, Vero, Mamos, Méssmer,
Merten, SJ |uftledning m m.

Bilar: Casadio, Revell, MPC, AMT,
ERTL, Otaki, Monogram, Jo-Han,
EsPeWe, Tamiya, Heller, Pilen,
Komplett sortiment MO-LAK farg,

har allt om hobby
Modellflyg — bat — bil —
motorer
Radioanléggningar
Tillbehdr m m

dingotaget till Breviks station
Importér och distributér av:
Octura, Marine Specialities, Dumas
Boats, J. G. Props, Norco Marine
Craft, G.E.M. Models och MOKI-
motorer.

| var katalog finner du RC-anldgg-
ningar, motorer och tillbehtr fran
ledande tillverkare. Katalogen sén-
des mot 5:—,

m Lidingd Stockholm
:;?;;3 \ Hovdingevigen 13,
ANDE 181 62 Lidingd
SLANDE Tel 08/766 39 83 obby
OBB y s 30 m skylticnate

o SEMO HOBBY Storgatan 25 Orgen

Hamiltongatan 2, B02 24 Gévle Malmo Tel 040-708 15, 797 00 .

Tel 026/12 60 55 : Start urval av balsa- och plastmo- Hantverkarg 87. Tel 08-51 63 00
T-bana till Ropsten, dérefter Li- deller, alla Postorder och storbutik i Klavre-

slags tillbehor il
flyg- och batmodeller

RC-anl: MRC. Simprop. Motorer:
Super Tigre, Webra. Cox. Ross.
P.AW. . Davies Charlton, Rossi,
Tag: Rivarossi, Liliput, Marklin,
Fulgurex. Fleischmann, Roco. Star
sortering tillbehor. POCHER bil-
modeller m m.

AURORA bilbanor Katalog m 1 —
Stora Modellkatalogen 7:50 i frim.

strom: Box 31, 36071 Nottebdck
Ordertel 0474/405 10

En av Sveriges ledande
MODELLTILLBEHURSBUTIKER
Katalog mot kr 7:50.

Egen import och tillverkning.
Specialavd fér:

RC FLYG, BAT, BIL, SKEPPS-
MODELLER BYGGNADSMATERIAL,
TAG, MINIRACING.

Goteborg

NILS HOBBY

Tel 031/24 61 03
Prinsgatan 4
413 05 GUTEBORG

Affaren for
hobbyfolk

Ingen katalog

Lidkdping

Hlyghoth,

Silverskjoldsgatan 7
531 00 Lidképing Tel 0510/262 34

Viistsveriges mest viilsorterade af-
fér for RC-flygaren.

Radio: Skyleader, Sanwa.

Motorer: Webra, OS.

Byggsatser: Av bista och kinda
fabrikat.

Tillbehor: Ca 500 olika artiklar.

Vélkomna
Agne Engman

Norrkdping

I-E K- Drottninggatan 18,
602 24 Norrkdping
HUSET el 011/10 40 48
Det mesta och det biista |
Leksaker och Hobby
MJ-hobby: Mérklin, Lima, Roco,
Minitrix, Liliput, Stort urval tillbe-
hér frdn bl a Noch, Pola, Heljan,
Faller. Specialité: N-skalan.
Miniracing: Carrera, Scalextric,
Sprint, Aurora HO och Parma.
Sanwa o Kraft RC-anldggning.
Modeller fran bl a Graupner, Krick,
Carrera, Svensson och Semo.
Webra-, 0S-, Enya-, Cox-motorer.
Alla tillbehér,
Stor sortering av plastmodeller.

Stockholm

Cek 5 Hobby

Hogdalens Centrum,

124 36 Bandhagen

Tel 08/47 09 44

T-bana nr 19 till Hégdalen
Vélsorterad | detaljer fér bat-
och flygbyggare samt bygg-
satser frdn de vilkinda mir-
kesfabrikanterna.

Taghobby: Marklin, Lima och
Minitrix.

Ingen katalog eller postorder.
Ring gérna!
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Stockholm

LERSARSHUSET

Hornsgatan 136 - 102 73 Stockholm
Tel 08-68 33 77

RC-flyg: Graupner, Carrera, Multi-
plex, Wik, Svensson, Krick m fl

RC-bil: Delta, Associated, Chal-

langer

RC-bat: Krick, Graupner, Sea Craft,

Schliter m fl

Radio: Sanwa, Multiplex

Modelljdrnvéigar * Miniracing
Plastmodeller: AMT, Revell m fl

Stockholm

THOR HOBBY

Skanegatan 53, 116 37 Stockholm
Tel 08/42 84 00

Fillal: Renstiernas gata 13

Tel 0Bf40 61 81

Stort urval av modellbyggsatser

| tréi och plast.

Tillbehor for flyg- och batmodeller.
Motorer i stort urval.
Modelljdrnvégar: Mérklin, Fleisch-
mann, Minitrix.

Stor sortering av leksaker.
Postorder. Egen katalog séndes
mot 4:— i frimérken.

Sundsvall

Modellsport

Axvégen 3, Nacksta Centrum
Box 6076, 85006 Sundsvall
Tel. 060/12 53 90

Allt inom Hobby
Allt frAn avancerad radiostyrning
till modelitag
RC-anléggningar: Skyleader och
Sanwa.
De flesta motorméarken, tex OS,
Webra, Super Tigre, HB, Veco m fl.
Reservdelar.
Stor sortiment flyg- och batbygg-
saser samt tillbehdr. Ej postorder-
katalog.

Umea

BL UUD-HOBRY

Tegs centrum, Box 5017
900 05 UMEA Tel 090/11 96 56

God sortering fér R/C-fantasten
Sanwa, OS, Webra, Svenson, Hob-
by-Poxy, Coverite, Rhom, Williams,
Sullivan, Du Bro, Kavan, Ambroid,
Sid Morgan m fl.

MNu &ven plastbyggsatser och mo-
delljarnvégar.

OBS! Var nya butik @r belagen i
Tegs centrum vid E4-ans sddra in-
fart till Umea.

Stockholm

LEKSAKS-
REPARATOREN

Box 84, 162 11 Vallingby

Tel 08/89 59 20

Bestiksadress: Loviselundsvégen 27
Hésselby Gard T-bana

Sveriges stbrsta reparations-
verkstad fér modelljarnvég
Reservdelar

Kéiper och séljer begagnat

Mirklin, Fleischmann m fl mérken.

Stockholm

L

. 035 B0bby

—- o I T . ey ‘ -
Specialbutiken for Modelltig
Modelitdg och modelltagstilibehér
i skala HO o N. Athearn, Atlas,
Kadee, Rivarossi.
Stort sortiment byggdetaljer for
modell- och modellhusbygge.
Specialitet:

Amerikanska méssingslok HO, HOn3
Tenshodo, United, Westside m fl.

Ordertel 08/34 44 30
S:t Eriksgat 103, 113 31 Stockholm

Trollh&ttan

L'E KISJAIKIE'R)
Drottninggatan 41 (Box 88)
461 01 TROLLHATTAN Tel 0520/13545
RC-biltorare, gdr ett bestk hos oss.
Vi forser flera av SM-deltagarna
med heta prylar, som t ex FUTABA
rattradio, KB, Veco, McCoy, OPS,
Super Tigre, Associated, PB, Delta,
Challenger, Mardave.
RC-flygare och batdkare finner ra-
dio, byggsatser, motorer m m.
Vi fér Fleischmann, Lima, Roco,
Peco, Scalextric, Aurora, Polistil,
Mérklin. Ingen egen katalog.

Vallentuna
B LEKSAKS-
HUSET

Vérvdgen 1, Box 78. Tel 0762-246 45
Materialsats till Bo Gardstads mod

Josefin tramaterial .,........ 115:—
Josefin tillbehér ............ 115:—
Kompis trématerial .......... 60—
Kompis tillbeh&r inkl lim .. 45—
Nyhet A4 Delta ............ 135 —
trimaterial inkl tillbehér.

A4 och Kompis ritning .... 85—
Josefin ritning ....ocoininnns 40:—

RC-tillbehér och OS-motorer
Sanwa. Balsaflak och list.

Valkommen pa telefon eller besok.

Stockholm
Butik:
Lindvallsgatan 1
Sodermalm
o T-bana
MODEL AUTO® Hornstull
SUPPLY Tel 08-68 99 10
Postadress: Fack, 100 71 Stockholm
Specialitet: Plastmodeller — Bil,

AMT, Jo-Han, MPC, Revell.
Regnbagstejper — tejper med
flardfull prismaeffekt.

Alla tillbehar for lackering.
Badgersprutor, Service och
reservdelar samt kompressorer.
Egen tillverkning av specialfirger
Dremel elverktyg, Grifhold knivar
Import, export, grossist, postorder
och butik.

Lack-katalog mot 6:— inkl porto.

Stockholm

WENTZELS

| ""GALLERIAN", Tel 08/21 78 60

DET MESTA OCH BASTA | HOBBY
Lima, Peco, Fleischmann, Marklin,
Arnold-Rapido, Roco, Liliput,
Pola-Quick, Heljan, H & M,
Revell, Airfix, Monogram, Tamiya,
AMT, Heller, Esci, Johan, m fl.
Aurora, Polistil, Humbrol, Pactra,
Multiplex, Sanwa, Kavan, Cox, Fox,
Webra, Taipan, Tenco/Svenson,
Guillow, North Pacific, Corel,
Craft-House, Wacker, etc.

| Uppsala

HOBBYHUSET

Skolgatan 7 (vid Katedralskolan)
75235 Uppsala. Tel 018/111590

® RC-flyg, -bil, -bat

@ Tillbehér, balsa m m
#® RC-anldggningar

* Motorer

* Modelljdrnvégar

® Plastmodeller

Vésteras

‘;Esiha1undui

LEKSAKER och HOBBY

Stora Torget 2
722 15 Vasteras  Tel 021/13 14 81

Nér det giller el-tdg: Mérklin,
Fleischmann, Minitrix, Liliput, Vi-
king, Atlas, Lima.

Fér modellbyggaren har vi Lin-
kontroll, RC-flyg, RC-bat och RC-
bil samt tillbehor | stor sortering.
Det mesta | plastmodeller. Ingen
egen katalog. Ring gérnal

Stockholm

SLOTCAR

Postadress: Slotcar, Box 21107
100 31 Stockholm, Tel 08/34 80 00
Butik: Rédabergsgatan 11

Slotcar har specialiserat sig pa ra-

diostyrda (RC) bilar och miniracing-

bilar samt allt som rér dessa,

RC-bils katalog 5i—

Miniracing katalog 53—

(Betalas med frimérken eller sedel)
#_a Slotcar importerar & di-
(fl\ stribuerar det mesta | RC-
ﬁ bilar & Miniracing

Stockholm

AHLENS

city
Klarabergsg 50, 111 21 Stockholm

Uppsala

e o
MINICArS.cssy ob

Bergsbrunnagatan 18,

751 06 Uppsala. Tel 018-13 21 15
RC-anl Digiace, Futaba, Minic,
Sanwa.

RC-bil Associated, Bolink, Chal-

Ornskoldsvik

LER SR HOBBY

Nygatan 5. Tel 0660/814 61

Stockholm

Stor& Litemn

Regeringsgat 55 (1 Parkaden-huset
nara NK), Stockholm
Tel 08/23 13 60

Sveriges storsta special-
affar for Lek & Hobby

Stort sortiment I:
@ Modelljirnvigar o tillbehor
@ Plastmodeller o farger

@ Radlostyrning o modeiler

@ Bilbanor o miniracing

Allt om Hobby 6/78

Tel 08/28 51 31—28 78 68
Bilbanor*: Aurora, Jouef, Mérklin,
Poli-stil, Scalextric
Modelljérnviig*: Mérklin, Roco, Wi-
king, Fleischmann, Minitrix, Liliput
Modelimotorer: Cox, OS, Webra,
Veco 19,
RC-anléggning: Sanwa, Minic.
RC-bil, RC-bat, RC-flyg. Linkontroll.
Stor sortering | modelltillbehor.
Speclallté: Mérklin #&ven Minl-club
* Egen serviceverkstad.
Ingen egen katalog.

LEK o HOBBY

Sodra Drottninggatan 6
451 02 Uddevalla
Tel 0522/151 77

Vi &r aterfdrsaljare for Wentzels,
Truedsson, Minicars m fl ledande
hobbyleverantérer. Billings béat-
byggsatser, Kavans tillbehér samt
balsa, tra.

Sanwa 2 minipropo fraktfritt 490:—
Sanwa 4-kanal fraktfritt .. 1040:—
OS-motorer i lager.

Ingen egen katalog.

Tel 08-24 60 00 Box 353
langer, Delta, Jerobee, PB, Puma, a :
Mer &n 103 firdiga modeller | ut SG. 891 01: Umskoldsvik
stilining. Se de sista nyheterna RC-bat Hughey, Mini-Cat Mari H
glastmudallar pé Ahléns | City Specialitias? oim,a_'"' HrrpRtn !-Iobbyspeclallsten
D"‘PP"’- RC-flyg ACE, Midwest, St Leonar- 1 norr
e tlesta kénda méarkesnamnen: di, Svensson, Graupner m m. = o} -
i g g Motorer Cox, K&B, OPS, OS, Su- Bil - Bat - Flyg - Tég
' ' ' 1 per Tigre, Webra, Veco.
AMT, Jo-Han, MPC Miniracing, modelljdrnvagar m m Vélkomna
t‘c,s MM‘&
&
Sf N> Sundbyberg Uddevalla Osthammar
L - * L] s -
: J SAKSAFFAR AB F'.l "l " " lg s ﬁ ammars
Jarnvégsgatan 42—44 sth

Bok- & Pappershandel

Tel 0173/100 38

Spec.avd fér LEK & HOBBY

RC-flyg och bat RC-anl#ggningar

Elylg- o Batbyggsatser i plast o
s

alsa

Modellmotorer bl a Webra-Cox-0.S-
Veco (luft och marin)

Bilbanor Aurora-Scalextric
Modelljdrnviig Lima-Minitrix samt
stort sortering av tillbehdr Kibri-
Vollmer-Pola-Quick m m

Full sortering av balsaflak och list
samt alla tillbehdr for sjélvbygget
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RADANNONSER

a7 ar | ar
Nordeuropas #ldsta modellattar

ANG-

KATALOG! hi
32 sidor /%

angdrivna |-. .
maskiner, [
lokomotiv, ot
pannor m m

Séndes mot 6:— i frimarken

Angmaskiner: monteringsfardiga
salser, ragodssatser fér svarvning
samt kdrklara maskiner, &ngpannor
och tillbehdr fér Angbatar . . .

» et
<

""School Class"
... samt ANGDRIVNA LOKOMOTIV

sparvidd 45 mm och "ROCKET",
&ngdriven modell av Stephensons
berémda lok i HO skala!

ESKADERS FARTYGS-
MODELLKATALOG

Trébyggsatser till fartygsmodeller i
museiklass.

0BS! kompletta byggsatser med
alla tillbehor i trd och metall. Ingen
plast. Skroven &r massiva, férarbe-
tade | utvalt tra. Ej balsal Exakta
modellritningar och tillbehér. Kata-
log dver byggsatser och I6sa detal-
jer till fartygsmodeller sdndes mot
6:— i frimarken.

TAG, BILAR etc

Wikings bilmodeller | skala HO-N,
katalog 1:50 kr.

Mérklin ill katalog 3:50.
Electrotren vagnar, lok och luftled-
ning passande till Mérklin, Katalog
Minitrix modelljérnvdgar skala N,
katalog 3:50.

Vollmer hus, broar, luftledning etc
i skala HO-N, katalog 3:50.
RIO-veteranbilar skala 1:43 (0), ka-
talog 2:50.

Faller hus, broar m m HO-N skala,
katalog 3:50.

Brumm Héastdragna och angfordon
i skala 1:43 (0) ill katalog 2:50.
Moderna krigsfarlyg och handels-
fartyg fran 1900—1975 i skala 1:1250.
DELPHIN, WIKING, NAVIS-NEPTUN
prislistor sandes mot 4:—.
Hamntillbehdr etc. HANSA katalog
4:50.

Roco armémodeller (HO), tanks,
jeepar, kanoner m m. Katalog 4:—.

ESKADER

Gumshornsgatan 8,

114 60 Stockhalm Tel 08/62 18 53
Nara T-banestation Karlaplan
Postgiro 567 35-4

Annonspriset &r kronor 5:— per rad,
betalas i forskott. Bifoga annonskost-
naden i frimarken eller sétt in belop-
pet pa postgirokonto 5 47 71-1,
Adress: ALLT OM HOBBY, Box 9185,
102 73 Stockholm.

Annonspriset &r latt att rakna ut: man
far rum med 35 tecken per rad, mel-
lanrummen inrdknade.

0BS! Radannonserna &r frimst avsed-
da fér privatpersoners utbud av en-
staka begagnade hobbyartiklar och
liknande. Firmor far hdgst disponera
5 rader under denna rubrik.
Annonserna méaste vara hos oss senast
den 27 september,

KOPES

Mérkliniok, alla sparvidder, &ven se-
nare tillv. Gamla leksaksbilar och ba-
tar. Eskader 08/62 18 53

Mérklins modell av det schweiziska el-
loket RE 800 fran 50-talet.

Gustaf Lycke, tel 011/10 33 16

Model Railroader jan 1965 samt 4rg
1964 och &ldre. Leif Elgh, Pelle Molins
vég 6, 311 00 Falkenberg

Revells Fiat CR 42, byggd eller obyggd
Tel 031/54 41 17

Nya ackar 4V8 12V 240:—,
gat 50—, 10 m 1:24 Faller bilbana
176:—, Miniracingbil, 2 handtag, till-
behor 200:—. Tel 0583/104 22

laddaggre-

Challenger RC-bil, utan radio, kaross,
motor. Helt nyrenov. Ny backaxel, bak-
drive, chassi, tank. Pris 425:—

Tel 0417/102 87, Peter

Radio Multiplex FM7 + Futaba 2 kan,
Futaba safaribuggy + Graupner Weser
bat, ackar 0,5—7 Ah + div tillbehr
+ IC och elektronikkomp
Tel 0470/225 00, ankn 424,
207 93, L-A Johansson
Varioprop FM 7 kanal, 4 servon till
hoégstbjud. Tel 090/231 36 efter 17
Mini-Sanwa m ackar o laddare, extra
stérre servo, 400:—

Tel 013/17 14 83 efter k| 18.30

Drag'n Fly 60 kérklar m tillbeh. V-skrov
med mycket tillbehor, Tel 08/82 89 30

2 st Futaba servon FP-512 + héllare.
Pris 80:—/st. Tel 0303/406 89 e k| 19.00

2 Veco McCoy MC2L, Thorp slidférg,
2 Delta slidférg 80-40, MRP dragst, Al-
falg. Delta, Kar, Porsche 911 Vs

Tel 090/463 02, Hans efter 16.00

kvéllstid

Rivarossi lok 1244, 1664, 1665, 1801, 1815,
1832, 1996. Fleischmann lok 4280 m till-
hér vagnar. Peco réls, véxlar

Tel 0302/211 32, |&rd o sdnd

Fleischmann Da till hdgstbj, ej under
400:—, Tel 0753/339 20 efter kI 17

RC-bat Comet Ess, Enya 3,5 cc o till-
behor. Bra pris. Tel 08/15 75 90
Lima tagsats med tillbehor saljes. Ny,
lite anv, Goran, tel 0680/110 47

Resterna av min Maérklinsamling sélj.
3001, -02, -05, -23, -24, -27, -30, -34, -37,
-45, -46, -47, -48, -55, -59, -60, -65, -78,
-91, SEHB00, SEF, SET, RET, RSM, CE,
CEB, GS, GS grén, DA, DL, TT, 3021
(gamla). De flesta loken helt nya. Div
vagnar, ex 310, 311, 314 BP, 314 GAS,
331, 372, 366, 367, 374, 4015, 4035 m m.
Tel 08/776 22 37

1 st RC-bil typ RX 100, ingen radio el
motor. Pris 350:— Tel 0470/26861 & 18

RC-bat Arnev 730 med OS 60 FSR men
utan radio. Tel 036/16 40 06

Mottagarackar 4,8V 500 mA begransat
antal endast 30 kr. Tel 0911/377 89 e kI
18.00, Conny Ulvestaf, Mossvégen 30,
941 00 Pitea

Delta 770 JL med Kb 21 MC kyltopp,
Parmas Lanciakaross. Endast 2 mana-
der, pris 1 750:—. Tel 0431/199 41

Gamla AcH 1966: nr 1, 2, 3, 1967: 1, 2,
3, 6, 1968: 2, 3, 6, 1969: 1, 2, 3, 10, 1970:
1, 10, 1971: 2, 3, 4, 5, 1972: 4, 1973; 2,
1974: 4. Peder Mauritzon, tel 033/10 33 12

SALJES

FILMER Std 8 och Super B. Jarnvag,
flyg, motorsport m m. Farg, ljud och
langf, Kat m 1 kr i frim. Tel 08/28 52 77
TRIOIMP/Y, Box 21, 172 21 Sundbyberg

Fleischmann-anlaggning séljes. Nypris
1600:—. Tel 013/15 63 66

MdJ-rallare som kiéir svenskt: Div lok,
vagnar och Peco sparmtrl (bla om-
byggda SJ-vagnar, se AoH 3/78)
Tel 08/26 02 79

Fleischmann 1600 rédls o véaxlar. Roco
rédls, ev byte el kép Fleischmann 6058
Tel 0504/128 66

Mérklin k-skenor + div delar, obeg.
séljes. Tel 0240/705 75, Bjdrn
Fleischmann Da-lok AB07 m fl vagnar
mot annons och portokostnad

Tel 0224/118 83, 18—21 Mikael

Kavan Jetranger byggsats 1 500:—.
OPS Ursus 60 RCA inkdrd, kompl med
original ljuddampare + spinner 650:—
Tel 08/46 18 27 efter k| 17.00

Helikopter BELL 212 med avbruten
stjart men i ovrigt fullt fung transmis-
sion, Kr 500:—. Tel 08/754 16 59

Jet Ranger, néstan tirdigbyggd m div
delar, 1500:—, Ny OS5 FSR kompl m
div del + glowdriver 550:—

Tel 08/51 48 55, 59 29 81, Selin efterfr

2 st Mini-Sanwa. Tel 0270/609 70

Ny oanv RC-bat Deep Vee glasfiber
fér 6,5—10 cc flexaxel, Strudder, RC
box mm, helt kompl ut RC o mot.
Nypris 900:—. S&lj t hégstbj. RC bil
Mardave Stock Car m OS 25 300 —.
Fjaderstarter 50:—, Cox Babe Bee 50—
Tel 0520/711 33

RC-segelbét inmétt i klass X, helt se-
gelklar inkl segelvinsch o alla tillbe-
hér, 1100:—. RC-bil kompl inkl motor
Veco 19, 400— Tel 0134731 90

Mastan fardigbyggd Associated RC-bil
+ Veco 19 m Perry firg, kylmantel,
ljudd&mp. Motorn ej inkérd, 700:—.
Conny Moberg, tel 0753/443 03

Stock car med Veco 19 och div tillbeh,
helt ny, 490:—. Tel 0582/143 20

Gurare! Epoxykropp med skurna ving
o stab, "2 A Pattern med K/K-Trim.
Tee-Pee Fly-Boy med superfinish. 08
2,5 RC. Tel 0573/111 41

Boken '"Att flyga ar att leva' nytt ex,
pris 175:— <+ frakt. Tel 0270/120 64

Div bécker om sparvagn. Tel 08/62 85 48
Piko-N-skalebana. Lok, vagnar,
m m. Tel 08/62 85 48

Marklinlok, kat nr 3003, 3000, 2 st 3029,
3005. Transformator, som nytt. Slumpas.
Tel 0413/412 71

Minitrix Grundsats nr 1034, 120:—

Tel 0582/143 20

Véndskiva, Lokstall "Wollmer”, Da-
lok o dvriga metallok o mycket annat
i Fleischmann, Tel 08/46 99 70

réls

Fox-F7 bensinmotorer 22 ¢c, 1 hkr vid
6500 rpm, vikt 1900 gram. For ytterli-
gare uppl sénd 4:— i frim till Palms
Service, Box 2039, 824 00 Hudiksvall
Radiostyrning 7 kan + Sopwith Strut-
ter + OS 30 motor. Tel 0760/518 87
Tillfalle! Radioséndare, ny oanvénd
Multiplex, helt komplett 4+2-kanalare
+ ny elekirostarter + néstan fardig-
byggd bat T 42 + komplett propeller-
sats + 2,5 cc glodstiftsmotor

Pris 2 000:—. Tel 0498/165 09
Modellsegelbat R 10 med Multiplex ra-
dio, 2 000:—. Tel 0346/816 49

Radiostyrd Elbil med sex ackumulato-
rer séljes billigt.

Tel 0270/123 56 efter kl 18.00

Radiostyrd bil Jerobee Alfa néstan ny,
600:—. Tel 0954/101 45 eft 17, Calle
Radiostyrd bil MRP, skala 1:8, kompl
m motor och Porsche kaross, obetydl
beg. el 08/33 36 96

Segelplan, Eliza 277, spv 4 m, ritning,
materialsats, glasfiberkropp, Solarfilm
375.:—. Tel 0431/207 86, Hakan
Mérklinlok 3001. Tel 036/769 59

Marklinlok 3015 Krokodilen i
till hogstbjudande. Tel 0640/221 44

EK-logitrol Super Pro 7-kanal med 2
mott, 5—7 k, 5 servo och laddaggr +
reservdelar o tillbehdr. Pris 2 000:—
Peter Blomdahl, tel 0415-123 61, kvéllar
Fleischmann-anldggning séljes. Nypris
1600.—. Tel 013/15 63 66

BATAKARE: Batar o tillbehor till laga
priser. Ex: Batar fr 139:—. Tbh-satser
150—200:—. Prislista mot 2:60 i frim.
RC-HOBBY, L&nggat 31, 330 30 Gnosjd.
Tel 0370/925 91 efter kl 18

Royal Tech 8-kanals radiostyrning m 2
mott och 11 servon KPS 15, anvand ca
10 tim, nypris &ver 4 500:—. Séiljes for
2 500:—, tel 0760/317 78 efter k|l 18 Ro-
land Frenzel

metall

Vinnarbil! PB m tillbehér, KB-motor o
ev radio. Dacklada PB. 8 par av varje.
Standardkaross, snyggt malad. Dremel
m extra tillbeh. Tel 031/20 50 54, 23 75 67

RC-bil Porsche, elmotor, laddbara ac-
kar, toppsnygg, 300:—. Hobbyverktygs-
lada kompl 200:—. Tel 018/32 3855

Jigg for kropp och vingar

Bygg snabbare med stor precision.
Kroppsjigg: 150%40 c¢m, 19 mm la-
minerad byggplatta, 20 st vinkelra-
ta, skjutbara skivor 10x10 cm. 2
st silverstalsaxlar 100 cm till ving-
jiggen samt trafasten. Latt att skif-
ta mellan kropp—vingjigg. Inkl ax-
lar, vingmuttrar m m. Pris 195:—,
enbart kroppsjigg 150:—.

JANNES MODELLFLYG, 013/15 52 07

DEN NYA
HOBBYSUCCEN

ok -;

SKAFFA DIG EGEN
VARMLUFTSBALLONG!

DENNA BALLONG AR
FARDIG ATT FLYGA FOR
ENDAST KR 47:50

Ballongen ér gjord av aluminiserat lattvikts-
material och kan stiga till hog hojd, varefter
den sjunker till marken da T-spriten 4r slut.
Kan anviindas hur manga ganger som helst,
Veckla ut ballongen och hill i en matsked
T-sprit i forbranningskapseln. Ballongen
stiger till hog hijd. Landar efter ca 20 mi-
nuter. Gar att flyga igen —

Levereras k lett med forbréinningsk
sel.

Format: Hojd 120 cm och diam 100 cm.

FULL RETURRATT om du inte blir nojd.
Jag bestiller

... 8t a47:50 inkl. porto.

Stad
Om Du inte vill klippa stnder tidningen,
ring eller skriv.

NPA AB

Box 84, 161 26 Bromma. Tel. 08/37 79 55
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OBBY

Butik: Esplanaden 19
R Postadress: Box 2053
593 02 Véastervik
Tel: 0490-163 49
Aven postorder

OBBY | VASTERVIK

® Byggsatser till batar, bilar och flygplan
e Motorer, tillbehor, reservdelar och balsa
® R/C-anlaggningar fran Simprop, MRC och Futaba

Anvand giarna

KOPKORT

Kl

™~ Nyhet -9

En praktfull fargplansch visande Statens Jérnvagars lok litt G nr 93
JERNSIDA, ritad av Kerstin och Lars Ryderberg, format 33x70 cm.
Utgiven av PERL-modeller HB i samarbete med Bengt Dahlberg.
For omgéande leverans, satt in 24:- pa postgiro 142546-1,

PERLmodeller HB.

PerLindgren-PERLmodeller HB - Aspvigen27 -

140 k%) Grodmge

‘Aktuella R/C bil tillbehor’

Nydppnad butik

Alingsas
Hobbybod

S:a Ringg. 13
441 00 Alingséas
Tel 0322/379 00
Tel-tid: Tisd—
onsd 17—20
Lérd —13

Alll i RC — Flyg, Bat och Bil
® RC-anl OS, MRC, Sanwa, Sim-
prop

Krick, Pilot, Svensson, Graupner
m fl

Bra sortering balsa, plywood mm
Motorer HB, TT, OS m fl

Massor av tillbehdr, bl a Power
Max, Kavan, Graupner

Ingen katalog. Ring gérna!

W. FROWIS

BILBYGGSATSER
Skala HO
Ford Transit i 8
olika utfdranden
i 4 grundférger:
grén,gul ,réd eller
vit introduktions-
pris 9:-/st

Generalagent o
distributor

Larssons Maskin&Hobhy

Box 2024,12702 Skdrholmen
Tel efter 17 08-974816,

Bilakare!

Har Du sett
RUNE CARLSSONs
RC-bil

Garisson PRO R/C Car

i skala 1:8

DEN FINNS HOS 0SS!
Levereras med SAAB- eller
Volvo-kaross i ABS-plast.

Karosser i ABS och Lexan
finns aven l6sa fér Chevron,
Alfa Romeo och Brabham Fi1.
Komplett reservdelslager.
Pris inkl frakt kr 795:—.

Vi fér dven Mardave, Challen-
ger och Ke-Jon stockear.

Batakare

Séag Du Toringe Hobbys nya
battillbehdr i AoH:s julinum-
mer? DOM FINNS HOS 0SS!

Stor sortering i plastmodeller.
Skriv eller sla en signal!

Brandts
Hobby

Tel 036/11 27 88
Smedjegatan 28
552 40 JONKOPING

Allt om Hobby 6/78
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Arets tavlingar pa kontinenten har blivit ett genombrott for diffe-
rentialer pa bilarna. Stérsta férdelen méarks pa banor med ojamn
beldggning och daligt grepp.

AMPS i England har med sin diff. vunnit alla stérre tévlingar i ar
och efterfragan &r stor. Bestall darfér i god tid.

MNDPB Monaco differential till PB
MNDRC Monaco differential till RC200

690:—
690:—

Levereras med konsoler.

NY FANTASTISK LUFTRENARE

Fram filter av papper med gummihéllare, sétts enkelt fast pa nas-

tan alla storlekar av férgasare med en straps. 48:—
AKTUELLA R/C BILAR

PB7 PB International basbyggsats 750:—
3500 SG Futura 111 basbyggsats 885:—

Nya SG katalogen finns mot 10:— i frimarken.

Vara produkter finns hos valsorterade "Lek & Hobby"-handlare.

mlnlcurShobby ab

Box 464, 751 06 Uppsala. Tel 018/13 21 15,11 2015
Plpersgatan 25,112 28 Stockholm Tel 08}53 38 36
Besdksadress i Uppsala: Bergsbrunnagatan 18
Besoksadress i Stockholm: Pipersgatan 25 (Kungsholmen)

.{1



Bilhyggsatser

Stort sortiment — extrapriser i hist

AMITEE Al 1885 s e e e T e e Kr 29:50
Monagram  skale 1524 i vosinn i Kr 29:50
e e T e s Kr 69:—

SlApatillNaa - T = S R e Kr 69:—
AMT Truck och slép, skala 1143 .......ooviveein... Kr 75:—
Baagenart o501 il e e Kr 98:50

Mala modellen med férgsprutor fran BADGER.

|2 <To [Tz gernal Ul 5 [V et e i e Kr 295:—
AMITEkatalogh ot e i o S M Kr 6:—
Monodramikatalog .o man s e Kr 5:—

Katalogerna erhélles per post mot ins av beloppet i friméarken.
Kom in, ring eller skriv

Hornsgatan 136

Box 9245

10273 STOCKHOLM
Tel 08-68 33 77

B = numret &r slutsalt

Kom Pl etteru N U! O = numret finns kvar

O Féljande gamla nummer av Allt om Hobby bestilles:
7 8 9 10
1968

1969
1970
1971
1972
1973
1974
1975
1976
1977
1978
Pris pr styck: Fére 1974 4:—, fran 1974 ordinarie pris. Porto tillk.

O m
H N

O00OEOO0O0ON N N =
O000OE EEEEENE~
O0O00OEO0OEOE N w
OO000OEOEEOQO0Oa
OO0D0D0DO0OE NN N>
OO0doOEEOCOON o
O00OOEEONEO
EO00OECOEOEO

Vi firariar 10-ars jubileum
HOBBYKATALOGEN
1978-79 ar klar

Ga till din hobbyaffér och fraga efter katalogen. Skulle den inte
finnas, sa bestill direkt fran oss mot 5:— i frimérken.

Midwest STRIKEMASTER nr. 130

Sphnnitdd 140 e Moled A—83 ¢o Bedio &kanears. Fisdigthma
caliplestvenger, pianiningsmatesial medfier. Balsa ook -
hropn. Kompien tllibahomnls med rodarhor: ganglin, akeyrodar.
#m ook fandsll Riming 11, Lirohy iramagemeodell i—

Midwest *DAS LITTLE STIK" ar. 122

Gpnnvicd 115 e Motor 2586 £o Aadie 4-kanalare. He bales-

Vi distribuerar féljande: Associated RC bilar, ACE RC flygplan, Bo-
link elbilar, Challenger RC bilar, Delta RC bilar, GlowBee gléd-
stift, Hughey RC bétar, Jerobee 1:12 bilar, K&B motorer, K&S me-
tallsortiment, KO-Digiace RC anldggningar, Minic RC anlaggningar,
McCoy motordelar, Midwest modellflygplan, MRP RC bilar, Parma
RC karosser & miniracing, PB Products RC bilar, SG RC bilar,
S.H.G. RC batar, Sullivan tillbehér, Thorp RC bil tillbehér, Veco
motorer, Zinger propellrar.

En separat Miniracingkatalog kommer senare i hést.

Vara produkter finns hos vilsorterade "Lek & Hobby”-handlare.

® O
mlnlcurShobby ab

Box 464, 751 06 Uppsala. Tel 018/13 21 15, 11 2015
Pipersgatan 25, 112 28 Stockholm. Tel 08/53 38 36
Besbtksadress | Uppsala: Bergsbrunnagatan 18

eesﬁksadress i Stockholm: Pipersgatan 25 (Kungsholmen) J

O Flyghobby 1, 96 sidor. Pris 35:—

O Smé Jérnvégar, 80 sidor. Pris 35:—

O ”An pinglar sparvagnarna”, 32 sidor. Pris 24:50

O Alla vara sparvagnar (Hej Sparvagn + An pinglar. .. i ett enda
band) 65:—. Numrerad och signerad upplaga pa endast 326 ex

O *Veteraner och modeller”. Pris kr 23:50

O “Jérnvéigshobby 1” 96 sidor jarnvédg, modelljarnvag och mj-his-
toria. Pris 35:—

O Mariefred och Milarbatarna av Lennart Rydberg, 64 sidor.
Pris 30:— haft/40:— inb (stryk under)

O Alla vara bussar, 168 sidor. Pris 69:—

O Prenumeration pa Allt om Hobby till arets slut, 2 nr, + hela 1979
72:50

Namn

Adress

Postadress

Porto tillkommer pa alla order
48
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IRVINE

SCHNUERLE-PORTADE MOTORER MED TOPP-PRESTANDA, DUBBLA KULLAGER OCH KANNRING

O IRVINE 40 R/C O IRVINE 40 R/C MARIN O IRVINE 20 R/C O IRVINE 20 R/C CAR

med ljuddampare & glodstiit med glodstift och adapter men med ljudddmpare & glodstift med ljuddampare & glodstift
ordinariepris: 389:— utan pipa. PRIS: 319:— Motorn alla vantat pa.
SOMMARPRIS: 349:— PRIS: 422:— PRIS: 349:—

ﬂntligen har [0 BRM: F1-byggsats. Innehéller

: - " Mabuchi RS 54-motor, 6 ladd-

mardave l / 12 Electrlc ca! . ningsbara celler, fartreglage,
i B sk R N . S — laddkablar, (laddas i max 20 min
-— = S e % ¥ % fran 12 V bilbatteri). Ja, det
enda som saknas #r faktiskt
bara radioanldggningen, 499:—

[] Dekalark 1/12-bilar 17:50
[0 BMW 320 ABS-kaross 34:—

MARDAVE 1:8, R/C-BILAR

Sveriges popularaste fabrikat!?

MARDAVE 1:8 RC-BILAR levereras utan motor, radioanldggning och radioinstallationsdetaljer, i ovrigt kom-
pletta med kaross, centrifugalkoppling, svinghjul, motorféste, radiolada och brinsletank.

[] STOCK CAR ér en trevlig modell som med sin speciella bakhjulsfjidring dven lampar sig for terrangkor-
ning. Pris 328:—.

[] CAPRI RS O LOLA [] F1 MacLaren Pris 328:—.

Ar snabba modeller som limpar sig for ban- och tadvlingskérning. | England har dessa bilar erhallit manga
fina placeringar pa olika tédvlingar. Detta #r det absolut bista nybérjarvalet! Senare kan du komplettera med en
kullagrad koppling och ”hénga med” fast din R/C bil kostat betydligt mindre &n alla andra fabrikat!

L1 Motor VECO 19 CAR SPEC inklusive special ljudddmpare och special kylring. Pris 213:—.
RESERVDELAR HAR VI GOTT OM och bestiliningslista medféljer varje bilbyggsats. [0 Stort dekalark f6r Mar-
dave 1:8 Bilar Pris 23:—.

MARDAVE RC-BILAR BLIR DU NOJD MED! MER BEHOVER INTE BRA GREJOR KOSTA!

)

Jag bestéller ovan kryssmarkerade artiklar att lev mot posiférskott
B Y E N E H AR ekt a0 i R U
Box 1006 251 02 H9|Si|'lgb0rg AETESET Do o sl i b L e
Butik: Norra Kyrkogatan 10. Tel 042/13 18 48 Postadress: ...

Gor ett besdk i var butik: (ca 100 meter fran férjorna till Danmark). Stor sortering plastmodeller och RC-artiklar.

Allt om Hobby 6/78



Steingraeber il

Fartygsmodeller — fran de &ldsta segelfarty- i
gen till de moderna drlogsfartygen — | ¥
spantbyggda trabyggsatser. Katalog och '3
prislista 15:— <+ porto. Batritningar av
Harald A Underhill, bl a Gladan och
Falken, Cutty Sark m fl.

Bilden — Fregatt La Concorde 1798,
Skala 1:60, ldngd 1 m.

US Hobhy

St Eriksgatan 103, 113 31 Stockholm
ordertel 08/34 44 30

HOBBY -

KATALOG || -C
1978

Nu har den kommit
— Den NYA Wentzel-katalogen!

WENTZEL-KATALOGEN KOSTAR Kr 2:—. FRAGA EFTER DEN
HOS "DIN" AFFAR ELLER SAND EFTER MOT SVENSKA FRI-
MARKEN ENL NEDAN!

OVRIGA NYUTKOMNA KATALOGER:
MATCHBOX PLASTBYGGSATSER Kr 2:—
REVELL PLASTBYGGSATSER Kr 3:—
ESCI PLASTBYGGSATSER Kr 4:—
HASEGAWA PLASTBYGGSATSER Kr 4:—
MULTIPLEX RC-KATALOG Kr 18:—
LIMA MODELLJARNVAGAR Kr 4:—

DU STOCKHOLMARE — OCH TURIST | STAN
Besok var stora hobbybutik som ligger i "GALLERIAN”

— Stockholms centrala kopcentrum! D&r kan Du skaffa
katalogerna och se alla nyheter!

Katalogerna erhalls pr post mot ins av beloppet for katalogerna i
frimarken. En exp.avgift pa kr 3:— tillkommer!

1 Wentzel-Katalog kr2:—
1 Revell-Katalog  kr 3:—
1 Lima-Katalog kr 4:—
Exp.avgift krp3:i—

Frimarksbelopp kr12:—

ENTZELY - - -

Box 140 10, 161 14 Bromma

Exempel:

I Jag bifogar kr ........ i svenska frimarken, sdnd snarast nedan-
I staende kataloger som jag prickat for:

[0 Wentzel-Katalog a 2:— OO0 Matchbox-Katalog a 2:—
| O Lima-Katalog a 41— O Revell-Katalog 4 3—

[0 ESCI-Katalog a 4:— [0 Hasegawa-Katalog a 4:—
| O Multiplex

RC-Katalog ai8:—

I L A e A R e A B S A O

BPOSTNR o B R RSt g R S R e e e e
50

stor-slam
PB slog 4

TOTALVINNARE

| EM ~78

Fraga din Hobbyaffar efter vinnar~
bilen eller bestall direkt fran oss

-- Fullstandigt reservdelslager —

PB - specialisten ab

MiNI-RACING

HOBBY-IMPORT, Jarna, ut-
Okar sortimentet. Férutom mi-
niracing salufor vi nu ocksa
RC-bilar o radioanlaggningar.
Prislista mot 2:— i friméarken.

Hobhy-Import

Box 85, 150 20 Jarna

Motorbransle 80/20

51 dunk kr 37:25
10 | dunk kr 70:—
Nordisk Byggkemi Ab

Hégalidsgatan 13 A
117 30 Stockholm
Tel 08/69 49 95

MOTORBRANSLE 80-20
pris 51 kr 35:-
VIBRATIONSDAMPARE
for motorer upp till 10 cc

CONTROLIT
Goran Ridderstrom
Nasby Alle 61, 18330 Taby
08-768 57 80 vard.18-21

/2 A MODELLER & MOTORER
RADIO — TILLBEHOR

DIESELTOPP NU AVEN FUR COX
09.

NYHET . . . TROTTELARM FUR
049 DIESELTOPP.

GM HOBBY

Valfiskens gata 815 136 64 Handen
Tel 08/777 91 13 ki 09.00—21.00

KARL AUGUST
MODEL RAILWAYS

00/HO Modelljarnvégs-
byggsatsspecialisten

Hér finns allt for hemmabyggaren!
Fullt sortiment av Plasticard, Rom-
ford lokhjul, drev och boggiehjul.
Buffertar, skalkoppel, lokvisslor,
vevtappsbultar, lager, 5-poliga 12 v
likstrdmsmotorer, bromsskor, hand-
rackhallare, luftpump, axelboxar
och stjarnekerhjul. 41 olika gods-
vagnsbyggsatser och &ven néagra
lokbyggsatser, mm, mm, m m.

Karl August
Model Railways

Tomtebogatan 7 Katalog mot 5:50
113 39 Stockholm i frimérken eller
tel 08/31 07 81 postgiro 85 42 70-6

Allt om Hobby 6/78



AsSOCIATEDRC 12E

N

Nu har Associated 4dntligen kommit med den nya el-
bilen i skala 1/12. Bilen vickte stor sensation
vid -77 d4rs VM i USA da den premidrvisades. Bilen
har sedan dess férbidttrats ytterligare och lanse-
ras nu pa den svenska marknaden.

RC 1ZE har chassieplatta av epoxilaminat, framg
bakvagn av nylon och nylonfilgar med breda dick
runt om. Vi tror att RC 12E kommer att bhli en
mycket framgdngsrik tdvlingsbil dven i Sverige.

Mer om elbilar i vdr RC-bils katalog (5 kronor).

* e Distribueras av
K_[a Box 21107
Rédabergsgatan 11
100 31 Stockholm

Tel 08-34 80 00

s SLOTCAR HOBBY

-—#zrknl—

[ 1]
® Skenrengdringsvagnar Gﬂt-“ﬂhh
HO/N

@ Magnetkopplingssystem

© gvé;ttlanléggn}:g?NHO Den nya specialaffidren
& Gatulampor PP =

o Bildstélverk i Goteborg for

® Kylvagnar HO RC-entusiasten

® |Lokbrygga N

@ Kablar m m

FLYG — BIL—BAT

Herkatkatalog med prislista sandes
mot 4:— i frimérke eller pa post-
giro nr 93 15 50-8.

Generalagent och distributér

Hultmans Hobbyservice
Box 28031, 200 28 Malmd

Tel 040/44 33 14 Exp-tid

Méand—fred 9.00—10.30 och
17.30—19.00

Nya Allén 5, 41138 Goteborg
Tel 031/11 12 21

(mitt emot rest Tragarn)

HUR SKOTER DU
%ACCARNA ?

RC-hilar

PAKETERBJUDANDE
Vid kép av Associated RC 100

FMT AUTOLOADER AR EN (skala 1:8) med valfri radio
GODHJALP-KONSTANT lamnas 150:— paketrabatt.
STROM TILL FULL ACCE ; 4 ks
MED SIGNALVID FULL ACC :L‘;‘n“;; Follkaiteiinaze;
INBYG&?SC%“;?IN%SE g ! radio 6 olika fran 495:—
v’ Specialité: RC-bil skala 1/12
ETTARS GARANTI e b !
S-MARKT !

TEL123272

F 8-11,13-17 6
MT & i

|BOX 356, 90107 UMEA

o Jarnvagsgatan 42—d4
" Tel 08/28 51 31—28 78 68

+urs  LIBERTY SPORT
At

TWSTER g

Nykomlingar? 2

- vl inte -

Ja, alldeles nya inom hobbs ménga kinner
redan till os specialiserat sig pa lin-
kontrollbyggsatser och dito tillbehir.

Men, frin och med i sommar kan wvi erbjuda dven Dig som flyser
radiokontrollerade modeller ett rikli L urval. Vi T
SIG:s bertimda flyppl ark 1 virt sortiment. Dessutom har wvi
sd pott som alla SIG:s tillbehdir i lager !!!

Vir nytryckta 52-sidiga katal ned dver 60 byggsatser och mer
dn 250 artiklar kommer att ge Dig en fin Gversikt av vad vi
har att erbjuda Dig. Vira priser #r sd gott som oslagbara da
vi importerar direkt utan fordyrande mellanhinder.

Vi pd Fregus Hobby Hr sjdlva aktiva modellflygare och detta Hr
Din garanti f&r att de artiklar vi siljer Hr av bra kvalitet
och tillfsrlicliga.

SKRIV EFTER DIN KATALOG | DAG !!!

Var katalog fir Du om Du skri ver namn och adress pi en pappers
lapp och skickar in den till oss, t llsammans med Kr: 3:- i
ofrankerade frimdrken. Du kommer da att ha katalogen i Din bre
lida inom 2-3 dagar.

=816

:g ?g VALDUS HANSSONS VAG 10
440 06 GRARD.

ol
DEgy ="

'85\‘—

-

|

Allt om Hobby 6/78

51



Lat ditt barn fa upptéicka hur elektronikens
viirld fungerar med Philips elektroniklddor.

Philips elektroniklador ar det idealiska f o %\\

—— o  sattet att lira sig elektronikens grunder.
®  Tack vare den mycket utforliga handboken
e eare kan barnen sjélva steg for steg bygga allt

mer avancerade-apparater. Och lira sig
nagot samtidigt som de har roligt.

y A D . ; s
| Det finns en ldda for varje dlder.
' ' Philips elektroniklador bestar av
~ ett system av bas- och komplet-
L teringslador, var och en i
e varierande svarighetsgrad. :
% De finns baslador som passar fran

7 ar och uppat och kompletteringslador att byg- Jis

ga vidare med, efterhand som kunskaperna 6kar. Ve et
G4 in till ndrmaste leksakshandlare och himta BRI
Philipsbroschyren. Den presenterar hela det

fantastiska programmet som tar dittharnmed ~ Scand itoy AB 8
in i elektronikens varld. 283 00 Osby.

P-51 Mustang

-
Fibaero-

Cutlas Tumler
FIBAERO byggsatserna innehaller fardiga glasfiberkroppar, balsa, FE84 Thunderjet Spy 1B5I0H % innin oo 595:—
klédd_a cellplastvingar, alla delar utsagade. F84, P51, Cutlas lev B MU NG ISPV B O s 7 s s e sl i e 660:—
med ingjutet motorspant. cullasspvilBdiem. o Ot o e e e 563:—
Tumler nybérjarmodell, spv 150 em ......\oo'ovnunnn ... 438:—
Generalagent: s Club 20CasSs UL SV BACIN L di oo e e s 395:—
== i alel R H T Wl lel e me i A SRR 125:—

(o) -import .
Box 5012, 25005 Helsingborg Priserna géller till ndsta AoH utkommer
Butik: Planteringsvégen 79, 252 30 Helsingborg Aterforsiljare vilkomnas
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"NYA Challenger Expert 300 R/C Bil |

Belade 2:a och 4:e plats vid Europamasterskapet i England den 12—13 augusti i formula klassen. Bygg-
satsen 4r i skala 1:8 och levereras komplett forutom: radio, motor och kaross. Pris: 810:—.
9 Finns hos vilsorterade Lek & Hobbyhandlare. Distribution: MINICARS ]

A\ 74y safe-HyTelco
KOLSYREMOTORN
4r hir - TYST
REN o, BILLIG
(Succé vid in-
troduktionen.)

LAGPRISET 85:-
+ porto
f.motor
laddare

o 0. bruks=-

1 anvisne.

40:-for
| Cessna~—
'férdiéﬁyggsats".
Bestdll frén
ACKUS tel 0303
- 38481
Akersliden 3
446 00 Klvidngen

Datablad m.m,mot
33= 1 frim&drken

Aterfors.antages
- forst med CO
vlev HOBBYHUSET

i Uppsalaese.

TRANINGS- OCH TAVLINGS-
MODELLER

— — B

SIG Klipper

Byggsatsernas innehall &r ovanligt
komplett, med allt trd av hdgsta
kvalitet och méanga fardiga detaljer
i plast och metall, installationsde-
taljer, dekaler, mm. Noggrann
byggbeskrivning medféljer varje
byggsats.

SIG Kougar, Trainer. Spv. 1280, 6,5

—B cc 315:—
SIG Super Sport. Spv. 1140, 1,5—
25 oo 140:—
SIG Klipper. Spv. 1140, motor 1,5—
2,5 cc 145:—
SIG Kadet, RC-trainer. Spv. 1440,
35—6,5 cc 245:—
SIG Aerobipe, sportmodell. Spv.
865, 1,5—2,5 cc 165—
SIG Komander, skevr.trainer. Spv
1570, 6,5—8,5¢cc 280:—
SIG Komet, tdvl.modell. Spv. 1700,
7,5—10 cc 330:—
Mustang 450, Pylon Formula 1. Spv.
1255, 6,5 cc 250:—

SIG:s tvriga RC-modeller finns |
lager, se AcH 3/78.

BORGS hobhy

APOTEKARGATAN 7,
582 27 LINKOPING  Tel 013/12 39 81

. Punktkontaktklimor fér

2 nyheteri Sverige

av 2-ledar likstrémsrils till 3-ledar vixel-
strimsrils (system MERKLIN) ., Ett system som till ligt pris erbjuder minga mdj-

en flackting., Inga ingrepp gors i rdlsen, Det dr
ej nidviindigt att ha banan fast uppbyggd pa plattal
da Hereis klimmor sitter pd rdlsen.

ger 3 helt skilda ledare, karbinationstrafik med
lik- o vixelstrimstdg dr dirfor mijlig att genom—
ftira, Systemet ir helt komplett, med bl.a, fem
olika hijder pa kldmmorna och kampletta ambygg-
MODELLEISENBAHNZUBEHUR nadssatser fiir wvixlar.

Tunnelluftledning HOHN. En enkel och driftsdker luftledning till mycket lagt
pris avsedd att anviindas pd dolda delar av anliggningen. Herei-prospect mot
1:30 i frimérken,

goglram /A% /A%

2- och 4-axliga motor och slipvagnar i ett flertal olika utfirandenl6,5 eller
12 mm sparvidd for 12 V=, Mycket fina modeller till bra priser. En 2-axlig
motorvagn med sl¥p kostar t.ex. 206:-. Alla vagnar kan levereras som byggsats.
Fbr sjilvbyggaren finns separata truckar och ett flertal tillhehiir att tillga.
Gogtram katalog mot 2:- 1 frimirken,

Ring eller skriv till:

Larssons Maskin&Hobby

Box 2024, 127 02 Skiirholmen Tel 08-97 48 16 mén—fredag e. 17

Norges seglande ambassadbr
En av véarldens finaste fullriggare.
Onedinlinjen och Windjammer fil-
mens stolta fartyg. Segrare | man-
ga av Sail Tralning Associations
internationella regattor. SH-Model-
ler A/S i Bergen har tagit fram en
fornamlig byggsats i trd& med gjut-
na och svarvade tillbehor. Utfor-
lig rikt illustrerad byggbeskriv-
ning. Skrov- och riggritning i full
modeliskala medfdljer.

Skala 1:75. Langd 960 mm.

Pris inkl. beslagsats kr. 640:—
"Syna'' CHRISTIAN RADICH i din
hobbyaffar.

Generalagent:

B BECKMAN & CO AB

Wollm. Yxkullsg. 1, 116 50 STOCK-
HOLM. Tel.: 08-44 23 23

CHRISTIAN
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* Swedish Offshore 1 “top driver” ~-OLLE ERLANDSSON J:r - drove his

1:8 scale gasoline power Arnev-"VIiCTORIA" to victory at
ﬁ the 20-kilometre event=78 in Sweden. The only thing we can
‘.
gJ
¥

say is; Congratulations, OLLE!

“ Hull design: Arne Erixon. Owner and builder: Olle E:sson Jr. HULL PRICE;
Length:1,250 mm. 440:- Skr.

Absolut hogsta internationella Top -Design. Ager Du en Arnev-VICTORIA
behover Du inte skammas nagonstans i varlden, som svensk modellbat -

akare. Du kor fran min,10 ccm glédstift -upp till max, 30 ccm bensinmot-
or.Vi stiller upp med information om Offshore (=till havs) samt vara &v-

riga modeller. ik

"ZENTA’ -en 2 till 3-liters Sportbat i skala I:8. Kan skalabyggas for skalativ-
lingar... Elegant, tuff, snabb, omtyckt. Fér motorer upp till 6,5 ccm. Tal hig sj6.
Var mest efterfragade ’lillbat’ just nu. PRIS: 170:=, bygghandledning medfilj=

er.
* ¥ ¥
TILLEEHOR:
Vi representer- ||
ar:
TORINGE =
T T e HOBBY &
Offshore 1, i fullskala c:a 1,200 hp. R/C -Bat
o .
Founder, and f;“t P"*Ei:“: ‘:”;—;’; :“‘:;P";“:;_ * Ar Du god skalamodellbat byggare, kommer vi att hjédlpa till med Din publici-
e T tet hiar hemma och utomlands. Kontakta oss. Vi efterlyser bra batbilder!..
boatracing.

SVENSKA SKALABATAR. Vinterviigen 4A, 13200 Saltsjo -Boo.

Tel. 08-716 18 70.

3k Engelsk text {ér lisare usonlands.

GRUMMAN TRAVELER PRIS 495: — MIRI 120 ! PRIS 485: —

RADIO 4-KANAL MOTOR 6—10cc SPV. 1524 MM RADIO 2-KANAL SPV. 3000 MM

En snygg nérskala modell for den krésne radioflygaren. Byggsatsen &r av En utmarkt termikseglare med sprygelvingar av enkel och robust konst-
hég klass och har vingar av cellplast som &r kldidda med Abachi, motorka- ruktion. Kroppen &r formsprutad av plast som haller och har det legerade
pa och vingspetsar av plast, och manga tillbehor. aluminiumréret som utgor bakkroppen, fastgjutet i framdelen.

MIRI 100 PRIS 549: —
RADIO 2-KANAL SPV. 2500 MM.
Samma som Miri 120 fast med plankade cellplastvingar.

Cambriamodellerna finns hos Din hobbyhand-
lare eller direkt fran RC Flyg.

Du som vill veta mera!
Sénd namn och adress plus svarsporto 1 kr i frimérke till
RC Flyg sa far Du Cambriaprospekt och prislista.

RCFLYG

Wetterlinsg. 28 B
521 00 FALKOPING
Tel. 0515/128 70

PIONEER PRIS 269:—
RADIO 3-KANAL MOTOR 3—4cc SPV. 1473 MM.
"Oldtimermodell” som kan flyga sakta och ger piloten tid att tinka mellan
mandvrarna. Modellen &r uppbyagd helt i trd utom sittbrunnen som ar av
plast.
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CESSNA 177
Sagad balsabyggsats med flertalet RC-tillbehér. 1—3 servon.
Spv 117 cm, vikt 1,3—1,5 kg, motor 2,5—4 cc. En |&ttbyggd
och vilflygande modell. Svensk byggbeskrivning steg for steg.
Pris 175:—

COW BOY

Sagad balsabyggsats med flertalet RC-tillbe-

hér. 1—3 servon. Spv 110 cm, vikt 1,2—1,4 kg,

motor 2,5—3,5 cc. En lattbyggd och vélflygande

modell. Svensk byggbeskrivning steg fér steg.
Pris 130:—

SUPER STAR

Piywoodbyggsats, sagad och stansad med hig kvalitet. Langd
870 mm, bredd 290 mm, motor 5—10 cc. Svensk beskrivning
steg for steg. Pris 180:(—

MINI FOX
Plywoodbyggsats, sagad och stansad med hég
kvalitet. Ldngd 440 mm, bredd 165 mm, motor
0,8—1,5 cc. Svensk byggbeskrivning steg for
steg.

Pris 62:—

SILVER STAR

Plywoodbyggsats, sdgad och stansad med hog kvalitet. Langd

635 mm, bredd 255 mm, motor 2,5—4 cc. Steg for steg ritning.
Pris 100:—

BABY FLY (ej avbildad)

Sagad balsabyggsats med flertalet RC-tillbehér. 1—3 servon.
Spv 89 cm, vikt 0,7 kg, motor 0,8 cc. En lattbyggd och val-
flygande modell fér sma utrymmen, Pris 99:50

Gewalt modeller
och tillbehr.
Ett urval ur var
katalog.

—_ MODELLBAU

! b \ i fain t de med L-7 =

Fu

RALLYE 180

Bogserplanet for alla segelmodeller. Skala-
modell 1:5,5. Epoxykropp, sprygelbyggda ving-
ar, Spv 1,8 m. Pris 965:—
Serien av vara berdmda STORSEGLARE — 3
N=Naca 2415 mod R=Ritz Il —

ASWIT 42mMN 995:—

ASWIT 47 mN 1 075:—

LS-D 42mN 995:—

LS-D 47mN 1075:—

JANTAR std 47 mN 1195:—

SB10 433 mR 995:— stsiies ey

SHARK (nytt utférande)
Kolsyremotor &r tyst och
sdker, 3500 r/m. Driftstid
upp till 1 min. Motorvikt 15
g. Driver modeller upp till
750 mm spannvidd.
Vart pris 99:—
Kolsyrepatron 2:50

Bestall var katalog!

RC-ELEKTRONIK

e A
“ TRANEE VA
>,

Alla vara byggsatser har vél genomarbetade
svenska byggbeskrivningar. Konstruktionerna
#r vara egna. Byggsatserna #r vara egna och
satserna dr kompletta med I&dtenn.

RC-SANDARE S5

Byggbar upp till 7 kanaler. Prisexempel far
fyra kanaler med ackar och kristallpar 610;—

RC-MOTTAGARE M5

Endast 32 g for sju kanaler,
Fardig 250:— Byggsats 142:—

VARA ATTA SERVON

Typ Fardigt Byggsats
FE1 mini 130:— 85:—
FB2 std 130:— 85:—
FB3 atlet 130:— 85:—
Exp 1 mini 165:— 126:—
Exp 2 mini 165:— 125:—
Exp 3 mini Retract 185:— 145:—
Exp 4 std 165:— 125:—
Exp 5 std Retract 185:— 145:—

LADDAGGREGAT LA3
Fardigt 165:—

LADDAGGREGAT LA4
Fardigt fr 215:—

CAMPINGLADDARE

Byggsats 105:—

Byggsats fr 145:—

Fardig 162:— Byggsats 85:—
SKOTVINSCH Byggsats 280:—
VARVTALSKONTROLL
Max 4 A Férdig 230:— Byggsats 140i—
Max 10 A Fardig 265:— Byggsats 175:—
RELAAUTOMATIK

Férdig 140:(— Byggsats 90:—
TVARTEMOT

Fardig 39:—, 45:— Byggsats 25—
SERVOTESTER

Fardig 125:— Byggsats 50:—

DIODMATKROPP Byggsats 7:—

TEKNISKA DATA och utférligare beskrivningar
finns i tidigare annonser i AoH och i var ka-
talog.

Kerstinbodagatan 12
641 00 Katrineholm
Tel 0150-188 66
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SOUTHERN R/C G i DON PINCERT
PRODUCTS FLORIDA ' CUSTOM BOATS

TOMORROW'’S PERFORMANCE TODAY
Arets motor NYHET Inn i verdenstoppen pa 1 ar.

~ @_~, 65 Speed SPP/RCB Komplett |LiLl}  Motoren du ikke
L 3,7 HK, 20500 r.p.m. delelager behaver a trimme.
Pris n.kr. 1.425,~
! ikl e for alle 3,50%35esz:3LAfCAR
motortyper. 25000 rp.m.
Pris nkr. §50,-.

BOATS

GATOR - verdens hurtigste heatracingbat, 20 - 40 - 60,
Southern R/C Prod.: Multi R/C-fly, glassfiberkropp for innebygget pipe. (60 Speed SPA/RCA)

KONTAKT DIN HOBBYFORHANDLER .

@
& ELLER DIREKTE xior stanoaro - kicr FJESE @
@
&

Eneimportor: ORSE 20
o OPS: NORGE — DANMARK KAPELLVEIEN 140 .
z DON PINCERT: SKANDINAVIA POWER A S 0SLO 4, NORGE

TORRINGE HOBBY: NORGE M TELEFON 212431 .

extrapris

298:-

(cirkapris 425:—)

Byggsatsen innehaller kaross, férdig svetsad ram, tank, hjul, koppling, motormontage m fl tillbehor.
Lamplig motor Veco 19 (3,5 cc) 169:—,

Generalagent fér Sverige

H“sﬂllﬂﬂ Prinsgatan 4 Tel 031/24 61 03
41305 Géteborg
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2143121 Bilbanan déir du gor

riktiga omkorningar.

TCR bilbana ar arets grej
—en bilbana dér du kan tévla precis som
p4 en riktig racerbana.

\ ila_ma gar pa en bana utan fasta
NSRS : ‘ spar och det &r dlﬁa kalla A
i — "~ nerver och din skicklighet =
= #0 som avgor om du vinner. TO TAL CGN TH 0!. HA CIN G
; G4 till din lek- och hobby- -
handlare och be att fa titta pa
TCR - virldens forsta bilbana
m du kan gora riktiga omkérningar

- " pa. TCR bilbana finns i 3 storlekar. N&Sﬂlll som en I'ikﬁg I‘(I('.el'bﬂllﬂ.




VMC
Specialradio for helikopter 5 kanaler. Utrustad med Variable Mix-
ing Control for automatisk kompensation av rotorns vridmoment.
VMC-delen kan kopplas ur. Sandaren har open gimbalspakar och
roderbegransning pa hojd och skev.

Pris 1 795:—.

FM6-4SC

Custom FM 6-kanalanlaggning utrustad med open gimbal-spakar
och roderbegransningar pa héjd- och skevroder. Exklusiva ser-
von, 4 st. SM-351BB med dubbla kullager och véxellada med me-
talldrev. Pris 2 200:—.

SANWAS nya standardserie av kompakta ldtta prisvirda multi-
aggregat har prestanda som tillfredsstiller mycket hogt stéllda
krav och overtriffar manga FM-anldggningar i tillférlitlighet.

5F2-35

Latt och behédndigt 5-kanalsaggregat med 4 proportionalfunktio-
ner. Utrustad med det tekniskt sett unika SM-361 servot (3 st)
med vaxellada och drev av méssing. Ackar fér saval sandare som
mottagare. Kopplingsdon med brytare, férlangningskabel, nack-
rem, bytbara kristaller och frekvensflagga medfdljer. Pris 1 375:—.

4F2-35
Fyrkanalsanldggning med samma specifikationer som 5F2-3S-an-
laggningen. Pris 1 325:—.

SANWA Miniserie

3F-31

3-kanalsanldggning speciellt lampad for flyg. Batteri- eller acku-
mulatordrift. Sandaren har ladduttag och instrument som anger
uteffekt. Utrustad med 2 st. |tta SM-321 miniservon.

Pris 750:—.

2F-22
2-kanalsanldggning fér enkla motor- och segelplan. Samma ut-
rustning som 3F-31. Pris 675:—.

2F-21
2-kanals rattradio med elektronisk trotteltrim for bil eller bat.
Servoutrustning 1 st. SM-311 och 1 st. SM-321. Pris 695:—.

Generalagent

2F-2M MINI PROPO

Detta SANWAS enklaste och prisbilligaste aggregat finnes i flera
kombinationer. Utrustad med 2 st. SM-321 miniservon avsett i
férsta hand for flyg, bil eller bat dar en mekanisk trottelfunktion
Onskas, For elektrisk bat eller bil med stromférbrukning under 2A
finnes kombinationen 1 miniservo och 1 fartreglage SM-331 2 A
6veller12v.

2F-2M  2-kanaler med 2 servon & batt.hallare 595:—
2F-2Y 2-kanaler med 1 servo, fartreglage & batt.héllare 595:—
2F-1M  2-kanaler med 1 servo & batt.hallare 470:—
Servodata L B H Vikt Dragkraft
Typ mm mm mm [¢] kp/em
SM-321 3 19 28 30 1
SM-311 42 20 39 53 1,8
SM-361 a8 16 39 38 1,4
SM-351BB a7 18 36 45 2,2
SM-307 48 23 a9 60 25
SM-3078 48 23 39 62 25
SM-307S 48 23 39 60 3.8
SM-303 48 23 39 60 42
1961 Segelservo beroende pa
4, 8—9, 6V 51 48 42 230 spanning & trumdiam.
19635 Fartreglage
10 A 85 62 35 170
B = enkelt kullager

BB = dubbelt kullager
SM-351 & 361 har separat véaxellada i metall

B BECKMAN & CO AB

SM-303 Servo 210:—
SM-307 Servo 210:—
SM-3075 Servo 260:—
SM-307B Servo 250:—
SM-311 Servo 210:—
SM-321 Servo 125:—
SM-331 Fartreglage 125:—
SM-351BB  Servo 240:—
SM-361 Servo 175:—
19618 Segelwinsch 360:—
19635 Fartreglage 10A 310:—

Wollmar Yxkullsgatan 1
116 50 Stockholm
Tel 08-44 23 23
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MAX 45FSR & MAX 45FSR-H

Dar det behévs lite mer kraft &n normalt. Fér flyg och, framfér allt, heli-
kopter.

Schneurle-portning, dubbla kullager, vevstaken bronsbussad | bada é&ndar,
tatad branslenal, automattrottel. Helikopterversionen &r férsedd med extra
stor kyltopp fér fullgod vérmeaviedning och en speciell trottel, typ 4C, som
har sina basta egenskaper runt motorns mellanregister dér helikopterpiloten
behéver det bast. Motorn har samma inmonteringsmatt som Max 40F SR.
Effekt: 1,3 hk/15.000 r.p.m.

400
series

DEN NYA GENERATIONEN

Utghende axel
med splinaes

Kullager
kN

Servo spac., | Dragkraft | Vridhastighet | Upplésn. |Vike | Anmarkning
C5-400 2.4 kgicm | 0,24 sek 807 0.4 48 g. | "Boxad vaxeliada"
DS-401 2.6 kgicm [0.24 sek E0° 0.4° &1 9. | "Boxad vixellada"

kullagral ulgéngs-

drav
D5-402 3,8 kpiem | 0.35 sek 607 047 54 g. | "Boxad vixellada" =

kullagrat ulgangs- o \

< Nydesignad
i it

ey ananin potunuomnsr\\_
DS-420 7.0 kg'em | 1,83 sek 150° | — B4 g. | 'Boxad vaxelldda" Dt

Metalldrey o R

1t-baatyckad \

servofliratirkare

SIGUMA AGE
R/C BUGGY

En robust och gediget konstruerad terrénggdende Buggy i skala 1:8. Le-
vereras nastan helt fardigmonterad med kraftigt metallchassi, kullager-
upphéngda falgar, fargad plastkaross, kylmantel fér motor, tank, luftfilter,
dekalark mm m m.

Langd: 540 mm Bredd: 280 mm

Varldsvid symbol for
kvalitet och prestanda

Robuste kuggdrewv

MAX 21FSR-C & MAX 21FSR MARIN

En ny speedmotor med utomordentliga trottlingsegenskaper for bil, flyg &
bat.

Schneurle-portning, dubbla kullager, vevstaken bronsbussad i stordndan,
automattrottel typ 2C speciellt konstruerad fér att ge snabb acceleration.
Motorn &r gjord for att uppfylla de mycket harda krav som stélls i tav-
lingssammanhang fér R/C bilar.

Effekt: 0,9 hk/20.000 r.p.m.

Aluminiumplatta

- Thtningelist av
quani (DS-402)

C5-50 Ultwa-Mini Servo

Ett av marknadens minsta servo. Myckst bra
dragkraft och snabbhet. Lingd: 32,5 mm.
HWEjdt 33 mm. Bredd: 16 mm.

(111 i
UNENRIL) SKoLGATAN 2 211 52 MALM{ TELEFON 040/12 06 54
N Generalagent & distributor
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EKONOMISERIEN

Aven om man just nu mest talar om Futabas nya FM-anlggningar s& far vi for den skull inte glomma att Futaba #r mest kind f5r
sina pélitliga AM-anléggningar. Vi har t ex Futabas ratt-anldggning som &r mycket dominerande bland RC-bildkarna. Vid senaste
VM anvénde inte mindre &n 81 av de 108 deltagarna Futaba,

Ett utvecklingsarbete pagar #ven nir det géller AM-anldggningar och det &r med verkligt stort ndje som vi nu presenterar Futabas
nya EKONOMI-SERIE. Detta &r ett idealiskt val {ér den kostnadsmedvetne, oavsett om han #r intresserad for flyg, bil eller bat.

Futaba har pressat priset pa anldggningarna i ekonomi-serien bla genom att anviinda ett séindarhélje av plast, vilket ger en bety-
dande besparing, men har diremot inte gjort ndgot avsteg fran sin kvalitetslinje n#r det giller elektroniken. Mottagaren #r den
gamla beprévade och servona ir de palitliga FP-S12 som haller for de hardaste pakénningar i bil eller bat och miniatyrservot FP-

$17 som &r mera limpat fér flyg. Det vattentéta servot FP-S7 eller det kullagrade FP-S15 kan erhdllas som alternativ till ett hogre
pris.

Aven nir det giller stromfdrsorjningen har det skett stora framsteg de senaste aren och de moderna torrbatterierna &r vél lampa-
de att anvanda fér radiostyrningsindamal. Den som endast mera sporadiskt dgnar sig at radiostyrningssporten gér nog klokt i att

anvinda torrbatterier, men ackumulatorer kan givetvis monteras i alla anldggningar. Futaba har ocksa tagit fram en ny liten behin-
dig S-markt laddare.

Pa AM-sidan finns det fdljande anléggningar att vilja emellan:

Futaba FP-2 med ratt Futaba FP-2 Ekonomi Futaba FP-4 Ekonomi
2-kanals rattsindare 2-kanals sindare 4-kanals séndare

2-kanals mottagare 2-kanals mottagare 4- (ev 6-) kanals mottagare
2 st servon FP-S7 (S15) 2 st servon FP-S12 (517) 3 st servon FP-517 (518)
Batterihallare m m Batterihallare m m Batterihallare m m

Det enda problemet vi har &r att efterfragan pa Futaba — inte bara i Sverige utan runt om | vérlden — &r sa stor att man maste
rédkna med en viss leveranstid. Planera dirfor ett Futabakép | god tid.



UTABA

For tjugo ar sedan kom transistorn och gjorde rent hus med den tunga batteriutrustning som rérmottagarna krévde och livet blev
dirmed lite lattare for radiostyrningsentusiasterna. Fér tio Ar sedan hade proportionalstyrningen sitt genombrott och nu kommer FM
smalbandsanldggningarna. Det #r verkligen pa tiden for triingseln i etern dr ganska stor. Det &r bade andra radiostyrningsaktiviteter
och privatradiotrafiken som kan stélla till problem, sérskilt i tattbefolkade omraden.

Futabas nya FM-anldggningar &r konstruerade for att undanrdja dessa risker. Det &r mycket smalbandiga och arbetar som sagt med
FM-teknik. Férsok som vi gjort har visat att &ven om det finns en annan (AM) séndare pa exakt samma frekvens sa forlorar man inte
hela styrférmagan.
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Eftersom anldggningarna r s smalbandiga finns det ocksa majlighet att utnyttja ett mycket stérre antal frekvenser. Nér detta skrives
ar endast 9 frekvenser upplatna fér radiostyrarna i Sverige, men i Tyskland har man mangdubbelt flera och férmodligen kommer vi
ganska snart att fa likartade bestimmelser hér, vilket bl a skulle betyda en massa nya frekvenser pa 35 MHz, endast upplatna for FM.
Futaba #r forberedd pa detta! Futaba &r visserligen inte forst med FM, men vi tror nda att den kommer att symbolisera den nya tek-
nikens genombrott genom att den gér radiostyrningsanldggningarna tiligéngliga fér alla TILL ETT VETTIGT PRIS.

Futaba har ju redan nu en stark stélining i alla lénder tack vare dverligsen driftsdkerhet 4stadkommen genom en god konstruktion och
hard kvalitetskontroll i virldens stdrsta specialfabrik.

| Sverige képer man mycket Futaba for den goda service som nira 400 aterférsiljare ger. Over 200 av de mera kvalificerade aterfor-
séljarna har t ex schemor pa alla anldggningar och stiller girna upp for att avhjélpa mindre problem, Stérre reparationer svarar firma
RC Elektronik i Gislaved for. Foljande Futaba FM-anléggningar finnes:

Futaba FP-4 Futaba FP-6 Futaba Contest 7

4-kanals séndare 6-kanals séndare 7-kanals s@ndare

6-kanals mottagare 6-kanals mottagare 7-kanals mottagare

3 st servo FP-S17 4 st servon FP-S17 4 servo FP-S15

Mottagarackumulator Sindar- & mottagarack. Sandar- & mottagarack.

S-maérkt laddare S-maérkt laddare S-maérkt laddare
Norrahammarsvagen 98 Dalagatan 4
JONKOPING STOCKHOLM
Tel 036/769 30 Tel 08/20 96 20

360 30 LAMMHULY




“ SCANIA

Ovan nagra av Stig Selanders ombyggda Wikinglastbilar av typ Sca-
nia 110. | bakgrunden skymtar en fartygsmodell av en 8 000-tonnare

som ar under byggnad och som sa smaningom ska pryda modelljarn-
vagen.

MICRO - BALLONS

Superlétt fyllnadsmaterial for tillverkning av exempel-
vis vingrotsutfylinader. Blandas till 6nskad konsistens
med ex. Hobby-Poxy Quick Prep.

Forpackning: 500 cc.
Pris: 14 kr.

Distributor:

Fyra av Kjell Hedvalls lastbilsmodeller. Nedan Sellbergs trailerbil for
tungtransporter, malningen &r hér klar men Sellbergs firmanamn sak-

nas.

Fritt fram:

Brev till redaktionen :

Paraden

BILBYGGARE

B Att bygga skalamodeller av bilar &r
populdrt just nu, det ser vi av brev-
skiirden. Hir &r nagra fina exempel:

Stig Selander | Lysekil bygger om
Viking-modeller till svenska férebilder.
Stig skriver att han tycker Vikings mo-
deller &r forndmliga men att det bris-
ter i hyttens inredning. Det som fir-
hojer realismen i forsta hand pa Stigs
modeller #&r backspeglar och sol-
skydd. Dessa detaljer &r tillverkade av
tunn massingsplat.

Méans Krock i Malmé bygger om
Vikingmodeller till utryckningsfordon.
Impulsen till detta fick Mans av en
leksaksaffar i Képenhamn som har en
fin samling av typiska danska fdrebil-
der. Mans samlar ocksd pd4 smébilar
av &ldre &rgangar och han har fatt
ihop réatt manga genom att leta genom
gamla lager | leksaks- och tobaks-
afférer.

Ett exempel pa hur Mans arbetar &r
hans Volvo-ambulans. Underdelen &r
Vikings vanliga Volvo medan det for-
héjda taket har tagits fran en Merce-
des-ambulans,

Kjell Hedvall frAn Farsta bygger
lastbilsmodeller | skala 1/25. Bland
Kjells byggen finns tex en OK-tank-
trailer, en béargningsbil och trailers
fran ASG och Sellberg. Kjell namner
att dekaler till firmanamn och symbo-
ler &r besvérliga att gra men han tror
sig nu ha lést problemet.

F.S. H

AMERIKANSKT RC-LOK

| AoH nr 3/78 efterfrigades bilder pa
modeller av RC lok i Amtrak eller
NSB utférande. Har &r négra pa min
modell av RC loket som Amtrak prova-
de 1876—77,

Modellen ar en LIMA RC2 som
"strippats’’ pa alla detaljer och sedan
fatt nya baserade pa RC 4 och Amtrak
X995. Plast, plat, stal- och koppar-
trad anvandes, boggiesidorna ar mo-
difierade Marklin och strémavtagar-
na kommer fran American GK Loco-
motive Works. Firgen &r Hobsco och
Floquil.

Bo-Lennart Liljeberg, Eskilstuna

ALLA SVERIGES RC-FLYGFALT
Tommy Kinnonen, Skillingevigen 5,
736 00 Kungstr, haller pa att samman-
stalla adresser till alla RC-flygfalt och
hang (med data om hojd, 14ngd etc) i
Sverige. Han ber alla klubbar skicka
uppgifterna eller ringa till tel 0227/
106 15.

HANOBUKTENS MODELLBAT-
KLUBB SOKER FLER
MEDLEMMAR

Bor du i Kristianstads-, Sélvesborgs-
eller Degebergaomradet och har in-
tresse av eller redan haller pd med
radiostyrda batar, dd &r Handébuktens
Modellbatklubb nagot fér dig. Vi syss-

" CHALLENGER experT 300

EXPERT 300 &r resultatet av erfarenheter fran flera ars tivlande.
Bilen &r en av marknadens mest robusta, enklaste och mest litt-
meckade proffshilar.

EXPERT 300 i4r Forseop mep:

Power pod helt i aluminium, 10 mm alum bakaxel, glasfiberchassi,
servoplatta, skivbroms, justerbar lexanvinge, servordddare, kulle-
der, plattank, koppling med klotsar av glasfylld teflon mm m m.

81 0: ™ i byggsats. Fardigmonterad, end fran tillv 91 0 ol

BR.PERSSONS HoBBY AB, BOX 352, 261 23 LANDSKRONA. TEL 0418/187 70
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Mans Krook bygger utryckningsfordon. Bilden ovan visar en flyg-
olycka i HO-skalan. Elden bek&mpas bl a av en ombyggd International
Harvester med snorkel monterad pa bakpartiet. Den ena Mercedes-
brandbilen i férgrunden har en vattenkanon monterad pa taket. Pa
bilden nedan finns th en Mercedes som ar formad med bl a plastic-
padding. Réret pa taket ar rorligt i olika riktningar som "sugror'” fran
yttre vattensamlingar och ger bilen en stor sldckningskapacitet. Bilen
ar stationerad vid Malmé brandkar och gar under namnet Storpum-
pen. Den vanstra bilen &r en Magirus Deutsch och bilen har en rorlig
kran fér att kunna lyfta ned baten. Bilen &r ocksa formad av plastic-

lar framst med FSR, skala och segel-
batar. Den invande vet vad beteck-
ningarna betyder och den oinvigde
kan fa reda pa det av oss. Klubben
har egen fin bygglokal i Kristianstad
samt flera korplatser runt om Kristian-
stad och Solvesborg. Ar du intresse-
rad kontakia oss: Kurt Persson, ord-
forande, tel 044/12 88 53, eller Karl-Jo-
han Svensson, sekreterare, tel 044/
12 26 55.

spﬂe_lﬂhltikgn fir }

SVENSKA GODSVAGNAR |

MODELLJARNVAG

BEMO-smalspar, hégsta kvalitet,

sparvidd 9, 12 och 10,5 mm, 2- och
3-axligt utférande.

2001 Oppen godsvagn 24:90
2004 Tackt godsvagn 24:90
3001 Resgodsvagn 2-ax| 29:90
3003 Personvagn 2-ax! 29:90
4201 Flexspar 12 mm meter 9:90

Bestaliningar av kataloger bet mot
frimarken eller pg 53 99 90-2.
Telefon 0495//124 52, exp.tid 18—20.

BEMO informationsblad 1—
Roundhouse — angloksbygg-

satser och skogsbanor i HO 6:—
Campbell HO — huskatalog 12:—
Peco HO — 1978 katalog 7=

Walthers N — 1977 katalog 12:—
Walthers Decal — 1978 katalog 12:—
Walthers 0 — 1978 katalog (ny) 24—
Walthers HO — slutsald

Sundbergs

L :JJ__#“{)__;_I Hobby-Import
.,ﬁ—.-’ . . Box 72

577 00 Hultsfred

Findus, Frukt-Norlin och Akerlund
& Rausing | skala HO.

DREMEL

HOBBYMASKINER OCH
TILLBEHOR

Vi har tidningarna du ''méste ha"

o |Mod
1;'3'"5 Ilail:o.ader

RAILROAD MODEL CRAFTSMAN,
RAIL-FAN och fér smalsparsvén-
nerna tidningen GAZETTE.

Nyinkomna amerikanska tadg och
jarnvégsbocker.

4
!I usuuhhg S:t Eriksgatan 103 |
|

113 31 Stockholm
Tel 08/34 44 30

Allt om Hobby 6/78

obby
orgen

EXPANDERAR YTTERLIGARE TILL

SKANDINAVIENS

STORSTA
HOBBY-
MARKET

och
PUSTORDEHAVDELNING

HOBBYBORGENS STORBUTIK OCH LAGER
Adress Vinkelgatan, Klavrestrom
(3,5 mil norr om Vaxjo, vag 31)
Postadress Box 31, 360 71 NOTTEBACK

Ordertel 0474-40510

Order fore kl 12 expedieras samma dag!

HB-KATALOGEN
innehaller allt i Flyg - Bat - Bil - El - RC
Sénd 7:50 med namn och adress till
Hobbyborgen, Box 31, 360 71 Nottebéack
Filialbutik: Hantverkarg 87, Stockholm
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® | PLAST-

NP MODELLER

ESCI — fabrikatet som experterna féredrar! Detaljrikedom, de-
larnas passform, de "rena” gjutningarna, den exakta repro-
duktionen — allt gér att ESCI star i sirklass!

models

"MER BEHOVER BRA MODELLTAG
INTE KOSTA”

NAGRA HOSTNYHETER:

ESCI tillverkar flygplan i skala 1:48, bilar i skala 1:24 samt mi-
. litirmodeller i flera skalor.

SJ DIESELLOK LITT Vi
0-60 350 BHP diesellok med koppelsténger. Kr 85._
Férg: Brunt och svart. "

DIESELLOK, PRIVATBANE-

Samma som ovanstdende. Férg: Orange och .
gratt. Kr 85'

SJ KYLVAGNAR LITT Iblds g
Nr 3540 "Findus” kr 14:-

Nr 3541 SJ ke 14 :-

ARETS LIMA GRUNDSATSER

Nr 6317 SJ FJARRGODSTAG

Innehaller: RC2 lok, godsvagn Litt 0, Gull-

fibervagn, Skandiatransportvagn, biltrans- Kr 2'0:-
portvagn, S-mérkt trafo, 9 st kurvspar, 1
anslutningsspar, 2 rakspar.

Nr 6350 SJ TAG "VIKINGEN”

Innehaller: RC2 Lok, 1 férsta- och 1 andra- Kl'zzn "
klassvagn, 1 resgodsvagn, S-mirkt trafo, .
9 kurvspar, 1 anslutningsspar, 2 rakspar.

Nr 9673 SJ LOKALGODSTAG

Innehéller: Diesellok V1, SJ godsvagn litt Kr 150._
Iblds, Gullfibervagn, 9 kurvspar, 1 anslut- .
ningsspar, S-mérkt trafo.

| 4006 F-1 Mirage
©| 4007 LA.l. KFIR

' ESCl-modellerna finns i vélsorterade butiker ver hela landet.
Dér kan Du sjélv férvissa Dig om ESCIS alla fordelar, likasa
kan Du kdpa den nya ESCl-katalogen & 4:— dir!

IWENTZELY -

. Box 14110, 161 14 Bromma
|| Tel 08/25 2510

Fraga efter Lima-tadgen och den nya Lima-katalogen
i ”din” affér! Katalogpris 4:—.

WENTZ ELY

Box 140 10, 161 14 Bromma
| Tel 08/25 25 10




