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Reda kfiiren' tycker....

- att antalet klasser i "Qldtimer-tdviingen" blivit for minga,men

— att det finns si minga trevliiga "Qldtimer—-modeller" att byZga cveve...
Vilka klasser ska vi kunna stryka till ndsta &r ? Ge Din syn pa
det bhir problemet !

— att det behdvs material fér de fortsatta numren av "Qldtimer' -
en redaktdr &r ej bdttire &n de artiklar han kan publicera !
Vad som behdvs 4r t.ex. berdttelser om Dig sjilv, hur Du bdrjade,
vad Du har byggt, tdvliingar Du minns o.s.v. Berdtia girna pd ett
kassettband — pDu ska fi det tillbaka !

OLOTIMER-SALLSKAPET

Genom den publicitet "Qldtimer" har fatt i utlandska tidskrifter
har sillskapet utdkats med dnmu ett par ldngviga medlemmar.

Vi hdlsar dem liksom den nye och den &terkomne svenske medlemmen
valkomna !

Devon Sutcliffe, 11 Canterbury St., Karori, Wellington 5
New Zealand.

Dave Linstrum, Box 2288, Dhahran, Saudi Arabia
Rolf Astervik, Nygatan 734, 803 50 Gavle
Sven Qhlsson,  Nypongingen 9, 611 00 Nykoping

PRENUMERATION

Ett inbetalningskort bifogas, s& att Du kan fornya prenumerationen
for ar 1977. Medlemskort medfiljer Nr 1.

Utgivningen berdkmas bli som tidigare april, juli och oktober.
Priset &r kr 13:50,som kan inbetalas p& postgire 55 09 16 - 1.

POSTTAFL INGEN

Ett enda resultat inkom till den 15 augusti ! Den tappre kimpen &r :
Kurt Kaspersson, Engelbrektsgatan 16, 432 00 Varberg. Se brev !

Vi appléderar honom och hoppas att han kommer igen, liksom resten av
de trogna oldtimerflygarna. Vi tar fornyade tag i bdrjan av 1977.

CARDNEN ADNENS AR NEI RGN DU cADNEN cADNEIN CARDNER 2ADMEN eADU T Ino DG el BIEMo e DM G
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Ytterligare material har frpmkommit,som kan belysa modellflygets utveckling under
1940-talet. Denna artikel blir dirfor en komplettering av den foregaende. .

Saknar Du vissa inslag i denna rapsodiska artikeleeriejdet kan rdra sig om lokala
tivlingar i vilka pu sjélv deltagit, modellritningar som Du sjdlv har, tekniska tips
som publicerades i nigon skrift pid 40-talet, s hor av Dig. Allt ,som kan redovisas
om hur svenskt modellflyg vuxit fram ar av intresse,

Triangelmatch i Dalarna ..

Den 26 mars utkdmpades en triangelmatch i St,Skedvi,Dalarna. Deltagande klubbar
var Kungsornen,Hofors, Hoken,Langshyttan, och Eskadern,St.Skedvi, Trots hird vind upp-
nidaes goda resultat. Segrare i de olika klasserna blev:

Klass A. Qlle Hoglund, Eskadern 1.d5
B. Folke Qunnarsson,iEsksdern 1.19
C. Gotthard Hedvall,Kungstrnen 1.30
D. Gotthard Hedvall,KungsSrnen 1.50

Gdastriklands Modellflygforbund

Vid ett sammantride pa Jernvallen i Sandviken den 7 april mellzan representanter
for flygklubbarna i Sandviken, Hofors och Storvik enades man om att bilda CGistriklands
Modeliflygforbund, Styrelsen fick foljande sammansdttning : ordf. Gotthard Hedvall,Ho-
fors, v.ordf., K.0.Fors, Storvik, sekr. Gert Lovblom,Sandviken och kassgr A.E.Nilsson,
Sanviken . Forbundet skall arrangera gistrikemdsterskap och en landskapstdvling mellan
Gastrikland - Dalarna.

Skansk aktivitet

En nykonst:ruktion av Sven Truedsson presenterades i fackpressen, Byssnedsmateria—
let dr till storsta delen balsa. Vinge och stjirtplan ir forsedda med torsionsnasa av
1 mn balsa,i Ovriget klddda med siden. Kroppen dr klidd medl mm balsa, varigenom den
blir symnerligen stark. For att underldtta transporter bygges vingen i tva halvor,vilka
1latt kan monteras. Modellen har en spinnvidd av 187 cm,ldngd 130 cm,medelvingdjup 25 cm
Flygvikten 1,4 kg med motor och batteri. Modellen ir avsedd att flygas med en motor
P4 1/5 hk. Originalet har en GP-motor.
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'I samband med en medborgarfest i Ystad passade Ystads modellflygklubb pi att under
tre dagar anordna en modellplansutstdllning. Ett hundratal modeller hade anskaffats

fran olika delar av Skfne. Tor Hermond, G&rnids bidrog med 17 modeller ! Utstdllningen
besbkteg_ay?caﬂﬁoo_pggsoqg;
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Limhamns modellflygklubb anslst sig till Aeroklubben i Skdne, som pi si vis fick
en sektion for modellflyg,



Forts."modellllyget i Sverige"

Skanska tavlingar 1940

Den 15 september anordnade lehamns modellflygklubb och Flygtidningen en tdvling
i Sibbarp, Limhamn. Fint vider och god stdmning ridde. Ett 50-tal modeller startade.

Resultat: Skolklassen, deltagare upp till 15 &r:
1. Inge Nilsson 51,8 s,
2. Bo Lundkvist,lLimhamn 23,9 s.
3. Lennart Hansson 23,2 8. — Obs ! Nu "Qldtimermedlenm” !
Motormodeller ~75 cm. Motormodeller 75 - 150 cm
1. Malte Martensson,Esldv 1.13,9 1. Ake Berg,Kristianstad 1.17,7
2. Bertil Eliasson, 0:55,8 2. Hans Nilsson, -'"- 1.03,2
3. Allan Dahl,Eslov 0.46,3 3. Gunnar Ralm,Esldv 1.0L,0

Segelmodeller: 1.Ch,.Birch-Iensen,Malms 0.45,9 s. 2. Bertil Olsson, 0.29,4 s.
3.Ingvar Moller, 0..20, 9
P& Esltvs flygfdlt holls sondagen den 27 oktober en tavllng med 80 startande.
Segrare blev: Klass Al - stavmodeller 50 cm. Klass Bl- stavmodeller 75 cm.

1. Malte Martensson,Eslov 52,8 s. 1l.Malte Martensson, Eslov 43,9 s.
Klass B2 -kroppsmodeller 75 cm. Klass CZ2-kroppsmodeller 100 cm,
1. Terje Larsson,Malmg 1.02,7 s. 1. Sven Truedsson,Malms 1.34,5 s.
Klass D -kroppsmodeller 100 cm Klass Sl-segelmodeller 100 cm
1. Allan Dahl,Trollends 1.22,7 s. 1. K.E.Andersson, Eslov 1.27,5 s.
Klass S2-segelmodeller Gver 100 cm. l.GSte Fabiansson,Ystad 1.26,4 s.

Kristianstads flygklubbs modellsektion anordnade sondagen den 17 november en
tavling med deltagare fran flera skineklubbar. Vidret var s.k. typiskt modellflyg—
vader, dvs halv storm och dilig sikt !

Segrare i klass Al. Malte Martensson,Eslov 44,1 s.

Bl. Malte Martensson,Eslov 39,9 s.
B2, Guonar Persson,Bjuv - 59,3 s.
B3. A.Berg, Kristianstad 1.09,6

Cl. Bertil Qlsson,Esliv 46,5 s.
C2. Qve QOlsson,Eslov 23,6 s,

Forts. niasta nr
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Varberg 7/8 - 76

"Oldtimer” posttdfiingen.

Det bliste ganska mycket for "pkka" av Blomgren 1937, det var fredagen
| den 9 juli. Min syster Helfrid agerade tidtagare och jag vred upp nis—
- tan sa mycket jay vigade. Det blev 34 sek. Jag Skade varvet,och tiden
| till 58 sek. Tog dnnu ndgra varv och drillens rikneverk visade nigot
iﬁver 500 varv, men ack, tiden blev nu 52 sek.

Flygningarna fortsatte och vid 1/2 10-tiden pd kvdllen lyckades jag

sprianga motorn pd 535 varv utan att ha kommit gver minuten.

Men det var bara ett par pinnar,som lossade i kroppen, och kanske hil-

ler modellen for en posttdafling till,

Med bdlsning fran Gettertns flygfalt.

Tidtagare Helfrid Kasparsson

Flygare Kurt Kasparsson, Engelbrektsviagen 16, Varberg

Dms]aget

visar denna gang K.uE.Landegrens F-modell, for 2 cm3 dieselmotor. (rjan Gahm har
ritat upp den. Kopior kan bestdllas fran honom. Orjan har ocksd Landegrens konst—
ruktioner av Gl, G2 och Gint uppritade. S.-0.Lindén har ritat "Kranich". Kopior
kan bestallas,



MODELLFLYGMASTARE  MINNS

En interviju med Karl-Erik Landegren

av sven—Qlov Lindén

Vid det bestk som (rjan Gahm och jag gjorde hos Karl-Erik Landegren i hans hem

i Kolback for ett par ar sedan 14t jag en bandspelare ta upp samtalet. Innehallet i
det bandet her nu nedtecknats och redigerats. Innehfllet foljer hir nedan.

Karl-Erik Landegren bor i Kolbick,dir han driver Landegrens Motor AB, Han fod-

des i Strimsholm 1919. Hans fader Edvin Landegren handhade modeliflygsektionen inom
Visterds Flygklubb och var under minga Ar ledamot av KSAK:s modellflygkommitté,

Karl-Erik hann under sin aktiva tid vinna sex svenska mdsterskap och inneha tvd

svenska rekord. Han deltog i ett par internationella tivlingar; Jimi jarvildgret 1942
och Vingarnas Jubileumstiavlingar 1945,

Nar borjade du ?

Det var Allers Flygklubb,som gjorde att jag borjade. Vi var 5 grabbar hir i Kol-
back, som byggde var sin "Trollsldndan", tror jag den hette, och var tillsammans
och flog, men det var bara jag som fortsatte. ‘

Minns du din forsta tdvliing 2

Ja, det var i Vdsterds pa en flygdag. D4 fick jag en kompass i pris. Den ligger
hir, darfor att den &r det forsta pris jag Sverhuvudtaget har fatt. Den var be-
gagnad redan di ! Den ser ut som en snusdosa ! Jag tror jag kom 5:a med "Gladan',
Sven Wentzel var pi mig och frigade varfor jag hade spint en bjsrntrad fran ving-
spetsarna ocnh in till kroppen. Han trodde vdl det var en riktig finess I Nd,"sa
Jag,"det dar bara for att jag kdrde av vingen forra veckan !" Jag visste inte si
mycket av sidana hir grejor di. Jag slog i alla fall en av Roggentingrabbarna och
det var jag stolt over. Dom hade man ju ldst om och tyckte att dom var kungar !

Det star Stromsholm pa adresslapvarna pi dina modeller,

Ja, vi bodde ddr hela tiden Jjag tdviade,men jag jobbade hos pappa hir i Kolbdck.
Nar jag gifte mig flyttade vi till Koping, men strax direiter dog min pappa och
da kom jag tillbaka hit och Gvertog verkstaden,

I resultatlistorna ser men namnet Rolf Lendegren,hur ir ni slikt 2

Han dr min kusin. Hen holl igdng en klubb i Hallstahammar en tid, men sen flytta-
de han. Jag har ofta tiankt pd vilken betydelse det har att nagon vill offra tid
och leda grabbarna. Nir pappa dog blev det just inget kvar av sektionen i Vister-
ds. Vi var ju pid vig uppdt di och kunde konkurrera med "Vingarna", nigot som vi
val aldrig kunnat dromma om,d& vi borjade.

Vilken var din forsta stora tavling ?
Det miste ha varit Vintertivlingen i Stockholm 1939, det var fiorsta gingen jag
taviade i Stockholm., Jag tror jag fick 3 stycken 5:e priser. Det var verkligt
bdrd konkurrens i lilla 75 cm-klassen,jag hade nigonting pa 1.50 i genomsnitt
och tdnk pd att det var mitt i vintern med en si liten modell,och det gav bara
en 5:e plats !

Det var nog da jag sig Anders Deurell tivla med "Taifun"., Den var si fin att Jjag
beslot att bygga en sddan. Men jag fick aldriz nigon fart pi den, men Deurell han
hade snurr pd sin. Den var svir. Det fanns ingen ritning utan jag bygsde efter
en skiss i "Flygning". Jag byggde tvd olika kroppar, en med spant och lister och
en helplankad, Men jag hade inte nagon riktig tur med den ddr vixeln. Till slut
tog jag ur den och kdrde med modellen enkeldriven.

Nir vann du forsta S.M - tecknet ?
Mitt forsta S.M. var i Eskilstuna 19%9. Jag vann 75 cm-klassen och blev 2:a i
den stérre. Det var uppdelat pd en elitklass och allminna klasser,varfor det
blev minga klasser i vilka konkurrensen inte var si hard. Fran den tdvlingen
minns jag Osvald Ek15f,for han var precis tio Ar Aldre #n Jjag och Eugen Semitjov
rymdtecknaren,han hade en Korda.

Jag byggde ocksd en Korda,men den var si vek,sirskilt vingen, si den ville man
inte flyga si mycket med.



- Det gdllde vil att bygga rétt mycket modeller pi den tiden, det fanns ju inte
nagon form av termikbromsar?

- Jo,det hade vi i varje fall hade jag pd min "Kranich" Det var en ombyggd klocka
fran en Ford.
Jag kopte en ritning av Sven Hjelmerus och bygsde efter den. Pappa hjilpte mig
med den. Bl.a. minas jag att han satt ocia putsade kroppen. Modellen skulle vara
med pd en hobbyutstdllning i Vdsterds. Vi satt uppe till k1 3 p2 natten innan
den skulle till utstdllningen.

- Har du ritningen kvar 7
- Nej, jag ldnade ut den till Sverker Blom, men jag fick den aldrig tillbaka,
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= Hur gick det till nir du satte rekord med "Kranich"?
- Jag var ju med pd lagret pd Jimijarvi 1942. Lennart Poppius var bas det aret.

Jag bad en av tidtagarna ta tid pi en trimstart Jag gjorde."Men det ska inte vara
tavlingsstart",sa jag. Och si stack den ivdg och flog 40 min 45,5 sek. "NA-4Ysa
Poppius,"var det inte en tdvlingsstart?" Och s& knuffade han mig med armbigen i
sidan, "Ne-ej,sa jag men vi tog tid #nd&!" " Nu var du allt bra drlig anda",sa
han.

Det var vdl en klass jag vann i alla fall, Sl eller A ,som finnarna sa. Jag flog
bart den modellen,

De hade det nog inte s& latt under tiden i Finland. Ja,pd ligret var det bra.Or-
dentligt med mat och si ,men pi restaurangerna var det daligt.

Vi hade 200 m vinschlina di. Det var ju sin dir pianotrad. En ging ndr jag hade
"Kranichen" med till Stockholm minns jag att pappa och jag holl pd Sver tvi tim-
mar for att trassla ut en hirva. 0j, vad arg Jjag var di !

Det var litet kmepigt att starta "Kranichen". Det var fir det jag d@ndrade den lite
1 V-formen.Men inte blev den direkt bittre for det. En snmnan som byggde en sin hir
flygande skalamodell var Nils "Tippe" Akerman. Han bygzde en "Olympia®, men den
f16g inte sd bra, den var vidldigt chansartad for den var si svarstartad.




Vilka var det mer som deltog i Jami jarvi 9

Det var Helge Wannberg fran {rnskoldsvik, Sverker Blom frin Stockholm,en vildigt
duktig grabb och s3 Sigurd Isacson,som ocksi skulle vara lagledare. QOch som sidan
var han bra.Han kunde ordna och prata, jag tror till och med att han lirde sig lite
finska de dir dagarna ! Det var en energisk manniska, Som t.ex. mitt pass gick ut
medan vi var diar. Jag hade haft svirt att bli ledig for jag var inkallad och lag
vid flyget, si det var ovisst om Jag skulle f& resa och di hade jag inte humnit
ordna med passet. Men Isacson han f5ljde med mig till Svenska konsulatet och dir
pratade han si att dom forlingde giltigheten &t mej !

Sigurd Isacson var vildigt impulsiv, Allt skulle hinda direkt. Han hade sina snil-
leblixtar. Han Sverdrev viAl i bland,si t.ex nir vi var i Finland. Ean satte knapp-
nilar ute i vingspetsarna pi sin Sl:a "Nimbus", for att den skulle kunna flyga i
nirmast stdorre klass !

Paverkades du av de finska modellerna?

Jag hade ju sett Ellilds wakefield pa Alleberg 1941. Men mest imponerade deras nya
avancerade vingprofiler. De var ju mycket tunnare och mer vildva &n VvAara,

Vad finnarna mest hade emot min "Kranich", var att den hade si hog vingbelastning.
Nu saknas klockan i den, si den var givetvis tyngre di &n vad den Ar nu,

FIB:s Rikstdvliing 1942

- Var du med pa miagon av FIB:s Riksté;lingar ?
= Dom gjorde ju ett uppehall di kriget kom, men 1942 blev det en ny tavling och d&

var jag med. Jag hade flugit bort min bista segelmodell ,Sl:an,i Finland,s& jag
byggde en ny,som vdl hade lite danska linjer, rdtt mycket furu och plywood,sd den
blev nog for tung. Jag minns att Jag bytte vinge och tog en frin en gumnmimotorkir-
ra och da gick det bdttre. Men det var i sista starten. Blomgren som vann hade nog
en sin dir ldatt balsamodell. Det var en trevliig tdvling dven om resultatet inte
blev si bra for mej !

FIB gjorde myc<et for modellflyget. De var generssa och bjod pd Grona Lund och s&
en fin middag pi Solliden. De Gir Aren under kriget var man ju inte bortskimd med
god mat och annat fint,

Helst propeller !

Vilken modelltyp gillar du bdst ? Du har ju provat bide segel-,gummi- och forbrin—

nigsmotormodeller,
Jag tycker det &r mer spinnande med propeller. Just den hoga utglngshastigheten, som
en kanon uppat och sen ett perfekt glid, det &r det som &r tjusigt. Det ir ju det

som d4r det svara att trimma in. Det var inte ofta Jag var nojd med starterna. Vi
hade htg utgangshastighet i t.ex. 75-cm klassen. Jag hade en Gl:a p4d Vintertiv-
lingen i Uppszla, dir den flég bort. Den gick rakt fram forst, sen stack den ivig
ratt upp som om det hade suttit ndgon i och dragit i spaken, Just pi den tdvlingen
komwer jag i hag att jag sa till en amman grabb:"Nu gick den bra!", nir den stack
i vdg upp i1 en fin bige. D& sa den andre:"Det 4r frsta gangen jag hort dej vara
ngjd I»

Vilken modell var det ?

Det var den med krax. Men jag hade en enkeldriven ocksi, den Jag vann SM-1943 med.
Da hade jag nog lite flax ! Det blev ju ett svenskt rekord ocksi pa lite dver 12
minuter.

Hir i din trunk ligger en vingspets, som ser ut att vara frin en Gl:a, dr det fran
den ?

Det &r svart att sdga. Jag tror den hade en vanlig Clark Y, men det hir ser ut som
en RAF 32 eller Eiffel 400. I bland satte jag mig till att klippa ut en profil ur
en pappskiva och sen putsa den si att jag tyckte den sig bra ut ! Man hade sin’a
dir idéer !

Den dar lilla Gl:an som jag flog bort i Uppsala tyckte jag bra om, den hade dubbel-
fenor.



S4g den ut s& hiar ? - {rjan visar sin ritning,som han gjort efter ett foto i "Flyg",
Har du gjort den hdr ? Den stimmer rdtt bra ! Det &r bra gjort ! Jag gjorde aldrig
nagon ritming. Nigon underfena hade jag inte .... , men dubbelfenor var det och de
gick liangre ner. Det var balsaskivor i fenorna, de var inte uppbyzgda. Kraxen var
en liten l4tt grej. Den satt inte dnda bak vid stabben utan var lite ldngre fram,
for jag var rddd for bakvikten. Det var bdrande profil pd stabben.

Hur var fargsdttaingen ?
Jdg v111 mlnnas att den hade orange kronp cch gul v1nge.

|
|
Lancegren Spec. Klass G:2 ‘

Vilken hojd nidde du med en Gl:a ?

Det &r svart att uppskatta — 50 = 75 meter kanske. Men G2:an gick betydligt higre.
Den var ju sidker pd 2-2 1/2 min utan termik. Den var bra, tdnk bara pd att jag pa
SM 1943 glomde ta ur kraxpinnen och kdrran i alla fall flog 45 sek pd bara en snodd
och en tung jarnpinne i gktern ! Det var pd lordagen. P& sdndagen blev den fdrsta
starten en termikflygning pd 10 min och den tredje blev ocksd bra, sia jag gjorde en
extra start for att fa elitmirket, Jag fick en vildigt fin genomsnittstid trots att
man bara fick rdkma 6 min av de 10.

Ett par &r senare satte jag nytt midsterskapsrekord, det var pd Barkarby 1946 pi na-
got Gver 4 1/2 min. fastdn reservmodellen var det bara skrutt med !

Byggde du manga G2:or 7
Nej, det fanns bara en!

Men du hade ju en med gul kropp ocksd ?

Det var en tidigare modell, som fick vara reserv. Den var direktdriven och var inte
s4 bra. Den hade inte si fin vinge, det var en vanlig Clark Y pi den.

Det dr ju fantastiskt ! QOch ingen fuse hade du ?

Det var inte bekant di. Visst f15g den ivig ibland. I Stockholm flig den bort, men

hamn=de na en kvrkacard. Fn orahh kaom med den .23 Hdar kiinde fart=dtta.



— Har du nigon forklering till att du vann andstan alla tdvlingar i mitten pd 40-talet ?
- Jag hade ju nigra bra modeller. Men det var kanske det ocksi att jag var en av de
forsta som borjade med att byta snoddar melian starterna. Jag hade alltid bra stig
pd mina modeller. Det gjorde ju ocksd att jag hade mycket mer snodd, nir det tog siut
under kriget. Mina motorer levde langre, for att jag inte kramade musten ur dom direkt,
— Forsokte du med fdllbar snurra nigon ging ?
-~ Jo, bide Ake Roggentin och Jag provade fallbart, men vi tyckte inte det var bra. Vi
tyckte en frinjulare jamnade ut flygningen bittre. Overgingen mellan stig och glid
blev ldttare och jamnare.

- Du fick vdl minga vidnner under dina modellflygarar 9

- Jovisst, en del ser man vdl ibland. Vi har vil mdtts i andra sammanhang inom motor—
sporten t.ex. Minga har ju blivit skickliga teknike . Vid "Vingarnas" jubileumstiv-
ling pa Ski 1945 var det en dansk modellflygare jag blev bekant med, men jag har tap-
pat bort honom nu. ( Jprgen, var det du ? Red:s friga.)
Han var vdldigt intresserad. Det var vdl E1lili som vann och Jjag kom tvia., QOch si var
Jag vdl med i Sveriges segrande lag. vi fick vdl nigon minnesplakett,som ska ligga
hiar bland de andra.

- Tavlingsreglerna dndrades till 1947, s& du maste bygega nytt did 9

— Det var di Gint-modellen kom till. Den &r Ju i princip samma som G2:an ,bara lite
storre, Kraxen ir densamma i bida modellerna. Jag fick zldrig tid att trimma in den
ordentligt. Jag rdkade ut for motorexplosioner pa bida SM-tdavlingarna och den blev
sd illa skadad och snabbreparerad att den aldrig fick tillfidlle att visa vad den eg—
entligen gick for. ‘

— Hade du inte dnnu en Gint-modell? PA bilder fran SM i stersund har du en modell med
ljus kropp. Den hir dr ju svart.

- Det var sa att jag spridngde den hir kroppen och di gjorde jag om den gamla reserven
med gul kropp,sd att kraxen passade in. For ovrigt var alla grejor de,som hsr till
Gint:an. SM i (stersund blev min sista tdvling dels hade Jag tagit over firman efter
pappa och fick allt mindre med fritid, dels var det lite konstigt med resultaten,
Jag blev ju utsedd som Svensk mistare dir uppe, men sen rdknade dom om i resultaten,
sd att Anders Deurell fick titeln. Jag blev aldrig riktigt klok p& det dir, och nu
ar det si linge sedan att det inte spelar nigon roll,

- Har du ténkt flyga med dina modeller nigon ging ?

- Jo,tdnkt har jag vdl. "Ska du inte gbra i ordning dina grejor ?" har grabben min
sagt manga ginger, men det blir visst aldrig av !
Den hdr F- kdrran borde man vil kunna fi iging p& fOrstds...........
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OLOTIMERTAVLINGEN 1976

I bland &r vAdrets makter oblida . S& var fallet nir arets Oldtimertdvling

holls pd Orebro flygfdlt den712 september.

Egentligen borde den hdr tdvlingen hillas p& sommaren, men jordbruks—och kommunpoliti-
ken bedrivs nu sd att friflygarna blivit mer och mer kringskurna. Vaderprognosen fir
sondagen talade dock om klar himmel och + 17°, Nu tror Jjag att SMHI inte Jjusterat sina
datorer sedan de flyttade till Norrkdping. For vi fick regm, mycket regn !

Wakefield-klassen samlade i &r 8 deltagare. Alla modellerna var gamla bekanta:
Olle Hillerstrdms "Nat’s Winner 1940", Olle Blombergs "Magnusson", Lemnnart Flodstroms
"G B 3", tre "Korda" dgare: Ove Pettersson, Nils-01o0f Gustzvsson och Ake Engstirom.
Orjan Gahms "Landegren Spec." och S.-0.Lindén med den frin Per—Qlof Larsson overtagna
och istandsatta "Flying Minutes".

Fanns d& inga nyheter ? Jo, Lennart Flodstrdm kom i klass C2 med en "Laban" och
Lennart Backman hade bygst en "Tip Top IV" i B2-klassen, Dessa modller var helt otrimma-
de fore tdvlingen,men visade si fina egenskaper att de blir verkligt svira konkurrenter
nista gang.

Vi hade lagom plockat upp vira modeller,di ett fint duggregn borjade falla. Men
inte ger sig de gamla rdvarna for lite vdta. Alltsid borjade vi,

Forst av alla gjorde sig Nisse Gustavsson startklar. Han hade ju fjolirsvinsten
1 Wakefieldklassen att forsvara. I en trimstart syntes att hans "Korda" var i fint slag.
Men - SMALL- motorn brast ! Dir stod Nisse med en illa demolerad modell. DA &ven longe-
rongerna i bakkroppen var av,lonades sig ej en snabbreparation.

Ove Pettersson hade tagit med sig hela stallet av oldtimermodeller,men han avstod
fran att flyga med "Hymlan" och "FIB". Carl-Johan Eiroff hade anmilt sig i klass F,men
kom ej,varfor Qve 14t sin forbranningsmotormodell agera tdltpinne under plastskynket.

Den kraxande Landegremmodellen flég nu fint,motortiden blir mycket 13ng med de tvi mo-
torerna.

0lle Hillerstrom hade sonen Gunnar och sina bekants modeller med. Han klagade
gver sina gummisnoddar,som mu mest bestlr av knutar ! Kurt Pettersson var hans mekaniker.
N4, Kurt,ndr fir vi se dina modeller flygs ?

"The Flddstrom fft" kom alltsi med en ny "Laban" — Lennarts tredje,men den firsta
som ser ut som ritningen visar ! "G B 3" hade fitt make up i form av svart Zaponlack Gver
tidigare skador p& kroppen.

»Ah Louise ..... ." &n sa lédnge &r du bdttre pA FlA dn vad du &r med "FIBE" 1

S4 kom (rjan Gahm, sdg och segrade med sividl "Termik III" som "Landegren Spec,"
P4 hemmaplan stdllde ett par Ikarosjuniorer upp med var sin "FIB". Sarskilt skall Thomas
Dahlstroms modell omnimmas. Den var bide brz bygegd och visade god flygformidga. Anders Jons-
son rikade ut fa haveri och fick bare en start.

"axvalla fft" var inte slaget bara for att Nisses "Korda" var springd. Han flog
sin 52:a "Tranan" i ensamt majestdt med ett par bra starter. Ake Engstroms "Korda" gar
ocksa fint, men fukten gjorde sitt till att sista flygningen blev simre,

Vad sysslade d& "Lindén’s Flying Circus"med ? Hustru Vailet sikte skydda alla
protokoll och startkort sd gott sig gbra 1dt i vdtan. Det var inte 1itt att fora proto-
koll under oppen himmel !  Sonen Lars flog Sl med "Prince" sA mycket bdttre #n fader
S.=0. att han knep en medalj. Sjdlv skaffade jag mig bara ett blamirke, di jag f5l1l i det
langa gréset i ett startfurstk i S1 ! Min lilla "Trim"- Curry Melinmodellen = var i gott
slag och steg bra, men glidet pd de smid 50 cm modellerna liknar mest gristenens.

Fran Tierp kom som vanligt handlunsganget och tog hem alla de friamsta platserna.

Ordningen dem emellan vdxlar litet. SM-vinnaren blev nu tvda medan Mats Jansson tog forsta
priset.



Det var synd om "Metromerna",som rest fran Skirholmen for att ha en trevlig dag
med "Sleek Streek"-flygning. Regnet och v'ei.tar%skevade till de tunna balsavingzrna,si att
det mest blev avancerad flygning i korta sekvenser.

Kom igen ALf Ahrlig med dira grabbar och tjejer ! Det gir vdl fler VW-bussar ?

Plaketter till l:a pristagarna , vandringspriset till {rjan Gahm och ritnings-

kopior till 2:or och 3:or

Bygg nya gamla modeller till ndsta &r och kom igen !

samt en del nyttovaror utgjorde prisbordet.

Sven-Qlov

"Oldtimer"—tdvlingen 1976 12 sept. Orebro flygfilt.

Resultat.

Klass A2 Gummimotor O — 50 cm spv.

1. §5.-0.Lindén,Nimbus 56 67 52
2. Orjan Gahm,Jaxobsberg 41 37 25
3. Thomas Dahlstrom,Ikaros 22 26 2o
4. 0lle Blomberg,lNimbus 13 14 20
5. Louise Flodstrom, AKMG 6 9 14
6. Anders Jonsson,Ikaros 12 - =
Klass B2 Gummimotor 50 — 75 cm spv.

1. Orjan Gahm,Jakobsberg 54 67 T1
2. 01le Hillerstrom,Nimbus 35 53 51
3. Lennart Flodstrom,AKMG 23 22 62
4. Lennart Backman,E -tuna 32 36 35
Klass C2 Gumaimotor 75 - 100 cm spv.
1. Qve Pettersson, AKMG 160 130 92
2. Lennart Flodstrom,AKMG 48 58 60
Kilass D- Wakefield

1. Orjan Gahm,Jakobsberg 115 146 131
2. Lennart FlodstromjiKMG 8 99 84
3. S.-0.Lindén,Nimbus 73 98 75
4. Lke Engstrom,Axvalla 80 64 48
5. Ove Pettersson, AKMG T0 47 T4
6. Olle Hillerstrom,Nimbus 36 55 63
7. 0lle Blomberg,Nimbus 58 42 49
Klass S 1 Segelmodeller Q0 — 100 cm spv
1. Lars Lindén, Nimbus 117 96 47
2. S.-0.Lindén, Nimbus 88 17 57

192
139
107
103

wonon

"

= 382
= 166

= 392
=263
=246
=192
=191
154
149

i

= 260
162

I

Klass S 2 Segelmodeller 100 — 150 cm spv.

l. N.-Q.Gustavsson, Axvalla 88 39 97

= 224

"Ny m'"
"Trim"
wELB"
nRFIBR"
npFIE"
nEIRM

llTemik III"
llTemik III"
"Tip Top IV"
"Pip Top IV"
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"Laban“

"L,andegren Spec."
" G B =4 311
"Plying Minutes"
“Korda"

"Korda"

"Nat’s Winoer"
"Magnusson"

"Prince"
n Tfa"

"Tranan'
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Klass "Sleek Streek".

1.0ve Pettersson,g
2.Pelle Josefsson,M
2.Tony Andersson,M
4.Jorgen Andersson,
4.Lennart Backman,E
6.Thomas Karlsson,N
6.Lennart Flodstrom
8.Urban Lindstrom,I
8.N.0.Gustavsson, A
10.Herb.Hartmzan,V
11.Bdrje Eriksson,U
12.011e Blomberg,N
12.Torb.Karlsson,M
14.L.G.Lindblad, B
14. Anders Lindstrom,Tl
16.Ronny Moller,M 1

l"'lt—‘l'—‘l—‘l’\.)l\)_[\)l\)l\}l\)l\)\»l\kl\ﬂ

| 1o.Mats Jansson,U )

i 18.011le {sterholm,M 1

Klass HXG.

260 Ts
251 8.

1. Mats Jansson, N.Uppl.FK
2. BSrje Eriksson,

3. Jorgen Andersson -'- 210 9.
4. Edaoy Astfeldt,E-tuna 204 10.
5. Qve Pettersson, AKMG 130 11
6. Herbert Hartmann,Vasterds 120 _12.

0lle Blomberg,Nimbus
Urban Lindstrom,Ikaros
Lars Lindén,Nimbus
Anders Lindstrom,Ikaros
Anders Jansson,
Thomas Karlsson,Nimbus

116
99
84
78
64
49

18, Thomas Dahlstrom,Il
18. ke Engstriom,A /i3
2l.G.Hillerstrom,N 1
22.0rjan Gahm,J ¢
23.Robert Lundgren,M

24.Kennet Bjorkman,M ¢
24.K.A.Pettersson,V t
26.Madeleine Ahrlig,M ¢
26.Mats AlmlGf,M e
28, Anders Jonsson,I ¢

- Axvalla
Eskilstuna

- Goteborg
Ikaros,(rebro
Jakobsberg
Metromerna
Nimbus
N.Uppland
Vdasteris

Sd=2249HQHER
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Charles E. Kingsford Smith

Forts.fran foreg.nr. Texten himtad ur: "Luftens besegrare" av Harald Martin 1934.

Innan Kingsford-Smith sntridde sin riskfyllda Atlantflygning hade han mist lova
ein fastmé i Melbourne att aldrig mera ge sig ut pA nigon langflygning. Men vdl iland-
kommen pi engelsk mark tyckte han dels det var vdl sndpligt att komma hem till Austra-
lien vattenvigen, ndr han limnst sitt hemland genom luften, dels var Hinklers rekord
annu orubbat med sportflygplan. Han gjorde dirfor ett grepp i brollopskassan och kiipte

sig en Avro Avian-mackin med Cirrusmotor, precis likmande luftekipage som Hinkler an-
vint sig av, och beredde sig for att flyga hen.

Det drijde emellertid med hans avfdrd frin London, ty han blev sjuk och miste un-
dergi en svirare operation. First den 9 oktober gav han sig i vdg och hzns nervsystem
var di fullstidndigt stnderslitet av den oerhdrdu ltedja av rekordflygningar han utfort.
Som han dnnu inte var feberfri lito likarna honom firsta, att det skulle vara sjalv-
mord om han begive sig ut pid en ny dumdristig fird. Aven hans vinner forstkte Gvertala
honom att l&ta bli, men Smithy ville inte hra pid varningarna. "Jag struntar i mina
nerver", sade han. "Jag flyger i alla fall.®

Och klockan 5,35 pi morgonen den 9 oktober lyfte hans "Southern. Cross Jjunior"
med en vikt av nirmare ett ton, vilket Ar nigot alldeles enastiende for ett sport-
flygplan, samt med bridnsle for en fird pi 3 Q00 kilometer i eit strick, frin Heston-
aerodromen utanfsr London.Innan dagen gitt till #nda var han framme i Rom och hela f3r-
den kom att bli en sagolik flygning med rekord pi varje etepp. Den tionde vaer han sa-
lunde i Athen, den 11:e i Aleppo, den 12:e i buschir och den 13:e slutligen i Karachi,
pd en rekordtid som med hela tvA dagar Sverglianste Hinklers och med en dag miss Amy
Johnsons flygtider till samma plats. Nir wingcommander - den militdra titeln - Kings-
ford-Szith dagen dérpi anlande till Allahabad, hade han anvint 5 1/2 dagar for firden,
medan det tog sju dagar for Hinkler att komma fram till Karachi, som dr nirmast fire-
gaende etapp. Den 15 oktober nidde han Rangoon och hade ddrmed satt nytt rekord fir
stridckan ingland - Rangoon samt 1l3g fyra dagar fire Hinkler, Tidigt morgonen diarpi
var hen Ater i luften och lade denna dag ytterligare 1 800 km. bakom sig, i det han
utan mellanlandning fl5g fran Rangoon till Singapore. PA &tta dagar hade han di till-
ryggalagt ndra 13 000 kilometer och var fem dygn fore Hinklers rexordiid.

Men Kingsford-Smith var inte ensam i luften pid vig till Australien, ty hans lands-
man 15jtnant C.W.[0ill hzde startat redan den 5 oktober frién London med en Gipsy Moth
men dvenledes Australien som mil och befenn sig nu i Surabaja. Nir Hill den 17 oktober
skulle flyga till Abzabua pi on Timor, tvingades han emellertid att nddlanda pid sand-
stranden mellan Kupang och Atapupu, varvid maskinen slog runt och blev oduglig for vi-
dare fard., Samma dag hade Kingsford-gmith anlint till Surabaja pi eftermiddagen och
ndr han dagen dirpi flog vidare och redan passerat Atambua, syntes han utan kind orsak
vinda om och g2 ned vid Atambua. Han hade upptidckt sin medtivlare och flygarkamrat
Hill och landade nu vid demnes forolyckade maskin och erbjsd sig att &tervinda till
Singapore och himta en mekaniker att reparera flygplanet. Men Hill avbdjde anbudet
och frigade i stillet Kingsford-smith om denne hade ndgon hopfdallbar bat for firden
tver Timorhavet. Nir Kingsford-Smith di svarade nej, sade Hill:"Tag min, jag har &nd3
ingen anvdndning for den ligre." Smithy miste i det dgonblicket dSlja sin rirelse.

Klockan sex pa morgonen den 19 oktober lédmnade Kingsford-Smith ater Atambua och
Atts timmar senare hade han lyckligt korsat Timorhavet och landade strax direfter
vid Port Darwin. Han hade di tillryggalagt bortit 16 500 kilometer genom luften utan
minsta missdde. Milet var hunnet och Bert Hinklers rekord forbdttrat med hela fem
dygn. Hen hade flyttat Australien pd blott 10 dagars avstand frdn Englend och sig
sjilv pi hipnadsvickande kort tid till den vintande fastmin i Melbourne, miss Mary
Powel,

Forts.nasta sida



Charles Kingsford-Smith blev sedan chef fir pustraliens storsta luftfartefore-
tag, Australian National Airways, vilket bolag i brjan av november 1931 beslst sin-
da en av sina maskiner med den forsta julluftposten frin pustralien till England och
i =& pass god tid att flygplanet kunde vara Ater i Australien till julen med samma
slags sindningar fran England. I detts syfte startade silunda bolagets maskin "South-
ern Sun" den 19 november frin Hobart pi ©n Tasmanien och efter firsta etappen till
Melbourne hade den redan 10 Q00 Jjulbrev ombord. Julpostfloden vixte undan f&r undan
si att nir maskinen den 26 november skulle lyfta frin Alor Star pd Malackszhalvin till
nista etapp, var den Sverbelastad och kvaddades fullstdndigt vid de upprepade start-
forstken. Det siy nu hoppldst ut for den fiirsta julluftposten frin Australien till
England och bolaget tidnkte forst 1iatz den gi vidare med det hollindska bolagets or-
dinarie trafikmaskin frin jlor Star. Nen di satte sig Kingsford-Smith sjilv vid spa-
karna pi en annan maskin, "Southern Star', och fl5g med denna frin Sydney den 30 novem-
ber for att Gvertaga julluftposten frin det havererade flygplanet i plor Star.

len olyckan var alltjimt framme, Nir Smithy sflunda skulle landa i Fort Darwin
den 2 december, kolliderade landningsstillet med telefontridar och ramponerades. Repa-
rationsarbetena sattes genast i ging, och dagen dirpd kunde Smithy fortsitta till Ru-
pang och Singapore och nidde Alor Star den 4 december, Strax dessfsrinnsn hade det
holldndska trafikflygplanet stirtat vid Bangkok, varvid bigge piloterna, mekanikern
och tvenne passagerare dodades. S4 snart "Southern Sun‘s" Julpest stuvats in i Kings-
ford-Smiths maskin, fortsatte han omedelbzrt den avbrutna firden och kom till Rangoon
den 5 pa kvillen. Kalkutta niddes den 7 dec. och f5ljande natt Karachi, varifrin Smithy
foljde den ordinarie England - Indien-rutten och intriffade i London den 14 december,
Hen julklapparna frin England till Australien blevo i stidllet nyArsgivor, ty den 31 dec.
var Kingsford-gmith 4ter i sitt hemland med den fullpackade "Southern Start,

I september 1933 var sir Charles - Kingsford- Smith hade nédmligen adizts som erkins-
la for- sina storslagna flygningar - i London i affirer fir sitt luftfzrtsbolzg och blev
didrvid si intresserad av ett nytt engelskt sportflygplan, ett Percivel "Gull"—monoplan
med 130 hkr:s Gipsy-Majormotor, att hen genast inkdpte en dylik maskin och beslst siz
for att "resa hem" i denna till pustralien och kanske iven sl rekord pd firden. For
detta dndamil inmonterade han en extra bridnsletank pi 600 liter. Zan lyckades Even put-
sa rekordet si grundligt, att engelsmannen C.W.A. Scotts gamla rekord sedan den 1 - 10
april 1931 fick stryka pA foten med icke mindre 3n 1 dag 15 timmsr och 54 minuter.
Kingsford-smiths nya virldsrekord pi strickan England - sustralien kom silunda att lyda
pd 7 dagar 4 timwar och 50 minuter. Han startade den 4 oktober fran Lympne och flgg i
ldnga dagsetapper frin 1 770 till 2 575 kn. med mellanlandningar i Brindisi, Pagdad,
Gwadur, Karachi, Akyah, Alor Star och Surabaja och anlinde till Wyndham den 11 okicber
kl. 5,15 pa eftermiddagen. Trots den krivande snabbflygningen kinde han sig vid from-
komsten endast litet somnig och torstig vilket senare brukar vara ett riatt sa vanligt
forhillande wed langdistansflygare. Han fortsatte sedan till sin hemort, som fortfar-
ande ir [jelbourne, dit han anlinde den 15 oktober, hilsad pA Bssen-zerodromen av nir-
mare 100 QU0 minnickor, men si #r Charles kingsford—Smith ocksi hela Australiens for-

klarade flygaridol.
GGG GR

Gamla ritningar stkes:
"STRATOS" - en Wekefieldmodell fran Tore Haglund ca 1950
C.-G.Sundstedt, Vindhemsgatan 32, 752 27 Uppsala. Tel 018/ 10 81 57

"KOLIBRI" - en Gint-modell av Sture Sandberg,Norrlands Modelflygindustri
Orjen Gahm, Andebodavdgen 367, 175 43 Jarfdlla.Tel 0758/141 42

"ALEX" - Sl:a av Arne Widén,Solnzeskad=rn 1945

Sven-0lov Lindén, Hovstavigen 15, To3 63 {(jrebro Tel 019/ 18 21 79

Till salu

En gammal,vdlskdtt ED-sdndare fran 1950-talet,med ror o.dyl. Intresserade samlare
av radiogrejor kan vianda sig till Per Sddersten,Sleipnervidgen 3, 136 42 Handen.
tel. 08/ 777 61 21



