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MINTIVYVOX Super-Silent

Din LJUDDAMPARE!

Den nya men redan beprovade ljuddamparen frén Minivox.
Anvands av huvudparten av de europeiska tavlingsflygarna inklusive
varldsmastaren och vicevarldsmiastaren.

Ger minsta forlust och basta ljudddmpning av alla kidnda dimpare, kan
dessutom p.g.a. adapter-systemet anvdndas till ndstan vilken motor
som helst, bara adaptern byts.

Erhdlles med kolfiberinldgg (som anvidnds i rymdtekniken).

For alla som sdtter vdrde pd& lag ljudnivd och smd forluster.

For alla som anser att de behover mer effekt an vad en normal motor
kan ge, har vi ocksa ndgot:

S ON E X - Resonansljuddampare

Ger motorn hdgre effekt dn ndr motorn inte har ndgon ljuddampare alls
men andd battre ljuddiampning dn de flesta andra ljuddampare. Ca. 75 db
(A) 10 m bakom ljuddamparen. Viger endast 138 g.

Damparen kostar forstds mera an andra modeller, men den hdgre effekten
kan vara vard priset.

Darutover hela Minivox-programmet med Sport S, Sport L, Sport D,
Sport Q och Super II. S= Staende och L= Liggandevhotor, D= deltaplan,
Q= skalamodeller.

Samtliga ljuddadmpare finns i Din modellaffdr. Skulle de inte finnas
dar, kan Du skriva eller ringa till oss.

TELEFON 0758/725 48

Vemako EEZX
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WM=dags igen

SMFF stadr infor ett nytt VM-arr-
angemang 1976, Denna gang &r det
de lin- och radiostyrda skalamo-
dellernas tur att komma in i SMFF:s
"VM-arrangemangslista'', Anled-
ningen till att vart férbund kom att
dtaga sig detta VM &r att Vasttysk-
land frénsagt sig arrangemanget.

Normalt planeras ett evenemang
av denna storlek flera 8r innan tav-
lingsdret. SMFF har sedan nagra
ar tillbaka ansokt att fa halla det
forsta officiella Pylon-VM:et, P&
grund av att regelfrdgorna i denna
klass inte &r helt klara, har detta
arrangemang mast skjutas pa fram-
tiden,

N&r nu férfrdgan om detta VM kom
ansag férbundsradet att vi skulle
acceptera ett dtagande under vissa
villkor, | dessa villkor ingar bland
annat ett visst antal deltagare och
supporters, Av den anledningen,
samt att géra VM-veckan mera han-
delserik for publiken i form av flyg-
tadvlingar varje dag, beslots att ta
med en internationell tavling i Stand-
offskala samt Helikopter,

For att ktara ett VM-arrangemang
anser Vi att tre viktiga férutsattning-
ar skall vara positiva for var del.
De ekonomiska beridkningarna maste
goéras sd grundligt att ett stérre bak-
slag kan uteslutas.

Ett arrangemang av denna storlek
budgeteras idag till belopp pa 6-siff-
riga tal, Man kan emellertid inte helt
utesluta att ett underskott kan bli
f6ljden av arrangemanget. Det ar i
detta sammanhang viktigt att en viss
sdkerhetssumma finns tillgénglig i
SMFF:s totala budget. Vidare har
kommunstyrelsen pa tavlingsplatsen
lamnat besked om ati en garantisum-
ma kommar att utbetalas i hdndelse
av underskott,

Vidare maste en tévlingsort finn-
as dar myndigheter och for arrang-

Guffy-Hdrne med Teamracer.
Foto: L_ars-G Olofsson

Omslag 1:

Omslag 2:

Foto: Lars-G Olofsson

emanget viktiga samarbetsinstanser
ar 'tanda'' pa tavlingen, Dessa fér-
utsédttningar har hittills helt upp~
fyllts av representanterna for Bor-
ldnge, dar arrangemanget skall hall-
as pa Dala Airport,

Den tredje och inte minst viktiga
punkten ar att ha tillgdng till kunni-
ga organisatorer och funktiondrer,
Med erfarenhet frén SMFF:s hittills
stdérsta atagande, friflyg-vM 1971,
kan vi vara s#dkra p& att den kapa-
citeten finns,

AV vad jag hittills framh&llit &r
det alltsd férenat med mycket arbe-
te att hdlla ett VM,

Ar det d& virt insatsen? SMFF:s
forbundsrad anser det. Beddmningen
frdn var sida grundar sig pa tre sa-
ker, PR-méssigt har ett VM pa ritta
platsen stor betydelse for SMFF,
Med rétta platsen menar jag en ort
dér arrangemanget inte drunknar i
andra aktiviteter, Aven internatio-
nellt ger ett bra arrangemang god
PR vilket vi har haft gladjen att
konstatera vid vara tidigare VM,

For det andra anser vi att alla
nationer som deltar i det internatio-
nella tavlingsutbytet ocksd har ett
ansvar, att efter formaga dtaga sig
de stora arrangemangen.

Det tredje slutligen, giller vara
egna medlemmar, Nu har alla som
vill en m&jlighet att pd "hemmaplan!
folja ett VM, Denna gang har ju till-
exempel vara sportflygare ett till-
félle att se varldens basta '"finsnick-
are!' presentera sina alster,

L&t oss hoppas att detta arrange-
mang kan ge stimulans och dkat in-
tresse for vart férbunds verksam-
het, bédde bland mediemmar och
ovriga.

3/4 av svenska C?-lagel vid NM-74



VVarldsmaéastarens trimningskonst,

Ryszard Czechowski beréttar sjdlv hur han gar
till vaga for att flyga in sina modeller.

1 For att bestdmma motortjockleken fér min madel!
anvénder jag en vridmomentmaéatare vilken ger ett
matt pd gummimotorns styrka,

2 Da jag skall flyga min modell i en hall som jag
ej ar bekant med, vrider jag upp gummimotorn
lite och avldser skalan pd vridmomentmé&taren
och noterar ocksa varvtalet.

Sedan for jag dver gummimotorn till modellen
och sld@pper den, Nu ser jag efter hur den stiger
och hur hégt den nar upp, Om modellen inte ndr
upp till taket vrider jag upp fler varv for den
andra flygningen och avl&ser nu ocksd vridmo-
mentet, Om modellen ndr takhéjd drar jag upp
mindre antal varv,

Dérefter véljer jag min gummimotor sd, att jag
far ut den stérsta antalet varv och tillr&ckligt
vridmoment, Detta a@r egentligen hela hemlighet-
en!

3 Vid senaste véridsmadsterskapstéavlingarna i USA
var mina modeller fem ganger uppe i takhéjd,
men ca 1-2 m under takbalkarna.

4 Om taket &r fritt fran balkar och relativt slé&tt
monterar jag en antenn pa min modell,

Om modellen nar taket touchar den bara med
antennen, darvid minskar modellens hastighet
och den faller nedat men &tertar sin flygning
igen tills den pa nytt nar taket., Pa sd séatt kan
jag flyga med starkare motor, Jag anvander den
metoden i hallen i Debrecen i Ungern,

5 Om hallen har liten héjd men stor area kan det
vara bra att |&ta antenn och propeller snudda
taket samtidigt. Det &r béttre dérfér att dd min-
skas propellerrotationen och motortiden férlédngs
i motsvarande grad,

S-0 Lindén

ca 0,6 mm
tjocklek, balsa ca 2 mm

T ca 0,6 mm

tjocklek, balsa

- ca2mm
Y N
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BYGGTIPS FRAN USA
Manny Radoff beskriver metoden sa& har:

Jag gor inte langre mina vingbalkar- mittdel och
spetsar i ett stycke, sedan min van Ernie Kopeck
berédttade sin idé, Om man bygger i ett stycke, s&
maste vingen skiras och knickas for att f& fram
V-formen. Om bladet slinter, s& har man ett strax

Cil 78222,

Vad skall vi med nuvarande C1! klass till?
VVad har den for funktion i svenskt modellflyg idag?

Idag fungerar C1 som ndgon slags kiubbtdvling
mellan Solna och Fagersta, Plus Hans Lindholm,
N&gon nybdrjarklass &r det inteldngre. Det kanske
var det en gdng ndr motorerna var trétta, men

idag ar det en svérare klass att flyga dn C2. Vilket
vil bevisas av att dom som sysslar med klassen &r
erfarna modelliflygare. Det @ med andra ord en
klass fér "inbérdes beundran'', om uttrycket tilléts,

Svenskt modellflyg behdver en Nybérjarklass med
motor!

Dé&r ar stdérsta orsaken till att C2 klassen blir
mindre och mindre, Inte Rossi, Floda., En vass
Tee Dee i en liten modell &r svarare att flyga &n
en C2:a med en Rossi, Detta mest pga att en liten
modell & s& mycket kdnsligare pd roder och skev-
heter, och ddrmed dr det stérre risk att det gar
at pipan.

3 C2 flygare har nu tédnkt pd detta lite grann, och
funderat Sver vad som skall géras at det. De 3 &r
Olle Sjéman, Lars-GGlofssonoch Hans Lindholm,
Funderandet har resulterat i en motion till gren-
konferensen 1976,

Det hela gar ut pa att ersétta nuvarande C1 reg-

lerna med dom som tilldmpas pé& kontinenten i vad
dom kallar motorseglare,

Béryta 32-34 dm?2  (A2)

Minvikt . 410 gram (A2)

Max motortid 15 sek

Max motorstorlek 1 cm

Maxtid 180 sek

Det gar ju bra att kalla den C1 dnd4, eller CM.

Né&r klassen introducerades | Europa blev den
snabbt populédr. P& a klassens bekostnad (mot-
svarar C1). Idag &r det en av dom popul @raste
klasserna i Europa och manga C2 flygare har bérjat
sitt motorflygande i den klassen.

Varfér inte ta chansen att byta, Det kan ju inte bli
sdmre dn det &r nu.

For det finns ett intresse for att flyga med motor
i dom friflygande klasserna. Men for juniorer idag
ir bdde C1 och C2 lite f6r svara.

L3t oss ta chansen.

H&r en ritning p& hur jag vill ha en Cl:a (CM)

Lars-G

ett hal, som flyter ivdg., Eller om &r lite oférsiktig
kan det |dtt hdnda att man petar hal, da man ska
bryta listen till V~formen, Med Ernie s metod |dg—
ger man skarven kant i kant och Idgger pd lim
ovanpd, som visas i Fig 1. Det ricker for att

halla listerna tillsammans, Sedan vingen klétts

ar det l&tt att boja upp spetsen varvid |limmet
fungerar som ett gdngjarn se Fig 2. Erv Rodemsky
anvénder sina stagningsstdd som utfyllnad av fog-
en, vilket férhindrar att limmet drar och krymper,
se Fig 3. Jag flyger med ostagade spetsar och an-
vdnder sma triangelformade bitar som utfyllnad s&
som visas | Fig 4. Dessa trianglar kan ocksa an-
vindas att fasta fast stagningstradarna vid,

Fig.1

Fig.2

Fig.4
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NIMBUSTAVLINGEN

Nimbustéviingen 1975 samlade ett betydligt storre
antal deltagare &n tidigare. Férutom klubbarna frén
Fagersta, Védsteras, Orebro och Kumla deltog dven
Axvalla fft, Tavlingen géllde vandringspokalerna
och DM-tecknen fér Néarke, Sammanlagt 77 modeller
var anmalda, T&aviingen gynnades av ett utomor-
dentligt vackert vdder, Tack vare den svaga vind-
en, som foljde landningsstriket kunde maxtiderna
hallas till 3 min.

De tdvlande indelades i fem grupper inom vilka de
tdvlande sjdlva klarade tidtagningen. Att systemet
utan funktiondrer fungerade sd bra som det gjorde
far nog i férsta hand tillskrivas vaderleken. Det
blev inga ldnga hdmtnhingar och genom det kunde de
tdvilande uppehdlla sig vid startplatsen storsta del-
en av tiden, Tavlingen flogs i entimmesperioder.
Det var endast i forsta perioden som tiden visade
sig knapp, som vanligt blir man ju inte fdardig med
trimstarterna forrdn en bit in pd férsta perioden,

Maxflygningarna duggade tétt sérskilt i F1A, déar
dven ett par snhurrekrokférsedda modeller skada-
des. For juniorerna, av vilka ndgra nu gjorde sin
fdrsta flygning, betydde det vackra vadret att de

lyckades béattre dn vad de kanske vagat hoppas pa.

En ovanlig syn p& en sddan hdr smatdvling var att
se s& mycket taktikflygning. Det hdnde att 6-7 mo-
deller samtidigt var i luften.

N&r summeringen av de 5 ordinarie perioderna
gjordes visade det sig att inte mindre &n 4 man
hade alla max i F1A, Fér férsta gangen i Nimbus-
tdvlingens historia ordnades en fly-off, De 4, Ake
Engstrém, Nisse Gustavsson, Villy Andersson
och Géran Larsson stéllde upp pa linje. Efter
tdvlingsledarens visselsignal hade de 4 minuter
pd sig att pabsrja flygningen, Nisse G kom forst
ivdg men fann inget lyft, Han drog ner sin modell

i hopp om att kunna géra en omstart, men se det
tilldter inte reglerna. D& hade redan Villy A och
Géran L pdbérjat sina flygningar medan Ake E
véntade till sista halvminuten. Goran fann tydligen
den bédsta luften, Akes modell landade visserligen
sist men han hade ju startat senare d@n Goéran, och
ddrmed hamnade vandringspokalen | Fagersta,

RFK Ikaros tog de flesta DM-tecknen, Séarskilt
bér unge Dan Bjork omndmnas som férutom DM-
tecknet i HKG jun ocks@ tog hem mésterskapet i
F1A f6re sina betydligt @ldre konkurrenter,

S-0O Lindén

Junior och nybérjartavlingen i Eskilstuna den
75.11.30,

Séndagen den 30 november kérde kretsen Eskils—
tuna, Orebro, Kumla, Visterds for tredje gdngen
den tdvling dér enbart juniorer o nybdrjare far
komma till tals. Inbjudna var &ven Stréngnds och
Fagersta, men ndgra anmélningar inkom ej frén
dessa tva klubbar, men vi hoppas pa er nista gang.
Meningen med véra tavlingar av det hér slaget &ar
att de yngre pojkarna, dven flickor &r vdlkommna,
skall f& tampas med varandra under tadvlingsmass-—
iga former och inte minst viktigt f& hjéip av oss
dldre, denna hjéip far grabbarna inte under de
vanliga stérre tdviingarna, da &r vi bara upptag-
na av oss sjdlva. Nog om detta,

Té&vlingsvadret, var mot alla odds, denna dag det
bista tankbara. VValdigt svag vind till att borja
med, men &kade lite grand efter lunch-uppehéllet,
Till och med solen tittade fram under néstan hela
formiddagen.,

Klasserna var den hdr gangen Al, Sparv, HKG
och lagtédvling i Al, Nationella regler med 180 sek
max, 50 m lina etc. tilldmpades. | lagtdvlingen
kdmpas det om en tennpokal, vilken Nimbus Kumla
satt upp som vandringspris, | den har Eskilstuna
tvd inteckningar men denna géng knep lkarosklubb-
en pokalen efter fina insatser.

I den individuella tédvlingen gjordes det manga fina
flygningar, sdmre sadana férekom det ocksa men
pojkarna trivdes och tyckte det var roligt. Segrade
i Al klassen gjorde Jan Backman, Eskilstuna tatt
foljd av Tomas Askldv lkaros, Dan Bjoérk Ikaros,

L ars Karlsson Nimbus, i ndmnd ordning for att
n&mna nagra, klassen hade samlat 21 startande.

| klassen Sparv, vilken samlat 4 deltagare segra-
de Anders Helgesson,Nimbus med kliubbkamraten
Lars Nykvist stax efter, tredje och fjdrde man

blev Joakim Ahlin,Eskilstuna och Lars-Ake Petter—
son dito, Sparven gar mycket bra att flyga, det
noterades tider pd bdde 62 och 64 sekunder.

Handlunsar kastades det ocksd hej vilt med, dar
segrade Herbert Hartman,Vdsteras,efter sig hade
han Dan Bjérk lkaros, Lars Lindén Nimbus, l_ars—
Géran Svensson Vésterds och Rolf Gustavsson
Nimbus, hédr tavlade 8 man.

Den héar formen av taviingar borde fler klubbar
ta upp, det adr faktiskt nédvandigt fér juniorerna
och i synnerhet for nybérjarna, det & dem vi
maste vdrna om, bredden méste vdxa fram, en
elit har vi och den klarar sig bra &nda.

Lennart Backman

Inofficiellt inomhus SM 22-23 november 1975

| Missans A—hall pdgick under veckoslutet en akti-
vitet som kallades "Tvéarkontakt!, Om sjukskéter—
skorna dir inne hade kommit in i B-hallen hade de
fatt se massor av !'tvdrkontakter', d& inomhus-
planen fastnade i takbalkarnal

Missens B-hall dr ganska bra att flyga i, det skulle
vara intressant att fa flyga dar, da yttertempera-
turen ej ligger sa l&gt., DA skulle man kunna undvika
varmefldktar och drag.

Tavlingsdagarna var i ar tva, P& I6rdagen fldgs
enbart med microfilm-modeller, FAI och 35-cm.
Onekligen blev det avstressande for oss tavlande,
dven om vil arrangdrerna blev extra belastade av
att ha verksamheten igéng tva dagar. Vi som t&v-
Jade hade gott om tid och rum, vi hann trimma litet
och fann avdriften vara mindre &n véntat, FAl-mo-
dellerna héll sig svdvande mitt | lokalen. Visst
ra&kade ndgra ut f6r upphéngningar, men det far
man rikna med. Det hoér ju till konsten att avvdga
motorstyrka och varvtal, s att man ej nar till tak-
et.

Per Sodersten med FAI-65 cm
Folo: Hans Bdckman



Jan Zellerdahl kaslar sin handluns
Folo: Hans Bdckman

Per Sédersten och Sven Pontan bdrjade starkt med
ett par 8 min, flygningar. Ove Pettersson och jag
hade problem med upphéngningar, Ove kvaddade

ett par modeller och det dréjde langt fram pa dagen
innan han bérjade flyga pa allvar, men da kom han
starkt och forvisade sdkre Per till andra plats,
Dimitris, som ilyckats bra tidigare hade trimnings-
problem, som han sokte I6sa genom styrningsfor-
sbk. Lars Flodin och Jan Zetterdah! deltog i denna
klass med sina 25-8res modelier. Ja, det gar bra!
De dr ju mindre dn 65 cm och vdger mer 8n 1 g !

| 35-cm klassen var startfdltet ej sa stort, Det
minskades ytterligare dad Bjorn Séderstrém kvadd-
ade sin modell, Jag bérjade dagen med att géra tva
tavlingsstarter med min lilta modell, f6r att sedan
dverga till FAl-klassen. D3 jag sedan tdnkte fort-
sdtta med 35-cm modellen upptédckte jag att tavling-
en i stort sett var Sver, '""Dimman! hade hakat fast

i taket. Gunnar Holm hade flugit fdrdigt och akt hem,
liksom Bjérn. Da avstod jag fran ytterligare flyg-
ning med den lilla skéra modelien,

P& sdndagen "invaderades' lokalen av uppsala-
flygare. Flera av dem hade 25-6resmodeller klddda
med microfilm, Uppsalaklubbens frdmste inomhus—
flygare &r Mats Rosling, som kommit fram senaste
aret.

Ove Petlersson med sin 25-6res model|
Folo: Hans Backman

Ndgra av Ove Petterssons manga Peanuts—
modeller som han hade med sig.
Folo: Peter Meurling

FAl-modell i luflen
Folo: Peter Meurling

Influensasjuke Orjan Gahm hade kurerat sig under
I6rdagen, s att han kunde stélla upp pa sdndagen.
Efter flera fina flygningar med sin, i detta sam-
manhang vackra modell, for han hem igen och visste
d& ej om att han segrat. Det gladjande beskedet bor
ha fatt febern att sjunka flera grader! Jan Zetter—
dahls "Aunt Penny!" en Dave Lindstrum-konstruk-~
tion har varit med i flera tavlingar nu. Sven Pontan
har sin stora ndra nog tandemartade modell kvar,
Lars Lindén flég en ny modell - se ritningen i det—~
ta nummer — som tyvarr hdngde upp sig i alla start-
er utom en. Samma otur hade Ove Pettersson, som
ej fick ner sin modell i annat an flisor. Deltagar-
antalet var stort,inte mindre an 18 tdviande stéllde

upp.



Martin Mietlinen med sin Fokker D VII |
Peanutklassen,
Folo: Hans Béckman

I Peanut-klassen dominerade Ove Pettersson helt,
Det gédller savidl modellernas antal, utférande och
flygférmaga. Visst var det fascinerande att se des—
sa sma skalamodeller markstarta, flyga nagra varv
och sedan landa, ja tom taxa in mot fétterna pa
dgaren! Ménga var det som fick inspiration till lik—
nande byggen!

Att Ove &r var skickligaste inomhusflygare visade
han dessutom genom att vinna handkastklassen,

Det var manga promenader fram till prisbordet den
dagen!

Som sista tavlingsgren var "Flugan”/Sleek Streek!
upptagen. Egentligen borde det vara en uppdelning

i senior-juniorklass. Det &r litet snett ndr lands-
laget i gummisnoddstvinning staller upp i samma
grupp som nybdrjare! Moralisk segrare: Lars
Lindén!

Medan sekretariatet summerade alla dvningarna
till ett siutprotokol! utférdes en del uppvisnings-—
flygningar. S3 visade Jan Zetterdah!l hur man fly-
ger en ""Fluga', hans modell flég 1 min 15 sek, Ove
Pettersson visade upp flera av sina Peanut-mo-
deller och i microfilmkiasserna flog Per Séder-—
sten och jag med FAl-resp 35-cm modeller.

Arrangdrerna hade |atit géra nagra verkligt snygga
plaketter, en FAl-modell p& svart bakgrund. F.5
efter ett foto av min modell fran 1973!

Nojda och glada tdvliande och pristagare hurrade
for "Gladiatorerna'' | Tack fér denna gang!

S-0 L

mitten

plyw 1, 250 mm i

1,5 balsa

L

( balsa 2 2x5,5 spruce, 2x4 spruce i spetsarna utom

VVinge
. balsa 3x10

AKMs Novemberraff 1975
FI1A sen

I
2
3
4
5
6
7
8

©

10
ti
12
13

Holger Sundberg, Uppsala
Gosla Franzén, Uppsala
Lasse Larsson, AKMG ffl
Bjdrn Sédersirém, Solna
Per~Arne Svensson, Uppsala
Nils-Olof Gustavsson, Axvalla
Bengl Blomgren, Snobben Nymélla
Tomas Alm Eskilstuna

Lars Andersson, Limhamn
Louise Flodslrom, AKMG fft
Nils Wallertin, AKMG ffl

Bo Sédersirém Limhamn
Sture Eriksson, AKMG fft

F1A jun

DOENAU & WN —

Ingemar Pettersson, Fladdermusen
Stefan Masbéck, Fladdermusen
Anders Persson, AKM

Claes Andersson, Limhamn
Magnus L66f AKMG fft

Henrik Axelsson, Limhamn

Tomas Soédersirém, Limhamn

Ola Krisloffersson, Limhamn

Oile Oslerholm, Eskilsluna

Martin Lundqvist, Fladdermusen

de sista 120 mm.

mellan spryglarna

Stabbe

847
845
815
772
698
696
669
661
647
616
611
581
403

750
616
570
531
493
452
372
328
176

10

e

1,2 balsa

>x3 spruce

5x4 balsa
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Under Tidsrekordférsdket pd Svaneholm



Efter Landning i Jonkdping
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