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W Det hiir dr det sista numret i
Allt om Hobbys tionde argang.
Ni har sett den lilla lagerkran-
sen i Ovre hogra hornet — den
har suttit vackert didr och den
symboliserar faktiskt inte bara
jubileet. 1975 har pa andra sitt
varit ett framgéangsrikt och min-
nesvirt ar for oss som gjort
Allt om Hobby.

Annonsorerna har slutit upp
som aldrig forr och vara firg-
sidor som vi genom dem far
“gratis” har vi faktiskt blivit
kiinda for. Det dr den stora an-
nonsingangen — dir vil Fred-
dy Stenboms rittframhet som
kontaktman ocksa inverkat po-
sitivt — som gjort att vi num-
mer efter nummer hela aret
kunnat annonsera extra sidor
utover de 40 som tidningen
egentligen skall innehalla.

For nista ar har vi darfor
bestimt att tidningen som “'stan-
dard” ska vara 48-sidig!

%
Intresset for teknisk hobby kan
avlisas 1 antalet kopare av Allt
om Hobby, Minst 2 000 ldsare
tillkom under 1975, den salda
nettoupplagan per utgava hos-
ten 1975 har overskridit 17 000
ex. Det dr ldsarnas sitt att visa

1975 ett framgangsrikt ar!

1976 dkar vi sidantalet

uppskattning pa, och dven den
viigen Okar vara resurser sd att
det blir fler sidor och mer och
biittre innehall.

Genom att vi dgnar sd pass
mycket utrymme at hobbytekni-
ken hinner vi inte dgna tillrack-
ligt mycket utrymme at tavlings-
verksamhet. Och vi far nistan
be om ursikt for att vi inte ti-
digare meddelat att vi 1976 bl a
fatt virldsméstare i RC-modell-
batsegling (Lennart Akesson)
och i friflygning med F-moto-
rer (Lars-G Olofsson).

#

Vara medarbetare ska inte
glommas, De #r dessutom lad-
dade till tinderna, eller vad det
heter, infor 1976.

Under 1975 har alla mer el-
ler mindre regelbundna medar-
betare gjort fina insatser, tyc-
ker vi, nar de under sena (?)
kviillar forfattat eller ritat och
pé sa sitt delat med sig av sina
hobbyerfarenheter. Vara med-
arbetare ir méanga och spridda
over hela landet, ménga har vi
tyvirr aldrig trdffat personligen
men deras roster i telefonen dr
bekanta. Nya trevliga skriben-
ter tillkommer hela tiden och de
dr vilkomna, Oftast dr det ld-

sare som tycker att det dr for
fa artiklar om deras omréde, sa
de borjar skriva sjdlva. Det ar
ocksa sa det ska vara, Allt om
Hobby skrivs ju av hobbyfolk
for hobbyfolk!
%

Med julnumret foljer — som
alltid — ett inbetalningskort for
prenumeration i Pressbyrdupp-
lagan. Prenumeranterna har fatt
kortet per brev. 42:50 dr priset
for 8 tjocka nummer av Allt om
Hobby 1976. Minst 400 sidor
ordinarie hobby kan vi lova
under 1976 for detta pris. I ar
har vi haft totalt 448 sidor!

Dirtill kommer jubileumsbo-
ken av Allt om Hobby den 1
sept 1976. Det ér ndmligen forst
da som vi fyller 10 ar. Dirmed
har vi nistan utnyttjat alla
chanser att jubilera. Jubileums-
boken ska innehalla 100 sidor
hobby, har vi bestimt, och pre-
numeranterna ska fa den for
10:—, Sitt ett kryss pa kupong-
en., Pengarna ska betalas forst
sedan jubileumsboken kommit i
din brevlada!

#

Hur blir det nya aret? Tja, det
ir inte ldtt att sia, Men en snygg
kalender hjilper till att halla
ritt pa dagarna och nidr den

dessutom innehaller 13 stora
planscher med gamla fina tra-
fikmedel #r saken klar: Pricka
for ocksd kalendern pa din
prenumerationsbestillning  for
1976. Omslaget &r ett litet gam-
malt dnglok tryckt i atta (1) fir-
ger, tecknat av Ulf Carlén.
Kalendern kostar endast 13:50
for prenumeranterna trots av-
sevirt dyrare utforande (och
ringrygg for forsta gangen).
#

Till den 1 sept kommer vi atl
instifta en medalj. "Arets Hob-
byprestation” #r en beloning
som vi aterupptar i en fastare
form och med i hogsta grad
synliga bevis pa uppskattningen
av prestationerna, Prestationer-
na behover for dvrigt inte goras
under 1976 — vi gar tillbaka i
tiden och beddmer alla fran
1966 och framat. Mer om detta
evenemang far ni ldsa under
1976.

*

Nu tar vi ett kort jullov och
kommer igen med det nya hob-
byarets forsta nummer den |
febr 1976, Vil mott i Allt om
Hobby nista ar!

Jan Jangé  Freddy Stenbom

Prenumerera Nu!

| korthet

DC3 FYLLER 40 AR

B Det mesta som flog for 40 ar
sedan har for linge sedan pen-
sionerats till forman for flera
nya gencrationer av flygetyg,
men detta giller inte DC-3. An
i dag har man svart att finna en
bra efterfoljare till DC-3 och
planet gor fortfarande tjdnst
bade civilt och militdrt. Den 17
december var det 40 ar sedan
den forsta provflygningen och
detta kommer att firas med
minnesstunder och kamrattrif-
far virlden over.

Flygvapnet har f 0 i dagarna
kopt yiterligare en DC-3:a fran
Tyskland och det far FV-nr
79009. C/n dr 33153 och tyskt
militirflygnummer 1406. Det
ser ut som om flygplanet kom-
mer att kunna fira svenskt 40-
arsjubileum 1977, |

TANK PA FLYGSAKERHETEN
B | augusti intriffade en
olyckshidndelse pa Barkarby som
manar till eftertanke.

En multikirra med 10 cc
motor fick radiostorning och

2

stortade pa ett av Barkarbys
hangartak.

Kirran passerade genom ta-
ket och undgick precis att trif-
fa en J 29:a. Taket var gjort av
112" virke med takpapp.

[ England intriffade en dods-
olycka i varas som #nda mer
far oss att forsta att flygsidker-
heten maste komma i frimsta
rummet.

Vid provflygning av en mo-
dell med 3.5 cc motor (19) upp-
stod radiostérning och modellen
stortade pa en 6-ars pojke som
fick sa svara skador att han av-
led.

Fér forbittrad flvgsikerhet tink

pa foljande:

1. Anvind alltid frekvensflag-
ga och frekvensklimma.

2. Kontrollera radions riick-
vidd fore varje dags flyg-
pass.

3. Kontrollera att alla servon
fungerar dels innan du star-
tat motorn (da hor du om
de later konstigt) och dels

nir motorn ér igang (vibra-

tioner kan paverka servon).
4. Parkera kirran bredvid and-
ra med samma frekvens si
att du kan halla uppsikt pa
dina kamrater.
Ar du nyborjare eller kin-
ner dig osiker be nagon er-
faren flygare hjilpa dig med
provflygning, intrimning el-
ler flyglektioner. Var inte
ridd att be om hjilp!
6. Flyg aldrig dver publik eller

depa!

A

Greger Martenson .

NY SPECIALKLUBB

for modellbyggare av skalamo-
deller av bilar i alla skalor har
bildats nyligen. Pa programmet
star bl a deltagande med en ut-
stillning pa “Hot rod show” pi
Ostermans i februari dér de to-
tala prissummorna fOr bista
modell i skalorna 1:25, 1:16,
1:12 och 1:8 ar 1 575:—. Upp-
lysn om Model Car Association,
som foreningen heter, kan er-
hallas genom B Martensson,
Ljusstoparbacken 11, Stock-
holm. |

5 december Tekniska museet Gppnar
specialutstélining om Nobel.

9 december k|l 19.15. Jacgues Yves
Costeaus prisbelénta undervattens-
film Den tysta varlden pa Sjbhisto-
riska museet.

17 december kil 15.00 invigs nya Te-
lemuseum, som blir en del av Tek-
niska museet vid Museivagen pa
Norra Djurgarden i Stockholm. Mu-
seet dr oppet pa ordinarie museitid.

24 december Jultomten kommer (for-

hoppningsvis) med massor av skona
hobbyprylar. Kanske far du en pre-

Hobbykalendern

numeration pa Allt om Hobby 1976

15 januari Om du inte fick en prenu-
meration av tomten, sa &r et nu hdg
tid att skicka in prenumerationsbe-
talning for 1976 (om du inte har gjort
det forr forstas).

Alla landets hobbyklubbar ombedes
att skicka in uppgifter pa planerade
evenemang 1976, Vi behdver uppgif-
terna 4 veckor fdre utgivningsdag.
For perioden 1/2—10/3 behbver vi
uppgifterna 5 januari.
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Trafikkalendern: Svalan i flerférg
s TRG: o s e e e 38
Trafikkalendern 1976 &r nu klar! En nyhet som vi tror kommer att uppskattas &r den fargplansch av Atlas LT R SR e 43
forstbyggda lok “Svalan” som pryder omslaget. Planschen &ar gjord av Ulf Carlén, en del ldsare kanske RITNINGSSIDOR
minns hans lokplanscher fran AoHs omslag till nr 7/71 och 5/72. Har berédttar LOK lite om Svalans bak- k“r-]l;slltaélgnaf\fe-g»é-:::::::::-‘ Eg:ﬁ
grund. MR-serien del 5 ........o0o0es 57
M Uddevalla—Vinersborg— 9 pd UWHI och namnet "Sva- var 11,4 ton, dragkraften var VI TITTAR IN HOS . . .
Herrljunga Jarnviag, UWHIJ, lan”. 1 125 kg och man trodde sig gggcaﬁlr‘;g:rk{ir:gm':bef”r’fsfm .. 58
byggdes av sparsamhetsskil som “Svalan” var Atlas forsta lok kunna komma upp i 20 km/h e e 0
smalspirig.  Sparvidden var och limnade Stockholm 1880. som hogsta hastighet. Skruv- ha,_rs ”Fiéltb'ack och Bastarden 62
1219 mm, eller fyra engelska Loket var tinkt for lokaltig broms var lokets enda broms. r e e Ml
fot. Forsta lok var Nohabs for- mellan Vinersborg och Oxne- Slidstyrningen var av typ Wal- Vad dr Kontaktgruppen? ...... 65
sta lok "Trollhdttan” fran 1865. red, men var inte sirskilt lyc-  schaert. ERITT FRAM oo 78
Sedan foljde fyra Bl-lok med kat till konstruktionen. Loket var som ovan ndmnts
tender och tre C1 tanklok, ock- Nigra data: lingd Over buf- inte limplig for sin uppgift utan OMSLAGSBILDEN

sa {ran Nohab och byggda 1866 fertarna 4 190 mm, hjulbas blev satt i litt viixlingstjdnst tills ﬁ::trgncgkliga"m;'tﬁi:afaznmﬁ&nh"[‘a'f

och 1867, Sista lok till smalspa- 1 600 mm, hjuldiameter 616 banan ar 1899 byggdes om till de mest underliga skapelser att

ret kom att bli en, dtminstone mm. Cylindrar 197 mm, slag- normalsparig, Da blev “Svalan™ flyga. Yvonne Ahlin och pappa
% S 5 2 3 , p Inge fran Sala har gjort ett fly-
for svenska forhédllanden, un- lingd 305 mm. Pannan var reserv till pumpmaskinen vid gande tefat enligt engelsk beskriv-
5 3 o = ¥ 4 ati ning men tefatet finns dven i bygg-
derlig skapelse. ‘Det var Atlas staende och hade 0,44 kvm rost _U]\storpb _pumpstation, .Men e Tran A (T T Ieet s
(senare Atlas Diese]l och Atlas yta, 13,53 kvm eldyta och var inte heller for denna uppgift var tas ocksa om underliga flygtinges-
Copco) i Stockholm som leve- byggd for ett hogsta tryck av  loket limpat utan det torde ha }aéioﬁqe‘;df:sst% r?{')'éirif?
rerade loket, som fick nummer 9 at6. Lokets vikt, fullt utrustat  skrotats timligen snart. [ | §

m -kontrollerad
medelnettoupplaga

= . Trafikkalendern

1973: 11 195 ex

1976 2 habviret

8-FARGSBILD PA OMSLAGET Chefredaktér och ansvarig utgivare
I Gvrigt innehaller trafikkalendern Jan Jangd
som vanligt tolv manadsbilder av Redaktionssekreterare och annons-
gamla anglok, sparvagnar, bilar chef Freddy Stenbom
och flygplan. Bland de mer un- g;ﬂ:g‘gﬁ;‘:&gﬁh kassa
derliga tekniska skapelser som Bedatilonsis adrans:
visas finns bla ett angflygplan Arsta Skolgrand 8 A
och en tagbil! Postadress:
Box 9185, 102 73 Stockholm 9
Trafikkalenderns bilder har ge- Tel redaktionen: 08-19 40 40
nom aren blivit mycket uppskat- Tel prenumerationsavd: 08-19 40 17
Y tade och manga ramar in dem de=a i el )
Ve som tavior. Vi vet om en lisare E'e'l’”_mer:z;"?:sf”*":E’azsmhela’
. som tom ramar in och séljer sl i -
Trafikkalendern 1976 hobby tema. sraba slort ol Tt s St sas Tk,
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RADIOSTYRNING HOS STOR & LITEN

Hos oss pa Stor & Liten hittar du allt du kan farter uppemot 40 riktiga knop! Har vunnit SM i

onska dig i radiostyrning. Vi har sex olika heatracing tva ar i rad.
marken i alla storlekar. Och vi har alla typer av Taxi det valkdanda och ldttflugna modell-
modeller avsedda for radiostyrning, bilar, batar, planet frén Graupner. Taxi har en spinnvidd pa
flygplan och helikoptrar. 1.5 meter och det blir ditt for bara 165:—.

Fram till den 15 dec. kan du gora verkliga Vilkommen in och bekanta dig med var

fynd hos oss: Surveyor 16 far du kopa for 225:—. stora hobbyavdelning.
Maken till snabb bat far du leta efter. Surveyor

16 dr ndra metern lang och kan prestera

Sveriges storsta specialaffir for lek och hobby.
Regeringsgatan 55. I hornet Mister Samuelsgatan, snett emot NK.



Perfekt precision.

Nu kommer ”Matchbox’’ med en ny modell: Junkers Ju 188.
Lika perfekt i precisionen som de modeller du dr van att bygga.
Den fordrar mycket lite finish. Du slipper bade fila och slipa.
Allting passar perfekt.

Du far Junkers Ju 188 i tre farger. Men det ar givet att om du
vill géra den helt autentisk s maste du ligga till lite farg. GA efter
skissen som finns pa férpackningen.

”Matchbox” dr mycket mer &n Junkers Ju 188. Bland annat ett
60-tal modeller av flygplan, stridsvagnar och pansarbilar, som
du far i tva eller tre farger. S& tycker du om att bygga, bygg dina
modeller med "Matchbox. "Matchbox” ér virldsberémt for den
perfekta passningen i minsta detal j:‘ ~IRN

-

Bestall "Matchbox” 4-fargskatalog
med alla modeller (ca60st). Fyll i ku-
pongen och stoppa den tillsammans med
75 oreifrimirken i ett kuvert. Frankera
med 90 6re — klistra igen! Adressera till
”Matchbox”, Gronsakstorget 2,

411 17 Goteborg. Texta tydligt!

Namn:

Gatuadress:

Postnr.:

Postadress:




HOBBYNYTT

Nyheter i korthet fran
tillverkare och importirer
Red: Freddy Stenhom

et. Planet var da markt med blda krontecken utan gul ring. Flottiljsiffran (2) satt till

vénster om krontecknet och flygplansnumret till héger (t ex 21 eller 24). Det senare numret fanns &ven pa nosen. Flygplanet var malat i det
vanliga moérkgrona/ljusblagra schemat (vissa uppgifter sédger dock att ovansidan var morkgron i stallet). Flottérernas undersida lar ha varit

gula fram till 1941/42,

Glad dve
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T2 vid en senare tidpunkt da man &vergétt till kronmarke med gul ring och stora gula kodsiffror och gul
flottiljsiffra bakom krontecknet. Den lilla bilden t h visar ytterligare en variant med sma svarta flottiljsiffror.

ing fran Matchhox: Svensk T2

; R s o e O T
M‘-ﬁ-im&w; ~".L- ‘é"m_t‘

M Helt oOverraskande har
Matchbox sldppt ut en ny serie
med storre flygplan i skala 1:72
redan i dr. Speciellt roligt &r att
en av nyheterna ldtt gar att
bygga i svensk version, Heinkel
He 115 inkoptes av Sverige i
12 exemplar 1939 och avsikten
var att de skulle anviindas for
torpedfillning men huvudsaklig
anvindning blev sjOspaning.

Byggsatsen skiljer sig pa en
punkt fran den svenska varian-
ten, T2 hade en radiopejl ovan-
pa huven och antennen placerad
ldngre bakat, |

Roco dvertar
Riowa

B I AoH nr 6/75 meddelade vi
att Rowa, den tyska kvalitetstill-
verkaren av modelljirnvigar,
osidkert hur framtiden skulle
hade gatt i konkurs. Det var da
bli for Rowa-produkterna. Nu
har vi fatt besked via Hobby-
borgen att den Osterrikiska fir-
man Roco har kopt verktygen
fran konkursboet.

Vad innebiir detta for hobby-
folket? Jo, ligre priser pa Rowa-
materiel! I Rowas priser lag
hoga utvecklingskostnader for
verktyg etc, kostnader som de
givetvis var tvungna att ta be-
talt £or. Roco tycks ha fatt over-
ta Rowas verktyg till ett ]agt

6

pris och deras avskrivningskost-
nad pa verktygen per produce-
rad modell blir dirfor lag, En
rationellare produktion bidrar
kanske ocksa till ligre priser.
Hir visar vi tvd exempel pa
Réwa-produkter som kommer
ut som nyheter under Rocos
namn, Det langa tagsetet ar
BR 420 S-bahn Miinchen (Roco
4134B, Réwa 1301, pris 398:—)
och elloket &r DB BR 151 (Roco
4132A, Rowa 1421, pris
264:—). |

(& et
Sy

]
= | '.!;
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Boknytt

Kungl. Gota Flygflottilj 1940-69

B Den ena flygflottiljen efter
den andra ldggs ned nu. Den
stora boven i sammanhanget &r
givetvis  kostnadsutvecklingen,
bade vad giller personal och
flygmateriel. Det dr ju inte bara
hdr i Sverige vi har kostnads-
problem, siffror fran USA be-
lyser detta. 1943 anviinde USA
2,5 miljarder dollar till flyg-
plansinkdp, 1975 en miljard.
1943 fick man ca 25 000 flyg-
plan for pengarna, 1975 bara
98 plan! Merparten av kost-
nadsokningarna ligger dock pa
teknisk utveckling, varje plan

F9-flottiljen med sting, 3:e divisionens geting t h och tva Vampires med olika utformning pa djavulsmarket

tv.

ar si mycket effektivare.

F 9 var den forsta flottilj som
lades ned och aret var 1969,
Flottiljen som sattes upp 1940
blev alltsd 29 dr. Hilding Ben-
negard har nu négra ar efterat
samlat egna och andras minnen
i en bok med titeln "Kungl Gota
Flygflottilj 1940—69", Benne-
gard borjade sjilv som flygme-
kaniker pA F9 1940 och fort-
satte sedan som flygforare pa
alla F9:s flygplanstyper fram
till nedléggningen.

Mycket hinner hidnda under
29 ar och allt detta aterspeglas

pa ett fint sitt i bokens 120 si-
dor. F 9 var en jaktflottilj och
alla flygplanstyperna — fran de
tidiga arens brokiga samling av
Gloster Gladiator, Fiat CR 42
och Seversky Republic till J 22,
J21,728, 729 och J 34 — be-
handlas ingaende, Detta ir var-
vat med berittelser och minnen
frin hindelser runt F9, tex
skjutning mot luftmal, filmin-
spelningar, jaktflygarens vardag
och internationella kontakter.
Ménga personer pa hog och lag
niva portratteras och ger boken
en dimension av ménnen bak-

omF 9.

Boken som framst tillkommit
for att hjdlpa gamla F 9:are att
minnas de innehallsrika aren
och att forsoka bevara den
gamla goda F 9-andan &r ett
maste for den flyghistoriskt in-
tresserade, Forsiljningen kom-
mer inte att ske genom bok-
handeln, boken kan endast er-
hallas genom insdttning av
37:— pa Gota flygvapenfor-
enings postgiro 726836-0 (ange
F 9-boken pa talongen). Passa
pa och kdp innan den tar slut.

Freddy Stenbom W

Ny bhra hok om finskt flyg

SUOMEN ILMAYOIMIEN HISTORIA 4

L7

A 5ot

CAUDRON €.714

KALEYI KESKINEN
<. KARI STENMAN
Kz KLAUS NISKA

B Forra hosten recenserade vi
en bok om Fokker D XXI av
Kalevi Keskinen, Kari Stenman
och Klaus Niska, Nu kommer
en lika fantastiskt faktaspickad
bok om Morane-Saulnier MS
406 och Caudron C 714 i finsk
tjanst. Boken innehaller 114 si-
dor och ir fylld med bilder och
teckningar i bade fdrg och
svartvitt, Flygplanens individu-
ella historia, piloterna som flog
planen och hur de anvindes be-
handlas utforligt pa finska. Det
inhiiftade engelska supplementet
har blivit fylligare dn i de tidi-
gare bdckerna.

Frankrike skiinkte 50 MS 406
till Finland under vinterkriget

men endast 30 av dessa levere-
rades, Planen sattes f ¢ ihop i
Malmd och flogs till Finland i
februari 1940. Efter den tyska
ockupationen av Frankrike kop-
te Finland ytterligare 57 plan i
omgangar.

I slutet av boken behandlas
iven Caudron-Renault CR 714.
Fransmidnnen hade skinkt 80
plan av denna typ men endast
sex av dessa kom fram till Fin-
land. Flygplanstypen kom dock
knappt till anvindning och av-
fordes ur flygvapnet redan va-
ren 1941,

Boken kostar 38 finska mark
inkl porto fran férlaget Tieto-
teos, POB 110, SE-00141 Hel-
singfors 14, Finland. Finskt
postgiro 6480-0.

Freddy Stenbom R
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Lima pa svenska

B Wentzels och Lima har for
forsta gangen utarbetat en
“svensk” katalog. Det dr inte
en svensk version av Limas tre
specialkataloger for N, HO och
0 utan ett utvalt standardsorti-
ment som Wentzels garanterar
ska finnas i Sverige. Lima f0l-
jer, som alla vil har mirkt, en
lagprislinje. Det beror inte bara
pa en modern fabrik i Vecensa
utan lika mycket pa att fabri-
ken vid valet av modeller und-
viker alltfor komplicerade ting.
Salunda undviker man nistan

_helt anglok och haller sig till

ellok och dieslar av olika natio-
naliteter. Den svenska delen av
sortimentet berikades forra aret
av Rc2-loket, Nyheten for i ar
dr en 1 klass snilltagsvagn litt
A2, 265 mm lang, pris ca 22:—.
Re-loket &r fortfarande i pris-
klass under 100:—, 93:— ir
dagens notering. Rc-loket, tva
svenska snilltdgsvagnar, rils-
oval m m siljs f 0 i en nybdrjar-
sats for 110:—, De Ovriga sven-
ska vagnarna dr specialvagnar,
en cisternvagn for Slottssenap
och en tickt godsvagn for Gull-
fiber. |

PARLUNDQVIST |

Thetta Hr den mest utforigs, moderna fntnhandhoken pi
avenskoa. Sumneamstiilll Sir hublryfotagrafen som vill T wer
(PN ot

ut v sina hilder och s bbby, Feriattren,
grad meh mirkrsmasehiber. delar frdantigt med ins
Kumskaper | fodograierisgaehni ok bMkmposifion
Merkrimnmes inrechning, de ofila filbehonon ach -
ik fiirborimgsarieiet bedriv sifiiiat. Kapitel om |
grufil etumebmel urtarandent, koenposifinmdies cic. (b
Ealielier oeh fesmang v abijehtiv, belysmingshilbar, flsilram-
Vallming mm ingar 1 denms rildt Slustrerae handbok fie
hibsdyyfedngraren.

FOTO — MIN HOBBY

dr namnet pa en nyutkommen
bok av Pir Lundqvist (forlag
Spectra). Pidr, som ju i véra
spalter mest dr kind som mo-
dellflygskribent, &r till yrket fo-
tograf med fotografik som
specialitet. "Foto — min hob-
by"” dr avsedd som utférlig fo-
tohandbok for den intresserade

hobbyfotografen. Boken be-
handlar kameratyper och till-
behor, morkrumsjobbet, bild-

teknik och andra nyttiga grund-
kunskaper och har en hel del
att ge dven for den som kommit
en bit pa vig inom fotohobbyn.
Par har tidigare bl a gett ut en
bok om fotografik. FS n
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An lever de gamla méstarna.

Avet var 1706 nar professor Papin sag varldens forsta angpuff fodas. Och fortfarande
vacker dessa sma angpuffar fran de hedervarda ngmaskinerna samma stolta upphovs-
mannagladje dver att?yckas skapa "kraft” — drivande kraft som dppnar dérrarna till saval
mojliga som oméjliga nykonstruktioner. Evighetsmaskiner.

Maskinen som gar igen.
Principen ar densamma som pa den gamla goda tiden och alla de viktiga detaljerna finns
med — men i nytt sakrare utférande.

Bottenplattan ar rejalt tilltagen med mekanohal och gott om utrymme for tillbehor
och nya uppfinningar. En alla méjligheters maskin.

Med inbyggd sikerhet.

John Ericsson ar en modern &ngmaskin som helt svarar mot dagens-krav pa sakerhet.
Hir ér nagra vasentliga trygghetsdetaljer som gor John Ericsson "idiotsaker : saker-

hetsventil som eliminerar explosionsrisken, sakerhetssparrar vid eldstaden, kraftiga

sugfotter, rejala handtag. Och sa ar den dubbelmantlad for att undvika branda fingrar.

WRNERICSSON

~g-steamengine -3~

John Ericsson — med inbyggd sékerhet.

John Ericsson - med inbyggd sé'\keht. I

MOTORNYTT

B Ett nytt motorfabrikat lanse-
ras nu pa den svenska markna-
den fast tillverkaren bakom &r
ingen nykomling. Motorerna
tillverkas av den tyska firman
Hérnlein och de lanseras under
namnet Profi. Multiplex har
hand om distributionen, dvs i
Sverige handhas den ay Orbo/
Wentzels, Profiserien kommer
att omfatta manga motorstorle-
kar men till att borja med finns
en motor pi 10 cc och en pé 6,5
cc. En av finesserna dr att en
extra effektiv ljudddmparinsats
medfoljer forutom standard-
ddmpare.

MAX 40F SR . . .

heter en ny 6,5 frin O.S. Mo-
torn ar Schneurleportad och har
en ny trottel kallad typ 4B med
automatisk brinslereglering 6ver

o m——— —

KUPERA MED TRADPAPPER

B De traditionella sétten att
bygga upp landskap med tex
honsniit, gips m m dr fOr bokigt
f5r manga mj-rallare. Herpa
har tagit fasta pa detta och hos
dem finns en del andra hjilp-
medel. Grundformen pa berg
m m ordnas ldtt med ett “trdd-
papper” (kraftigt brunt papper
med inbyggt honsnit) och detta

ltaliensk
Wasa med
specialgjut-
na detaljer

W Arets svenska nyhet fér mo-
dellbyggare av fartygsmodeller
ir utan tvekan italienska firman
Corels byggsats av regalskeppet
Wasa. Tidigare finns ju Wasa i
en bra plastmodell fran Airfix
(se AoH 4/72) medan Billing
Boats trimodell kom ut i mark-
pnaden innan man egentligen
visste hur fartyget hade sett ut
(diiray flera fel pa den model-
len), Corels modell i skala 1:75
bygger pa de senaste ritningarna
fran Sjohistoriska Museet.




hela varvtalsregistret. Motorn
ger 1,15 hk vid 16 000 varv/
min.

K&B . . .

kommer ocksa med en 6.5 cc-
motor speciellt for Pylon och
Minicars fyrtaktar den vid
batikare. Enligt importGren
20 000 varv/min, sa det ir nog
nagot av det harigaste som finns
i motorvidg, Aven RC-bat im-
porterar K&B. =

- -
klds sedan med vad man kallar
for modellremsor (en slags gips-
indrinkt gasviv), I Herpas pro-
nenten nir det giller RC-bilar.
gram ingar ocksa kork till klip-
por, strossel for grdas samt bus-
kar, trid m m. Herpas tradpap-
per och modellremsor ska enligt
importoren Br Jonssons Industri
AB finnas hos de flesta vilsor-
terade hobbybutiker fore jul. W

Plastnytt

En av arets roligaste nyheter
for svenska plastmodellbyggare
har varit att vi #ntligen tycks
ha fatt en svensk tillverkare av
vacuumformade byggsatser igen.
Arne Andersson/Sten Anders-
son tycks ocksa vara tva aktiva
herrar, redan nu annonserar
man tva nyheter efter B 17.
Bdde J 22 och SK 60 (SAAB
105) kan siiljas fore arsskiftet.

Man uppger sig ocksa ha
avancerade planer pa ytterliga-
re nagra svenska flygplanstyper,
dock under forutsittning att de
forsta siljs tillrdckligt sa att det
inte blir for olénsamt.

Annars har de flesta nyheter-
na under hdsten varit vantade.
Nagra vintade byggsatser har
diaremot inte kommit, det giller
t ex Italeareis Junkers Ju 86 och
Hasegawas Mitsibushi Mu-2
(vanligt svenskt affirsflygplan)
som dnnu inte néatt den svenska
handeln trots att de finns att
kopa i bl a England. En del av
hostens nyhetsskérd har vi latit
Jan Ekstrom provbygga, pa bil-
derna syns Revellmodellerna
Douglas DC-7 (som &ven kan
byggas i tex SAS-tjinst) och
Starfighter i dansk mirkning. W

-

2}

RC-modellbat pa
licens

B RC-bat licenstillverkar nu
dnnu en amerikansk modellbét.
Baten, som heter Creeping
Charlie, levereras med markna-
dens kanske komplettaste till-
behorssats, allt finns med utom
radio och 3,5 cc motor. |

Byggsatsen innehaller massor
av detaljer och det som impo-
nerar mest dr de ca 350 av-
bildningarna av skulpturer i for-
gylld metall. Det dr friga om

Allt om Hobby 8/75

verkligt fina miniatyrer av den
skulpturprakt som prydde just
Wasa, Modellen miiter totalt
890 mm pa lidngden och 700
mm pa hdjden, |

Hohbhorr med krat

M Dremel, amerikansk firma
med sma elverktyg, lanseras nu
pa svenska hobbymarknaden
(tidigare har de mest salt pa in-
dustrin), De tillverkar bla en
verkligt bra liten handborr som

har ordentlig kraft. Elborren
drivs via en transformator pé
110 volt och den gdr 30 000
varv/min. Borrmaskinen kan
dven anvindas till gravering,
snidnings- och putsningsjobb. W
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En tremeters skénhet och en pa 1,25 . . . Birgitta i séllskap med Car-

reras segelmodell "Draco 3001".

ey Garrera

Nu far Graupner och Multiplex konkurrens pa byggsatsomradet! Bade

pa hemmaplan och internationellt far de tva se upp med Carrera,
kind leksaksfabrik som hittills hallit sig till bilbanor och radiostyrda
batar och bilar av enklare typ. Nu har man gjort en rivstart i ar och
med en gang slagit fram ett program av RC-seglare och motor-
modeller som inte gar av fér hackor!

B Frin och med i host har
svenska generalagenten Agel
agenturer borjat ta in byggsat-
serna, och man riknar med att
komma iging ordentligt till va-
ren. PA AoH har vi fatt prova
en av segelmodellerna, “Draco
30017, och fatt se sa gott som
samtliga byggsatser. Att detta
dr en ay arets hindelser pa
byggsatsfronten nidr det giller
RC-seglare dr helt klart. Annu
trevligare dr det att Konstatera
att planen prestandamissigt —
atminstone de vi sett flyga —
ligger lika bra till,

Sex RC-seglare kommer att
salufdras i Sverige. “Bora” ir
en ren nyborjarmodell med Je-
delsky-vinge utan sprygelupp-
byggnad. Den kan jimforas med
Multiplex-modellen "Filius”,
men har storre vingyta, Bygg-
satsen dr ocksa utforligare. 185
kr kommer den att kosta.

"Milan” dr en nagot storre
modell med konventionell upp-
byggnad for 240 kr.

"Favorit” kan tinkas bli ett
omtyckt plan. Det dr en niistan
helt firdig modell med planka-
de vingar och spénnvidden
2 300 mm, Mycket av det som

redan sdgs om Draco 3001 gil-
ler Favoriten, som bara ar
“numret mindre”, Priset &r 495
kronor.

"Draco-serien’” borjar med
Draco 3001, som ndrmast kan
jamforas med Graupners Cu-
mulus. Den har plankade ving-
ar och stjirtplan och glasfiber-
kropp. Modellen dr nistan fir-
dig i byggsatsladan. Den ir
limpad for termikflyg i medel-
harda och starka vindar, och
hangflyg, 650 kr kommer bygg-
satsen att kosta. Spdnnvidd
2 800 mm.

Draco 3002 #r en konstflyg-
ningsmaskin med skevroder,
plankade vingar och ingen V-
form. Aven den modellen &r
nistan helt firdig. Hangflyg bor
vara limpligaste formen for det
nodvindiga lyftet. Modellen,
med spinnvidd 2 500 mm, kom-
mer att kosta 750 kr.

Draco 3003 slutligen, har
3000 mm spinnvidd och en
vingbelastning pa 22 g/kvdm.
Vingen #dr sprygelbyggd, och
det hir borde vara en termik-
seglare av klass som #nda kla-
rar sig i lite hardare vindar.
Priset blir 395 kr, Flygplan i

—

Egen fargspruta fran Humbrol

W Tidigare har Humbrol mark-
nadsfort de amerikanska firg-
sprutorna fran Badger men nu
gar man sin egen vidg med en
helt egen firgspruta i den ldgre
prisklassen (59:—). Humbrols
firgspruta har tva kontrollmgj-
ligheter vid sprutmalningen.
Dels kan man liksom pa Bad-
gers enklaste modell kontrollera
firgflodet med en liten skruv pa
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firgburkens lock, dels kan man
stilla in lufttrycket pa hard eler
mjuk strale. T instruktionen re-
kommenderar man att forst
mdla med den harda instill-
ningen och sedan ge ett sista la-
ger firg med den mjuka, Firg-
sprutan kan anviindas till plast-
firger, dope, artistfirger m m
samt dven till att spruta vatten
vid vattenspdnning av kliddsel
pa modellflygplan. |

liohby synar

UIf Ohlsson och Josef Sagodén med sin SAJO 1.

SAJO 1

Ett helsvenskt multiplan

H En "Multikirra” dr en RC-
modell avsedd for konstflyg-
ning. Om konstruktionen dr
riktigt lyckad vad det giller
harmonisk roderkénslighet, lik-
artade reaktioner pa alla roder

oavsett flyglidge i luften osv, da
kan modellen dven anvédndas
till tdvlingsflygning enligt FAIs
konstflygningsprogram, De fles-
ta av de serietillverkade multi-
modellerna nar ej upp till ovan-
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jamforlig klass torde vara tex
Super Alpha, Cirrus, ASW 17
LS1 m fl.

Det genialiska med Draco-
serien dr att alla vingar, krop-
par och stjértplan dr utbytbara!
Det dr helt sensationellt att det
finns ett sadant hir system dér
man kan kombinera ihop en
kropp med tre par vingar och
tva par stjirtplan, Den svenska
generalagenten wuppger ocksa
att man ska forsoka halla extra
delar i tillricklig omfattning.

Jag skulle kunna tinka mig
att en ldmplig utrustning for
tavlingsflygaren, som inte kon-
struerar sjdlv, vore en byggsats
till en 3003, plus vingar till
3001 och eventuellt 3002, Vid
lugnviider och termikdelen av
FAl-programmet tar man till
originalplanet, i blasvider tar
man fram 3001-vingen, och
stormar det hinger man pa
3002-vingen.

Hangtévlingar borde passa
for en Draco 3001, eventuellt
med nagot avkapad vinge, eller
en 3002,

Carrera har tva till intressan-
ta plan. Det ena heter "Junior”
och dr en modell av MFI 9, el-
ler rittare sagt den tyska mot-
svarigheten Bolkow 208 C.
Spinnvidden blir 1 240 mm och
priset 298 kr, En annan motor-
modell dr "Blue Bird” — en
multikérra av konventionell typ

Leksakshuset i Stockholm dr
den firma som forst kommit i
gang med forsiljningen av Car-
reras RC-plan, och via den fir-
man och Agel-agenturen sa fick
vi testmodellen Draco 3001.Jag
ska forsoka berdtta om mina in-

tryck av planet.

Forst och framst sa dr det en
otrolig firdighetsgrad pa bygg-
satsen. Normalt dr det mycket
som #ndé ska limmas samman,
dven om vingarna dr firdiga
och kroppen av glasfiber. Jag
byggde samman Dracon pa sex
effektiva arbetstimmar, frin
kartong till flygfirdig modell.
Storsta tiden gick it att kld pla-
net med plastfilm och mala
kroppen, Jag anser att Carreras
segelmodeller dr mycket firdi-
gare i byggsatserna &n tex
Graupners, Salunda #r huven
helt klar med inlimmade for-
stirkningar, och bara att sitta
fast med ett snidpplas. Hela
vingsadeln dr firdig — vingar-
na kan bara tris direkt pa pia-
notradarna. Gangjirn och ro-
derstinger &dr inlimmade och
fiardigbockade, sa det dr bara att
haka pa rodren. Till och med
lasanordningen fOr vingarna ar
itridd och gummibanden piha-
kade! Alla kantlister &r fardig-
limmade, och vad mera #r, fiir-
digutrustade. Inte nagon balsa
behovde putsas till,

Att man anlitat en modellfly-
gare i produktionen och kon-
struktionsjobbet dr helt klart.
Vingarna har tex firdig skrink-
ning, vilket man ofta saknar.
Tyngdpunkt finns tydligt utsatt,
och hela planet dr sunt kon-
struerat. Det hiir ir inte bara ett
dyrt utstédllningsforemal,

Detta kom tydligt fram nér
jag efter det intensiva bygget
direkt for ut och flygprovade
skapelsen. Till min forvaning
dr Draco 3001 en mycket litt-
manovrerad kdrra, och har ett

sidorodersvar som man sanner-
ligen ofta saknar pa manga av
Dracons jimforelseobjekt. Det
gar ldtt att sviinga sndvt och
extra roligt var att planet gick
spikrakt i starten utan at man
behovde vara radd for skir-
ningar vid nagon kritisk stall-
punkt, Flyger man for sakta sa
tippar vingen visserligen brant
vid vikningen, men planet ater-
hdmtar sig forvanansvart snabbt.

3001:an &r ingen Idttvinds-
modell och glidet &r forstas
bittre dn sjunkhastigheten. Er-
farenheter fran tavlingar ldr vil
s& smaningom visa vad Dracon
kan prestera i jimforelse med
andra plan, De flygningar un-
der en vecka som jag sjdlv hun-
nit gora innan detta skrivs Hr
dock uppmuntrande.

I hard vind har systermaski-
nen “Favorit” fatt sitt elddop i
Stockholmsomridet pa en Bar-
karbytivling i oktober da det
blaste halv storm. Favoriten var
ett av de fa plan som flog bra
dér.

Jag tror att Carrera lyckats
fa fram ett mycket bra alterna-
tiv med sina RC-seglare, och de
tyska konkurrenterna lir fa ldg-
ga manken till for att hinga
med. Priserna ligger ungefir
lika med Graupners och Multi-
plex, men otvivelaktigt dr Car-
reras byggsatser Gverligsna i en-
kelhet, fdrdighetsgrad och for-
bearbetning. Likasa &r den uni-
ka utbytbarheten i Dracoserien
dn sd linge utan motsvarighet,
och blir fullindad om hobby-
handeln kan leverera “reserv-
delar”.

Bo Gardstad B

staende krav, om Sajo | gor det
ir det inte min sak att avgora
men jag vill gérna tro att sa ir
fallet.

Dock var avsikten med min
testflygning av Sajo en helt an-
nan, frigan var om Sajo 1
kunde flygas av en nagot sa nir
van RC-flygare? Pa det vill jag
svara att det nog krdavs en viss
flygvana innan man flyger den-
na modell utan problem.

Jag vill dock pasta att de flesta
nagot sa nir vana RC-flygare
(de som klarar en hogvingad
modell utan problem) sikert
kan flyga Sajo men inte nagon
lingre stund pad fullt padrag.
Dessutom vill jag rada till att
ta hjélp fran nigon mycket van
flygare vid den forsta flygning
med en sidan hir modell.
Jag provade Sajo i mycket
laga flyghastigheter och den vi-
sade sig vara fullstindigt stabil.
Jag segelflog dven med avstidngd
motor och glidet var det inget
fz] pa, ej heller roderkénslighe-
ten vid de laga rodertryck som
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uppstar vid segelflygning med
motormodeller.

Nu &r det ocksd si att Sajo
dr en nagot ovanlig modell pa
sd sdtt att den endast har ett
hjul att landa pa. Jag var myc-
ket nyfiken pa detta arrange-
mang vid start och landning.
Detta forlopte utan nagra som
helst problem,

Sajo 1 kan utan tvekan bedd-
mas som en sk fiardig modell,
flygkroppen dr klar och av glas-
fiberplast, Till och med motor-
spantet dr ingjutet.

Vingen &r av frigolit och
inklidd med ett nytt plastma-
terial som ger en mycket god
forstyvning. Vingen behover en-
dast limmas samman i mitten.
Samtliga roder &r klara med
pasatta rodergingjirn. En in-
struktion betriffande samman-
sittning och uppgifter om ro-
dervinklar vad det giller utslag
medfoljer. Alla tillbehor ingar i
leveransen varfor man slipper
att leta upp ldmpliga linkar ro-
derstdnger m m.

Det bista har jag sparat till
sist, Alla delar kan inkdpas se-
parat. Detta borde vara ett sjalv-
klart krav pa alla s k fardigmo-
deller men i verkligheten dr det
mycket sillsynt.

Priset for modellen uppges bli
375:— och den levereras frin
och med arsskiftet 1975/76.

Som ett slutomddome kan si-
gas att Sajo torde vara ett gott
val for dig som dr intresserad
av konstflygning i den form
den bedrivs tivlingsmissigt, Ar
du ute efter en sdndagsmodell
som dr skon att skdda och kan
starta som ett “riktigt” flygplan,
da #r det dock fel midell. En
varning sidkerhetsmissigt ir
ocksa pa sin plats, i hinderna
pa en ovna flygare dr denna
modell som krdver en 10 cc
motor direkt livsfarlig!

Pir Lundqgvist B

NAGRA DATA OM SAJO 1

Spénnvidd: 1450 mm. Total langd
1340 mm. Motor 10 cc. Flygvikt med 4
servon ca 3300 gram. Tillverkare:
Ljungby Modellservice, Ulvabacksga-
tan 4, 341 00 Ljungby.

Nu | Sverige.

Segelflygplan fér RC

Bora, Trabyggsats
Spvcal 700 mm 185:—
Favorit, Glasfiberkropp, plan-
kade vingar.
Spvca2300 mm 495:—

Draco 3003, Glasfiberkropp,
sprygel vinge
Spvca3 000 mm 395:—

Draco 3001, Glasfiberkropp,
plankade vingar.
Spvca?2800 mm 650:—

Carrera katalog sédndes mot
2:— i frimarken.

LERSARSHUSET

Hornsgatan 136 - 102 73 Stockholm
Tel 08-68 33 77

@, Ingenjdrsfirman ATLAS
Box 21015 - 20021 Malmé - Telefon [40/18 23 45

FLYGANDE
MODELLRAKET:
Sénd....satser enligt bilden
av en komplett modellraketut-
rustning (inkl. katalog).
Byggsatsen bestar av:

1 st Modeliraket Atlas Nova

1 st Avfyringsramp

1 st Avfyringscentral

1 st Katalog

Pris inkl. moms och
frakt kr 60:—.

OKr 60:— insatt pa postgiro
21 34 16-1
O Kr 60:— bifogas i sedlar.

O Uttages mot postforskott
(kr 2.80 tillk.).

O Kr 2:— bif. i frim. for enbart
katalog.

WA L0 el oL TET 8 L

Adre St N sl T B B

Postadress ............ Aoch 8/75
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AoH testar:

KRAFT .61 RC MOTOR

B De flesta modellentusiaster-
na sitter likhetstecken mellan
KRAFT och radiostyrningsan-
ldgeningar, eftersom Phil Kraft
i atskilliga ar marknadsfort
“sitt” fabrikat, och han gjorde
det kiint genom att for ett antal
ir sedan vinna ett VM i RC-
flyg. Hans utvidgning av sorti-
mentet har motsetts med stort
intresse, och amerikanska tid-
skrifter har en ldngre tid siat
om att det &r dags att skrota allt

annat nidr Krafts “sextioetta”
kommer.
Motorns konstruktor heter

Roger Theobald, ett aktat namn
i motorkretsar, och det bor bor-
ga for en vil genomtidnkt kon-
struktion. Och vad har resulta-
tet blivit? Jo, foljande:

En snyggt utférd, viindspolad
motor med bra data, Man har
satsat pa ett pressgjutet vevhus
i en bit. Toppen dr ocksa gju-
ten, P4 provexemplaret visade
bide vevhuset och toppen upp
ndgra smirre gjutdefekter, men
enligt Hobbyborgen, som leve-
rerat motorn, forekom defek-
terna endast pa detta ex. Vi har
all anledning att tro pa det, for
rapportorer fran annat hall in-
stimmer. For Ovrigt har dessa
defekter inget med funktionen
att gora.

Vevaxeln, som tillverkats i en
bit och dr dubbellagrad, dr kon-
ventionellt utford utom i tva av-
seenden: insugshalet har nistan
I mm stdrre diameter &n nor-
malt for 15 mm ytterdiameter,
och géngan 4r 5/16” UNF i stil-
let for den vanliga 14” UNF.
Den grovre gingan verkar lite
skrytig, men motorns Ovriga
egenskaper pekar pa att ett ro-
bust utfdrande 4r befogat.

Toppen skiljer sig frin de
flesta genom att dels skruvas
fast med 8 kryssparskruvar, dels
tatar mot fodret utan packning
och flinsning i det. Passningen
tycks inte bereda nigra problem
trots att “squish-bandet” méste
kupas for att folja den kupade
kolvtoppen. 1 Ovrigt forefaller
forbranningsrummet normalt.
Kompressionen &r ca 11,5:1.

Det frigiaende stalfodret ir
hirdat, och portarna ir tradi-
tionellt utférda, Mdjligen kan
man péapeka att den tredje, upp-
atriktade porten ér stor, liksom
“vidringshalet” for den i kol-
ven.

Som nidmnts tidigare Ar kolv-
toppen kupad. Materialet i kol-
ven dr givetvis ldttmetall, och
den ensamma kompressions-
ringen kan inte rotera tack vare
en laspinne. Den kraftiga klov-
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bulten (}4”=6,35 mm) dr last
av Seegersikringar. Hela kol-
ven har maskinbearbetats ur ett
stycke.

Den smidda vevstaken &r
bronslegerad i bada dndarna,
med slitsar for forbittrad smorj-
ning. Eftersom den dr asymmet-
risk, har man mirkt "baksidan”
med ett R.

Liksom ett par andra motor-
tillverkare har Kraft satsat péa
ett vevhuslock i glasfiberfylld
nylon., For att eliminera plas-
tens svaghet, kallflytning, titar
man mot vevhuset med en 0-
ring i ett spar pa den cylindris-
ka delens mantelyta.

Forgasaren, ocksa den av
Krafts tillverkning, dr av den
portionerande typen, dvs den
reglerar brinslemingden efter
trottelns lige. Ett V-spir i trot-
telns mantelyta skoter om brins-
leregleringen eftersom det &r
anpassat till matningshalet fran
huvudbrinslenalen i huset. V-
sparet dr sd placerat, att det i
tomgéngsliget stinger brénsle-
tillférseln, och den sker sedan
helt via tomgangsmunstycket
som mynnar ut nedanfor trot-
teln, och wvars brinslemingd
regleras av en sérskild nalventil.

Genomstromningshalet i trot-
teln dr helt ostort, eftersom
briinslet fors in via en slits. Det-
ta ger en total area av drygt 34
mm?, Av allt att doma hade
man frin borjan satsat pa dnnu
stdrre area, for halet i huset har
nira 2 mm storre diameter.
Formodligen gav detta lagvarvs-
problem, och man tvingades
minska trottelhdlet, Resultatet
blev dalig passning trottel—hus.

Av nagon mirklig anledning
saknar forgasaren tomgangs-
stopp. Kan tanken vara att man
skall kunna justera tomgingen
via radions trimmer, ev ocksa
kupera motorn? Verkar farligt!

Fixeringen av fOrgasaren i
vevhuset &r listig, eftersom man
nyper fast den, 1 stillet for att
spidnna med lasskruvar.

Den medfoljande ljudddmpa-
ren av gjuten aluminium visar
upp en skaplig expansionskam-
mare som foljs av ett ganska
langt missingror med nédra 130
mm? (& 12,8) area, Vi har inte
provat systemet, men det bor ge
minimal effektforlust. Ljud-
dimpningen kan diskuteras.
Tryckuttaget har fatt en disku-
tabel placering direkt efter av-
gasutloppet ur cylindern, vinkel-
ritt mot avgasroret, Dir dr dy-
namiska trycket hogst, och det
borde inte bli mycket Sver till
brinsletryck.

Motorn sonderfaller i bla dessa delar. Observera utformningen av
slitsen for bréansleportionering i trotteln.

Ljuddamparen skruvas fast
med tva skruvar (invdndig sex-
kant) i gdngade hal runt utlop-
pet. Personligen gillar jag inte
metoden, eftersom det &r risk
for att tappa en skruv, varvid

gingorna skadas, och sedan
méste man i alla fall hitta pa
en annan fastsidttningsmetod.
Nir motorn var ny hade den
mérkligt 1dg kompression, men
var dnda relativt ldttstartad. En
forutsittning var dock startap-
parat, Naturligtvis kan den
handstartas, men vid sadana hér
test tar jag till startmotorn efter
5 handforsék. Efter inkorning-
en var kompressionen bra.
Effekten tycks ligga i klass
med ex-vis K&B .61 och OS
MAX 60 F SR. De tre motorer-
na skilde sig inte mycket it med
mina propellrar, men Kraften
klarade hogre varvtal med den
mellersta snurran, medan OS’en
gick fortast med den storsta.

DATA:

Cylinderdiam: 23,8 mm

Slag: 21,25 mm

Slagvolym: 9,951 cm3

Vikt: ca 480 g utan ljudd
ca 555 g med ljudd

Varvtal (utan ljudddmpare):

Prop 10X6” 11Xx8” 12X6”
Max 12600 11500 10500
Tomg 2800 2400 2300

Rolf Sahre A

Det markliga passningsfelet mel-
lan trottel och férgasarhus syns
hér. Det ger sannolikt en nagot
battre tomgang &n om det stora
héalet behallits.

KRAFTs egen uppfattning av mo-
torn.

Allt om Hobby 8/75



Namnen Svensson och Multiplex star for kvalitet.
Kvalitet under bygget, kvalitet i luften ger en néjsam hobby.

CHANNY 9

Lattbyggd Svensson-modell for 2—3,5
cc-motor och 3 RC-funktioner. Spénn-
vidd 1240 mm. Kompl byggsats med
forarbetade delar, tillbehdr och hjul.

WESTERLY

Kanske den mest salda av Svenson-mo-
dellerna. Robust, |attbyggd, lattflugen
RC-modell fér 3,5—86,5 cc motor. Spann-
vidd 1500 mm. 3 RC-funktioner. Inne-
hallsrik, val forarbetad byggsats liksom

dvriga Svenson-byggsatser.
249:-

MULTIPLEX 4-6

Multiplex RC-anlaggningar ar vélkanda fér hég kvalitet, tillfor-
litlighet och en god service. Prisex:

ENTZELY

Fack 16114 Bromma Tel 08/25 2510

Allt om Hobby 8/75

Kvalitet hela tiden

4-kanalsutférande med 2 servon kr1200:— laggning, dar FM-metoden tilldmpas.
4-kanalsutforande med 4 servon kr 1500:— Detta innebédr bl a att mottagaren blir sd gott som helt stor-
6-kanalsutforande med 2 servon kr 1 450:— ningsfri. En stor férdel ur driftsdkerhetssynpunkt, inte minst i
6-kanalsutférande med 4 servon kr 1 750:— tattbebyggda omraden!
Laddningsaggregat tillkommer kr 170:— Prisexempel
Miniservo (standard) prst 195:— FM Royal 5 kanal med 4 servon 2 500:—
Linjarservo prst 195:— FM Royal 7 kanal med 4 servon 2 630:—
Microservo (litet) prst 215:— Onskas Microservo tillkommer 20:— per servo.

DISTRIBUTION

o RBO AB Servicebutik: Oppet:

Box 3026 122 03 Enskede

SLYCAT

Avancerad dvningsmodell fér 4 kan RC.
Spannvidd 1500 mm, motorstorlek 6,5
cc. Byggsatsen ar av hogsta Svenson-

kvalitet.
349:-

SKYFLY

Multiplex nya modell for elektroflya.
Lattbyggd och lattflugen — och tyst!
Prova en ny form av RC-flyg!

Spannvidd 1250 mm. Forarbetad bygg-

149:-

MULTIPLEX FM

De hittills forekommande RC-anldggningarna sénder sina im-
pulser enligt AM-metoden. Multiplex har sedan en tid en an-

Lidgatan 20, Solna mand, tisd, torsd 18—20,
tel 08/83 25 85 I6rd 10—12.30

13



Skyleader TSX 7

Av BO GARDSTAD

B Bland engelska toppflygare
har Skyleader ldnge varit ett
omtyckt mirke, Sirskilt skala-
flygarna har gillat anldggning-
ens kvalitetsprégel och de dyra-
re versionernas rikedom pé ex-
tra kanaler, Till svenska kopa-
re kommer Skyleader via gene-
ralagenten Rune Svenningsson i
Gislaved, Var testanldggning var
sjukanalaren TSX 7. X:et star
for mojligheten att begrinsa ro-
derutslaget pa tva kanaler med
tvd omkopplare pa sindaren sa
att det tex blir hiilften s& stort.
En finess som sidkert kommer att
bli standard si smaningom p#
manga RC-anldggningar.

TSX 7 kostar 2200 kronor.
Motsvarande femkanalare kos-
tar 2 025 kr, och de enklare an-
liggningarna “'Clubman” finns
ner till 1 695 kr, Priserna ska
inkludera ackar och S-miirkt
laddare.

Rune Svenningsson reparerar
sjilv ev fel, Skyleader har god
service enligt mina egna erfa-
renheter, Till testanliggningen
var det ingen svarighet att fa
kopplingsschema, vilket inte &r
sa ldtt ibland nér vi testar.

Dagens Skyleaderanliggning-
ar dr forbdttrade och pa manga
stillen radikalt omkonstruerade
upplagor av tidigare modeller,
“Clubman 6 dr testad i engels-
ka RCM juni 1974, men den
testen giiller alltsd gamla uppla-
gan.

Det idr framfor allt servot som
fatt ny form och innehdll, I
samarbete med brittisk industri
(Ferranti Ltd) har man utveck-
lat en helt ny IC med kapacite-
ten 143 transistorer, 95 mot-
stind och 3 kondensatorer.

Ovanligt manga extra tillbe-
hor foljer med anldggningen i
de pasar som engelsmédnnen bru-
kar kalla “"goodies bags”. Fre-
kvensflagga, halsrem, dekaler,
flera typer av servoarmar samt
servohallare finns med.

Instruktionshiiftet dr dock
inte mycket att hurra for, Dock
kan vil sigas att de flesta som
koper en sd pass dyr anldggning
vet var dom ska skruva. ..

S-mirkt laddaggregat finns
inrdknat i priset. Vi fick dock
inte se nagot aggregat tillsam-
mans med testanlidggningen.

Tva av servona till varje an-
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liggning har motsatt rotations-
riktning. Det gor det betydligt
ldttare att fa installaioner i mo-
dellen att bli riktiga med det-
samma. Likaledes dr servokon-
takterna vildigt latta att 16da,
om négon kabel skulle ga av.

SANDAREN

Sdndarholje och spaksystem &r
av normal kvalitet pa Skylead-
ers TSX 7. Det dr forst nir
man granskar kopplingsschema
och innanmite som kvalitetsde-
taljerna kommer fram, Saledes
dr alla potentiometrar — dven
trimrarna — av kapslad och
fuktsiker typ. Huvudpotentio-
metrarna ir av en nyutvecklad
long-life typ. HF-del och koder
ligger pa tva skilda kort, snyggt
och Overskadligt gjorda, Alla
motstand har guldring, dvs &r
av 5 % typ. Séndarinstrumentet
visar uteffekt.

HF-delen &r speciellt intres-
sant. Den har inte mindre an 4
steg, oscillator, buffer, drivsteg
och slutsteg, Det gOr att slutste-
get blir ordentligt utstyrt och
signalen ren och fri fran 6verto-
ner, Det hiir lir nog vara den
noggrannast konstruerade HF-
del som finns for ndrvarande.

Sdndaren har ocksd som
ovanlig och ny finess att man
med extra omkopplare kan be-
grinsa roderutslaget pa tva ka-
naler, Lampligast tex for ny-
borjarflyg eller nir man tar upp
en ny multikirra forsta gangen.
Den kan ocksd anvédndas for att
ge en ~programmerad roll” ge-
nom att man har ett pa férhand
utprovat limpligt skevroderut-
slag instillt. Man kan da kon-
centrera sig helt pa kompensa-
tionen med hdjd och sidoroder.
En finess som i skrivande stund
bara Skyleader och Pro-Line
har, efter vad jag vet.

Mera finesser. Sindaren kan,
genom att man har en induk-
tans i serie med kristallen, jus-
teras till bdttre dn =10 Hz fran
den exakta frekvensen. Virde-
fullt ndr man vill ha sdndarens
frekvens exakt pa kanalmitten.
Kristallerna som vi anvinder i
RC har inte den tolerans som
tex godkénns i det militdra . ..

Ackarna kan laddas pa 8 tim-
mar, och det giller forstas ock-
s mottagaren.

Skyleaders sjukanalare. Bredvid servot finns locket som ger [jneﬁr ut-
gang. De tva switcharna vid instrumentet & omkopplingen for roder-

begrénsning.

MOTTAGAREN

Mottagaren ér ett konventionellt
men snyggt bygge i tva vaning-
ar i ett plasthdlje av ansenlig
tjocklek. Kompakt dr det hela,
och till den egenskapen bidrar
tva IC som skoter dekodningen.

Ovanligt dr dock att det finns
fyra MF-burkar i konstruktio-
nen och att man tdackt kompo-
nenterna med vibrationsddm-
pande klister. Detta &r ocksa s
bra palagt att det inte hindrar
byte av komponenterna., En fi-
ness man girna sage att fler fa-
brikat anvidnde, Kristallen &r
mycket lidtt bytbar.

Siéndare och mottagare till-
sammans bildar en vil samman-
satt HF-lank. Réackviddsprovet
pa marken visar att Skyleader
kan silla sig till den allt storre
skaran anldggningar som klarar
1 km-grinsen.

SERVONA
Futabas nya servogeneration
som slog ner som en bomb
bland RC-grejorna 1974 har
hittills varit en standard som
manga fabrikanter forsokt ni
upp till. Att Skyleader ligger
bra till i konkurrensen numera
dr emellertid helt klart. De nya
servona dr mycket starka och
snabba och har fin ging och
upplosning, De har dessutom en
konstruktionsfiness som inte
manga andra har, P4 néigon
minut kan man skifta fran cir-
kulir till linedr utgang, genom
att byta servots lock. Extra ser-
voarmar och Jock foljer med.
Elektroniken &r kompakt och
rent byggd och forsedd med ett
lager vibrationsdimpande Kklis-
ter. Motorn ér en Mitsumi, och
justeringen av mittliget gors
helt enkelt genom att servoar-
men vrids pid den koniska och
refflade utgdende axeln och
spianns fast med féstskruven.
En fiffig detalj, som Skyleader
sjilv utvecklat.

OMDOME

Plus for

® Den stillbara roder-
begrinsningen

® Genomgaende modern

och bitvis unik elektro-
® nisk konstruktion

Mycket bra servon

® Minga extra tillbehor fol-
jer med

@ Snabbt laddade ackar
® Lang garantitid

Minus for
® Torftigt instruktionshifte
® pi engelska

TESTADE VARDEN

Flight pac véger 365 gram

Servot drar 2,3 kg 10 mm frén axel-
centrum

Markréckvidd: Mer &n 1000 m
Mittglapp: Inget mittglapp alls pa
héjd- och sidoroderkanalen, mind-
re an 1% pa skev.

KATALOGUPPGIFTER

Sandaren

Matt: 176 X145X51 mm
Vikt: 975 g

9,6 volt 500 mAh ackar
Sju kanaler

HF uteffekt 800 mW
Stromforbrukning 125 mA
Neutrallige 1,4 mS

Mottagaren

Matt: 50X 28x35 mm=50 cm?

Vikt: 50 gram

MF: 455 kHz

Kénslighet: 3 uV

Selektivitet: 20 kHz kanalseparering
Stromforbrukning: 256 mA

Ackar: 500 mAh

Servo

MAatt: 4021940 mm =30 cm?®
Vikt: 40 gram

Logik: positiv puls
Stromforbrukning, vila: 7 mA
Temperaturomrade —25 till +65°
Bytbara kristaller
Larare/elev-funktion finns

Priser

TSX 7T 2200 —

TS7 2100:—
TSX5 2025:—

TS 5 1925:—

Cl super 7 1 880:—
Cl super 6 1820—
Cl super 4 1695:—
Extra servo 175:—

Garanti: 12 manader
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MINICARS DISTRUBUERAR

SANWA DIGITALA PROPORTIONALANLAGGNINGAR

1975 ARS SERIE AV K&B MODELLMOTORER

6-kanals med 4 servon .............coo0un.nn Kr 1350:— 6535 61 RC (9,91 ccm) med Perry pump och férgasare. Lamnar 1,5 hkr vid
Arkanals medid e DIV =i S oo sl Kr 1200:— 12800 v/min. Ljuddampare o glodstift medfdljer . ................ Kr 510:-
A anals Medl2lsevon s e Kr 730-— 652561 RC (9,91 ccm)). Ljuddédmpare o glédstift medfdljer. ....... Kr 410:-

9001 40 (6,5 ccm) RC/SRII. Med forstarkt framre vevhus, schnuerle portning.

s i levereras med sdndar- och mottagarack. A : .
anlagghipgatha g ABC type. Avsedd for Pylon och batakare. Varning: Kép inte denna motor om

311 Servo- Dragkraft 1,8 kpem ............. BE T 1I00 e oo N IATQErTaTEnHet b oo os b Kr 440:—
307 Servo- Dragkraft 2,5 kpem ............. Kr 150:— " g011 40 RC (6,5 ccm) med Perry forgasare och glodstift . .. ........ Kr 251:—
303 Servo- Dragkraft 4,2 kpem ............. Kr150:— " 712 Veco. 19 BBRC (3,12 ccm). Ar den enda motorn som med fordel kan
S-mdrkt laddare till sandar- och mottagarack Kr  75:—  anvindas till flyg, bat och bil. Gl6dstift ingar ..................... Kr 220:—

6711 Veco .19 BB (3,12 ccm). Ar avsedd fér linkontroll ............ Kr 190:-

ASSOCIATED RC-BIL | SKALA 1:8

RC 100 Bilbyggsats. Har de senaste tekniska nyheterna: Extra
stark bakvagn med kullager, justerbart motorfaste, koppling med
kullager, bromstrumman &ar pa bakaxeln, chassit har ratt flex,
framvagn med nollstyrning, spongeshjul, stotfangare, karossfés-
ten, servoplatta, servoraddare, linkar, diverse skruvar och muttrar
och en ordentlig bruksanvisning pa svenska. Foljande ingar ej:
Motor (K&B Veco .19), tank, radio, kaross och vinge .. Kr 690:—

Bestall 1975 ars katalog mot 4:— i frimarken. 1976 ars katalog &r
nagot forsenad, blir eventuellt klar till slutet av december.

e O
mlnlcurShobby ab

Butik: Bergsbrunnagatan 18 Tel. 018-11 2015
Postorder: Box 464, 751 06 Uppsala 1 eller 132115
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SUNDANCER é&r en bra nybdrjarkédrra for 4-kanalsanlaggningar.
Det ar en SVENSSON-modell fran Belgien med allt vad det inne-
bar ifraga om kvalitet pa balsan och fullstdndiga tillbehdrsatsen
sasom hjul, tank, beslag, lim och stall.

Spénnvidd 150 em. LAmplig motorstoriek 4,5—86,5 cc.

Tex K&B 40 RC Kr 345:—

Ovriga SVENSSON-modeller finns i deras katalog, skickas mot
2:— i frimarken.

Sulliv

an Starter
e x

Lamplig till flyg, bat, bil. 12 volt.
HIEMEs: PIASIRONA L i i o oo i e il i staa winte

HTD med aluminiumkona och kilspar

Finns hos valsorterade Lek- & Hobbyhandlare




Svenska EM-laget i formel. Frv Per Gustafsson, Lennart Aronsson,

Tomas Moqvist, Ulf Eriksson samt Schweiz-svensken Stig Andersson

som kérde for Schweiz.

Resultat Fermula EM 16/8

1 Sabattini, Italien, 102 vary

2 Collina, Italien, 95 varv

3 Mares, ltalien, 92 varv

4 Bervolts, Holland, 81 varv

5 Veronesi, Italien, 79 varv

6 Preston, England, 46 varv

8 Gustafsson, Per, 27 varv, 22 Eriks-
son, UIf, 16 varv, 43 Mogvist, Thomas,
45 Aronsson, Lennart. Totalt 47 del-
tagare.

16

Resultat Sport EM 17/8

1 Sabattini, ltalien, 105 varv

2 Bervolts, Holand, 103 varv

3 Rachez, Schweiz, 78 varv

4 Gustafsson, Sverige, 54 varv

5 Naser, Tyskland, 53 varv

6 Both, England, 0 varv

10 De Carro, Sverige, 41 varv, 15
Tornblom, Lars, 17 varv, 19 Eriksson,
UIf, 16 varv, 26 Tornblom, Rolf, 16 varv,
27 Edvallius, Jan, 16 varv, 28 Johans-
son, Hans, 16 varv. Totalt 54 deltagare.

RC-hil EM i Schweiz:

Per Gustafsson

i finalen

Europamasterskapen fér RC-bilar i Lucarno, Schweiz, samlade eti
70-tal deltagare fran atta nationer. | den harda konkurrensen lyckades
det svenska landslaget om 11 man ganska bra. Per Gustafsson, Upp-
sala, lyckades bist bland svenskarna. Han kom fyra i Sport-8-klassen
och atta i Formula 8. Italienaren Sabattini vann bégge klasserna.

B Varje nation fick stélla upp
med 7 forare i de bada klasser-
na Sport och Formula, Frén
Sverige kom 9 forare, Hasse
Johansson, Peter de Carro, Lars
och Rolf Thornblom, Jan Ed-
valius, Ulf Eriksson och drets
svenske RM-mistare Per Gus-
tafsson stdllde upp i Sportklas-
sen. ] Formula deltog Lennardt
Aronsson, Tomas Moqvist samt
dven hir Per G och Ulf E.

TRANING

— Det mesta var mycket bra
ordnat forutom det enklaste,
berittar Per Gustafsson, de
hade ingen frekvenskontroll un-
der trdningen sa alla som ville
kora gick ut pa banan med ra-
dion paslagen och vintade tills
de andra hade kort av, Vi tyck-
te nog att banan var ganska
svar att lira sig eftersom den
var mycket smalare dn vi &r
vana vid. Banan dr f0 en per-
manent bana fér RC-bil.

EM KORDES...

med kvalificeringsheat om 35
minuter, Varje forare fick kora
tre heat och heatet med det
storsta antalet varv riknades.
De fyra bista gick direkt till fi-
nal, Forarna pa platserna 5—10
fick kora en semifinal om 10
minuter och de tva bista hir
gick ocksa till final, Finalen ir
20 minuter lang.

FORMULA
Kvalet dominerades av italie-

nare med forra arets EM-mis-

tare Sabattini i spetsen. De hade
kommit till Locarno tvd veckor
fore tdvlingen och trénat. Svens-
karna var dér bara tre dagar in-
nan och det hade de riiknat med
skulle ricka till.

— Jag var den ende svensk
som gick vidare till semifinal ef-
ter att ha kommit sexa i kvalet,
berittar Per. Semin borjade bra,
jag ledde redan efter nagot varv
och gjorde detta tills ett servo
tviirdog efter en touch i sargen.

Finalen vanns en kelt av Sa-
battini som korde suverédnt och
stod i en klass for sig med sin
SG-bil. Han hade en Veco-Mc
Coy-motor med Perry-forgasa-

re. Ca 75 % av alla deltagare
anvinde McCoy-delar i sina
motorer.

SPORT

Sondagen borjade daligt da det
regnade hela morgonen och
ingen fick chansen att stilla in
in bil. I borjan av forsta kval-
omgangen var det fortfarande
blott pa banan vilket betyder att
det var omdjligt att kora for
fullt. Alla svenskar utom Peter
de Carro korde i birjan av varje
omgang, Det torkade naturligt-
vis upp lagom till slutet av fors-
ta omgangen, vilket gjorde att
de som kort forst halkade langt
ner pa resultatlistan, I andra
omgangen fick dock alla kora
nédr det var torrt. Under lunch-
uppehallet regnade det och ba-
nan hann inte bli torr forrin i
slutet av sista omgangen, Reg-
net resulterade i att en del fo-
rare fick tre rejdla chanser att
kvala in medan andra fick bara
en chans,

An en ging var det Sabattini
som fick bidsta kvalresultatet
titt foljd av Phil Booth, Eng-
land, som kérde en Marker Ma-
chine, Peter de Carro belade
sjdtteplatsen i kvalet men mis-
sade finalen med nigra sekun-
der. Per G kom tia i kvalet och
efter en fin kdrning vann han
semin och ddrmed en plats i fi-
nalen.

Redan pa forsta varvet i fina-
len hinde en hel del, Phil
Booths vevaxel gick tvirt av
och Pers bil saknade broms ef-
ter den harda semifinalen.

Det blev en mycket hérd
kamp om forsta platsen mellan
Sabattini och holléndaren Ber-
volts. Den senare ledde nistan
dnda till slutet da han fick slut
pa briinslet ute pa banan, dir-
med tappade han sin ledning
till italienaren.

— Locarno hade ordnat tdv-
lingen foredomligt, summerar
Per, de hade elektronisk tidta-
gare och frekvenskontroll, Den
enda missen var klddnyporna
pa triiningen. Ett trevligt stille
ocksd som semesterma] betrak-
tat.
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Rolf Hagel slog vérldsrekordet

tidigare varldsmastare i friflyg - nu aktw med modellracer

Vid Givle Modell Bilklubbs sista tédvling fér aret i september satte
Rolf Hagel nytt virldsrekord i 2,5 cc klassen med 253,307 km/t. Det
var en forbéttring av hans eget rekord fran EM i ltalien med 8 km/t.

B Rolf Hagel, som bor utanfor
Malmoé men tivlar for Géivle,
har haft en framgangsrik sisong
med sina upphingda bilar, For-
utom virldsrekord har han vun-
nit bade EM och SM i 2,5 cc
klassen, Hans specialtrimmade
motorer har dessutom suttit i
ménga av de andra framgangs-
rika bilarna detta ar. EM-seg-
raren i 10 cc-klassen, Harald
Arlautzki fran Tyskland, hade
tex en “Hagel-OPS” och det-
samma gillde SM-segraren i
samma klass, Lars Wahlund
fran Givle MBK. Bengt Abra-
hamsson frain GMBK vann SM
i 5cc-klassen med en "Super
Hagel OPS Tigre”, dvs en Su-
per Tigre X-40 med OPS .29
kolv och foder. Sonen Pontus
Hagel kom dessutom tvda i
SMRU-klassen 1,5 cc for ny-
borjare.

MANGA FRAMGANGAR
FOR ROLF

Rolf Hagel 4r annars mest kind
for stora framgangar i modell-
flyg. Han var ju delad virlds-
mistare redan 1960 i friflygets
motorklass och han vann sam-
ma klass vid VM 1971 i Gote-
borg. Linflygets speedklass ér
en annan stark sida for honom,
men hér har han dnnu inte vun-
nit nagot VM, det kanske kom-
mer.,

Det gemensamma draget ir
detta med motorer. Roffe har
alltid haft de vassaste motorer-
na och méinga har undrat hur
han bér sig &t att frimma s
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framgangsrikt. Trimma modell-
motorer innebdr forsiktiga fin-
justeringar i alla passningar,
ofta knappt mitbara differen-
ser. Viktigaste punkten &r att
nedbringa friktionen, men ock-
sd att fOrbittra gasstromningen.
For att lyckas med detta maste
man ha massor av talamod, er-
farenhet och den dér svardefi-
nierbara egenskapen "Finger-
spitzgefithl”. Dvs nir toleran-
serna ir si sma att sjilva kéns-
lan maste avgora vad som &r
“lagom”, tex vid inpassning av
kolv i foder.

Det dr ingen tvekan att Rof-
fe Hagel dr en av de fa som
bade vet hur man ska béra sig
at och kan gora det. Sen han
borjade med modellbilar har det
hént en hel del, t ex pipor, av-
stimda avgasror, har givit stora
fartdkningar. Det ir ju en klar
fordel att ha sysslat med séna
saker i flera ar innan i modell-
flyg. Vid det hér laget har nog
Roffe haft en hand med i de
flesta snabba modellracerbilar.

Niagra data om sjilva bilen:
Motorn #r en italiensk Super
Tigre X-15, men kolv och fo-
der i#r tillverkade av broderna
Rossi. Niar han vann EM an-
vindes ett stdlfoder med kon-
ventionell gjutjarnskolv, men
nér virldsrekordet slogs var det
med ett ABC-system. Dvs alu-
miniumkolv i kromat missing-
foder (eng Brass). Varvtalet lig-
ger pa drygt 30 000 v/min.

Sven Pontan W

Rolf Hagel med vérldsrekordbilen. Det &r skickligheten med motorer
som 4r hemligheten bakom Rolfs framgangar.
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Lars-G Olofsson och Bjorn Soderstrom studerar andra modeller i luf-
ten innan man beslutar sig for att starta. Obs! Horselskydd.

Aldst i laget, Nils Wallertin, med sina segelmodeller (F1A).
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Lars-G Olofsson vid trimning. Ovriga ar svenska turister som gjorde
ett bra arbete som medhjélpare.

Varldsmaistare i friflyg:

Lars-G Olofsson
och hans modeller

1975 fick Sverige en vérldsméstare i iriflygning, namligen i klass F1C,
och vinnaren av VM heter Lars-G Olofsson, Vastra Frélunda. | modell-
flygets friflygklasser &r skickligheten hdgt uppdriven — man réaknar

numera fér det mesta bara hur manga som flyger maxtid, dvs 180 sek,
och sa sker i omgangar omflygning, s k fly-offs, med sténdigt skérp-
ta regler till dess en enda vaskats fram. Spéanning!

Det tog tre dagar innan Lars-
G hade sin guldmedalj i hamn.
Tiavlingen gick i Plovdiv, Bul-
garien, i stekande sommarhetta
15—21 aug, med 242 deltagare
fran 31 linder. Motormodell-
klassen inledde tdvlingen, och i
38° varme men littfluget i luf-
ten, med modeller i hdgsta trim
och skicklig taktik flog tva av
de tre i svenska FI1C-laget
“fullt”, alltsa pa maxtid 180 sek.
Men det gjorde ocksa 40 andra
deltagare . . .

En fly-off med 8 sek motor-
tid gallrade bara bort 5 man.
Svenskarna var kvar. Sedan
blev det morkt och sluttivling-
en uppskots.

Pia andra och tredje dagen
avgjordes de bada andra fri-
flyggrenarna, segelmodellklas-
sen och gummimotorklassen.
Svenskarna korde fullt till 4:e
omgangen i segelklassen da Olle
Sandahl f6ll ur, 1 5:e missade
Nils Wallertin, och till fly-off
kvalificerade sig dven denna
dag 42 man, varav en svensk.
Nu blev det 4 min maxtid, vil-
ket sallade ut alla utom tva, av
vilka ryssen Tchop dven klara-
de 5 min maxtid och vann.

Nu blev det tid over for Lars-
G & Co, Sex sek motortid, res-
ten skulle modellerna segla mo-
torlost i Juften. 21 man klarade

det, Urban Nygren foll ur, men
Lars-G stod kvar till ndsta dag,
for morkret faller snabbt i Bul-
garien.

I gummimotorklassen, den
gamla &drorika Wakefield, gjor-
de svenskarna en del taktiska
fel och biiste svensk, Kjell Li-
wenborg, kom pa 26:e plats. 14
man till fly-off, 6 man till fly-
off IT med 5 min max som alla
klarade (!) och forst i tredje
fly-off avgjordes tivlingen till
forméan for nordkoreanen Paik
Chang Sun, 303 sek mot R
Whites 281.

Men nu kom sista fly-off for
motormodellerna, 4 sek motor-
tid tillaten, Lars-G:s kirra rot i
3,3 sek och singlade i marken
efter 158 sek. Vad skulle det
ricka till?

Jo en guldmedalj!

Alla arrangemang var i topp,
tyckte svenskarna. Tekniskt har
inte si mycket nytt hidnt, men
pa kontinenten bygger man allt
bittre modeller, inte minst i
Osteuropa. Och de far mer tri-
ning, bade i att flyga och rent
fysiskt.

Och sé ett nodrop fran gum-
mimotorflygarna: Det &r ett
problem att fa tag pa bra gum-
mimotorer, Hiander inget sa dor
snart gamla hederliga Wake -
field ut. Ellge B
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Lennart Akesson - Virldshist i segling?

Varldmastaren Lennart Akesson och hans bat (bilden t h).

Vi maste sitta ett fragetecken i rubriken, eftersom den internationella
tavlingen i sédra England inte var eft officiellt VM, men i varje fall
var arets stérsta internationella tévling med deltagare fran Storbritan-
nien, Japan, USA, Canada, Sydamerika, Frankrike, Holland, Belgien,
Tyskland och — helt solo i getingboet — Lennart Akesson, Sverige.
Lennart vann niémligen bada klasserna, 10R och M. | 19 seglingar av

20 mojliga kom Lennart etta!

B Lennart Akesson tillbringade
tva veckor i Oriket. Han borjade
med att studera frisegling, allt-
sd segling utan radio. Vi kallar
det “vindrodersegling” hir i
Sverige dven om det inte finns
nagot vindroder pa baten. Man
kan ndmligen ordna automatik
direkt fran seglen till rodren.

— Det finns batar som gor
slag helt automatiskt, I den hir
tivlingen vinde man manuellt
till 1dns nér baten pa bidevind
kom intill bassingkanten. Man
kan Hven vinda batarna med
hjdlp av en lang stav, siger
Lennart. Vindrodersegling som
hobby &r over 100 ar gammal.
Arrangoren Internationa] Mo-
del Yacht Racing Union dr ett
forbund som helt nyligen tagit
upp radiostyrning pa program-
met!

Vindrodersegling dr heller
ingen nyhet i Sverige. For
ménga ar sedan horde tex en
smabatssegling till evenemang-
en vid Sandhamnsregattan.

Vindroderseglingarna  #gde

rum i Fleetwood i norra Eng-
land. Efter en vecka ddr — hu-
vudsakligen som askddare —
intriffade Lennart Akesson i
Gosport (inte ldngt fran Ports-
mouth), Litta vindar radde, och
det rdknar inte Lennart som
idealiskt for sina batar, som
mer dr avsedda for “mellan-
vind”, Men det gick vil for
svensken, Hans 10R (“tenreat-
er”) blev etta bland 40 startan-
de, och hans M-biat ("Marble-
head”) gjorde samma prestation
bland 60 i samma klass. Totalt
seglade Lennart 20 heat och
vann 19av dem. Han kom nim-
ligen "bara” tvda i ett av 10R-
heaten!

Hur gor du for att vinna?

— Batarna bygger jag nume-
ra utan ritning direkt pa en
“plugg” i cellplast. Man maste
segla taktiskt och tekniskt rik-
tigt, trimma for vind och sjo
och hilla sig vil framme, Det
ar en form av spel! Erfarenhet
spelar stor roll. Och det ir bra
att ligga forst i starten. ||

Det kombinerade hojd- och skevrodret (ovan) ar kopplat via en mixer
(nedan). Ladans enkla uppbyggnad framgar ocksa av bilden.
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Apropa omslaget

Nu finns flygande tefat i Sverige

Manga kanske tviviar pa de flygande tefatens existens men faktum
4r att det finns i alla fall ett | Sala — som radiostyrd modell! Mannen
som skrimmer ortsbefolkningen heter Inge Ahlin, 40-arig radiohand-
lare | Sala, och han assisteras av modellflygande dottern Yvonne, 14
ar. Idén har han hémtat fran en engelsk hobbytidning.

B — Det roligaste med den
hir modellen 4r de trots allt
fina flygegenskaperna! Det gér
att flyga sakta, berittar Inge,
med upp till 45° anfallsvinkel
dr modellen fortfarande styrbar.
Den #dr mycket sndll i luften,
fast kanske lite trog. Den vin-
der pad en 5—6 meters radie.
Det gar dven att rolla fast rol-
len blir lite konstig. Eftersom
modellen saknar landningsstill
maste den startas for hand. Det
enda som &r lite besvirligt ir
landningen i gris, Jag gar da in
for landning med hdg nos och
kraftigt gaspadrag, nér jag se-
dan drar av gasen sa sjunker
modellen rétt ner.

SNABBYGGD MODELL

Inge hidmtade idén till tefatet
frin den engelska tidningen
RCM men han har dndrat om

lite i nosen och satt pa en egen
fena. Forresten s finns det
dven byggsatser att kopa fran
den tyska firman Scheufele Mo-
dellbau men de importeras for
tillfdllet inte till Sverige.

— Det tog mig inte mer dn
tva kvillar, dvs under tio tim-
mar, att plocka ihop den hir
modellen, sidger Inge. Fast da
hade jag forstas redan det mes-
ta materialet liggande hemma.

Kroppen bestar av tva 30
mm cellplastskivor i format 49
%100 cm. Jag sigade de tva
plattorna halvcirkelformade och
limmade ihop dem med vanligt
vitlim. Skarven ligger pa tviren
mot flygriktningen, 1 bakkan-
ten pa plattan (16 ecm in i ra-
dien) sagade jag av en bit till
det kombinerade skev- och
hojdrodret. Kanten pa den run-
da plattan och rodren Kkladdes

Allt om Hobby 8/75
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Sa har ser motorinstallationen ut i Inges tefat.

med 1,5 mm balsa. Detta som
en slags forstirkning. Ovan- och
undersidan kliddes sedan med
vanligt brunpapper (omslags-
papper) och malades med Ser-
valac.

Ladan till motor och radio-
installationen byggde jag av 3
mm plywood for viktens skull.
Jag blev dnda tvungen att ligga
400 gram bly i nosen, Tyngd-
punkten ska ligga ca 25 cm in
fran cellplastskivans framkant.
Jag har tre servon i modellen.
Ett till motorn och tva servon
som styr den firdiga kombine-
rade skev- och hdojdroderbryg-
gan fran Kraft.

Allt om Hobby 8/75

Motorn dr en 40:a som A&r
fastskruvad i en motorbock av
nylon. Motorspantet dr av 12
mm plywood.

AKTIV MODELLBYGGARFAMILJ
Inge har god hjilp av dottern
Yvonne. Hon flyger sjilv sedan
ett a&r med en Channy och nu
héller hon pa med en Senior
Falcon, Ska det dntligen kom-
ma in mer flickor i modellhob-
byn? Inge, som pa dagarna dri-
ver en radiohandel med sin
bror, har dven en hobbyaffir —
Sala Hobbyservice — tillsam-
mans med en kompis pa kvills-
tid.

HOBBY-KLAPPAR
FOR
HOBBY-FOLK

Super-10 Mini-borrmaskin
Behandig borrmaskin for sma precisionsarbeten. Kan
drivas med tag-trafo som ger 12 volt likstrém eller med
batterier (batterihallare medféljer).
Levereras med 10 insatsverktyg. Langd 120 mm, vikt
160 g.
Pris kl. 120:—

Humbrol fargspruta fér aerosolgas
Ett precisionsaggregat for alla hobbyister! Saval farg-
som lufttillforsel &r separat reglerbara. Mala som
"proffsen’” — utan penselmérken! Svensk anvisning.
Elegant presentférpackning.
Pris kr. 69:50

Taipan glédstiftmotor pa 3.5 cc.
Vi har ett begrénsat antal av dessa speciellt for bilbyg-
gare begérliga motorerna i lager. Kullagrad.
Levereras med ljudddmpare. Passa pa sa lange lagret
racker!

Pris kr. 325:—
Lima svenska tagsats med RC2-loket (H0)

Innehaller SJ:s nyaste allroundiok RC2 samt tva for-
staklassvagnar A2, en sparoval, en tunnel i monte-
ringssats samt ett batterireglage (taget kan givetvis ko-
ras pa trafo som lamnar 12 volt likstrém, t.ex. *'Clip-
per”).

Pris kr. 110:—

H&M Clipper”’ transformator-likriktare
Troligen marknadens basta aggregat for modelljarnva-
gar. Fart- och kérriktningskontroll med “enrattsbetja-
ning”. Inbyggd spanningsregulator samt halvvags-
kontroll for krypkorning av lok.

Ng‘itspé_‘gnni_ng: 220 volt vaxelstrom. S-Markt.
Kérspanning: 0-12 volt likstrém

Extra uttag: Véxlar o belysn. 14 v véxelstrém
Max. stromuttag: 1.5 ampére.

Pris 135:—

X-Acto verkt!gsskrin
Innehaller 3 olika X-Acto-knivar med 6 extra blad, 6
stamjarn, 4 holkjarn, 2 huggpipor, en putshyvel, en
planhyvel, en listskdrare samt en putsklots.
Trevlig presentférpackning i tralada.
Pris kr. 135:—

Regalskeppet "Vasa”

En fantastisk modellbyggsats av "museiklass', base-
rad pa Vasa-muséets ritningar. Férarbetade tradetaljer,

alla block och jungfrur, 300 forgylida detaljer, akterlyk-
ta, kanoner etc.

Skala 1:75, langd 925 mm, h&jd 700 mm.
Pris kr. 975:—

Sénd efter direkt fran oss mot postférskott plus porto!

WENTZELX

FACK, 161 14 BROMMA ordertelefon 08/25 25 10
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liobby synar

Super Gycle

Av BO GARDSTAD

Super Cycle

DISCHARGE
TIME

e L)

CHARGE  DISCHARGE

B "Att mita dr att veta” stod
det pd en skylt ovanfor arbets-
binken i den radioverkstad dir
jag jobbade en gang. En gylle-
ne sentens, har jag ofta fatt

DISCHARGE
START

DISCHARGE ~ CHARGE

TROSTAR SYST NG

s

uppleva under umginget med
RC-prylar numera. Och att veta
hur ens NiCd-celler mar har
blivit en nodviandighet viird
hundratals kronor, Nar strom-

men tar slut i en multimodell
som flyger med 100 km/tim si
tar oftast planet ocksa slut...

Numera finns det metoder att
méta, och bland de apparater
som dr mest utvecklade dérvid-
lag dr Electrostars “Super cyc-
le”, Den tillverkas i USA, och
i juninumret av amerikanska
“"Radio Control Modeler” skrev
chefred Don Dewey utforligt
om detta hjilpmedel for varden
av de viktiga ackarna.

Till Sverige kommer Super
Cycle via import av Anjano i
Stockholm, Ca 350 kr far man
betala for apparaten, och hir
dr vad man far. 3

Super Cycle tjénstgdr samiti-
digt som laddaggregat, urladda-
re och miitare av den tid det tar
att ladda ur batterierna. Den
fungerar pa bade mottagar- och
sindarackarna, forutsatt att de
senare haller 9,6 volt (version
for 12 volt kan fas pa bestill-
ning).

Alla de hidr funktionerna
kan du teoretiskt sett skota sjilv
med voltmetrar, tidtagarur,
laddaggregat och glodlampor.
Samt egen tid for 6vervakning-
en.

Super Cyclen skoter alltsam-
mans automatiskt, Man ansluter
till nétet och séndare- och mot-
tagareackar, och trycker pa en

knapp, Di borjar cellerna att
laddas ur med 300mA. Nir
batterispdnningarna natt 4,2
respektive 8,4 volt si avbryts
urladdningarna automatiskt och
apparaten borjar ladda i stillet.

Under urladdningen s gar
tva klockor och miter tiden —
en for mottagaren och en for
sindaren, Man kan saledes se i
efterhand hur stor kapacitet
batterierna hade och jamfora
frin gang till gang.

Men — och detta dr vitsen
med apparaturen — denna pro-
cedur kan man upprepa manga
ganger, och pd sa sitt fa liv i
batterier som lider av s k "min-
ne” eller ocksa dr allmint da-
liga pa grund av oregelbundna
laddningar och langa lagrings-
tider.

Att det hela fungerar kan in-
tygas. Med en frin Anjano 1i-
nad apparat har jag kort ge-
nom samtliga mina ackar un-
der en veckas tid. En av dem
hade ca 30 minuters kapacitet
ndr jag borjade, och efter tre
genomkorningar var den uppe
i drygt en timme, Detta var
en ack som legat oanviind i si-
kert ett ar., En gammal OS-ack
som varit i tjdnst standigt i 6ver
tre ar var ddremot i hyfsad kon-
dition. Den &r diremot regel-
bundet urladdad med 500 mA,
ett virde som egentligen &dr for

Med den hér nagot originella dekoren har AoH:s Strikemaster provats.
Motorn dr en Webra Speed 40, och skevroder/flaps syns tydligt pa

den har bilden.

Av BO GARDSTAD

B Det tycker jag att man kan
kalla Midwests ~Strikemaster”,
som vi testat grundligt pd AoH.
Visst skulle planet fungera som
tivlingsmaskin ocksa, tex i po-
pulirklassen, men Jim Newman
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Strike
Master

skapa ett plan med lite ovanliga
och roliga flygegenskaper som
frimsta mal.

Kiérnan i det hela &r en ving-
profil som Jim formodligen
hiimtat frédn linkontrollstuntmo-
har gjort Strikemastern fOr att

deller, Den ir inte mindre dn 6
cm tjock vid en korda av 30
cm. Normalt liger multimodel-
ler avsevirt under det virdet
for att man ska uppna fart och
flyt i mandvrerna.

Vad Strikemastern da forlo-
rar i hogfartsegenskaper tar
man igen grundligt i ett mye-
ket stort fartregister. P4 min
egen testmaskin har detta bli-
vit dnnu storre genom att jag
forsett modellen med flaperons
— dvs skevrodren kan sidnkas
for att ge flapseffekt.

Man kan, dven utan flaps,
lata planet hidnga med hdg nos
och langsamt &ka in Over filtet
i en synnerligen realistisk “jet-
landning”. Man kan ocksa flyga
med lagt varv pd motorn och
laita det mycket vidndbara pla-
net kana omkring bland bus-
kar och trad och simulera lag-
flygning med jet-skolplan, Mitt
i allt detta drar man pa gas och
da skjuter planet upp som en
raket. Jag har en Webra Speed i
testplanet, och mer fartresurser
behdvs inte, anser jag. Med en
mindre motor pd ca 5 cc tror
jag Strikemastern skulle kunna
bli en mycket bra 6vningsma-
skin for multiflyg, Den gar sta-
digt genom mandvrerna och det
roligaste dr att vikningstenden-
serna ir svaga. Planet gar att

halla med skevrodret Hven i
mycket langsam fart.

Redan for ett ar sen fick jag
prova en Strikemaster och blev
da imponerad av de roliga och
ovanliga flygegenskaperna, 1
hostas stillde sa Modelsport
upp med en testbyggsats, och
sedan dess har jag latit en del
modellflygare prova den maski-
nen. Alla har “tdnt” pa planet.

Modelsport tar 345 Kkr for
byggsatsen. Mot denna kan rik-
tas en del detaljanmirkningar,
men maskinen #r relativt létt-
byggd. Balsan #r av ldmplig
hardhetsgrad, och min maskin
stannade p& 2 800 grams flyg-
vikt med fem Multiplex-servon
(varav tvd av micro-typ) och
klddsel av den billigare Mono-
coten.

Lite trakigt var det att man
fick planka vingen sjilv, men
instruktionen dr mycket tydlig,
och med kontaktlim #r det ett
par timmars jobb bara, T pris-
klassen kring 350 kr dr det for
ovrigt inget att siga om.

Man har ritt mycket att tilja
ay ur balsaklotsar, som #r av
utmirkt kvalitet, Om man gor
detta noga, si kan man fa en
synnerligen elegant maskin —
orkar man inte sa blir den riitt
snygg Anda, tyckte

Bo Gdrdstad A
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hogt. Vilket bevisar att ackarna
tar mer skada av vila dn for
hard tjédnst!

Vid normalt bruk av Super
Cyclen sa sitter man igang ur-
laddningen pé kvillen fore
flygningen. P& morgonen ir da
anliggningen fulladdad och pa
klockorna kan man ldsa av ka-
paciteten pa ackarna, om man
ligger till flygtiden man hade
forra gangen man flog. (Vid en
fullstindig mitning sa maste ju
ackarna vara fulladdade forst).
Enkelt och bra, for den som
inte har lust eller kunnighet att
miita pd annat sitt.

Jag forestdller mig att den
hir apparaten skulle fungera
fint for klubbar, for hobby-
handlare och for RC-iigare som
stiller hoga krav pa driftsiker-
heten pa ackarna i anliggning-
arna. Nidr man jamfor priset
med annan utrustning, s maste
tas i atanke att man inte beho-
ver ett laddaggregat till sin an-
liggning, Super Cyclen ar ju
laddare ocksa.

S-mirkning saknades pa test-
apparaten. Anjano meddelar att
ett aggregat &r inldmnat till
Semko i september.

Anjano siljer ocksa en enk-
lare variant av urladdare, utan
laddaggregat och klocka. Den
ir svensk och kostar 120 kr.

Bo Gardstad W

World modifierar

B Redan fore var test av Las
Vegas och World Expert var
man pa Modelsport medvetna
om problemen med rickvidden
pi de bigge anlidggningarna. Nu
har man emellertid pa allvar
tagit itu med problemet och
Stig Lundgren meddelar att man
via fabriken i USA fatt reda pa
att slutsteget i alla nya anligg-
ningar #dr modifierat. Denna
omiindring kan Modelsport gora
i Sverige ocksa, Alla som kopt
anldggningar hos Modelsport
behover bara limna in sina ap-
parater, s ordnar firmans repa-
rator modifieringen kostnads-
fritt.

Aven de som kopt World-
anldggningar pa annat hall kan
fa slutsteget modifierat, men da
vill Modelsport forstds ha be-
talt for jobbet.

Pa AoH tycker vi att Model-
sports handlande i denna ser-
vicefraga #r foreddmligt i en
bransch som under tidigare ar
varit rent bedrovlig i en del fall.
Dessutom informerar firman
om att man s#nt sin serviceman
till USA pa en fjorton dagars
utbildning pa World-fabriken,
vilket ju ocksa visar att Model-
sport tar seridst pd servicefra-
gan, Bo Gardstad R
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Kor efter
tidtahell!

Av LEIF ELGH

Det finns manga olika sétt att an-
vénda tidtabell pa modelljarnva-
gen, nagot passar ocksa din an-
laggning.

M Att bara kora sina tag runt,
runt utan nagon som helst pla-
nering bakom blir ganska snart
enformigt och ointressant. Det
spelar ingen roll om man har en
stor anldggning ddr det tar en
stund att kora striickan eller en
liten bana som avverkas pa na-
gon halvminut. Vi ligger ner
massor med tid pa att detaljera
lok och vagnar, byggnader och
landskap, vi granskar och juste-
rar sma, sma saker for att var
anldggning skall bli s naturtro-
gen som mojligt, men ndr det
sedan kommer till kdrningen,
da blir det alltfor litt sd att ta-
gen far cirkulera runt linjen
utan nigon direkt tanke bakom

annat dn den, att det dr kul att .

se tagen rora sig och att det
hela fungerar.

Ja, sdger kanske nagon, lok,
vagnar, byggnader och landskap
kan man ju fa att efterlikna fo-
rebilden, men min anldggning
gér inte att trafikera efter tid-
tabell som de stora jirnvigarna.
Och visst dr det sant, den trafik
man bedriver pa en modelljirn-
vig kan aldrig bli lik den som
forekommer i verkligheten,
dven om man har en punkt-till-
punkt-anliggning med motes-
stationer och allt, Men man kan
komma bra nira! Sedan ir det
ju ocksa sa att man inte alls be-
hover trafikera sin anliggning
efter en konventionell tidtabell,
det finns, vilket kommer att
framgé av denna artikel, manga
metoder att utarbeta trafikpro-
gram.

Att kora en modelljirnvig
efter nagon form av tidtabell,
eller skall vi siga trafikprogram
som nog Hr ett mer passande
ord, dr som att spela schack.
Anldggningen #r bridet, loken
och vagnarna &r pjiser, och
det giller att gbra “smarta”
drag, att inte lasa sig och att se
till att ritt pjis dr pa riitt plats.
Man kan faktiskt med en liten
anlidggning och en liten lok- och
vagnpark komma i situationer
som kan bli nog s& kniviga att

reda ut. Just den lilla anligg-

ningen med sina smé bangardar
och ett fatal vixlar kan ofta er-
bjuda mer intressanta problem
dn den stora anldggningen dir
det i regel ir gott om plats for
de olika “dragen”.
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Fig 1: Exempel pa grafisk tidtabell. Den hér ar anpassad till en rund-
bana och de férlangda taglinjerna betecknar att taget fortsatter ytter-
ligare ett varv. Grova taglinjer betecknar personforande tag medan
tunna linjer betecknar godstag. Tabellen &r ocksa indelad i tidslinjer,

betecknande 1, 2, 3 min osv.

ANLAGGNINGSTYP OCH
TRAFIKPLAN

I en punki-till-punkt-anlaggning
gir tdgen fran den ena siick-
stationen till den andra. Finns
det en eller flera mdtesstatio-
ner kan man ha flera tag ute
at gangen och man kan anvin-
da ndgon mellanstation som
slutstation for lokaltag. En an-
liggning dir ett tag inte kom-
mer tillbaka till samma stille
efter en stund igen Ar mycket
limpad att trafikera efter tid-
tabell dir man ocksa anvinder
sig av klocka. Tagen har da allt-
sd bestimda avgings- och an-
kKomsttider, och fOrseningar
uppstar och ror till det hela.
Som underlag for trafiken iir
det limpligt att ha en grafisk
tidtabell, dir man ldtt kan se
alla tagrorelser, mdten m m.

Pa rundbanan kommer taget
efter ett varv tillbaka till ut-
gangspunkten, och man kan
alltsa inte i praktiken kora taget
fran en station till en annan. I
stillet fir man dé, som sa ofta
i mj-hobbyn, ta fantasin till
hjédlp och lata slingan represen-
tera en ny stricka for varje
varv. Stationen, eller stationerna
om man har flera, kan bli en
annan station for varje passage.

Vid entagskdrning pa en
rundbana kan man félja ett tag
fran nagon tidtabell, t ex Sveri-
ges Kommunikationer, Lat var-
je varv representera en stations-
lingd och gor uppehall eller pas-
sera i enlighet med det tag som
valts. For att fa kdrningen dnnu
mer omvixlande kan man ligga
in nagot vagnbyte eller kanske
till och med ett lokbyte. Har
man en rundbana med mer in
en station lings slingan finns
det fina mojligheter att ordna
motestdg och forbigangar. Des-
sa andra tdg dyker alltsa upp pa

scenen da och di, medan man
foljer det utsedda taget fram till
slutstationen.

En annan metod for trafik pa
en rundbana dr att lita varje tag
ga ett bestimt antal varv, Vissa
tag kan koras manga vary, me-
dan andra endast kors ett fatal.
Sedan skall tagen tillbaka till
Tutgangsstationen”, vilket bety-
der samma antal varv, fast at
andra hallet, Ett program efter
denna metod kan med fordel
ldggas sa, att mer dn ett tag kors
at gingen. Har man bara en sta-
tion pa slingan kan tex ett
godstig hallas inne for ett ling-
re vixlingsuppehall medan ett
snilltag halls igang nagra varv.
Med tva eller flera stationer blir
det givetvis ldttare att ha fler-
tagstrafik, likasa om linjen &r
dubbelspirig.

Har man en anliggning med
mer Hn en slinga, kanske mdj-
lighet att vilja olika vigar for
tigen, kan man ge varje tag en
bestimd route att félja och kan-
ske lata en viss vig leda ftill en
viss slutstation medan en annan
viig leder till en annan station.
Hela tiden maste fantasin spela
en stor roll, och man far inte
lasa tankarna kring det begrin-
sade anldggningsbordet.

Hela tiden har vi nu talat om
linjetrafik och korning av tagen
till fjéirran platser, men man
kan faktiskt krympa det hela
och enbart koncentrera sig pé
trafiken vid en enda station. De
flesta modelljirnvéigar har kan-
ske inte mer dn en station, och
detta system kan tillimpas péa
niistan alla olika slags anligg-
ningar. Mest ldimpligt d&r om
man har en anldggning med
sickstation, men en vanlig ge-
nomgangsstation r inget direkt
hinder, Skillnaden dr bara den

eF"
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Fig 2: Denna form av trafikprogram ger all énskvard information om

tagens utseende, gang osv. Kolum-

nen "spar’ visar vilket spar taget anvénder varje gang stationen passeras. "Varv" visar antalet varv. Alla

tdg med samma rikining har understruken siffra. An

ras, annars kors tagen endast efter ordningen i tabellen.

att medan sdckstationen tjinar
- som utgangs- eller slutstation
fér tagen, si har genomgangs-
stationen en hel del tag som
fortsitter vidare efter ett uppe-
hall, Genomgangsstationen for-
utsitter niistan att man har till-
ging till nagon form av dold
uppstillningsbangard (“tdgma-
gasin” kallas det) dir tagen kan
hallas tills det ir dags att gora
entré pa stationen.

Om man viiljer att enbart fol-
ja trafiken vid stationen behdvs
ingen ldngre linje att kdra tagen
pa, utan bara en kortare striicka
for att halla dem borta fran sta-
tionen ett tag., Efter den upp-
gjorda tidtabellen sker sedan
alla avgangar och ankomster, ti-
gen viixlas isir och ihop och lo-
ken viixlas vid stallet. Just ban-
gardstrafiken innehaller manga
moment didr problem kan upp-
sta — och att 10sa dessa pro-
blem pa ett effektivt sitt, det ar
den stora tjusningen med viix-
ling. Manga saker skall klaffa,
‘inte bara vagnarna skall viixlas,
utan det giller dven att se till
att loken stir i sadan ordning
att det aktuella tagloket star litt
tillgdngligt niir det dr dags att
ga fram till taget. Alla ban-
gardsrorelser skall givetvis tas
med #ven pa en anldggning dir
man mest kor linjetrafik. och
livet pa bangérden ar tillrickligt
intressant att kunna ge manga,
ménga stunder vid anldggningen
i sig sjdlv.

HALL TIDEN

Trafiken kan ske bade med
klocka men dven utan, I sa fall
later man tigens inbordes ord-
ning bestimma trafikens rytm.
Vilket man foredrar &r en
smaksak. Anvidndandet av kloc-
ka forutsitter att anldggningen
dr i bra trim, att lok och vagnar
inte bir sig konstigt at, och att
stromforsorjningen &r perfekt.
Visst dr det kul nédr en fOrse-
ning sitter myror i huvudet pi
trafikledningen, men att inte
kunpa kora ett enda tag med
ritt tid, det dr inte alls roligt.
D4 ir det battre att tdgen gar i
en viss ordning och att de pre-
cisa klockslagen helt uteldimnas.
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Om man dmnar kora sin an-
ldggning efter en preciserad tid-
tabell si maste man ha tillgang
till en klocka, vil synlig fran
mandverplatsen. Att bara titta
pa armbandsuret ir helt ohdll-
bart, och om man ir flera som
kor ir det nodvindigt att alla
haller sig till exakt samma tider,

Klockan, som man anvinder
sig av, kan vara konstruerad pi
olika sitt, Dels kan man anviin-
da en helt normal klocka och
t ex ligga upp ett trafikprogram
pa en timma didr avgangar och
ankomster far ske pa sekunder
nidr. En mycket trevligare me-
tod #r att bygga om ett ur till
att ga tex 12 timmar pa en rik-
tig timme. Med en sadan snabb-
klocka kan man ligga upp en
tidtabell med riktiga klockslag.
Hur man tekniskt Konstruerar
en dylik klocka skall vi dock
inte ga in pa nu, kanske nagon
annan i lasekretsen kan ge tips.

FOR EN ELLER FLERA

Det ger extra liv at korningen
om man later tigen gi efter na-
gon viss ordning, vare sig man
ir en eller flera som kor, Ar
man flera om en anliggning
méste man ha niagon form av
tidtabell att halla sig till, annars
grotar allting ihop sig.

Ar man flera stycken kan
man dela upp de olika trafik-
uppgifterna och lata nigon bli
trafikledare och halla i tradar-
na, nagra kor tagen och négra
skoter stillverken med viixlar
och signaler. Den som verkligen
sitter som spindeln i nitet ir
trafikledaren, han skall for det
forsta se till att trafiken flyter
normalt och vid fdrseningar
snabbt dirigera om mdoten och
gora indringar for att ytterliga-
re forseningar inte skall uppsta.
Trafikledaren kan iven bestim-
ma om extratg skall siittas in,
om extravagnar skall kopplas
till osv.

Det dr klart att man inte en-
sam kan klara av ett program
som ir upplagt for kanske fyra
—fem personer, och det ir ju
inget som hindrar att man har
flera olika program for sin an-
ldggning, ett enkelt for enmans-

vander man klocka kan tagens avgangstider marke-

betjining och ett mer komplice-
rat for flera personer.

NOGGRANN PLANERING

Trafik efter ndgon form av tid-
tabell innebir inte bara att ta-
gen skall koras bort och fram i
en viss ordning, utan dven att
fasta turer finns for den rullan-
de materielen. Lok och person-
vagnar foljer vissa uppgjorda
scheman for att finnas pa ritt
plats vid ritt tidpunkt. Har man
tex satt upp ett Re-lok for ett
visst thg, da giller det att pla-
nera lokens anvindning, sa att
loket finns tillgdngligt.

Pa samma sdtt maste man
planera anvindandet av bangar-
darnas spar. Varje tdg maste ha
ett bestimt tgspar, vagnar vix-
las och stills upp i en viss ord-
ning liksom loken. Ingenting
behover ske pa mafa utan allt
kan planeras in fran borjan, pre-
cis som i verkligheten, Natur-
ligtvis kommer det situationer
dé det inte klaffar, dé en forse-
ning kanske gor att bangirden
inte kan ta emot fler tag for till-
fillet, eller att reservloket maste
rycka in da det ordinarie lok-
taget inte kommit fram. Sadana
hiindelser gor korningen efter
tidtabell intressant och spin-
nande.

Det dr en god idé att prov-
kora en trafikplan innan man
sitter iging pa allvar, Ménga
detaljer forbises nidr man ldgger
upp programmet. Genom att
kora samtidigt som man bit for
bit sammanstiller tidtabellen
garderar man sig mot fel.

EN HOBBY | HOBBYN

Mj-hobbyn bestar som bekant
av minga olika grenar, allt ifran
rent teoretiskt planerande till
synnerligen kvalificerade prak-
tiska uppgifter, Vi har vil alla
vara specialiteter, Redan nir
man borjar med sparplanen bor
man #gna en tanke at den trafik
man vill ha, Lat trafikplane-
ringen bli en hobby i hobbyn,
borja enkelt och dka ut efter-
hand, Ett trafikprogram skall
inte vara sa stort att man aldrig
hinner igenom det, da #r det
bittre att ha kortare program
och ta om dem flera ganger. W

Ovanligt
teknikmuseum
i Eksji

En sjélvlaird smaldnnings meka-
niska intresse har blivit ett tek-
niskt museum av unikt slag.

En skylt over en verkstads-
dorr vid Osterlanggatan i Ek-
sjo talade om att hir fanns J A
Karlssons Cykel- och repr.verk-
stad. Denna verkstad var en fi-
lial till J A Karlssons verkstad
i Johanshem, Eksjo. En titt bak-
om verkstadsdorren visade en
firma som utvecklats tack vare
en sjilvlaird smaéldnnings meka-
niska intresse.

J A Karlsson foddes ar 1858
och kom som 12-aring ut som
lirling hos en morbror som var
mj6lnare pad en kvarn utanfor
Eksjo. Lirlingstiden varade i 10
ar. Ar 1880 blev J A egen
mjolnare pa en annan kvarn,
men hans mekaniska intresse
gjorde att den mesta tiden gick
at till att laga bossor och kloc-
kor. Denna verksamhet kom att
bli helt dominerande och 1890
Overgav han mjolnaryrket och
en mekanisk verkstad startades
i Johanshem.

CYKELMONTOR

En grossistfirma i Eksjo bor-
jade importera cyklar fran Eng-
land (av mirket Humber). Des-
sa cyklar kom i byggsatser och
J A Karlsson atog sig att mon-
tera ithop dem. Sa foddes idén
till egen cykelfabrikation. Ram-
delarna gjordes av dmnen till
bosspipor som borrades ur och
svetsades ihop, kullager och ked-
jor tillverkades, de verktygsma-
skiner som erfordrades likasa
och som dragkraft tillverkades
en liten dngmaskin, Dick till
dessa cyklar fanns inte att fa
tag i nir tillverkningen borjade
(aret var 1895), utan en bysko-
makare sydde ihop ldderringar
som fylldes med kork. CyKlar
av mirket HINDEN borjade
rulla pd smalandsvigarna, fab-
rikationen av cyklar fortsatte
under ménga ar och #n i dag
rullar Johanshemcyklar i Eksjo
och trakten dir omkring.

MOTOREXPERIMENT

Karlssons stora intresse for
tekniska saker gjorde att han
snart borjade experimentera
med forbrinningsmotorer och
ar 1901 var den forsta motorn
firdig, helt tillverkad av plat,
cylinder, kanna och vevhus.
Aven forgasare och magnet till-

Allt om Hobby 8/75




Vy 6ver forna lager och afférslokaler, bakom mc:na ses skona prylar som pryder vaggar och hyllor.

verkades och forebild var tyd-
ligen en De Dionmotor i en
broschyr. Dédrmed var borjan
gjord till en lang rad av moto-
rer som experimenterades fram
av J A Karlsson och hans so-
ner, alltefter som de viixte upp
och borjade deltaga i produk-
tionen. Platmotorn hade sina
svagheter och kom inte ut i de
motorcyklar som nu borjade
tillverkas, I stillet importerades
Diirkoppmotorer, en pid 250 cc
och en pa 500 cc. Encylindriga
motorer och remdrift utrusta-
des HINDEN motorcyklar med.

Nackdelarna med platmotorn
gjorde att ndsta motor kom att
fa gjutna delar och nidr Hant-
verks- och industrimiissan i Ek-
sj0 Oppnades 1912 fanns i J A
Karlssons monter en tvacylind-
rig motor med cylindrarna i V-
form. Motorn var pa 500 cc,
ronte livligt intresse och belo-
nades med diplom.

HELT EGEN MC

Den uppmirksamhet motorn
ronte pd missan sporrade till
nya konstruktioner och 1913
stod en ny motorcykel férdig,
den hade tvacylindrig radmotor
pa 500 cc, var kardandriven
och tvavixlad. Allt utom dick,
slangar, ekrar och téndstift till-
verkat av J A Karlsson.

VARLDSKRIGET KOM 1914

med brist pa ravaror och driv-
medel, en viss produktion av
cyklar holls igang, men det var
svart att fa tag pa dick och
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kedjor, varfor sonerna fick go-
ra tita resor till Danmark. Vad
tullen sade om dessa resor ir
det ingen som talat om, mojli-
gen var det fritt fram for dessa
varor.

Ar 1919 kom sa ater motor-
produktionen igang. En hjilp-
motor for cykel och en ency-
lindrig 250 cc borjade produce-
ras och nu bérjade motorcyklar
och cykel med hjilpmotor
(Made in Johanshem) att dyka
upp pa vigarna. Samtidigt Oka-
de konkurrensen frimst utifran,
det blev inne att dga en Hen-
derson, Harley Davidson, In-
dian, FN och vad nu alla mo-
torcyklar hette. Tillverkningen
av motorer och motorcyklar la-
des ner och produktionen inrik-
tades nu helt pa cyklar som vid
sidan om reparationer blev den
verksamhetsgren som levde kvar
lingst, det ir nu ett tiotal ar
sedan den upphdrde.

ANNAN VERKSAMHET

Men J A Karlsson hade flera
stringar pa sin lyra och inget
tekniskt problem fann han sva-
rare dn det gick att losa.

Jaktgevdren dr redan ndmn-
da, savil hagel- som kulgevir
fanns med i programmet, Si-
kerligen finns dnnu manga myn-
ningsladdare kvar fran J A
Karlssons verkstad.

Ar 1899 byggdes ett fornick-
lingsverk med en 4-polig lik-
stromsgenerator. Nu kunde de-
taljer ur produktionen férnick-
las, stor kund var dven Husar-

regementet och
stigbyglar.

Vid sidan om vanliga viggur
tillverkades ett el-drivet viggur
ar 1900. Detta ur hade slagverk
med treklang vilket en dldre
man fran den nirbeligna fat-
tigstugan uppmérksammat. Han
kom dagligen for att lyssna nir
de tolv slagen skulle klinga. "De
ir riktigt som himmelska toner”
var tackorden, innan han ater-
viande till fattigstugans tristess.

Under aren 1910—1920 ex-
perimenterade Karlsson med en
forbrinningsmotor som skulle
arbeta efter angmaskinprinci-
pen, den hade cylinder med kolv
och kolvstang, cylindern var for-
sedd med tva planslider, mandv-
rerade fran vevaxeln medelst
excenterskivor. T stillet for till-
och avloppsroren for anga fanns
insugnings- och utblasningsror,
i varje cylindergavel fanns ett
stift. Motorn fungerade och en-
ligt utsago frin en av sonerna
gick den sa fort att den holl pa
att hoppa ur provbiinken. Pro-
blemet var titningen mot kolv-
stingen, Karlsson hade 16st det
med att sdtta en sorts packbox
med kannringar mot kolvstang-
en. Tiitningen blev effektiv men
kannringarna ville koksa fast av
virmen,.

Denna motor kom aldrig ut
i produktion, det ma vara ett
mekaniskt geni tillatet att lik-
som trottna pa sin uppfinning,
just som den var sa firdig att
det visade sig att den gick. An-
nars var krafter igang for att

med sporrar

4-polig 12 volt likstrémsgenera-
tor byggd av Karlsson 1899, dar-
med blev det fart pa férnicklings-
verket och Smalandshusarernas
sporrar och hastarnas betsel fick
en ny glans, liksom cykel och
mc-delar.

starta en produktion, anbud

saknades inte.

GREJORNA BEVARADES

Den siste hemmavarande so-
nen Knut Karlsson (Knutte i
Johanshem) har efter pensio-
neringen letat reda pa en del
av J A Karlssons produkter.
Platcylindern fran den forsta
motorn finns kvar (unikaste
grejen), den dr rostig. Under
verkstaden hittade Knut in-
slingda och dérmed riddad fran
skrothandlare en cykel av miir-
ket Humber fran 1880-talet,
cyklar av senare argangar, vev-
huset till den motor som ronte
sidan uppmirksamhet pa Indu-
strimiissan, motorcykeln fran
1913 med radmotor och kar-
dandrift, en hjilpmotor for cy-
kel och en motorcykel med 250
cc motor fran 1919, jimte myc-
ket annat, delar till vad som en
ging skulle bli en elbil, angma-
skinen till urmakerimaskinerna
och mycket annat. Knut Karls-
son finns pa plats och verksta-
den dr den ursprungliga. For att
bevara detta minne at hembyg-
den, dir si manga produkter
har rullat fram, har Knut och
hans dotter donerat samlingar-
na till Eksjo fornminnes- och
Hembygdsforening. Fornmin-
nesgirden star Oppen for all-
minheten vardagar kl 15—16
och sondagar kl 14—16. Vis-
ning pd annan tid kan ocksa
ske. Ytterligare upplysningar
kan fas pa tel 0381/133 05 eller
116 90. Torsten Sundkrans B
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Sa har kan Rivarossis lok 1114 bli forsvenskat till NBJ 16 (Litt N5).

Lok NBJ 16 som extratag mellan Bofors och Nora fér rotary. Foto: Bo
Gyllenberg 7/10 1975.
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Bygg anglok litt N5i HO

Av PER OLOF PERSSON

WM Manga har nog redan for-
svenskat Rivarossis anglok 1114
(F.S. typ Gr 940), men det finns
kanske flera som vill forsoka.
Resultatet blir ett kraftfullt lok
som mycket vil kan gilla som
svenskt. Hiar dr mina erfarenhe-
ter. Alla matt tas ur skisserna.

DEMONTERING

1. Skruva bort frimre 16phjuls-
vaggan. 2. Ta bort sotskapsluc-
kan, den sitter bara fasttryckt.
3, Skruva bort skruven som sit-
ter under Iophjulsvaggan. 4.
Lyft av kapan.

HYTTEN

(Fig 2)

1. Skiir ut Oppningar fér fonster
och dorrar. Ta bort all onddig
detaljering sasom vindskirmar
och nummerplatar. 2. Limma
en bit plasticard pa insidan med
Oppningar for fonstren, Denna
bit dr viktig for den haller ihop
den bakre och frimre delen av
kdpan. Se till att bakiinden blir i
samma hojd som framiinden, 3.
Ligg in glas av sk plastiglas
(gar att limma med vanligt
plastlim) eller liknande. 4. Gor
dorrar av 0,5 mm card. Tick in
hela det 6ppna omradet. 5. Gor
omradet runt dorrarna av 0,5
mm card, 6. Spackla och slipa
om det behdvs. 7. Gor fonster-
ramar av 1—0,5><0,5 mm card.
8. GOr handtag till dérrarna av
smé cardbitar, 9. Borra hal for
ledstdnger. 10. Bocka ledstéinger
av 0,5 mm pianotrad. 11.
Trappsteg av 10,5 mm card
limmas fast pé vattentankens si-
dor. 12. Borra och fila upp run-
da fonster pa hyttens framsida
5 mm i &. Glasa alla fonster
som ir kvar, Stegarna pa hyttsi-
dorna (original) limmas fast

forst ndr alla arbeten &r klara.

KOLBOX OCH VATTENTANK
(Fig 3)

1. Skiir bort de bakre lamporna
forsiktigt, Behall dem, de skall
siattas tillbaka. 2. Bygg vatten-
tank och kolbox enligt skissen.
3. I den falska bottnen limmas
blastersand (svart) eller salt.
Blistersanden ar dverldgsen allt
annat som stenkolsattrapper och
anvindbar till mycket, kolupp-
lag och laster. 4. De gamla lyk-
torna siittes tillbaka, Eventuellt
kan man sétta in lampor.

CYLINDRARNA

(Fig 4)

Dessa dr relativt besviirliga att
bygga om. Dels sa sitter de be-
svirligt till och dels s dr de
fastnitade. Jag fick bryta av
dem sa de gick av mitt for ni-
ten. Da fick jag loss dem och
dirmed ett ldttare jobb, Det
blev diremot besvirligt att sitta
tillbaks dem. Att anviinda Cya-
nolit blev nddvindigt for att fa
det att halla. (Limmet r farligt.)

Cylinder och slidskdp skall
vara lika breda och ha en jimn
yta.

1, Skir forsiktigt bort pack-
boxarna till slidstyrningen. De
skall ateranvindas. 2, Fyll ut
med 1 mm tjock card pa bada
sidor. 3. Passa in tva bitar card
pa utsidan si att den Ovre de-
len av slidskapet lutar lite inat
och dr svagt rundat. 4. Spackla
och slipa. 5. Borra hil for sliden
och siitt tillbaka packboxarna.

OVRIGT

Flytta upp tryckluftspumpen ca
3 mm. Flytta skorstenen ocksi
3 mm bakat. Kapa bort allt un-
der pannfronten till i jamnhdjd

Allt om Hobby 8/75
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med cylindrarna. Sitt dit en ny
front under pannan av 0,5 mm
card. Gor ett nytt gangbord un-
der pannan. GOr en ny ledstang
under sotskéapsluckan, Den skall
ga runt luckan och sluta strax
ovan mittlinjen, Fyll igen det
storre halet i vattentanken vid
slidstyrningen. Det skall vara
lika stort som det mindre. Byt
det bakre 16phjulet till ett med
11 mm &. Det frimre skall
egentligen vara lika stort, men
det kan da bli problem med det
fria utrymmet.
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FORBATTRING AV
STROMUPPTAGNINGEN

1. Skrapa bort all fiarg vid kon-
taktstillena fran 16phjulen. Det
dr fjidern bak och skruven
fram. 2. Pa jordsidan sittes
stromavtagare av ex-vis 0,2 mm
pianotrad fast i skruvarna som
héller bottenplattan. Traden
skall ligga an mot hjulens insi-
da. 3. Pa stromsidan sittes en
bit trad runt den skruv som hal-
ler slidstyrningen, Traden skall
slipa pa 2:a hjulets hjulrings
ovansida. Drag en ledning till
kontaktblecket lite ldngre fram.

MALNING

Allt malas matt svart utom buf-
fertplankor och fOnsterlister
som malas roda resp teak (mel-
lanbruna), Om man inte kan el-
ler vill kdpa nya nummerplatar
kan man gdra dessa av tunn
missingsplat, Klipp enligt skis-
sen, mala med blank svart firg.
Lat torka och skrapa forsiktigt
fram detaljerna med en mycket
vass nal. SJ-emblemet gbrs av
limpliga dekaler eller gnuggisar.

BRASKLAPP
Eftersom loket byggts efter foto

och endast avsetts att likna fo-
rebilden och svenska lok i all-
minhet s forekommer det fle-
ra skillnader. Forebilden, som
dr NBJ Nr 16, har bl a ett run-
dat tak, stor sandbehallare med
stegar pa var sida, ldgre géng-
bord framfor sotskapet med
rundad bakkant. Men att gora
dessa ombyggnader ir inte nod-
vindigt for att fa loket att “bli
svenskt”. Dessutom dr de tids-
odande och besvirliga, Forebil-
den dr 1 ecm kortare i HO, men
det dr ocksa forsumbart. | |
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Vi bygger Easthourne monoplane 1911

Par Lundqvist fortsiatter har sin artikelserie om ett radiostyrt skalaflygplan. Ritning m m fanns i forra numret.

VINGENS FASTSATTNING I
KROPPEN

Vid detta arbete maste man
montera pa stabbe och fena pa
kroppen, detta for att kunna
mita och syfta vingarna till ritt
lige. Vingens V-form fas ge-
nom att flatrren bojs till pass-
ning med markeringen pa rit-
ningen. Sdga upp ett snitt i ro-
rets overdel och bdj. Niir man
fatt rétt vinkel dr det lampligt
att loda pad missingsplatsbitar
dver skarven, det krivs en kraf-
tig 16dkolv eller laga for detta
arbete, Man fortennar dels pé
roret och dels pa platen, sedan
liggs dessa samman och virms
sa att de smilter samman. Biist
gar detta med en lodlampa av
gasolbriinnaretyp, En sadan har
man &dven anvdndning av till
andra arbeten sasom silverlod
mm. Dock duger de sma en-
gangsbehallarna endast till van-
lig tennlodning.

Flatrorens lige pd kroppen
markeras pa ritningen, dessa far
med sdkerhet justeras nagot.
Trid in rdren och saga till dem
sa att de endast sticker ut ur
kroppen nagra mm. Saga till
fjaderstalsskenor i lagom ldngd
med en bagfil eller tidigare
ndmnda kapskiva, Sétt pa ving-
arna och kontrollera deras lige
i forhallande till kroppen, fenan
och stabben. Hir giller det att
mita fran alla hall, rikta in
vingen med hjilp av stickor och
dylikt tills den sitter rakt i alla
riktningar. Var synnerligen no-
ga med att mata sa att V-for-
men blir jimn, For detta krivs
att kroppen stér pa ett jimnt un-
derlag och vingspetsaran miits
in i lika stor hdjd péa varje sida.
Det ir langt viktigare att man
fir denna hojd exakt &n att man
far en exakt V-form vad det
giller antal millimetrar i spet-
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sen. Tag ddrfor inte for givet
att golvet dr tillrdckligt jamnt
ty det dr det aldrig. Detta gil-
ler i synnerhet betonggolv. Sik-
rare underlag dr exempelvis en
dorr (som monterats ned). Glom
dock inte att forse vingen med
litet klarplast under vingens
mitt ty nu skall flatréren fistas
i kroppen med nagra Kklickar
snabbepoxi.

Niista steg innebir inklddnad
av flatroren med 2 mm plywood
enligt ritningen. Sedan trimmas
roren i passning med den 2 mm
sprygel som tidigare nédmndes.
Denna skall limmas intill krop-
pen i exakt passning med ving-
en varfor den anvinds som mall
vid limningen. Ligg emellan
med balsaskivor dir det glappar
och limma med epoxilim, De
ojimnheter som bildas brukar
jag alltid fylla med sk epoxi-
deg. Denna blandar man med
epoxiplast eller mycket tunt
epoxilim samt mycket fin talk,
Det skall vara en deg som man
kan dra runt sprygeln till en
jamn string. Bista spackelred-
skapet vid detta arbete &r ett
finger som doppats i talken in-
nan spacklingen, Avensé &r den-
na epoxideg ett utmirkt spackel
for alla fyllningar och jamnhe-
ter. Det blir en jimn och myec-
ket ldttspipad fog vid anviind-
ning av plast och talk som fyll-
nadsmedel. Det kridvs dock en
mycket noggrann hygien vid ar-
bete med epoxiplast och lim pa
epoxibas, Tviitta dig noggrant
direkt efter arbetet, anvind en-
dast tval och ljlummet — abso-
lut ej hett — vatten, En varning
iir ocksa befogad — alla ménni-
skor tal inte epoxi, nagra &r
allergiska.

SKEVRODERLINKAGE
B Niir vingen inpassats dr det

klart for nasta arbetsmoment,
skevroderlinkaget.

Det finns en mingd olika fir-
digdetaljer nir det giller stot-
stinger, roderok och roderhorn.
Man kan dven tillverka dessa
detaljer sjilv, Limpliga mate-
rial for roderok och horn &r
vidvbakelit, perstorpsplatta, ny-
lon och liknande.

Sa hér skall skevroderservot sitta, di-
rikt framfér beklidnaden av den frém-
re vingfastséttningsskenan.

Till den hdr modellen anviin-
de jag perstorpsplatta till roder-
oket samt ett par gamla roderok
i nylon till roderhorn. Perstorps-
plattan finns i tva olika tjockle-
kar och bada &dr anvindbara.
Man sagar i denna platta med
l16vsagsblad avsedda for metall-
sagning.

Arbetet gar till sa att man
miter upp okets storlek med
linjal och vinkelhake och ristar
in linjer i materialet med en
syl. Borra forst upp héal samt
ginga axelhalet med en 3 mm
gingtapp, 2 mm hal dir det
skall gingas samt 1,5 mm dir
stotstingerna skall sitta, En bal-

sakloss eller flycell anvinds som
lagring for axeln som bestdr av
en vanlig M3-skruv. Skruven
limmas i klossen med snabb-
epoxi — prova in fore limning-
en att oket kan roras tillrick-
ligt, Anvind gidrna en bricka
mellan ok och lagring.

Stotstingerna fists medelst en
mutter M2 som 16ds fast. I
vingen skall pianostOtsting 1,5
mm glida i ett plastror, Anviind
ytterroret till detta — den van-
liga vdAgen &r att anvinda plast-
roret tillsammans med passande
innerrér, men detta arrange-
mang vill jag ej rekommendera.
Det har visat sig att det blir av-
lagringar i plastroren med tiden
och dessa bromsar roderrorel-
sen, Anvind didrfor ej dessa
material i vingen, didr det ir
svart att byta ut dem.

e

by, \‘

=t

Ty

Denna skiss visar skevroderok, dels
de olika delarna dels hur man féster
roderstéingerna med en muiter eller
bricka som lods fast i pianotraden.

Bestdm alltid ldget for servot
innan du borjar héltagning for
linkage i en vinge. I det hir fal-
let har du redan rekommende-
rats ett lampligt ldge. Borja hal-
tagningen i balsaspryglarna med
en pianotradsbit, folj efter den-
na med den tidigare ndamnda
nilfilen. Till sist dr hélen lagom
for att plastroret skall kunna
tringas in. Se absolut till att
halet for roret blir rakt igenom
vingen, Prova noga in rorelsen
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Arbetet med V-form och fastlim-
ningen av skenor i kroppen.

sa att den gar mycket litt. Det
dr viktigt med ett exakt avpas-
sat ldge pa stotstangens del nir-
mast roderoket.

Roderhornet skall sitta i rod-
rets underdel, Ett hél far tas
upp for stotstangen i den 2 mm
balsabeklddnad som finns mel-
lan listerna. Anpassa roderhor-
nets ldge sa att det kan ldpa in
mellan listerna.

Roderhornet skall vara kort.
Anvind endast spetsen av ett
vanligt roderhorn och limma
fast det med epoxilim, Gor nag-
ra sma snitt i hornet sa att lim-
met kan triinga in och ge fiiste.
Nylon och liknande material
kan ej limmas fast i balsa utan
sddana fisten.

Fist stotstangen i rodret med
en s k snapkeeper, Rodret tejpas
i overkanten vid utprovningen
av stotstingens lingd. Roder-
oket skall st centrerat nir rod-
ret star neutralt.

Stotstangen intill kroppen
gbrs s lang att den ricker for-
bi det stiille dir den skall fistas
i servots roterande platta eller
linjdruttag, Detta for att man
skall kunna markera denna
punkt ndr man skall sitta fast
metallinken som forbinder ser-
vot med stdtstingen. Detta gors
med 16dning. Anvind den typ
av gingad link som har en hylsa
for 16dning. Nir servot star i
neutrallige avsdtter man en
klick firg eller liknande mirk-
ning pa stotstingen. Prova hur
langt stotstingen gar in i hyl-
san och kapa till lagom ldngd.
Fila négra spar i stangen dir
den skall 16das samt 16d fast.
Lod pa sa sitt att hylsan forst
fylls med lodtenn, fortenn sec-
dan stangen och virm slutligen
samman. Endast pa detta sitt
far man en siker 16dning.

Anvinder man servo med ro-
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Sa har gar haltagning for skev-
roderlinkage till, forst en piano-
trad, sedan en borr eller nalfil.
Sist trads ett plastror in.

terande platta skall linken fiis-
tas i plattan enligt markering
pa ritningen. Detta ger en dif-
ferentierad roderrorelse som
absolut krivs ndr man har en
sa birande vingprofil som den-
na. Rodrets nedéatgiende rorelse
skall vara betydligt mindre &n
dess uppatgaende rorelse.

Anvinds servo med linjirt ut-
tag fister man roderstingerna
pa den ena armen, Den diffe-
rentierade rorelsen far man da
genom infiistningen pa roder-
oket. Regeln &r att man andrar
vinkeln p4 oket sa att den ut-
gaende stotstangen fir en Kor-
tare rorelse vid sinkning av
skevrodret. Samma verkan far
man om man #indrar ldget pa
stOtstangen vid servot.

Det dr alltsa placeringen av
stotstingen pa sidan av cent-
rum pa ok och servodisk som
ger olika stora roderrdrelser.
Man kan dven anvinda sig av
roderhornet, Gor en provnings-
mall med pappbitar och néalar
enligt skiss hér intill och prova
dig fram pa olika vigar for att
fa differentierade roderrorelser.

Vid roderhornets placering pa
skevrodret dr det eft krav att
detta sitter si att ledliget kom-
mer s& néra rodret som mojligt.
Detta ger en accelererande r10-
relse uppat, Alltsa dven i detta
fall en form av differentiering.

OVERBYGGNAD PA KROPPEN
Denna bestar av tva luckor, en
till och med knidcken, samt en
bestaende av den raka delen och
sittbrunnen, Dessa byggs direkt
pa kroppen for exakt passning.
Liigg folie pa kroppen vid byg-
get si att inte lim fister i den-
na.

Borja med att fista upp lister
pa kroppen i langdriktningen.

Sporren &r hér provisoriskt pasatt,
till denna fjadring.

Dessa lister av 5 x 10 mm balsa
far skarvas sa att de foljer for-
men, Ungefdar 1 mm fritt ut-
rymme vid kroppssidan behovs
for att ge plats for plywoodbe-
klddnaden ovanpa luckorna.

Det skall vara tre spant av 3
mm balsa eller ldtt flycell (10
mm). Spantens form finns pa
ritningen, spantet vid sittbrun-
nen fir anpassas nagot. Man
kan antingen filla in spanten
mellan listerna eller pa ett enk-
lare sitt limma mellanlister och
spanten ovanpa dessa, Man
maste dven limma lister pa si-
dan av spanten som fOrstirk-
ning, Den frimre luckan skall
ej ga dnda fram, borja ca 5 mm
fran frimre delen av kroppen.
Hir skall sedan sittas ett spant
som fédste for luckan, Detta
spant tillformas senare, nér luc-
kan idr klddd, och eftersom kon-
turen bestims av luckans frim-
re del finns det inte uppritat.
Bygg upp detta spant av balsa
ca 3 mm och 1 mm plywood
pa var sida, Det gar dven bra
med hard flycell.

De ldngsgdende listerna Ka-
pas mellan de tvd spanten pa
mitten. Dérefter kan respektive
lucka klis med 0,4 mm ply-
wood, Limma med kontaktlim.
Tillforma plywooden ungefér-
ligt. Renskdr efter limningen

Plywoodbeklddnaden far ej
gora luckorna skeva. Ligg dir-
for plywooden pa den hogsta
punkten och bdj ned bigge si-
dorna samtidigt utan att spén-
na hart. Blir luckorna #nda
skeva far man limma pa lister
pa undersidan for att rikta dem.
Ett knep i det hir fallet &r att
ha luckan fastnilad vid krop-
pen under limningen av ply-
med en vass kniv.
wood. Sitt da nalarna under-
ifran.

ventilgummi verkade vara lagom

For sittbrunnen far man byg-
ga en ram som passar in pé in-
sidan av kroppens Sppning dir.
Gor ramen av balsalist 5x10
mm pa hogkant, fist den vid
bakre luckan samt klid &ver
den med 1 mm plywood, Ply-
wooden skall ga fran det bakre
luckspantet samt ligga Over sitt-
brunnssidorna i Overensstim-
melse med kroppens sidobeklid-
nad. Sittbrunnens hal tas upp
och i detta limmas en stol be-
staende av 0,4 mm plywood pa
sidorna och en bit balsa i bot-
ten. Gor ej stolen djupare in
att stotstinger m m kan fa plats
under.

SPANNTORN

Flygplanet har tva spinntorn,
ett pa den bakre luckan, ett pa
landstillet. Det 0Ovre tornet
byggs av tva st furulister 5x 10
mm som limmas fast i luckans
kanter och ram samt skarvas
samman i toppen. Man far mita
sig till limpliga uttag i luckan
med bdjda papplinjaler m m. 1
skarven pa toppen forstirker
man med 1 mm plywood pa
var sida, Som tidigare nimnts
halls luckorna fast i detta torn
av riggningen, i sidled styrs luc-
korna av dels ramen vid sitt-
brunnen, dels av en list pa den
frimre luckans undersida. Span-
tet i nosen kan limmas fast nu
och i detta sitts tva plastror av
mellanstorlek, I plastroren skall
tva pianotradstappar fran luc-
kan 16pa in. Tapparna samt ro-
ren limmas med snabbepoxi.
Samma lasarrangemang gors vid
skarven mellan luckorna, Man
kan dven forse det lutade span-
tet vid sittbrunnen med ply-
wood, kontaktlimma 0,4 mm
plywood didr. Pa sa sdtt har

"
29



Har limmas framre spantet (framfor luckan). Luckan anvdnds som
mall och skyddas genom att det ligger klarplast mellan luckan och
limmet. Anvand om madjligt alltid tekniken med mall pa detta satt, da

far man exakt passning.

man plywoodbekliddnad pa hela
frimre delen av kroppen.

LANDSTALL

Detta fists i kroppen med ror.
Limma ror med 3 mm innerdia-
meter pa de stillen som ut-
mirkts pa ritningen; anvind
epoxilim eller epoxiplast som
fortjockats med talk. Det se-
nare blir ett lika bra lim fast
enormt mycket billigare i inkop.

Hér visas hur landstdllet bockas, det
skall #ven luta nagot utat sidorna.
Stillet halls fast genom spénnlinorna.

Landstiillets bdjning syns pi
ritningen, Anviind 3 mm piano-
trad till sidostag samt spdnn-
torn, Axeln bestar av 3 eller 4
mm pianotrad. I botten pa sido-
stagen fiists en bit pianotrad
genom att man lindar med kop-
partrad och forstirker med
epoxilim eller lodning. Axeln
halls pa plats med grova gum-
miband.
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HJUL

Hjulen skall ha diameter 12—
15 cm; det finns sa stora hjul
av sk Vintagetyp hos Jeni
Hobby bl a, Man kan dven till-
verka sa hidr stora hjul sjilv.
Ett knep dr att anvinda hard
skumplast eller gummi av skum-
typ. Forse detta med plywood-
brickor som spidnns fran var
sida. Sétt upp det hela i borr-
maskinens bénkstill och gbr
dem runda genom slipning med
grovt slippapper, Gor ett nav av
ett missingror som styrs av tva
stora brickor och du har ett
litt och starkt hjul. Man kan
dven anvinda leksakshjul for
barnvagnar m m. Undvik hjul
som ej dr tidstrogna och som é&r
for tunga.

Spinntornet bojs till av 3 mm
pianotrad som lindas och 16ds
fast vid sidobenen. Vid denna
16dning skall stidllet vara fast-
satt 1 kroppen for att fa ritt
riktning.

For tidstroget utseende forses
stiillet med tribeklidnad av fu-
rulister.

SPORREN

skall vara ledbar och dirfor
gummiupphidngd: anvind 2 mm
pianotrad som lindas fast vid
kroppens sidolister, limma och
forstirk med glasfiberviy, Pa
pianotradarna limmas och lin-
das furulister fast. Sjdlva spor-
ren gors av 2 st skiktlimmade
plywoodbitar 2 mm, Forse den
med ett ror vid leden, innerdia-
meter 3 mm. Fiist sporren med

Har en oversiktsbild med sittbrunn, spanntorn, lucka och plywood-

bekladnad.

en M3-skruv genom centrum-
roret, Som fjddring anvinds
vanligt ventilgummi som laggs
dubbelt. Detta skall gi igenom
ett aluminiumror lingre bak i
kroppen. Anvind ror av antenn-
typ (finns i jirnhandeln) ca 6
mm innerdiameter. GOr dven en
stoppvajer av metalltrad som
hindrar sporren att fjidra for
mycket, Aven denna kan [6pa
igenom roret.

SKALADETALJER
Pa originalflygplanet fanns det
bl a skevroderhorn av trid. Des-
sa drogs med vajer. For att fa
denna funktion pa modellen kan
man fidsta ndgra trissor med
forsdnkta spar i vingen. De kan
sedan anvidndas som lagring for
vajrarna. Det behOvs tva tris-
sor, en vid Oversidan och en
under pa den andra sprygeln
fran spetsen rdknat. Riggning
och horn kan fistas efter kldd-
seln, Ett stag av svart trad kan
liggas diagonalt mellan listerna
pa kroppssidan, detta under for-
utsittning att man har genom-
skinlig klddsel pa kroppen.
Ovriga skaladetaljer dterkom-
mer vi till efter klddsel och
eventuell méalning av modellen.
Nista steg dr klddsel, men
fore detta finns det ett problem
att 16sa, Om man har for av-
sikt att ge modellen en tidstro-
gen finish skall beklidnaden av
plywood samt luckor laseras
med bets och detta maste ske
fore kliddsel. Anviind vattenbets
som l0ses i thinner eller sprit.

Helst anviinds riktig spritbets
om denna kan anskaffas, LOs-
ning i vatten dr inte att tinka
pa enir en sadan betsning ej tar
pa limmade ytor. Man far ¢j
exakt firg ndr man l6ser i sprit
eller thinner, men jag anvinde
mig av foljande knep i samband
med mahognybets: Direkt me-
dan betsen wvar fuktig stroks
kroppen &ven med cellulosalack
och detta gjorde att betsen
morknade till rédtt brun ton.
Man far pa detta sitt prova sig
fram med olika metoder innan
man sitter igang, Ett annat pro-
blem som kan uppsti Hr att
vattenstrickningen av klddseln
loser betsen. Lacka den dirfor
mycket noga innan klddseln.

KROPPENS UNDERSIDA

Innan Kkroppen betsas enligt
ovan maste givetvis undersidans
klddsel limmas pa plats, Anled-
ningen till att denna skulle go-
ras var bl a enklare arbete vid
bygget av luckan m m.,

KLADSEL MED SIDEN
Personligen anser jag det vara
helgeran att kld modellen med
nagon form av plastklddsel. Det
anses allmént att klddsel med
siden dr mycket svart, jag hop-
pas kunna ta bort denna villfa-
relse genom de rad jag hér skall
ge. Det forhaller sig med siden-
kladsel sasom allt annat: kan
man bara de ritta knepen blir
arbetet enkelt.

Fore klddseln maste alla ytor
slipas jimna och eventuella

Allt om Hobby 8/75



Har ar bakre luckan fasttejpad under fast-
limning av en flycell-skiva. Skivan ersatter
enkelt ramen kring sittbrunnen.

spacklingar av ojimnheter ske.
Lacka direfter hela konstruktio-
nen med cellulosalack en gang.
Slipa igen samt lacka ytterliga-
re tva ganger dér kliddseln skall
fiistas. Denna lackning ger styr-
ka samtidigt som den ger fiste
for klddseln. Anvind Celco-lack
som finns i Tintorama-afférer-
na eller Beckers Ferbo poler-
lack, Man kan spida lacken na-
got med aceton (sirskilt lamp-
ligt vid den forsta strykningen).

Originalmodellen hade troli-
gen blekgult siden, en fdrg som
kanske finns i nagon tygaffér.
Det borjar tyvidrr bli ont om
siden, men jag vill rekommen-
dera detta framfdr nylon, per-
lon och liknande tygkvaliteter,
mest dirfor att sidenet kan sli-
pas jamnt vid skarvar.

VATTENSPANNING AV
KLADSELN

Forr var det vanligt att man
forst limmade pd klddseln och
sedan vattenspinde, det dr dock
betydligt enklare att gora tvdrt-
om, Klipp till en lagom bit si-
den och ligg ut den Over ving-
ens undersida — man borjar
alltid med undersidan. Spraya
sedan sidenet ordentligt vatt och
lat det dra vatten en stund, Det
iir nu synnerligen enkelt att sli-
ta ut sidenet Over konstruktio-
nen, dels har sidenet blivit stor-
re till formatet, dels klibbar det
ldtt fast. Spann ut det jimnt och
tradrakt — man lidgger alltid si-
denet lings vingen. Alltsi si
att fibrerna foljer vingens lingd-
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flygplanet.

riktning (fibrerna gar lings stad-
kanten pa sidenet).

Borja fistarbetet med att lac-
ka fast sidenet pd den sprygel
som #r ndrmast kroppen. Fist
det pa sidan av denna sprygel.
Striick emot spetsen och fist
dven dir. Cellulosalacken fdster
bra dven nir sidenet dr vatt, un-
derhall viitan i sidenet under ar-
betet — det far absolut ej borja
torka, ty d4 spdnns det innan
arbetet dr klart.

Strick nu ut it sidorna och
lacka fast allteftersom. Borja
vid vingroten och arbeta utét.
Sidenet maste Hven fdstas pa
undersidan av spryglarna, dock
endast i vingens bakre del, Lac-
ka mycket forsiktigt pd dessa
platser. Man skall alltid undvika
att fa lack bredvid triytorna.

Vik ned sidenet vid skevrod-
ret, Man far gora ett forsiktigt
snitt i hornet intill sprygeln.
Skevroderstotstangen kommer
att forsvinna in i vingen efter-
som man klir 8ver didr den gar
ut. Detta dr dock inget pro-
blem: den kan ldtt skakas ut.

Niir man fist sidenet overallt,
renskir man ldngs bakkanten
samt en bit ut pa framkantens
rundning. Vid vingspetsen skér
man pi samma sitt. Anvind ett
nytt tunt rakblad till detta ar-
bete, men vinta tills allt torkat
ordentligt.

Klidd niista vinge pa samma
satt,

Vingens Oversida Klis pa
samma sitt sdnir som pa nagra
detaljer. Dels skall man vika

Denna dversikt visar en rad olika detaljer pa

Kladsel med siden &r ett byggmoment manga

skyggar for. Féljer du bara instruktionen
kommer dven detta att lyckas.

sidenet runt bakkanten for aft
fa fiste dir samt dven vika dver
framkanten, Diir viker man sa
att man lackar fast sidenet over
tidigare klidsel. Samma teknik
anvinds vid spetsen och dir far
man dven snitta upp och ligga
om lott for att ej fa rynkor.

Renskirningen dr ett enkelt
arbete om man gor pa ritt sitt,
Rakbladet far endast ligga an
emot sidenet varefter man drar
loss den del som skall bort. An-
viinder man ett nytt rakblad
gar detta litt — man far absolut
ej skdra endr man da fven skir
i underliggande klddsel!

Nir sidenet torkat ordentligt
efter en halv timme i normal
rumsvirme kan man kontrolle-
ra striickningen. Finns det 16sa
bubblor eller rynkor har man
strickt for daligt eller felaktigt.
Under forutsittning att du foljt
mina rad skulle jag bli synnerli-
gen forvanad om du inte har en
absolut felfri klddsel, Blir det
rynkor eller bubblor dr detta
inda ldtt att justera, anvind en
bomullstuss och tviitta loss med
aceton, striick till och lacka fast
igen. Svérare dn si dr det inte,
och det finns ingen anledning
att ha en ojimn klddsel nér
justeringen dr sa enkel.

Ovriga delar av modellen klis
pa samma sitt, alltsd en sida i
taget. Forsok ej att kld vare sig
fena, roderytor eller kropp i ett
stycke for da blir det ofelbart
rynkor och andra problem!

Niir kliddseln torkat ordentligt
— Over en natt — Kan man

borja med lackspinning. Borjar
man tidigare fir man vita fldc-
kar genom att klddseln bitvis &r
fuktig.

Anvind dope eller Fabi
spinnlack till lackspénning, den
senare far spddas nagot med
thinner. Lacka sa att klddseln
blir helt genomfuktad forsta
gangen, anvind en stor mjuk
pensel och arbeta med sma ytor
at gangen. Det far ej bli sa myc-
ket lack att det bildas droppar
pa undersidan.

Pi vingens undersida vill
kanske klddseln slippa dir den
lackats fast pa spryglarna, Vin-
ta ett tag tills klddseln borjar
slappa av och stryk sedan fast
da och di medan den spdnns
igen.

Forsta lackstrykningen skall
torka minst ett dygn. Visar
vingen tendenser att bli skev
maéste man nala fast den pa ett
underlag i ritt lige. Lacka se-
dan minst tvd ganger till. Om
det dr tendenser till for hard
spinning (kan ske med vissa
lacker av typ dope) far man
gora en overlackning med cel-
lulosalack som slappar klddseln
nagot. En inblandning av cellu-
losalack i sista strykningen med
Fabi spinnlack ger en titare si-
denyta.

I ndsta avsnitt behandlas ra-
dioinstallation, riggning m fl
skaladetaljer. Avenledes kom-
mer stabbens infastning 1 krop-

pen att behandlas, Kroppen
skall vara oppen fran sidan dir
stabben skall fdstas. |
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Prototypen till Bulldogen under ut
pa vingarna. Markt med "FC" pa
roret under vingen.

Flygvapnets SK 61 pa Ljungbyhed.
gulvit maskeringstejp.

SK 61 nr 14 fran F5 utrustad med RB53. Foto Olausson.
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provning i Sverige. Planet var malat signalrétt/vitt och hade dayglofalt
kroppens sida och "71" pa fenan. Lagg marke till det engelska pitot-

Spinnern pa just detta flygplan har dekorerats med en spiral av vanlig

Kodsiffran finns aven framtill.

S A Bulldog

Airfix nya byggsats av det eng-
elska Scottish
Aviation Bulldog i skala 1:72 har
nu borjat dyka upp | afférerna.
Flygplanet anvinds &ven i Sve-
rige och byggsatsen har ocksa
svenska dekaler.

skolflygplanet

Text FREDDY STENBOM
Bilder via LEIF FREDIN

® Bulldogens vara eller inte
vara i svensk tjinst dr omdis-
kuterad. Ménga menar att ko-
pet gjordes upp innan den
svenskbyggda MFI-15 fick en
chans i konkurrensen om att bli
eftertriidare till SAAB Safir som
skolflygplan, Men MFI-15 var
vid denna tidpunkt langt ifran
klar och den mindre typen
MFI-9 var inte alls konstruerad
med tanke pa de uppgifter den
blivande eftertridaren skulle
[6sa. Man ansdg ocksa att er-
sittningsfrigan  fordrade en
snabb 16sning och man hade
inte tid att vénta.

Det engelska flygplanet Beag-
le Bulldog, som &r en militdr ut-
veckling av Beagle Pup, hade
provflugits for forsta gangen
endast tio dagar innan den for-
sta ordern p& 58 flygplan med
option pa ytterligare 20 plan
skrevs under den 29 maj 1968.
Den civila Beagle Pup hade
dock utvirderats av Flygvapnet
innan kontraktet med Beagle
Aircraft skrevs.

Pi grund av ekonomiska sva-
righeter inom den engelska
flygindustrin Overtog Scottish
Aviation bulldogsprojektet och
med ett andra prototypflygplan
i falsk FV-mirkning (F5-00)
lyckades man siilja planet till
linder som Malaysia och Ke-
nya. Aven RAF kopte Bulldog-
plan som ersittning for Chip-
munk.

De forsta svenska Bulldogar-
na levererades till Sverige pa
sensommaren 1971. Den sven-
ska varianten skiljer sig pa nag-
ra fa punkter fran den engelska,
bl a de bada bakre rutorna, det
tredje sitet, pitotrorets place-
ring, fotsteg och instrumentpa-
nelens utformning, SK 61 kan
dven forses med skidstill.

Sex av flygvapnets SK 61:or
(nr 61014, 61054—058) &r av
B-typ och de &r forberedda for
bevipning med RB53. Arméns
tjugo fpl 61C dr forsedda med
speciell radioutrustning bl a for
samband med markstridskraf-
ter, Flygvapnets Bulldogar, som
ingair i arméns krigsorganisa-
tion, dr forberedda for den spe-
ciella arméutrustningen.
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En detalj som inte byggsatsen
fangar ar vingens skrénkning i
framkant.

BYGGSATSEN

Airfix byggsats #r riktigt bra
och stimmer Overens med fore-
bilden i allt viisentligt, Kort sagt
byggsatsen har den hdga stan-
dard man numera #r van vid.
Airfix har lagt med extra bitar
till de svenska sidorutorna, an-
tikollisionsljusen under kroppen
samt fotstegspinnarna. Vad man
didremot inte observerat dr pi-
totroret i viinstra vingens fram-
kant (pAd byggsatsen sitter det
under vingen som pa den eng-
elska RAF-versionen), Antikol-
lisionsljuset pa bakkroppens
pversida tycks ligga nagot for
lingt bak, det ska sitta dar det
rddoranga dayglofiltet slutar.
En annan petitess som avsldjar
att Airfix mest tittat pa det
engelska planet &r instrument-
panelens utseende men det ldr
knappast bekymra nigon svensk
byggare, Det iir givetvis ldttast
att bygga flygvapnets SK16A-
version, om man vill bygga ar-
méns fpl 61 fir man ligga till
ndgra antenner och far ocksa
ett pillrigt men roligt mélnings-
arbete, Apropd mélning, Airfix
nya forpackningar till de minsta
flygplanen &r biittre men en
nackdel dr att malningsbeskriv-
ningarna blir lidande p ga ut-
rymmesskil, Det finns t ex ing-
en text som beskriver hur inred-
ningen ska malas (i stort ljus-
grd men med nagot morkare
bakre sits och svarta instru-
ment). Detsamma giller yttre
smadetaljer di dessa blir otyd-
liga i ritningens lilla skala, Fir-
ger ja, det dr ju alltid ett pro-
blem med att hitta limpliga
svenska nyanser. Sjdlv har jag
anvint Pactras morka USA-
olivgrona och Humbrols HU3
Neutral grey och de matchar
vil mot ett fdrgprov (beror i
viss man pa ljuset). Andra byg-
gare anvinder andra firger, ja
tom blandar khaki med svart
for att fA den riktiga grona ny-
ansen. Humbrols HU.4 Non
Specular Sea Blue med lite
svart i ligger ocksa nira den
svenska morkgrabla fiargen. W
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Ljusgron
Morkgron

Svart

Registreringsnummer /

(61061~ 61080)_gult

-

Brun =507M .

—————m

Blagré  -058M

RS

Rod orange day-glo |
(3M 3484 alt FEA639)

0BS!

Diffus fdrggrdns

ARMEN it/

_Antenn__vit /

2

Skala 1:72

Propellerbladens framsidor
ljusgrd med gula spetsar,
baksidor mattsvarta.

FREGIC
Scottish Aviation Bulldog
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SURVEYOR 21

Nyhet! uppfirstorad version av
Surveyor 16,

| glasfiberplast, skala 1:5.
"Stor-Surveyor' har enorma ut-
rymmen fér radio, brénsle och
motor pa 10 till 30 cc.

Léngd 1200 mm

Bredd 405 mm

Pris 485:-

SURVEYOR 16
SM-segrare 1974 o 1975 | Heat-
racing ki C fér .60-motorer.
Féirare Lars Bortz.

Motor: Webra Speed F61. Sur-
veyor har ater visat sin snabbhet
och goda sjbegenskaper i alla
vader.

Langd 960 mm

Bredd 340 mm

- JOKER 16 R

; - N 1 Idealisk nyborjarbat i glasfiber
L v - . " skala 1:8. Joker 16 &r en lattdri-
. ven & stabil bat, som gér god
fart med sm& motorer fran
1cc-3,5¢c.

Langd 650 mm

Bredd 210 mm

Pris: 165:-

MIRAGE 20

Arets succé i den lilla klassen
fér 19-motorer.

Langd 760 mm

Bredd 260 mm 7
Pris 198:— ™~

JOKER 19

Nerskalad version av den myck-
et framgéngsrika storbaten Jo-
ker 19 med bl a Honken och Uf-
fe Sterner som forare.

L&dngd 890 mm

Bredd 290 mm

Pris 250:—

K & B 40SR 11

6.5 cc sensation: Schneurlepor-
tad, ABC &ver 2 hk, vandbart
hus. Redan svensk mastare Py-
lon, Géran Karlsson och nor-
diskt hastighetsrekord.

Pris: 440:—

K& B 61 RC

Med pump RC forgasare och
ljuddédmpare.
Pris: 510:—

MERCURY
CATTAN

Skala 1:10 komplett med
snurra for 3-9 V Pris: 110:=
Mercurysnurra: 49;—

DRAG'N
FLY 20, 40, 60

Vélkdnda amerikanska

woodbyggsatser pris fran 210:—

ATLAS VAN LINES

0,8-40

Lattdriven skalahydro
Pris fran 65:-



WING DING

1975 &rs fartvidunder | Heat Ra-
cing. USA-rekord satt av Mike
Meelbush, Chicago 130 km/tim.
Komplett utsagad ply-
woodbyggsats med motorblock
och pontonfésten.

Wing Ding 40 Langd 810 mm
Pris. 545:—

Wing Ding 60 langd 930 mm
Pris: 595:—

SANWA MINI

2 kanals anlaggning | min utfd-
rande. Komplett med 2 servon
foor torrbatterier. Ett &rs garanti.
Pris 495:—

SANWA
2 kanals anlaggning med 500
ackar for séndare & mottagare.
Komplett anlaggning med ackar
och servon. Ett &rs garanti.

Pris 730:—

RC-T7A

Ny tillbehdrssats for den verk-
ligt kréisne modellbatskaren.
Paketpris: 595:—

CREEPING
CHARLIE

En av de populéraste utriggarna
i3,5ccklassen p4 USA:s vést-
kust. Komplett utsdgad ply-

woodbyggsats av hogsta kvali-
tet. Levereras med flexaxelsys-
tem pontonfdsten, motorbock
mm. | mea motor och radio och
ut och kor...... *ag
Langd: 670 mm

Paketpris: 665:—

Problem med batar och tillbehor?
Vi tror oss ha den bista och Pouls - o) W

dumas i

storsta sorteringen pa batsidan.

SE AVEN VARA PRODUKTER HOS VALSORTERADE LEK- & HOBBY-HANDLARE

60-sidig katalog 5:—

VAPNARSTIGEN 18, 181 62 LIDINGO, TEL 08/766 39 89




B Denna gang skall vi beskriva
nagra utrustningsdetaljer.

AVGASSYSTEMET
Originalljudddmparen till den
anvinda motorn gar ej att an-
viinda utan vissa dndringar, dir-
for har vi kapat ljuddimparen
1 botten och forsett den med en
sneddad plan plat sa att avstin-
det mellan skrovets botten (mo-
torfistet) och ljudddmparen blir
ca 10 mm. Se bild 1, som visar
dels ljudddmparen i originalut-
forande samt den modifierade
dito.

Ytterligare en dndring har se-
nare vid korprov visat sig ndd-
vindig, nimligen en pa “gren-
rorshalsen” mellan motorn och
ljuddimparen, Den tillverkades
av jarnplat. Vidare har utgien-
de roret flyttats till sidan, som
framgér av bild 1 samt skiss 1.

Det utgdende avgasroret som
ar tillverkat av @16 mm varm-

Vi byger en RC-bat, del &:
Utrustningsdetaljer

glodgad koppar &r bojt i ca 90°
vinkel inne i ljuddimparen och
ned mot den sneddade gaveln.
Det slutar ca 10 mm fran denna
ochdr i sin tur nagot snett avsku-
ret pa motsatta hallet, Se skiss 1.

Pa det utgiende avgasrdret
sitter ett pasticksror for kylvat-
tenretur (kylvattensystemets ut-
formning skall vi aterkomma
till). Samtliga nya detaljer pé
ljudddmparen ir slaglodda fast.
Ljudddmparen malas efter dnd-
ringarna med “silverbrons” (alu-
miniumfirg).

Fran det utgaende roret gar
avgasen genom en kort gummi-
slang av vdrmetalig kvalitet (vi
har anvidnt en silicongummi-
slang) till ett nytt ror av 16 mm
varmglodgad koppar som har
bdjts i en mjuk sviing och har
borrats genom skrovets botten
samt gjutits fast med epoxi-
plast forstirkt med glasfiber, se
bild 2 samt skiss 2. Viktigt: Ro-

——

——

rets avslutning pa skrovets yt-
tersida maste utforas sa att ro-
ret slutar plant med skrovet, En
liten upphdjning av epoxiplast
har gjutits fast och slipats till en
mjuk Overging sa att avgaserna
littare skall komma ut, se skiss
2. Det uppstar ndmligen under-
tryck (vacuum) bakom upphdj-
ningensom hjéilper avgaserna ut,

BRANSLETANK

Brinsletanken till RC-baten har
vi tillverkat av en 1 1 platburk.
Burken #dr av vanlig bleckplat
och har forsetts med en gavel
som bockats i vinkel for fast-
sittning vid motorbddden, Vi-
dare har anslutningsror for ut-
tag till motor, pafyllningsror
samt urluftningsrér gjorts av
glodgat kopparror som tennlotts
fast, Rorens placering framgar
av bild 3 samt skiss 3. Ligg
miirke till att motoranslutnings-
roret och pafyllningsroret slutar

i bakre nedre tanken sa att all-
tid brénslet sikert kommer fram
ur tanken vid kdrning samt vid
returtdmning av  Overblivet
brinsle genom pafyllningsroret
efter avslutad korning. Urluft-
ningsroret skall sluta upptill i
tankens frimre kant (den punkt
som ligger hogst i tanken).

Nir alla roren dr fastlodda
sitts burklocket pa plats och
tennlods noggrant, Runt om pa
locket klistras en skumgummi-
platta som skall stodja tanken
mot aktern sa den ligger stadigt
pa plats vid korning, En for-
stirkning av frimre féstgaveln
med hjilp av en kraftig mis-
sing- eller jdrntrad som l6tts fast
stagar upp tanken ytterligare, se
bild. Skolj tanken efter 16d-
ningarna. Plugga sen igen alla
anslutningarna samt rengbr och
mala tanken utviindigt med olje-
bestindig farg.

Gunnar Johansson W
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Forstarkningar av jarnplat
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Skiss 1.

Batens skrov

Skiss 2.
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Skiss 3. \Kopparn‘jr snedskurna och sammanlédda
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Stefan Abelin och Per Ljunggren i arbete vid starten med "Mirage”.
Den saknar propellertrumma, propelleraxeln gar igenom en slits med
bara en gummitatning.

Mer om skalabatar

Hér dr en liten efterskord till taviingarna i Lidképing pa hostkanten.
Kanske nagra tips fér vinterns racerbatbygge i skala?

Tavlingens vattentataste bat var Stefans och Pers "Attack”, Surveyor
21. Hermetiskt vattentat radiolada i aktern som kan tjanstgéra som
flytkraft. LAngst fram néastan monterat pa forgasaren sitter gasservot.
Under férdack flytkraft i form av en uppblast kudde av PVC-folie.

Den trimbara roderutrustningen pa Attack ses har i narbild. Klarar en

omtrimning av propellern pa en cm eller 30 grader. Propellertrumman
under skrovet ar utbytbar, om det skulle bli grundkénning.

E‘, fd ) e ) p - b ' R

I3 T k-

Arne Eriksson, tv, som lanserat skalabatracing i det har landet, till-
sammans med Nils Gunnar Karlsson fran Kungalv med lackert gron
och gul modell. Fin balans péa baten tillat hoga farter pa rakorna.
Snabbaste baten?
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Nya bocker om
tag och batar

Jarnvagsstationer i Skane
Mats Linde

Jérnvidgsstationer | Skane

Skane har haft en ovanligt rikt ut-
vecklad stationsarkitektur. Har kan
MJ-byggare hamta massor av upp-
slag. 64 sidor, 73 bilder, kr 16:—.

Malmé—Ystads Jarnvdg 1874—1974
Innehaller historik Gver bana, lok
och vagnar. 32 sidor, 32 bilder,
kr 8:—. )

Nordens Jérnvigar 1973

Den vilkdnda arsboken med ca
240 bilder av allt som hande 1973.
Kr 35:—.

Fhrgor nch |
Passaerssfartyg | trafik |
1ill Sverige och Fasland |
1575.07-01

FPSF(75 — Féarjor och Passagerar-
fartyg i trafik till Sverige och Fin-
land 1975-07-01

Lang titel pa en behandig fickbok
med foto, data och historiska upp-
gifter om de ca 140 fartyg som
seglar till Gotland och utlandet.
Ca 150 sidor, kr 28:—.

PA SJU OCH ALV

— angbatstrafiken | Dalarna. En

fascinerande, rikt illustrerad skild-

ring av angbatstrafiken pa Siljan

och de mindre sjcarna, dar malm,

timmer och passagerare fraktades.
224 sidor, 33—

Osterreschische
Lokomotiven und
Triebwagan
1975-01-01

Usterreichische Lokomotiven und
Triebwagen 1975-01-01

Osterrike &r toppenlandet med &ng-
lok p& bade normal- och smalspar,
urgamla ellok och trevliga privat-
banor. Har kommer en ny fickbok
med foto, data och nummer pa
alla dragfordonen. 176 sidor, 30:—.
Dampflokomotiven in der Schwelz
Ny stor bilderbok av masterfoto-
grafen H Navé, 112 sidor, 114 foton,
inb kr 78:—.

Veteranbaner i Norden

Praktisk guide till 12 museibanor
gch 9 museiféreningar (dansk text),

Tidskriftsprenumerationer 1976

Model Railroader B0:—, Railroad
Model Craftsman 48:—, Trains
60:—, Railway World 43:—. (Tid-

skrifterna séndes direkt fran resp
utgivare.)

Priser inkl moms och porto. Vid
postférskott tillkommer 3:25,

Se ocksa annons pa sid 78!

Frank Stenvall

Malmgatan 3, 211 32 Malmd
Tel 040/12 77 03, postgiro 63 21 47-5
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SJ T2p 3526 i Jadraas pa DONJ 27.4.1968. Loket drog vid detta tillfalle ett extra persontag for Svenska
Jarnvagsklubben. Normalt gick det endast i godstag. Foto L O Karlsson.

KOMMENTARER M M

Fran Lars-Erik Torstenson i Dande-
ryd har jag fatt denna kommentar till
mitt svar pa fragan om engelska lok-
stralkastare i Allt om Hobby nr 5:

Jag vill garna ge en kommentar till
svaret pa fragan om de engelska jérn-
vagarna | nr 5. Dédr ségs bl a att man
numera monterat stralkastare pa die-
sel- och ellok. | sjalva verket saknar
med nagot undantag samtliga lok och
motorvagnar | England fortfarande
stralkastare. Under 1970-talet har man
borjat med en forsoksverksamhet i li-
ten skala.

Jag kanner till tva fall dar man mon-
terat stralkastare. Det ena &r de mo-
torvagnstdg som trafikerar Central
Wales Line mellan Shrewsbury och
Swansea. Sen har man &ven monterat
stralkastare pa atminstone ett av de
s k Deltic-loken, littera 55, som trafi-
kerar East Coast Main Line mellan
London Kings Cross och Edinburgh.

Det ar vart att notera att dven de
nya elloken som levererades sa sent
som 1974 saknar varje form av stral-
kastare. Jag fragade en géng en eng-
elsk forare om det inte kindes riska-
belt att inte kunna se om det lag na-
gonting pa sparet, men han skrattade
och svarade kort och gott: "Det lig-
ger aldrig nagonting pa spéaret’.

Till detta kan jag dock bara séga
att man fortsatter utbyggnaden. Né&r
jag | september bestkte England fann
jag flera lok av 55-klassen med stral-
kastare och dessutom ocksid pa det
nya HST-taget, som just satts i trafik.
Stralkastarna &r monterade i det som
forut varit tAgnummerskyltarna, och om
de ar sldckta ses de ej alls.

EFTERLYSNING: MARKSPIKAR
Fran en amerikansk ldsare har vi fatt
en férfragan om det finns nagon i Sve-
rige som | likhet med honom, och
flera andra amerikaner, samlar mérk-
spikar (date nails), som visar artal pa
jarnvagssliprar  och telefonstolpar.
Finns det nagon som gdr det, eller na-
gon som kan ge honom ett tips. Skriv
da direkt till (helst p4 engelska): Glenn
W Wiswell, 20 Meadowbrook Lane, Ce-
dar Grove, NJ 97009, USA.
Nu till fragorna:

s

Fraga oss om tag

e
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ROSLAGSBANEDIESEL

Fraga: Hur ser diesellok litt T2p ut?
Okénd fragare som glomt underteckna
sitt brev.

Svar: Hur T2p-loken sag ut kan du se
pa bilden hér bredvid. Det fanns tva
lok, byggda av ASJ Falun 1957. De
levererades till den da enskilda (men
statligt &agda!) Stockholm—Roslagens
jarnvdgar som SRJ nummer 5 och 6.
De sattes i godstrafik i forsta hand pa
linjen Dannemora—Hargshamn, men
ocksa pa strdckan Uppsala Ostra—
Rimbo—Hallstavik. Loken hade varde-
ra tva luftkylda Deutz dieselmotorer pa
220 hastkrafter och hydraulisk kraft-
dverforing. Storsta tillAtna hastighet
var 60 km/t, dragkraften 10,5 Mp och
tjianstevikten 36 ton. 1958 kom loken
med SRJ till SJ och fick da littera T2p
och nummer 3525 och 3526. Snart efter
SJs overtagande foérde man éver allt
fler SJ Tp-lok (nagra hade redan SRJ
lanat 1958) och T2p-loken blev som
sérlingar odverflodiga. Omkring 1965
hyrdes de ut till DONJ, Dala—Ockelbo
—Morrsundets Jarnvag, som anvinde
loken i timmertag till dess banan lades
ned 1870. D& kom loken tillbaka till
Roslagsbanan, men kom aldrig mer i
tjidnst utan skrotades 1971 och 1972.
Férgen var under lokens hela tid: hyt-
tens o&verdel blagrén, hyttens sidor
och huvarna: orange, ramverk bla-
gront, boggier gr4 och snoplogarna
roda.

ITALIENSKA RALSBUSSAR
Fraga: SJ hyrde for en tid sedan tva
italienska Fiat-rdlsbussar litt ALn 668,
som ju finns i Rivarossimodell (kata-
lognummer® 1774). Vilka beteckningar
fick dessa i Sverige?

Bengt Akesson, Skurup

Svar: De tva dieselmotorvagnarna hyr-
des av SJ under tvA méanader och
kordes i lokaltrafik runt Ostersund till-
sammans med tva vasttyska motorvag-
nar. En vagn av vardera typen kommer
for Gvrigt att provas under en manad
i vinter ocksa. Nagon svensk beteck-
ning fick aldrig nagon av vagnarna.

ALVSBYN—PITEA
Fraga: Jag &r en jarnvigsintresserad

s RO

Text: LOK

kille pa 18 ar, som har ténkt bygga en
modell av stationerna i Pited och
Alvsbyn och en bit av stréckan dér-
emellan. Anlaggningen ska bli i skala
HO. Den kommer naturligtvis inte att
bli exakt skalariktig, utrymmesbrist
(som vanligt), Jag har &nda ténkt for-
soka fa med s& mycket trafik som
mdojligt fran banans Gppnande till da-
gens trafik med T44 och Z65. Nagon
persontrafik finns inte nu, den drogs
in 1972,

Varfor jag skriver till er om detta
ar darfor att jag behdver AoHs hjalp
att komma i kontakt med personer
som vet nagot om banan, trafik, tid-
tabeller, vilka lok som har trafikerat
banan m m.

Svara direkt till Sven Moholm, Pl 1355,
940 20 Ujebyn. Tel 0911/607 17.

SMABANA | GRANVIK

Fraga: Det har vid Granviks Sagverk i

Morrbotten funnits en smalsparig jérn-

vag som anlades omkring 1910, Betréaf-

fande den banan har jag foljande fra-
gor:

1) Jag har en uppgift om att banan
skulle ha haft sparvidden 920 mm,
stammer det?

2) Banan lar ha haft tre ellok. Fanns
det dven andra lok?

3) Hur lang var banan?

4) Né&r lades den ned?

Torsten Svanstrém, Norra Ly, Visingso

Svar: Ja, tyvérr kan jag Inte mer an i

stort sett bekréfta dina uppgifter. En-

ligt ASEAs lista over levererade indu-
strilok har det levererats tre ellok med

920 mm sparvidd till Granviks sagverk.

De hade tillverkningsnummer 32, 34

och 70 och byggdes ar 1910 resp 1911

och 1916, Loken var byggda for kontakt-

ledningsdrift med en sp#nning av 220

volt. Ytterligare ett lok finns | ASEAs

lista som ska vara levererat till Gran-
vik, och det &r loket med tillverknings-
nummer 46, byggt 132, Detta lok an-

ges dock ha sparvidden 750 mm.

Mer vet inte jag om banan. Nagon
lasare kanske vet?

* ok ok ok ok Kk Kk k k %k
MJ-ritningssidorna fortsétter!

o
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mm. Vid leveransen var fargen gron nedtill och gul upptill. Senare
blev de normalt bruna med silverfirgat tak. Alla var slopade till
1973. Liknande slapvagnar (litt Xm4, senare BOx4) fanns ocksa,
liksom nagra C06-vagnar som anvandes 1944—1946.

Stockholmsomradet togs éver av Xl-motorvagnar. P4 de senaste
aren har dock insatstdg med Bb-vagnar satts in varfor ett antal
ater reviderats. Tva vagnar ar salda till Odsherreds Jernbane i
Danmark, nagra ombyggda till tjénstevagnar och andra skrotade.

Litt O

Oppen standardvagn med féllbara platlammar och nio
rorstolpar pa vardera sidan. Anskaffades till SJ och en-
skilda jarnvagar under tiden 1934—1950. 1947 hade SJ
6 607 vagnar av denna grundtyp. Olika utférande av un-
derredet (bl a nitat eler svetsat) och detaljer fanns. Nu
med littera Om. Lastar 20—25 ton. Langd &ver buffert
12 300 mm.

Allt om Hobby 8/75
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Angslupen Vega

B Nagon gang under slutet av
1950-talet fick jag och négra
kompisar héra att det troligen
fanns en gammal angslup i En-
koping. Det var da en sensation
dd man trodde att alla dessa
sma slupar var skrotade for
linge sedan, Dessa sméa fanns
vill bara pa bild med ett roman-
tiskt skimmer fran 1890-talet.
Colibrislupar hade de kallats
efter den lilla colibrifageln. Res-
terna av en hade vi sett i Karl-
bergskanalen och den hade till
och med rammstév, dvs en svagt
snedsluttande stdiv som en bac-

40

ke, Den var nu motoriserad men
hir i Enkoping lag en ikta ang-
slup. Ful var hon, ty pa senare
tid hade hon fatt en stor over-
byggnad med runda fonster.
Dessutom gick ryktet att den
utbytta pannan var for liten och
inte rickte till originalcom-
poundmaskinen.

Nagot exotiskt var det i alla
fall att se en dkta angslup for
forsta gangen. Efter ca 10 ar
far man hora, att det ligger en
angslup pa land men nu vid
Sandvikens brygga i Sodertilje.
Ny utryckning. Det visar sig

\\ i %

Text: GERT EKSTROM

vara samma fula Vega men nu
till salu for ett astronomiskt be-
lopp. Aldre personer far ibland
for sig att deras veteran, oav-
sett det dr en bil eller bat, ir
vird sin vikt i guld, Ofta ir de
vilseledda av veteranbilpriserna
i Dagens Nyheter med skyhoga
belopp som aldrig betalas i rea-
liteten. Inom hobbykretsarna dr
priserna realistiska och maste s&
vara ty vi vill ju hjdlpa var-
andra.

TILL SALU 1971

1971, efter att ha legat upplagd
allt for ldnge, blev hon nu till
salu och Peter Skarelius med
vinner fran Stockholm kopte
henne. Pannan var ju felkon-
struerad och det sidnkte till sist
priset. Nu skulle hon gi igen
och fi en snygg Sverbyggnad.
Da borjar forskningen, Det vi-
sade sig att hon var byggd for
“det fasta minfSrsvaret” i fyra
exemplar och ritades med &p-
pen Overbyggnad 1892, Angslu-
pen dr “ej afsedd att fora kul-
spruta”™ star det pa originalrit-
ningen.

Krigsarkivet hade ritningen
och dir fick man ocksa reda pa
att detta exemplar var byggt
1895. Hon har en lingd av 8,1
m och bredd pa 1,96 m,

Overbyggnaden har nu fatt
nya fonster och den liggande
pannans verkningsgrad hojdes
genom att sinka rosten, mura
en eldstadsbrygga, tita sotska-
pet och forldnga skorstenen. Nu
kan man fa se henne tuffa om-
kring i Milaren varje sommar
igen, dngslupar gar bist pa sot-
vatten i insjdar.

Ritningen och beskrivningen
kan kanske tjina som inspira-
tion och forebild for dig som
bygger en ny angslup i skala 1:1
eller modell. Sa hiir sdg en rik-
ligt dktgammal slup ut. |
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Motorvagn litt XOa4

1939 fick SJ en leverans av 10 elmotorvagnar foér lokaltrafiken
runt Malmé. De fick littera Xa4 (senare XOa4 och slutligen X4) och

nummer 206—215. Den privata Dalslands jarnvag, DJ, kopte ocksa
en vagn (nr 421) som vid forstatligandet fick nummer 251. | en
boggie (den hogra pa ritningen) fanns tvd 100 hkr motorer. Stors-
ta tilldtna hastighet var 90 km/t. L4ngd 6ver buffertarna 21 050

By
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Personvagn CQOG6 (efter 1956 BOG)

Lokaltagsvagnar byggda 1940—1949 for SJ i 171 exemplar. Dess-
utom levererades tva vagnar 1945 till Stockholm—Nyn&s Jarnvég,

SNJ. Till att bérja med hade de boggier modell 39, men under
1950-talet fick en hel del vagnar boggier modell 49. Storsta tillat-
na hastighet 100 km/h. Ldngd éver buffertar 21 900 mm. De flesta
vagnar var efter 1969 arbetslésa i och med att lokaltrafiken i

42
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JB-HOBBYS BUTIK :
HAR OPPET Ren Nitrometan 20:—/I
Méandagar-Onsdagar
Torsdagar 18.00-20.00 Ren Metanol 2:50/I
Lordagar 10.00-13.00
Syntetisk ML-70-olja
Adress: Blasutvigen 32 9:—/I
ENSKEDE
@ -till Blasut
Tel. 08/59 86 17 ITAL-AMERICAN
BYGGSATSER @ MOTORER MOTOR IMPORT
RC-ANLAGGNINGAR Selmedalsvagen 10—16
TILLBEHOR @ DIV.BEGAGNAT 126 55 HAGERSTEN
Tel. 08/46 81 26, 88 72 02
JB-HOBBY

SPECIALTRYCK

NYA DEKALER OCH KARLSTROM-RITNINGAR!

6 nya svenska dekalark, 14 nya norska dekalark och
Karlstrom-ritningar dr nu férdiga:

19 nya

DEKALER

Skala 1/72, generella ark anges med att forsta siffran &r #0»
] 001 F9-arket,kronmarken,siffror,bokst. div.emblem 5
[J 002 F16-arket, som 001 men med indianer fg:rdir;':gi:r
[0 003 ILUG-ark svarta kronor 1919-1926 och/eller
[0 004 ILUG-ark vita kronor o siffror 1919-1926 ritningar Ou
[J 005 |LUG-ark arlogsflaggor, kokarder fargfalt gul/bla vill ha, sénd
[0 006 Vita rundlar m svarta kronor,siffror 1926-36 sedan in hela
0 007 Fristiende svarta kronor, siffror, firgfalt vitt/svart annonsen!
(0] 008 Moderna siffror, svarta 1962
[0 009 Moderna siffror, gula 1962— \1
[J 010 Moderna siffror, vita 1962— \ﬁ‘?"
[0 011 Mellankrigsirens och krigsarens siffertyp, svart S—}'P' -%"‘
O 012 Ditoigult O Weh
[0 013 Ditoivitt ‘\g‘?\s %\1‘\ ;,3\‘-“‘
[0 014 1937 &rs kronmarke utan gul ytterring mm $$P‘ \{\?‘\"
O 015 Siffror 1936-62 (som 011 men smésiffror) WO (O o
[J 016 Ditoigult ‘\S*P\ AR o
O 017 Dito i vint O oo
[J 018 Moderna kronmarken, halvark utan notis Ay g,‘&“‘ %,,"a"“\
[0 019 Dito men mindre storlekar o w -;a\\“\‘t et ) '\(\@‘
0BS! Ark 018 och 018 utkommer omkring dec.an.0BS! S ‘“e%‘ ; “"“\ A
O] 101 Day-glo-fiit i rétt, orange och gult \\5‘. gc“‘“\ S ov

O e

O 601 1/72 for BS prototyp ®
O 602 1/72for BSB, F4
[0 603 1/72for BSC, F6
O 604 1/72f6r J9, F8,2div. PRISER 1/12 1975:

Dekalark, svenska: 001,002,006,014 14:30/st

SPECIALARK FOR
SKALAN 1/48:

[J 401 mirkning for Mustang J 26
[0 402 siffror, svart 1/48
[0 403 siffror, gult 1/48
[0 404 siffror, vitt  1/48

nr 005,007,101
dvriga i O-serien ..x)

401 (utan notis) ..
402,403,404

NYA KARLSTROM-RITNINGAR!
Ritningar pa A4-blad, perblad  3:95

601, 602, 603, 604 ..

xutom 018 och 019 (saknar »notisn) 9:-/st

..1/481...12:30/st
.. 9:45/st
7:25/st

[ 356 He 115, blad 2
[] 346 NA P-51D Mustang, J 26 £
O 347 Mustang, blad 2 [J 357 He 115, blad 3
[] 348 Scottish Aviation Bulldog, Sk 61 1358 Junkers Ju-86, B3, blad 1
[0 349 DH 98 Mosquito MkX1X, J 30 [J359 —i—blad 2
[0 350 Mosquito blad 2 1360 —»—, blad 3
[0 351 Bell Jetranger, svensk polishelikopter
O 352 Focke Wulf Fw 44J sStieglitzy, Sk 12 0 S0) SAAB S175b, blad 1
0 353 SAABJ21R 0362 —-, blad 2
[0 354 Heinkel HD 19, J4 [J 363 Republic Guardsman, B6
[0 355 Heinkel He 115A-2, T2, blad 1 [0 364 Hispano-Dront, A1
8énd hela annonsen till Specialtryck Decals, Box 5223, 402 24 Géteborg
N E I ottt e R b e e SO L | W O O i, 5 O
BRSPS
L s e

0BS! Portokostnader tillkommer: fér 1—3 dekaler eller 1—7 ritningar, kr 3:
for fler dn 3 dekalark eller 7 ritningar kr 5: Dartill kommer ev. efterkravsavgift

el postverkets taxa, . ke 2:70. Forskottsbetala garna till postgiro 42 20 23-21

"
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Att ange markningen pa flygplan man saknar bilder av ar vanskligt
men s& har brukade F 8:s J 22:or se ut med vissa variationer. Den
"skjutande ugglan™ fanns bara pa 2:a div (bla), se f 6 narbild i AoH
1/74. Férgréansen mellan det gréna och det grabla var diffus och
kunde variera uppét eller nerat. Under kodbokstaven pa motorplaten
fanns pa vissa flygplan aven FV-nummer (22...)

Vinjetten ovan har inte varit med s&
ofta det senaste aret, vilket manga
har beklagat. Spalten & en av redak-
torens hjartebarn men den har blivit
nagot av ett 'skomakarbarn’ (ni har
hért talesdttet om skomakarbarnen
utan skor eller hur?). Atskilliga fragor
har visserligen besvarats direkt per
brev och d& med vandande post men
om fragebrevet blivit liggande, s& har
det blivit ohjélpligt liggande. Och hé-
gen bara vaxer. Att hégen ar si stor
underlattar forvisso en del, far jag lust
att skriva om nagot speciellt kan jag
alltid rota fram nagot brev som fragar
om just detta. En del brev &r dock s4
gamla att det &r frAga om brevskri-
varen fortfarande vill veta svaret. Skriv
gérna igen, kom gérna med dnskemal
pad den flyghistoriska sidan och om
plastmodeller. Skicka gérna &ven egna
bidrag, kanske ett intressant foto eller
en beskrivning pa "hur jag lyckades
bygga en modell av..." Infirda l&a-
sarbidrag kommer att honoreras.
54 en djupdykning | fragehdgen:

GUL DAVID
Fraga: Finns det nagon mélnings/mérk-
ningsbeskrivning att tillga pa en J22:a
"Gul David" tillhérande 3:e divisionen
pé Fa?

Hans Andersson, Handen

Svar: Ménga fragar liksom du om
mérkningen pa ett speciellt flygplan.
Ibland hénder det att jag eller nagon
vén har fotounderlag pa flygplanet
men det &r i viss man en lycktraff om
det géller flygplan som funnits | tjugo-
tal eller fler exemplar i Sverige. Ta
tex J22, jag har visserligen ett par
hundra bilder men det har funnits to-
talt 200 22:or och dessa har bytt flot-
tiljtilihérighet och koder mm flera
ganger. For att med s#kerhet kunna
rita en markningsritning behovs minst
en 3—4 bilder ur olika vinklar. Det
skulle behovas kanske tva till tre tu-
sen bra bilder for att tadcka alla va-
rianter av J 221 Som jamforelse kan
nédmnas att Curt Palmblad som har
Sveriges storsta flygarkiv har dryat
20000 bilder fordelade pa alla typer
som funnits. Sakerligen finns det na-

Fraga oss om flyg

gon bild nagonstans pa de flesta flyg-
plan. Men att leta reda pa dessa bilder
ur folks gdmmor &r svart.

For att Atergd till Gul David, de
flesta militarflygplan har dock hallit
sig till ett standardiserat ménster sa
man kan ju forsoka gissa sig till hur
det sag ut. Planet hade med all si-
kerhet den vanliga morkgréna/ljus bla-
grd malningen som var standard. Kod-
bokstdver bor ha funnits pa wanlig
plats pa fenan och troligen &ven pa
motorplaten framtill.

FARGER
Fraga: Jag skulle vilja ha rekommen-
dationer om l&mpliga farger nér jag
skall méla: 1) Den gula férg som bla
fanns pa Sk 16 och Sk50. 2) Den gro-
na fdrgen p4 oversidan p4 bla J21
och J 22, 3) Den gragrbna fargen pa
undersidan av t ex J 21 och J 22.
Joakim Sundberg, Floda

Svar: Jag tror manga plastmodellbyg-
gare bekymrar sig lite fér mycket om
vilken fédrg som &r den mest korrekta.
Dérmed inte sagt att man kan ta vil-
ken fdrg som helst. Nar det giller ett
nymalat flygplan direkt fran fabrik
kanske man kan specificera en exakt
fargblandning men vader och vinds
paverkan pa fargerna kan vara myc-
ket stora d& ett flygplan star ute en
tid. Byggaren har ma o en viss frihet
i fargvalet men vad man bor se upp
med &r firgernas inbdrdes relation,

1) De blanka gula fargerna i Hum-
brols, Pactras och Airfix bassortiment
passar tdmligen bra allihop. Humbrols
gula &r kanske bast men blir i blan-
kaste laget.

2) Det finns manga gréna férger som
kan anvéndas pa svenska flygplan och
som ger ett riktigt intryck. Den gréna
fargen ar ganska mérk och beroende
pa véderinverkan kan man anvénda
tex ""Dark Slate Grey (Fleet Alr Arm),
"Diinkelgriin 71'’, RAF Dark Green m fl
farger. Intrycket av den gréna fargen
ar ocksa beroende pa ljusférhallande-
na (eller &r det jag som &r fargblind).

3) Den enligt mitt tycke bista fargen
till undersidan & Humbrols ""HM1 Light

L 3
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X-TRA PRIS RADIOFLYGPAKET

4-kanals prop radio, motor, 2 flygplan m.m.

Essential 4 Proportionalradio,
komplett med ackar, 4 servon, '
laddaggregat.

Cessna 150 fardig, bara att mon-

Schwalbe segelplan.

Motor Enya 09 RC, glodstift,
propeller, bekladnadsmaterial
C:a pris 1.810:—

tera radio och motor. @ 90
NU 1.590:-
Handpenning 290:-
resten pa 10 manader.

eller

SVENSKA MICRONIC
7-kanalsanlaggning

Svenskt kvalitetshantverk.

Endast det basta i komponentvig
anvarides. Levereras med ackar och
fyra PCS 11-servon (samma mekanik
som i Pro Line-servon)

Pris endast 2.400:—

PRO LINE

Ansedd som viérldens férndmsta RC-anlidggning.
Anvéndes av de flesta elitflygarna i variden, sa
dven | Sverige.

Challenger II: 5-kanaler, komplett med 4 servon
och ackar.
Pris 2.300:—

Competition: 7 kanaler, komplett med 4 servon
och ackar.

Pris 2.990:—

eller handpenning 450:—, resten pd 10 manader.

P.5. Om nagon péstar att Pro Line gétt | konkurrs
har han fel, daremot &r det en ny agare (ett datafg-
retag)

OBS PRISET

True Line Senior 215:— YF 18

True Line Gustom 230:— En av Topps manga skéna modeller.
Med fardiga vingar! Finns i lager.

EA-TRAINER

Yppersta multitréningsplan.

Fardigmodell med glasfiberkropp, fardiga
vingar, stabbe mm. Pris 398:—

SLYBIRD MK 2

Ett av varidens basta multiplan!
Fardigmodell med glasfiberkropp, firdiga
vingar, stabbe mm. Pris 460:—

HP 61 FS Serie Il

Nu gér den, enormt bra.

Pris endast 495:—

O.B.S. Vi har "lagenliga” ljuddampare till
HP

HP 40 F
ansedd som den basta
Pris endast 330:-

| -
ji

Klockor fran en
svunnen tid i [att-
byggda byggsatser
Fran 136:—

Begar spec. info.

Z AP

Oumbidrligt lim for modellbyggare. Fister

sekundsnabbt. OBS Zap innehaller 1/4 oz '
samt filler. -
Pris endast 19:90 b

Ring eller skriv din order NU.
Meddela om du vill betala kontant eller pa Delkop.

ESSEN-AIR

Centrum, 136 22 Handen, tel 08/777 82 34
Katalog dver hela sortimentet mot 4:50 i frimarken.

Radioanlaggning
eller paketet pa delkop

Betala pa 10 manader. Fallande ranta, laga kostnader.

Ring om du vill veta mera.
Oppet ordinarie affarstider.
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Prototypen till Spaningslansen med speciell spanardekor i nosen.
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Spaningslansen som den ser uti tjanst pa F11.

grey'’ ur Naval vessel-serien eller dess
motsvarighet hos Pactra. Manga tyc-
ker att "Hellgrau 76" ocksa passar bra
men den passar i mitt tycke battre till
de modernare planen med Draken-typ
camouflage.

APROPA LANSEN

Manga lasare horde av sig per tele-
fon om Lansenritningen i forra num-
ret. Uppgifter och bilder efterlystes,
liksom ritning pa S$32. Lugn, det var
anda inplanerat lite uppgifter om Lan-
sen till detta nummer eftersom hela
ritningen, gjord av Lars Gbran Sol-
deus, inte fick plats pa ett uppslag.
Nagra uppgifter: Spannvidd 13,0 m.
Langd 14,7 m. Hojd 4,75 m. Beséttning
2 man, Anvand som attack-, jakt- eller
spaningsflygplan men pensioneras ef-
ter hand. Anvéndes i dag &ven som
malflygplan.

FINSKT FLYG
Fraga: Eftersom jag ar intresserad av
finskt flyg skulle jag vilja veta fol-
jande: 1) Var kan man fa tag pa rit-
ningar till de finska planen VL PYRY,
MYRSKY och PYORRE-MYRSKY? 2)
Hur blir man medlem | finska IPMS?
3) Adress och pris pa tidningen Suo-
men Siivet?

Martti Perdaho, Borldange m fl

Svar: 1) Ritningar finns i Kalevi Kes-
kinens bok "Suomen |lmavoimien Len-
tokoneet 1939—72". 2) Bérje Hjelm,
Bergsidan 4, SF-01260 Westend, Fin-
land, har hand om finska IPMS ut-
lindska kontakter. 3) Tidningen upp-
horde mig veterligt haromaret, den
innehsll annars mycket om finskt flyg.
Enstaka exemplar har jag sett i fin-
ska hobbyaffarer relativt nyligen.
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HJULTALLRIK

Bergslagernas Jernvagssall-
skap erbjuder Hjultalirik nr 2
med VGJ 31 som motiv. Den 21
cm vida tallriken &r i brun de-
kor péa vitt benporslin av Gus-
tavsbergs fabrikat. Upplaga
1000 st. Av Hjultallrik nr 1 finns
ett begrénsat antal kvar i lager.
Motivet dr BJ Y3 74 i farg och
kvalité som nr 2. Upplaga ca
700 st. Pris 60 kr/st + 5 kr por-
to vid betalning per postgiro
72 54 30 -3, Bergslagernas
Jernvégssallskap, Box 269,
401 24 Goteborg.

Tvé svéhska lok for finsmakare

ZUBA, den tyska firman som gor lokbyggsatser fér finsmakare, har
nu ocksa fatt fram tva svenska loktyper i HO. Har &r lite bakgrund till

Prenumerera
1976

Anvand bifogade
inbetalningskort.
Allt om Hobby ar
en bra gava ocksa
racker hela aret!

MODELLJARNVAGS-
ELEKTRONIK

— fran den enklaste koppling till avance-
rade system for oberoende flertagsdrift-
behandlas utférligt i MODELLEISEN-
BAHNEN ELEKTRONISCH GESTEUERT.
Bestall nu s& kan Du bygga i Jul!
Del1 102 sid 84 bilder
Del2 116 sid 78 bilder
Del3 148 sid 104 bilder

pris/del 30:—

Se aven artikel pa sid 10 j AoH nr 7.

Begar forteckning dver tyska hobby-
bécker!

Rekvireras hos: P Grill
Ronnvagen 22, 141 44 Huddinge
Tel. 08/711 64 29, Pg 33619-8

loken.

LITT G2

B Den ursprungliga loktypen
levererades av Linke-Hofman i
Breslau, Tyskland, 1918. Dessa
20 lok hade fran borjan litt G
1408—1427 hos SJ. Fleisch-

manns G8 dr ndra nog identisk
med SJ litt G.

D4 loken visade sig vara till-
fredsstillande bestilldes ytterli-
gare 15 av Nohab, men med en
dom och konformad sotskaps-

Tva svenska lokmodeller fran
ZUBA, Litt G2 ovan och Litt S5
tv.

lucka som hos B-loken och an-
nan tender (Gb). G blev da Ga
1408—1427, en del av dessa
fick dven B-lokspannor och blev
Ga 2.

Av de ursprungliga Ga-loken
blev 1408, 1409, 1411, 1414,
1417, 1420, 1421, 1425, 1426
ombyggda med B-lokspanna
men beholl den ursprungliga
oppna hytten G2, samma littera
fick de tyskbyggda Ga-loken
som forsigs med B-lokspanna
men dven med sluten hytt nim-

MJ-tips:

Battre fartreglage

B Vid anvindning av elektro-
niska pulsaggregat regleras far-
ten med en vanlig potentiome-
ter och fram/backomkoppling-
en av en separat omkopplare.
Sadana aggregat har beskrivits

i ett flertal tidningar, bl a AoH
nr 9-70, nr 8-72—73 och nr 1-
74. Man blir hir latt frestad att
dndra korriktning utan att forst
stoppa och det dr varken nyt-
tigt eller realistiskt, Det gar

as

fore

efter

g

sett fran atian

el T
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mycket bra att "baka in” fram/
back-omk i fartreglaget. S har
jag gjort i ett aggregat for fler-
tagsdrift och det fungerar ut-
mirkt, Metoden borde gi att
anvinda dven pa en vanlig reo-
stat men eftersom resistansvir-
det bor okas till det dubbla kan
det vara svart att hitta just en
sadan. Potentiometrar dr littare
att hitta i olika valdrer. Gor
inga ingrepp i kopta och kaps-
lade koraggregat!

Principen ar att man “halve-
rar” potentiometern dvs ldgger
0-ldget i mitten. Man bor alltsa
byta potten till en med det
dubbla virdet. Hur kritiskt det
ar beror helt och hallet pa hur
den ligger i sin koppling. Det
kan till och med hinda att det
gar att anvinda den befintliga.
Prova! I mitten pa pottens bana
ska det ordnas ett fast uttag
utan att hindra slipkontakten.
Det kan vara besvirligt och pill-
rigt, alla potentiometrar ir inte
lika samarbetsvilliga, sdrskilt
infe sma miniatyrdito med kol-
bana. Bittre dr en tradlindad
stor modell, Traden #r visserli-
gen inte avsedd att 18das pa
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ligen 1412, 1413, 1415, 1416,
1422, 1424, 1427.

Den modell som framtagits
ar G2 1427, alltsi med B-loks-
panna och sluten hytt men med
det tyska maskineriet och ten-
dern kvar.

LITT S5
1915 till 1927 lit Bergslagernas
Jirnvidg bygga 22 tanklok med
hjulstéllningen 1C1 fOr person-
thg-, latt godstags- och vixlings-
tjanst. Loket kunde balanseras
om fran 12,5 till 14,5 tons axel-
tryck. Typen kallades Y3, ddr
3:an angav Overhettare, 1948
overtog SJ loken och da hade
atta lok 12,5 tons axeltryck och
fick littera S5, De Ovriga 14
loken, med hogre axeltryck,
fick littera S7. Ytterligare tre
lok av denna typ byggdes for
tvd andra banor, nimligen
Hissleholm—Markaryds  jdrn-
vig och Landskrona—Helsing-
borgs jarnvagar, Dessa lok fick
forst littera S5 pa SI (HMIJ-lo-
ket hade en kort tid dven litte-
rat 'Y3) men balanserades om
och hette sen S7. S5-loken var i
tjanst till omkring 1960 di de
stilldes av, och de skrotades
alla omkring 1970 tillsammans
med S7-typen. Men ett lok av
S7-typ (nr 1874) har rdddats av
en museiforening i Goteborg.
Cewe-import i Flen dr svensk
importdr av Zschutschke &
Bachmanns modeller. Nagra
prisexempel pa litt G2: bygg-
sats utan ramverk kostar 240:—
och korklart lok 540:—. ||

men det gar att fa kontakt. Den
slutliga fixeringen far goras med
epoxilim.

Vid sidan om potentiometern
ska det sa sitta en mikrobryta-
re, Bist ir en med hidvarm och
trissa, Elfa har! Under pottens
halva arbetsomride ska mikro-
brytaren vara franslagen, under
den andra halvan tillslagen.
Vixlingen ska ske dir extra-
tampen 16tts fast, Till/frén-sla-
get ombesdrjes av en halvrund
trissa. Se skiss. Den har jag sé-
gat ut frin en 5 mm tjock alu-
miniumplatta, diameter ca 6
cm, Sitt en lasskruv vid axel-
genomgangen s att den blir jus-
terbar. Fila den jamn och sldt
diir den ska 16pa mot mikrobry-
tarens trissa. Hela arrange-
manget monteras pa en platvin-
kel under panelen sa att bara
pot-axeln sticker upp till ratten.

En mikrobrytare har nistan
alltid bara en vixlande kontakt
och det ricker inte till att viixla
tva poler. Dirfor far man lata
brytaren paverka ett reld med
tillrickligt antal funktioner.

Engreppsreglaget ir firdigt!

|
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Fig 1. 1 Sprayventil. 2 Spraymun-
stycke. 3 Spar for tomgangskruv.

vn @ o7 l

in och stanga till spraymunstycket.

Fig 3 och 4. Vid glapp i tomgangsskruven kan trotteln rora sig ut och

Sure jad o |

Fig. 2, 1. Spraymunstycke i spray-
ventil.

B Tillforlitligheten™ #r ndst
intill en bra bil och en skicklig
forare, den viktigaste kompo-
nenten i RC-bil sammanhang.
Forgasaren (trotteln) &r den
komponent som orsakar de fles-
ta storningarna, Pa forgasaren
finns det ett flertal detaljer som
kan orsaka motorstopp eller for-
simra motorns gang, tex tor-
kad och sprucken packning, 16sa
och lickande justerskruvar,
skruvar som av vibrationerna
skruvar ur sig och #ndrar in-
stillningarna nidr man kor. Man
kan ha sliten och glapp trottel
som licker och sldpper in tjuv-
luft vilket gdr att brinsleluft-
blandningen blir felaktig.

Kavans forgasare dr pa grund
av sin konstruktion lite kénsli-
gare for trottelglapp @n ménga
andra forgasare pa marknaden.

Vi skall ta en titt pa vad som
kan ske, och vad som kan gbras
for att minska risken for fel pd
forgasaren.

Om skéran for tomgangsskru-
ven #r sliten, eller om skruven
ir sliten, uppstar ett glapp som
medfor att trotteln kan rora sig
ut och in i forgasarhuset. Som
du ser i fig 3 och 4 kan motorn
inte suga till sig den mingd
brinsle som den skall ha nér
trotteln Oppnas och luften
strommar in, Foljden av detta
blir att motorn vill d6 nir du
gasar med spaken, och du bor-
jar skruva pd forgasaren utan
att n nagon forbattring.

Forgasaren sitter oftast pa det

&n‘;?ﬂ"
T b g

Fig 5. 1 Tatningsbricka. 2 Tillnallarbricka. 3 Trottelarm.

Se om din RG-hil forgasare

mest utsatta stillet i RC-bilen,
dir olja och vigdamm bildar
en fornimlig slipmassa som tdc-
ker forgasare och motor.

Denna slipmassa tréinger in
mellan trottel och forgasarhus
som gbr att trotteln gar trogt
och dessutom slipar pa savil
trottel som forgasarhus.

P4 kort tid har du da ett
kraftigt glapp mellan trottel och
hus som slidpper in tjuvluft och
forsvarar instdllningen av mo-
torn.

I fig 5 har du ett bra sitt att
hindra oljegrusmassan att tringa
in i trottelspringan.

Tillverka en tdtningsbricka
(1. fig 5) av nylon, lader, plast
eller filt. Gor den si stor att
den tangerar forgasarhusets yt-
terkanter.

Centrumhalet skall vara si
stort att brickan kan tridas p
den del av trotteln som sticker
ut ur huset, ca 1 mm.

Direfter behover du en till-
hallarbricka (2. fig 5) av om-
kring 1 mm tjocklek som kan
vara aningen mindre #n tht-
ningsbrickan.

Centrumhaélet skall ha sam-
ma diameter som halet i trottel-
armen. Pa denna bricka kan du
sedan 16da en arm som kan er-
sitta originalet. Du kan natur-
ligtvis anvdnda originalarmen
(3. fig 5) och montera den
utanfor den nya brickan.

Med denna komplettering av
forgasaren far du en titning som
utestinger oljegruset och dess-

utom kan du med ett titt mate-
rial, t ex nylon, fi minskat luft-
lickage i trottelspringan. Med
en titningsbricka av filt stoppas
bara gruset, medan oljan dran-
ker in i filten och smorjer trot-
tel och brickan. Filten gor ock-
sd att trotteln ror sig lattare.

Kompletteringen g0or ocksa
att trottelns axiella rorelse stop-
pas och reducerar dessutom
skadliga vibrationer.

Har du kopt forgasare nyli-

gen, bor du riddda tomgangs-
skruven redan nu. Pa Kavan-
forgasaren ér tomgangsskruven
fiist i forgasarhuset med ett fa-
ta] gingor, vilket gor att den, dd
du skruvat pa den ett tag och
vibrationer och trottlingsrorel-
ser gjort sitt, girna lossnar da
gingorna forstorts.
Har du svart att fa ner din Juft-
filterhallare mellan tomgangs-
skruven och halsen pa forgasa-
ren, kan du saga av huvudet pd
skruven och gora en skara i
skruvens overdel.

Du kan naturligivis ocksa
svarva eller fila ner skruvhuvu-
det.

Tag bort spiralfjadern pé
skruven. Sitt pi en M 2,5 mm
mutter pa tomgéngsskruven och
sitt tillbaka den i fOrgasaren.
Still sedan in lagom tomgangs-
varv pd motorn. Stoppa diref-
ter motorn och hill tomgangs-
skruven stilla med en skruv-
mejsel medan du laser stopp-
muttern med en skiftnyckel el-
ler liknande verktyg. | |
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Svenskt pansar i plast

Plastmodellerna har ofta beskyllts for att vara skadliga krigsleksaker
och speciellt har man “skjutit in sig” pa pansarmodellerna. Det kan
inte helt fornekas att modellerna i vissa fall gor skél for den nega-
tiva innebdrd som ligger i ordet “krigsieksak” men fér de seriosa
modellbyggare som sysslar med pansarmodeller har kritiken kénts
oréttvis. Dessa byggare kombinerar ett historiskt intresse med intres-
set for teknik och modellbygge. De flesta pansarmodellbyggare syss-
lar med utléndska typer men det finns manga som bygger om de ut-
landska forebilderna till svenska arméfordon. PA manga lasares be-
géran later vi har en specialist — Per-Ake Kronbladh, kapten vid P 4
Skiovde — berdtta lite ndrmare om vilka plastmodeller som gar att
bygga i svensk version.

Stridsvagn 103, eller stridsvagn S som den allmant kallas, finns en-
dast i prototyputférande i plastmodell.

£ T

Pzkw Il fanns i ett exemplar i Sverige, nu star vagnen pa museet i
Axvall.

Pansarbil m/40 kan kanske tillverkas av Fujimis byggsats Sdkfz 222 A
i skala 1/76.
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Antalet byggsatser som gar
att bygga i svensk arméversion
ir stort om man ridknar med
alla udda utldndska typer. Bland
de kdnda udda typer som an-
vants kan ndmnas AMX 13,
Pzkw IIT och TV, Kungstiger
och Panther som alla fanns i ett
exemplar 1 Sverige. Bilddoku-
mentationen av de udda typer-
na ir ofta dalig, Ofta anvindes
de genast som mal for prov-
skjutningar med pv-pjiser.
Stridsvagn m/41. Mailning till
1955:  Fyrfargsflickiz med
svensk flagga pa chassit, 3-siff-
rigt nummer (ytterlinjerade siff-
ror) pa tornet och ibland #dven
bak. Troligen har vissa haft en
flagga baktill pa tornet eller
chassit. T front och akter fanns
ett 3- eller S-siffrigt nummer
(80...). Efter 1955 till den ut-
gick ur tjinst omkr 1960 var
vagnen helt gron. Inga flaggor
eller tornsiffror. Vagnen kan
limpligen konverteras till Pbyv
301, vilket ocksa skett i verklig-
heten. Pbv 301 hade samma reg.
nr som strv-chassit.

Detta chassi har dven an-
vints till  stormartillerivagn
m/43 med malning som strv
m/41. Den gick ur tjinst ca
1969.

Byggsats: Fujimi (1:76) och
Italearei 1:35, Modakit 1:76.
Hetzer (1 ex). Malning: Tysk
gul med sv flagga och 303 pi
“tornets” sidor. Fram och bak-
till sv reg nr 80303. Byggsats:
Fujimi (1:76), Italearei (1:35).
Modakit (1:76) och Esci (1:72).
Stug III D. Gul Zimmerit, reg
nr 80302. Pa frampansaret *II”
med romerska siffror i gult.
Bygagsats: Airfix (1:76). Stug III
G, konvertering med bla av-
kapning av kanonen. Otaki
1:35, Bandai 1:35, Tamiya 1:35,
Bandai 1:48, Tamiya 1:21 och
Roco 1:87.

Stridsvagn Comet. Mailning:
Deep bronzegreen. Exempel pa
svenska registernummer dr 167
(i England tidigare 12ZR 16) och
168 (182G79). Byggsats: Match-
box (1:76), Fujimi (1:48).

Churchill III. Har inte haft ka-
non monterad i Sverige. Tornet
har oftast sttt i lige kI 3.
Innan vagnen togs in pa museet
for restaurering fanns alla gam-
la igenkdnningstecken fran eng-
elsk tjdnst kvar, Byggsats: kon-
vertering fran Airfix Mk VII
(1:76) eller Aurora (1:48).

Stridsvagn Sherman M4, M4A4
fanns i ctt ex av varje. Helt i
original men med de vita ameri-
kanska stjirnorna évermalade.
M4A4 var forsedd med brittisk
17 punds kanon M4 med 10,5

c¢m kanon, Nagon har haft hel-
gront, andra har haft gron/
brun/svart camouflage. Banden
har varit av allt frAn gummi-
plattor till stalribbor. M4A4
hade reg.nr 317, )

Byggsats: Airfix (1:76) konv,
Fujimi (1:76) konv, Tamiya
(1:48, 1:35). Matchbox M4A4
Firefly (1:76). Anm: ingen ver-
sion hade HVSS-fjidringen.
Pansarbandvagn M 113 (1 ex).
Malning: Helt original i allt.
US-ARMY o&vermalat och in-
terimreg nr ar 14. Byggsats:
Roco (1:87), Tamiya (1:35).
Anm: M113 har varit forsedd
med Pbv 302-torn. Bild pa detta
finns i Profile book nr 1.
Stridsvagn 103 (S). Byggsats:
Aurora (1:48), Tamiya (1:48).
Bida avbildar prototyper. Serie-
vagnarna har stora skillnader
bla i dverredet, nya stralkasta-
re, nya luckor och fér B-vagnar
dven flytutrustning.

For den som vill bygga i 1:76

kan det vara bra att veta att
Strv 103 har exakt samma bir-
hjul som Centurion. Bandet kan
tas fran Leopard, liksom iiven
drivhjulet men i Ovrigt maste
man schratchbygga. Kanonen
kan tas fran en Strv 81 (Centu-
rion).
Centurion Mk 5 och 10. Svensk
beteckning: Stridsvagn 81 resp
101, Strv 81 var fran borjan
forsedd med helt sldtt eldror
med motvikt i mynningen men
fick senare krutgasejektor (kon-
centrisk) monterad. Ytterligare
ombyggnader, bla nytt eldror
med excentrisk ejektor, har
gjorts och nu kallas typen for
strv 102. Bygger man strv 102
kan eldréret himtas fran Leo-
pard. Byggsats: Tamiya (1:35
och 1:25), Roco (1:87), Nichi-
mo (1:35), Airfix (1:76), Nitto
(25

De allra forsta svenska Cen-
turionvagnarna (strv 81) kan
byggas direkt fran byggsatsen,
tom engelsk firg men med
svenskt reg.nr och flagga pa si-
dan. Senare modifieringar finns
beskrivna i IPMS jultidning
1974 (5 sidor).

Pansarbil M 8. I tjinst hos
svenska FN-styrkorna i Kongo.
Milningen standard men med
stora bokstdver "UN" pa vitt
pamalade. Bilarna var namnade
Lulle-Belle, Bibi-Belle, Nina-
Belle, Anne-Belle med versaler
strax under tornet., Byggsats:
Roco (1:87), Tamiya (1:35). Re-
vell (1:40).

Weasel (bandvagn m/48). Ma-
lat fyrfirgsflickig och hade pre-
seningshuv dver personalutrym-
me. Byggsats: Roco (1:87) och
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Monogram (1:32), Nitto (1:32).
Willys jeep. Vissa spaningsfor-
band var utrustade med ksp till
hoger om foraren och kordes
utan skyddstak. De flesta hade
annars tak monterat dret runt.
Byggsats: Airfix, Roco, Bandai
(1:48), MPC (1:24), Revell
(1:32), Hasegawa (1:72), Airfix
Buffalo (1:76).

Pskw III: Flera ex skall ha fun-
nits i bruk. De har varit utrus-
tade med bade 5 och 7 cm ka-
non, men vilka Ausf det varit
ir f n ok#nt. Via foto pa en &r
klart att det varit ett hopkok av
flera #ven om det troligen har
varit Ausf N med ett gammalt
chassi. Om detta ex varit kort
ir osikert da de enda tva fotona
av denna visar en vagn med av-
taget hogerband.

Byggsats: Nitto, Matchbox
1:76, Tamaya 1:35, Bandai 1:48,
Esci 1:72, Nichimo 1:30, Otaki
1:35, Tamiya 1:24.

Pzkw IV: Enligt ovan men inga
foton har synts till varfor den-
na far sta over. Flera byggsat-
ser av denna finns, Airfix 1:76,
Bandai 1:48, Nichimo 1:30.
Pzkw V Panther fanns iett ex
men skinktes i mitten av 1960
till Tyskland. Gul férg och tro-
ligen Ausf A men kan ha varit
D-modifierad till A-standard.
Ausf A dr det daligt med men
G, som gar ldtt att &ndra, finns
fran Airfix och Nitto. Match
box 1:76, Bandai 1:48, Tamiya
1:35, Esci 1:72, Fujimi 1:32.
Pzkw Tiger Il (Konigstiger) an-
viindes i ett ex men i samband
med axelbrott blev den degra-
derad till skjutmal. Det var den
ovanligaste modellen tillverkad
i 50 ex vi hade, den med torn
av Porsches typ. Den vanligaste
var férsedd med Henschel-torn.
Gul firg. Byggsats Fujimi 1:76
(Henschel), Modakit (2 st, en
av varje), Otaki 1:48, Tamiya
1:35 (Henschel), Aurora 1:48,
Bandai 1:48.

Kiibelwagen skall ha anvints i
minst ett ex. Inget foto dr ként
fn, Nitto 1:76, Modakit 1:76 (4
st), Fujimi 1:76, Esci 1:72, Ta-
miya 1:35.

Schwimmwagen har anvints i
minst ett ex. Gul fidrg med
svensk flagga Nitto 1:76, Fujimi
1:76. Hasegava 1:72, Bandai
1:48, Tamiya 1:35.

Kettenkrad (bandgidende mc)
skall ha funnits i ndgra ex men
inget foto dr kint. Byggsatser
Hasegawa i Schwimmwagensat-
sen 1:72, Tamiya 1:35 (finns na-
gon ytterligare i stor skalal).

Av de amerikanska bilar som
koptes per kvadratkilometer ef-
ter kriget har Max kommit med
tva som direkt gar att gora
svenska, Weapons carrier och
Comand car. Personnel carrier
har chassiet gemensamt med ett
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fordon som gitt inom FV som
markradiostation. Skalan dr
1:35. Chassiet i vissa av Hase-
gawas sortiment bor kunna ga
att anvinda. En hel del finns
for ovrigt i Rocos lite udda 1:87.

Av den dvriga materielen som
anvints hir i landet finns det
inga byggsatser i marknaden.
Det gar dock att ta delar fran
en annan modell i vissa fall och
snickra ihop nagot eget. Ett ex-
empel pa detta dr Pbv 302 som
har méanga delar som ingar i
M 113 tex band-, driv-, spinn-
och bidrhjul. De senare maste
dock forses med hjuldiskar om
man bygger serievagn, men
nagra av prototyperna hade ex-
akt samma hjul. Troligen gar
takluckorna att anviinda for de
ser mycket lika ut.

Ett annat ex pa sadan mate-
riel #ir Hbt m/40 Demag och
m/43 Volvo. Vad dr da detta?
Jo ett halvbandfordon med tysk
beteckning Sdkfz 10 som in-
kopts och anviints av artilleriet
som dragfordon for pjdser. Se-
nare bygegde Volvo en snarlik
kopia av vilka ett ex har ham-
nat pa Pansarmuseet i Axvall.
Den kan lampligen sdgas vara
en lastbil med bandaggregat i
stillet for bakhjul. Delar till
denna kan tas, nirmast del till
bandet, resten far byggaren
gora sjilv. Tyvdrr gar det at
tva satser for att gora en da
den hade 5 st bdrhjul och sat-
serna endast har 4 st. Bandet blir
foljaktligen for kort och maste
skarvas. Byggsats dr Nitto
Sdkfz 250-1 1:76, Airfix Rom-
mels Halftrack 1:32.

En som inte finns i byggsats
men som #r ritt enkel att fi
ihop #r KP-bilen (Likkistan) da
det inte finns en enda krokt
plat pa den om man undantar
FN-modellen som har fatt ett
skydd for lvksp-skytten. Det ar
f5ljaktligen bara att skira ut de
olika platarna fran plasticard
och ta passande hjul fran na-
gon sats. Det storsta problemet
dr en ritning, Firgschemat i
svenskt utférande var pa 40-ta-
let i 4-firg och fran senare de-
len av 50-talet tills nu helt i
gront. T FN-tjidnst har de varit
helt vita med olika namn och
emblem i allminhet pa front
och sida, dir det dven varit
stora svarta UN-bokstéver. De
olika bilarna skiljer sig mycket
i utseende fran varann da be-
siittningen har smyckat ut dem
olika. T Kongo var det nagra
som var flickiga — gulgront
och svart med vitt ONU. Dessa
bilar hade inte heller svenskt
reg.nr utan en intern numre-
ring. Vissa bilar anviindes av
den intiska bataljonen som sec-
dan limnade de mkvar. |
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Smak pa kli

Har dr ett urval

Borgar: Siegmundseck 3:50, Hohe-
neck 3:50, Stolzeneck 3:50, Falken-
stein 2 ark 7:—, Greifenstein 2 ark
7:—, Rabenstein 2 ark 7.—.

Flygplan 1:50: Cessna 3108 2 ark 7:—,
Sikorsky S-55 helikopter 3:50, HFBE
320 Hansa 3 ark 10:50, Spirit of St
Louis 3:50, Bleriot+Antoinette 1909
3:50, Lockhead F 104G Starfighter
3:50, North Am X-15 3:50, Fokker DR 1
tva modeller, 2 ark 7:—. Metropoli-
tan 6 ark 21:—, Ju 52 3 ark 10:50,

SAAB Viggen 3 ark 10:50.

Flygplan 1:100: Do X 4 ark 14— Boe-
ing 707 3 ark 10:50, Junkers F 13 3:50,
Focke Wulf Fw 200 Condor 2 ark 7:—,
Dornier Wal 2 ark 7:—, Do 27 Seren-
geti 3:50, Junkers Ju52 2 ark 7:—,
Jugl 2 ark 71—,

Batar 1:100: Raddningskryss Theodor
Heuss 3:50, Hjulangare Mississippi
§ ark 17:50.

Batar 1:200. Fiskefartyg i Nordsjon
3:50, Bogserbat 3:50, Fraktfartyg Bor-
kum 3:50, Fraktfartyg Nordeney 3:50,
Flodang Franz Schubert 2 ark 7:.—,

TYSKA

Bing Modellbahnen .......... 1200 —
Zahnradbahnen .............. 80—
Moderne Strassenbahnen .... 80—
Strassenbahn in Wien ..... . 58—
Die Wiener Strassenbahn

1945—71 ......... AT e e 80—
Die alten Wiener Tramways

TOREEFE. il e 80—
Berliner Strassenbahnen

1865—1973 ...... e e 80:—
Die Strassenbahnen Berlins.. 28—
Strassenbahnen in

Deutschland ..... e 48—
Dampflokomotiven Normalspur 28—
Dampflokomotiven Zahnrad/
SeialBHHP fa s S 28:—
Oriant=EXprass!! i 80:—
Mit Kohle, Dampf u

Schaufelradern ......, st 80—
Deutsche Dampf-, Elektro u
Diesellokomotiven ...... S 53:—
Das Eisenbahn-Jahrhundert .. 65—
Als die Loks noch dampften,

bilder, reapris .o v iviiin 20—
Strassenbahnen im

Ruhrgeblet ......c.coieiienns 33—
Berliner S5-Bahn .............. 33—
Berliner Omnibusse .......... 28:—
Taschenbuchserien, tysk fide-

bok: 5 olika, Anglok—Smal-
sparslok—Diesellok—Elektro-
lok—motorvagnar, per bok .... 22:50
Modelljérnvégsbcker pa  tyska:
“Kleine Modellbahnreihe™ per styck

kr 15:—,

Féljande utgivna: Nr 1 100 Gleispla-
ne HO-N-TT, Nr 2 Woerkstattpraxis,

&
|
Al

Vilda Vasternlok

modeller:
3 ark (stort) 10:50, Montgolfier varml-

Diverse
ballong 2 ark 7:—, Gammalt luft-
skepp "Express'’ 3 ark 10:50.

Fartyg skala ca 1:250: MS Berlin (fd
Gripsholm) 72 ecm 21—, Tagfarjan
Deutschland 48 cm 15—, MS Europa
73,2 em (fd Kungsholm) 28:—, Fin-
landia 61,2 cm 24:50, Slagskeppet
Scharnhorst 30—,

Hus i HO: Vilda Vésternhus, 9 olika
ark, totalt 20 hus, per ark 2:50, Vat-
tenkvarn 3:50, Vaderkvarn med bond-
gard 3:50, Stadsport/apotek/stadsmur
3:50, Képmanshus/tre medeltidshus
3:50, Radhus/skola/brunn/spruthus
3:50, Station Friedbach 3:50, Ban-
vaktshus/stallverk 3:50.

Nr 3 Schalten+Fahren, Nr 4 An-
lagenbau in der Praxis, Nr 5 Modell-
bahn Elektro-raxis, Nr 6 So baut man
eine Maodell-Landschaft, Nr 7 Auto-
matik+Elektronik, Nr 8 Tips+Kniffe,
Nr 9 Signalbuch, Nr 10 Bahnhéfe im
Modell, Nr 11 Modellbahn vor der
Kamera, Nr 12 Fahren+Rangieren,
Nr 12 Fahrstrassen, Stellwerke u Sig-
nale, Nr 14 Oberleitung im Modell,
Nr 15 Modellbahnen richtig geplant,
Nr18 NY! Lokomotiven +Wagen selbst
gebaut, Nr 17 NY! Viele Ziige auf ei-
ner Anlage, Nr 18 NY! Bahnbetriebs-
warke im Modaell.

ENGELSKA
MYHET! Basics of Radio

Control Modeling ............ 15—
When Steam Railroads

T v LT A 150 —
The Interurban Era .......... 100.—
Some Classic Trains ........ 125:—

Time of the Trolley .......... 125:—

Cyclopedia of American
Practice 1941 ....... e 250:—

Car Builders' Cyclopedia 1940 250:—
Cyclopedia of Model Rail-
roaders (faktaspickad |lokbok) 125:—

SVENSKA

Teknik & Hobby 1871 ...... st G7S
Teknik & Hobby 1972 ........ 975
(Teknik & Hobby 1973 slutsald)

Teknik & Hobby 1974 ,....... 9:75
Teknik & Hobby 1976 .,....... 1275
Teknik [ Hobby 1876 .......... 12:75
Svenskarna och deras

JArNVAqarE et reapris 25—
Hej Sparvagn ........ reapris 25—
Jadrads—Tallas Jarnvég...... 14:50

parkshobby?

Nyhet! Hus | N-skala 1:160
Fyra korsvirkeshus 3:50, Fyra sma
hus bl a kyrka 3:50, Albrecht Diirer-

haus 3:50, Station/lokstall/magasin
350, Hallplats Feldseeftva hus 3:50,
Modern butik/tva hus 3:50, Tva mo-
derna flerfamiljshus 3:50, Héghus
3:50, Fyra fritidshus 5—, Radhus/
Gasthof/Bageri/Bondgard 5:—, Tre
bondgardar/tvd ladugardar 5— (3
olika finns om du vill bygga en hel
alpby), Slott Lichtenstein 7:—.

Stora husmodeller: Slottet Neusch-
wanstein 28:—, Ulmer Miinster 32:—,
Stockholms Stadshus 32;:—.

Visst finns den kvar!
DE SISTA ANGLOKEN, Karl-Erik
Akerbloms inspelning av svenska
anglok i tjanst. 19 inspelningar, sam-
manlagt 40 minuters genuint svenskt
tuffande,

Pris kr 26:50

DAMPFLOK-ROMANTIK IN STEREO
ar den finaste skiva som nagonsin
gjorts av angloksljud. En skiva med
en bok pa 40 sidor | LP-format och
61 foton. Tekniskt pa absolut topp,
aven om den kostar darefter!

Pris kr 80:—

Aldre EP-skivor i begrinsad méngd:
D75 hat Ausfahrt .............. 16:50
Zwischen Erzberg und Gesduse 16:50
Ausfahrt frei fir Lok S3/6 .... 16:50
Svenska Angloksljud .......... 16:50

Dampfarchiv No. 1 (Schweiziska lok
i ton och bild, texthafte 24 sidor med
helsidesbilder) ..,,............ 28—

Dampfarchiv Ne. 2 ............ 28—

(Bada schweizarna &r 33-varvsskivor,
No. 1 endast ett ex i lager.)

TRAMS — den svenska inspelningen
i stereo av sparvagnarna | Malmké-
ping. Skiovmslaget ar samtidigt ett
roligt album med jattebilder .. 35—

Aircam aviation

Aircambéckerna: En bok, om varje
flygplanstyp, massor av bilder och
fargscheman, 52 sidor, varav 9 i férg,
per st 20 —.

1. North American P-51 D Mustang
Republic P-47 Thunderbolt

North American Mustang
Supermarine Spitfire Mk [-XVI
North American P-51

North American P-51 BC Mustang
Curtiss Kittyhawk Mk I-1V
Curtiss P-40 D-N Warhawk
Supermarine Spitfire Mk X|1-24
Spad Scouts SVII-SXIII
Lockheed P-38 Lightning
Consolidated B-24 D-M Liberator
Avro Lancaster

Nakajima Ki.43 Hayabusa [-I]

Republic F/RF-84F Thunderstreak
[Thunderflash

15. Boeing B-17B-H Flylng Fortress
16. Mitsubishi ABM 1/2/-2N Zero-sen
17. North American F-86A/L Sabre
18. Makajima Ki. 27A/B

19. Grumman F6F-3/5 Hellcat

20, Canadir Sabre Mk. 1-6/Common-
wealth Sabre Mk. 30-32

21, Kawasaki Ki. 61/Ki. 100 Hien

22, North American B-25A/J Mitchell
23. Vought F4U-17 Corsair

24. Hawker Hurricane Mk. I-1V

25. Makajima Ki. 44 Shoki la, b, ¢/
lla, b, ¢

26, Hawker Hunter F1/T66

27. Douglas A-4 McDonnell A/L Sky-
hawk

28. De Havilland Mosquito

29. Nakajima Ki. 84 a/b Hayate

30. Mc Donnell F-4 Phantom Il

31. Vought F-8 Crusader

32. Kawasaki Ki. 48-1/Il Sokei

33. De Havilland Vampire F1-T55

35. Mitsubishi: Nakajima G3M 1/2/3
37. English Electric (BAC) Lightning

39. Messerschmitt Bf 1098, C, D, E
(Vol 1)

40. Messerschmitt Bf109 F-G (Vol 2)
41, McDonnell F-4 Phantom Vol 2

42. Messerschmitt Bf 109 plus JG in-
signia

43. Messerschmitt Bf 108 F/G Vol 4
44. Focke Wulf Fw 190 A/D

® N oo AL

B
TR = -

Specials

5 1. Battle of Britain

S 2. Finnish Air Force 1918—1968

S 3. Sharkmouth 1916—1945 Vol 1

S 4. SBharkmouth 1945—1970 Vol 2
S5, Cz??:rgnslovakian Air Force 1918

S 6. Luftwaffe Solour Schemes and
Markings 1835—1945 Vol 1
Aerobatic Teams 1950—1970

Luftwaffe Colour Schemes and
Markings 1935—1945 Vol 2

Luftwaffe Bomber camouflage
and Markings 1940 Vol 1
S11. Luftwaffe Fighter and Marine

Bomber Camouflage and Mark-
ings 1940 Vol 2

Aerobatic Teams 1950—1971
Vol 2

USAAF Heavy Bomber Group
Vol 1

Bl
58

510.

S12.
S13.
S§14. USAAF Heavy Bomber Group
ol 2

S17.
S18.
S19.

50 Fighters 1938—1945 Vol 1
50 Fighters 1938—1945 Vol 2

Luftwaffe Colour Schemes and
Markings Vol 3

Mot postférskott fran:

Jan Jangd AB

Riksradsvagen 78 -
Telefon /08 59 22 77

121 60 Johanneshov

50

Allt om Hobby 8/75




Gotlandsloket 11

M2
} = === i
: e et h ritningar: JAN GUNNARSSON
Ji' +R_?.5'/f = __'-@__‘3".' { Tﬂy- 22 Text, foto och ritningal
[ e &
— | \%_1 S
. & etk Jan Gunnarssons artikelserie om hur man bygger ett massingslok i
_ el oL BN skala 1:20 av Gotlands Jérnvégars lok nr 3 lider nu mot siit slut. |
o (1 +_'."1 S o detta nummer visar vi de sista ritningarna och i nista nummer kom-
e e t;*_:‘%’__if FE{] - e 5 3
& ] | i mer sa antligen slutproven av den fardiga modellen. Mer an hundra
e LSEL) 2mm ME-NIT lasare har skaffat sig ritningar i helskala och atskilliga byggare bbr
1,5*: T ?‘-5‘ vara nastan klara. Du som har byggt, skriv och berattal Skicka gérna
) e BUSSHINGA:‘ BRONS @ en bild ocksa!
SHALA 2:
e Etr dem som inte var med fran borjan kan vi beritta att artikelse-

rien bérjade i nr 6/74 (alla gamla nummer kan fortfarande bestéllas,
se 71) och att helskalaritningar kan bestillas fran Jan Gunnarsson,
Soldangsvigen 18, 191 54 Sollentuna, for 50:—.

! : #3 PRESSPASSNING
.li. —— |

JE L@ ro
v Ul 't\k‘i’ J

—
18 R:a\-\ ; Il
/ ~ 1 i
g\\_ /2K s i GLIDPASSNING
81 et \E'@ PA AXEL
4 |
i [ s ]
™ s .
M3 ® ——
S E—
28| BRICKA 10| — S T STOPPSKIVOR
| | =
* == ..f'-_-*_'_—‘T_'ﬁ-
e E_r .
EXCENTERSKIVA
—Tr
[
= BRICKA, D5mm
o] oo [T = = i‘
-5 —
% | — | SAMMANSTALLNING, DRIVAXEL
3 2 | STOPPSKIVA STAL
2 2 | EXCENTERSKIVA | e SRR e e
1 [ 2 [ ExcenTersTANG BRONS OCH STAL 1 ST VANSTER, 15T HOGER
Det-nr | Ant Benamning Material Anm
ana luq; S -l [ [ ‘I Sand Ic.m !s;!-i (1:20) Ersaver Ersair av
-— Biad Dﬂ\;- 673
6J1-3

it e

2:13

Foto 117

Foto 119

Allt nm Hobbv

8175

Foto 116
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LUBRIKATORN

Lubrikatorn, som #r nista de-
talj, ar av deplacerande typ.
Den fungerar enligt foljande:
Dess hogt upp beldgna uttag dr
med ett ror anslutet till cylin-
derblockets anginlopp. Lubri-
katorn fylls med cylinderolja
upp till uttaget. Pafyllningsloc-
ket maste vara forsett med
packning och vara absolut titt-
slutande. Vid gang strommar
en liten mangd anga fran cy-
linderblocket till lubrikatorn,
som foljaktligen star under sam-
ma tryck som slidskapen, Da
lubrikatorn #r kallare dn den
temperatur som motsvarar detta
angtryck kondenseras angan i
lubrikatorn till vatten. Eftersom
vatten ir tyngre #n olja, sjunker
det till lubrikatorns botten och
pressar saledes ut motsvarande
mingd olja genom roret till cy-
linderblocket. Dér blandas ol-
jan med angan och fors vidare
till ventiler och cylindrar.

Efter avslutad korning toms
lubrikatorn pa Kondensvatten
genom att avtappningskranen i
dess botten Gppnas samtidigt
med péfyliningen, Darvid mis-
te lokets regulator vara helt
stangd, annars uppstar en fon-
tdn av mindre trivsamt slag. Vid
korning maste avtappningskra-
nen tita helt, annars pressas ol-
jan ut genom spillroret.

For lubrikatorn behovs en bit
massingssting, & 16 mm. Kapa
den till ca 5 Omm ldngd. Borra
ett tvirgiende 8 mm hél ige-
nom stangen 12 mm frin ena
inden, Borra ytterligare ett 8
mm hal (for den ovre anslut-
ningen) 31 mm fran det forsta.
Detta hal skall ej ga igenom
stangen, utan endast vara ca 10
mm djupt. Sitt upp biten i svar-
ven si att Anden med det ge-
nomgaende halet dr vind mot
dubbdockan.

Centrumborra och borra ige-
nom till halet med 1,5 mm borr.
Byt ut borrschucken mot en
centrumdubb och stod arbets-
styckets @nde med den. Svarva

Foto 111

en tapp, @ 5 mm, till ritt av-
stand fran halet. Tag bort dub-
ben och ginga tappen MS5X
0.5. Svarva av tappen till 6 mm
Jingd. Forsink kraftigt med en
centrumborr och grada ingéng-
en pa gingan.

Viind arbetsstycket i chucken
och plansvarva till ritt lingd.
Centrumborra och borra ige-
nom till det genomgaende 8 mm
hilet med ca 4 mm borr. Folj
upp med 6 mm borr. Direfter
svarvas halet upp till @ 11 mm
med ett langt innersvarvstal.

Foto 112

Tillverka detalj A. Var dir-
vid noga med djupet pa det
gingade halet respektive @& 2.6
mm-hélet. Glom ej att borra det
vertikala halet.

Pressa in detalj A i lubrika-
torn. Dess frimre del skall stic-
ka ut 2 mm. Silverldd och beta.
Borra direfter fOrbindelsen
mellan den gingade tappen och
@ 2,6 mm-halet.

Tillverka och silverlod fast
den 6vre delen med gingan for
locket. Direfter gors bussning-

51




en for anslutningen, Ocksa den-
na silverlods till lubrikatorn.

Anslutningsnippeln och pack-
boxen svarvas ur 6 mm sex-
kopparror. Fldnsarna, av mis-
sing, bor silverlodas till roret.
kantsting. Spindeln gors av en
bit 3 mm rostfri sting, Forse
den med ett skruvmejselspér i
ena dnden.

Skruva in spindeln i pack-
boxmuttern. Linda en tunn rem-
sa teflontape nagra varv runt
spindelns sldtsvarvade del och
skruva in det hela i lubrikatorn.

Tillverka locket av en bit
Z 10 mm missingsstang. Det
maste sluta absolut titt, annars
fungerar ej lubrikatorn. Vid be-
hov kan en O-ring ldggas i spa-
ret vid géngans slut for titning.

Skruvmejselsparet 1 locket
kan alternativt fOrses med en
vridpinne, se foto. Detta mins-

Foto 113

kar risken att man forsoker bru-
ka vald vid tilldragningen,

Installera lubrikatorn i tan-
ken. Den hélls fast av pack-
boxmuttern och anslutningsnip-
peln. Ligg lite teflontapp i
gingan pa den senare fOr tit-
ning. Kontrolera att dridnerings-
kranen tétar i stingt lige.

Bocka till tankarnas forbin-
delserér av 4 mm eller 532"
Montera tankarna pa plats pa
chassiet, med forbindelserdret
16st instucket. Pannan maéste
dirvid vara avlyft. Kontrollera
att forbindelseroret gar fritt
fran pannan. Tennl6d roret till
tankarna medan dessa sitter pa
plats, Lossa direfter tankarna
och skolj dem noga ut- och in-
vindigt samt montera dem éter.
Léimna pannan avtagen.

RORMOKERI
Vi borjar med anganslutningen.
Forst en liten riittelse, pa sam-
manstéllningsritningen for ram
(nr 2:5) dr anslutningen felak-
tigt ritad mot vinster sida. Den
skall vara vind mot hoger, vil-
ket framgar av ritning 2:16.
Alltsa: tillverka anslutningen.

Foto 114
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Delarna silverlods samman. Tag
ddrefter upp ett hal fér anslut-
ningen i sotskapet. Aven i sot-
skapsfronten maste ett urtag fi-
las for anslutningen.

Hirnist skall rorforbindelsen
mellan cylinderblock och lubri-
kator tillverkas. Anvind 332"
kopparrér. Kapa till en lamplig
lingd med god marginal och
glodga den.

Svarva till tva stycken konis-
ka nipplar. Arbetsordningen
framgar av foto 115—118. For
att erhalla ritt vinkel pa den
koniska delen, anvinds en cent-
rumborr som mall vid instill-
ning av svarvstalet. Observera
att stalet #r “vinsterhdnt”, sam-
ma stal anvinds ldmpligen vid
fasning av muttrar och dylikt.

Gor dven tva hylsmuttrar,

Silverlod en nippel till rorets
ena dnde. Beta och skdlj noga.
Bocka roret till ungefirlig form.
Sdtt pA en mutter och skruva
fast roret pa anslutningen pa
ningen fram till lubrikatorn och
cylinderblocket. Justera bock-
mirk ut slutlig lingd. Lossa och
kapa roret.

Sitt den andra muttern pa ro-
ret, vind at ridtt hall. Sitt pa
och silverlod den andra nip-
peln. Beta och skolj noga. Mon-
tera roret pa plats.

Pa samma sidtt gbrs roren
ning till backventil respektive
fran vattenpumpens 6vre anslut-
da ej dr fiardig dnnu, tillverkas
returkranen. Om den sistndmn-
den pa samma sitt som kranen
fér hjdlpblastret, se tidigare av-
snitt.

Vattenpumpens undre anslut-
ning forbindes med uttaget pa
den hogra tankens frimre vigg
med ett ¥8” kopparror.

Tillverka anslutningen mellan
staget i pannans centrumlinje.
jar, erfordras glodgning av ro-
kranen for hjilpblistret och ror-
Da detta ror har flera tviira bo-
ret flera ginger i varje boj.

Manometern, som finns att
kopa firdig fran tex Eskader,
skall anslutas med 3/32” koppar-
ror. Roéret bockas till en slinga,

Fcto 121

vars ldgsta punkt skall na ca 15
mm under anslutningen.

Hirigenom kommer slingan
att fyllas med kondensvatten,
som skyddar manometern fran
direktkontakt med den heta
angan. Aven hir erfordras upp-
repade glodgningar vid bock-
ningen.

OVERHETTARE

Ritning 2:16

Denna bestar av en bit %/32” el-
ler 4 mm kopparror som boc-
kas enligt ritningen. Borja med
de frimre bockarna. Nir dessa
ir klara, tillverka och 16d fast
fgrimre anslutningen. Observe-
ra att muttern maste sittas pa
tore 16dningen, da den ej gar
over de tvira bockarna.

Stick in Overhettaren 1 pan-
nan s& att bakénden sticker ut i
forarhytten. Gor ett mirke pa
roret jams med bussningens
bakre kant. Tag ur dverhettaren
och kapa den vid mirket. Till-
verka den bakre anslutningen
av en bit kopparstang. Da den
bakre anslutningen har direkt
kontakt med l&gorna fran brén-
naren ricker det ej med vanlig
silverlddning hir. Anslutningen
maste dirfér 16das med miis-
sing. Anvind en bit missings-
trad och forfar som vid vanlig
silverlodning. Anviand flussme-
del avsett for silverlodning.
Temperaturen méste drivas upp
betydligt hogre for att missings-
traden skall smiilta vid 18dning-
en.

Anslutningen mellan regula-
torn och Overhettaren gors av
samma rérdimension som over-
hettaren, Da den har en mycket
tvir boj, maste den glodgas fle-
ra ganger under bockningen.
Glom ej anslutningsmuttern.

ISOLERING AV SOTSKAP
Sotskapet isoleras invindigt
med 1,5 mm asbest pa samma
sitt som pannan. Peta upp ett
hél fér anganslutningen i asbes-
ten medan den &nnu dr fuktig.
Kom ihag att tita runt &ngan-
slutningen med fuktad asbest
innan provkorningen, Gor det
dock ej dnnu, sotskdpet maste
demonteras innan provkorning-
en.

INFASTNING AV PANNA
Pannan halls pd plats dels ge-
nom att den dr inskjuten i sot-
skapet, dels genom tva skruvar
i dess bakre del som samtidigt
utg:r fiste for sista axelns
bromsklotsar.

Siitt alltsa in pannan i ritt
lige och borra med 1,7 mm
borr genom skruvhalen i ramen,
igenom eldstadssidorna. Lossa
pannan och borra upp halen i
eldstadssidorna till 2,1 mm.

Sdtt ater in pannan och skruva
temporirt in ett par korta M2-
skruvar genom ram och eldstad-
sida i avvaktan pa bromsskor-
nas fardigstillande.

Pi bilderna av mitt lok syns
en rad hal pa eldstadens sidor
igenom urtagen i ramarna. Des-
sa hal #r resultatet av ett expe-
riment med en mindre lyckad
brinnare. De fyller numera ing-
en funktion.

KAPA OVER REGULATOR

I verkligheten dr denna en del
av pannan. Loket har namligen
dngpanna av Belpaire-typ. Pa
modellen 4r den endast en
atrapp.

Saga till den frimre gaveln
av 1 mm méssingsplat. Nita och
silverlod fast tre bitar 55 mm
missing jamns med kanterna pa

4 = ]

Foto 122

baksidan. Fila underkanten till
passning mot pannan. Runda
av de Ovre hornen och fram-
kanterna med fil. Putsa med
slippapper, dd denna del skall
vara omalad om loket mailas i
de ursprungliga firgerna.

Bocka till svepet av 0,75 mm
massingsplat. Det skall vara si
langt att det nar ndgra mm in i
forarhytten. Nita fast det pa ga-
veln och 16d. Mirk ut place-

Foto 123

ringen av halet for sikerhets-
ventilen och urtaget for regula-
torn samt tag upp dessa.

Kapan ligger endast 16st pi
plats, styrd av urtaget for regu-
latorn och forarhyttens frimre
viagg. Dirigenom ér den létt av-
tagbar vid péfyllning av éang-
pannan, vilket sker genom si-
kerhetsventilens fiste.

Allt om Hobby 8/75
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Per, som sitter langst till vénster, han har i alla
fall bestdmt sig. Nybliven innehavare av en
véixande Minitrix-anléggning och medlem i
Svenska Jarnvagssallskapet. _f
Jonas har borrat efter olja i tréddgéarden ochij har
nu hotat med att installera en automatisk |
glassblandare av Meccano i fryshoxen. Vad
kallar man hans hobby? Markliga maskiner?
Kariny och Per-Ola har redan inlett “
forberedande diskussioner om go-kart med sina
fordldrar. Tills vidare trénar dom pa Auroras
I-bilbana. Med den kan de bygga modeller
av/Anderstorp, Monza och de andra VM-
banorna. Aurora-banorna &r bara hélften s&




_ gtora som andrz; bilbanor, sd till och med
Watkins Glen far platsdderas rum.
Anders #r flygbiten. Har flugit pa\riktigt tva
Anger med sin morbror. Trénar ellbyggar-
ingrama pé Frog detaljrika flygp odeller.
Jan kommer snart att bygga sin forsta
gande modell. \ ' -

Vill du titta nirmare pé sakerna — Minitrix
odelljarnvagar, Meccano, Afiroras VM-

bilbanor och Frogs modellbyggsater — & finns

de i de flesta hobby- och leksaksafféarer 6(:11 ide

stbrre varuhusen. \ \

\ \ WiART&CO, HELSINGBORG
) ! - \




NEJ

. . . VI HAR INTE SVERIGES STORSTA BUTIK,

MEN

. . KANSKE DET STORSTA SORTIMENTET!

. SASCHYSST

. . . PRISSATTNING PA BILMODELLER!

PRISLISTA OCH PRENUMERATION PA NYHETSBLAD
UNDER ETT AR 5 KR.

JAMFOR SJALV! KOM IN, RING ELLER SKRIV!

OCH DU . . .Kolla in manadens modell och alla fina
julklappstips, bade leksaker och hobbyartiklar till
LAGPRIS!

ARAMBEE
OBBY

HOGALIDSGATAN 54 TELEFON 84 47 47
Postadress: Box 9064, 102 71 Stockholm

Weller
Lodverktyg

SP-serien for hobby och skola

Weller SP-serie finns i
tre effekter: 25W, 40W
och 75W. Raka eller bojda
nickelplaterade spetsar.
Separata tillbehor. Pris
ex.: 25W kolv ca 39: —
inkl. moms. Fraga hos
Din jarnhandlare eller
ring ELFA direkt.

ELFA

RADIO & TELEVISION AB
17117 SOLNA

INDUSTRIVAGEN 23 » 08/730 07 00

Tumboline A.

En succébat pa alla sorters vatten.
Rekordbat samt segrare vid en hel
rad tavlingar. En toppenbat.

L&dngd: 1160 mm.

Bredd: 390 mm. 325:—

e B i A i &

Hawk 19 S.

KATALOG _ LT

mot
2:— i frimérken

375 & liRZT

e

Zenta. 160:—

En 1:8 bat med extremt och lattpla-
nande skrov. Tuff racig konstruktion.
Ensuccébat, beundradforsinavackra
linjer.L&dngd:752mm. Bredd: 240 mm.

Legendarisk, vacker, snabb.
Baten som kom att bilda skola.

Fortfarande lika aktuell. ‘ﬁ" -
e Léngd: 1150 mm. Bredd: 380 mm. -

Victoria. 400:—-

Ny tuff offshore i skala 1:8. Verkligt =
kontinental i linjerna. Har vackt stor e =

beundran.

Arnev-X. 370:—

Racerkatamaran. Mycket stabil och
lattdriven i vattnet. Tal hég sjo. En
bat for den litet mera professionelle
modellbatakaren. Langd: 1050 mm.

Léangd: 1250 mm. Bredd: 365 mm.

e

Princess. 400:—-

Oréadd och oférvagen i alla sorters
sjoar. Baten tar helt befilet 6ver vatt-
net.Dagsviderlekensaknarbetydelse.
Léngd: 1260 mm. Bredd: 410 mm.

SVENSKA SKALABATAR

Vintervagen 4 A. 132 00 Saltsjo-Boo.
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MR serien del 5

Vi bygger ett sportchassi

S& har det da blivit dags att dverge var Standard-24 for ait kasta sig
ut i det okinda @ventyr som kallas Sport-24. Vi ska i det hér avsnittet
visa ett bygge av ett sportchassi som passar bra fér en Grupp-27 bil.
Eftersom vi redan har motorn i goit skick fran Escorten sa behdver
det inte bli nagon stor investering att préva pa sportklassen.

B Chassit som vi bygger blir ett
slags mellanklasschassi. Det far
rorliga vingar och blir av nor-
mal ISO-typ men blir inte su-
peravancerat for det. Konstruk-
tionen tillater vissa forenklingar
fér den som ir ovan vid chassi-
bygge och behover trining.
Sving och vingar kan ju alltid
anvindas en gang till om chas-
sit rivs forsiktigt och da blir
kostnaden for att va sig ett par
ghnger dverkomlig.

Fran Standard-24:an har vi
14" axel bak. I artikeln har
denna bytts ut mot en tunn /s
eftersom det dr den vanligaste
dimensionen pé sportbilar. Ing-
enting hindrar att man behéller
den grova axeln, de enda for-
stirkningarna blir ett annat
bakaxelrér och annan hojd pa
jigghjulen.

JIGG FRAN CHAMPION

Den jigg som anviinds i artikeln
4r fran Champion och gjord i
stengods, Sedan den forsta
gingen visades hidr i AoH har
den modifierats pa étskilliga
punkter.

Axlarna halls pé plats av fiis-
ten som bestar av en bit 063”7
(1,6 mm) pianotrad vilken gér
ner i plattan och en bage av
0327 (0,8 mm) trad som dr
fastlodd pa denna och héller
axeln.

For att rikta chassit vinkel-
ritt mot axlarna anvinds de tvé
pinnar som gar pa omse sidor
om den vinstra huvudtriden i
ramen. Brist pd jigg kan kom-
penseras med en plan skiva och
ett block rutigt papper. Pa det-
ta ritar man sedan upp hjulba-
sen, som bor vara ungefir 98
mm, pickupavstand ete.

Bakaxelroret ir 7/, méssings-
ror for %" axel och '/, for
4" axel, Limplig lingd for att
alla sorters filgar ska passa pa
chassit dr 30—31 mm. Sitt upp
roret med tva bronslager, axel
och jigghjul i joggen.

Lampliga jigghjul dr Parmas
sats for % framhjul och 78"
bakhjul. Om */,” bakhjul an-
viinds, som hir, modifieras jigg-
hjulen genom att 0,8 mm slipas
bort. Inte runt hela hjulet natur-
ligtvis utan endast pa ett stille.

Svingen som anvénds dr Mi-
nicars korta i 1 mm missing.
Ligg den pa plats s& att pickup-
avstandet, dvs avstandet mellan
centrum av pickuphalet och
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centrumlinjen pa bakaxeln, blir
ca 120 mm.

Birja ramen med hdger hu-
vudtrad i ramen. Den ska 16das
lings hela svingen precis som
vinster huvudtrad. Bocken pa
den vinstra traden for att fa
motorn i ritt vinkel kan vara
enklast att gora om bakroret
redan fran borjan har Kkapats
upp for motorn. Denna an-
vinds under bygget med drev
monterat pa axeln och piniong
pa motorn.

Eftersom jiggen &r avsedd att
bygga manga kommande chas-
sin i har vi ritat ut den limp-
liga vinkeln direkt pé jiggplat-
tan bade for ¥/, och 7" hjul.
Vilka gradtal som #r bdst kan
diskuteras, det beror givetvis pa
vilken drevning man tdnker an-
vinda, men ocksd pa hur myc-
ket man &r villig att kapa in i
motorsidan, Ungefirliga grad-
tal; 11 resp 7 grader.

Halvtradarna pa respektive
sida gar ca 5 mm framfor
svingens bakkant. Upphdjning-
en parallellt med bakroret ar
givetvis inte nodvindig men ger
en avsevird forstirkning.

U-bégen innanfor huvtidtra-
darna skall ge den Onskvirda
styvheten i ramens bakre del.
Om den blir for svir att bdja
kan den i viss man ersittas av
en trad tvirs dver ramen langst
bak pé svingen.

Framfor denna trad eller i
svingens bakkant 16ds roret for
framaxelleden. Det ir 30 mm X

ay er
Lo

FRAMVAGN
Framaxelroret ir 60 mmx's”
och uppsatt i jiggen pa samma
vis som bakaxeln. Precis som
vid bakroret dr upphdjningarna
parallellt med roret inte nod-
viindiga, men Onskvirda. Den
ena sidan av framrorsupphéng-
ningen gors forst och forskjuts
sedan sa att det blir ett mellan-
rum, spel, mellan ram och fram-
axeldel. Spelet ér viktigt for att
undvika kiirvning.

Plumberroren 10ds i svingens
framkant och en bit stadgande
.055” trad langst fram pa sving-
en, Var forsiktig sa att det inte
rinner in tenn i roren, det ir
villdigt latt hént.

Stotfangaren av .063” trad 16-
des i plumberrdren och frén un-
dersidan i pickupfistet.

Den forsta uppséttningen av chassit i jiggen. Notera hjalptraden som
senare byts ut mot en trad motsvarande den pa andra sidan svingen.

Det fardiga chassits undersida. GIém inte att |oda stotfAngaren under
svingen mellan plumberréren.

Har ar det inte gjort, men de langa tradarna fran framvagnen bor
kapas jams med bakkanten pa det bakre roret som haller vingarna.

Fardig ovansida. Lagg mérke till den stora U-bagen som samtidigt
haller ihop vingarna och férstéarker upphangningsréren.
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Ramen och framvagnen &r héar klar. U-bagen strax bakom framaxe[n
ar nedstopp for framvagnen och samtidigt den punkt som fjadern till
framvagnen kommer att vila pa.

Plumbertradarna, ,063”, skall
vara bdjda sa att de “bottnar”
i plumberréren, Om de inte gor
det kommer hela vingenheten
att glida fram och tillbaka i sid-
led. Obs att tradarna méste bo-
jas uppat en aning i framindan
for att de ska kunna ligga flata
mot plattan i hela sin lingd.

VINGARNA

Gor sa hir for att fa ledroren
till vingarna pé ritt plats: Fist
vingarna, Minicars 0,8 mm,
med en bit tejp pa jiggplattan,
sd att de i framkanten har ett
mellanrum till stétfangaren pa
.063”, dvs en trad. Ldgg nu
ledroren, 17,5 mmxY.”, pa
plats och 18d dem forsiktigt
utan att samtidigt ta med ving-
arna.

Tag loss vingarna igen och
fasa dem en aning just dér led-
trddarna av .032” kommer att
ligga. Plumbertrdden har for-
modligen kroknat en del under
16dningen av roren, bdj till-
baka den och ldgg vingarna pi
plats.

Ledtradarna till vingupphiing-
ningen bdjes férutom 90 grader
ocksa litet precis bredvid denna
boj sa att de kommer att ligga
flata pa vingarna, Kontrollera
att vingarna ror sig fritt utan att
kirva,

Nalroren star pa tur, de dr av
Y1 ror och 15 mm ladnga. Lod
dem som bilderna visar i traden
och vingen.

Tvirtraden som haller ihop
vingarna dr i .055” (1,4 mm)
trdd och 16ds ldngst bak pa
vingarnas ledror. For att for-
stirka vinglederna och sikra
tvértradens fastsdttning anviinds
den stora bakre U-bagen av
.032” trad. Den frdmre hindrar
plumbertradarna frin att &ka
ur roren.

STOPP OCH PUTSNING

Nu aterstdr bara stopp och
putsning innan chassit &r klart.
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Nedstoppen for vingarna kan
tillverkas antingen av */..” ror
som hir eller av .032” trad. Ett
tradstopp ger storre mojlighe-
ter till justering, rorstoppet ir a
andra sidan mycket enklare att
gora. Roret far inte sticka lidng-
re in pa vingen dn ca 7 mm,
annars komer den att rora sig
lite vil lite.

Enklaste sittet att fa rorstop-
pet pa plats &r att 1dda forst och
kapa sedan, Vingarna kommer
med rorstopp att ligga en aning
upp i ytterkanterna. Pa det vi-
set forebyggs det nerhing som
annars ofta uppkommer efter
en tids anviindning.

Uppstopp for plumbern &r en
bit .032” trad 16dd pa bakre de-
len av framaxelns ledrdr. Ving-
arna ska kunna lyfta max 1 mm
i bakkanten,

Putsa nu hela chassit med
stalull sa att alla rester av lod-
syra forsvinner. Putsningen kan
man givetvis sprida ut Gver hela
chassibygget for att enklare
komma it alla delarna.

Sista delen pa chassit &r den
fijader i .032” trdd som ska
halla ned framvagnen, Lod den
som bilderna visar och justera
sd att den ger bara en mycket
liten fjdderverkan.

Aterstar att fila upp bakaxel-
roret sd att motorn far plats.
Tag sa lite som mojligt si att
motorn kan 16das fast med en
bit rak trad i stdllet for en
U-bage, mer om det i niista av-

Putsa ocksd undersidan av
snitt.
och tvitta det sedan i en kraf-
chassit ordentligt med stdlull
tig tvittmedelslosning i hett
vatten. Skolj det ordentligt ef-
terat. Hela chassit kommer nu
att vara ordentligt blankt. Tor-
ka och blas torrt chassit och
ligg en droppe olja i var och en
av lederna.

I nidsta nummer plockar vi
ihop bilens alla delar och mon-
terar karossen, |

Vi tittar in hos

Specialtryckare
Fredriksson

Pa nyhetssidan aterfinns ibland notiser om att nu har Specialtryck

kommit med nya dekaler till svenska flygplan igen. Vem #r det som
ligger bakom produktionen och varfér kommer det inte ut &nnu fler
dekaler? Vi har bestkt Ake Fredriksson, 47 ar, pa hans tryckeri i
Svenska Missans lokaler | Géteborg.

B — Att trycka dekaler till
svenska flygplan dr en slags
hobby for mig, siger Ake. Jag
dr sjdlv intresserad av att bygga
plastmodeller och av svensk
flyghistoria &ven om jag inte
har mycket tid att dgna mig At
dessa intressen numera, For
nagra ar sedan gnydde alla
plastmodellbyggare Over att det
inte fanns dekaler, Stoppels
svenska dekalark omfattade inte
alla Onskade mirken och bor-
jade dessutom forsvinna fran
marknaden. Eftersom jag for
ett tiotal ar sedan tryckt dekaler
for andra dndamal bérjade pa-
tryckningarna frin de gote-
borgska byggarna att bli allt
starkare. Problemet var att jag
di inte hade egen kapacitet for
dekaltryckningen.

DEKALTRYCKNING AR SVART
— Kraven pa dekalen till en
plastmodell ir mycket stora.
Forutom att den skall vara
bade tunn men stark maste de-
kalen ocksa ha perfekt passning
i trycket och korrekta firger.
Detta med perfekt passform ir
specielly kritiskt med tanke pé
de smi detaljerna som trycks.
En misspassning i trycket pa
nagon tiondels millimeter miir-
ker inte ldsaren av en vanlig
fyrfirgstryckt tidning men mins-
ta misspass mérks direkt pa t ex
ett svenskt kronmirke!

Manga av de dekaler som
medfoljer i plastbyggsatserna ir
alltfor tjocka och ofta har de
ocksa en gulaktig hinna runt
sjilva mérket. Dessa dekaler
sitter daligt pd modellen, ser
klumpiga ut, och att renskira
kanterna kan ofta vara ett pill-
rigt jobb, Akes dekaler diremot
har en mycket tunn firglos
lackhinna som endazst ligger un-
der sjdlva mirket, P4 nagra av
Akes forsta ark gick dock hin-
nan utanfér mirket., Varfor har
da en del dekalark lackhinna
utanfor mirket? Det ir en fraga
om passning, med en tryckning
till blir risken for misspass stor-
re.

— Till en borjan limnade jag
bort sjdlva tryckningen till and-

ra dekaltryckare eftersom jag
inte hade egen utrustning. Men
resultatet blev inte sa bra som
jag Onskade, siiger Ake. Forst i
ar har jag skaffat egna grejor.

DEKALTRYCKNINGSTEKNIK
Tryckmetoden som anvinds
kallas silkscreen, beriittar Ake,
det dr en metod som uppfanns
redan for 2 000 ar sedan i Ja-
pan. Dagens silkscreen-tryck
anviander fin nylon- eller natur-
silkevilv med sma maskor. Den-
na vdv dr hart spdnd i en ram
och pa vivens undersida dr en
pa fotografisk vig framstilld
schablon fist. Tradarna i vi-
ven haller alla smé& delar av
schablonen pa plats. Tryckfiirg
hills i ramen och en gummi-
skrapa dras for att som en vind-
rutetorkare skrapa en firg-
string fran den ena sidan till
den andra. Schablonens och
vivens tjocklek bestimmer hur
tjockt firgskikt man far tryckt
pa papperet som ligger under
ramen. -

Dekalpapperet iir ett speciellt
preparerat papper och det ir
mycket kinsligt for fukt och
fordndringar i den relativa luft-
fuktigheten. Sikert har du sett
dekalark som varit hoprullade
till en rulle, det beror da pa att
det dr torrt i luften.

Papperet dr preparerat pa sa
sitt att den limhinna som ger
dekaltrycket fdstférmaga myc-
ket litt skall slidppa fran pappe-
ret men inte sa litt frin den pa
limhinnan tryckta dekalen.

Tryckfirgen som anvinds
maste vara smidig, seg och
mjuk sa att dekalen blir folj-
sam och hallbar. Vanligen
trycks dekaler med blanka lack-
farger. Som férsta skikt mot
limhinnan ligger jag blank klar-
lack for att 6ka vidhdftningen
mellan dekal och limskikt, Diir-
efter trycks de olika firgerna i
tur och ordning med torkning
ca ett dygn emellan. Allra sist
trycker jag en matt lackhinna
for att ge mirkena den riitta
lystern.

Vid tryckningen giller det att
hela tiden kontrollera passning-
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en. Om du tittar ndrmare med
en lupp pa passmiirkena — sma
cirklar med kors i — kan du se
att det inte @r en firg utan fle-
ra som syns litet i kanterna pa
passmirkesstrecken.

En mindre forindring 1 luft-
fuktigheten, knappt mérkbar
f6r oss manniskor, kan omintet-
gira passning i trycket. Pappe-
ret kan rora sig flera millimeter
vid en viderleksforindring. Ef-
tersom det tar omkring en vec-
ka med alla torktider att trycka
ett ark, giller det att ha en per-
fekt luftkonditioneringsanldgg-
ning pa tryckeriet.

SKAFFA TRYCKUNDERLAG

Att framstilla tryckunderlagen
till dekalerna ir nistan det sva-
raste, klagar Ake lite grann.
Dekalkdparna kriver med ritta
dekaler som har ritt form, ratt
storlek och ritt firg. Det later
sjalvklart men det ar ofta svart
att fa tag pa bra bilder som kan
ge underlag for originalteck-
ning, storleks- och firghestdm-
ning. Vigen till firdig dekal dr
lang och omfattar bla indivi-
duell behandling av varje mér-
ke med upp- och neddragningar
i storlek och slutlig montering
till ark. Det mesta maste dess-
utom ske pa fritid och den &r
alltfor begrinsad.

— Om du sjilv dnskar nagot
speciellt mirke till dina flyg-
plan, skaffa da fram bildunder-
lag sa kanske jag kan gora ett
nytt dekalark med *'ditt” mar-
ke, tipsar Ake.

— Vad kommer hédrnast,
Ake?

__ Det vill jag helst inte tala
om offentligt eftersom det &r sa
litt att vara optimistisk och
lova nya dekalark om nagra
manader. Alltfor ofta kommer
annat emellan pa mitt tryckeri
sa att alla dekalplaner maste
skjutas framat i tiden. Det &r
ju tryckeriet som &r mitt leve-
bréd! Men om vi ska titta pa
vad som ndrmast dr pa gang,
sa ligger bla tva ark med en-
bart gulbla kronmirken i olika
storlekar langt framme. Ett ark
till Sveriges storsta militarflyg-
plan ligger ocksa ndstan klart.
Ett Fl18-ark med bla Aero
Huntermirken haller pa att
tecknas rent. Just det arket dr
besvirligt med manga sma figu-
rer. Under hosten har jag
tryckt 14 dekalark med norska
mirkningar i samarbete med
norska TPMS och detta har i
viss man tagit bort tid for de
svenska dekalerna. Vidare re-
konstruerar och trycker jag mo-
torcykeldekaler (i helskala) till
veteran-MC 1 samarbete med
Auto-Arkiv. Jovisst, jag holl pa
att gldmma min nya skala 1:48-
dekaler till svenska Mustang.

MINITANKS

Over 170 olika modeller av for-
svarsfordon i prisklass fran
kr 2:— till 9:50

RIKT DETALJERADE

270 Gepard 35 mm  Kr 5:50

250 Ryskt raketfordon Kr 7:—
0 ROCO MINITANKS
KATALOG Kr 2:75

obby
orgen

Hantverkargatan 87
Box 12102

10223 STOCKHOLM

Ordertel 08-51 83 00
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RC-BILAR &
MINIRACING
SKALA 1:8, R/C

THORP

SKALA 1:12,
P [0

JeroBee tillverkar olika bilar.
Den mest avancerade versio-
nen "Racing' ar utrustad med
en TeeDee motor och gér ca 50
km/h. Bilen levereras kérklar
och endast en tvakanals radio
behévs fér broms/gas & styr-
ning. "Racing” JeroBee kostar
410 Kr.

HO, 1:52 8 1:24

Vi har i dessa skalor det mesta
du som kor pa en klubbana
kan behova. Mer information
om detta program far du ge-
nom att bestélla var katalog.

R/C

Stay-Brite

SILVERLODTENN

Stay-Brite ar ett silverlédtenn
som gar att l6da med vanligt
lédkolv. Det &r betydligt star-
kare dn vanligt tenn. Tenn +
I6dfluss kostar 17 kronor.

Tycker du att det héar verkar in-
tressant.Bestdll da var kata-

log.

SLOTCAR Hobby, Torsgatan
65, 11337 Stockholm. Tel.
08/31 37 34,
EFTERMIDDAGSOPPET!

Harmed bestilles

...st Miniracing &RC-
bilkatalog 4 3.00

...stJeroBee bil, racing 4410.00
...st Stay-Brite silvertenn
417.00

NAPATEIT L = Rl T o
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Vad

hander

med
1/4-midget?

Av OLLE BERGQVIST

Har Quarter Midget-grenen spa-
rat ur? Manga anser att det gar
for fort i den nya klassen som
lanserades for att fler flygare
skulle fa chansen att tévia. Olle
Bergqvist, som haller i grenen I
Sverige, berdttar om arets erfa-
renheter och lite om framtiden.

B Nir 1975 ars QM-regler
skrevs hosten 1974 tyckte
manga av oss att med dessa reg-
ler borde intresset bli stort
bland de aktiva RC-sportfly-
garna fé att tdvla i 14-midget.

Nir sedan AoH hade en stor
artikel om Quarter Midget i nr
2/75 bérjade tdvlingsarrangorer-
na for arets forsta tdvlingar se
fram mot manga deltagare.
Reglerna, som &r skrivna med
de amerikanska reglerna som
forebild, tycktes ldmpligt an-
passade till vara fOrhallanden
betriffande flygplan, tillbehor,
propeller och motorkombina-
tioner. QM-reglerna foreskriver
ju ocksa att modellen skall lan-
das med motorn pid tomging
samt att Kontroll skall goras
att tomgéangsvarvet inte Oversti-
ger 4000 rpm. Dessa regler
trodde vi skulle forhindra mo-
tortrimning, vilket ju inte &r
tillitet, och dessutom hindra
alltfér extrema motor-forgasar-
kombinationer, Dessutom dr
propellertrimning inte tilliten
da endast ett av propellerbla-
den far bearbetas for balanse-
ring.

TAVLINGARNA

For 1975 var fem tivlingar pla-
nerade med den forsta i RFK
Utvandrarnas regi i Kalmar den
20 april och nista den 11 maj
i Stockholm hos Sthlms RFK,
Till Emmaboda kom 20 piloter
till start. Arrangorsklubbens
forberedelser for besiktning av
modellerna var omfattande ef-
tersom detta var arets forsta
tivling efter de nya reglerna
och det ansdgs att tdvlingen
skulle bli normgivande for res-
ten av aret.

Manga Rossi 15 med olika
forgasarkombinationer  fanns
med, Forgasarregeln hade tol-
kats sa att fri forgasare fick an-

Arets framgéngsrikaste i pylon alla kategorier, Rune Svenningsson,
hamtar pris av Nils Olof Roslund.

viindas, bara den passade, Detta
gjorde att méinga monterat 40-
forgasare, vilket inte alls var
meningen. Dessutom fanns ett
antal olika ljuddimparmodifie-
ringar, enligt regelns bokstav
godkiinda, Allt detta maste god-
kinnas d&4 motorparagrafen inte
var sa entydig som det verkat ti-
digare, Det som godkints pa
den forsta tivlingen blev sedan
naturligtvis tillatet i fortsitt-
ningen, detta kan vara en orsak
till utvecklingen.

Vinnare i Emmaboda blev
Lars Ohlson frin Aeroklubben
i Malmo foljd av Rune Sven-
ningsson, bada med Rossi 15-
motorer.

Stockholmstévlingen den 11
maj samlade 16 deltagare. Vin-
nare blev Anders Fiilldin, MFK
Skvadern, Sundsvall, med en
Super Tigre 15 FI och Rune
Svenningsson blev ater tvaa.

Arets tredje tivling gick pa
Rinkeby utanfér Kristianstad
den 29 juni. Endast atta piloter
kom till start, kanske berodde
detta pa semestertid, Den tiv-
lingen sag Rune Svenningsson
som Overligsen segrare med
Lennart Valtersson, SRFK, som
tvaa med en Taipan 15. Rune
provade da en icke godkiind
glasfiberpropeller och flog dé
banan pa 1 min 45 sek.

Goteborgstivlingen som skul-
le gatt den 16 augusti instilldes
pga brist pa deltagare, Arets
sista tivling gick, som den for-
sta, i Emmaboda. Denna géng
med 10 deltagare. Segrare blev
ater Rune Svenningsson med
Lars Ove Andersson fran Norr-
télje som tvaa med en Rossi 15.

REGELDISKUSSION

Under hela tivlingssdsongen har
man diskuterat vad som borde
goras at reglerna, speciellt be-
trifande motorn, for att kanske

ater locka sportflygarna till rac-
ing vilket ju var meningen frén
borjan. Alla har varit dverens
om att motorparagrafen inte ir
bra och olika losningar har pre-
senterats:

® Specificera vilka motorer som

far anvindas (som i USA)

© Endast ett motorfabrikat skall
® tillatas

® Tva Kklasser instiftas, Open
QM och Standard QM

® Omformulera nuvarande re-
gel sa att forgasarbyte inte ir
mbjligt.

Avsikten dr att til] den 1 ja-
nuari 1976 ha reviderade regler
klara for kommande siisong, De
klubbar som #r aktiva inom
QM-racing har ombetts formu-
lera sina forslag till motorpara-
graf varefter undertecknad ata-
git sig att sammanstiilla dessa
till en paragraf som Overens-
stimmer med allas mening s&
lingt mojligt ir. AoHs lisare
kan ocksa girna hora av sig till
mig pd tel 08/760 1085 eller
per brev till Angsullsvigen 4,
162 46 Viillingby.

Négon tdjning av flygplans-
paragrafen, som i FAI-pylon,
har inte forekommit. Arets van-
ligaste modeller har varit Mus-
tangen i olika versioner. Borje
Ragnarsson i Vixjo gor en typ,
Bertil Lundin i Lomma gbr en
annan och dessutom finns olika
byggsatser samt Shoestring, en
byggsats fran House of Balsa
som siljs av manga RC-hand-
lare.

De vanligaste motorerna un-
der siisongen var Rossi 15, Tai-
pan 15 och Super Tigre 15 FI.

De reviderade QM-reglerna
kommer att séiljas ggnom SMFF
Forbundsexpedition, Box 10022
600 10 Norrkoping, efter den
15 januari.

Olle Bergqvist B

Allt om Hobby 8/75
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Mitning av tomgangsvarvet drabbade héar Lars O
segrare som skulle matas lottades. Overdomaren G

for provet.

Rune Svenningsson modeller, narmast Mustangen (so
med) och Miss Dara.

Olle Bergqvist med fru Kristina sist
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hisson. Vilka heat-
hrister Gillgren ut-

m han kort mest

a minuten fore start.

HOBBY-

KATALOGER!
WENTZELS MULTIPLEX

1976
k <
s K

| MODELLHOBBY RADIOKONTROLL
® FLYG @ R/C-ANLAGGNINGAR

® BATAR @ R/C-FLYGPLAN

® MOTORER @ TILLBEHOR FOR R/C
® R/C

® TILLBEHOR

Katalog kr 4:— Katalog kr 5:—

REVELL LIMA

PLASTMODELLER MODELLTAG

® FLYG ® ANGLOK

@ BATAR @ EL-LOK

@ BILAR ® PERSONVAGNAR
@ MOTORCYKLAR ® GODSVAGNAR

® ARMEFORDON ® TILLBEHOR
Katalog kr 3:— Katalog kr 1:—

Fraga efter katalogerna i »pin" affdr eller sdnd efter direkt
fran oss mot likvid i svenska frimérken!

WENTZELS

FACK, 161 14 BROMMA

Jag bifogarkr....... i svenska frimarken.
Sand snarast de kataloger jag korsat for!

0 WENTZELS HOBBY 4 4:— \R’REVELL PLAST 4 3:—
1 MULTIPLEX R/C 45— [COLIMATAGHO 4&1:-
OO FLEISCHMANN TAG 4 4:- 0 MARKLIN TAG 4 2:50
O LILIPUT TAG 45:— [0 POLA HUS 43—
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Lars

= En [T
Fjallback och Bastarden ...

Civilingenjor Lars Fjéllback intar en hedersam plats i svensk flyghistoria. Hans egna flygplansskapelse fran 1913 kal-
las allmant fér Bastarden eftersom han hade hamtat idéer fran flera av samtidens framsta flygplan sdsom Nieuport,

Harlan och Hanriot.

B Lars Fjillbick genomgick
sin flygutbildning hos Blériot
vid Pau 1 Frankrike ungefér
samtidigt med bla svensken
Tord Angstrom, Han erholl vid
hemkomsten till Sverige svenskt
aviatordiplom nr 4 den 2 janua-
ri 1912 (fére honom hade Carl
Cederstrom, Henrik Hamilton
och Olof Dahlbeck tagit diplo-
met).

Tillsammans med Tord Ang-
strom, Gosta von Porat och Al-
lan Jungner samt finansidren
Gosta Fraenkel bildade Fjill-
béack Svenska Aeroplankonsor-
tiet (SA) 1 april 1913, Avsikten
med konsortiet var att bygga en
kopia av arméflygets forsta
flygplan M1 (Nieuport IV G se
AoH 5/2),

I september var kopian klar
for provflygning med en 80 hk
motor. Nieuportkopian Over-
traffade originalet och arméfly-
get inkopte planet for 4 300:—
av gavomedel ur den Bjork-
gvistska nationalinsamlingen av
ar 1912. Konsortiet lyckades
mao Over férvantan med sitt
flygplansbygge.

Hos arméflyget fick planet
beteckningen "M2". Detta plan
totalhavererade i Skillingaryd
1914 och von Porat blev da
svart skadad.

SVENSKA AEROPLANFABRIKEN

(SAF)
Redan varen 1912 hade dock
Fjdllback startat en egen

»Flygmaskinsfabrik™ pa Gotga-
tan 99 i Stockholm. Han bor-
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jade didr att konstruera ett
flygplan vars ritningar han re-
dan paborjat under vistelsen i
Frankrike. I april 1912 anstill-
des dven ingenjoren Tord Ang-
strom (med aviatordiplom nr 5
21/2 1912). Detta foretag kom
senare att heta Svenska Aero-
planfabriken.

Efter det lyckade flygplans-
bygget inom konsortiet fortsat-
te Fjdllbdck och Angstrom med
att bygga det mindre planet
“"Bastarden™. 1 slutet av 1913
var planet klart men motorn
saknades. Forst pa varen 1914
fick Fjallback sin i Frankrike
bestdllda 50 hk Gnome-motor.
Motorn inmonterades i Bastar-
den och planet provflogs senare
av Angstrém.

PA TURNE OCH TILL ARMEN
Under sommaren 1914 flog
Angstrom med “Bastarden” pa
en reklamturné for Stomatol i
mellansvenska stider.

Efter krigsutbrottet 1914 in-
koptes planet av armén och
skickades till Malmsldtt med
beteckningen nr 9. Dir anvin-
des planet som Ovningsplan i
orienterings- och distansflyg-
ning av redan grundutbildade
piloter. Sommaren 1915 fick
planet ocksd en annan ovanlig
uppgift. Nils Kindberg (som
flég planet 1915) berittar i en
bok om hur man under tva juli-
veckor med Walstands i Upp-
land som bas anvinde planet i
pa generalorder anbefallda

Bastarden med motorplaten borttagen. Mannen vid planet &r 16jtnant
Stiernspets, férarelev fran 1. Foto Nils Kindberg, varen 1916.

Skjutforsok mot luftfarkoster™
vid den datida infanteriskjut-
skolan pa Rosersberg. Piloten
skulle da for hand kasta ut sma
tyngdforsedda fallskdrmar un-
der flygning 6ver skjutomradet.
Huruvida skyttarna siktade pa
planet eller malfallskirmarna
ir inte klarlagt men inga trif-
far noterades i alla fall.

ANDRA FJALLBACKFLYGPLAN
Under aren 1914—15 byggdes
flygplanstypen SAF 2. Dess vi-
dare oden dr tyvarr okénda.

Pa varen 1915 igangsattes
byggandet av SAF 3. Detta flyg-
plan var en kopia av en Alba-
tross som blivit kvar i Sverige
vid krigsutbrottet. Under Fjill-

bédcks ledning uppmiittes och
ritades detta flygplan av och
tillverkningen lades ut pa SAF,
Sodertelge Werkstidder samt se-
nare dven Nordiska Aviatik AB
(NAB) och flygkompaniets
verkstider (FVM). SAF leve-
rerade tva plan till arméflyget
1916. Planen, som fick arménr
24 och 28, var forsedda med
100 hk Mercedesmotor.

SAF 4 var ett projekt till ett
tvasitsigt enmotorigt flygplan
som bestillts av marinens flyg-
visende,

Da SAF upphorde i borjan
av 1916 anstilldes Fjillbick
som konstruktér vid Sodertelge
Werkstdader och SAF 4 blev i
stiallet SW 17. |

Allt om Hobby 8/75



Fjallback, Lars, 1883—
1960, civilingenjor
Fjallbéck studerade vid Kungl
Tekn Hégskolan och blev ci-
vilingenjor i skeppsbyggnad
1906, Han praktiserade vid
varv i USA under 1906—09
och i England, Frankrike och
Tyskland under 1909. Pa va-
ren 1910 var han konstruktdr
vid Crichtons varv i Peters-
burg. | dec 1911 var han flyg-
elev vid Bleriots flygskola i
Pau i Frankrike och avlade
aviatérprov i slutet av dec,
da han fick aviatdrdiplom
(franskt) nr 723. Den 2 jan
1912 erhdll han svenskt avia-
tordiplom nr 4 och startade
en “flygmaskinsfabrik” (se ar-
tikeln). :

D& NAB upphérde 1923 blev
Fjallback arbetschef vid den
marina flygverkstaden (Flot-
tans Varv i Stockholm). Ar
1925 blev han statens besiki-
ningsman for luftfartyg. Aret
dirpa (1926) utndmndes han
till chef fér Flygstyrelsens
Tekniska Byra (TB). Tio ar
senare (ar 1936) blev han flyg-
direktsr av férsta graden och
chef fér kontrollbyran vid
Flygférvaltningens  material-
avd. Under aren 1932—42 stod
han till férfogande for Sous-
chefen vid Flygforvaitningen.
Ar 1943 avgick han med pen-
sion fran Flygvapnet och han
avled den 5 januari 1960.

DATA

Spannvidd: 8,8 m

Langd: 7,3 m

Hojd: 2,4 m

Vingyta: ca 14 m?

Motor: 50 hk Gnome, 7-cylindr
roterande stjarnmotor

Fart: ca 100 km/t
Byggnadssatt: Stomme av
stal, pianotrad m m. Kladsel
aluminium (motorhuv och nos
och fernissad gra linneduk

(kroppen och vingarna). Pro-J

peller limmad mahogny.

Allt om Hobby 8/75

f||) 10 FEET
1

Svarta kronor pi
vit botten

| 1
2 3 METER

Mahogny -

e propeller

Aluminiumpldt

| R

roterande 7-cyl.

MOTOR :
50 hk Gnome

FJALLBACK “BASTARDEN"
Armeflygets nr 9

Skala 1:72

75.02.11 H#
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Peter Kempe, medarbetare i AoH och en av de mest aktiva inom
Kontaktgruppen, synar tillsammans med Anders Nylén en J 22 A. Gar
den att renovera? Javisst!

Vad ar kontakigru

Ett av Kontaktgruppens renoveringsobjekt: Sveriges sista Percival
Proctor SE-CEA.

Kontaktgruppens ungdomsavdelning renoverade
vid utstallningen i SJ-hallen, Goteborg, forra hosten. Frv Martin Skar-
hall, Peter Norén, Ake Hall (en annan av de ledande) och Bjorn Kri-
stiansen.

en flygplansvinge
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Kontaktgruppens kranich SE-SPK visades pa Flygvapnets flygdag pa
F 7 i Satenas i ar. | sittbrunnen Martin Skarhall.

pen?

Da man sysslar med flyg och flygets historia tréffar man allt oftare pa
namnet Kontakt-gruppen. Aven hér i tidningen har vi vid flera tillfdllen
sett detta namn, och da i samband med flyghistoriska artiklar, rit-
ningar etc. Men vad déljer sig egentligen bakom denna benémning
och hur arbetar man? Vi presenterar har Kontakt, en ideellt arbetan-
de organisation pa stark frammarsch inom det flyghistoriska forsk-

ningsomradet.

B Trots att flyget far rdknas
som ett av vara yngsta och
farskaste medier ur teknikhisto-
risk synvinkel, har det redan
skrivit historia. Atskilliga dr de
flygplan, héndelser, personer,
bedrifter och mer eller mindre
lyckade forsok, for att nu nim-
na nagra exempel, som trots de
fa ar flyget verkat, redan tillhor
historien.

Inom detta vida forsknings-
filt finns det mycket man kan
bli intresserad och “biten” av,
som tex historia Over olika
flygplantyper, sammanstillning-
ar i tabellform av producerade
plan, ritningar, modellbygge, el-
ler till och med att leta reda pa
och renovera gamla veteran-
flygplan!

Detta ir nagot Kontaktgrup-
pen for Flyghistorisk Forskning
(eller forkortat Kontaktgrup-
pen) tagit fasta pa! Gruppen bil-
dades hosten 1971 med mal-
sdttning att ta tillvara och frim-
Ja intresset for flyg och flyghis-
toria. Att hir fanns ett Jatent in-
tresse star fullt klart, dd grup-
pen idag kan réikna ca 650 med-
lemmar! Som siddan har man
mojlighet att delta i studiebe-
sok, forevisningar och utstill-
ningar, vara med pa flyghisto-
riska “riddningsaktioner” och
renoveringsarbeten etc, vilka
anordnas med jamna mellan-
rum. Gruppen samarbetar ocksa
med flera motsvarande organi-

sationer utomlands, bl a i Nor-
ge, Danmark och England.
Medlemstidningen Kontakt ut-
kommer med 5 nr/ar och for-
medlar nyheter och tips av flyg-
historisk art, ofta tillsammans
med stOrre artiklar om néagon
speciell flygplantyp i sk tema-
nummer, varvat med unika fo-
tografier, ritningar, modellbyg-
gartips och tabeller, Hir ir det
ocksa fritt fram for medlem-
marna att sjdlva presentera sina
forskningsron.

Kontaktgruppen har ocksa
som sin malsittning att bevara
Sveriges numera dldsta hangar,
den s k Bla Hangaren pa Tors-
landa flygplats, som ett framtida
byggnadsminne. Efter ett nyli-
gen upprittat avtal med Indu-
strimuseet i Goteborg, stir man
ocksa som fOrvaltare av muse-
ets flygplan, som tillsammans
med gruppens egna utgor en
betydande samling, med flera
rariteter.

Tycket du ocksa att detta 1a-
ter intressant? D& dr du vil-
kommen som medlem i var
krets! Detta blir du genom att
sitta in 30:— kr pd postgiro
87 28 45-2 med adress:
Kontaktgruppen
Box 4015
422 04 Hisings Backa
PS. Nya medlemmar kan fort-
farande erhélla 1975 érs sam-
lade utgava av Kontakt!
Styrelsen fér Kontaktgruppen B
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Hir flyger man
RC-helikopter .~
&

Uppgifterna inséndes till Jan Levenstam, se adress ovan.

Enligt enkdten i AoH nr
475 finns det modellheli-
kopterflygare pa de mar-
kerade orterna. Néarmare
upplysningar och hénvis-
ning till likasinnad pa din
ort kan du fa genom Jan
Levenstam, Movédgen 26,
163 60 Spanga. Om du inte
har anmilt dig som aktiv
helikopterflygare forut, an-
mal dig da& pa talongen
nedan.

KINNEKULLETRAFFEN

W Lordagen den 18 oktober av-
holls arets andra helikopter-
meeting/tavling. Det var Li-
dingoklubben som hade inbju-
dit till denna., Tyvidrr var det
relativt daligt deltagande, kan-
ske beroende pi den sena ars-
tiden, men kanske frimst bero-
ende pa att flertalet helikopter-
piloter dnnu inte dr med i né-
gon klubb. De far dirfor inte
nagon information om vad som
sker.

Tivlingen genomfordes efter
{ princip samma regler som till-
lampades vid Starflyers tavling.
Man hade dock gjort vissa dnd-
ringar i turordningen for ma-
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novrerna, vilket gav ett mycket
positivt resultat. For piloterna
blev det omvixlande hovrande
och flygande mandvrer, vilket
gjorde att belastningen pa moto-
rerna blev mindre, For publi-
ken blev resultatet i stort att
modellerna "flog”. De hovran-
de momenten “forsvann” i hel-
heten. Tivlingen genomfordes
med tre omgangar och segrare
blev Peter Pelikan, som dirige-
nom fick forsta inteckningen i
den fina pokalen som skinkts
av Vlodek Polanski.

Resultat: 1) Peter Pelikan, 2 980
p, 2) Jan Levenstam, 2980 p,
3) Hans Eriksson 620 p. | |

Kvalite till lagpris
HO-skalan

—

——
4128

L R
4313 Kalkvagn 94 mm Kr 16:50
! . ——

1 ‘

-
T

a——

4544 Hand Korsningsviéxel12°
Kr 39:75
Korsningsvaxel 12°
Kr 58:50

NYHETER

N-skalan

4546 EI

g 8 o A ®dddadas
2301 Vagn 43 mm Kr 10:50

2350 Kranvag‘n i Kr 35:75
FLEXIBEL RALS

LR i'I|r|unul|\\|“"“m it

2400 N-Réls 730 mm Kr 6:75
4400 HO-Réls 970 mm Kr 8:25

FRAGA ALLTID EFTER ROCO
DA FAR DU ALLTID KVALI-
TET TILL RATT PRIS

O ROCO 4-firgskatalog mot

Kr 3:—
o
Butik- och ¥
Postorderadress:

obby
orgen

Hantverkarg 87. Ordertel 08-51 83 00
Box 12102 102 23 Stockholm 12

MOTORER

oo T —

R 15Normal 2,6 cc . .. 320:—
R 15 Speed med pipa . 390i—
R 15 Combat & TR

Digsel ...oemussinaen 3565:—

R 15 RC med Perry-

forgasare . ......occoe 90:—

Glodtopp nrioch2 .. 7:—
nr3och4 .. 7:50

R 15 ABGC och ny Schneurle
R 60 kommer inom kort.

@ gi OBS! Ett
woroa B Mowza (TAUA mindre antal
29 Speed VAA 5 cc
med pipa . ... 475:—
OBS! Ett
mindre antal
Pee Wee .020 0,32 cc 58—
Babe Bee .049 0,82cc 47—
Golden Bee 049 ..... 63:—
Black Widow .049 66:—
Tee Dee .010 0,16 cc 96:—
Tee Dee .020 0,32 cc 99:—
Tee Dee .049 0,82 cc 99:—
Tee Dee .051 0,84cc . 99—
Tee Dee .09 1,5 cc . 110:—

Trimmade Tee Dee motorer
Glodstift, Perryforgasare,
reservdelar, byggsatser m m.

Prislistor mot 1:50 i frimarken.

Roffes modellflyg

Norrtullsgatan 9, 113 29 Stockholm
Tel 08/34 61 27

Information
fran

hobhy-
kiubben

Harald Navé #r en lokfotograf av
hiigsta internationella klass och
hans forsta stora bildband om
anglok i Osterrike har nu fatt en
efterfoljare i DAMPFLOKOMOTI-
VEN IN DER SCHWEIZ, dér han
med 144 toppbilder pa 112 sidor
(format 22,5x28,5 cm) visar de sis-
ta aren av angloksdrift i Schweiz.
Det &r kanske manga obekant, att
Schweiz faktiskt hade en rétt im-
ponerande anglokspark och dér de
kraftign  stigningarna  verkligen
fordrade dragkraftiga lok. Nave har
pa ett utomordentligt sétt tagit till
vara det egenartiga schweiziska
landskapet och manga av hans bil-
der &r rena masterverken. For den
tagintresserade &r boken verkligen
att rekommendera, da de schwei-
ziska angloken till stor del utseen-
demissigt skiljer sig rétt mycket
fran Ovriga kontinentala lok —
manga av anghédstarna har onekli-
gen svenska drag och paminner en
del om vad som en géng &ngade
fram péa vara linjer. ..

Den beledsagande, informativa
texten, #r pa tyska. For modell-
byggare med bergslandskap som
specialitet &r boken en ren fynd-
gruva!l

Priset fér denna fina bilderbok
&r kr 77:50 plus porto. Kan bestil-
5‘?5 mot he{t:.:rkrav frAn  Robert

g 12, 1T 11
Goteborg. Postgiro 725796-7. Tel

031/51 62 26.
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Nya
Brawa-
kata-
logen
har
kommit!

EKVIRERA!

HOBBYBORGENS

NYA

Modelltillbehdrskatalog
75/76

nu ute, Du kan védlja bland tusentals
modellartiklar, 144 sidor.

Segel, gummi, lin, friflyg, skala, RC
byggsatser, Motor, segel, speed,
skeppsmodeller, Glasfiberbatar, Heli-
koptrar, Elflyg. Allt i flygtillbehor, Allt
| battillbehor. Speed tillbehodr. Skepps-
detaljer. RC bil 1/8 och tillbehér. Rit-
ningar. El-tillbehér. Trd, Metall, Plast
i byggmaterial, Kugghjul, Remskivor,
Kullager, Skruv, Stift, bultsortiment,
Farger, Limmer mm, m m.

3 DOFP4RZ @ICIMErr=< rrmood

NN

KATALOGEN SANDES MOT 5:— i FRIMARKEN
JULKLAPPS TIPS!

HUMMINGBIRD e

Dér finns en massa intressanta tillbehor for HO + N. Du hittar
belysningar, linbanor, signaler, tradbussar, containerkranar,
jarnvagsovergangar, loktraverser, dressiner och méanga an-
vandbara smadelar.

Skicka in 3:50 i frimarken, s& kommer katalogen hem till din
brevladal

Brawas utférliga signalbok finns nu ocksa, pris 35:—

Hobby | "WAXHOLM 1"

Generalagent:
Brdoderna Jonssons,

100 41 Stockholm

ELECTRIC R/C

Hummingbird. Spv 1118 mm

El-flygpaket. Innehaller plan, el-
motor o batterier samt laddnings-
aggregat. Paketpris kr 625:—

Nr 1000 Waxholm | skalabyggsats,
langd 600 mm, av den gamla skér-
gardsbaten, Pris kr 74:50

TAG och TENNSOLDATER

Pga det stora antalet bestiliningar
kan vi under nov—dec endast exp
skriftliga order éver 90 kronor med
undantag av kataloger, som bet
mot frimarken eller pg 53 99 90-2

Kataloger m m:

Kadee N (allt i lager) 4:50
e A-21 SPAD XIl byggsats i trdkon- Philips tagstyrning 4-kanal 0:90
4130 Ellok BR 144 med 5-polig lik- struktion, med gummimotor. Plastruct plastprofiler 3:

strémsmotor. Pris kr 198:— Pris kr 69:75 Walthers Tennsoldater (nyhet) 13:5

Walthers HO 1976 — nyhet 27:50
Walthers N (nyhet) 4:50

Spv 605 mm.

TAG!

LMN-4 BERLIN skeppsbyggsats av
super detaljering, inkl vissa tillbe-
hér. Pris kr 598:—

ORDER FORE KL 12.00 EXP SAMMA DAG

ORDERTEL 08-51 83 00

Hantverkarg 87,
Box 12102
102 23 Stockholm 12

obby
orgen

K

L

KRAFT 3/5 RC-anldggning, en 5-
kanals anldggning med 3 servon
och mottagare i samma paket.

Fris komplett anldggning kr 1 495:—

£

t

Prisexempel pa vara produkter
Atlas Ho

Vandskiva 22,5 cm m motor 114:—
Vaxel nr 4V, 4H, 6V, 6H 19:50
Véxelmotor vanster el héger 15:—
Diesel SD24, SD35, GP3s,
GP40

Athearn HO
Boxcar, Hopper, Reefer fran 11:90
Caboose -

Badger nr 200 fargspruta 199:—
Concor N (absolut toppkvalitet)

PA-1 diesel med motor 179:70
PB-1 diesel med motor 167:70
U-50 diesel 8-axlig 299:70
Anglok "'Hudson" 269:70

Gasturbindiesel m tender ..359:50
Kadee N (absolut toppkvalitet)

Boxcar, Flatcar fran 16:50
Gondola, Stockcar fran 19:50
Caboose fran 23:70
Bicentennial car 27—

Northsastgrn tréprofil lagerfires |
10-pack, lédngd 27 cm fran 1:25
Peco HO SL-90X korsn.vixel 67:80
SL-95X/96X véxel med H/V 19:20
Hela Peco sparsortiment i Ho/H09/
N lagerfdres till laga priser

Perma-Scene landskapsmassa 4:50

Roundhose HO
Anglok 4-4-0, 4-6-0, sats 225:—
Anglok 2-6-2, 2-8-0, sats 239:70

Sundbergs
n ol Hobby-Import

Lodin
‘ezﬂﬁT!ﬁ?-‘ ??%XDIJQH ultsfred

Tag som passar alla det &r mottot
for wvar MJ-forsdljning och lager-
héllning. Det innebdr att du kan
finna bade vanligt och mer avan-
cerat rullande material, liksom
aven en mangd olika tillbehor.

Av det senaste kvalitetsmérket
ROCO kan vi nu leverera det mes-
ta du finner i katalogen. Da givet-
vis dven Hoe.

Rocosminitanks
kan vi dven be-
ratta att du nu
finner i vart sor-
timent.

Kataloger betalas enklast genom
inséndande av frimarken.

ROCO Tag katalog 2:75
ROCO Minitanks katalog 2:50

Véar egen katalog berdknas att ut-
komma i mitten av december.

mj-service
hebby

Torggatan 6. Ordertel 0503/121 88
Postadress Box 14, 544 00 Hjo
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SKYLEADER RADIOKONTROLL

Fér hoga ansprak pa kvalitet och funktion. Nu med variabel utslagsreducering pa 2 kanaler! (TSX)
12 manaders garanti.

H&r nagra av Skyleaders tavlingsframgéngar 1975 Priser inkl S-mirkt laddaggregat, ackar i séndaren
1. 2. Quarter Midget pylon, Emmaboda och mottagaren.

1. FAl pylon, Géteborg :-2))((:; ; ggg: Optac elektronisk
2. Q.M. pylon, Stockholm TS 7 5 100 — varvrdknare
1. Rc skala SM, Stockholm TS5 1925— 3 matomraden
1. Q.M pylon, Malmo CS4 1695:— 0—25 000 varv
e ; 10—15000 ,,
1. Hang segel, Fjaras Css 173%:— 15—20 000
1. Sopwith Cup FAI pylon (inofficiellt VM) cs6 1775— 205
1. Q.M. pylon, Emmaboda GSIF. RIS
2. 4. Hang segel SM Tekniska data l4s Bo Gardstads test i Allt om Hobby
nr 8 1975
Generalagent och service
Rune Svenningsson ﬁ:‘)?j':l?mét]iféeg vy
e e spor , Sundsva
%g;ngc? gé?sﬁilf : Aven HORIZON RC Flyghobby, Lidképing
Tel 0371107 09 i lager till laga priser Sven E Truedsson, Malmo
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Ledande
fackhandel
for hobby

Viélsorterade och ambitiésa
Leksaks- & Hobby-handlare
samt specialbutiker fér hob-
by med oppen butik under
afférstid. Angivna maérkes-

Goteborg
WETTERGRENS

Vasagatan 22
411 24 Goteborg
Tel 031//17 00 90

RC-Flyg, RC-Bil, Bat

Stor sortering av tillbehdr
RC-anlaggningar o Motorer

Tag, olika marken

Bilbanor

Plastbyggsatser

Rep.service pa tag o RC-anlagg-

* ok F ok *

Lidingd
Vépnarstigen 18,

181 62 Lidingd
Tel 08/766 39 89

T-bana till Ropsten, dérefter Li-
dingdtaget till Breviks station
Importér och distributér av:
Octura, Marine Specialities, Dumas
Boats, J. G. Props, Norco Marine
Craft, G.E.M. Models och MOKI-
motorer.

Ronneby

RONNEBY
LEKSAKSBOD

Karlskronavéagen 1%
372 00 Ronneby
Tel 0457/119 70

Tréffpunkten f6r hobbyentu-
siasten i Blekinge

Stort och brett sortiment av RC-
byggsatser, motorer och tillbehér.
Modelljérnvégar — néstan alla

pa ma
Skala N 15 % rabatt under decem-

Drottninggatan 26
961 00 Boden
Tel 0921/109 40

Stor sortering av byggsatser,
balsa och tillbehor

Motorer fran OS, Super Tigre, We-
bra, HP och HB.

RC-anléggningar: OS och ett flertal
andra marken.
Vapen och tillbehdr.

CENTER

N. Kyrkogatan 10,
252 23 Helsingborg Tel 042/13 18 48

Specialaffér for plasthobbyn
Tamiya, ltalearei, Esci, Monogram,
Nitto, Frog, Heller, Lindberg,
Matchbox, Revell, Airfix, Max, Su-
permodell. Spec: Specialtryck,
plasticard, Plastruct, Green Putty,
flvt lim m m. Tramod Billing Boat,
Graupner, Motorer och l6s Balsal
Ring gérna.

i H ningar | 'var butik séljs 4ven Kavan, Rip- ber.
panw mneha.ar att atminstone * Pcljr;?order Max, K&B, MacGregor, Webrg, Me||r1iracing — béade 1:24 och bil-
delar av sortimentet lagerfors. * Personlig service Veco och OS-motorer. banor.
Boden Helsingborg Lidképing Stockholm
JONSSONS
HOBBY CENTER zf;[éqgﬁoééq INDUSTRI A..B.

Esplanaden 28, 531 00 Lidkdping
Tel 0510/262 34

Véstsveriges mest vélsorterade af-
tér tér RC-flygaren.

Radio: Skyleader, Sanwa, Horizon,
Kraft.

Motorer: Webra, 0S.

Byggsatser: Av bista och kénda
fabrikat.

Tillbehdr: Ca 500 olika artiklar,

Véalkomna
Agne Engman

Karlavagen 24
114 31 Stockholm
Tel 08/10 58 00

Specialbutik for modelljarnvig

Brawa, Herpa, Jouef, Kleinbahn,
Merten N, Minitrix, Marklin,
Mdssmer, Piko, Pola, Roco,
Zeuke TT, SJ-luftledning.
Service, reservdelar, tillbehor
och &ven aldre modeller.

Falun

Lek & Hobby

Falugatan 3 . 791 00 Falun
Tel 023-201 55

Specialaffdr f6r hobby och leksaker

Byggsatser fran bl a Graupner, Bil-
ling, Boats, Wentzels, Semo, Gold-
berg, Top Flite, Hegi, Bosse Berg-
stedts flygplansmodeller m m.
Tillbehdr fran Kavan, Graupner,
Goldber% Webra, OS och Cox mo-
torer. RC-anldggningar: Multiplex,
Sanwa. Modelljérnviig: Marklin, Li-
ma, Minitrix och Liliput. Tillbehdr
fran Heljan. Plastmodeller: Airfix,
Revell, Tamiya m m.

HJO

mj-service
hebby

Torggatan 6 Tel 0503-121 88
Postadress: Box 14, 544 00 HJO

Hobbyaffiren med manga speciali-
teter och postorderservice.

Modelljarnvdgar och tillbehdr i
brett sortiment: Roco, Fleischmann,
Lima, Marklin, Peco, Brawa, Busch,
Faller, Pola, Herpa, Kibri, Vollmer,
Wiking m fl.

RC-anl med tillbehdr, motorer,
RC-Bilar, Batar och Flygplan.

Skolgatan 2
211 52 Malmé
Tel 040-12 06 54

MODELCRAFT
=2/

Det mesta och det bista fér mo-
dellflyg, bat, ]&rnvdég, bilbanor,
tillbeh&r m m.

OS-motorer och radiostyrning.

Reservdelar o fullstdndig service.
Postorder,

Stockholm

ESSEN-AIR

Centrum, 136 22 Handen
Tel 08/777 82 34

Tag pendeltaget séderut till Han-
dens Centrum eller bil Nynésvigen
ut till Handen.

Fackleverantéren for
Radioflyg

Pro-Line och Essential RC-anligg-
ningar, HP-och Enya-motorer. Stor
sortering av byggsatser till RC-flyg
och annat samt tillbehér.
Reservdelar och service.

Aven postorder, katalog mot 4:50
frimarken.

Gévle
MOLANDE,

OBEBY

Hamiltongatan 2, B02 24 Géavle
Tel 026/12 60 55

har allt om hobby
Modellflyg — bat — bil —
motorer
Radioanlaggningar
Tillbehér m m

Katrineholm

LEK & HOBBY

Drottninggatan 8 -

641 00 Katrineholm

Tel 0150-198 43

Specialaffér fér hobby och
leksaker

Modellbyggsatser: Graupner, Semo
och Wentzels

Motorer: 08 och Webra
RC-anldggning: Multiplex
Mérklintag — Scalextric bilbanor
Plastmodeller i stor sortering

SEMO HOBBY Storgatan 25
211 41 Malmo Tel 040-708 15

Stort urval av balsa- och plastmo-
deller, tillbehdr for bat- och flyg-
modeller. RC-anl: Simprop, Sky-
leader, MRC. Motorer: Super Tigre,
Webra, Cox, P.A.W, Quickstart,
08, Rossi. Tag: Rivarossi, Liliput,
Mérklin, Fulgurex, Tenshodo,
Fleischmann samt stor sortering av
tillbehér. Service och reservdelar
till samtliga fabrikat.

Stockholm

obby
orgen

Hantverkarg 87. Ordertel 08-51 83 00
Box 12102
102 23 Stockholm

En av Sveriges ledande
MODELLTILLBEHURSBUTIKER
med postorder service.

Katalog mot kr 4:50.

Egen import och tillverkning.
Specialavd for:

RC FLYG, BAT, BIL, SKEPPS-
MODELLER BYGGNADSMATERIAL,
TAG, MINIRACING.

Goteborg

NILS HOBBY

Tel 031/24 61 03
Prinsgatan 4
413 05 GUTEBORG

Affaren for
hobbyfolk

Ingen katalog

Kdpenhamn

NYBODER HOBBY

Kronprinsessegade 51
DK-1306 Képenhamn

Specialité: Byggdelar till modell-
jarnvégen,

Fran 1/8 sénker vi priserna pa
Liliput 25—35 %,

HO, HO 9 & Sparvagnar

Norrkoping

I.E K— Drottninggatan 18,
602 24 Norrkdping
HUSET el 011/10 40 45
Det mesta och det bésta i
Leksaker och Hobby
MJ-hobby: Marklin, Lima, Roco,
Minitrix, Liliput, Stort urval tillbe-
hér fran bla MNoch, Pola, Heljan,
Faller. Specialité: N-skalan.
Miniracing: Carrera, Scalextric,
Sprint, Aurora HO och Parma.
Sanwa o Kraft RC-anldggning.
Modeller fran bl a Graupner, Krick,
Carrera, Svensson och Semo.
Webra-, 0OS-, Enya-, Cox-motorer.
Alla tillbehér.
Stor sortering av plastmodeller.

Cek g5, Hobby

Stockholm

Hégdalens Centrum,

124 36 Bandhagen

Tel 08/47 09 44

T-bana nr 19 till Hégdalen
Vélsorterad i detaljer fér bat-
och flygbyggare samt byga-
satser fran de vilkinda mér-
kesfabrikanterna.

Taghobby: Mérklin, Lima och
Minitrix.

Ingen katalog eller postorder.
Ring gérnal
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Stockholm

LERSARSHURET

Hornsgatan 136 - 10273 Stockholm

Tel 08-68 33 77

RC-flyg: Graupner, Hegi, Carrera,
Multiplex, Wik, Svensson, Krick

m fl

RC-bil: Delta, Associated, Kyosho,

Jerobee

RC-bat: Krick, Hegi, Graupner, Sea

Craft, Schitter m fl

Radio: Sanwa, Multiplex

Modelljirnviigar * Miniracing
Plastmodeller

Stockholm

AHLENS

ity
Klarabergsg 50, 111 21 Stockholm
Tel 08-24 60 00

Mer #n 100 firdiga modeller i ut-
stalining. Se de sista nyheterna i
plastmodeller pa Ahléns i City

3 trappor.

De tlesta kinda markesnamnen:
ltalaerei, Tamiya, Revell, Heller,
Airfix, Monogram, Frog, Matchbox,
AMT, Jo-Han, MPC

Stockholm
p Butik:
M'ﬁs Lindvallsgatan 1
A Sodermalm
s T-bana
MODEL AUT® Hornstull
SUPPLY Tel 08-68 99 10

Postadress: Fack, 100 71 Stockholm
Specialitet: Plastmodeller — BIl,

MC, flyg, pansar mm. Bl a Super-
model, Aurora, AMT, Jo-Han, Ita-
learei, Tamiya, MPC, Heller, Lind-
berg Line, Revell.

Badgersprutor, service och
reservdelar

Lackeringstillbehor.

Aven en del miniracing.

Komplett PACTRA férgsortiment.

Uppsala

[ ]
ml“lcurShobby ab

Bergsbrunnagatan 18, Box 464
751 06 Uppsala. Tel 018/11 20 15
Miniracing: AJ'S, Champion, Faas,
Mura, Parma, Tyco, Scalextrics

m m.
RC-anl: Ek, Hinode, Futaba och

Sanwa.
RC-Bil: Associated, Delta, MRP,
SG och Jerobee.
RC-Bat: Dumas, Octura m m.
RC-Flyg: Graupner, Midwest,
Svensson m m.
Motorer: K&B, 0.S., Webra.
RC-Tillbehér: Kavan, Sullivan.
Tag: Lima, Roco, Peco m m.
Balsa och plastbygsatser finns.

Stockholm

Stor&Liten

Regeringsgat 55 (i Parkaden-huset
ndra NK), Stockholm
Tel 08-20 08 17

Sveriges storsta special-
affar for Lek & Hobby

Uddevalla

Frimodigs

m——— | EK 0 HOBBY

Sodra Drottninggatan 6
451 02 Uddevalla
Tel 0522151 77

RC-anl4ggningar fran OS, Multi-
plex och Microprop. Motorer fran
0S och Webra. Byggsatser till flyg-
plan och béatar

Modelljérnvéigar: Marklin, Fleisch-
mann, Minitrix och Lima. Scalex-
tric bilbanor.

Plastmodeller: Airfix, Revell, Ta-
miya, Matchbox m fl

Tillbehor och service

Stockholm

THOR HOBBY

Skanegatan 53, 116 37 Stockholm
Tel 08/42 84 00

Filial; Renstiernas gata 13

Tel 08/40 61 81

Stort urval av modellbyggsatser

i trd och plast.

Tillbehor for flyg- och batmodeller.
Motorer | stort urval.
Modelljirnvégar: Marklin, Fleisch-
mann, Minitrix.

Stor sortering av leksaker.
Postorder. Egen katalog séndes
mot 3:75 | frimérken.

Umea
1' BL-RADIO
S e

Box 5017

900 05 UMEA

Gatuadress: Lansmansvégen 4
(mellan OK och VAB)

Tel 090/11 96 56

Vi for bl a féljande mérken:
Hobby-Poxy, Royal Classic Am-
broid, Sullivan, Violett, Rhom Pro-
ducts, Skyloft.

Vart sorfiment omfattar idag ca
700 artiklar for RC-flygaren.

Bestill var katalog mot 5:—.
Aterforsé|jare antages.

Stockholm

WeEnNTZELS

Master Samuelsg 65 - Box 502
101 26 Stockholm 1 - Tel 08-20 44 75

Det mesta och det bésta | hobby
Lima, Peco, Fleischmann, Marklin,
Arnold Rapido, Pola-Quick

Revell, Humbrol, Tenco/Svenson
North Pacific, Guillow, Kavan
Multiplex

Cox, Fox, Taipan, Webra

X-acto, Corel, Hammant & Morgan

Visteras

Eﬂerlunds

LEKSAKER och HOBBY

Stora Torget 2
722 15 Vasteras  Tel 021/13 14 81

el-tdg: Marklin,
Liliput, Vi-

Niér det giller
Fleischman, Minitrix,
king, Atlas, Lima.

Fér modellbyggaren har vi Lin-
kontroll, RC-flyg, RC-bat och RC-
bil samt tilloehor | stor sortering.
Det mesta i plastmodeller. Ingen

egen katalog. Ring gérnal

"Am anglok, HO0, Tenshodo,

|

ALLT OM HOBBYS

RADANNONSER

Annonspriset &r kronor 5=— per rad,
betalas | férskott. Bifoga annonskost-
naden i frimidrken eller sétt in belop-
pet pa postgirokonto 5 47 711,

Adress: ALLT OM HOBBY, Box 9185,
102 73 Stockholm.

Annonspriset &r latt att rékna ut: man
far rum med 35 tecken per rad, mal-
lanrummen inrdknade.

Annonserna maste vara hos o0ss senast
1 manad fore utgivningsdagen.

KOPES

Marklinlok, alla sparvidder, aven se-
nare tillv. Gamla leksaksbilar och ba-
tar. Eskader 08/62 18 53

EFTERLYSNING
Finns det nagon som kan hjalpa mig
med jetmotor

Tenshodo Sb-lok, Svenska vagnar av
Porcher och Rivarossis fabrikat, aven
vagnar ur Wentzels byggsatser.
Miniaturbahnen 1973 och tidigare en-
dast kompletta argangar. Sv med pris-
uppgift till Bertil Pettersson, Ferlins-
gatan 109, 754 28 Uppsala

Marklinkataloger kdpes, fran aren 50—
58. Sv t K Lundman, Tallnasvagen 51 A
861 00 Timra

Beg RC-anlaggning privat
Tel 08//716 34 16 e k! 16.00

40-Motor kopes. Tel 0623/201 00

Svenska lok och vagnar skala N. Atlas
nr 2101—2105. Skriv till Stig Aronsson,
Tallasvdagen 11, 64100 Katrineholm, ©
tala om vad du har och till vilket pris

EGGERBAHN! Séker angvagn 1010, lok
1002, Ger i byte lok 1001, 1008, 1006
(Elias) el vagnar. Koper N-lok, ev med
def kapa, fabr Trix, Arnold, Fleisch-
mann, Atlas. Tel 031/83 20 73

Aldre modellmotorer i gott skick. Aven
def HP 40, HP 61, Tel 031/83 20 73

SALJES

MARKLIN-SAMLARE! Lok och vagnar
mm HO i mycket gott skick séljes.
Sander prislista mot kr 1.75 i svenska
frimdrken. Koper &ven storre o mindre
samlingar

Modelltadg, Box 17003, 161 17 Bromma

RC Helikopter Bell Huey Cobra. Kpl m
motor o radlo Variopropp 12.
Tel 0547-160 40 k| 8.00—16.00

Jouef HO9 bla V24, V42, V44 mm
lista mot 90 ore i frim. G Engstrom,
Kristianiavdgen 4, 852 50 Sundsvall. Tel
060-15 35 51

Stor Marklinanl, obet beg, uppbyggd.
Nypris ca 6 000:—, séljes for ca 3 000:—.
Stor Zeuke-TT-anl med landskap och
man@verpanel. Nypris ca 10 000:—, sél-
jes for ca halften. Tel 08-96 65 79 eft 19
Sven Bertil Olofsson, 0691-204 41

Marklin 4511 +Tonutl 7215. 0141/178 55

vacuumformade byggsatser | skala
1:72. SAAB B 17 20—, J 22 15—,
Forskottslikvid  portofritt. SAAB 105-
SK 60 kommer i januari.

Arne Andersson, Erikslundsvégen 4,
611 00 Nyképing, tel 0155-868 52 e 18.00

Minitrix utidrsaljes. Satterstroms Elek-
tronik, S Persgatan 126, 602 30 Norr-
képing. Tel 011/12 58 13

Méxi beg kompl flygfardig Webra 60 0
Pro line radio. Tel 0760/842 00 kI 9—18
vardagar

ROBBE mottagare typ FB 5 kan komp
med 4 servo FP-S2 475:—. 0300/441 36

Marklinlok, vagnar, M-vaxlar, K-réls +
M. Miniclub sédljes eller bytes mot
50—60-tals Marklin. T 08/776 22 37

USA-Rallare | HO-HOn3!
Vi har just nu pa lager:
Jordans hela sort av bilar, bl a:

1925 Roadster och Pick-up kr 14:—
1929 A-Ford stationsvagn kr 14:—
1915 T-Ford fire truck kr 14—
1929 Mack lastbilar kr 17:50

Northeastern profilflak och lister.

Hela sorteringen Kadee-koppel.

Raler 1 m code 70, 100, syllar, spik.
Arch-bar fjadrande boggier 12—15 kr.
Kemtron och Cal-Scale artiklar.
Campbell takspan och korr plét.

X-acto knivar och blad.

Athearn vagnar och diesellok.

Ulrich Sierra coach, combine kr 45:—.
Ulrich gondola kr 35:— m m
(Ulrich-vagnar inkluderar boggier)

Div amerikansk jarnvagslitteratur.
Walthers 1976 Ho0-kat (berdknas inkom-
ma vid arsskiftet) bestdlles genom in-
sattn av kr 27:50 p4 vart postgirokonto
25 41 30-8.

US HO-bby, Rérstrandsgatan 37 A

113 40 Stockholm. Tel 08/34 44 30

RC Helikopter Bell Ranger obetydligt
anvind med alla tillbehér men utan
motor o radio, reservdelar for 200:— kr
ej kvaddad, pris 1400:—. T 046/610 27

MARKLIN tagset, litet kérda 10 lok
(aven anglok), 25 vagnar, ingenjdrsri-
tad bana i fantastiskt landskap pa ro-
bust planka pa & hjul (2x1,54m), 2
transf, B elvaxlar, 2 semaforer, hus,
bro, tunnlar m m. Pris 3 800:—

Tel 031/44 77 31 efter kI 18.00

MdJ-artiklar saljes. Huv Marklin o Fal-
ter. Lista mot dubbelt porto.

S. Bergstrém, Nordanvindavagen 1,
582 72 Linkdping

Kompl 5-kan beg Flight-link enspaks-
utf. Ackar o laddaggr. 1580:—
Tel 046/11 33 83

Horizon 4-kanal. Kompl ackar o 4 ser-
von, laddaggregat. Endast anv ca 20
tim. T Altsson, 0492/203 42 pa helg

TILLFALLE! Komp! RC-anl best av obet
beg KRAFT 6-kanal dubbelsuper med
5 servon, varav 4 monterade i BOLLY
med nastan ny HP-61. Allt helt flyg-
fardigt och i basta skick. Kr 3000:—
Tel 0411/713 32.

Ny RC Helikopter end intrim kérd
kompl 3 700:—, avb kan disk
Tel 0156/101 55 efter kI 17

DA-lok och div tillbehdr. Hans A Hed-
lund, Skrakvagen 5 A, 752 51 Uppsala

Privat samHgg foton p& Stockholms
sparvagnar 1967, 34 st 1824 100:—
Helsingborg 1967 25 st 75—

Malmé 1967 25 st 75,—. T 08-48 15 11

Marklinlok, vagnar, réls och tillbehdr.
Nyvérde 3 500:—. Séljes for 1 000:— el
styckevis for 50 % under nuv kat.pris.
Hans Palmgqvist, Odlarvagen 6,
891 00 Karlskoga, tel 0586/515 71

3 Varney,
Pennline m fl. Tel 08/60 73 20

RC-bat kompl m Webra 3,5
Tel 0470/162 75

RC segelbat 10:a_+ obyggd dubbeldéc-
kare (Wayfarer). T 0526{11077 e 18

RC-anl Multiplex Royal Custom 4-ka-
nal, 4 |C-servon, utbyggbar.
Tel 0480/279 62

Marklinanlaggning. 0171/372 82 efter 17

Fleischmanns Da-lok i utmdrkt skick
séljes for 325:—. Aven vagnar o till-
behor saljes. Tel 018/32 43 38

Roco minitanks sidljes allt i ett till
halva priset. Tel 08/36 57 40

CAP RC-byggsats TIGER MOTH. Spv
145 em. Glasfiberkapa, féardiga spryg-
lar och spant, motorfaste, RC-inst det,
bockade landstall. 300 kr

Tel 0457/165 22 eller 08(711 1207

HC—Se?e1bét Q Sjod-skrov L 2 m.
114 m? m eller utan radio. Gee-Bee
pontoner 83 cm. Lars Nilsson, Sunne
Tel 0565/106 48

Mottagare FUTABA FP 4-73 m tva ser-
von FP S2 300:—. Tel 0758/386 35

Hellkopter, Graupner, med eller utan
radiostyrning, startmotor, brénslepump,
reservdelar osv. Tel 08/89 15 04

RC-helikopter Gazelle kompl m motor
Webra Speed o radio 4 kan Futaba
Tel 0526/100 79 efter kI 17

Allt om Hobby 8/75
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Passa pa

Stor utfdrsiljning av LILIPUT Ho-artiklar med upp till 30 %/o rabatt.
Passa pa att handla till rekordlaga priser. Sénd efter LILIPUTs ka-
talog mot kr 4:50 i frimérken eller rekvirera vart utférsiljningslistor
mot 65 ore i frimérken.

Vi har ett parti POLA husbyggsatser som vi siljer ut till lagt pris.
Rekvirera POLAs katalog i firg mot kr 2:— i frimérken.

Massor av MJ-fynd!

Liliput HO nu till rekordlaga priser!

3350 Schweiziskt VAXELLOK, mycket svenskliknande, se bild i Allt
om Hobby nr 7 sid 60. Riktpris 335:—.

NU FYNDPRIS 260:—

Eho bilsatser HO 10 st sorterade 20:—.
Militdrfordon HO 10 st sorterade 20:—.
Svenska férsignaler 3-skens. Absolut sista partiet 35:—.

LILIPUT HO 9 mm.

LILIPUT Nytt 4-axligt DIESELLOK. Nu till Sensationspris!

Finns i tva utfdranden. Helt réd eller rod/creme.

Ordinarie pris 175:—. NU ENDAST 135:—.

706 ANGLOK G Thommen 3-ax| grint. Ord pris 135:—. NU 120:—,

Vi har just nu samtliga LILIPUT HO 9 mm Lok och Vagnar pa lager
f6r omgéaende leverans till lagt pris.
ANGLOK 3 ax] 98:—

noco Hn 9 mm' DIESELLOK 3 ax| 79:—
FYNDLADOR!

Vi utférséljer ett antal slumplador som innehéller diverse modell-
jarnvagsartiklar i skala HO. Dessa lador innehaller endast fabriks-
nya artiklar som p g a sin kvantitet inte 16nar sig fér oss att salu-
féra var for sig. Endast kvalitetsvaror. Varje lada innehaller MJ-ar-
tiklar f6r minst 100:—. Priset &r endast 60:—.

Péa samtliga priser tillkommer porto och postférskottsavgift.

MJ-specialisten har from den 1 nov &vertagits av Jan
och Lars Revland, som i fortséttningen kommer att driva
firman under namnet Nya MJ-specialisten. Jag vill i sam-
band med detta tacka samtliga mina kunder for de
gangna sex arens angen#ma férbindelser. Jag kan ock-
sa pa det varmaste rekommendera mina eftertridare och
det &r min uppfattning att Ni kommer att fa4 en bittre
och snabbare orderexpediering 3n tidigare.

Claes Farne

NYA MJ-SPECIALISTEN
Storsvéngen 15, 602 28 Norrkdping

LARK
—_—

Endast 678:-

Infdllbara stall
Styrbart

nosstall 79:90

Fast nosstall 52:50
Par huvudstall 99:75

Vi har 100-tals ritningar
bade till enkla och avan-
cerade modeller — litte-
ratur — information —
material — tillbehar

vearronce NAVY - Stort sortiment dekaler
bokstéver

<G SOn l .
i‘a NAWa It ?éfrfgr:rr'k

i g figurer

Kapor - Cabinhuvar - Special-
spinners till skalamodeller av

hog klass. %{rﬁbﬁh

Vi representerar ELITE, Digi ’

Hangar, Complete-A-Pac, Micro
L]
New KwikCote

Mold Plastics, M & AP, RCM,
tacker béttre, kan malas,

Bob Holman, J. L. Ganivet m fl
20 farger. Opaque 9:95/m

\‘“‘—-—-v
“Y 125-sid katalog

mot 5:— el postforskott

Oppet mandag—fredag
12.00—19.30 Loérd 10.30—13.30
Borlunda, 241 00 Eslov

Tel 0413/190 70

Aterforséljare antages

70

Nu i Sverige

Dremel MOTO-TOOL
220/110 V

MER AN 30 ST TILLBEHOR
30.000 varv/min

modell 261/0.5 A 495:-
modell 271/0.8 A 595:-

Stfjdsax decennier ett “méaste” for den avancerade modellbyggaren
| :

4 st ch‘uckarl_medfélier, den storsta 3.12 mm, passar ett oandligt
antal tillbehor. Transformator 220/110 V medféljer, S-markt,

Hos din hobbyaffar eller direkt fran HAGA MASKINBYRA AB,
IDUNGATAN 2, 113 45 STOCKHOLM, Tel 08/33 44 13

(Yo T R e

Postadress
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TRADITION

Osterlanggatan 10 (Gamia Stan)
111 31 Stockholm
Tel 08/20 49 14

Oppettider:  Tis—Fre ki 12.15—18.00
Lérdag kI 11.00—14.00

Box 318

131 03 Nacka 3
Tel 08/20 49 14
Postgiro 17 94 00-7

F'-ostorder fran

Hobby Service

AVALON HILL KRIGSSPEL

808 Business Strategy

501 Gettysburg A2  B14 Baseball Strategy

502 Tactics Il A1 815 Football Strategy

507 Chancelorsville B3 816 Basketball Strategy

508 D-Day B2 B95 Outdoor Survival

516 Waterloo Bl A Introduktionsspel Svérighetsgrad:
518 Stalingrad Bi B Avancerat 1 (lat) —
600 Afrika Korps A3 ¢ Mycket avancerat 4 (svart)
601 Midway B2

602 Battle of the Bulge B3 Priser:

;gg JBLIJ]ttlzal:!réeg Eﬁ 502 kr 40:—, 501 o 507—710 kr 505—,
704 Anzio c2 805—840 o 895 kr 60:—, 841 kr 70:—.
708 Alexander the Great B2 Porto/emb: kr 10:— per spel.

709* Wooden Ships & Iron Men
710* Caesar's Legions

E| postforskott. Kan bestéllas endast
genom Inséttande av aktuellt belopp

806 Kriegspiel A2 pa vart postgiro 17 94 00-7 (Hobby
807 Panzerblitz C3 Service).

809 Luftwaffe w gg

810 Origins of W I

811 Hic%tofen's War B3 AVALON HILL WARGAME

812 Panzer Leader Cc4 CLUB

813 Third Reich c4 Som héller pA att organiseras,
817 1776 c2 fér detaljer efter nyar skicka
840 France 1940 C1 svarskuvert (adresserat och

841 Tob c4 frankerat kr 0:55) till
(& L&masrﬁl‘ i december) Avalon Hill Scandinavia

ANDRA A H SPEL
B05 Stock Market

Box 329
131 03 NACKA

ARIEL KRIGSSPEL TABLETOP KRIGSSPEL

Kingmaker (Wars of the Roses) 40— Galactic War (Year 2975) 15—
Diplomacy (International MTB (1942/43 in the English
Intrigue) 37— Channel 17—
Epaminondas (Game of Strategy) 37— U-Boat (Wolf pack v. Allied
Confrontation (Nuclear War) 31— convoy in the Battle of the
Strategy (Navy Wargame) N— Atlantic) 17—

Reglerna pa engelska
Portofemb: kr 10;:— per spel.
Ej postférskott.

Reglerna pa engelska.
Portofemb: kr 1:50 per spel.
Ej postférskott.

TAMIYA 1/35 MM-‘ng Tigefr}! 34:20

MM-117 88 mm I 7 53:10 M-159 T-34/76 (1943) 30:15

Mm-121 ‘;lmulssiafl I;?ell::laéaar‘m > Portojembalage 8:— per bestélining.
B 10:40  El postidrskott.

MM-124 Matilda 26:55 MONOGRAM 1:32*

MM-125 Sandbags Set 7:45 7505 Panzerjéger IV Lf48

MM-126 Jerry Cans Set 7:45 7506 Sturmpanzer 43

MM-127 Barricade Set 7:45 7535 MR British Grant

MM-128 Brick Wall Set 7:45 7536 M3 US Lee

MM-130 German Assault 7581 Sd Kifz 232 Panzerspahwagen
Troops (Inf) 11:05 7582 Ostwind Flak Panzer |V

MM-131 German Artillery 8217 Patton Tank (4 fig)
Troops 11:05 8218 PzKpfw IV (2 fig)

MM-132 British Eighth Army 8219 Flakpanzer (2 fig)

(Inf 11:05 8220 Mk IV Assault Gun (2 fig)
MM-133 British SAS Jeep 15:55 MM-160 Marder 1l 25:20
MM-134 Italian M13/40 24:75 MM-161 Panzer Grenadiers 9:45
MM-135 German 3,7 cm Anti- MM-162 SdKfz 223 18:90

Tank Gun 12:40 MM-163 KV Il Giant 34:20
MM-137 DAK German Afrika MM-164 Leopard 32:85

Korps 12:40  |ITALAEREI 1:72*
MM-138 %e;{r;npasn Machine Gun s I-114 Junkers Ju 86D
MM-139 US M3 Lee 939 HASEGAWA 1720 g
MM-140 US Arm Pers Carrier JS-09 ~ Mitsubishi MU-28 (mil)

M113 32:65 J5-096 Mitsubishi MU-2J (eivil)
MM-141 British M3 Grant 2185 ;JS-09 Spitfire Mk |
MM-142 US M3 Stuart 17:35 US*“!-_.P:?%%L;JSM_)

JS-105  Fw E

MM-143 US Ford GPA Jeep 18—
MM-144 Br 25 Pdr Gun o Quad 38:50
MM-145 Quad Gun Tractor 24:30
MM-146 British 25 Pdr Field

JS-106 Fw 190-5/7

* vintas in under december —
priserna ej klara annu.

Gun 20:50
MM-147 German 75 mm Anti- LP-SKIVOR
Tank Gun 11:05 War Songs of Third Relich.
MM-148 US Inf (European Vol1, 2, 3 kr 42:—/st
Theater) 11:06 Po mb 13:— 1—! ivor.
MM-49 Bussian 13476 (1942) 2380 E] il =2 oot
MM- SdKfz 711 48:40 . e -
MM-151 SdKfz 222 18— Priser: 502 kr 40:—, 501 o 507—710 kr

MM-152 AU Horch Type 1a 2150 PLASTICARD (A4)

- 0,25 mm 175 0,75 mm 4:25
ML oS e ot Mounted — _ _ g5omm 3— 1,00mm 550
MM-154 Pzkw IV Ausf H 36—  Porto/emb: 1—5 ark kr 2:—

MM-155 M41 Walker Bulldog 23:85 Ej postforskott

Var katalog kan bestéllas fran
Hobby Service genom insé&ttan-
de av 6:— pa postgiro 17 94 00-7
Fragor besvaras endast per te-
lefon.

0BS! 24, 27 o 31 dec Gppet ki
11.00—14.00, 30 dec Bppet ki
12.15—18.00,2 t o m 7 jan stéingt.

Graupner: Bell 47 G, komplett med motor ......c.ooveeien

Graupner: Bell 212 Twin Jet, komplett med motor ...... 1850:—
Schiiiter: Heli Baby, utan motor . ........cooverneeenes 990:—
Schliiter: Gazelle, utan motor .........c.ovvevvaeeenne 1770—
Kavan: Bell Jet Ranger, utan motor . ...........ocoveee 1850:—
Hegi: Bell Huey Cobra, utan motor .............oeeeees 1770:—

RC-anlaggningar av foljande méarken: EK-logitrol, Hinode och San-
wa i prislagen for 4 kanal med 3 servon fran 875:—. :

Julklappsmotorn! Veco 19 RG 147:—
Veco 61 RC  339:—

Motorerna levereras med ljuddampare och glddstift.

BORGS hobby %%t

582 27 Linkoping
Tel 013/12 39 81

Samlingsparm fér ALLT OM HOBBY
Det finns en parm, tillverkad speciellt for att rymma en ar-
gang ALLT OM HOBBY. Den ar gjord av kraftig brun plast
med harda parmar och "ALLT OM HOBBY" plus artal i guld
pa ryggen. Tidningarna fistes in med en staltradshallare.
Parmen kostar 10:50 inkl moms men plus porto, och kan
bestéllas fran:

Ulla-Produkter, Billerudsvégen 5, 122 43 ENSKEDE

Ménga av de &ldsta

Ko m PI ette ra N u! numren néstan slut

O Féljande gamla nummer av Allt om Hobby bestélles:

1 L e 6 7 8 a0
1966 MW | |
1967 m W ® O O N
1968 0 ® ® O O N
1969 W i ] [ | O O || O | O B
1970 W @ mOE B a3 aEs Tk
1971 O m ® ®m m 0O O B
1972 @ ® @ m O B 0O ™
973 8 m E B O 0O B &
1974 B & H | | B O
1975 @ O = E @ O

M = numret ar slutsalt O = numret finns kvar
Pris pr styck: Foére 1974 4:—, fran 1974 ordinarie pris. Porto tillk.

O Féljande nummer av Lok magazin kr 13:—/st+porto
0063 O 64 0065

O Féljande nummer av Strassenbahn-magazin kr 22:—(st+ porto
O1DO412013 014015 0 17

AoH:s jubileumsmodeller — klippark med otryckt baksida
O Hybo station O J23 Per styck kr 3:50

O Gripsholm+Allerskartong 7:—

] Modell Magazin: Prenumeration 1976, 6 nr, kr 45:—

O Trafikkalendern 1976, kr 19:50

O Trafikkalendern 1976 for prenumeranter, kr 13:50

Postadress

OBS. Vanta nagra dagar med ev reklamation om ni endast skulle fa halften
av det bestillda vid storre order. Eftersom postens aketporto (&ver 1 kg{ ar
betydligt hogre &n B-trycksaksporto (under 1 kg), elar vi upp forsénde

dast mandagar.

ser
som vager 1—2 kg i tva paket for att spara porto &t kunden. Expediering en- i
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CHRISTER SVENSSON

2:a plats pa helikoptertavlingen i Stockholm pa Star-

landa.

Han flyger Graupners BELL 212 TWIN JET med sin

egenhandigt byggda TRANSFUNK - radio.

TRANSFUNK

BERGSGATAN 2A, 641 00 KATRINEHOLM, TEL. 0150-188 66, PG 16 48 16-1

ESKADERS MODELLANGMASKINKATALOG
Angmaskiner, angpannor och tillbehér fér angbatar
0,5—8 meter. OBS! Ny angslupsmaskin av svensk till-
verkning ingér.

Angmaskiner: monteringsfirdiga satser, ragodssatser
for svarvning samt korklara maskiner.

Katalog mot 4:— | frimarken.

i lager.

ROCO-KATALOG!
Detaljerade HO-Model-

noner m m. Katalog
mot 2:50 i frim.

ler: Tanks, jeepar ka-

ESKADERS FARTYGSMODELLKATALOG
Trébyggsatser till fartygsmodeller i museiklass.

OBS! Kompletta byggsatser med alla tillbehdr | tra
och metall. Ingen plast. Skroven #&r massiva, forar-
betade i utvalt trd. Ej balsal Exakta modellritningar
och tillbehdr. Katalog éver byggsatser och ldsa de-
taljer till fartygsmodeller sandes mot 4:— i frimarken.

OBS. Nya kataloger ver Wikings bi- TAG, BILAR och KRIGSSPELSMODELLER etc
lar och fartyg. Samtliga nyheter finns Wikings bilmodeller i skala HO-N, katalog 1:— kr. Mérklin ill katalog 3:— kr. Electrotren vagnar, lok och luftledning
passande till Marklin, katalog 2:— kr. Minitrix modelljarnvagar skala N, katalog 2:— kr, Vallmer hus, broar, |uftledning
etc i skala HO-N, katalog 2:50 kr. RIO-veteranbilar skala 1:43 (0), katalog 1:50 kr. Faller hus, broar mm H0-N skala,
katalog 3:— kr. BRUMM Héstdragna och angfordon i skala 1:43 (0) ill katalog 1:50 kr. Moderna krigsfartyg och han-
delsfartyg fran 1800—1975 i skala 1:1 250, Hamntillbeh&r etc. HANSA katalog 3:50 kr. DELPHIN, VIKING, NAVIS-NEP-
TUN prislistor sé&ndes mot 1:— kr. Fullstdndig sortering pa Mérklins Z-skala, dven luftledning.

Karlaplan

Gumshornsgatan 8, 114 60 Stockholm
Tel, 08-62 18 53, Nara T-banestation

Frankeras
: ej :
: Alit om Hobby :
betalar
portot

((}] Tiger”, spannvidd 50 cm. Linor och
m handtag medféljer. Fardigbyggd mo-
= dell, ettrig BABE BEE-motor.
@ SPECIAL-PRIS Kr. 149:—
'u (Reg. pris kr. 179:—)
c ; —
1]
. N 23 ACTION VAN _, ®
5 e T Férdigbyggd "programstyrd” bil som 7 ‘
o _8 0 = ¥ har en fornamlig BABE BEE-motor ; .
0 X ;l_ 2 0O samt "kammar” fér olika kérprogram! - o @
2 8 n E O SPECIAL-PRIS Kr. 149:— _ _,,
T g 6 i g 'U-) (reg. pris kr. 225:—) 4
£ =
s & R g e R il
Zis 5 ' WENTZELY ———
< o= n e AoH 75 |

MOTORDRIVNA )
MODELLER

Med BABE BEE 0.8 cc glodstiftmotor

TILL SPECIAL-PRISER!
P-40
WARHAWK

Linkontrolimodell av en “Flygande

FACK, 161 14 BROMMA
Sand mot postférskott plus porto:

B S A L 1
|

PostA/AUFESS! i i i s 8
TRt D e s S, T L T
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ATER IGEN F1 NYHET I TAMIYA :s
SKALA1/12 — MARTINI BRABHAM BT-44 B ART. BS 1218

Alltid Nyheter
i
TAMIYA

Plastbyggsatser
i HO- och N-
skala for din
taganidggning.

Bryggeri. Art-nr B 679 40X22x19 cm. Delar ST
finns med till att bygga antingen i skala HO eller N.

Kataloger finns i din lek- och hobbyaffér eller
kan rekvireras direkt frin AB BERICO mot

svenska frimérken.

O TAMIYA a 4:50 O HELJAN a 2:75
Scheelegatan 13 - Tel 040/93 63 70

Allt om Hobby 8/75 73




FLEISCHMANN -Téiget i tiden

Kop kvalitet fran borjan!

6315 Grundsats med allround-tenderlok, 2 godsvag-

nar, stor trafo, skencirkel, anslutningsklamma och
' kabel.

Ca. pris 139:'—

Grundsatsen bygger du enkelt ut till en komplett an-
laggning med skenseten nedan.

oas FLEISCHMANN 1x1 o Stations-Set 6090 e e
: g- i !M-———— =] o
.ﬁill.l_lllf"

£ 086050 I FO—————
i

..u....u........ | | Ca. pris 95:""'

HMANN 1X1v0  Rangier-Set 6091 E‘
: BB =

6090 Stations-set. Innehall: 13 raka-, 2 bojda ske-
nor samt 1 véaxelpar.

6091 Rangér-set. Innehall: 7 raka-, 1 bojd skena, 2
avkopplingsskenor, 2 stoppbockar och ett véixelpar.

Ca. pris 1 07 .=

FLEISCHMANN - sortimentet finner du i din hobby-
och leksaksaffar.

Generalagent: ODIMA AB ] Djdknegatan 21 .

211 35 MALMO . Telefon 040-11 3550, 11 3350




B 133 Jungmeister spv. 1400 mm.

Messerschmitt
spv. 1800 mm.

poruLir - SIKALA - 1BYGGsATs

Priserna inkluderar moms o frakt

Me 108 "Taifun”

Dessamodellbyggsatserharvaltsmedom-

sorg foratttillgodose populérskalabygga- Kropp: Glasfiberarmerad plast Bii 133 Jungmeister 845:—
rens hogsta ansprak. Me 108 ""Taifun’” 775:-
Vinge: Abachiplankad karna av Pitt's special 845:—
Flygplanstyperna &r sa valkanda att ytter- polyuretanplast (flycell) Acrostar Mk IlI 595:—
ligare presentation &r éverflodig. H ) Messerschmitt Me 35 695:—
Ovrigt: Plywood, balsa, dural etc. D : "
Hjul, tank, samtliga RC- Ea
tillbehor ingar.
Motor: 10 cc rekommenderas

Acro-star Mklll spv. 1400 mm.

Tekniska data

TRANSFUNK

Bergsgatan 2A, 641 00 Katrineholm
Tel. 0150-188 66 Pg 16 48 16-1




Antligen! . « Justerbar lufttiliférsel « Helt slutet system med
En férgspruta av toppkvalitet till ett ¢ Variabelt lufttillflode patenterad anslutning

Himigt prig till aerosolpatronen
Humbrol fargspruta har egenskaper, som

tidigare fanns bara hos betydligt dyrare

sprutor. Den &r ett precisionsinstrument,
formgivet och utvecklat av Humbrol,
méangsidigt och synnerligen anvindbart

Handtag
fér modellbyggare. |

Avtryckare

Inby, gﬂ:hnlI:: f b
n o 10 b
- Im’ et [uliickage!

i Helt slutet system. ” vt
|n$ta"n|ngsratt* 3 -\ Anslutningen till aerossipatronen férhindrar

Smal luttiickage.

\’ i férgstrale‘ Instélining [ N inarar “pE" frin patronan,
Munstyckef : : r och &

= elt sidkert fimspru:ea;gta'qn:
Anslutr Nt ? Asken innehdller:

far-

. luftslang, il, 2 fargbe-
héllare (gias, rymd ca 50 cc), svansk skatas
i { ingdr ej, st

| 5
Farg- |\ ' b storlak anvandes).
ventil— % ~ . : Humbrel firgspruta finns ait kipa hos de flesta

lek- och hobbyaffirerna.
Fargflode

a- mntgéer?f_, . | . HUMBROL

a

i Humbrol fargspruta finns att képa hos de flesta
“— | {ek- och hobbyaffarerna.

I:Bilhanor AURORA

I Grundsats GX 2000 I 58 : ==

I Utbyggnadssats GP 10-A for bygge av kom-

plett Anderstorpsbana eller nagon av nio 98.
| andra kénda banor i

RC 1 B Associated bilbyggsats med kaross .............. 580:— l gy -

RC 100 Associated bilbyggsats Kullagrad bakvagn . ...... 690:— | ”MER BEHOVER BRA
Pop Buggy (Terranggaende RC-bil) .................... 455:—

Jerobe 1:12 skala komplett med motor .................. 267:75 I A 59
Jerobee super med véssad motor ...................... 410:— TAG INTE KOSTA
TAGSATS med lok+2 vagnar.

Sparoval med bommar
och transformator 10:—

| Kemin, ring eller skriv (Vi har ej egen katalog)

Best.nr 200 Avsedd fér 15—19 motorer . ............ Pris 130:— Hornsgatan 136
Best.nr 400 Avsedd for 35—45 motorer . ... ....... .. Pris 185:— | e
Best.nr 600 Avsedd fér 45—80 motorer . ............ Pris 205:— | jr(.)i ;;Sggac;;mm

Speed Queen. Mycket snabba batar for forbréanningsmotorer.
Trabyggsats.
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27180 2-axlig resgodsvagn med en oppen plattform.
Takférhdjningen 6ver konduktdrskupén férekom pa en
del aldre svenska resgodsvagnar. Anvéndes av Sj som
konduktdrsvagn fram till ca 1960 i olika lokaltag.

Har som SJ 8677 litt. Fi. Lob. 137 mm. Ca 26:—

27080 2-axlig personvagn med oppna plattformar av
en typ, som férekom i stort antal i olika varianter hos
saval EJ (som SJ). Modellen ar synnerligen lik. 8J litt.

B3g Lob. 137 mm;

3328 BMW 328 — 1838 9:—
Berémd sportbil.

3350 Opel-Blitz — 1939 91—
med flak och kapell, normal-
utférande.

2420 Mercedes L 2500 — 1935 12—

Medeltung lastbil med flak och kapell.

Ca 24:50

3540 Mercedes 540 K—1936 9:—
Sportcabriolet, 8 cyl motor m
kompressor.

3360 Opel-Blitz — 1939 9:—
med overbyggnad, militart ut-
forande.

29580 SNALLTAGSVAGN
SJ 3632 litt ABo-LA
Denna vagnstyp i sov-
vagnsutférande anvéndes
fran tiden fore forsta
varldskriget till omkring
1930 i kontinenttrafiken
over Trelleborg—Sass-
nitz. Vagnarna var bygg-
da i ©6verensstdmmelse
med Preussiska Statsba-
nornas motsvarande ty-
* per och den forsta vagns-
typen i Sverige med bal-
gar for téckt overgang.
Lob. 222 mm.  Ca 39:75

29480 4-axlig resgodsvagn med 4 rérliga skjutddrrar, Samma vagnstyp,
men i Preussiskt originalutférande gick i regelbunden trafik pa linjen
Stockholm—Malmé—Trelleborg—Sassnitz—Berlin pa 1920-talet.

Lob. 212 mm. Ca 39:75

21380 Tackt godsvagn med bromskur. Denna vagnstyp var
ytterst vanlig hos de flesta EJ. Har med SJ litt. G och det
typiska rédmalade taket. Kan varieras med svart tak. Lob. 106 mm.

Ca 19:75

3260 Mercedes 260D — 1937 9:— 3850 Horch 850 — 1937 9:—
Limousine med den férsta Pkw- Pullman limousine med 8&-cyl
dieselmotorn. motor.

STORA LILIPUT-
KATALOGEN 1975

med prislista och svenskt sar-
3080 Lanz Bulldog — 1938 9:— tryck séndes mot.5:50. Obs!

et SR e Endast begrénsad lagerhall-
ning av sortimentet.

Hamta gratis katalog hos din hobbyhand-
lare pa bade Liliput och Wiking. Du kan
ocksa fa dom fran oss mot 1:50 i frimar-
ken.

Mercedes L 10 000 — 1936 12:—
%ﬁ?ﬂligﬁ':s?thﬁsmad flak och kapell. AB JAN EDMAN Box 100 150 14 Vagnhérad
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Nya
Bocker

Brandbilshistoria .

Om hur de hjulburna redskapen i var standiga kamp mot den réde hanen ut-
vacklats fran handpump och angspruta till hivare och vattenkanon. -

112 sidor, ca 190 bilder, de flesta av aldre brandbilar, inb kr 38:—.

Die Lokomotiven Finnlands. Band 1 \
Historik &Gver alla de 57 bredspariga anglokstyperna vid de finska statsjarn-
vagarna med foton, tekniska uppgifter och fullstandiga listor.

All text pa tyska och finska. Ca 180 sidor, 60 bilder, kr 45:—,

Taschenbuch der Eisenbahn. Ny fickbok som koncentrerat presenterar de
tyska jarnvagarnas lok. vagnar, signaler och bana. 208 sidor, 332 bilder, 26:—.
Delarna om anglok, ellok, diesellok, smalsparsanglok och motorvagnar finns
kvar till 26:—/st.

European Narrow Gauge Steam 1. Fint album med trevliga bilder fran smal-
sparsbanor i bl a Usterrike, Finland, Tyskland och Grekland. 36—,

Dampflokemotiven — Die letzten in Deutschland. Storslaget minnesverk éver
angloken vid DB de senaste aren. Mycket hég bild- och tryckkvalitet. 236 si-
dor varav 8 | farg, 107:—.

Amerikansk anglokskalender 1976. 2843 cm med 13 rokiga lokbilder. Valj
i ar mellan normalspars- och smalsparskalender, 13 kr/st, bada 24:—.
Priser inkl moms och porto. Vid postférskott tillkommer 3:25.

Frank Stenvall, Malmgatan 3, 211 32 Malmo. Tel 040/12 77 03, postgiro 63 21 47-5

Se ocksa annons péa sid 38

Kvalitets-
knivar
fran

Knivarna har fyrdelad chuck

som ger battre spannférmaga

pa knivbladet. Ett stort sorti-
ment knivblad finns.

Butik: Lindvallsgatan 1,
ndra T-bana Hornstull.
Postadress: Fack,
100 71 Stockholm

Grifholdknivar,

Plasti-
card, penslar mfl till-
behtr distribueras av
oss. Intresserade ater-
forsdljare kontakta oss.

MODEL AUTO
SUPPLY

1975-ars
modeliflygkatalog!

Sénd mig 1975 ars 68-sidiga modelflygkatalog, 5:— bifogas.
Namn:

Adress: .o

BL-RADIO Tel 090-11 96 56

Box 5017

* 900 05 UMEA

Tel 090-11 96 56
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Fritt fram:

Brev till redaktionen

RETEL )

BYGGER DU SMALSPAR

| MODELL

B Vi &r nagra modelljirnvigare med
speciellt intresse for smalspar som pa
detta satt vill fa kontakt med likasin-
nade.

Syftet ar inte att organisera en klubb
med en massa verksamhet som tar tid
fran det vi helst vill syssla med, den
egna banan. Inte heller att konkurrera
med fungerande MJ-klubbar, musel-
foreningar etc.

Men vi vet att smalsparsbyggarna
aven bland modelljarnvagare 4r en li-
ten exklusiv minoritet (&ven om in-
tresset tycks vara vaxande). Ofta sit-
ter man ensam pa var sitt hall med
samma problem. Det kan gilla tips
om var saker finns att képa, var man
hittar information om en viss prototyp
08Y,

Vissa av dessa problem &r speciella
fér smalsparsbyggare. Det finns mycket
litet att kopa fardigt | hobbyaffaren,
och det som finns kan vara svart att
komma &ver. Hobbytidningarna kan
inte dgna sa stor del av sitt utrymme
at vara speciella intressen.

Smalspar &r i hégsta grad jarnvigs-
historia, Kanske har du samlat p4 dig
foton, ritningar m m som &r av intres-
se bade for andra modellbyggare och
for dem som har jarnvigshistoria som
huvudintresse?

Vi tror att utbytet av var hobby kan
bli mycket stérre genom lite kontakt
med likasinnade, Om du tror samma
sak, skriv nagra rader till Lennart Elg,
Bivégen 21, 184 00 Akersberga.

Tel 0764-619 95 ]

VAGNAR TILL SALU
Jag vill meddela att ett 70-tal vagnar
med sparvidden 1000 mm &r till salu
har i Séderhamn, det &r Korsnias Mar-
ma AB som &ger brédgarden. De be-
gar 40 kr/vagn och de ar av jarn och
tra. Det kanske intresserar nagon |&-
sare, det har &ven funnits lok och det
sista skrotades 1972 | Marma. Vid an-
laggandet av bradgarden anviandes en
Decauvillebana, Vid den banan anvén-
des 2 st Anglok av O&Ks tillverkning.
Jag undrar om nagon annan ldsare
kan tipsa mig om lokens senare dden?
Anldggandet skedde 1916 och det finns
lite réls kvar som jag funnit. Jag und-
rar ocksa om ni skulle kunna berétta
om Nybergets jarnvig?
Sven Brorsson, Vagbrovigen 50
820 31 Norrala W

BODENS
MODELLJARNVAGSKLUBB

Har kommer ytterligare en rapport frén
en av landets nordligaste mj-klubbar.
Klubben bildades varterminen 1973. Vi
har alltsd byggt | snart 3 ar. Bygg-
kvillar mandagar och onsdagar kI
18.00 till 22.00. Anldggningen som tar
drygt hélften av den 24 m? stora lo-
kalen &r helt pahittad, inte nagon mo-

dell av nagon riktig stracka. Den forsta
delen av anldggningen omfattar tre
stationer med sparomrade. Den forsta
byggetappen &ar pa ca 100 m spar-
langd. Sparsystem: Marklin, skala 1:87
=H0. Medlemmarna &r mellan 12 och
25 ar.

Klubben koper en del material och
bygger resten sjalv. Intresserade kan
ta kontakt med sekreterare Géran Bau-
din, tl 0921131 06.

Klubbens adress: Bodens mj-klubb,
Kungsgatan 55 A, 961 00 Boden.

Reds kommentar: Vi vill girna se bil-
der ocksa. Hor av er mj-klubbar!

VINGPROFILER OCH
HAVSORNSVINGAR
Fraga: Var far jag tag i en vingprofil
med kordan 35—40 cm for termikflyg-
ning? Eller, hur ser en havsdrnsvinge
ut i profil? Om man ser pa sid 58 i
tidskriften "Radiomodeler’' maj 1973 sa
forstar man varfor jag undrar. Kan jag
férstora Eppler 3877

Staffan Nylander, Stockholm

Svar: Vi borjar fran slutet, profil 387
dr utmarkt och kan fdrstoras. Man
anvéander sig da av profilens koordi-
nater (en nummerserie enligt interna-
tionell standard).

Dock finns det enklare sétt, Epplers
profiler kan bestéllas i &nskade kor-
damatt fran RC-konstruktioner, 31022
Veinge. Profilen kommer da s&som
folokopia | detta matt.

Vad det géller havsérnens vinge sa
ar detta en fraga fér en naturvetare,
sa mycket kan dock sigas att det &r
ointressant for radioflygare. Detta enar
havsornen har s k rorlig geometrj (kan
forandra vingprofil, korda samt ving-
form) vilken regleras med ca 100 ''ser-
von'',

Svaret pa den forsta fragan ar klart,
Epplers profil krdaver korda om minst
21 cm for att vara effektival

Pér Lundqvist

MJ-KLUBB | HASSLEHOLM?
Finns det nagon i H&ssleholm eller
dess narhet som sysslar med MJ sa
hor av dig till Géran Eriksson, Master
Olofs vdg 20, Hassleholm. Jag bygger
en punkt till punkt bana runt véggarna
i ett utrymme pa ca 4X6 m. Bygget
framskrider mycket sakta. Hittills ar
bara en “'provsektion'’ klar, den andra
ar just pabdrjad. Mesta tiden dgnas fér
tillfallet at bygge av elektronik for
flertagsdrift.

Goran Eriksson

RATTELSER
M Anhéaller om rattelse av telnr i AoH
8/75 sid 14 i art om Kalmar Radioflyg-
klubb. Tryckt nr 0480-118 89 skall vara
0480-118 29, en viss kamrer Olsson till
oerhérd gladje.

Erik Olsson, Kalmar W

Erik Olsson och de andra grabbarna i Kalmar REK har i genomsnitt
200 starter i veckan — inte 2 000!
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DAVE PLATT MODELS: WACA YMF-3

Det gyllene trettiotalets dubbeldédckare nadde sin topp 1934 med
Waco F-3. Inte bara en av de vackraste av alla dubbeldédckare utan
ocksa en underbar maskin i luften med helt okritiska flygegenskaper
och full konstflygningsférmaga.

Dave Platts nya byggsats ger Dig mojlighet att bygga en 100 %
skalamodell av denna nostalgiska maskin och modellen ger Dig
samma utmaérkta flygegenskaper som férebilden.

Motorer: .45- .60. Spannvidd: 1500 mm. Vingyta: 59,37 dm?. Radio:
4 kanal.

Pris:530:—

DODGSON DESIGNS: TODI

"Segelkarran” med fantastiska "all-round” prestanda. Ar lika hem-
ma i en termikblasa som pa hang. Har en otrolig mandvrerbarhet!
Avsedd for 3 kanaler: H6jd-, kopplat sid- och skevroder och klaff.
Skevroder och klaff utgérs av s.k. "'flaperons". Byggsatsen komplett
med 2 vingpar. Ett par korta hangvingar med spénnvidd 1910 mm.
och ett par termikvingar med spannvid 2535 mm. Allt lankage och
“mixer’” for "flaperons’ medfoljer byggsatsen.

Det roligaste Du kommer att flyga pa lange!!

Pris: 495:—

DODGSON DESIGNS: MAESTRO Mk-IlI

Konstruerad for att vara béast i .....( eller utanfér) vilken termikblasa
som helst. Superb fér punktlandning pa tid m.m. Maestron ar, liksom
Todin, avsedd foér 3 kanaler med samma roderfunktioner och har
nistan samma fantastiska mandvrerbarhet. Nagot man inte skulle tro
om en hogvardig “termikkarra’. Som helt ny, extra, finess har Ma-
estron dven spoilers sammankopplade med klaffen. Klaffen kan an-
vandas fran 2° negativ for hogfarts- el. ryggflygning, till 5° positiv for
minsta sjunk i stilla luft. Nar klaffen kommer ut mellan 5-30° positivt
aktiverar den spoilern vilken "dodar’” vingens lyft och ger en smartfri

vag ut ur kraftiga "blasor” el. fér att underlatta landningar. Spann-
vidd: 3300 mm.

Maestron ar termikflygarens sanndrom!!

\@/ M 0 D E L — C R A F T Skolgatan 2, Malmo, Tel. 040/12 65 54

Nytt pa motorfronten!

Ny serie tyska modellmotorer av samma konstruktor
P R 0 F I som de vilkinda Taifun-motorerna. Bland finesserna
marks en unik trottelkonstruktion. Ljudddmpare med-

foljer samtliga motorer.

PROFI 61, 10 cc RC
Fabrikens data:
Vikt 480 gr, 1,6 hkr vid 15 000 v/m

(11 X7 prop). 540._
| |

Plock ur vart lager

Pris: 550:—

PROFI 40, 6,5 cc RC
Fabrikens data:
Vikt 365 gr, 1,0 hkr vid 15 300 v/m

325:—

Heli-Baby Graupner Monsun Pop Buggy Sterling P-26 (Pea-Shooter)
Helikopter for 6,5 cc-motor Skalamodell i férndmlig byggsats.  Popular RC-bil 455:— Skalamodell for gummimotor,
P 4 995_'__ Kladda skumplastvingar, manga Aven andra RC-bilar samt d:o till- 020 glodstiftsmotor eller bara

5 férdiga balsadetaljer. 395:—  behor. orydnad. 68:—

Motorer Tillbehor 5 : .

K&B .40 RC Speed Marin Gee Bee flottorer per par 140:— Tjockt siden, endast Vgtr.ark B
endast 325:— Tunt siden, fins i 9 olika kuldrer P !

<&B .35 RC endast 180:— per ark 19:—  och massor av andra grejor.

]
| ORBO Egen verkstad for RC-service.
Vi ar till for DIG!
|

Specialbutiken for allt modellflyg (dven friflygare ar valkomna)

| Box3026 Servicebutik:  Tel 08/83 25 85
G i R 122 03 ENSKEDE Lidgatan 20 Oppet: Mand, tisd torsd 18—20 |6rd 10—13
171 58 SOLNA

BN oo ol e e im0

ACTESS 0 5 i ittt

PN RGOS e ——————— s
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= INTE KOSTA!I”

INTERNATIONELL STANDARD s SKALA HO % 187 * TVAHA

1650/L England: Diesellok
MDT, L=119 mm.

Rl TReal See Bodaik KI‘. 93:-

2715 Eng land: Tankvagn

s Egins o Ky 13:25

9201 Frankrike: 1:a klass vagn
"WAGON LITS", L=220 mm, Kr 20 o

2805 England: Cisternva
WT 16, L=105 mm

"Kr11:50  SESceiot e Kr.13:75

3112 Sverige: Tackt gods- 3188 Frankrike:Técktgodsvagn K 16
vagn GULLFIBER, Kr " .50 FINDUS, L=161 mm. r =
L=126 mm. u =

NY e WENTZELX "~

| Order till: 3 o
WENTZELS HOBBY Sand mot postforskott plus porto:

| Fack B - CEl A A Nrfeier s BKE i B
161 14 BROMMA ’
I Ordertel: 08-25 25 10 NP e I e s gl e

MED SVENSK TEXT! VAR BUTIK | CITY: Nr I O G e (RS i U

HELT | FARG! | L AL R GLERLEL G S - T S e
4 | STOCKHOLM C

Katalog mot ins av kr 1:— Butikstel: 20 44 75 e 11 1o FETRERET NS W B e

i svenska frimarken!




