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Redaktoren tycker....

- att flyga "Oldtimer" ger en inblick i en gingen och mindre stressad period

av modellflyg.

- att bygga "Oldtimer" ger storre variation i typval och konstruktion 4n da-

geus ganska likartade tdvlingsredskap.

- att man slipper trycket av och utgifterna for stdndigt nya,allt mer f5rfina-

de och utvecklade tdvlingsmodeller,

- att oldtimerflygaren kommer in i en atmosfir =om kidnnetecknas av samarbets—

vilja och vHnskap.

Umslaget

vigar denns ging Borje Stark,den yngre av de tva bersmda
orioderna fran Ulvsunda. Hen syns pi bilden géra sig klar
for start i wekefieldtdvlingen i Paris 1938,

fiodellen 4r av s.k. Ulvsundatyp. -~ Ling och kraftig kropp,
enceldrivning, spinner, "dron" pid vingen och dubbelfenor.

duvudbonaden ar av s.k. dggvarmartyp.

Detta nummer handlar ratt mycket om broderna Stark.
Sune, den ildre brodern, fir vi anledning Aterkomma till.

BORJE STARK.

Oldtimer Sadllskapet

Nya medlemmar:

lians-Bertil Trygg,Glimmerv, 4,705 90 Grebro
wvert Jonsson, Fiskarv, 8 , 150 20 Jdarna
Eengt Lindqvist,Drakslingan 2,190 30 3igtuna
Carl-Johan giroff,PFyrislundsg. 50 V,

754 4o Uppsala

Aterintradda medlemnar:

susten Bjork,Vikingav. 9, 703 o5 (rebro
Lennart widh,ioncebergav. 24C,241 €0 Kslov
Aaders Hiakansson,Godtemplarev. 7,230 30 Oxie
hens pklund,N.nyrkog. 14 5, 871 00 Hiarndsand
Jan-grik Andersson,iiingg.4i,250 TO Ljungbyhed

fomas

hdlsar 21la "Oldtimer"- flygare hjartligt
vdlkomna till Arets "Qidtimer"- tavliing !
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Jamijdrvi

Vid sammz tid som Sverige med sitt modell-
flyglandslag hade sidana framgdngar pA konti-
nenten,var ett lag "vingar® gver i Finland.

Den 5 — 9 augusti ordnades ett modellflyg-
liger i Jamijarvi. Dit kom Tord Andersson,
Arne Blomgren och Bengt Blomgren,

Svenskarna ergvrade allesammans finsks mas-
tartecknet,vilket fordrar en flyzning pd Gver
5 min.och Bengt Blomgren slog nytt finsk re-
kord med Gver 15 min.

Vid sluttdvlingarna segrade Tord Andersson
i Wakefieldklassen, Darutgver hemiordes tre
andra- och tva tredjepris.

Final i Rikstdvlingen

Semtliga tavlande och funktiondrer sam—
lades pid ABF:= studiehem pa 1drdagsformiddag-
en. Fli-chefen Einar tbe forrattade upprop
och hdlsade vilkommen varefter Sven Wentzel
gav en del instruktioner, Si enzdes man om
dndring av programmet piA grund av hillregnet.

Tavlingen kunde omdjligt genomffras pi
lordagen. Inte ens ABA:s siora maskiner gick
upp varfor rundflygningen miste instdllas. I
stdllet arrangerades en bussfard runt stan’,
after middag pi Lindgirden blev det biobestk.,

Tdvlingsledningen =sov daligt, men till
all lycka var det uppehdllsvider pA adndagen.
Ut till Gardet bar det ividg och trimningen
bdrjade, Sven Wentzel gav order genom Sonoras
hogtalarbil och "Pappa" Stark ordnade tidta-
gargrupperna.

fed=n 1 fore=te perioden vidrade= sensa-
tion. baudin frin Boden gjorde 146 sek och
ledde ganska linge, men si kom Ake "Postis®
Larsson och klimde till med 244,5 sek. lodel-
len himtades pA frihamnskajen! Pokalforsva-
raren Borje Stark noterade endast 94,6 sek,
Brodern Sune nadde 113,9 sek. och 0lle Lindh
105,6 s=ek,

1 andra perioden gjorde Ake "Postis"142,0
sek, Baudin. 11},6 Gunnar Magnuss=on 152,5 sek.
Sune Stark 143,Gote narlason,Huskvarna 131,5
och Arnc 3lomgren 125,4 =sek.

"Postis" var ganska sdker PA smeger och
drog inte upp fullvarv infir sista start, for
att ej riskera nigot, Han fick 96,4 sek,
Bérje Stark hade flugit bort sin modell och
hotade inte. Gumnar Magmusson satte allt pa
ett kort och drog upp till toppvarv ymed den
pifsljd att motorn brast och springde kroppen
Han arbetade febrilt for att lags och lycka-
des ocksl, men maskinen gick rakt i backen.
Baudin gjorde 117,7 sek., vilket rickte till
seger i stora klamsen och en andraplats i he-
la tdvlingen. "Postis" tog sin forsta inteck-
ning i vandringspriset med en genomsnittstid
av 2.40,9 .

Omedelbart efter tivlingen akte samtliga
deltagare wut till Bromma och flog i Aerotran-
sports passagerareplan Gver huvudstaden, ett
noje som livligt uppskattades.

Prisutdulning pd Skansen,

I samband med andra arrangemang pa Skansen
kunde prisutdelningen ske infsr en mingtusenhisv—
dad publik. Ingenjor Bertil Florman férrittade
den och pristagarma hyllades,

Darefter samlades modellflygare,funktionirer
och §vriga medverkande till en gemensam middag pa
Skansens Nyloft. Ett flertal hyllnings-och tack-
tal hdlls,och det hurrades for segrare och fir
FIB,som tagit detta initiativ.

Resultatlista.

Klass A 1. Stavmodeller upp till 50 cm.

1. Lennart Sundstrdm,Stockholm 0.19,1

2, C.-F.Hansson, Ystad 0.11,9
Klass A 2. Stavmodeller 50 - 75 cm.

1. R.Olander,Stockholm 0.38,8
Klass B 1. Kroppsmodeller upp till 50 cm,

1. Arne Blomgren,Stockholm L3717

2. Arne Heine,Stockholm 1.01,9

3. Tore Haglund,Rittvik 0.57,4

forts.nista sid.



forts, "Modellflyget i Sverige"

Klass B 2. Kroppsmodeller 50 - 75 cm.
1. Ake Larsson,Stockholm
2. Olof Lindh, o
3. Gote Karlsson,Huskvarna
4. Ake Johansson,Stritjdra
5. Herlemont (berg,Lugnvik
6. (sten Karlsson,Goteborg
7. M.Larss=on,Skovde
8. Bertil Dahlqvist,Halmstad
9. Bengt Blomgren,Stockholm
10. Sven Wallin,Malmo
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Klass B 3. Kroppsmodeller 75- 100 cm

1. Ingvar Baudin,Boden

2. Sune Stark,Stockholm

3, Ake Lundmark, ="-

4, Tore (istergren,Nykoping

5. Sigurd Isacson,Linkdping
6. Gunnar Magnusson,Stockholm
7. Carl E.Larsson,Nykdping

8. Nils Akerblad,isbro

9. Rune HAllén,St.Skedvi
10. L.Olander,Hudiksvall

I klass B 2 fullfgljde 17 tdvlande och i klass
B 3 var det 27 tdvlande,
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Forsta S.M.

K.S.A.K. gav Uppsala Flygklubb i uppdrag att
arrangera de forsta svenska misterskapen,

Taviingen hills den 25 september. (ver 90
modeller var anmilda,fordelade pi en stavmo-
dellklass och fyra kroppsmodellklasser. Segelmo-
deller saknades ndstan,bara en var anmild,var
det inte kunde bli n3gon tdvling med denna mo-
delltyp.

Fdljande 11 klubbar var representerade;
Eskilstuna FK, Karlskogs MK-flygsektionen, Lin-
kdpings FK, MFK Kondoren Nykdping, Norrbottens
FK, Ndsvikens FK, Uppsala FK, MFK Vingarna Stock
holm och VSMK Gotebrog.

Som tdvlingsledare fungerade uppsalaklubbens
sekreterare,folkskolldrare Sven Lofstrom. KSAK
var representerat av ing. Bertil Florman,15jt-
nant Kinnman och Sven Wentzel,

Efter ett kort hidlsningsanfdrande av klubbens
ordforande,dir. Martin Bdlund,var det klart till
start, Vadret var stralande vackert,och det blis-
t¢ endast en svag vind,varfor man var instdlld
pa vackra resultat.

1 forsta omgingen noterades 5.37,2 for Sune
Stark, 4.33,0 for brodern Borje och 3,38,2 for
hke Roggentin,

Andra perioden blev t.o.m.batire, Belgienseg-
raren Gunnar Magnusson borjade med 4.50,5 men
"Forden" dvs Tord Andersson slog till med 6.22,1

4
Det var samma Wakefieldmodell som i Finland fldg
1 1/2 mil och nu Ater gav sig ut pd lingflygning.
DA modellen Aterfanns senare hade den flugit 12
km,

Tider p4 dver 3 min. var ganska vanliga.En li-
ten knatte frin Uppsala Bo Ejlund 10 Ar gammal
slog sina klubbkamrater och satte nytt klubbre.
kord.,

P.0.Andersson frian Goteborg vickte en hel del
uppmérkssmhet med sin modell,som hade fdllbar
propeller och indragbart landningsstdll,

"pappa" Stark fdrsckte tdvlia med de yngre
och blev trea i sin klass, Det sigs att hang mo-
dell hette "Pang 2" —eller pid franska "Pang dg"!

Resultat:
Klass MA 1.

1. Nils C.Melin,Vingarna
2. Torbjorn Isacsen,Linkdping
3. E.Andersson,Vingarna

Klass MA 2,

1. Ake Larsson,Vingarna
2. Rolf Olander,Vingarna
3. Nils C.Melin,Vingarna

Klass MB 2.

1. Arne Rlomgren,Vingarna
2. Ake"Postis" Larsson,Vingarna
3. Ake Roggentin,Vingarna

Klass MC 2.

1, Sigurd Isacson,Linkdping
2. Borje Stark,Vingarna
3. Tyko Stark,Vingarna

Klass MD 2.

1. Sune Stark,Vingarna
2. Gunnar Magnusson,Vingarna
3. 0lof Lindh,Vingarna

FIB:s Modellflygklubb.

I slutet av aret hade FIB:s Modellflyg-
klubb natt ndra 13.000 medlemmar och hade ca,
500 lokalklubbar,

Vid arrangemangen till uttagningstdvling-
arna hade 47 dagstidningar medverkat.

Nya klubbar rapporterades in i varje num-
mer av FIB och Sevn Wentzel hdll lisekretsen
var med tips och underrdttad om vad som hinde
bade inom och utom landet, Under det hir Aret
1958 gav FIB basta servicen it modellflygarna,

forts. niasta sid.



forts."Modellflyget i Sverige"

Sven Wentzel

skrev om propellerm,
vixlar och berdttade om tévlingar i t.ex, Ho-
fors,dir det bliste och i Sundsvall,som han
gistade, Andra artiklar handlade om pontener,
vluft* d.v.s meteorologi

Curry Melins SM-segrare 1938

om gummimotorer, om kugg- )

~Allers Flygklubb

somnede alldeles av. Lite annonser om nya mo-
deller frdn Vilén var det enda. Under dret

kom sidana komstruktioner,som "Lilleputt"- en
enkel stavmodell. "A.V.N -~ Wakefield" spv.132
cm, konstruktion av Nordwaeger. "Junier Cabin”
och d:o i "Sea"-version., Em spantbyggd kropps-
modell "Kurir® 75 cm spv. av Nordwaeger (?7)

54 i de sista skiilvande dagarna av 1938
kom "Allers® med ett erbjudande,

#r H:- kunde man bestdlla en byggsats +
ritping pd en segelmodell "Allers — 1" konst-
ruerrad av dansken Svem W. Bang. Spv. 99 ca o.
ldngd 85 cm. En nyhet var att spantem var av
kryssfanér,

Lojtnant Kinnman skrev ocked en artikel i
nr 49 om "Modellsegelflygning®,

Men sen var det slut med modellflyget i
"Allers",
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Gummimotormodellernas utveckling under Vingepoken.

—— =

~AONEH cADNEH cADMEM

Av Sume Stark. Ur "Vingarnas" jubileumsskrift 1935 - 1945.

I borjan av 1935 stod det svenska modellflyget pA en internationellt sett ganska
1ig nivad. Man far en god inblick i dess tekniska stdndpunkt om man studerar en av de
basta modellerna frin den tiden, ndmligen Sven Wentzels "Hoken"™. Den var helt byggd
av plywood, fanér och furulist och blev hirigenom ganska tung. Dess flygegenskaper
var, bedomda efter nutida mittstock, ganska diliga, I bdsta fall kunde man uppni en
flygtid av c:a 30 sek.

Av andra modellplan fore 1935 bor nimnas Wentzels “Vildanden” och "Tummeliten”.
Vildanden var en ligvingad helbalsamodell i samma storleksklass som Hoken d.v.=. med
c:ia 1 m. spannvidd. Dess prestanda torde obetydligt ha Gverstigit Hokens. Tummeliten
var en liten stavmodell helt i balsa, lattbyggd och ldttflugen och anvidndes ddrfor
som en mycket limplig nyborjarmodell.

I borjan av dret 1935 intraffade en skenbart obetydlig handelse, som dock skulle
f4 den allra storsta betydelse for det svenska modellflygets uppsving. En engelsk
ritning till en motormodell rakade komma i hianderna pA nigra av de bdst modellfly-
garna frin den tiden. Modellens namn var "The Lincol", och dess betydelse for det
svenska modellflyget kan aldrig overskattas. Det var en balsamodell av s.k. fackverks-
konstruktion och den var i jamforelse med tidigare modeller oerhtrt latt. "The Lincol"
blev den sprangbrida frian vilken det svenska modellflyget pd tvi &r svingade sig upp
frén en undanskymd tillvaro till dem absoluta vdarldseliten.

Trots detta torde "Lincol" vara ett okint begrepp for flertalet nu aktiva modell-
flygare. Mera kidnd ir kanske "Gladan", vilken helt enkelt d&r en obetydligt modifierad
"Lincol".

Ungefar samtidigt med Lincol-Gladans genombrott bildades den 17 juli 1935 modell-
flygklubben Vingarna just av den klick modellflygare, =om upptdckt Lincols ovanliga
mgjligheter, Det blev den centrala klicken inom Vingarna férunnat, att pd tvi Ar ge-
nomfdra den stérsta och mest epokgdrande utveckling det svenska modellflyget nigon-
sin upplevt.

Med Lincols intrddande pd arenan skét flygtiderna direkt upp till l-minutstrecket,
vilket pi den tiden var nigot fullstindigt enastiende.

Varen 1936 konstruerade Bjorn Andersson och Sune Stark sin bekanta "Cirrus", som
blev stamfader for den s.k. "Ulvsundatypen". Det utmidrkande fir denna typ &r framfor
allt den rektanguldra vingen med de utprdglade vingdronen, samt de dubbla fenorna.
Sjdlva utforandet av Cirrus var i ovrigt naturligt nog starkt influerat av "Lincol"
med bl.a. vingen byggd i s.k. stegkonstruktion. PA senare "Ulvsundamodeller" ersat-
tes denna av Andersson-Starks torsionsndsekonstruktion.

Alla ovan beskrivna modeller gick i den s.k. 100-klassen till vilken ridknades mo-
deller med 75 - 100 cm spannvidd, Under 1936 gick emellertid den' allminna tendensen
mot mindre modeller, T5-klassen okade snabbt i omfing och mar snart den starkast re-
presenterade vid alla tdvlingar.

De dA mest bekanta modellerna i denna klass torde ha varit Ake Roggentins "Kungs-
ornen” och Sune Starks "Tip-Top". "Kungsirnen", med vilken "Roggen ldnge innehade det
inofficiella svenska rekordet pi 42 minuter, kdnnetecknades bl.a. av en trekantig
kroppssektion. Betrdffande "Tip-Top" kan kort och gott sdgas att det var en typisk
"Ulvsundamodell™,

forts.ndsta =sid.



"Kungstmmen® konstr, ike Roggentin "Tip-Top VI* konstr. Sune Stark

Aven 50-klassen utvecklades snabbt och Vingarna skaffade sig snart ett starkt gar-
de 50-flygare med jke Larsson "Postis", Olle Lindh, Nisse Melin och Rune Roggentin i
spetsen. Till skillnad frian 75~ och 100-"Kdrrorna" var 50-"kdrrorna" nistan undantags-
1lost forsedda med vdxlar av allehanda slag, for att fA ldngre motortid. En liten modell
har ndmligen sdmre aero-dynamiska egenskaper och alltsi simre glid d@n en stdrre, och
det gdller darfor att i hgre grad utnyttja motortiden. 50-klassens saga ar numera ett
minne blott, ty sedan klassindelningen dndrades och &vre grinsen hijdes till 70 cm
spannvidd i minsta motormodellklassen , bygges knappast mer =i smi modeller.

Under 1937 intrdffade den andra stora vindpunkten inom svenskt modellflyg efter
"Lincol", Wakefieldmodellen slog igenom, Det hela bdrjade med att KSAK utlovade svenskt
deltagande i Wakefieldtdvlingen , som detta Ar gick i London, om nidgra tillrdckligt go-
da Wakefieldflygare uppenbarade sig. Genast slog sig hela eliten av Vingarna pi proble-
met, att pi den mycket korta tid som stod till forfogande, skapa en helt ny typ av mo-
dellflygplan med vilket svenskarna skulle kunna priva sina krafter med all viarldens mo-
dellflygande nationer. Att de lyckades med detta dr bara det en modellflygteknisk bragd
utan like,

Wakefieldreglerna sdger bl.a. att vingytan skall vara 200 tum<. (13 dmz) och model-
lens minimalvikt 26 ounces (230 g.). Modellen ir alltsi relativt stor, dess normala
spdannvidd torde vara 110 & 115 cm. Det som emellertid villade stirasta bekymret var den
hoga vingbelastningen, minimum 18g/dm2. Tidigare hade all strivan gitt ut pid att hilla
vingbelastningen s34 13g som m6jligt , pA Lincol, Gladan och Cirrus var den t.ex. 6 & 8
g/dmz. Man fruktade nu, att Wakefieldmodellernas flygegenskaper skulle bli starkt li-
dande av detta forhidllande eller med andra ord att man skulle komma tillbaks till "Ho-
ken"-epoken. Lyckligtvis visade sig dessa farhdgor ogrundade. Man lyckades i stdllet
pa ett par mAnader skapa ett flertal olika Wakefieldmodeller som i preatationafrmiga
overtraffade allt som dittills hade setts.

Man provade bl.a. flera olika vingprofiler och meningarna var ganska delade om ,
vilken som var bdst. En sask var man emellertid fullstdndigt &verens om; det gdllde att
utnyttja den tkade vikten pd rdtt sitt, ndmligen i form av kraftigare gummimotorer,
Det bildades hdarvid redan fran borjan tvd skilda skolor.Den ena gick in for s.k, di-
rektdrift med en enda kraftig gummimotor och d:o propeller, den andra for olika wvix-
elanordningar. Den forstnimnda gruppen féretriddes bl.a. av Bjorn Andersson, Sune
Stark samt Gunnar Magnusson, den andra av Sven Wentzel, Olle Lindh, Anders Deurell
och Roggentin., Olle Lindh introducerade hdarvid den kanske i all sin enkelhet genia-
laste av alla vaxlar, den s.k. "kraxen". I detta sammanhang experimenterades det d-
ven en hel del med s,k. "omkopplare", Pionjdren pi detta omride var Bjorn Andersson
som dstadkom icke mindre an tre olika lgsningar pi detta problem. Andra omkopplare
konstruerades av Rolf Bergvik och John Roggentin, av vilka den forstnimndes anvindes

av Sven Wentzel pd Wakefieldtdvlingen 1937. forts.nista sid.



"Stall Ulvsundas" trimningsrad.

Texten ur "Spdnnvidden" - "Vingarnas" medlemsblad. Nr 1 1938

I allménhet trimmas en modell pi mifi genom att stickor placeras under vinge och sta-
bilisator. Denna metod ir ganska tidstdande., For att snabbare ni goda resultat bSr man,

innan man gir ut for den fdrsta provflygningen, instdlla vinge och stabilisator i vinklar
som erfarenheten visat vara lampliga.

Under forutsittning att stabilisatorn dr av stromlinjeprofil, skall dem instillas pa-
rallellt med kroppens eller stavens centrumlinje, ty hirigenom ernir man, att kroppen gir
ratlinjigt genom luften och alltsd gir minsta mijliga motstind, Stabilisatorns instill-
ningsvinkel dr alltsd 0 och skall den sedan aldrig rubbas ddrur. _

Vingens instdllningsvinkel i forhAllande till kroppens centrumlizje ir beroende av
vingprofilen, Profiler av den vanligaste typen med rak undersida, t.ex. Clark Y skall &~
vas en positiv vinkel av 1 , ev. nigot mindre, dock aldrig under 0 . Profiler med konkav
undersida miste dock ofta givas negativ vinkel.

Om vingen har riktig instdllningsvinkel skall modellens tyngdpunkt befinna sig under
eller strax bakom vingytans mitt, ej en tredjedel frin vingens framkant. F6ljas dessa rad
underldattas trimningen betydligt. Ofta behiver man sedan endast trimma propellerriktningen,

Som ledning vid mitning av vinklar kan nimnas att 1° vinkel motsvaras av 1,75 mm. pi
100 mm. langd.

Bjérn Andersson och Sumne Stark.
3C3FIC

forts., "Gummimotormodellerna.... "

Under dren 1938 och 1939 fortsatte utvecklingen i stort sett efter de riktlipjer
som pionjdrerna dragit upp. Nigra mera semsationella framsteg gjordes icke, men det
arbetades desto milmedvetnare pi forbittrandet av de modellflygplantyper som redan
fanns.Modellplanens prestanda Skades undan fér undan och var vid krigsutbrottet for
de bdsta Wakefieldmodellerna c:a 3 min. utan uppvind.

Kriget och den ddrav fgljamde balsa- och gummibristen satte definitivt stopp for mo-
tormodellflygets vidare utveckling. Segelmodellerna som forut hade levat i motormo-
dellernas skugga fick nu sin stora chans och forhillandet blev snart helt omvint.
For narvarande domineras tidvlingarna helt av segelflygmodellerna.

Nir balsa och gummi Ater kommer in i landet, vilket vdl icke ldr droja si linge,
kan man vara sdker pi att motormodellflyget kommer att Aterknyta till sina stolta
traditioner och Atertaga sin plats i =solen.

SC3F IC
KOPES SALJES
EFTERLYSNIKG:! GLUTIME

Har nigon en ritning till
“"JUPITER™"™? Det 1971: ur 1 oci nr 2.

4r en F-mod=ll frin Trueds— 1972; uar 1, nr 2 och nr 3

1973; nr l, nr 2 och nr 3
sons omkr, 1952 1974: nr 1l

Pris 3:- / st portofritt fran.

aldre ex. av "OLUTiMud" finns att tillga:

Skriv till: Evert Jonsson,
Fiskarvigen 8,
150 20 JERNA. Sven—(lov Lindén,Hovstavigen 15, 703 63 {jrebro
Ring: 0755/ T15 58 posigiro 55 09 16 - 1,




"PRIN" - ett fantastiskt modellplan.

En av de bédsta gummimotormodeller, som nigonsin konstruerats dr sdkerligen "100-kir-
ran" PRIM. Men pid samma gang hor den till de for en stirre publik minst kinda modellerna
frin det svenska gummimétormodellflygets storhetstid Aren fire kriget. Dessa som det kan
synas motsigande fakta forklaras i det foljande.

Aren 1937 avhdlls for forsta gingen den tdvling, som dr den hittills stdrsta i svenskt
modellflyg, "Tidskriften Folket i Bilds Rikstdvling for modellflygare", Till denna tdvling
hade tidningen uppstdllt ett halvmeterhdgt vandringspris i silver, populart kallat "Fib-
bucklan”, som skulle ergvras tre glnger utan ordningsfiljd for att bli stindig egendom.
Tdvlingen tillgick s& att uttagningstivlingar anordnades pid alla stérre platser i hela lan-
det, och pd grundval av dessa uttogs 50 modellflygare att drabba samman i en final i Stock-
holm, Uttagningstdvliingarna dgde rum i slutet av Augusti pd Ladugdrdsgirde, det stockholm-
ska modellflygets hogkvarter pd den tiden. I denna forsta rikstdvling tillimpades uppdel-
ning i fyra klasser efter de divarande allmdnna tdvlingsreglerna.

Foljande ar, 1938, sammanslogs hela tidvlingen till en enda klass utan nigon som helst
annan restriktion &n att spinnvidden ej fick gverstiga 100 cm. Under sommaren konstruerade
di briderna Sune och Bérje Stark PRIM enbart for finalenm i Rikstdvlingen. Modellen uppfyll-
de ndmligen inte de vanliga tavlingsreglerna och gick fdljaktligen ej att anvdnda pi andra
tivlingar. Den var for litt (vingbelastning 12 g/dm2 i stdllet for min. 15 g/dm? ) och
dess kropp for smal. Gummimotorn var vanlig enkel utan nigon som helst vixlings- eller
forlangningsanordning. I gvrigt torde modellens utseende framgi av ritningen. Konstrukts-
rerna hade medvetet stridvat efter enkelhet, vidl medvetna om att speciella, invecklade de-
taljer ha en obehaglig bendgenhet att kringla pid stortivlingar och dessutom forsvirar re-
parationer och eventuella haverier,

forts ,ndsta sid,

£
|
—
|
L]-f
/ X
el e
|
Ci;:
A
b ﬁf’“/
\
L

I Pata:
e
Tatat limpd
Krugesdvarsmtt,

970 mem
930 mem

6/ cmt

Vingyta:

/2.0 dn?

Stob yia
Tatalvikt:
Vingdatasining
Fingorafsls Clark ¥

Stak profif: MAcA-M2
Fropelier dromater: 400 mom
Bapeitvrsdigning. 520 mem
Mator: Enkeldiniming; st E4frm

34 ot
195 g
/2 vt

- PRINM

Konstr: Sune ock En’zy'ﬂ Stark,
Spscintkensbriktion fin 18,5 Rikstd:

w /936,




Forts, "PRIM!

Konstruktionen visade sig vara utomordentligt lyckad, och den stod firdig i tvi exem-
plar (ett vardera) ungefir fjorton dagar fore finalen. Trimningsarbetet blev ovanligt litt,
och de bida modellerna visade en varken firr eller senare skidad flygformiga. Av rédsla
for att flyga bort dem trimmade bréderma Stark inte annat én sent pi kvillarma di all ter-
mik var forsvunnen och snarare det motsatta forhAllandet var rddande.Dirvid 1ig PRIM:s go—
nomsnittstider med ungefdr 3/4 av toppvarv (mera rickte inte Gardet till fér) pA omkring
4 minuter.Den Starkska dubbelsegern tippades inom Stockholmska modellflygkret=ar som berg-
siker,

Men briderna Stark kom tippningarna pi skam. Sune placerade sig blott som 3:a och Bir-
Je hamnade lingt ner pi prislistan. Varpid berodde nu detta misslyckande med denna utomor-
dentliga modell? Jo, kvdllen fére tivlingen beslst sig Sune for att ldgga i s.k., flidtad
motor i sin PRIM i avsikt att ytterligare driva upp dess prestanda och tillftrsikra sig
segern fore brodern. Denna"illistiga” plan "utspionerades"” emellertid av broderm - kon-
kurrenten, och for att inte komma pi efterkilken vélsignade han dven sin PRIM med en mo-
tor av samma slag. Men det blev bidas olycka.

Vid trimningsflygningarna p4 3/4-varv gick allt bra, men vid fullvarv (i sjilva fi-
naltdvlingen) blev knutarna pi den tjockare flitade motorn for stora och fastnade i den
smala kroppen, antingen i nosen eller stjirten innan motorn gitt fullt ut. Foljden blev
sjdlvfallet tyngdpunktsforflyttning och forstsrd glidflykt. I Borjes forsta start fast-
nade motorkuutarna framtill i kroppen med pAfsljd att glidflykten forvandlades till
stortflykt, och i foljande start fastnade knutarna akterut trots minakad uppdragning
med 8if5ljinde hackflykt. Chansen fanns dock dnmu att med en glédnsande tid ridda situa—
tionen. Alltsd tog Borje resolut ut den flitade motorn och lade in den gamla enkla.
Dérefter fordrades naturligtvis en omtrimning och en liten provstart. For sdkerhets
skull fick denna ske med blott 150 varv pi motorn d.v.s. 1/4 av toppvarv, men trots
detta fl6g modellen bort och &terfamms inte firrédn tavlingen var slut| Sune fick hack-
flykt i forsta starten, minskade uppdragningen for att undgd forstord glidflykt, men
viagrade att byta motor och genomférde envist hela tdvlingen med den fladtade motorm.
Foljden blev i alla fall fullatiandigt forstsrd glidflykt i samtliga starter., trots det-
ta kom han 3:a i hela tivlingen med en medeltid pa over 2 minuter, en icke odven tid i
normala fall men en katastrofal ironi mot en modell med "de 5 minuterna i kroppen*,

PRIM:s vidare den &r inte mycket att orda om. Sune lade sin pd hyllan och dgnade
sig helt 4t Wakefielden, medan Borje forsig kroppen med en "mage" och blybelastade mo-
dellen for att fi den regelmissig, Detta medforde sjdlvfallet en vdldig nedging i dess
prestanda, vilket dock inte hindrade att "PRIM-magen" placerade sig som tvia pd SM (=om
detta ar avhdlls for forsta gingen) med en medeltid pA ndra 31/2 min, cirka 10 sek. ef-
ter segraren trots en misslyckad sista start pi grund av motorhaveri. Sedan lades Aven
"PRIM-magen" upp efter ett par mindre tdvlingar, och ddérmed var den sagan slut.

Riktigt slut var den kanske inte. Ty i finalen i f©6ljande 4rs,1939, Rikstivling
hjdlpte den Borje till segern genom att i avmagrat tillstind smed ett foravarligt la-
ger damm och dilig motor gora en ll-minutersflygning, sedan dess namnkunnigare slakting
Wakefieldmodellen "Joseph" behagat flyga bort i forsta starten.

Ja, det var berdttelsen om en modell, mom konstruerades och byggdes for en enda tiv-
ling och ddr den trots sin Gverliagsenhet plottrades bort. Underligt falla i sanning i-
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Texten hamtad ur : " Luftens besegrare " av Harald Martin 1934
(forts. fran féreg. nr. )

Den 30 juli bar det ivig pi f5rsta etappen till Ottawa i Kanada, och samma dag
fortsatte de till Moose Factory i sydligaste indan av Hudsonviken. Tidigt morgonen dir-
Pt gick fhirden vidare till Churchill, dir de fingo ett entusiastiskt mottagande. Men

Charles hade kommit riktigt i flygartagen, si han fortsatte med sin fru senare pi dagen
vidare till Baker Lake i nordvistra delen av Hudson Bay. Denna stricka pi cirka 600 km.

gick Gver obeboddu fjill, och =om radiostationen ett par timmar efter starten forlorade
alla rorbindel=er med Lindbergh och man ej heller hirde av honom frin Baker i;ié, sedan
de bort vara framme dir, befarade man, att nidgon olycka hdnt flygarparet i de ogistvin-
liga kanadensiska Sdemarkerns, Allt hade emellertid gatt lyckligt, och radiofdrbindelsen
hade endast blivit avbruten pi grund av elektriska stérningar i atmosfiren, Frin Baker
Lake, dar det endzst fanns sex vita min och en vit kvinna, startade de inyo pi eftermid-
dagen den 5 augusti och fl6go hela natten utan mellanlandning till Aklavik vid Mackenzie-
flodens utlopp i Ishavet. Det var en verklig rekordfird pi nirmare 2 000 km,, som till-
ryggalades pa 111/2 timmar, I Aklavik fingo de emellertid ofrivilligt ta igen =ig, ty en
orkanliknande storm och svAr dimma hillo dem kvar ddarstddes till den 8 augusti, di de
klockan halv fem pi morgonsn stucko ivdg till Point Barrow i Alaska. ifter 61/2 timmars
flygning voro de framme hos eskimierna, som firetagit en extra rengdring av gator och
hus till Lindberghs dra, Aven hir blevo flygarna uppehillna av dimmigt vider ett par da-
gar, men de roade siy med att kuska omkring i eskimiernas hundslidar.

PA morgonen den 1l augusti littade dntligen tjockan nigot, och vid halv sextiden
viftade makarns Lindbergh frin luften farvil it det gistvinliga nomadfolket. Férst vid
11-tiden pi kvdllen voro de emellertid framme i Nome efter en nogdlandning pi norra kus-
ten av Sewardhalvin pi grund av tjocka. Den 14 aug. limnade de Nome klockan nio pa kvdll-
en och flygende Gver Beringshav, landade de tidigt f51jande morgon pa On Karaginski vid
hamtsjatka, en duktig nattflygning pi Sver 1 500 km, Inte blev det mycken vila under se-
mesterfirden, ty k1. 10 samma kvill fortsatte Lindberghs med Petropavlovsk pi Kamts=jatka
son mil, Efter fyra dagar fortsatte de dirifrin och tinkte f6lja Kurilernas okedja i ett
till Nemuro pi on Yezo, den nordligaste av de japanska Sarna och cirka 800 km. frin Tokio.
Dimman blev emellertid si svir, att de miste ngdlanda vid den obeboddsz &n Ketoijima bland
surilerna och miste tillbrings en mindre angenim natt i maskinen under det sviraste ovi-
der, Ett japanskt fiskefartyg upptickte dem emellertid pd morgonen och gav dem nodig
hjdlp, men Lindy kunde inte i motorn att startz i det svira vidret, och inte heller var
det ndgon ldtt sak att handskas med motorn pi den guppande maskinen, Angaren bogserade
dirfir flygplanet till on Muroton, ddr det drogs upp pi stranden och kunde f3 Sversyn,

Den 22 augusti voro de klarz att fortsstta P nytt men mirte pd grund av ogenom—
tringlig tjocka g% ned pi den 1lilla sJ5n Shana pi on Eturup. Senare PA dagen littade det
niagot, och Lindberghs stucko di pd nytt till viiders men miste efter nigra timmars flyg-
ning anyo gi ned pi en sjs pi tn Kunashiri, Det var den efterhingsnz dimman, som Ater
stoppade deras framkomst till kgrsbirsblommornas land. Det bdrjade nu ock=3 se svirt ut
I'Sr den ihdrdige Charles, ty han hade endast brinsle kvar f5r en timmes flygning, men
som vil var tog det endast 22 minuter att komma fram till Nemuro. Innan de gjorde =itt
intig i Japans huwvudstad, vilade de ordentligt ut i liemuro, och forst den 26 augusti
anlinde de till Tokio, dir de hyllades frenetiskt av oerhsrda mdAnniskomassor. irin Wash-
ington hade de di anvint en flygtid zv 84 timaar och 5 minuter,

ven 17 september limnade Lindberghs Jzpan och fldgo over till Kina for att betrak-
tz det oroliga landet frin en hégre synpunkt, De fingo emellertid annat att gora med sitt
flygplan hos mongolerna in turista, ty svira Sversvimningar hirjade i landet, och folket
var 1 oerhdrd njd. Charles anvinde nu i stillet =in maskin i fjorton dagars tid till att
flygz med lakare och medicin till de Cversvimmade omridena. Nir Charles och hans make
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vCPaIiea Lindbergh forts.

den 2 oktober skulle starta en dylik ambulansflygning pa Yang-tsi-kiang fir att flyga in
Over Wuhandistriktet blevo de utsatta for ett allvarligt misside. Sjdlva starten fran

floden gick lyckligt och maskinen var pi nigra meters hojd uppe i en hastighet av 160 kn.
i tinmen di motorn plotsligt stannade. Lindbergh forsgkte omedelbart gsra en ngdlandning
men nedslaget mot vatinet blev si kraftigt att maskinen slog runt. Lindbergh och hans fru
kastades dirvid i en vid bige ur maskinen ut i floden, men besdttningen pA det i ndrheten
liggande engelska hangarfartyget "Hermes" hade observerat olyckan och satte gemast ut ba-
tar och lyckades dra flygarparet upp ur det gula vattnet. Flygplanet rdiddades dven ombord
pa "Hermes" och fordes till Shanghai fur reparation, '

1 véntan pi denna nidde emellertid det sorgliga budskapet Lindbergh, att hans svir-
far hastigt avlidit den 5 oktober, varfir flygarparet omedelbart tog bit hem till U.S.A.
Under ar 1932 ftretogo Lindberghs ingen gemensam lingflygning, ty makarna drabbades det

aret av den sorgliga hindelsen med deras lilla goszses bortrévande och mgrdande,som totalt
nedbrgto dem.

Sedan en del Ar tillbaka har Lindbergh varit anstilld =om sakkunnig ridgivare i det stora
amerikanska luftfartsbolaget Pan American Airways och det var for att rekognoscera mdjlig-
heterna av en transatlantisk flygrutt via Gronland och Island till Buropa,som han med fru
startade frian New York den 8 juli 1933, De flégo fortfarande sin Lockheed 3irius och i den
omfattande utrustningen ingick dven proviant for en minad, ett talt, ett geviar, fiskegre-
Jor och en gummibdt. Firden gick i kortare etapper, di det gdllde rekognoscering av limp-
liga landningspls tser, Gver Newfoundland och upp utmed Labradorkusten till Gronland,diar
vi i bérjan av augusti finna flygherrskapet i Godthaszb pa vdstkusten, Deras maskin beund-
rades oerhort av eskimierna, som dopte densamma till "Tingmissartog", som betyder :den
flygande anden". Den 4 augusti foretogs en flygning dver till &stkusten, dir "Tingmissar-
toq" landade vid danska gronlzndsforskaren Lauge Kochs flygbas vid Elladn. Hdar dgnade
Lindbergh en veckas samarbete med den danska expeditionen fir att scka efter landnings—
platser for stora flygbatar,

Sminingom gick firden vidare till Island, dir Charles stannade i Reykjavik nigra
dager men dven passade pi att bese andra delar av 5n. Lindbergh hade hela tiden hillit
Buropa i ovisshet om =ina planer, men nu borjade man hoppas, att han Andock skulle visa
sig i sina fdders land. 53 blev ju ocksi fallet, och sedan kopenhamnarna hdl=at honom
vilkommen den 20 augusti, anlinde "Tingmissartog" till andra flygkirens station vid Hi-
gernis den 4 september. BesOket i Sverige blev av rdtt si ling tid, hela fjorton dagar,
eftersom Lindbergh ville fi tillfdlle att resa i landet samt besgka bl.a. sin fiderne-
gard i Skine och sina sldktingar pi olika hill dirstides. Den 19 september kuskade Lind-
berghs sedan frin Karlskrona till Helmingfors och vidare in i Ryssland till Leningrad
och Moskva och ddrifrin till Reval. Frin sistnimnda stad tog flygarparet ett stort hopp
gver till Oslo och efter nigra dagars vistelse i Norge fligo de till England och kuska-
de runt de brittiska Sarna, varefter Paris, Amsterdam, Genéve och Santander i Spanien i
tur och ordning fingo flyktiga visiter av det celebra flygherrskapet. Under den fortsat-
ta firden frian Santander till Lissabon tvingade tjocka dem till en nodlandning, som
vickte stor oro men var av ofarlig beskaffenhet, Den 21 november limnade mskarns Lind—
beryh Lissabon och landade senare samma dag i Horta pA Azorerna. Man trodde nu allmint
att Lindy skulle frin Azorerna sticka over Atlanten till Bermudasdarna och hem till New
York men, den Jverraskningarnas man som han alltid warit, fl5g han i stillet till Kana-
riedarna och dirifran till Villa Cisneros pi Afrikas vistkust. Annu en ging stack han ut
over Atlanten for att rekognoscera landningspl:itserna vid Kap Verde-5arna och nir detta
var gjort blev Bathurst i Gambia pid afrikanska vidstkusten sista landningsplatsen innan
"hoppet" Hver Sydatlanten till Natazl i Brasilien figde rum den 6 december. (verfirden
tog endast 13 timmar och 55 minuter i ansprik.

Efter kortare mellanlandningar i Mandos= vid Amazonfloden i Brasilien, Port of Spain
pA Trinidad och Miami i Florida anlidnde flygarparet slutligen den 19 december till North
Beach pA Long Island utanfor New York. De hade dirmed fullbordat en fem minaders rund —
flygning utan nigot som helst missdde, varunder icke mindre #n 31 ldnder besskts och At-
lanten krossats tvenne ganger.
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