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Redaktoren tycker....

Sommarens nummer av "Oldtimer" handlar ritt mycket om 1937. Ett stort genombrottsir
i svenskt modellflyg.

I Svensk Flygtidning fanns under 1942 nigra "Modellflygnoveller* infirda. Det var
tdvlingsbidrag frin tidningens ldsekrets. Ett par av dessa ir trevliiga och under-
-hiallande varfor de kommer att infdras i "Oldtimer". Den forsta novellen Ar signerad

Per Weishaupt,dansk modellflygpionjir och numera chef for Kongl.Dansk Aeroklubb,
D4 redaktOrens egen litterira - formiga inte kan ni dessa ho jder vidjar han nu om
hjilp att fi fram intressevickande artiklar. Honoraret blir obefintligt, men upp-

skattningen bland meningsfrinder desto stdrre 1!
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hilsar alla "Oldtimer"- flygare hjiartligt vilkomna till &rets "0Qldtimer"-tivling.

Omslaget

visar Wakefield-segraren 1937. fmanuel Fillons konstruktion tycks vara pd vig
hem Gver Engelska kanalen ! Bilden dr linad frén{égyomodeller Dec, 1937 .
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"Det hir Ar det senaste - den behfver ingen
radiokontroll,inte ens en dieselmotor !"
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WAKEF IELD 1937

Under sommaren holls uttagningstivlingar till

1937 Ars Waekefieldtiavling | fann modellen.
| tdvlingen. Wentzels frsta tidvlingsstart blev

tyvarr underkdind ,Tidtagarna diskvalificerade
honom fdr "pushing”., d.v.s.han skulle ha hjilpt
modellen ivdg frdn startplattan, Tv3 andra eng-

' elsmédn kunde f©lja modellen i 13 resp.l6 min.
Aven Palmgrens modell flog bort i 2:a start och

han fick bara tvid tider notecrade.
Bjorn Andersson imponerade pi virldseliten med
sina "DYN V" modeller.

Olle Lindh,Vingarma ,endast 15 ar gammal,hade
den basta genomsnittstiden 2,24,0

K.S.A.K. utsiag laget,som kom att bestd av :
Sven Wentzel,Bjorn Andersson,Sune Stark och

0lle Lindh santliga "Vingarna",.Dessutom ut-
togs Ake Rogzentin,Vingarna och Allan Palmgren

frin Goteborg,vilkas modeller skulle proxyfly-
gas. KSAK stod for kostnaderna och ABA bjod pa
flygresan ! : |

Sven Wentzel inbjods av Finland att delta i
deras uttagningstivlingar 17-18 juli.i Kauhava.
Den finska standarden i Wakefield var dalig,
ingen modell fldg over minuten. Wentzel gjorde
2.39,2 med sin modell ! Finnarna hade tagit in-
tryck av amerikanska tidskriftsartiklar.De fldg
med svaga motorer och hoppades pd termik. Dess-
utom hann Wentzel se segelmodellen "Baby",som |
gJorde goda flygningar., En gren av modellfly-
get som svenskarna e]j sysslade med var inomhus- |
flygming. Men finnarna kunde varje stndagsfor-
middag gratis utnyttja Masshallen i Helsingfors.
En 50 cm "microfilm"-modell hade rekordet pd ca
8 minuter !

Torsdagen den 29 juli k1 9.30 startade tre
av de svenske frin Bromma. Den fjirde reste kl.
10.15. Sven Wentzel rapporterade om resan i
"Folket i Bild" - Det var gropigt och molnigt
gver sddra Sverige. Kaffe intogs pa 2.000 m
hdjd over Varnamo . Mellan landningar skedde i
Kopenhamn och Amsterdam. K1 17 resp. 19 var re-
senirerna framme i London, De bodde pi ett boar-
dinghouse vid Fairey Aercdrom.

Pa fredagen reste Wentzel ivig fSr att mdta
Allan Palmgren,som kom frin Goteborg. De tre ov-
riga gav sig ut pd sightseeing pd egen hand,vil-
ket gjorde att de villade bort sig och holl pa
att dka tunnelbana i 3 tiummar !

Under restven av fredagen och ldrdagen Agnade
man sig at trimning. Tyskar och holldndare tri-
nade pd Wimbledon ! (?)

11 nationer med 49 modeller stdllde upp.Eng-
elsminnen proxyfliég for Canada,Nya Zealand och
Sydafrika. De tdvlande hade inte s& mycket tid
att studera dvriga modeller,dd de hade fullt
upp med sins egna starter. Sven Wentzels modell

| tog termik i en trimstart och flog 9 min, ,men

Det var gott om termik under

Sune Stark och

Direkt citat ur Aeromodeller Sept. 1937 :

" The Swedish entrant provided the first sur-
prise. Whilst he wound up a study of the ma-
chine was made, The fuselage was very long,with
a resultant large cross-section. Mounted on top
of this was a wing of unfamiliar design to Bri-
tish eyes, Of fairly high aspect ratio,about i
10 - 1 ,seventy-five per cent of the surfzce

was flat with no dihedral. The reminder in the
form of wing tips was sharply inclined upwards,§
and gave the machine perfect stability, Twin i
rudders were also employed. Mr.Andersson placed |
his machine on the board and released the prop.
We were surprised ! The model positively whist—
led across the ground and then pulled up to a
terrific steep climb to about 200 - 300 feet.
The spectacular nature of this flight earned

a round of applause,and it was evident that some
pretty stiff competition was going to be put up,"

Emanuel Fillon som vann gjorde en forsta dalig
start men fick i andra en ordentlig termikblisa
varvid modellen flsg bort,

‘"Vi ha inte mycket att 1ira" rapporterade Allan
| Palmgren efterit., "Det svenska deltagandet ledde

ej till ndgon tdtplacering,men si var ju ej hel-
ler att vidnta,di det var f5rsta gangen svenska
modellflygare voro med bland virldseliten."

"Det skulle vara svirt att arrangera en sidan tidv-
ling i Sverige. Organisatiomen kan vi klara men
kostnaderna dr for higa.Dessutom ir det svirt att
finna lémpligt flygfdlt.n

Forts. nAsta sida
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Resultat av Wakefield-tdvlingen 1937. 1 aug.
(genomsnitt av tre flygningar)
1. E.Fillon,Frankrike ( 2 flygn.) 253 s.
2. R.Bullock, Storbr, 194
3. R.T.Howse, ='— 193 -
4, P.Chabot,Frankrike 157 f/
5. R.Clasens,Belgien 156 s
6. B.Andersson,Sverige 155 MR 9f 0z
7. M.McKinney,Belgien 155 mOFEe JiME PO
8. S.S5tark,Sverige 151 m&a?wnqrﬂm%'«w:
9. K.Schmidtberg,Tyskland 147
10. A.Dague,U.S.A. 145 L=
11. D.Bodle,U.S.A. 136 Y S
12, 0.Lindh, Sverige 132 = ‘r_ | 8
13. A.Lippman,Tyskland 122 /i_’,.. ~ P23 4ov2 fi S 'L;ﬁ.‘ |
14. Ducrot,Frankrike 117 s =t S -'\_l_,__1
15. J.Leadbetter,Storbr. 114 ceAzRe y',//T “f-“%
16. A.Palmgren,3verige 109 /-2 | \tf:: ,
17. E.E.Olsen,Norge 102 () oo \ . | S
18. H.Fish, U.S5.A. 86 B v = \ L - r U e
19. Robert, Frankrike 82 g o | @ 1O~
20. A.van Wynerset,Belgien 82 N (-, 5 ‘ T i
21, S.Wentzel,Sverige 81 o fa 7z ‘—-—4—»2;,1_‘_
22; PJZaic, VU.S5:# 78 )/fqéﬂazv = ! :EJ
23, J.Worden,Storbr. T4 1 /i;__l
24, W.Alexander,N.Zealand(R.Copland) 71 M Nt
25. J.Adams,Canada(C.S.Rushbrooke) 70 -w“%zfgézftkﬁﬁ'm$mmi£ A I i
+ 19 ytterligare startande och T :
4 ej startande |
\
Deltagande lidnder: {
Syd Afrika 4 Storbritannien 6 |
Canada 3  Holland 5 ConEn TN TS LRI AN
Nya Zealand 4 Tyskland 6 - LRI F SMTPIN NUCETELD LNTRY
Frankrike 6  Belgien 3 LS. i < Bur g Selly - GOIREY s, e
U.S.A. 5 Sverige 5
Norge 1

Under hoeten holls full aktivitet bland alla
nya klubbar.

I Sandviken blev det en strdlande modellflyg-
dag den 26 september. 37 modeller tdvlade och
gver 2,000 tittade pa ! Sven Wentzel och Einar
Ebe informerade publiken., Martin Skoog hette
segraren ,som fick hédmta priset ur disp. Gdrans
sons hand, Jernverket stillde senare en lokal
till flygklubbens forfogande. Den kallades for |
*Ornndstet",

Den storsta tdvlingen dittills holls pia Gdrdet
i Stockholm den 10 oktober, 200 deltagare och
5.0000 askadare !

I Alingsds holls en tivling for Vistsverige.
Mfk Speed i Hdlsingborg ordnade en tiavling dir
107 modeller anmildes och 87 startade. (ver

3.000 personer sig pa. Bollklubben stdllde sin
plan och omklidningsrummet till fdrfogande,

Forts. ndsta sid.
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FINALEN i

RIKSTAVLINGEN.

FLOITA ARRANGEMANG - GNISSELFRI ORGANISATION - NOJDA DELTAGARE

GODA RESULTAT TROTS DALIGT

VADER - GLANSANDE UPPVISNINGAR MED

REKORDTIDER - BORJE STARK TOG FORSTA INTECKNINGEN I FIB-POKALEN

SUNDSTROM I WENTZELS KANNA

LANDSORTEN KOMMER.

S& 16d rubrikerna i Folket i Bild nr 38 -1937., Referatet av tivlingen och hindelserna
runt om den Aterges hidr i direkt citat ur Folket i Bild.

"Daligt vAder -
DALIGT VADER - GODA TIDER

Sedan deltagarna fatt sina instruk-
tioner pad A.B.F:s Studiehem och bli-
vit en smula bekanta med bade stan och
varandra ,blev det lunch pA Norma. Dir
efter antriddes farden ut till Girdet,
dir trimningarna bdrjade omedelbart.,
Nervositeten var storst di, sedan tiav—
lingarna vidl kommit i ging mirktes in-
te mycket av den.

De tdvlande hdlszdes .vilkomna av
516 jdinspektdren Gunnar Nilsson, var-
efter Sven Wentzel skisserade tdvling-
ens regler och forordningar,vilka se-
dan utan mankemang foljdes till punkt
och pricka. Protokollfsrarna fick bri-
da timmar och likasi tidtagare och gv-
riga funktionirer,

Viddret var inte alls idealiskt,men
dndd fAr de uppnidda tiderna betraktas
som relativt goda. Framfor allt var
detta fallet i slora kroppsmodellklas—
sen,ddr inte mindre &n 9 tdvlande upp-
nidde genomsnittstider over minuten,
Borje Stark borjade med att gora tdv-
lingarnas bdsta tid i sin forsta flyg-
ning,med inte mindre &n 2.57,7 min.,
och allt eftersom tidvlingen led,blev
det ganska klart att han skulle ligga
beslag p3d forsta inteckningen i FIB -
pokalen. Som god tvaa kom Olle Lindh,
Stockholm,med tiden 1,42,6 i samma
klass. Borje Stark vann ocksi klass
B 2 med tiden 1.38,9 . I-'klass B 1
vann Lennart Sundstirom,Sthlm,med ti-
den 1.11,4 och tog dirmed forsta in-
teckningen i Sven Wentzels vandrings-
pris.

Trots det stora antzlet tivlande
blev kvaddningarna fi. (ver lag var
maskinerna vidltrimazde,och de miss~
tden som intriffade berodde bara pd
otur,

REKORDTIDER I UPPVISNINGARNA.
I sondagens uppvisningar niddes ut-

omordentliga tider, med si var vidret
ocksa idealiskt. Borje Stark hade tu-

REXODTIDER I UPPVISNINGARNA.

I stndagens uppvisningar niddes utom-
ordentliga tider,men si var ocksid vidret
idealiskt. Borje Stark hade turen - eller
oturen att f& pass god frds pid sitt plan
att det efter att ha kunnat foljas i 8.02,1
min, forsvann i ett moln At Stocksundshil-
let pa stor hojd. Det Aterfanns senare,och
den beriknade flygtiden var med all siker-
het bra mycket over halvtimmen. Sune Stark
visade vad hans maskin som deltog i Wake-
fieldtdvlingen gick for,och noterade inte
mindre &n 19 minuter. Den modellen forsvann
ocksi,men &terfanns senare dven den., Dess
egentliga flygtid torde vara dnnu bdttre in
Borjes., Bland dem som for dvrigt gjordde
goda tider i uppvisningarna var Allan [Mol-
lerstrim,Hdlsinghorg, som med sin stavmodell
fick 2.01,2 min.,0svald Ek1lgf,Eskilstuna,
4,03,0 ,Per-0lov Persson,Norrkoping 3.20,0
och 0lle Lindh,Sthlm 2.02,2

HUNDFLYGET -~ EN SENSATION !

Flygningarna over Stockholm med Aerotrans-
ports passagerareplan pd sondagsmorgonen
blev kanske det mest uppskattade inslaget i
det digra progrermet, Minga av deltagarna ,
kanske de flesta, hade aldrig forut varit
uppe i det bla,och det mi inte fErundra att
deltagarna dver lag gav sig sensationen i
vild. Ingenjor Bertil Flormans sakkunniga
ciceronskap runt flygplatsen senterades gi-
vetvis livligt., Inte ens Tivolibescken pa
lordagskvidllen kunde dvertrumfa luftsegling-
en gver huvudstaden.

PANPIG  AVSLUTNING

Om tévlingsarrangemangen i gemen kunde be—
traktas som storartade,si tog i alla fall av-
slutningen och prisutdelningen pA Skansen
priset.Publiken var tusenhgvdad och stimning-
en landskampsintensiv, Pristagarna hyllades
frenetiskt med bade fanfarer,leven och appli-
der och mangen modellflyghjidrta svidllde av
stolthet ' Gver de ord som tivlingernas beskyd-
dare och tverledare ,kapten Carl Florman,ytt-
rade,
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Efter prisutdelningen,under vilken Stock- -

holus Arbetares Blasorkester konserterade
samlades deltagare och funktiondrer till
gemensam avslutningsmiddag p4 Skansens ny-
loftOrganisationschefen Einar Ibe tackade
for visat intresse och hoppades att nidsta
Ars Rikstivling skulle bjuda dnnu stirre
konkurrens,bdttre resultat och omfattas
med om mijligt @nnu storre intresse. Dir-
med hurrades det for allt och alla och
1937 Ars Rikstidvling var ett minne blott -
men ett minne som kommer att leva.

DE BASTA HESULTATEN.

Klass A 1.
1. Bengt Ohlsson, Lskilstuna

Klass A 2.
1. Gosta Hellstrdm,Stockholm 0.5
2. Bertil Dahlqvist,Halmstad 0.3
3. Gunnar Magnusson,Stockholm 0.3

Klass B 1.
1, Lennart Sundsirom,Stockholm 1,11,4
2. Per Olof Persson,Norrkdping 0.48,6
3. Rune Andersson,Arvika 0:53,7

Klass B 2.
1. Borje Stark,Ulvsunda 1.58,3
2. Sven Truedsson,Malmd 1.04,9
3. Allan Mgllerstrom,Hialsingborg 1.01,7

Klass C 1.
1. Torsten Nystrom,Pited 0.5
2. Lennart Sundstrdm,Stockholm Q.4
3. Qlof Johansson, Linkoping 0.4

Klass C 2.

1. Borje Stark,Ulvsunda

2. Olle Lindh,Stockholm

3. Sune Stark,Ulvsunda

4, Ake Roggentin,Stockholm
5. Osvald Eklof,Eskilstuna
6. Carl M.Lindgren,Malms
7. H.Benjaminsson,Goteborg
8. Per-Qj}of Persson, Norrkoplng
9. Birger Andersson,Alsten
10. Carl E.,Larsson,Nykdping
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FIB:s Modellflygklubb

Nagra ‘sifiror ur F.I.B:s Modellflygklubbs
verksamhet 193%7. :
F,M.K. bildades i mars och hade vid denna mi-
nads utging 23 medlemmar.Redan i juni var anta-

let 2.538 f6r att i oktober gi upp till 6.680

och den 15 dec.vara inte mindre #dn 9,919,
Klubbverksamheten hade i samma grad framskri-

dit vilket nedanstiende kurva visar. |

;% J.Vs. l% I.yy MZ? 1.579 /.rm f.r” “712 3012

1937 kan absolut betraktas som modellflygets
genombrottsir, Dessfdrinnan var modellflyget en
foreteelse ,som endast ett fAtal kinde till,
Genom en intensiv presspropaganda steg antalet
modellflygare rekordsnabbt.Mingder av klubbar
bildades, Klubb-,distrikts- och rikstivlingar
anordnades och allminhetens intresse vixte i
kapp med antalet modellflygare och antalet bygy
da plan. Det blev ocksa mojligt att organisera
~ sporten och genom genom slgjdldrare och folk -

"~ skollidrare introducerades modellplanshygge som
ett sltjdobjekt i skolorna.

Forts.ndsta nr, |

ADRESSANDRING

Per F. Nilsson , Tungevigen 9, 442 00 Kungdlv,
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MODELLFLYGARENS
10 BUDORD

1. Du skall lizga Dig vinn om noggrannhet, Det ar nidvindigt vid bygget
for att fa en vacker och viililveande modell ech vid flygandet for att uppna
goda resultat.

2. Du skall ha tdlamod. Sivil vid modellbygge som -flygning koramer (tilliallen
da Ditt talamod siiites pd hirda prov. Destiav Du inte dessa, blir Du heller inte
modellllyzare.

3. Du skall vara flyhint, dock utan att siiippa efter pd noggraunheten. Deiia fv
nodvindigt {or att bygget skall skinka den riita skaparglidjen, samt for alt Du
snabbt skall kunna utlora reparationer under en {dvling.

4, Du miste ha energi, for att uppna goda resultat.

5. Du skall vara liraktig. si ail Du tillfullo kan utnyltja &ldre modellilygares
erfarenhetcr.

6. Du skall vara uppfinningsrik, vilket ovr ett avgorande villkor for alt upp-
na toppen och for att kunna utnyttja alla situztioner, sera modellllygaren stilles
infor. -

7. Du skall kuana bira nederlag och motgangar. Pet finns nog ingen
spori, diir man miter si minga besvikelser ech motgangar som inom modellily-
get. Det dr en chansarlad sport, vilkel pa taviingar kau ge upphov (ill oviintade
nederlag. Totalkvaddningar av vacira, med mycken indda byggda modeller hor
inte till ovaniigheterma. Sadant skall sporra Dig till nya lag.

8. Du mastec ha tivlingsnerver for ait Du pd en tivling lika lugnt ach si-
kert som pd irimning skall kunna skita Din modell.

9. Du skall vara hjilpsam, inte bloit mot Dina kamrater utan fiven mot Dina
tavlingskonkurrenter. Della gor Dig omiyckt, och framgangarna blir mera vir-

defulla fir Dig,

10. Du skall ha spinst, saviil kroppslig som andlig, for att helt kunna uinyttja
: Din modells mojligheter.

Himtat ur'}Modellflyghendboken av Borje jtark -

Lernart Sundstrom 1945 .
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Den flygande hollandaren
TONY FOKKER
Forts.fran foéreg.nr. -
Det var ocksd en mingfald olika typer av militdrflygplan, som Fokker hann med
att konstruera under kriget, daribland typer som man férut ej ens drdmt om, Men Fokker var
ju sjdlv en skicklig flygare som sjalv provfldg sina maskiner och stod i livlig kontakt
med frontflygarna och kunde ddrfor anpassa sina konstruktioner efter deras dnskningar. Sa-
lunda konstruerade han det ldtta, ensitsiga och synnerligen snabba och effektiva jaktflyg-
planet, som gav upphov till en helt ny krigforing i luften. En av hans stdrsta uppfinning-
ar vid krigets borjan var ocksid den med propellervarven synkroniserade kulsprutan., Det fas-
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ta kulsprutegeviret for stridsflygplan som kunde skjuta genom propellern utan att skada
densamma hade egentligen uppfunnits av tysken August Euler redan nigra Ar fore krigsut-
brottet, men Fokker forbattrade konstruktionen betydligt och tillverkade den nu i en fullt
tillforlitlig typ. Det var denna anordning jimte Fokkers i ovrigt for en stridsflygare
Andamilsenliga flygplanskonstruktioner som forskaffade tyskarna det forsta Svertaget i
luftkriget. Av hans typer under kriget 4r nog den s.k. C-maskinen - Fokker D V1 - det
ldatta, rorliga ensitsiga Jaktplanet av biplanstyp med 150 hkr:s motor, den mest kinda,

ty det var denna konstruktionsserie som mest brukades av de tyska jakteskadrarna. Men
Fokker konstruerade dven 2- och 3-sitsiga spanarplen samt triplan for stridsflygarna,vil-
ka sistndmnda maskiner hade stor stigformiga. Aven tvimotoriga maskiner och sjsflygplan
hann Fokker med att konstruera och man kan siga att han har stor del i den snabba utveck-
ling, som flygtekniken genomgick under krigslren. Vid slutet av kriget skapade han sin
modell "Fokker D V11" ,som sedan blev en standardiyp i de flesta ldnders flygvapen,diri-
bland aven Sveriges.

Men trots de stora tjidnster Fokker gjorde Tyskland hade han dven bland tys-
karna fiender eller ridttare sagt avundsmin, som gjorde allt for att stSrta den arbets-
samme holldndaren. Salunda skaffade sig hans konkurrenter inom flygplanstillverkningen
bl.a. monopol pi att anvdnda de starka B. M. W.- och Mercedesmotorerna i sina flysmaski-
ner, men denna stot parerade Fokker med att bygga ldttare flygplan som likvil blevo rgr-
ligare trots svagare motorer.

Likadant gick det for hans konkurrenter inom tillverkningen av den synkroni-
serade kulsprutan. I storsta hemlighet hade dessa omorganiserat en forutvarande grammo-
fonfabrik for att tillverka hans geniala kulsprutegevir. Hoga tyska militdra tjanstemin -
dock icke yrkesmilitdrer - stodo bakom foretaget, men Fokker kom i tid underfund med pla-
nen och gjorde ett djarvt motdrag. Rdknande med att den nya fabriken skulle ha svirighe-
ter i starten avbhgjde han att Ataga sig flera leveranskontrakt for synkroniserade kul-
sprutor till tyska armén. Han skulle ldgga ned sin fabrik, var det korta svaret. Resul-
tatet blev som han berdknat, nidmligen fdrsenade leveranser frin den nya fabriken, brist
pa kulsprutor vid fronten och ett hotfullt anskri. Minnen, som planlagt att sld ut honom
ur konkurrensen, kommo och bonfgllo honom om rdddning. Ja, han lovade till slut detta
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och han skulle levercra pi nytt. I all stillhet hade han ndmligen pi egen risk och utan
leveranskontrakt fortsatt att fabricera en synkroniserad kulspruta av alldeles ny och o-
gvertraffad konstruktion. Och si fick han vara ensam igen och konkurrenterna fingo dra
sig tillbeka med bridnda fingrar. Avundsminnen stodo Ater med linga nisor.

Om Fokker silunda var avundad av tyskarna si var han dn mer hatad av frans-
minnen, Detta visade dessa ocksi tydligt i fredstraktaten, ndir kriget dntligen tog slut.
fokkers fabriker och hans maskiner skulle framfor allt demoleras. Dirmed voro ocksi alla
Fokkers planer pd en efter fredsforhiallanden omlagd fabrik i Schwerin grusade. Men han
tappade inte modet trots att hans verk skulle odeldggas. De flesta skulle ha givit sla-
get forlorat, men inte Tony. Rask i beslut och handling gomde han pd alla upptinkliga
platser i och omkring Schwerin 220 fiardiga flygmaskiner och gver 400 motorer undan den
internationella demoleringskommissionen - det fanns tillrickligt dnda att forstdra - och
hur otroligt det d&n later smugglade han sedan Gver alltsammans till Holland liksom &ven
sig sjdlv. Detta tillgick silunda att han i storsta hemlighet lastade ett tig med sextio
godsvagnar pd Schwerins station, Bara den bravaden liter litet otrolig att "i storsta
hemlighet" kunne lasta ett sddant godstig. Men sidan var Pokkers popularitet bland de un-
derlydande och si mycken allmidn vdlvilja kunde han rdkna med, att hemligheten ej blev
rgjd trots att hundratals personer miste vara invigda. 53 gick det stdrsta stora smuggel-
tiget mot griinsen. De allierades grinskommission lurades pd s3 sitt, att den fick gora
ett bagatellartat smuggelkap pd en helt annan plats, och s ver vigen fri till Holland.
Och icke mindre dn sex ganger upprepades denna historia. Sex jirnvigstig med sextio vag

nar.
I Hollenc borjade nu ett nyti skede i Tony Fokkers liv som flygplanskonstruktsr.

Till att borja med grundlade han det stora holldndska Fokkerbolaget "Nederlandsche Vlieg-
tuigenfabriek" i Amsterdam, vilket foretag borjade sin verksamhet den 21 juli 1919. Sedan
dess har vdl knappast nagot flygplansmirke utgdtt i s? minga variationer och vunnit sadan
spridning ver hela viarlden som Fokker., Silunda har knappast nigot lend icke sin Fokker—
typ och alla storre luftfartsforetag trafikera sina linjer alltid med nigon Fokkermodell.
Det finns inget land pa virt jordklot, Gver vilket en Fokker icke flugit. For nirvarande
brukas Fokkerplan i 35 ldnder, ett 40-tal luftfartsforetag ha antagit dem som standard-
typ for sina flygplanparker, de byggas pi licens i ett 20-tal liinder och ett stort antal
privata personer bruka dem i affdrsflygning eller i sitt privata ndje. Med Fokkerplanet
ha dven minga av flyghistoriens mirkligaste fiarder utférts. S%lunda har bl,a. Byrd begag-
nat Fokkern vid sina uppmirksammade flygningar till nord- och sydpolen och dver Atlanten,
och Kingsford-Smith“s "Southerns Cross", som flugit jorden runt, var dven en Fokker.

Fokkers stora framging pd flygteknikens omride bestdr bl.a. diri, att han all-
tid varit en konstruktor som lagt an pd det forminliga i sina konstruktioner, sivil ur
aerodynamisk som konstruktiv synpunkt. Vi ha redan sett hur han s3lunda blev féregings-
mannen till de nu si brukliga svetsade stilrgrskropparna och Fokker blev dven en av pion-
Jirerna for den fribirande vingen. Det var silunda han som hittade pi den enkla metoden
att fiacta vingen med fyra bultar vid flygkroppen. Sina nya idéer inom flygtekniken fick
han nu i stillet tillimpa pi de kommersiella flygplanen, men vid sidan dirom ha Fokker-
planen dven alltjdmt utvecklats som militdarflygplan.,

Det forsta Fokkerplan som priovades i kommersiellt bruk var typ F 11, vilken
konstruktion silunda kom att bli prototypen for den otaliga mingd nya Fokkermodeller som
elltjimt se dagen. Denna maskin var ocksd utstdlld pd internationella flygutstillningen
i Paris 1921, d&ir den vickte ett ganska stort uppseende av mer &n en anledning. Dels hin-
forde sig sjdlva konstruktionen till en av de mera nationella riktningarna, for vilken
sdrskilt ekonomiproblemet blivit av storre betydelse. Men pd fransminnen gjorde ju nam-
net Fokker alltjdmt ett pinsamt intryck och pi mfinga hill agiterade man ocksi for att
Fokkermaskinen skulle avldgsnas frian utstidllningen. Under en del dagar var det till och
med mycket nira att jdsningen bland publiken foranlett direkt aktion i syfte att ommodel-
lera Fokkerplanet.Genom denna agitation fick emellertid Fokker en enastiende god reklam
som kanske vigde mera &n den miljon flygkilometer, som Fokkers kommersieila flygplan di
tillryggalagt utan haveri.

Sjdlv engagerades Fokker samma Ar av amerikanska regeringen som flygplans—
konstruktor i U.S.A. Detia arbete resulterade nigra Ar senare i det storz amerikanska
luftfartsféretaget "Atlantic Aircraft Corporation", som inledde stora affirsforbindelser
med Fokkerbolaget i Holland. Efter ytterligare nigra Ar utvidgades det amerikanska bola-
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get och antog samtidigt namnet "Fokker Aircraft Corporation of America". Detta har Jjatte-
fabriker vid Hasbrouck Heights och Passaic i New Jersey samt vid Wheeling i West Virginia,
I juli &r 1932 avgick Anthony Kokker sisom teknisk direktsr i det av honom grundade jatte-
foretaget inom flygmaskinsbranschen och bildade i stillet ett holdingbolag som skall ha
hand om dels den tekniska utvecklingen av Fokkermaskinerna, dels det ekonomiska semarbetet
mellan de olika dotterfabrikerna och alla de foretag, som anvianda Fokkers licenser, Sjalv
bor Tony Fokker i New York, men, siger han sjilv, "minz barn har Jag utspridda dverallt i
viarlden. Jag erkinner med gliddje och stolthet mitt faderskap och har alltid bjudit till
att ge dem den bdsta mGjliga internationella uppfostran". Det bsr kanske tilldggas att
Fokker kallar sina flygmaskiner for sina barn.

Fokkers kommersiells flygplan &ro monoplan och numera flermotoriga medan
militirplanen dro biplan och enmotoriga. Trafikflygplanen Hro hogddckade monoplan med
fribirande vinge med tjock vingprofil, Vingen &r uppbygegd av tad huvudbalkar av trd, for-

enade av ett antal Spryglar av samma material. Vingbekliddnaden utgdores av plywood. Brins-
letankarna dro placerade i vingen och pd vingbalkarna dro de bada sidomotorbdddarns mon-—

terade i gondolupphiingning och utfsrda av svetsade stilror samt fista vid beslagen &
vingbalkarna medelst bultar. Biddarna dro fir erndende av minskat luftmotstind inkliddg
med aluniniumplitar. Flygkroppen Ar pi vanligt Fokkersdtt uppbyggt av heldragna, svet-
sade stalrdr, vilka bilda en fackverkskonstruktion, som forstagats dels genom stilrsr
och dels genom stilwire,

Detta skelett dr helt inklitt av duk, som Ar sammansngrd pid undersidan. Mittmotorbidden
dr av stalrdr och svetsad fast vid flygkroppen men skild fran denna av ett brandskott,
Hojd- och sidoroderorganen liksom fena och stabilisator dro tillverkade enlizt samma
principer som flygkroppen. Landningsstillet Ar delat och mycket bredspirigt. Hotorerna
ha forut varit av Bristol Jupiter-mirket, men man har numera dven i Europa overgitt
till de amerikanska mirkena Wright och Pratt & Whitneys "Wasp" eller "Hornet" med effel-—
ter fran 300 till 575 hkr.

Militdrplanen dro som namnts biplan men i huvudsak byggda efter vedertagna
principer hos Fokkertyperna. Den Gvre vingen dr silunda byggd med genomgiende vingbalk,
medan undervingen ddremot Ar delad.

Texten dr hdmtad ur "Luftens besegrare"

av Harald Martin utgiven 1934,
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MODELLFLYGTAVLINGEHN

av Per Weishaupt

Halld dir ... 229 gram, det var vdl fint, utropar lille Arne, en av modell-
flygklubben "Lilienthals" yngsta medlemmar, till Ib, klubbens 20-Arige stiftare och
ordforande. Det &r hemma i Ibs kok som de hiller pd att viga Ibs senaste Wakefield-
modell IB-89, vilken i morgon har stora chanser att vinna riksmidsterskapet i elit-
klassen vid arets storsta tdvling i Flykdping.

— Och sa reservkidrran pi vigen. 198 gram, vad ska det betyda! Asch, vi har ju
glont snurran sidger Ib. Vi springer ner i killaren och letar reda pi den...

— Aldrig har jag varit si vEl forberedd till en tivling som nu, fortsdtter Ib.
Tvi nya forstiklassiga modeller, helt fardigtrimmade....

Han avbryts av ett skirande skrik av forfiran uppe frin kdket. Fyllda av onda
aningar stortar pojkarna upp for trappan medan 1ljudet av en hdftig duns och krossat
porslin danar i deras Gron.

Den tjocka kokerskan sitter pi golvet och stirrar,omgiven av en kullslagen stol
vigen,spillrorna av ett stort fat -- och de sorgliga resterna av tvA Wakefieldmo-
deller-- 100 timmar omsorgsfullt arbete! Pojkarnz star stumma ett Sgonblick, men si
bryter Arme tystnaden:

—— Alla chanser it skogen! Nu vinner Ferdinand resan till den internationella
tivliingen.

— Ni fick vdl inga skador? frigar Ib med en svag ironi i rdsten, medan han
forsiktigt — med hidnsyn till modellresterna — hjdlper kokerskan upp.

Ib funderar:

— Klockan #r 21. Taget gar kl. 6.58 i morron. Jag skulle nog kunna fa till
en ordentlig modell av resterna. Upp pa operationsbordet med dem!

Klockan halv sju ndsta morgon kommer Arne med sin modellvdska.

— Jag hinner inte taget, beklagar Ib, kommer senare pd cykel. Det gir inga
flera tag. Skynda dig nu - happy landings!

Klockan nio spdnner han sin stora 1l3da pad cykeln. Tolv mil till Flykoping.
Medvind lyckligtvis. 7

P4 Flykopings flygplats klockan 15. Efter 20 minuters paus, medan ett trafik-
plan landade och gav sig ivdg igen, gir de tdvlande in f5r slutspurten.

— Nu dr det en timme kvar, sa det #r pa hig tid att er ordfirande kommer, om
han ska kunnz vara med, sdger tdvlingsledaren ing, Halm till Arne. Tror du att han
kommer?

—— Nir han har sagt att han kommer si koumer han om han si ska l3na en bomb-
kirra pa fdltet dirhemma for att hinna fram, svarar Arne med eftertryck. Men ... dir
kommer nigon pd vigen... Han snappar frimodigt &t sig Halms kikare. Det dr Ib!

— Bur ir stdllningen i elitklassen,Wakefield? pustar Ib, medan han gir fram
till tdvlingsledaren for att anmZla sin ankomst.

—— PFerdinands modell har flugit bort - 13 minuter - men han hade inte trimmat
den riktigt till sin forsta flygning, si han fick bara 1.42 pd den, upplyser Arne.
Och gudskelov for sexminutersregeln. Du har chansen!

Ibs modell packas upp. Av de tvi eleganta modellerna har det blivit en ohar-
monisk och 1t jeviickande kdrra. Nigra medlemmar i flygklubben "Balsaslaktarna" gri-
nar hogljutt, och t.o.m. grabbarna i "Lilienthal" miste dra pd smilbandet,

Ib trimmar noga sitt missfoster, De andra sneglar dngsligt pa klockan.

"Balsaslaktarnas" ordfdrande Ferdinand startar sin reservmodell, passar inte
pd vindriktningen, och en sekund senare smiller ett propellerblad av, Ib ser det
och siger

—— Har du ingen reservpropeller,Ferdinand?

-= Nej, jag brukar aldrig ha kringel med snurran, men nu kunde jag behiva en,
for den bir hinner jag inte laga.
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—- Jag har ett snabbtorkande lim i min 13da som du girna kan fi lina. Arne,
du vet var det ligser...

Ib startar. Modellen stiger lugnt och sikert mot vinden., Nir motorn gitt ut
driver planet ivdg med vinden. Det blev 2 min 49 sek. Snart ir den klar igen och
startas.

-— Den fick 120 varv mera nu, Bara den inte landar i skogsdungen dirborta.

—— Det ligger minst fyra dir forut, siger en flykdpingare trgstande - och
nu blev det fem!

~= Hur ling tid ...

—— Fenomenalt! % min 26 sek... med en =3'n modell!

Medan Ib och hans kamrater springer efter modellen startar Ferdinand. Mo-
torn far si mycket den til, och planet far som en raket lodritt till vdders.

-- Det blir minst 3 min och 45 sek den hiir gingen, ropar han fértjust.

Propellern stannar och fdlls bakidt. Men ojojoj! Planet stallar, i stora "vi-
gor" forbrukas den dyrbara hgjden, och med ett brak gir modellen i marken si att
den fina balsakroppen splittras.

-— 1 minut 38 sekunder, genomsnittstid 3.06,7, tillkinnager Halm.

K1.15.45 kommer Ib tillbazka med sin modell. Fenan ir kndickt, men han repare—
rar den kvickt. Den blir skev.Han trimmer forsiktigt. Kamraterna skyndar pé homnom,

-— Klockan dr 15.54, pipekar Halm. Ib tar borrmaskinen och drar upp motorn
for dnnu en provstart.

— Det &r bara tre minuter kvar, ropar de andra fortvivlat. Ib &r nsjd med
modellen, Han drar skyndsamt upp motorn for fullt och sitter planet pa startbanan,

—- 35 sekunder kvar, rapporterar Halm obgnhirligt.

Ib rittar startbanan efter vindriktningen, S& slipper han modellen. Den 1lyf-
ter och stiger brant.

—-— Nu &r KkKlockan 16. Slut p& alla starter.

Modellen har kldttrat si hdgt att dess fulhet inte syns langre. Bdrjar glida...
perfekt., Stor spdnning rider. Den skall flyga minat 3 minuter 5 sekunder for att
sld Ferdinands.

— Tv& minuter roper en tidtagare... tvi och en halv. Nu Ar den bara ndgra me-
ter over marken. Tre minuter ... Andl8s tystnad.

— Nu! Stoppuren knippas av - 3.09.0.

— Hurra, du har vunnit Ib! Grattis!

Alla lyckdnskar Ib, som tackar strilande glad. Och plotsligt kdnner han hur
trott han &dr,

Ferdinand kommer ocksi fram till Ib.

—- Grattis! Det gjorde du bra - och tack for lanet av limmet, bussigt av dig
att ge mig en chans.

—— Vi klubbledare miste ju foregd med gott exempel, siger Ib och smiler.




