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Redaktdren tycker....

att den verkliga varsolen lockat fram flyglusten igen. Det &r dags att borja

trimma {or "Oldtimertdavlingen" den 28-29 Jjuli !

att intresserade ldsare skall fOrsvka forsgka i arkiven hos de namngivna lokal-
tidningarna,som hjilpte till att arrangera uttagningar till 1937 ars Riks—
tavling.

att de som bor pi platser dir gamla modellflygsre funnits sdker upp dessa och

foredker fi fram material medan tider dnnu Ar .

Ums'laget -

visar den oklddda stommen 1till redaktdrens "TfA:s S-Etta",irging 1342

Den okladddz armen tillhdr redaktdrens hustru .

St |mm.. 7|

~

Aatt olja imea nar | .
fon slall vt och flygs | S

TR .| "Nu forstir jag varfor dom vill ha hd jning
av folkpensionen., S84 dom fir rid att skaf-
f5 sig radiokontroll '

4 uropa-Press AB ; “caurnioh 1911 (08 ANGELLS TIMIS




"Mr Oldtimer" pd resa

Under februari minad 1973 h5lls en liten med naggande god utstillning hos
"Olles Foto" i Solna. Det var Mats Ljungberg som hade demmat av sin motorsamling
och stillde ut den i et{ monterskip i den kombinerade foto/modellaffiren pai Skytte-
holmvigen 22 ,171 44 Solna,

De gamla fina motorer som fanns att beskida var:

Cannon 300 ar 1941 0K Super 60 1946
Mc Coy 19 1947 Wasp Twin 1946
0 &R 19 1947 DeLong 30 1946
Viking 65 Twin 1946 Youlon 30 1346
Komet 2,5 1946 Contestor 1945
Orwick 64 1946 Melerar't B 1945
Dooling 29 1949 G HQ 1936
Phantom P 30 1941 Zena 0,6 1940
Youlon 29 1951 Forster 29 1940
Dennymite 1939 Gannet

0 & R 60 1946 Madewell 49 1945
0 & R 60 1947 Fleetwind 10 1945
0 &R 23 1946 Cameron 23 1946

"Mr Oldtimer" bestkte hiromdagen en av vira nytillkomna entusiaster, (rjan Gahm
i Jakobsberg. Urjan har specialiserat sig pi Karl Erik Landegrens modeller. I somras
hade han ju en Wakefieldmodell av Landegrens konstruktion med pi "Qldtimertivlingen"
Genom flitigt studium av foton och text har Orjan lyckats rekonstruera dragen av den
krax-forsedda G:la som Landegren vann sd minga tdvlingar med. Cvrigt arbete som rjan
lagt ner for oldtimerflygandet Ar uppforstoring av Ake Roggentins'Termik I1I",som finns
i detta nummer,samt Nils Curry Melins 1illa 50 cm kroppsmodell som meteorolog Curry
vann S 1938 med !

"Triﬁ I1",50 cm kroppémbdell
konstruktsr Nils Curry Melin

forts. sid. //



,"FIg:s Hodel(flygklubb", T giutet av mars kom
. uppropet till "Rikstdvlingen 1937" och anmilnings
_blankett till klubben, !
For en avgift av 50 6re blev man medlem och
fick medlemskort och hiftet "Modellflygets |
4.B.C.". Dessutom erhsll medlemmarna 15 %
pi materiel kipt genom kiubben .

kEbe,ordf., Sven Wentzel, sekr,, Yngve Nilsson,
Sven Radberg och Ake Hultin,

MODELLRLYG Eq
| SPERIGE

1937 blev ett Spdnnande modellflygdr, Allers Flygklubb hade blivit en succé,

och medlemsantalet vid 1936 &rs slut var gver 80.000 ! Nu vVar nog dessa mest pas-

siva medlemmar, Deras "aktivitetnr inskrinkte sig antagligen till lisning av "Flyg-

sidan" i Allers, Bland medlemmsarng fanps nigra aktiva ocksa
bygge och flygning,

Som sysslade med modell-

Einar fbe, redaktsr f5r "Folket i Biigw anade modellflygets mSjligheter , Han

kontaktade Sven Wentzel, som under hésten 1935 virmde upp lisekretsen med nigra ap-

tiklar om modellplansbygge- och flysning, pe modeller, som beskrevs var &lidplanet

"Looping“,stavmodellen "Tunmelitenn

och kroppsmodellen "EFIB" .

F 1 B:s Modellflygklubb

S4 var redaktionen mogen att dra iging i

)

Klubbens centrala styrelse bestod av Einar /

konstruktsr Sven Wentzel

"Denna rikstivling anordnas av klubben i juli minad Pi Ladugirdsgirde
i Stockholm, och dit inbjudes de femtio bista av klubbens modellfly-
gare runt om i landet. Av dessa femtio kommer hogst tio ifridga fran
Stockholm, Melnd ,Goteborg, Bofors, Storfors, Kiruna och Huskvarna
har lika stora chanser att bli representerade,

FIB bjuder pi Tesan, och det giller att omedelbart sitta iging med trin
triningen och forsoka fa sAdana firdigheter i modellflyeningens ddla
konst, att ni kan komma i friga for representation i denna pampiga
tavling. Lokala uttagniagstiviingar kommer att ordnas pd si minga
rlatser som m5jligt och skall kontrolleras av vederhidftiga personer

P4 platsen,*

Citat ur Folket i Bilds Ungdomstidning Nr 13B 28/3 1937

forts, nista sida

"F I B",5 cm kroppsmodall



forts. "Modellflyget i Sverige" [

Pa en vecka kom Gver 2,000 anmilningar och nfigra av de nya medlemuarna namn
publicerades.

FIB:s Modellflygklubb startade redan frin bsrjan med s.k. lokalklubbar, Fem
medlemmar borde lokalklubben ha. Givetvis var detta en riktig satsning for att fa
intresse och engagemang att fortleva. Den forsta lokalklubben bildades i Dalarna.
Det var "FIB:s Mfk Hken" i Lingshyttan. I Vdrmland kom nr 2 "FIB:s Mfk" i Arvika.
Inom en minad fanns omkr. 3.000 medlemmar och ett 30-tal lokalklubbar.

Arvikaklubben utndmndes som monsterklubb, bl.a. hade den pad kort tid vuxit till
54 medlemuar,

Centralstyret i Stockholm meddelade sig med medlemmarna genom en ungdomssida i
Folket i Bild och uppmanade klubbarna att skaffa sig trevliga namn. T.ex. "Falken",
"Albatross","Svalan","Vingen", "Favorit"och "Propellern",

Medlemmarna fick hidftet "Modellflygets ABC" forfattat av Sven Wentzel. Redan
under forsta halviret 1937 trycktes den i 30.000 ex., !

Genom ett upprop till olika dagstidningar fick FIB:s Modellflygklubb ett 30—
tal ortstidningar att stiilla upp som medarrangdrer av uttagningstdvlingar pa lika
minga platser over hela landet under maj-juni 1937,

"Frojds"

Den aktiva tivlingsverksamheten inom modellflyget stad givetvis "Vingarna" fir.
Sven Wentzel hade animerat herrekiperingsfirman Frijd i Stockholm att satsa reklam-—
pengar pd en av honom sjdlv konstruerad modell ,senare kind som "Frojds". (Se "0ldti-
mer nr 2.1972)

46 modellflygare anmilde sig till finaltdvlingen som holls pi Gidrdet i Stockholm.
Tyvdrr hirjade en influensaepedemi vid tdvlingsdagen,vilket gjorde att minga ej stdll-

de upp. -
Resultat:

1.ike Roggentin 1.49 + 2.06 + 3.00 = 2.18

'2.01le Lindh 1.55 + 2.08 + 2,09 = 2.04

2.01 + 1.37T + 1.54 = 1.50

3.Rune Roggentin

Juniorer

1.A.Kshler 0.49 + 0.50 + 0.59 = 0.52
2.V.Romell 0.44 + 0.32 + 0.38 = 0.36
3.Arne Blomgren 0.37 + 0.35 + 0.38 = 0.37

VjqurtévTingen 

Vingarna arliga "Vintertivling holls’
| 21 februari 1937 pA Girdet i Stockholm

"prgjds", 75rcm kroppsmodell ! Resultat:
konstruktsr Sven Wentzel Segelmodeller 0-100 cm 1. T Winberg,Vingarna 0.57,6
" gver 100 cm 1. Gsta Ameén, -"- 1.05,7
Stavmodeller 0- 50 cm 1. Rune Roggentin,-'— 1.46,3
" 50- 75 cm 1. Ake Roggentin, -"- 1,04,5
Kroppsmodeller O~ 50 cm 1. Rune Roggentin,-"- 1.39,6
" 50- 75 cm 1. Ake Roggentin, -"- 1,45,8
" 75-100 cm 1. Ake Roggentin, -"- 2,00,2
L over 100 cm 1, 0.Lindqvist, SMFK 1.51,8

Modellflygtivlingar holls ocksi i Jonkoping den 13-14 februari i samband med en
utstillning.
I Borlidnge avslutades en tvi-veckorskurs som leddes av Sune Stark och Bjorn Anders—

son frin Vingarna med en tivling den 11 april.



TAVLINGSREGLER FOR RIKSTAVLINGEN 1937

forts. "Modellilyget i Sverige"

Lokala uttagningstivlingar skulle hillas nigon av dégarna 30 maj, 6,13,20,24
eller 27 juni. Finalen datum faststilldes nu till 29 augusti p3 Ladugdrdsgirde.
KLASSER
A. SEGELFLYGPLANSMODELLER

1. Spénnvidd t.o.m 50 em  (t.ex. Looping II)

2s L) 50 - 75 cm Hogst en modell i varje huvud-

MOTORDKIVNA HODALLER grupp ,alltsa higst tre modeller
tillits., Tre flygningar skulle
giras. Om en start noterades fir

B, Stavmodeller
1. Spinavidd t.o.m 50 cm  (t.ex. Tummeliten)

5. N 5 < 75 mindre 10 sek tillidts omstart.
Tva misslyckade starter riknzdes
C. Kroppsmodeller dock samman som en flygning,
1. Spinnvidd t.o.m 50 em ( t.ex. FIB )
2, " 50 - 75 cm

Bland de tidningar som stillde upp som medarrangdrer i uttagningarna Ar f@ljande
namngivna,

"Ny Tid" i Géteborg ( 6/6), "Arbetet" i Malnd, "Nya lorrland” for Adzlen,"Social-
Demokraten" i Stockholm ( 6/6),"Eskilstuna-Kuriren" , "Hya Alvsborg" i Trollhittan,
"Mariestads Ldnstidning", "Aurora" i Ystad, "Ustersundsposten" , Skaraborgs-Tidning
i skivde,"(stergdtlands Folkblad" i Linkoping.

ALLERS FLYGKLUBB |

Framgingarna for FIB:s Modellflygklubb oroade ledningen for Allers Flygklubb !
Ldr gdllde det att visa lika mycket aktivitet !

Fran Allers Flygklubb i Horge kom en inbjudan till en landskamp att hillas i
Oslo.Den svenska klubben uppmanade nu sina ortsklubbar till aktivitet och inbjsd

till uttagningar i Stockholm,Gdteborg,Malmd,Norrkdping och Sundsvall., 23 eller 30
maj holls dessa tdvlingar. Man tivlade endast i en klass - motormodeller 50 =150 cm

spv. Segraren pi resp. plats skulle s fi resa till Oslo pA Allers Flygklubbs be-
kostnad, Landskampsfinalen gidllde ing. H.Viléns stora pokal, Redan Aret innan hade
en tdvling hillits om denna pokal. Fyra norrmin hade di inbjudits till Stockholm 27/9
och belagt de fyra forsta platserna. lu gillde det for svenskarna att ta tillbaka den
stitliga pokalen !
Uttagningstdvlingar S

Uttagningarna i Stockholm den 23 maj miste uppskjutas pd grund av diligt vider,
men i Goteborg flog man pd Torslanda. Nils Lofvenmark tog ledningen med sin "Albatross"
med en flygning pd 1.40 min, Ytterligare tvA jimn- flygnimgar gav honom genomsnitts—
tiden 1.26,1. Tvaa blev Bertil Lundberg med "3tratos" tid 1.03.,trea Harry Persson
0.40,3 med sin "HP 12" och fjdrde man Per-Arne Svensson tid 0.30,7

Ett tjugotal tivlande hade mStt upp i Malmd pd Bulltofta. Vinden var besvirande
hird, I iOrsta omgingen tog Ekstrom frin Eslév med en egen konstruktion ledningen med
1.08. Hans klubbksmrat Allan Dahl fick 1.05 och Sven Truedsson ,Malmd 0.54. Andra om-
gangen gav Truedsson tdvingens bista tid 1.22 vilket rickte till 1l:a plats. Hans genom-
snittstid blev 0.58,8. Dahl :0.44,3 , Ekstrom 0.43,5 och Hermond 0.36,0

Tre dagar senare var vddret battre i Stockholm di uttaimingen hslls. Borje 3tark
tog ledning med "Tip Top II" tid 2.05,3 i férsta omgingen. Direfter f5ljde ike Roggen—
tin 1.31,9 med "Nimbus" och Stig Johansson 1.%1,8 . Roggentin forbittrade sina tider
och vann med genomsaittet 1.38,2 fore Stig Johansson,Bjorn Andersson och Birje Stark

I Norrkdping blev striden hird mellan Ake Eriksson,Skdldinge och Sigurd Isacson,
LinkGping. De fldg 2.06,2 resp. 2.06,3% i sista omgingen,Di kke Eriksson hade bittre
l:a och 2:a starter blev hans genomsnittstid 1.16,5 mot Isacsons 1.06,5 och tredje man
Olof Perscons 0.28,8

Den 30 maj floys man dven i Sundsvall, Ca 500 personer hade kommit fir att titta.
Vinden var hird dven dir. Stig Ortegren segrade med "Space" -genomsnitt 0.50,8.

2:a Olle Herolf,"Knock Qut" 0.41,8. 3:a Olov Andersson "Jraungen" 0.36 och 4:e man



forts, "Modellflyget i Sverige"

Svensk-norsk 1andskampJ
Det svenska laget blev alltsd Nils Lofvenmark, Sven Truedsson, Ake Roggentin, Rke
Eriksson och Stig Urtegren. Dessa plus flera andra tivliande som dkte pid egen bekost-
nad anlinde till Kjellers Flyveplass den 13 juni. Stor tillstrdmning av askddare var
det med forsvarsdepartementets chef statsridet Monsen i spetsen,

Tavlingsdagen innebar svira vindférhillanden. Fjolirsvinnaren Erik Engelhardt-
Olsen kvaddade tre FAI-modeller. KAven Nils Lofvenmark kom bort di han springde gummi-
motorn och hela kroppen.

Resultat: Segelmodeller Kaare Eriksen,Jelgy 0.17,8
Stavmodeller Rune Rogzentin,Stockholm  0.38,8
Kroppsmodcller

0 -50 ecm 1, Per Bugge,Dremmen 0.55,5

2. Rune Roggentin,Stockholm  0.20,0

50 -= 75 em 1. Ake Roggentin, =" ¥ 3752

2. Sven Truedsson,Malmo 0.52,2

75 =100 cm 1. S.Hafskjold,Drammen 0.55,9

FAL 70 =100 ecm 1. Stig {rtegren,Sundsvall 1.31,6
2, H.P.Grannes,Drammen 12046

Landskampsklassen var FAL 100 - 150 em. Tv3 deltagare var i sdrklass. Det var Harald
Orvin fran Oslo och Stig Hult frin Stockholms Mfk. Harald Orvin behdrskade det hirda
vidret utomordentligt,vilket hans jdmna tider visar. Han fldg en egen konstruktion,
Stig Hult borjade med en nigot kortare tid,vilket berodde pid att han bara drog upp
gumnimotorn 400 varv, 1 de tvd ovriga starterna drog han 650 varv.

FAI 100 - 150 cm 1. Stig Hult,Stockholm 1.14,3 + 3.13,8 + 5.10,4 ./. 3.12,8
2. Harald QOrvin,Oslo 2.16,5 + 2:16,6 4+ 2.96,2 ofs 2429,5
3, Ivar Fjeld,Frogner 0.54,1 + 1.17,5 + 2.07,4 ./. 1,25,3
4. Nils Bj ,Baerum e 1:,18,0
5. Sven Wentzel,Stockholm g 131,35
6. Ake Eriksson,Sktldinge sfs 3007
9. 3ven Truedsson,Malmd il 0841

Flera av de tdvlande anvinde sig av modellen "Stratos',en konstruktion av A.W.Nord-
waeger. Allers Flygklubb kunde sdlja byggsatser till den vackra och vilflygande mo-
dellen. Dess spinnvidd var 115 cm,lingd 93 cm och vikten ca 145 gram. Motorn var 15
stringar 3/16 " gummi. Aven nigra andra Nordwaegermodeller tillhdrde de bdsta vid den-
na tid . T.ex. "Albatross' och "Air Speed".

Efter detta utbrott av aktivitet fran Allers Flygklubb,blev det mirkligt tyst
frin det stora tidningshuset betriffande modellflygl

D% hdnde det mer i Stockholm igen ! Dagens Nyheter ordnade under varen en rad
skoltivlingar i modellflyg. Stockholms-Tidningen tillsammans med Vingarna arrangerade
en stor tdvling med 100-talet tdvlande och gver 200 modeller, Social-Demokraten och
FIB ordnade ett mote med modellflygare frin Stockholm och ftrorter den 27 maj. 150
pojkar kom och FIB:s Mfk fick 30 nya medlemmar. Sven Wentzel gav goda rdd,och 20 nya
ledare utsigs.

Uttagningstdvlingarna till Rikstavlingen startade i borjan av juni.
FIB och Social-Demokraten arrangerade den 6 juni Stockholms-uttagningen pa Giardet.
gven Wentzel kiserade i hogtalaren om modellflyg och sldjdinspektor Gunnar Nilsson
var populir prisutdelare. Ett 70-tal tivlande hade mdtt upp och genomforde tdvlingen
trots en smula regn och blast. Borje Stark vann stora kroppsmodellklassen med sin
"Pip-Top II" .1 tredje och sista start fick han tiden 2.04,2 varvid modellen forsvann
bort mot Vdrtahillet,men han hade tur att finna modellen. En flicka var med och slog
pojkarna i stavmodellklassen ,det var Tullia RSnne.

for%é;.nﬁéta sida-



forts. "Modellflyget i Sverige"

Uttagningstdvlingar

Resultat fran Stockholms-uttagningen

Glidplan 50-75 cm

1, Gosta Hellstrom 50,3
2. Gununar Magnusson 2
Stavmodeller <50 cm

1. Tullia Konne 31,4
2. Arne Widén 235
%, Tage Nyholm 14,7
Stavmodeller 50-75 cm

1. Olof Lindh 22,0
2. Lennart Sundctrsm 16,3
3. Sune Stark 11,0

I Lskilstuna samarbetade Wscilstuna -Kuriren med FIB:s Modellflygklubb

ningstivlingen,
16f.

Kroppsmodeller =50 cm

1. Roland Lund 40,4
2. Lennart Sundstrom 38,3
3. Hans Gustavsson T

kKroppsmodeller 50-75 cm

1. Bgrje Stark
2. Sune Stark
3. Birger Andersson

L

1.19
1.11
1.02

Ul Oy

’

Stor publiktillstrduning blev det i Linkdping vid uttagningarna den 27 juni.
Ustergdtlands Folkblad hade tryckt en speciell affisch som lackzde Askidare. Det bliste
full stora men trots detta niddes goda resultat,

Hir dr en forteckning pa de uttagna ! Tyvirr puhlicerade Folket i Bild inte

alla namnen. Nagra saxnas,

C.E.Lundgren, Malmd

Bertil Dahlqvist,Halmstad
Osvald kklof,Eskilstuna

S61lve Nilsson, QOslarshamn
Allen Noring, Solleftea

Stig Ortegren, Sundsvall

Bengt Alvner,f{ariestad

Per Larsson, Skivde

Hilding Lenjeminsson, Gotehorg
Filip Hansson, Ystad

Birger Hoos, Fyris

Henrik Pettersson, Trollhdttan
P.0.Persson, Norrkdping

Stig Hagstrom, Karlskoga

Allan Mollerstrom, Hilsingborg
Rune Andersscon, Arvika

Olov Johensson,Linkéiping
Valter Hammarstrsm,Lingshyttan
Bugen Cemitjov,Lidingo

Arne Andersson,Ndssjo

FEVY YV

Gotthard Hedvall,Hofors
Arne Pettersson,Nyndshamn
Carl E.lLarsson,Nykiping
Kurt Almroth,Norrkidping
Torsten Nystrom,Pited

Sven Truedsson,Malmo

Bengt Olsson, Eskilstuna
Kurt Eriksson,Boden

Rune Karlsson, Hjo

Tullia Ronne, Stockholm
Lennart Sundstrom,
Roland Lundh,
Gosta Hellstrdm,
Borje Stark,

Sune Stark, "
Gunnar Magnusson,
Arne Widén,

0lof Lindh,
Birger Andersson

"
"

fr

forts. nista

1 uttag-
De bidsta blev Tore S5joberg, Bengt Olsson, Pelle Olsson och Osvald Ex-

nr.
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i detta uppslag ha vi sammanfort tvd

lar, behandlande samma problem.
riet pid denna sida, en virdig pen-
till Link&pingseskaderns artikel om
rjarverksamheten, har sints oss av

hedlem i »Vingarna».

/4 storklubbars syn pid en fér mo-

yget livsviktig frigal

a byzgsatser i hyllor 1 lokalen. Den
vars deltagare redan tidigare syss-
| modellflyg, tillites att ta hem sina
r for fortsatt bygge. Det vore ett
misstag att tillita de direkta nybdrjarna att
ta hem sina byggsatser, emedan de da ofta
begh svira fel

Siarskilda  instruktionsmoten med alla
kursdeltagarna pi en ging hallas t. ex. ndr
forsta modellen ir firdig och trimningen
skall genomgis samt innan kursdeltagarna
borja pa en ny modell.

Si  fort varje byggrupp har en modell
fardig bér klubben anordna en tivling spe-
ciellt for nyborjarna. Gruppernas instruk-
torer hjilpa till med trimningen. Nigra
mindre pris kunna utdelas som uppmuntran.
Det blir ocksi en uppmuntran for dem som
bli omnimnda i det fdljande tidningsrefe-
ratet.

Nir deltagarna byggt de tvi eller tre
modeller som ingd i kursen avslutas denna.
Nyborjarna hira nu bli medlemmar i klub-
ben. En teoretisk fortsittningskurs kan an-
ordnas. En serie foredrag hills av klub-
bens aldre, erfarna medlemmar. »Hogstart
av segelplan», »Gummimotornz, och »Olika
itt att klida en modell» dro exempel pi
imnen som det 4r av stor betydelse att
kinna till.

Ovan framlagda rad och synpunkter
grunda sig pd de erfarenhetsron vi gjort
inom Linkopingseskadern vid av klubben
anordnade nyborjarkurser, vilka visat sig
mycket givande och framgangsrika. Vid
K. S. A. K:s modellflygskommittés senas-
te sammantride framstodo dylika nybor-
jarkurser sisom det viktigaste ledet i klub-
barnas arbete, och jag uppmanar darfor
samtliga klubbar att med det snaraste sitta
i ging med dem.

Nagra ord om

MODELLFLYG ,.- NYBORJARE

L

Nyb'érjarcn pi modellflygets omride
stiller i allminhet stora fordringar pd
sin forsta modell. Den skall vara tilldragan-
de att se pd, den skall helst vara stor, och
sist men icke minst — den skall vara latt
att hygea och trimma. Det finns ju manga
bedrovliga  exempel pd, hur en nyborjares
intresse for modellflygning plotsligt slock-
nat, di han icke genast skurit de lagrar,
han kanske dromt om. T de flesta fall ligger
vil felet i bristande formfga hos nybérja-
ren att bygga modellplan. Och detta heror i
sin tur oita pd, att han lockas att skaffa sig
ett eller flera av de talrika firdighveggda
modellplan, som, vackert inlagda i lyxkar-
tonger, finnas att kopa i handeln. Genom
att kopa dylika plan fir nybdrjaren ingen
inblick i sjilva byggandet, han kanske icke
ens vet namnen ph de olika delarna och dn
mindre hur de verka.

II.

Vad de »fortriffligas bruksanvisningarna
till modellplanen betriffar, si kanske han
icke bryr sig om att taga del av dessa i de-
talj. Det stir en sadan massa underliga ord
i dem. »Stabilisators, »pallning» och »stal-
las — vad kan dessa ord betyda, undrar
han? Och helt sikert har han icke tid att
fundera ut detta, ivrig som han ar att fa
prova den fina modellen. 3 minuters ilyg-
tid garanteras ju! Det stir i bruksanvis-
ningen, och det ir det enda av densamma
som han riktigt forstitt. 3 minuter . . .

I1T.

Och s bar det ivig pa ett falt, »fritt
frin trid och husy. Modellen provas ett
par ganger i glidilykt. Darefter drar ny-
bérjaren upp gummimotorn 75 vary, fort-
farande enligt bruksanvisningens order.
Han slipper ivig modellplanet. Detta sti-
ger upp i en brant sving, men ack!, just

nir nyborjaren skall till att uppge ett tri-
umferande rop, borjar modellen ga 1 de
mest konstiza svingar. An gir den med
en brant dykning mot marken med nosen
fore for att sedan anyo peka med nosen
mot skyn, an gor den »loopings». Den unge
modell-shyggarens ar lika forvirrad, som
modellplanet tycks vara. Forbi hans ogon
drar en strom av ord — »pallay, »stallas,
vanfallsvinkel» m. m. Idel egendomliga ter-
mer. Efter allt detta ar nog den unge ny-
borjaren en slagen man — for att nu inte
tala om den fina modellen som slutat sina
luitkonster med en timligen hird small
mot marken, varigenom det forut sd stolta
planet forvandlats till en forvanansvart ful
skraphog.

IV.

Hade nyborjaren varit klok, si hade han
skt mediemskap i nigon modellflygklubb.
Direfter hade han list en bok om modell-
planshygge for nyborjare. Och sedan kun-
de han borja taga del i de kurser, som
klubben helt sikert anordnat, HFan far bor-
ja med en enkel modell och varje del for-
klaras for honom av instruktdrer. Hirige-
nom komma ju alla i bruksanvisningen fo-
rekommande ord att férklaras. Nar sedan
modellplanet blivit fardigt, beger sig madell-
byggaren ut pa det filt, dir klubbens med-
lemmar bruka hilla till under sina trim-
ningsiorsok. Har finns instruktorer, som
garna hjilper honom med trimningen. Och
f5ljden blir att, nar modellbyggaren sldpper
ivag sin modell, denna stiger upp i en ele-
gant bige och sedan sakta kommer glidan-
de ned mot marken, dar den himtas av den
stolta dgaren. Efter nigot ar kanske den
nye modellbyggaren finner, att han 1 en
tidning kallas for »storfrisares. DA sin-
der han sikert en tacksam tanke till den
klubb, som hjilpt honom att undvika alltior
svara misslyckanden i borjan.

(Forts. pa sid. 23.)
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Den flygande holldandaren

" 'TONY FOKKER.,

Anthony Herman Gerard Fokker sdg dagens ljus den 6 april 1890 i Kediri pa Java,
dir fadern hade nybyggarplantage och var en ansedd man i Hollindska Ostindien. Tony fick
till att borja med vdxa upp i halvvild frihet bland idel malajiska kamrater. Han levde ett
harligt naturliv, och till dess han var sex ir hade han aldrig haft ett par skor pi sina
fotter. Han fldg och flingde barfota i tridden i sillskap med apor och infidingar och hir-
igenom blev luften hans rdtta element. Men di kommo hans féridldrar pi den fér honom myck-
et obehagliga idén att flytta till Holland, och under sidana forhdllanden var det kanske
inte si underligt, att han, nir familjen nigra Ar senare satte honom i skola i Haarlem,ej
fann sig till ritta med den europeiska uppfostrans tvingstrijemetoder. Han skaffade ocksi
redan frin bérjan sin far och sina ldrare minga gria hir. Ty redan tidigt visade han sig
ha mera intresse for det mekaniska - han mekaniserade och elektrifierade sjdlv sina lek-
saker — dn for skolplugget och det var endast det faderliga tvinget som h5ll Tony kvar pa
skolbdnken.Den tid han bort anviinda for sina lixor anvinde han for att tinka ut diverse
knep for att fuska under lektioner och skrivningar, ett jobb som han snart blev mistare i.
Att skolstudierna dirfdr blevo av foga vdrde for hans framtid dr helt naturligt, men att
han likvdl kom att lira sig nigot under sin uppvixttid berodde pd den lyckliga slumpen
att han fick ett storre vindsrum till sitt forfogande i villan i Haarlem. Hir fick han
husera som han ville och det drigjde inte ldnge om forrin kammaren var forvandlad till en
experimentverkstad, ddr modeller till maskiner av alla slag sigo dagens 1jus.

?

Ndar sedan 1908 och 1909 Wright, Farman, Blériot och andra luftens pionjirer
slogo virlden med hipnad genom att visa att flygning var m6jligt dven for minni skan, kas-
tade sig den unge Tony dven pi problemet "tyngre #n luften", For att fi en bittre idé om
bur en flygmaskin tog sig ut pad ndra hill, di han ej sett nigon i verkligheten, riggade
han efter en tidningsbild upp en dylik av en gammal stolsits, ribbor och mammas kassera-—
de lakan, 1 denna "maskin" kunde han sitta i timtal och skissera sina flygplansidéer och
framtidsprojekt, och darvid foddes ocksd planerna till den forsta "Fokkern", som i sin
enklaste gestaltning bestod av en liten modell av celluloid, som seglade ovanligt sta-
bilt i luften nir man slungade i vig den. Fran det Sgonblicket visste Tony Fokker, att
han skulle bli flygare, och han var av den envisa sorten, som inte slipper taget, sedan
han en ging fatt en idé i sitt huwvud.

Alla Tonys spekulationer pd att bli flygare stotte emellertid p4 fordldrar-
nas obevekliga motstind, men just motstind tycks alltid ha eggat honom, och han fann #ven
nu pi ridd. Saken var den att den knappt 18-irige Tony hade "uppfunnit" ett fjddrande bil-
hjul utan gummi och ynglingens fader var si pass intresserad av demnna uppfinning, att han
inte endast gav efter for sonens forsta stora attack mot hans kassakista utan tilldt ho-
nom aven taga ferier frin skolan, ferier som aldrig togo slut. Den uppfinningsrike unge
mannen hade nimligen lyckats fa reda pA en tekmisk "hogskola" i Mainz, som i sin under-
visningsplan dven hade konstruktionslédra av automobiler och - flygmaskiner. Under fire-
vindning att han ville ldra sig bygga bilar med sin egen hjulkonstruktion fick han dir-
for fadern till att punga ut med kursavgiften och for sflunda till Tyskland hosten 1910.
Mycket hade hun emellertid inte att lira vid hogskolan, ty vad han ddr fick veta om flyg-
teknik kdnde han till forut, men i stdllet satte han i ging med att utarbeta sin stabili-
seringsidé, som han redan hade provat pd sina glidmodeller. Med hjdlp av ett par kamrater
vid skolan byggde han sdlunda sjdlv under vintern 1910-1911 tvenne flygmaskiner, av vilka
den ena kvaddades vid Tonys forsok att lira sig flyga med densamma, men den andra h3ll
tills hen tagit sitt flygeertifikat den 24 maj 1911, varefter skolans ende flyglirare var
véanlig och gjorde mos av maskinen, ndr han skulle gora om Tonys bravad,

Fokker begav sig nu till Berlin och lyckades lAina upp pengar till nya ex-—
periment i ett hangar vid Johannisthal. Under ett av dessa h5ll han emellertid pd att fa
sldppa till livet. Det var den 25 maj 1912, nir han gick upp med en ldjtnant Schlichteng
som passagerare i sin sjdlvkonstruerade maskin.Efter ett par minuters flygning brusto nim-
ligen spannlinorna och vingarna slogo ihop uppit, varefter maskinen stértade frin 10 m.



hojd till marken. Hirvid dodades 15jtnant Schlichteng Ggonblickligen men Fokker slapp un-
dan med nagra lindrigare skador.

Men motgingarna stoppade inte Fokkers tanke pad att bli en stor flygplansfabri-
kant. Han byggde silunda en ny maskin, som man skrattade &t inom flygarkolonin i Johannis-
thal. Men skrattar bidst som skrattar sist tinkte den energiske holldndaren och arbetade
bittida och sent med att gora forbdattringar och nya konstruktionsdetaljer pd sin flygmaskin
Hans forsta dregirighet var att bli en beromd flygare, en luftens heros. Det var for att
nd det milet han konstruerade och byggde sina egna mackiner, p% vilka han dven lyckadss
placera sig i elitklassen bland forkrigsflygarna. Men ndr han fann, att han nidppeligen ge-
nom inkomsten pd flyguppvisningarna skulle kunna betala tillbaka de 180 000 gulden han i
olika smiposter trugat av sin forsiktige fader, borjade han fundera pi att bygga maskiner
for statsleveranser,

I november 1912 var den forsta prototypen for de sedermera si virldsbergmda
Fokkerflygplanen fardig. Denna kdnnetecknades av V-stillda vingar, varigenom en utmirkt,
nistan automatisk sidostabilitet uppniddes, samt av en flygkropp av hopsvetsade stilror
vilket sistnimnda system i huvudsak fortfarande &r grundprincip vid tillverkning av Fok-
kerflygplan. "Den hollindske odigan" som Tony Fokker allmdnt kallades av flygarna vid Jo-
hannisthal, blev silunda foregingsmannen pi de hopsvetsade flygkropparnas omride och hans
"Pokkers Metod" kom sedermera allt mer och mer i anviindning vid flygplanstillverkningar.
S4 byggdes t.ex. 80 procent av Amerikas flygplanindustri med svetsade stilkonstruktioner
foruton det att ett flertal europeiska ldnder, bl.a. Sverige, dven foljt detta exempel.

Med denna flygplanskonstruktion tinkte Fokker salunda bli en stor flygmaskins-
fabrikant och for for detta Zndamidl till Ryssland och gjorde &ven i S:t Petersburg stor
succé infér de militira myndigheterna men nigon forsiljning, som Fokker tédnkt sig, blev
det inte av. Den unge flygplanskonstruktdren kinde sig dndock mogen for en flygplanstill-
verkning i stort och skaffade med stora besvirligheter pengar till anliggandet av en
flygmaskinsfabrik i Schwerin., Han infordrade didrefter offert pd statsleveranser av flyg-
plzn till olika léinder, men varken Holland, England eller Frankrike voro pigga pd Fokker-
plan. Men sommaren 1913 segrade Fokker i en tysk konstruktionstivlan for transportabla
militdrflygplan, vilket medftdrde forst én bestidllning pad 10 maskiner och sedzn ett 3-arigt
leveranskontrakt av hans flygplanskonstruktioner.

Detta var alltid en ljusning i den optimistiske flygplanskonstruktdrens liv
och atminstone skulle bestdllningen rdcka till for att fi den med si stora besviarligheter
anlagda fabriken i Schwerin att gd ihop. Men si brdt kriget ut, vilket kom som en full-
standig oOverraskning for Tony Fokker. Han visste ju inte hur han skulle instdlla sig, neu-
tral undersite som han var. Men tyska armén gav honom ingen pardon, ty den behdvde si
minga maskiner som nagonsin kunde byggas - och till ndstan vilket pris som helst. Den for
alla higrande krigsvinsten lockade emellertid och Fokker kastade sig ddrfor pad ett fe-
brilt byggande av krigsflygplan. Det var ocksi under och genom virldskriget som Fokkers
namn blev vidrldsberyktat, ty Tysklands frimsta stridsflygare Immelmann, Boelcke, von Richt-
hofen och deras jakteskadrar flogo Fokker frin seger till seger, och konstruktoren sjilv
blev mingmil jondr. Han kunde ddrfor med rikligt tilltagen rinta &terbetala de stora sum-—
mor, som han lyckats l&na upp av fadern.

Men man sig ej med si blida ogon att IFokker inte var tysk, och nidr han trots
energiska patryckningar envisades att hilla fast vid sitt holldndska medborgarskap, ut-
fdardade man helt enkelt en arméorder, som gjorde honom otillfrigad till tysk undersite

(8]

samtidigt som han stdlldes under skarp bevakning, $4 omistlig hade "odagan" med ens bli-

vit for de hdga arméherrarna. forts, i nista nr.
Modern till sin son flygaspiranten: Bn god milare dr en dalig
"Erik, du ska vdl komma ihig att snickares bdste vin !

flyga lagt och sakta! "



OLODTIMERTAVLINGEN 1973 |

¥ 0D ELLFLYGI KTUILUTBTGBEN

kommer i ar liksom frr om Aren att arrangera en "Oldtimer-tivling",

Datum dr faststdllt till 28-29 juli.

Ett par nyheter for aret d4r en "“Vintage"-klass for Wakefieldmodeller
och en skalamodelltivling.

"Vintage"-klassen avser att l&ta de riktigt fina konstruktionerna

fran tiden 1948 - 1953 fa mdtas. De dir modellerna med obegrinsad
gumaivikt och raffinerad konstruktion ! Tink er att fi se en "Jaguar®,
en "Zombie" eller en "Aristocrat" i luften. Eller kanske nigon av se—
germodellerna fran 1950 - Aarne E11ild, 1951 - Sune Stark, 1952 -

Arne Blomgren 7
Anégénde skalamodellerna komuer nirmare bestimmelser att presenteras i

den speciella inbjudan som utsindes till klubbarna genom SHMEF.

Dg gamla vanliga klasserna kommer gi#étvis att finnas kvar .d.v.s

Stavmodeller; A 1 (Sleck Streak) 3 B1 50 - 75 cm

Kroppsmodeller; A 2 0- 50 cm; B2 50 -T75cm; C2 75 - 100 cm 7 D Wzkefield
Segelmodeller: HKG 3 S1 -100cm 3 S2 100 - 250 cm

Forbranningsmotormodeller: Klass E

 Som huvudregel giller att modellefﬁéféﬁiiim§5}a’bygédaqéfter f5rebilder konstruerade

fore 31/12 1942. Dokumentation skall medfsras.

Ejartligt viilkomna hilsar
Mfk NIMEUS

"Mr Oldtimer" pi resa.forts.frin sid, 3

Besoket hos 0rjan Gahm gav inte "Mr Oldtimer" nigon ro forrin han kontaktat
sin gamle vidn Karl-Erik Landegren for att hora om denne m3jligen hade nigot av
sina beromda plan kvar. Jo,minsann! Det fanns! Tyvirr har 25 ars vindsforvaring
med objudna nyfikna satt sina epir bland de omtdliga konstruktionerna.

Originalmodellen"Landegrens Spec." fians bevarad. G:2an med vilken Karl-Erik
vann flera SM och i stort sett alla tdvlingar 1944-1947, Originalritningen efter
vilken Avesta Modellflygindustri lade upp sin byggsats finns ocksd kvar. Den upp-
forstorade varianten som Karl-Erik flog pA SM 1947 ,G-intmodellen finnes ocksi. Hans
dieselmotormodell med kabin Hr i si gott skick att den dr flygduglig. Vid bestket
hos Landegren som skedde vid hans motorverkstad i Kolbick visade sig Karl-Erik lika
intresserad som férr, tiden vill bara inte ricka,fdr han ska vara med i modellflyg-
sammanhang,

Med Orjan Gahms hjdlp avser nu "Mr.0Qldiimer" att gora upp riiningar till G-int-
modellen och F-kidrran. Kopior av originalritningen till "Landegren Spec." kan redan
nu erhdllas, G:lan ska understdllas Landegrens granskning,si kanske dven den kan sti

+11T madl acrmmaymneas FAnfAarandn




RITNINGSBANEK

cADNGH cADNGo B0 *

De tva ritningar som reproducerats i detta nummer 4ir kanske gamla bekanta ?
De har funnits i "Modellflygnytt" for inte sd ldnge sedan. Varfor ir de di med ?
Jo, nu kan ritningar till dem erhllas i full skala !

"Termik 111"

wpermilk III" av Ake Roggentin her (rjan Gehm ritat upp i full skala. Du kan fi en
1juskopia fér sjilvkostnad + porto frin (rjan. lans adress i4r - Andebodavigen 367,
175 43 Jarfalla. Ovriga ritningar som Orjan har &r :

1938 "Trim 1I" , Nils C.Melin Kkroppsmodell 50 cm spv
1944 "Draken" , Curt Jansson segelmodell 180 -"-
1944 "Flugan" , o . M 96 -t
1946 "Peking 43" Rune Johansson ~'-— 175 ="-

Frén "Oldtimer" - Sven-Olov Lindén kan foljande ritningar bestillas:

1937 "1ip Top VI" Sune Stark,Kroppsmodell 75 cm spv

1938 "Wakefield",Gunnar Magnusson, -"- 112  ="-
1938 "Zephyr", A.V.Nordwaeger , e g7 "=
1937 "Baby Gnome" engelsk komstr., -"- 71 ="-
1937 "Sléndan",A.Roggentin  Stavmodell 74 <M=
1942 "TIfAss S-Btta",ULf Hallvig, Segelmodell 92 "=
1943 "Landegren Spec." Kroppemodell 97 "~
1945 "Scrappy" ,R.Lowen-Aberg, Segelmodell 96  -r-
1945 "Pin Up" ,S.-0.Ridder, L. ' g9 M-
1940 "Flamingo",Vilefinodell, - 210 ~"—

19%6 “Gladan", Sven Wentzel,Kroppsmodell 98  ="-

"Agaton"

"Agaton" - Bjorn Karlstréms bensinmotormodell ., Ove Pettersson sinde en A4 kopia
till John Pond i USA,som lit forstora den och nu kan stilla 1juskopior till for-
fogande., Hor med Ove han kan hjdlpa Dig !

Ove Pettersson har il jande ritningar tillgingliga:

1937 FIB ,Sven Wentzel kroppsmodell ,50 cm spv
1937 Frgjds, -"- - A 427 v
1937 Tdrnan, ="- ~M= o "
1937 C.B.% ,R.Copland Wakefield ,114 "
1937 Dyn V, B.Andersson/s.Stark 116 "
1940 G.P.Zpecial,S,.Truedsson,bensin 187 "
1938 Hummel, tysk bensinmodell 3% "
1948 Jaguar, B.V.Evans,Wakefield 114 i

Adress: Ove Pettersson,Ginglidten 25 421 46 Vdstra Frdlunda

G e et
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MEDDELANDEN
Nya medlemmar

Ingvar Persson, Lindstigen 10,432 00 Varberg

Arne Berglin, Krondikesvigen 464, 831 00 Ustersund

Olle Widqvist, Sadelvdgen 11, 803 61 Gavle

Karl-Axel Pettersson, Diskusgatan 72, 722 40 Visterds

KFK Blue Max, ¢/o Larsson, Wetterlingsgatan 17 C ,521 00 Falkdping
Bo krikssom, Box 4, 530 30 Tun

Ancrade adresser

Per Bjorklund, Tabyvigen 222,183 44 Taby

Anders Hikansson, Godtemplarvigen 7, Toarp, 230 30 Oxie
Per Nilsson, Tungevigen 9, 440 32 Ytterby

Sven Ohlsson, Oppeby gard 191, 611 00 Nyktping

Inge Sundstedt, Bjorkvigen 8, 780 41 Cagnef

Yngvar Wallengren, N. Vallgatan 64 111, 211 25 Malms

3T 3EICHF I HEIC

"Oldtimers radannonser"

TILL SALU ELLER BYTE

st Forster "29" tidndstiftsmotor
st Royal Spitfire.049 glodstiftsmotor

1L

1

1 st Spitfire .049 e
1 st Torpedo "32" -
1

st Torpedo "29" "=

Teknik och Hobby 1944 nr1 , 2, 3,8, 9,

—"- ="—~ 1945 Konmplett Arging
Teiknik och Hobby/Populdr Teknik 1946 nr 1, 3, 7, 8 , 11,
Populdr Teknik 1347 alla nr utom nr 6

Modellteknik 1945 nr 4.
50 st Air Trails fréin 1949 - 1955 dnskas byta mot exempelvis

Flying Models frdn tiden fdre 1955, Aven andra forslag kan diskuteras.

- Ove Pettersson , Gingliten 25, 421 46 Vistra Frolunda. Tel 031/ 45 96 72
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