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Redaktoren tycker....

han genom de brev och telefonsantal,som komnit under histen och vintern
fatt fornyade krafter,si att han insprierats till ett nytt nummer av
"OLDTIMERY.

alla som har synpunkter pd oldtimerflygandet hdr av sig,se t.ex. de brev
som refereras i detta nuwmmer.

alla "oldtimers" ska skynda pi med sina bygzen for Arets upplaga av
"Oldtimer—tdvlingen". Markera pd bif.talong om Du vill flyga den 15-15
eller 29-30 juli, Tavlingsinbjudan kommer att ritta sig efter majoritetens
onskningar.

amerikanerna gitt for langt - - de har satt radio i sina oldtimermodeller !
Vad sdger Du ? Det &dr kanske framtiden ?

Modellflygplanet "Gladan", Konstruktbr Sven Wentzel . Ar 1935
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Fram till Ar 1935 hade modellflygning bedrivits lite mer som en kuriositet,men

fran och med detta &r kom klubbverksamhet och organiserzde tdvliingar i ging.

Stockholms Modellflygklubb kallade sig nu samuanslutniagen av stockholmsmed-

lemmarna 1 "Eskader" .Kjubbens verksamhet var i bgrjan av aret mycket livlig.

Sammankomsterna holls i ett stort garage pad Skeppargatan,dir Stockholms Segel-

flyeklubb bérjat bygga tva glidplan,

Vistra Sveriges Modellflygiklubb holl den 18 februari konstituerande sammantride,

varvid en interimstyrelse tillsattes,For verksamheten uppgjordes foljande plan:

Tva modellflygplanstyper konstrueras i samarbete med Chalmers Segelflygklubb,till

vilka ritningar och erbetsbeskrivningar utdelas till medlemwarna, Material till-

handahilles genom en sarskild organisation "Viatra Sveriges Modellplandepd", Sam—

ling skedde under vinterhalviret i Giteborg men sommartid pi Torslanda. Medlems—

antalet var redan i bérjan av aret Sver 300 !

Ytterligare modellflygiklubbar uppstod under forsta halviret t.ex, i Norrkdping,

Lindesberg,dee{Eampiggp7Q§tersgnd.

Polemik i "FLYGNING"

FRIA ORD

Med anledning av ett hirvarande foretag
tillatit sig att i sin reklam for till -
behtr till modellflygplan framhi3lla sig
som det enda foretag i branschen hos vil-
ket firskt guami,dope,fidrg,lim etc, stlar
att erh3lla, bedja underteckande firmor
inom modellflygbranschen skarpt fi protes-
tera mot denna uppgift sasom icke blott
stridande mot god afidrssed utan dven di-
rekt vilseledande,
Vi fora nimligen stindigt i 1leger bide
firskt gummi och farger, lim, ete. ,fir -
utom alla andra tillbehidr for modellflyg -
plan, vilka genom stor omsittning stédse
dro av den hogsta kvalitet till liga pri -
ser,

Stockholm den 6 maj 19735

Sven Wentzel H.Vilén
Apelbergsgatan 54 Nybrokajen 7
Stockholm Stockholnm

"Tummeliten" ,stavmodell helt av
balsa,Spénnvidd 43 cm,
Konstruktdr Sven Wentzel




Det fanns i Stocksolm en del modellfly-—
gare, som var micssngjda med den ringa ak—
tiviteten i Stockholms Modellflygklubb,
och man diskuterade dirfor mgjligheterna
till bildende av en ny och mera livsxraf-
tig sammanslutning., Initiativtagare till
denna nya klubb blev Sven Wentzel.

Klubben bildades d=a 17 Jjuli 1935 och’
doptes till "Vingarn=". Den forsta styr—
elsen bestod av Larz Martensson,ordf.,
Nils Pettersson,v.orcf.,Sven Wentzel,sekr
Ake Lundmark,v.sekr.,3une Stark,slkattmist,
och Bjorn Anderscon,7.zkattn,

Utgver dessa fann i starten bara tva
medlemnar Tord Ander=zson och Birje Stark,
Snart dkades medlemzzatalet snabbt och av
de mer kinda modellfiygarna som var med
frin borjan var Olle Lindh och brdderna
Ake och Rune Roggentiz.

Kjubbens hogkvarter blev Ladugirdsgirde
dir medlemmarna tilltringade det mesta av
gsin fritid. S& sminiczom blev tisdagskvil-
len den speciella samiingskvillen.DA ord-
nades med trimningstZvlingar i kombination
med "bullfest"., Som "lottor" fungerade fru
Stark och fru 0O1sson,7ilka dven var klubb-
ens tidtagargrupp nr 1.

Kort efter bildandet kom en bastant her—
re klivande och ville vara med. Han hade
lockats av den nya sporien genom sina tva
soner och snart nog tiev han tillsamuans
med Wentzel den ledance kraften i klubben,
Dessa tva,"Biffen och Zananen" ,som de si
traffande snart kallades tog hand om poj-
karna. Det &r givetvis Tyko Stark eller
som manga kdnner honcm "Pappa" Stark,som
hir dsyftas. Han invaides snart i KSAK:s
Modellflygkommitté ocz patog sig en stor
borda for modellflygesz utveckling,

1939 uppstod en tric g schism inom
"Vingarna",som bl,a., resulterade i att
Wentzel lamnade klubtem, Utan tvivel var
det en stor forlust f= klubben,did den i
Sven Wentzels Modellpl=zusfabrik hade ett
gott stod.,

1935

Den forsta klubbtdvliingen hdlls den 1 auz.
1925 ,gzivetvis var tavlingsplatsen Girdet,
Bista segrartid var 51,3 sek., ett resultat
som verkar blygsamt,men for ditida forhall-—
anden utmirkt )

Stavmodeller,hdgat 50 cm spv.
1,Lars Mirtensson, 32,9 s.,2.Ingvar Karlsson,
51,8 8., 3.K.-&.Karlsson,25,9 s.

Stavmodeller,higst 75 cm snv.
1.Harry Hilsson, 31,3 sek

Kroppsnodeller,hdgst 75 cm spv.
1.Kjell Eksirtm, 18,0 sek.

Kroppsmodeller, hdgst 100 cm spv.
1.Bjorn Andersson, 51,3 s., 2.Sven Wentzel,
41,0 s.,3.Cgon Jonsson,40,7 s.

Tidskriften "FLYONING" inbjod till en
"modellplantivling” i sitt augustinummer.
Flygningarna fick gdras pi hemmaplan .Tva
tidtagare av myndig Alder kriivdes. Handstart
tilldts och modellerna indelades i tre klasser
med minga undergrupper:

Kilass 1. Stavmodeller
2)-50 cm,b) =75 cm.c)~100 cm.d)-150 er
e) + 150 cm

Klass 2. Kroppsmod<ller
a) — e) enl.ovan

Klass 3. 3pecialmodeller

I klasserna 1 och 2 gillde gummimotordrift och
landningstdll och i klass 2 dven att motorn
var innesluten i kropven.

Vad det gillde klass 3 ,si fanns inga begrins—
ningar,

Nedan finns beskrivna en del av de modellplan-
tyoer som var ldmpliga.

Resultaten frin "FLYGNINGS" -modellplantivling
visade att Sveriges modellflygsre hade kommit
upp i klass med Tysklands bista.

3ven Wentzel dominerade tdvlingen och vann inte
mindre &n tre klasser. I dvrigt var det ocksi
"vingar" pd segrarplats. P4 prisplats fanns
fran landsorten bara C.G.Norlén,Uppsala och
Ulf Cappelen-Smith,{stersund.



FLYGNINGS MODELLPLANTAVLAN

OLIKA MODELLPLANTYPER
lampliga for "FLYGNINGS" tavling 1935.

ANKAN, stavmodell av anktyp.Spannvidd 46 cm
klass 3. Balsavinge. Pris kr 1:50 .Allers
Flygklubb,Halsingborg

BANTAM, liten och 1att stavmodell,klass la
spannvidd 23 cm.L#mplig for inomhusflygning
Pris fardigbyggd kr.4:50 Ing.H.Vilén,Stock-
holm.

FROG, kroppsmodell 1 minsta klassen 2aj;kropp
av dur—alumlnlumplat vingar med metallspryg—
lar och papperskliddda.Finns med olika natio-

nalitetsbeteckningar,Spv.30 cm.Endast firdig-

byged. Pris kr 9:50 .Ing.H.Vilén,Stockholm

GLADAN, kroppsmodell av stor typ,klass 2c.
Spv. 96 cm.Kropp av balsalister,klddd med
papper el.sidenYVingarna uppbyggda,klddda med
papper el.siden., Flygresultaten de bdsta,som
uppnatts i Sverige. Pris kr.8:75. Firma Sven
Wentzel, Stockholm.

KICK-0FF, htgvingad kroppsmodell,helt i balsa-

flak.Spv 60 cm,klass 2b.Byggsats 4:-,Firma
Sven Wentzel,Stockholm

KOLIBRI,Stavmodell i minsta klassen,la. Spv.

30 cm,huvudsakligen i balsa.flygtid ca 10 sek.

Pris kr. 1:50.Goteborgs och Vastra Sveriges
Modellplandepd,Gotebory.

METEOR, kroppsmodell i minsta klassen,Z2a,Spv.
48 cm Endast fardigbyged,flyger ca 100 m.Pris
8:50 kr. Ing.H.Vilén,Stockholm,

MASEN, Kroppsmodell i klass 2a,helt i duralu-
miniumplét,deformeras 1ldtt,relativt tung.Spv.
37 cm.Levereras endast fardig,pris kr.3:50.
VArt Hem, Stockholm,

SLANDAN, stavmodell med stor vinge,uppbyged.
Spv. 50 cm,klass la, Flygtid ca 10-15 sek.
Goteborgs och Vistra Sveriges Modellplandepl.
Pris kr 2:75.Enbart ritning kr.0:20.

TADPOLE,liten stavmodell,klass la, avsedd for
flygning inomhus. Spv. 20 cm Vikt 3 gram,
Levereras endast fiardig kr 4:-,Ing.H.Vilén,

TERN,minsta klassen,la, Spv. 38 cm. Kroppen
bestdr av tvd stavar,vingen plan. flyger ca.
50 m.nldgot vekt. ,endast fardigbyzgt,pris kr.
2:50,Ing.H.Vilén, Stockholn,

TRANAN, relativt stor kroppsmodell,spv 85 cm,

klass 2c.Kropp och vingar av balsa,klidda med :
siden.Byggsats kr.8:- fran Gsteborgs och Vast-

ra Sveriges Modellplandepd.
TROLLSLANDAN, stavmodell i minsta klassen,spv 50

TUMMELITEN,ett av de allra basta modellplanen i
minsta klassen,klass la, L&mplig for nyborjare.
Stavmodell,spv 44,5 cm.Stav och vinge av balsa.
Vingprofil erhilles genom ett par balsaspryglar
pa vingens undersida, Vanlig flygtid 25-30 sek.
Flygstricka flera hundra meter. Pris for byggsats
2:25. Kr 3:75 for fardig maskin.Ritning kr 0:50
Firma Sven Wentzel,Stockholm.

VILDANDEN, ett 1l3gvingat plan av kroppstyp,utfort
helt i balsaflak.lLimpar sig for den mera forsig-
komne, Spannvidd 95 cm. Byggsats frdn Firma Sven
Wentzel,Stockholm, pris kr. 9:40 .

FIENG

Resultat av "FLYGNINGS" modellplantdvliing 1935
Klass 1 a)

F

1

|

1.5ven Wentzel, Vingarna,Tummeliten, 81,6 s.

2.Harry Nilsson, -"- ,egen konstr. 54,4

3.Ingvar Karlsson,-"— ,Tummeliten 52,9

Klass 1 b)

l.KJell Ekstrom, Vingarna,egen konstr, 51T 8s

2.4ke Roggentin, -—"-— =M 34,0

3.C.G,Norlén,Uppsala, forst Tummeliten 33,0

Klass 1c)

l.Lars Martensson,Vingarna,egen konstr. 44,5 s

Klass 2 a)

1.5ven Wentzel,Vingarna,SW 10 3T &

2.Lennart Welander,Vingarna,Frog IV 14,0

Klass 2b)

1.5une Stark,Vingarna,THdrnan 6746 &,

2.Bérje Stark, -"- -"— 66,5

3.Kjell Ekstrom,-"— ,Kick-off 25,2

Klass 2 c)

1l.5ven Wentzel,Vingarna,Gladan 140,0 s
- 2.Bjorn Andersson,-"- ,Lincol 108,5

3.U.Cappelen-Smi th,(sters. ,0rnungen 34,4

"Vingarnas" dominans kan bara forklaras av att
i klubben fanns erfarenheter som kunde firmedlas

av erfarpa instruktiorer — lds Sven Wentzel -
och a®t i huvudstaden fanns ritt material 15tt

att tillgd,samt att medlemmarna genom flitigt
trinande hade skaffit sig rutin och skicklighet
att hantera sin modeller.

"FLYGNING" hade som pris bl.a. gratis resor
till de nordiska tivlingarna i Goteborg. DA ju
Wentzel inte gidrna kunde 3ka mer #n en ging,si
loste man problemet si, att Sune Stark och en
av landsortsflygarna,som uppnitt bra resultat

cm,Enkel balsavinge,ldtt att bygga .Pris for bygg-med sin "Tummeliten",det var Bror-Erik Anders—

sats kr.1l:50.Allers Flygklubb,Hdlsingborg.

son fran Linkidping.



Ur brevskdrden

....... ve.... Sedan har jag nigra synpunkter pi oldtimertidvlingarna och dessa modeller,
En oldtimermodell har ju i sig sjidlv inget vidrde rent tdvlingsmiassigt. Dess virde ligger
ju si att siga i modellen sjilv,med andra ord ett egenvirde. Tdvlingsmomentet fAr darfor
inte bli huvudsyftet,det kommer di att med{Gra att elt par,tre modeller med goda prestan-
da, jamfort med dagens modeller,kommer att dominera oldtimertdavlingarna. Syftemilet 4r da
enligt min mening forfelat. Den forsta Wakefielden kan rent tdvlingsmdssigt inte jimfGras
med t.ex., Kordas 3%9:a. In klassindelning med hinsyn till detta &r tydligen tvungen att
goras.

Betrdffande by:get dr jag av den meningen att modellen bér till 99,9 % folja originalet
resterande tiondel bsr avsittas till sfdant material som inte gir att anskaffa i dagens THg
lige, t.ex. bambu, Fuse eller timer bdr inte tillitas pd sddana modeller,som inte hade
detta i original. Ar stabben fastlimmsd pi originalet,si bor den vara det pd kopian ocksi!
Aven risken for bortflygning bor ju tillhora det "originella".

En oldtimertivliing bor vara en fest for hela familjen,dir man traffas under trevliiga
och gemytliga former for att diskutera och utbyta tanksr om zllt som kan flyga och fara
pa ldtta vingar in the air.

Risken #r stor, att om man ldgger for mycket pd sjilvae tivliingsmomentet,kommer minga att
méta svArighet r och en viss elit att bildas,som kommer att skridmma bort dem som ligger i
"marginalen" si ati sdga. Grupper for "sjilvbeundran" tycker jag det finns s& att det rdck-
er till.

Med modellflygarhzlsningar Sodra Hamngztan 20 A,

Osten Karlsson 9%2 00 Skelleftehamn

Red. vill limna dessa frigor Sppna och vintar sig att gvriga oldtimerbyggare — flygare ’
hér av sig. Hur skall vira regler vara ? Kom med Dina synpunkter,adressen vet Du ! l

FLAMINGO

ARVAMLNE AR A DR AL QR
SVRVEVRVRVEVRVR SR

Nr F 313. Pris kr 9:75.
ST Spannvidd 210 cm.

' Populdr gver hela landet har Flsmingo bli-
vit, och det dr inte svirt att forsti, Mo-
deliens linjer dr ovanligt vackra och smick-
ra och spinnvidden imponerar - 210 cm!

Vingen ar miasformad,kropp i spantkonstruktion
samt forsedd med landningshjul,

S4 har beskrevs Flamingo i Viléns katalog. Och visst
ar den tjusig ! Genom Ulf Markstens spanande kom en
ritning och en delvis byggd modell fram. Den fanns

pcs tvad broder Persson i Moliden, Nu har P.-0.Larsson
i Kumla ritat upp den pi transparent papper med hel

spant och sprygelruta. Kontakta red, om Du vill ha
en kopia !



BRODERNA WRIGHTS
EGEN SKILDRING AR I908 AV DERAS ARBHETE
PAL PLYGPROBLEMETS LOSNING,

(Forts. frin féreg. nr)

De forsta flygningarna med den motordrivna maskinen utftrdes den 17 december 190%.
Endast fem personer utom vi sjilva voro nirvarande., Det var Joha T. Daniels, W.S. Dough
och A.D. Etheridge frin Kill Devil’s livriddningsstation, W.C. Brinkley frin Manteo
och John ¥Ward frin Naghead. Ehuru en allmin inbjudan gjorts till personer, som bodde
inom &--9 km. frin platsen, var det icke minga, som hade lust att trotsa en kall de—
ceuberdags obehag fér att som de sikerligen forestillde sig, se dnnu en maskin, som
icke kunde flyga. Den forsta flygningen varade endast I2 sekunder, en flygning, som
visserligen var mycket blygsam i jiuforelse med figlarnas, men som icke desto mindre
var den forsta i viArldshistorien, vid vilken en maskin, bdrande en man ombord, hade
med hjilp av egen kraft lyft sig upn i luften i fri flygning och firdats fram i ho-
risontell bana utan att forlors hastighet samt slutligen landat utan haveri. Den and-
ra och tredje flygningen var nigot lingre och den fjdrde varade i 59 selunder, varvid
en stricka om 250 w. tillryggalades i en motvind om 9m/sek.

Efter den forsta flygningen fordes flygmaskinen tillbaka till ligret och placerades
pd ett stille,som vi trodde vara sikert. Men nigra {4 minuter efterit,under det att
vi voro upptagna av att diskutera flygningarna, fattade en kastvind tag i maskinen
och bdrjade stjdlpa den Gver dnda. Alla rusade till for att hejda den, men vi kommo
for sent. Daniels, som var en jitte ifriga om vixt och styrka, lyftes upp och f511 in
mellan vingarnz och skakades om som en ritta i en bur,nir maskinen vdltrade runt.
Till sist £f611 han ur, dock endast nfigot mirbul tad, men skadan 4 maskinen fororsakade
ett avbrott i forstken.

Genom tillmgtesgdende frin Torrence [uffmsn i Dayton, Ohio, kunde vi viren I904 re-
sa ett skjul och fortsitta vira forstk pi den s. k. Huffmans prarie vid Simms station
13 km, Oster om Dayton. Den nya maskinen blev tyngre och starkare men i Svrigt lixnan-
de den, med vilken vi flugit vid Kill Devil-ht jden.Ndr den var firdig for det forsta
forstket, underrittades alla tidningar i Dayton och ungefir ett dussin representanter
fir pressen voro nirvarande.Vir enda begirazn var att inga fotografier skulle tagas
och att meddelandena icke skulle goras sensationella, sd att folk dirigenom skulle
samlas vid vArt forssksfilt. “

Inalles var det sannolikt 50 personer pd platsen. Nir férberedelserna hade blivit
avslutade, bliste det en vind av endast 1,5 - 2 m/sek., vilket var otillridckligt for
en start, men di minga hade kommit ling vig for att se maskinen i verksamhet gjordes
ett forsck. Till de andra svirigheterna kom den omstindigheten, att motorn icke ville
gi riktigt bra. Sedan maskinen 16pt ut banans ldngd, gled den av den utan att alls ho-
Ja sig i luften. Atskilliga av tidningsminnen &tervinde f5ljande dag, men blevo &ter-
igen besvikna. Motorn gick dAligt och maskinen landade efter endast I8 meters glidning
Vidare forstk uppskdtos till dess motorn hunnit forsittas i biattre stiand. Tidnings-
minnen hade nu utan tvivel forlorat fortroendet fir maskinen, ehuru deras rapporter
vinligt nog icke nimnde nigot dirom. Nir de sedermera fingo hgra, att vi gjorde flyg-
ningar, som varade flera minuter, voro de endast figa intresserade, di de visste, att
man med luftskepp gjort lingre firder, och di de icke kinde till den viasentliga skill-
naden mellan luftskepp och flygmaskiner.

Vi hade icke flugit linge Ar 1304, forrdn vi funno, att stabilitetsproblemet Hnnu
icke blivit fullstindigt 15st. Ibland hiinde det, att maskinen vid en véndning i cir-
kel borjade luta over trots alla de motitgirder firaren foretog, ehuru maskinen under
samma forhillanden vid vanlig rak flygning omedelbart kunde réttas till. Under en flyg-



ning 4r 1905, di maskinen utforde vindningar runt ett 15 meter higt trdd, borjade
den plotsligt att vinda kring en vinge och satte kurs pd tridet. Foraren, com icke
kunde forlikas med tanken att behtva landa i trddet, forsdkte na marken. Den vinstra
vingen slog emellertid emot tridet pA 3 & 3,5 meters hgjd dver marken och tog med
sig Atskilliga grenar, Men flygningen, som redan strickt sig over 9 km., fortsattes
till utgdngspunkten.

Anledningarna till dessa besvirligheter, vilka dro av alltfor teknisk beskaffenhet
for att forklaras i detta saumenhang, kunde icke helt och hillet elimineras, forrin
mot slutet av september 1905. Flygningarna tilltogo direfter mycket snabbt i ldngd,
tills vAra férsck avbritos den 5 oktober pi grund zv att alltfidr mycket folk samla-
des vid fialtet. Trots att dessa flygningar utforts over ett filt, som var gopet at
alla hill och begrinsat pi tvi sidor av starkt trafikerade vigar med spArvagnar,som
passerade varje timme, och trots att de imkttagits av alla,som bott t.o.m. pd flera
kilometers avstand, samt av hundratals andra personer, trots detta hava flygningarna
av en hel del tidningar gjorts till ett stort '"mysterium",.

D vi pA si sdtt forverkligat en praktiskt anviiadbar flygmasiin, anvidnde vi &ren
1906 - 1907 till att bygga nya maskiner och till affdrsunderhandlingar. Icke firre-
in i maj 1908 aterupptogo vi vira forsok(som avbrutits i okbtober 1705) vid Kill De-
vil-h3jden N. C. De flyszningar, vi nyligen utfért, hava avsett att utrtna, huruvida
var maskin var i stind att fylla de fordringar, som uppstdllts av amerikanska sta-
ten for en leverans av en flygmaskin, nimligen att leverera en flygmaskin, som kun-
de medfdra tvi man och tillridckligt med brdnsle for en flygning om 200 Xxm, med en
hastighet av 64,5 km/tim. Den maskin, som vi anvinde for dessa prov, var densamma,
som vi anvint for flygningarna vid Simms station 1905, ehuru en hel del fordndringar
gjorts for att fylla de uppstillda fordringarna, enligt vilka foraren skulle intaga
en sittande stdllning i stillet for att ligga framstupa, som vid forstken I905, och
ytterligare en sittplats skulle anorduas for en passagerare, En stdrre motor inmon-
terades och nya kylare och briinsletankar med sts~re kapacitet ersatte dem, som tidi-
gare anviants. Inga forstk till lings flygningar eller att nd stor hojd gjordes.

For att sdtta lisaren in i det sdtt, pi vilket maskinen mangvreras, skola vi an—
taga, att vi dro klara till start. Maskinen dr placerad pid en enskenad bana rédtt e-
mot vinden och fasthilles pd ett tillfErlitligt sitt av en kabel. Motorn startas
och propellrarna dir bak surra, Ni tar plats mitt i maskinen vid sidan av f@raren.
Han utldser kabeln och ni skjuter ivig framit, En medhjdlpare, som hiller maskinen
i balans pa skenan, springer frawmit tillsammans med er, men redan efter femton me-
ter Ar hastigheten for stor fur honom och han liter gi. Innan ni nitt slutet av ba-
nan, ror foraren det frdmre rodret och maskinen lyfter frin banan som en drake, bu-
ren av lufttrycket under vingarna. Marken under er dr forst en fullstindig dimma,men
nir ni hojer er bliva foremilen tydligare. P4 en hijd av 30 meter har ni knappast
ndgot intryck av riorelse med undantag av vinden, som bliser i ert ansikte. Om ni icke
redan vid starten varit forsiktig nog att sitta fast hatten, si har ni sannolikt for-
lorat den vid det hir laget.

Foraren ror en styrspak och higra vingen lyfter sig, under det att maskinen vinder
at vinster. Ni gor en mycket tvir vdndning och #ndA erfar ni icke kinslan av att gli
da frin sittplatsea ,som si ofta hinder i bil eller pA tig. Ni finner Er Atervdnda
till startplatsen. Foremilen pi marken synas nu rira sig med mycket storre hastighet
ehuru Ni icke erfar nigon foridndring av lufttrycket i Ert snsikte.

Ni kan ddrav slutz er till att Ni flyger med vinden. Nir Ni &r i ndrheten av start
platsen, stannar foraren motorn, medan Ni dnnu dr i luften. Maskinen glider ned tan-
gentiellt till marken, och efter att ha glidit 15 till 30 meter pi denna, stir den
stilla. Ehuru maskinen ofta landar med stor hastighet, si kiinner Ni icke nigon som
helst stot och kan faktiskt inte sdga, i vilket ggonblick den forst tar marken. Mo-
torn, som dr placerad tdtt bredvid Er, forde ett ndstan Sronbeddvande ovisen under
hela flygningen, men Ni har i kr spinning icke lagt mirke dirtill, forrdn motorn
stannade.



Vi hava foretagit vira forstk helt och hillet pi egen bekostnad. I bojan hade vi
icke en tanke pa att Aterfi, vad vi gavo ut, vilket icke var mycket och begrinsades
till vad vi kunde undvara for rekreation. NAr vi sedermera lyckades foretzga en mo-
tordriven flygning, slutade vi den affir, som vi bedrevo for att helt dgna var tid
och vara pengar 4t utvecklandet av en maskin for praktiskt bruk. Si snart var still-
ning dr sidan, att vi icke stidndigt miste intressera oss for affdrssidan, hava vi
[6r avsikt att i och for publikation bearbeta resultaten av vira laboratoriefiorsik,
som uteslutende mdjliggjorde en tidig l@sning av flygproblemet,

W e 4

A

)
Kopia -fGrenklad - efter teckning i Tllustrated London News 1908. Bilden
visar brdderna Wrights glidplan,
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Den forsta framgingsrika dieseln avsedd

f5r modellflygplan utvecklades i Schweiz
och blev tillgdnglig fir modellflygarna
omkring 1938. Tva modeller annonserades

i Aero-Revue: Dyno och Etha.

DA de flesta ledande modellflygarna i Eu-
ropa prenumererade pa denna tidskrift blev
dessa motorer kinda och kopierade over he—
la Buropa. En del motorer fanns redan i
minga modellflygares dgo,dd kriget kom och
satte stopp for resor och postpaket.

Men det huvudsakliga steget var taget.ldén
med dieselmotorn hade blivit bekant och di
mojligheterna at.t fi dver bensinmotorer o.
tillbehtr till dessa fran U.S.A. var stop-
pade borjade dieselmotorer utvecklas i fle-
ra linder, Alla baserade pd Dyno-motorn,som
forebild,

Det kan tyckas,som om alla modellmotorexper—
ter hade en svarv och drillborr i en skrubb,
och genom uppfinningsrikedom,som saknar mot-
stycke uppstod en mdngd variationer av dessa

dieslar.
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OCH NAGRA AVDRA EUROPEISKA DIESELMOTORER
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Fig 1. "Dyno 1" fran vilken alla europeiska
dieslar hdrstammar. Cylindervolym 2,3 cmd.
Ca. 0,09 hkr vid 7.200 varv/ min

Dieselmotorn DYNO 1 1
genomskilrning, Numren
betyder: | vevhun, 2 mon-
teringsfliine, 3 mellun-
wegment, 4 vevstnke, &
exylinder, 8 kolv, 7 kom-
presslonskaly, # eylinder-
huvud, 8 kompresslons-
regleringsskrny, 10 kom-
presslonsreginge, 11 flir-
gnwiren, 2 flirgasaran-
wintning, 183 vevhuslock,
14 hronslager, 15 vevaxel,
14 propellernayy, 17 pro-
peller, I8 splnper, 19 ut-
blisningsskruy,




Fig 3. "Etha-1" Ca 2,5 cm3 cylindervolym
Styrka omkr. 0,1 hkr vid 6,000 varv/min

Fig 4. "Jide 8" ,en liten diesel gjord i

Besancon,Frankrike, Omkr, 2 cm’, 5.000 varv/
{ min, med 25 cm propeller.Vikt ca 100 g
rf;ﬁ’ \ Kostade vid tiden for invasionen i Frankrike
ca 150:- kr,

Fig 7. 1,5 cm’ bygsed av M. Allouchery,som
hade den monterad i en liten flygande skala-
modell av Monocoupe.

FIG.T .
ALLAUCHERY S
"PETITE MOTEURi

|
]
/

Fig.5 "STAB" tillverkad i Paris. Forekom
antingen gom,bensinmotor eller som diesel.
Ca 2,4 cm™, Drev en 22 cm propeller vid
6.200 varv/min i bensinutfdrande och en
27 cm propeller vid 5.000 varv/min i die-
selutforande,

FIG.8 DELMO

Fig 8. "Delmo" Ca 4,5 cm> ,En av de bésta fran— : ;.
ska motorerna efter kriget. Omkr. 5.000 Varvf —
min med 28 cm propeller.




Tavlingsgrenar:

Tavlingen kan omfatta: tidsflygning, Lingdflygning, hastighetsflygning och htjdflygning.

Ly Tidsflygninéj Varje anmidld modell far gora tre flygningar, och medelviirdet av den
uppnadda tiden blir utslagsgivande {6r placeringen.

For klass M.A.1 gdller dessutom: en flygning,som e]j varar i 10 sekunder, riknas =om
en misslyckad start och far goras om., Tvi pAd varandra foljande misslyckade starter rik-
nas dock som en flygning, och den bdsta av de tvA tiderna medrikmas.

Tiden skall fagas av minst tvd tidtagare med stoppur. FErhilla tidtagarna oliks tider
pa en och samma flygning, noteras medelvirdet i protokollet for si vitt ej skillnaden
ar alltfor stor, dd tdvlingsledaren kan besluta omstart.

Tidtagarna skola sti kvar pd startplatcen under tidtagningen. Kikare eller annat
hjdlpmedel far ej anvidndas for att f5lja modellen.

Tdvling kan for grupp M vidare omfatta:

Handstart, da modellen sldppes ivdig fran handen under det den tdvliande stir direkt
pa marken,

Markstart: di modellen med hjdlp enbart av sin egen motorkraft startas frin marken
eller frin startbana pid hogst 30 cm. htjd dver marken,

Vattenstart: di modellen med hjdlp enbart av sin egen motorkraft startas frin vat-
ten. Dess flytanordning fir vid starten ej 1ldsgbras frin modellen.

Tavling kan for grupp S omfatta:

Handstart: Samma bestammelser som for grupp M.

Katapultétart: d3 modellen skjutes iviig med hjdlp av gumwmilina, som ospdnd fir va-
ra higst 3 meter lang.

Hogstart: di modellen startas med lina, som i spinningldst tillstind fir vara hogst
100 meter ling och till hogst 25,6 bestd av gummi i ospint tillstand,

Klassindelning:
Klase A: Spinnvidd t.o.m. 50 cm.
~ 1. Stavmodeller,
2. Kroppsmodeller,
Klass B: Spdannvidd gver 50 t.o.m. 75 cm.
1.Stavmodeller.
2. Kroppsmodeller,
Klass C. Spiannvidd gver 75 t.o.m. 100cm.
1, Stavwmodeller.
2. Kroppsmodeller.
Spinnvidd gver 100 t.o.m. 150 cm.
1.Stavmodeller.
2. Kroppsmodeller,

Kla:

w
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Sarskilda bestdmmelser: Modellens totala langd fir ej overstiga spinnvidden. Stav-
modell fAr endast omfatta en stav, och gumnimotorn(motorerna) skall ligga helt utan-
for staven. Med stav forstis dven ror- eller fackverkskonstruktion.

Ytan av kroppens storsta tvirsektion skall vara minst lika med modellens totala
lingd dividerat med 200.

Modellen skall vara forsedd med tillrickligt kraftigt landningsstdll for att kunra



starta och landa pi marken eller pa vattnet.
Storsta tillitna spinnvidd 150 cm.och stirsta vikt 500 gr.

GRUPP 5. Segelplanmodeller,

kKlass A: Spdnnvidd t.o.m, 50 cm.

Klass B: Spdnnvidd dver 50 t.o.m. 75 en.
Klass C: Spiannvidd dver 79 t.o.m. 100 cm,
Klass D: Spdnnvidd gver 100 t.o.m. 200 cm.

Sdrskilde bestimmelser: Stérsta tilldtna spinnvidd 200 cm. och storsts vikt 750zr.

GRUFP 5P. Specialmodeller. Till denna grupn hinfras modeller, ej tillhdrande grupp-
erna 1 och S, sisom autogiros med flera, Modeller forsedda med motorer fir bensin,
komprimerad luft och liknsnde Zro ej tilldtna, sfvide ej shrskilt tillstind erhallits
av lokala myndigheter och av KSAK, varvid skall up-givas tivlingsplats, tivlingsledare
vidtagna sikerhetsanordningar m.n.
I gvrigt gilla inga andra inskrdnkningar 4n att spinnvidden ej fir Gverstiga 150cm
ch vilkkten 500 gr.

ALLMAUNA BISTAMMELEE

Tdvlande skall ggalv starta anmild modell, Betrdffande segelplamnodeller Hger den
tivlande ridtt att vilja mellan att hilla linzn eller modellen vid starien.

Startplatsen bestimmes och be grinsas av tivlingsledaren och firligges for grupp M
och SP pA ungefirlig genomsnittenivi av den omgivande +erringen.

Utbyte av modell fAr ej gbras under tivling.Diremot dger tivliande ritt att foreta-
ga reparationer av deltzgande modell samt utbyta delar., Vid varje start skall dock mo-
dellen motsvara klasshestimmelserna.

Inga delar f3 under flygningen 1l8sgdra sig frin modellen for si vitt dennz icke
tivlar i grupp SP.

Om modell, speciellt uir det giller marksiart, omedelbart efter starten stoppasz el-
ler hindras av person eller fdremil i omedelbar nirhet av startplatsenm, kan tivlinss-
ledaren tillata omstart, om begiran hirom framstilles frin den tivlande och kollisio-
pen konstaterats av tidtagarna.

Protester skola for att kunaa upptagas till behandling s kriftligen framftras till
tdvlingsledningen senast tvh timmar efter tivlingens slut. Vid tvistigheter utgdr K3ix
hogsta instans.

Tavlingsledningen kan i inbjudan till tiivling begrinsa antalet modeller for varje

deltagare,

Obs ! Hir har uteldmnats reglerna for lingdflygning, hastighetsflygning och hdjdflygning
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