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VM-nytt

Anmélida |ander,

Pa grund av svérigheter att namnge deltagarna
fore 1 april, som var satt som anmélningsdato,
framflyttades pd8 ménga ldnders dnskan, sista an-
méalningsdato till den 15 maj. Hittills har éver 30
lander gjort prelimindranmadlan., Bland de mest
l&ngvdga och i friflygsammanhang mindre vanliga
deltagarna kan namnas Nord-Korea, som kommer
med fullt lag plus 3 ledare, samt Kuba som ocksa
anmélt samma antal, Flera |&nder har anmélt man-
ga supporters och bland dem kan ndamnas USA med
7, Frankrike med 6 samt Vasttyskland med samma
antal,

Funktiondrsutbildningen

Totalt har 130 anmélningar till VM-funktiondrer
inkommit till forbundsexp. Tv& kurser har hallits
namligen en i Stockholm samt en i Sundsvall, Per-
sonlig kallelse utgér till de anmélda och efter
kursernas slut sker den slutliga uttagningen av
funktionirer och arbetsuppgifter. De aterstaende
kurserna i 5r~'ebro, Tyringe, Goteborg och Norr-
képing kommer att hdllas under slutet av april och
i maj mdnad, Den 1 och 2 maj samlas "Hjarntrust-
en' till ett organisationsmote dar taviingsarrange-
manget skall finslipas.
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Esrbundet har 1atit trycka en affisch i bl&tt, gult,
grént och svart av VM-mérket ovan. Formatet &ar
70x100 cm och den kostar 5:-. Ett verkligt trev-
ligt minne av vart VM. Mérket finns-ocksa-i samma
farger som dekal med métten 50x36 mm, Pris 1:-.
Bagge kan bestillas fran Forbundsexpeditionen.

Spanings och sambandstjansten

Det ar nu klart att vi frdn civilférsvaret far lana
den radioutrustning vi behdver till vdr hamtnings-
och spaningsorganisation, Vi kommer att anvéanda
de nya R-70 och B-70 apparaterna bade i flygplan-
en och pd& marken.

\/M-besokare

Vi pdminner &ven nu de SMFF mediemmar som t&n-
ker besdka VM tdvlingarna om att anmé&lan hdrom
maste goras till exp. senast den 15 maj sa att
passerkort kan utfirdas. Kostnaden for detta ar
10 kronor,

\VM=souvenir

Den minnesgdva som alla deltagare, supporters och
funktionarer kommer att f& haller pa att iordnings—
stillas. SKF i Goteborg &r donator till viss del i
gdvan.

VM=sang

Fran Ontario i Canada har vi fatt en VM=sang.
Tyvédrr har textforfattaren glomt att skriva vad
for melodi som texten skall sjungas till och vad
han heter. Vi tar med brevet s8 kanske nagon |&-
sare kan hjélpa oss med en bra melodi,

ARGENTINAS VM-LAG KLART

Frdn Argentina kommer ett brev i vilket Emilio
Romero berittar om deras uttagningstavlingar,

Den 21-22-23 februari holls ""Campeonato Nacional!
i Parana. | samband darmed uttogs VM-laget som
bestdr av:

A/2 1. Walter Palmieri
2, Emilio Romero
3. Adrian Bardet
Hugo Benedini
Mario Blitzman
A Marquez

B/2

W N =

C/2 1. Mario Colombo
2, Mauricio Zito
3. E Goesling

Nagot som miste gladdja Lasse Larsson i AKG ir

att bdde Ole och Emilio ber&ttade att de byggt var
sin "Snall" - man tar inga risker, vastkustvadret
ar osdkert!

Sven-0Olov



WAKEFIELD...

Vridmomentreglerad stabilisator

George Zenakis

Artikeln dversatt och delvis redigerad av L Flod-
strom,

Introduktion

Den vridmomentsreglerade instdliningen av stabi-
lisatorns anfallsvinke! harrdr sig fran en teore-
tisk analys, som visade, att det finns ett optimalt
varde pd lyftkoefficienten, som maximerar en Wake-
fieldsmodells stighastighet vid varje enskilt mo-
ment av motorflykten, och som har betydelse for
stabilisatorns anfallsvinkel, (Xenakis George, The
Optimum Climb Path For a Wakefield Model, Report
of the Second Annual NFFS Symposium, July 1969).

Om de optimala (och varierande) anfallsvinklarna
for stabilisatorn under motorflykten hade varit
svara att 8stadkomma, hade det hela endast haft
akademiskt intresse, Dock indikerade teorin, att
anfallsvinkelandringarna stamde ndstan exakt med
andringarna i gummimotorns vridmoment, Da det
verkade ganska enkelt att dverféra vridmomentet
mekaniskt, kom det hela fram till en praktisk till-
lampning.

Mekanismen, som utgdr resultatet av detta, har
visat sig vara trubbelfri, padlitlig och bokstavligt
talat idiotsdker under nastan fem ars flygerfaren-
het med systemet, Andam8let med denna artikel ar
att presentera mekanismen och ge anvisningar for
trimningen av en modell med vridmomentsreglerad
stabilisatorinstalining.

Mekanism

/1.5 mm pianotrad inv.

= L %)
Torsionsstaven, som bdjs av 1,5 mm pianotrdd &r
hjédrtat i systemet och visas i fig 1, Det &r flera
faktorer som byggts in i konstruktionen. T ex om
staven goérs langre an den visade arbetsldangden,
89 mm, blir vridningen stérre och orsakar en po-
tentiell stérning mellan motorpinnen och kroppens
lingsgaende lister, Gors den kortare, blir den
alltfér styv, resulterande i svarigheter med vrid-
momentsdverféringen, beroende pd de mindre ro-
relserna. Som den &r visad har, &r den konstru-
erad att ge ungefdr 6 mm rdreise av drivtappen
vid en vridmomentsandring om 2,75 kgem. Stopp-
anordningar f6r 18gt och hdgt vridmoment begrin-
sar drivtappens verkliga rdrelse tili 3 mm eller
mindre. Totala resultatet av systemet .(grader &n-
dring av anfalisvinkel i relation till 8ndringen i
vridmomentet) beror inte endast pd torsionsstav-
ens utformning utan ocksd pd langden av den arm
som paverkar stabilisatorplattformens lige.

[ 0

Béasta séttet att bocka till torsionsstavens ok vi-

sas i fig 2. Jag star i tacksamhetsskuld till Frank
Littleton for idén med att bocka oket i den visade

ordningsfoljden,

Né&r det &r fardigt skall oket vara smalt nog att
kunna rotera fritt i kroppen utan att vridrdra in-
sidorna, Oket lindas med trad och lbdes efter tifl-

bockningen. Drivtappens centrumlinje efter bock~
ning skall vara 14,3 mm fran torsionsstavens cen-
trumlinje. Om detta matt &r storre eller mindre
andras resultatet av kraftéverforingen,

N&ar torsionsstaven epoxilimmas till sitt faste skall
ingen epoxi ldggas pa insidan av fastet, da i sa
fall torsionsstavens arbetande langd forkortas,
Dessutom ar det viktigt att hdlla dverhingat (av-
stdndet mellan stédspantet och gummimotorpinnen)
s& kort som mdjligt for att forhindra att oket vick-
ar om inte motorn centrerar exakt i oket.

TVAVAGSSYSTEM
Fd

3x3 hird balsa

Stm.av alumin,

0,75 pianotr.
ALT.METOD

6mm

Linkont rellwire, mjuk j
Fl6.3.

Tva satt att dverfdra rorelsen fran drivtappen till
stabilisatorplattformen visas i fig 3. Bdda anvander
ett bojt ror for att andra kraftens riktning, men

det ena systemet arett tvAvigssystem (push-pull),
medan det andra utgdres av en wire som arbetar
mot en fjdder. Det bojda roret, tillverkat av més-
singsror mad 0,75 mm inre diameter, plattas till
ndgot pa fram-och baksidan for att minska spelet
mellan wiren och rdrets insida. Detta &r inte nod-
vandigt for den alternativa matoden.

-‘A‘

¥
ca 85¢g spinning

Tvavigssystemet har en bit av en bdjlig axel fran
en leksakshelikopter eller -flygplan, dar man hal-
ler batteriet och drivmotorn i handen och kraft-
en dverfores till modellen via en bdjlig axel. | det
har fallet skall axeln bdjas till samma radie som
det béjda roret fore ihopsattningen.

Tvavagssystemet ar lite besvarligt att fa att funge-
ra bra, s& det fjiderbalanserade systemet rekom-
menderas. Fjaderbelastningen &r inte alltfor kri-
tisk och bor ligga omkring 85 g vilket &r mer &n
nog for att motverka de aerodynamiska krafterna
vid stabilisatorplattformens upphangningspunkt

vid 25 % av kordan, En fjidder som ger 336 g mot-

7

pallning



stdnd vid 2,5 cm t&jning ger vid ca 6 mm téjning
ett motstand av ca B85 g. Dess fjiderkonstant kom—
mer inte att pdverka kraftdverforingen ndmnvirt
dad torsionsstavens vridmoment &r ca 6 mm vid
1,89 kgem,

Torsionsstavens installation tillsammans med wir-
en och det bdjda réret, visas i fig 4.

Torsionsstaven, stddspantet och torsionsstavens
faste sattes ihop fore inmonteringen i kroppen.
Observera, att drivtappen skall vila mot under-
kanten pd urtaget i stodspantet da torsionsstaven
dr obelastad. Sedan, da tunna pallningar limmas
fast vid X for att f& den erforderliga forspdnningen
i torsionsstaven (mer om detta senare), kommer
drivtappen och oket, som skall vara parallella med
varandra, att ligga horisontellt i forhallande till
kroppen.

D& det bdjda roret har epoxilimmats pd sin plats
med den kraftoverférande wiren, fast vid en 3 mm
lang rérbit pa drivtappen, finns det ingen mdjlig-
het for wiren att lossna, Darfor ar det inte Nn6d-
vandigt att |18da fast brickor pd bdda sidor om den
3 mm l&nga rérbiten, | sjalva verket ar det till-
radligt att inte gora det, sd att drivtappen kan
glida fram och tillbaka en bit i roret om motorn ej
skulle centrera och torsionsstaven bdjer sig en
aning.

En metallbussning i stédspantet forhindrar att hal-
et, som torsionsstaven |Sper igenom, blir stérre
genom flitig anvandning.

Hal skidres i kroppssidorna for att tilldta motor-
pinnen att rora sig utan att vidrora sidorna. Stop-
parna for héogt vridmoment, som séttes vid 1,56 -
1,81 kgcm justeras genom provflygningar for att
kontroliera den férsta vdldsamma kraftutvecklingen.
Vridmomentet utdover detta varde upptas av kroppen,
ej av mekanismen,

Stab.i

fusn-lége FIG.5.

15 balsa Fuseror

i 7
\ 0,8 mm ply.stéd bdgge sidor
Eﬁidl!ge | N

i Epoxilim.al-tub 08 inv.
—~ 0,8mm ply.-stdd.

Balsaforstyvn.

0,25 F ) :
fjader itr—;:' SESE——
rfaoc;er. sl _Ungef‘zirl.l!ige for . mc K
retur dverforingstriden

vid max.uppdr.- neutralt roder:

Stabilisatorplattformen, fig 5, maste réra sig for
att dndra stabilisatorns anfallsvinkel i enlighet
mcoed gummimotorns dndringar i vridmomentet, men
maste ocksa tillata stabilisatorn att vippa upp i
fusningslage.

Trots att skissen visar plattformen av 1,5 mm ply-
wood, har den ocksé tillverkats av 0,8 mm plywood
med lika stor framgdng och utan tecken pa problem.
0,8 mm-upphdngningarna fér plattformen har visat

6

sig mer an kapabla att uppta de krafter som stabi-
lisatorn &r utsatt fér,

Den axel som plattformen rér sig kring skall passa
aluminiumroret i plattformen med ytterst litet glapp.
eftersom glapp har pdverkar stabilisatorns anfalls-
vinkel. En fjader kan anvandas tillsammans mad ett
tvdvigssystem fér att neutralisera glappet. Platt-
formen ar upphdngd vid en fjdrdedel av kordan for
att gdra de aerodynamiska belastningarna pa sy-
stemet sd sm& som mdjligt.

Autorodret &r en biprodukt av den variabla stabi-
lisatorn, da dess rdrelse helt enkelt dverfors till
autorodret,

Pianotrdden pa rodret bdr vara beldgen minst 89
mm fran stabilisatorplattformens upphingningspunkt
Annars kommer inte den pianotrdd som éverfor
rorelsen att fa tillrdckligt stor rérelse upp och
ned f5r att ge en palitlig roderrdrelse, Det exakta
laget och vinkeln pd "rodertraden'' kan endast fin-
nas genom praktiska prov.

Rodret hdlles kvar i ungefiar neutralldge nastan
till motorflyktens slut., Fér att uppnd detta maste
det vara att mellanrum mellan "éverfdringstraden!
och "rodertraden' vid fullt uppdragen motor, som
fig 5 visar,

Om '"dverféringstraden' forldnges forbi roderfistet
kan en U-formad styrning limmas fast p8 fenan for

att férhindra att "8verféringstrdden' bdjes ut frén

rodret beroende pd roderreturfjiderns motstand.

Trimningsprocedur (sammandrag)

Den beskrivha mekanismen dr avsedd for en Wake~
fieldsmodell med foljande data:

Vingyta ca 15,5 dm2
Stabilisatoryta ca 3,3 dm?2
Momentarm 70 - 75 cm (tyngdpunkt
-25 % stab-
korda)
Tyngdpunktslige 45-55 9

Vingprofilens vdlvning = stab,-profilens véalv-
ning (i %)

Modellen skall flyga nastan vertikalt, och rakt,
de forsta 3-4 sekunderna och sedan bdja av at
hdéger. Kurvet dkar i slutet av motorflykten pd
grund av kurvrodret.

Forst skall propelleraxeins riktning justeras. Dess
centrumlinje skall g& genom en punkt, som vid
tyngdpunkten ligger ungefar vid kroppens dversida
pd en skuldervingad modell, och ca 7-8 mm &ver
kroppens Sversida pd en pylonfdrsedd modell.
Dessutom skall den riktas ca 1,5-2" &t hdger.
Detta &r riktvarden och justeras efter praktiska

prov,

Limma pallningar vid punkt X i fig 4 for att f& er-
forderlig forspdnning i torsionsstaven, Oket skall
nu ligga horisontellt i férh&llande till kroppen, och
féorspanningen skall vara 0,5-1 kgcm. Om man nu
tar bort en del av pallningen kommer modellen att
h&lla upp nosen mer under motorflykten, L.dgger
man till en pallning hdller den ner nosen etc. Det
rér sig om tiondels millimetrar, Fig 6 visar hur
mycket pallningar som behdvs. dd hidnsyn tagits

till tyngdpunktsvandringen pa grund av fillbar pro-
peller. Hela tiden regleras glidet med pallningar
vid stabilisatorn.

Stoppklackarna for hogt vridmoment begransar sta-—
bilisatorns anfallsvinkeldndring vid maximal upp-
dragning av motorn, | den forsta delen av motor-
flykten overstiger dragkraften modellens vikt, var-
for ingen variation | anfallsvinkeln d&r noédvandig.
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Mekanismen bdrjar alltsd fungera forst da "knaet!
i gummimotorns momentkurva passerats, fig 7.
Dessa stoppklackar pdverkar ej trimmet i dvrigt,
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langre fram tyngdpunkten ligger, desto mindre

kdnslig &r modelien for en viss dndring av anfalls-
vinkelin,

e
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Steg for steg kan trimningsproceduren bli som
foljer:

1.
2.
3.

Rikta propelleraxeln neddt enligt ovan,
Rikta propelleraxeln &t héger ca 2°.

L.agg tyngdpunkten pd 50 % av vingkordan med
infdllda propellerblad,

Undersok tyngdpunktens lage med utfdllda pro-
pellerblad, Mat skillnaden gentemot punkt 3
ovan. Rakna ut skillnaden i % av vingkordan.
Anvand tabellen enligt fig 6 for att berdkna hur
stor pallning som behdvs vid punkt X (horison-
tellt = % tyngdpunktsforskjutning, vertikalt =
tjocklek pd pallningarna).

Jus tera stoppkliackarna for hogt vridmoment
sd att motorpinnen kan réra sig ca 3 mm innan
klackarna tar emot.

Justera autorodret sd att det &r neutralt da
motorpinnen vidrér stoppklackarna, och s& att
dnskat kurv erhdlles med drivtappen vilande
mot pallningarna vid punkt X,

Trimma glidet med pallningar mellan stabilisa-
tor och stab,-brygga.

Borja flyga med relativt fa varv och dka efter
hand, justera kurvet, Justera hdgerriktning pé
propelleraxaln och stoppklackarna for att kon-
trollera den férsta rusningen. Ovrigt trim an-
dras genom forflyttning av tyngdpunkten (och
d& &r det bara att bdrja frdn 4 igen), Om mo-
dellen drar at vanster innan den borjar kurva
hoger (d& mekanismen bdrjar fungera) flyttas
tyngdpunkten framdt en aning. Om den inte orkar
upp och stallar, skall tyngdpunkten flyttas en
aning bakat, sa den far hogre hastighet, Und-
vik att géra stérre dndringar av propetlerns
nedatriktning dn en 0,4 mm pallning vid nos-
blocket (endast fér finjustering).

9,

Om modellen inte hdller upp nosen i siutet av
motorflykten maste forspénningen i torsions-
staven Skas nagot., Om den hdller nosen for
hégt och inte orkar riktigt, skall férspanningen
minskas. Detta sker alltsd genom 8kning resp.
minskning av pallningar i punkt X, dar 0,4 mm
motsvarar 0,8 mm vid stabilisatorns bakkant,
och paverkar sdledes trimmet helt igenom (b&r—
ja vid 5 igen!).

Slutord

Trots att originalmotivet for detta utvecklingsar-
bete var att uppna det optimala stigmdnstret for
en Wakefieldmodell har resultatet nagra fordel-
aktiga egenskaper som inte férutsetts frén bdrjan:

1.

Systemet tillater att stigningen under férsta
delen av motorflykten kan kontrolleras obero-
ende av trimmet under senare delen, och obe-
roende av glidtrimmet. Detta &r ndgonting som
ar omojligt att uppnd pd en modell med fasta
anfallsvinklar,

Trots att glidtrimmet och trimmet vid slutet av
motorflykten pdverkar varandra, dvs att om
endera dndras maste bada &ndras, kan de &nda
regleras | forhallande till varandra, Man kan

t ex trimma modellen att héja nosen under slut-
et av motorflykten utan att trimmet f6r borjan
av motorflykten eller glidet &ndras.

Ett enkelt pélitligt autoroder erhilles genom
att stabilisatorns rérelse dverfdres till sido-
rodret,

Systemet &r mycket tolerant mot &ndringar i
gummimotorkvalitet, da stabilisatorvinklarna
alitid &ndras vid givna vridmomentsvarden,
oavsett om motorn &r kort och tjock eller lang
och smal,

Nér en gdng alla justeringar har gjorts, behéver
man inte spdnna eller stélla in ndgonting. Man
bara vevar pa vanligt satt, och alla delar intar
sina rétta ldgen automatiskt, Det finns ingen-
ting att glomma bort,

Variabel stigning pa Wakefield-
propeller.
Av K-E Widell

Trots den fortgdende begrénsningen av den till&t-
na gummivikten fran obegrinsad 1953 till 40 gram
i dag har flygtiderna for Wakefieldmodeller inte
blivit sdmre under denna period,

Detta beror inte minst pa utvecklingen inom pro-
pelleromrédet ddr man under senare &r antligen
har bdrjat anvdnda den propellerteori, som utveck-
lades Tor fartygs- och flygmaskinspropellrar for
20-30 &r sedan.

De propellrar som ar konstruerade pd basis av
denna teori, har visat sig vara mycket effektiva
och kan knappast forbéttras sérskilt mycket genom
dndrad formgivning. Emelliertid konstrueras en
sddan propeller for en bestamd kraftpunkt, som
normalt viljes pd den "flata! delen av motorns mo-—
mentkurva (fig 1. pkt b) och har dirfdr sin basta
verkningsgrad i denna punkt, medan den fér savil
hégre som ldgre moment fungerar sdmre,
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Orsaken till detta framgdr av fig 2, som visar de

principiella stréomningsférhdllandena i ett typiskt

snitt av propellerbladet vid tre olika kraftpunkter
svarande mot a, b och c i fig 1.

w c c w
u ] u
Lopt.
b ¢
FlG 2
ROTATIONSRIKTNING

1 b) som &r propellerns konstruktionspunkt, passar
modellens flyghastighet ¢, och propellerns rota-
tionshastighet u. ihop, s& att relativstromningen w,
traffar bladet med profilens optimala infallsvinkel,
i opt.

| starten, a), &r motormomentet och darmed pro-
pellerns rotationshastighet stérre &n vid b), medan
modellens flyghastighet dr ungefar densamma, vil-
ket betyder, att infallsvinkeln blir storre &n den
optimala, s& att propellerbladet helt eller delvis
stallar, Omvant kommer propelliern vid ett mindre
moment som i c) att rotera lA&ngsammare och fa en
for liten infallsvinkel, s& att den "trycker! pd
samma satt som en fér tungt trimmad modell,

| detta resonemang har fér enkelhetens skull verk-
ningen av inducerade hastigheter etc. utldmnats,
da det inte &ndrar det principiella forloppet. Med
hjélp av den tunga teorin kan man emellertid f& en
mer nyanserad uppfattning om hur mycket man for-
lorar p& grund av motorns varierande moment,

VERKNINGSGRAD %
\

2 4 6 8 10 12
VERKLIG STIGNING
NOMINELL STIGNING

Fig 3 visar den teoretiska beriknade verknings-—
graden som funktion av forhdllandet mellan verk-
lig och nominell stigning f6r den propeller som
visas i tabell 1, Med den verkliga stigningen menas
den strdcka som modellen tillryggalégger pé ett
propellervarv, Punkterna a, b och ¢ visas ocksé
pé fig 3. och man ser att verkningsgraden i bérjan
och slutet av motortiden ligger ca 20 % under den
optimala, vilket omrdknat till flygtid betyder en
forlust pa ca 30 sek.

Av fig 3 framgar omedelbart att en 16sning pa& detta
problem maste vara att propellerstigningen kon-
trolleras av motormomentet, sd att férhallandet
mellan verklig och nominell stigning hela tiden halls
mellan 0,75 och 0,9.

Detta betyder for den aktuella propellern, att stig-
ningen vid starten skall vara ca 650 mm och stiga
till ca 1000 mm mot slutet av motortiden,

Denna stigningsdndring motsvarar en vridning av
bladet pd 11° vid en radie pad 210 mm. Vid roten

borde vinkeldndringen vara lite mindre och vid
spetsen lite storre, men det rdr sig maximalt om 2°

Nu ar det emellertid inte nog med att veta hur bla-
den skall réra sig. Man maste ocksa kunna fa dem
att géra det, och detta rent mekaniska problem har
visat sig svart att 16sa. Orsaken till detta &r att
det &r svart att framstilla leder i propellernavet
som gar tillrdckligt |4tt ndr bladen &r belastade,
varfér mekanismen ofta kommer att arbeta ryckigt.

Det ar dock mdjligt att undvika detta problem helt
genom att ersatta lederna med ett fjdderelement,
som arbetar helt utan friktion, Elementet, som har
den egenskapen att det &r torsionssvagt men bdj-
ningsstyvt, a&r i princip uppbyggt som en fagelbur,

Fig 4 visar ett propelleraggregat for variabel stig-
ning, som &r uppbyggt enligt denna princip. Syste-
met har visat sig fungera bra i praktiken bortsett
med lite besvarligheter med stoppet som har haft
tendens till att trdda i funktion i otid, Detta kan
dock helt skyllas pé konstruktionsfel hos detta
speciella aggregat.

Fig.4a ’

1. Aluminiumstdng 15x¢8mm mad 4 spar, 0.8xImm djup, delas i
tre delar 5mm’langa.

2, Pianotrad 0,8mm aralditas fast i sparen, avstand melian de—
tarna 7mm,

3. Fjaderelementet araldilas i ett aluminiumrér, yd 10mm, id 8mm,
Obs! Inget lim pd pianotradarna.

4, Roret slitsas upp med en |8vsdg s& att dndarna kan vridas fritt.

3MG umbrakoskruv

Graupner plastspinner
medbringare |04 massing
eller dural

pianotrdd 2mm iédes eller
aralditas
spar i stoppinne for
fasthalining under
motortid

1 FEg4b ™ T

spiralfjidder 1mm pianolrad
for forspanning av mekanismen

fjider av 0.8 pianotrdd som
haller stoppinnen. Utidses
av medbringararmen nar
mekanismens férspanning
blir stérre &n motorns
vridmoment,

Till sist skall sdgas att &ven om det inte rdder na-
got tvivel om att man kan hdja stillaluftprestandan
genom att anvdnda variabel stigning, sd medfér det
att propeller, stigningsvariation och modell skall
vara noga avstamda till varandra.

Om det icke ar fallet blir den variabla stigningen
bara en onddig komplikation, som gdr mer skada an
nytta.

Frén Modelflyvenyt - Oversatt av S O Lindén

Tabell 1 radie bladbredd vinkel
60 30 67.9

Wakefieldpropeller 90 46 58.2
diam - 600 mm 120 49 51.1
stig -~ 850 mm 150 50 44,6
180 50 38.4

210 48 33.5

240 46 29.2

270 39 25.2

300 0 22.0
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