o KIRUNA

e Flygningen utfard mellan
)Cuiver City, California
och Dayton Beach, Flo-
rida — 3600 km utan tank-
ning eller mellaniandning
pa 15 tim 18 min =
2352 km/tim (avstandet
maotsvarar strackan Kiruna
—Tunis).

HUGHES
500

*) Distansrekordet for helikoptrar

HUGHES OH-6A innehar distansrekordet for helikoptrar, alla kate-
gorier. Detta ar bara ett av de 23 vérldsrekord som denna heli-
koptertyp erdvrat.

HUGHES OH-8A (raa-godkand) Inom US Army ville man

ha en Iatt och snabb helikopter. Efter en lang och omfattande
tavling mellan olika helikoptertyper f6ll valet pa HUGHES OH-BA.
Typens overlagsenhet ifraga om prestanda och andra egenskaper
gor den val lampad aven for civilt bruk. Helikoptern tillverkas i
tva civila versioner —

HUGHES 500 DE LUXE och HUGHES 500 UTILITY
samt en militar version — HUGHES 500 M

SAAB AKTIEBOLAG

NORRKOPINGSAVDELNINGEN: Norrkdping tel wvx 011/1299 40

'
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I A bista
europavagen »y

"Darfor
flyger

Jag

Kunde vi siitta vingarna

nagon annanstans?

Bland flygplantillverkarna anser Piper att ett flygplan skall vara lagvingat for bétire sikt,
medan Cessna anser att ett hogvingat flygplan ger béttre stabilitet.

Nér vi konstruerade MFI-9 valde vi en kompromiss namligen det medel-hégvingade flyg-
planet. Detta konstruktionssatt &r orsaken till TRAINERNS exceptionellt goda stabilitet,
prestanda samt runt-om-sikt (man har faktiskt sikt saval éver som under vingen).

"Nar jag i en fjarran varldsdel
kliver in i ett SAS-plan ar det for
mig en flakt fran Sverige,

Andra fardelar med detta vingarrangemang &r god atkomlighet tex. vid "snérojning” — : industrilandet, en erinran om vad
stege ej nodvéndig — en markfrigdng som klarar flygféltsflaggor ach snévallar. | hangaren duglig svensk foretagsamhet
kan TRAINERN stuvas p& minimiutrymme da vingarna i allménhet gér in under de hogvingade skapat under skilda horisonter”.

och 6ver de lagvingade flygplanen.
Ring eller skriv till oss om Ni vill veta mera om MFI-9 B TRAINER.
GUDMUND SILFVERSTOLPE, vice verkst, direktir i AGA

AB Malmé Flygindustri

Vattenverksvagen, Fack, Malmé 1 - Tel 040/93 47 10




Utkommer med 9 nummer per dr
under ménaderna febr—juni och
sapt—dec.

Utglvningsdag omkr den 15 | ut-
givningsmdnaden.

Maonuskript fill text och annon-
ser skall vara KSAK-NYTT till-
fianda senast den 15, mdnaden
fére utgivningsméanaden.
Redaktér och wutgivare: Birger
Gripstad.

Adress: Skeppsbron 40, 3 tr,
Stockhalm C. Tel. 08/232365,
Postgiro: KSAK 555 70.
Prenumerationspris: 10 kronor
per helar.

Lésnummer: Tidigare utkamna nr
i man av tillgadng 2:— kr per ex.

A f t och priser:
Omslagets baksida,

2-fargs (130%165 mmj.... 800: —
Omslagets innersidor,

2-f&rgs (130185 mm).... 650: —
Pi:0; gt o vesnawsavisse 600: -
1N-sida (130X 185 mm) .. 425: -
1/2-sida (130X 90 mm) .. 275: ~
1/2-sida ( 62%185 mm) .. 275: -
1/4-sida (130X 45 mm) .. 150: -
1/4-sida ( 62X 90 mm) .. 150: -
Radannonser (spaltbredd 62 mm)
2: - per mm. (Anslutna flyg-
klubbar, deras medlemmar och
KSAK:s direktanslutna medlem-
mar fér 35% rabatt pd icke
kommersiella radannonser).

Klichéer: raster 120 linjer/tum.

~KSAK

Organ fér
Kungl. Svenska Aerokiubben och
Frivilliga Flygkéren
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NYTT FRAN.LFV

BESTAMMELSER FOR CIVILA
LUFTFARTYG VID BEGAG-
NANDE AV FLYGPLATS TILL-
HORANDE FLYGVAPNET

P ga den militira omorganisa-
tionen av militiromradena, som
tridde 1 kraft den 1 oktober,
indrades frin samma dag be-
stammelserna 1 INFORMA-
TIONSCIRKULAR 88/1965 1
vad avser till vilken instans an-
sokan om landningstillstind
skall sokas. Da det nya cirku-
liret inte var utgivet vid press-
liggningen, kan hir endast
nimnas den principiella for-
indringen atc alla &vningsflyg-
platserna “delats ut” till olika
flottiljer, som nu skall svara
for tillstandsgivningen i stiller
for eskaderstaberna, som nu
forsvunnit. D v s for tillstdnds-
givning fér viss yrkesmissig
verksamhet och for tillstind
under lingre tid, giller som
forut atr chefen fér flygvapnet
skall limmna' tillstinden. Nigra
férindringar med anledning av
enqueten, som i somras gjordes

av luftfartsverket och flygvap-
net, har dnnu inte féretagits.

ANDRING AV BCL-L 1.1
MOM 1.1.2

From den 22 augusti 1966
upphér mom 1.1.2 g) 1 BCL-L
1.1 ate gilla. Anledningen hir-
till &r att fotografi icke lingre
erfordras fér utfirdande av
luftvirdighetsbevis.
(Informationscirkuldr 62/1966)

ANDRING AV BESTAMMEL-
SER RORANDE BEFORDRAN
AV BARN OCH MEDFORAN-
DE AV FLYTVASTAR
Luftfartsverket har beslutat att
nedan angivna delar av BCL
D-serien den 1 oktober 1966
skall erhalla foljande dndrade
lydelse.

1) BCL D 1.7, "Personbeford-
ran i luftfartyg”, momentet 6,
»Befordran av barn”.

Mom 6.2 erhiller féljande
lydelse: "Tva barn, fyllda tva
men icke tolv dr, mi placeras
i samma stol under forutsitt-

(Forts pd sid 25)

INNEHALLSFORTECKNING

Nytt frdn LFV

Flygsikerhet ...............
Flygplantest: Maule M-4 Rocket
NM 1 motarflyg -v.cvivivivaenes
Affarsflyg %

Lufteirkus ...
Nytt Frln FFE oovenoesnnmpnmones
Lyckad flygdag | Halmstad .....

Battre flygutbildning .......c.ouiie
Flygplatsavgifter .........ccoe0 vun
MFI Trainer till flygvapnet ..... ..

Brandholmen blir Nygeféltet ......

VFR Europa runt — é&ntligen! ......

Ordet frift . ocosiivsesinasi
Flyglotteriet 1966/67 ..............
Nytt frdn klubbarna ..............

Finskt rally till polcirkeln ..........

OMSLAGSBILDEN

kommer denna frAn NM i motorflyg och visar férre méstaren Poul Heide
landa sin Rally Commodore med fulla klaffar. Foto ! Thuresson,

FLYGSAKERHET

Nu dr det dags att dter noggrant lisa informationscirkuldr
89/1965 som dterges hir nedan och félja de rdd och anvis-
ningar som dterfinns ddri. Hjilp till att minska de alltfor

mdnga och onddiga vinterhaverierna.

Flygning under vinterforhallanden

Flygning under vinterforhil-
landen stiller speciella krav pi
flygforaren. Ofbrutsedda och
snabba viderleksférsimringar,
isbildning, hala och ibland dven
smala banor, snévallar m m
kan férsitta flygféraren i kri-
tiska situationer.

Vid planliggning och utfs-
rande av VFR-flygningar vin-
tertid bér utéver vad som fram-
gir av BCL nedan angivna rid
och anvisningar iakttagas. For
flygning i fjillomrader giller
BCL-D 1.11.

Flygférberedelser

Inhimta vederhiftiga uppgifter

om:

e Flygplanets utrustning for
ifragavarande flygning

e Start- och landningsplatser
(dven alternativa), sisom sno-
rojda banors lingd och bredd,
bromsverkan, ytbeskaffenhet,
snddjup, istjocklek

s Viderleksférhdllandena sir-
skilt betrdffande eventuella
férsimringar, vindar, tempe-
raturer, isbildningsrisk, sno-
fall, underkylt regn.

Daglig tillsyn

Kontrollera sarskilt:

o att lufefartyget i sin helhet &r
fritt frin snd och is

s att samtliga roderorgan har
full rorelsefrihet

® art amortisdrerna pa skidfor-
sett lufefartyg dr ritc an-
bringade fér flygning

e att luftfartyger icke dr fast-
fruset vid marken

e att avisningssystem, om si-

dant finnes, {ir utan ytrre
skador. Vid wvitskeavisning,
kontrollera att vitska dr pa-

fylld.

Start av motor

Kontrollera sarskilt:

e ate lufefartyg uppstalle pa
snd eller is dr tllfsrlitlige
bromsat

e att, om rundtagning av pro-
peller for hand skall ske,
marken pd vilken mekani-
kern (motsvarande) stdr ir
vil skyddad mot halka,

Taxning

e Kiér lingsamt och undvik
sniva svingar

o Tink pd ate skidforsecr lufe-
fartyg icke kan bromsas.

Uppkérning

Kontrollera sdrskilt:

e att luftfartyger icke kanar
pi underlaget vid uppkor-
ning och att sné hirvid icke
blises pd andra i nirheten
uppstillda luftfartye

e att avisningssystem fungerar

e att  propelleromstillningen
fungerar dven vid tempera-
turer under —20°C

e att trimrodren, speciellt vid
snofall och di isbildningsrisk
foreligger, har full rirelse-
frihet.

Start och stigning

e Sla till pitotrérsuppvirmning

o Anvind defroster

o Tink pd atc starwstrackan
blir avsevirt lingre vid start
frin snétickt bana (Jfr In-
formationscirkulidr 81/65).

Strackflygning

e Anvind ftorgasarefrvirm-

ning da isbildningsrisk fére-

ligger (sdrskilt vid temp mel-

lan +°C och —5°C

Takttag forsikeighet vid mote

av snobyar. Avbryt flygning-

en eller gi runt snobyarna

om dessa beddmas medfora

begriansad flygsikt och/eller

nedisnine. Beakta risken fér

underkylt regn

e Vid morkerflygning VFR,
kontrollera om sné borjat
falla genom att ett kort mo-
ment tinda en strilkastare

e Isbildning pi luftfartyg kan
under mérker upptickas ge-
nom att belysa utsatta delar
med en ficklampa

e Tink pdatt hdjdmitaren kan
visa upp till 15% for higt
virde vid extremt l3ga yteer-
temperaturer

o Anvind vid behov avisnings-
system.

Nedgéng och landning

e Anvind férgasareforvirm-
ningen di isbildningsrisk f5-
religger

e Kontrollera om is bildats pd
luftfartyget. Tink pi att
Gverstegringsfarten Skar vid
nedisat luftfartyg

e Tink pi att hojdbedémning
Gver obruten snyta dr svar

e Tink pi att bromsverkan

kan vara ringa, ojimn eller

ingen

Beakta ridande sidvinds-

komponent fére landning pi

smala och hala banor

e Efter landning sl ifrdn pitot-
rérsuppvarmningen.

Parkering

e Kér in pi parkeringsplats
med lag fart. Anvind 1 tvek-
samma fall hjilp vid vingen

e Kontrollera att bromsklotsar
ej kan glida pd underlaget

e Parkera skidférsedda luft-
fartyg pa risbaddar eller lik-
nande

e Anbringa kapell pi luftfar-
tyg, som icke uppstillas 1
hangar.
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SVEN SANDBERG TESTAR

MAULE M-4 ROCKET

STOL-flygplan har vi en del
hir i landet, mest Super Cub.
Det finns ju inte sd mycket me-
ra att vilja pa 1 den ldgre pris-
klassen. En annan flygplanka-
tegori, som dr betydligt simre
representerad dr sjoflygplanen.
Det kan tyckas att vi i de
minga tusen sjdarnars land
skulle vara mera intresserade
av att utnyttja dessa oraliga
landningsplatser. Som det nu dr
hittar man bara nigra enstaka
flottorburna maskiner 1 Syd-
och Mellansverige, medan det
finns ett litet fatal 1 Norrland.
Denna fordelning dr givervis
naturlig, eftersom vi har det
betydligr bitrre stillt med flyg-

platser stderdver. Behovet av
sjoflyg har minskat med dren,
och flowdrer ger i och for sig
en del nackdelar sisom hogre
inképs- och underhallskostna-
der och simre lastférmiga och
prestanda. Men dven vi har ju
litet av kanadensarnas “bush-
flyg’-behov och det kan ju
aldrig bli landningsstrak &ver-
allt, medan det diremot sillan
dr linge till en sjo.
STOL-egenskaper och sjéflyg
har ett visst samband och bor
kombineras for att ge hygglig
lascférmaga 1 forening med go-
da start- och marschprestanda.
Med Maule M-4 Rocket och

dess motor pa 210 hk med still-

bar propeller har for en gings
skull en av flygplanimports-
rerna vigat satsa. Nyge Aero
har tagit hit ett exemplar, som
under sommaren varit utrustat
med flottérer, men som i bor-
jan pa iret ocksi hunnit visas
runt i de nordiska linderna pa
bide skidor och flottérer.
M-4 har drag som mycket
paminner om gamla Piper Pa-
cer, ett plan som ar kint for
sina goda prestanda och eko-
nomi. Diremot var typen inte
sirskilt litr atr landa pa grund
av den mycket korta kroppen.
M-4 har betydligt lingre kropp
och ndgot stdrre vingyta och
levereras antingen med 145 el-

Maule M-4 Rocket startar fran en sormlindsk sjo. Det ar svarare att flyga sjéflygplan &n landflygplan, men svarig-
heterna far inte overdrivas. Efter nagra starter och landningar bérjar man fa stil pa det hela . . .

ler 210 hk motor. Det dr frimst
den stérre motorn som ger den
limpliga effekten.

Jag maste till min skam er-
kinna att jag aldrig flugit sj6
tidigare, och det var dirfor
tackndmligt ate {3 gebitets fi-
nesser demonstrerade av en som
kan sin sak, nimligen kontroll-
chefen vid Nyge, Ljungberg,
som under sin amerikatid ibland
kuskade runt i eget sjéflygplan.
Svarigheterna  jimfért  med
landflygplan ir flera, men bér
nog inte Gverdrivas.

Vidret var nog idealiskt med
en frisk bris, som dock inte for-
madde nimnvirt upprora fjir-
den utanfér Nykoping dir vi
startade med land ganska nira
i lovart. Hur det kan stilla sig
i bleke eller i grov sj vdgar
jag inte yttra mig om fdrrin
jag haft tillfille att prova pa
det. Trots STOL-egenskaperna
blev startstrickan mycket ling-
re dn pa land (givetvis), medan
planet inte behévde nagon
stdrre dvertalning for ate stan-
na efter sittning. Desto mer
overtygelse behévde det for ate
svinga ner i medvind, nigot
som 1 den starka vinden varit
omdjligt om vi inte haft ned-
fallbara vattenroder, en anord-
ning som syns vara oumbirlig
for filtmissig taxning pa vat-
ten, itminstone med enmotori-
ga plan.

Som med hjul

Det ir inte avsikten atc hir s6-
ka ge nagot slags lektion 1 sjo-
flygteknik. Firsta gingen man
startar och landar erfar man
de typiska intrycken: den stora
bromskraften hos flottdrerna
innan de kommit upn pa steget
i starten och sedan de sjunkit
ner igen efter sittningen, Vida-
re kommer man snabbt under-
fund med det ovanliga hante-
randet av hjdrodret och sedan
kvarstdr intrycker att det hela
ir ganska enkelt. Kunde man
sedan bara sld back med pro-
pellerreverseringen sa. . .

I luften ir allt ungefir som
vanligt. Stigningen var hygglig,
och marschfarten blev ca 200

Maule M-4 Rocket kan forses med hjul . . .

. med skidor . ..




km/tim. Fér att fi goda foto-
graferingsmojligheter stack wi
init Sormland till en s56, dir
utrymmet var gott i alla rikt-
ningar. Efter ytterligare start-
Gvningar borjade kinseln for
den ritra anfallsvinkeln fdre
littning komma. Det giller att
finlira nir planet ir tunge las-
tat.

Nir sedan fotografen skulle
“landsitras ett slag fick man me-
ra respekt for problemen. Den
bitvane ir ju inte ridd for en
lindrig grundkinning, och bi-
tar fir nog anses vara under-
bart littmandvrerade vid jim-
forelse. Flygplanet har dess-
utom ett stort vindfang och ir
alltfor skore for ate kunna cill-
13tas komma nira fasta féremal
vare sig med flottdrer eller de-
lar i ovrigt. Planet maste —
utom i motvind — hela tiden
kiras med varv Sver tomging
och viss styrfart om det skall
kunna hillas under kontroll,
och sedan kommer det svira,
nimligen att kupera i ritt Ggon-

blick.

Silverflottorer

Som forut nimnts fir man be-
tala for att kunna landa unge-
fir varsomhelst, Flottdrerna dr
trots sin storlek mycket ldtta:
de viger bara 43 kg per styck.
Priset pd EDO-flottorer (som
dessa) varierar mellan 20—
25 000 kr. Det innebir utan vi-
dare att de dr viirda sin vikt i
silver! Det vore kanske bittre
om det inom viktsramen vore
mojligt att tillverka bide dem
och rtillhérande stdtror av sil-
ver. Da skulle korrosionspro-
blemet bli betydligt mindre.

I luften tinker man annars
knappast pi “tofflorna”. De
gbr planet mirkbare stabilare i
rollplanet, men de har ocksd
stort luftmotstand, vilket kri-
ver stérre pipasslighet dn van-
ligt med h)dtrimmen 1 sam-
band med fartindringar. Ge-
nom den starka motorn i for-
ening med stillbar propeller
har M-4 i alla fall som nimnts
en skaplig marschfart.

Maule har stdlrérskropp, och
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dirmed har det varit mojlige
att forse kabinen med inte
mindre dn tre dorrar, varav
tvad pd hoger sida, samt sdrskild
dorr cill bagagerummet dir-
bakom.

Det skiljer 65 kg i tomvikten
mellan land- och sjéversion.
Tilliten bagagevikt med fyra
personer och full brinslelast ar
45 kg nir flygplaner dr hjul-
forsett. Det blir alltsi  litet
knappt med fyrsitsigheten pa
flottorer. Hugade spekulanter
fir trosta sig med att M-4 med
sina kraftresurser i alla fall dr
dtskillige bittre lottad dn de
flesta smaflygplan som forses
med flottorer.

Det blir allt besvirligare for
folket i titorterna att komma
ivig si langt att man triffar
pa ordrd natur. Bilar och birar
blir allt snabbare och kan pd
kort tid sprida sitt innehall i
skogar och badvikar ganska
langt frin utgingspunkten. Men
de kan ombjligt tivla med ett
sjiflygplan, med vilker man ju
kan tillbringa weekenden prak-
tiskt taget var som helst i de
nordiska linderna. Dess ndod-
vindighet i trakter med fi
flygplatser — frimst Norrland
— ir ju redan betygad, men
dven for fritidsfolket har det
sitt  stora beridttigande. Det
ger enstdringar, sportfiskare,
svampplockare och naturilska-
re i allmdnhet en Skad mdjlig-
het att fly undan stenéknen.

Teknisk beskrivning
Fyrsitsigt, hdgvingat, halvt fri-
birande flygplan med vingar
i helmetall och kropp av stal-
ror med dukklidsel. Stjirtplan
av stilstomme med dukklidsel.
Duken har plastyta som inte
kan brinna. Bagagerum bakom
kabinen med sirskild dérr. Tva
dirrar fram och en bak till
kabinen. Individuellt manévre-
rade bromsar och tvihjulsstill,
sporrhjulet kopplat tll sid-
rodernedalerna.

Motor: sexcylindrig, luftkyld
med motliggande cylindrar.
Typ Continental. Branslein-
sprutning. Effeke 210 hk. Still-

bar propeller. Typ McCauley

Data (landversionen)

Spinnvidd 9,0 m
Lingd 6,7 m
Haojd 1,9m
Vingyta 14,2 m?
Tomvikt 540 kg
Brinslevike 114 kg
Brinslemingd 159 liter
Maxvike 955 kg
Vingbelastning 65 kg/m?

Effektbelastning 4,1 kg/hk

Prestanda (landversionen)

Marschfart, 75 9/,
bista hojd 265 km/tim

Stallfart, full klaff 64 km/tim

Stigfart, havets ni-
va, max last

Stigfart, havets ni-
va, 1 person,

1/s briinslelast

6,4 m/sek

1C,2 m/sek

Startrullstricka:
maxvikt 116 m
1 person,
1/> brinslelast 46 m
Startstricka till
15 m, maxvike 178 m
Landningsrullstricka,
maxvikt 137 m
Landningsstricka
frin 15 m 183 m
Tjdnstetopphdjd 5500m

Aktionsstricka utan

reserv, vindstilla 1 090 km
Uppgifterna limnade av dill-
verkaren.

Ekonomisk kalkyl

Det har inte varic méjlige art
fi nigon exakt uppgift frin
importéren, Nyge Aero i Ny-
kping, men M-4 Rocket med
den starkare motorn torde fritt
Nyképing med hjulstill kosta
100 000: — kr. For flottbrer
tillkommer 20—25 000: — be-
roende pd modell. Detta flyg-
planpris giller den dyrare ver-
sionen som har “full panel”
och flygradio Narco Mk 12,
ADF, full mérkerutrustning,
extra ljudisolering, fullstindigt
dubbelkommando m m.

Av BIORN AHBLOM
Foto | THURESSON

Trafikledaren haller upp vita
flaggan for trean P-O Hal-
varsson i Colt.

SVENSK LAGSEGER VID
NORDISKA MASTERSKAPEN

| MOTORFLYG 1966



Per Olov Halvarsson Karlstads
FK och Evert Hedman Linkd-
pings FK ordnade en svensk
lagseger, men det blev for férsta
gingen genom tiderna en
norsk individuell mistare. Den
glade kimpen Frik Rudstrém
spakade sin Cub L4 LN-BWW
?Speedbird™ till seger nir Sve-
rige i 4r hade virdskaper for
Nordiska Motorflygtivlingen.
Linkpings flygklubb hade face
fortroendet att arrangera tiv-
lingen pi SAAB-filter Tanne-
fors strax intill Link&pings ds-
tra stadsgrins. Klubben, som
verkligen kan det hir med
flygtivlingar, hade som van-
lige allt under perfekt kontroll,
vilket gisterna Oppenhjirtligt
gratulerade for. Otur var det
endast med vidret, ligtrycken
svepte forbi och gav regn pa

nitterna och viss molnighet pd
dagarna. Detta gjorde bl a att
det danska laget kunde anlin-
da forst pa lérdagsférmidda-
gen, Tédvlingsledare var KSAKs
motorflygchef Gosta Eriksson,
som sakkunnigt bitriddes av
LFKs Ebbe Ajaxon och Uno
Norrbom.

Deltagare:

DANMARK

Juryman: Valther Nielsen
Lagledare: E Gotzsche—Larsen
Piloter: Poul Heide, MS892
Rally Commodore; Viggo Pe-
tersen, MS892 Rally Commo-
dore; Erik Jensen, Piper PA-
22 150 Caribbean.

FINLAND

Juryman: Jaakko Ranta
Lagledare: Aimo Ahjolinna
Piloter: Mauri Midtinen, PIK-

15; Ilmari Saavalainen, Piper
PA-18 150 Super-Cub; Juhani
Heinonen, HK-2.

NORGE

Juryman: Arne Thorbeck
Lagledare: Erik Schjetne
Piloter: Erik Rudstrom, Piper
L4 Cub; Gunnar Eigil Stéltun,
Piper PA-28 140 Cherokee; As-
bjorn Foss, Piper L4 Cub

SVERIGE
Juryman: Bjérn Lindskog
Lagledare: Bjérn Ahblom
Piloter: Per Olov Halvarsson,
Piper PA-22 108 Colt; Evert
Hedman, Piper PA-18 150 Su-
per Cub; Lennarc Petersén, Pi-
per PA-18 150 Super Cub
SM-trean Lars Holmstrdm
Teknis FK kunde inte delta
p g a utlandsresa men ersattes
av Evert Hedman.

Har landar Nordiske Méstaren 1966, E Rudstrém fran Norge, | sin Cub double whisky.

Mauri Maattanen, Finland, presterade den snyggaste flygningen | sin PIK-15. Han blev tvaa totalt men bést i land-

ningsproven,

Forsta tavlingsdagen,
I6rdag 3/9
Navigeringsprovet och special-
prover avverkades. P ga vid-
ret och det férsenade danska
laget omkastades startlistan sd
att de l3ngsammare Cubarna
startade forst. Det wvar Foss
och Rudstrém som kunde
sticka ivdg kl 1115 resp 11 25
direfter gjordes ett hopp pd 2
timmar och resten kom ivig
med 10 min mellanrum frin ki
1315. Viderprognosen sade
molnhéjd 1000—1500 fr med
5/8 cumulus/stratus samt risk
for regnskurar pd eftermidda-
gen. Vinden var 150° och 10
knop. Givetvis blev det tvirt
om, sd att ndgra regnstink foll
p formiddagen och sedan klar-
nade det upp och blev solsken.
Navigeringsbanan  omfartade
sex delstrickor och var 190
km ling, flyghdjden wvar 200
m =+ 50 m, vilket kollades ge-

Tavlingsledaren Gosta Eriksson, | mitten, i samsprdk med Bjérn Lindskog,
th, och Per-Olof Halvarsson.




nom barografer. Forsta benet
var knepigt dd detra var ut-
ritat i en spiralformad bige,
de andra benen var raka, Mal-
linjen skulle passeras pd exakt
150 m. Efter starten gavs 5
min till uppflygning och pas-
sage av startlinjen. Dessa 5 min
utnyttjades nidstan undantags-
lést till ect planlést cirklande
strax framfor startlinjen, Det
var endast fi som hade en
snygg anflygning pd rak bana.
Underligt nog klarade sig dock
de flesta &ver startlinjen utan
prickbelastning (% 5 sek prick-
fritt), somliga pa fullgas, andra
pd tomging. Minuten for sving
vid brytpunkterna var borttag-
na, vilket gjorde att de tiv-
lande fick flyga pd fullgas for
att ta igen forlorad tid 1 svin-
gen ut pa nista ben. Det med-
forde ocksd att s3 gott som alla
missade de mail som lig strax
efter en brytpunkt. Men det
var ju NM, s3 det skulle ju
vara svart. Varje passagetid
vid tidskontroll fotograferades
med polaroidkamera s att
man omedelbart kunde avlisa
riden pd fotografi. Det har ti-
digare aldrig gitt fér ndgon
tivlingsledning att  100-pro-
centigt bevisa sann passagetid
s detta var ett steg i rict
riktning och ingen chans till
fusk genom dunkla protester
1 efterhand. Bist i tidhidllning
blev Rudstrém med 1,4 prickar,
tvda Per Olov Halvarsson 2,6
prickar, trea svenske mistaren
Petersén 3,4 prickar. Petersén
idrog sig oturligt 25 prickar
efter en allcfor lig passage av
millinjen. Han hade gjort en
missuppfattning vid briefin-
gen och blev 1 och med detta
démd att stanna pd den simre
halvan utan chans till toppla-
cering.

Specialprovet bestod 1 att leta
dukar och fotomal. Bist i den-
na gren blev Lennart Petersén
med 1,79 prickar, tvia Saava-
lainen med 2,91 prickar och
trea Per Olov Halvarsson med
3,36 prickar.

Nir man 8kte till forligg-
ningen pd F3 fér middag var
det uppenbart att det svenska
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lager klarar sig bra. Detta be-
sannades ocksa senare pd offi-
cersmissen efter kaffer och tar-
tan di resultaten delgavs. Det
visade sig da att vem som
helst bland de sex bista (se ge-
neralprotokaller) kunde bli
mistare di prickbelastningen
dem emellan var ganska jimn.

Andra tavlingsdagen,
sdndag 4/9

Landningsprovet med de sed-
vanliga tre landningarna, nod-
landning utan motor, preci-
sionslandning utan motor (dir
det dr rillitet atr landa minus
frin —50 m strecket) samt

De fyra basta: Fr v: Nordiske Mastaren E Rudstrom, Norge, M Maéttdnen,
Finland, P-O Halvarsson, Sverige, och P Heide, Danmark.

Sjuan, den ”mesta” Nordiske
mistaren, Juhani Heinonen
med 4 misterskap lig dock s
pass lingt efter att han knap-
past hade ndgon chans. Det vi-
sade sig ocksa att lagstriden nu
endast var en affir mellan
Finland och Sverige.

precisionslandning med motor
skulle nu genomforas.
Viderutsikterna var nigot
gynnsammare in forsta dagen,
men nu hade vinden Skat till
15 knops vistlig markvind.
Landningarna skedde pd et
uppritat strik, 12 m brett mirtt

i bana 29, som ir betongbe-
lagd. Landnings T-et lades ut
i slutet av banan si piloterna
fick se upp med felbedémning
vid anflygning Gver den linga
banan. Nerverna var mirkbart
i dallring och spinningen stor
infér landningsprovet, dir det
gillde metrar fér de sex bista
som hade chansen. Bista ut-
gangslige hade Halvarsson och
Rudstrom. I praktiken gjorde
detta ett handikapp pd ca 50
m pa varje landning och 20 m
pia motorlandningen fér dessa
bida. Simst lottad var Hed-
man, som l3g sist i elitginget
pa 12,51 prickar och hade
forsta start. Trots att han blev
fyra totalt pi landningarna
med serien + 52 — 4 + 26 m
avancerade han endast et
pinnhal till en slutlig place-
ring som femma. Direfter kom
Rudstrom med 6,34 prickar,
men han var tydligen mycket
nervos, felbedomde och kom in
alldeles fér hdgt. Trots ving-
glidning farligt nira stallgrdn-
sen damp han hirt ner pi
4 121 m. Efter denna tabbe
trodde han sig utan chans till
mistartiteln  varpd nerverna
lade sig till rdtta och han av-
slutade sin landningssvit med
+ 2 och + 24 m, ert resultat
som gav platssiffra sju i land-
ningarna. Sedan en protest om
vingglidning efter 100 m grin-
sen i landning nr 2 godkints
blev. han 0,4 prickar(!)
Miittinen, som hade 11,38
prickar startade och prestera-
de dagens vackraste flygning
med fullstindig kontroll pd sin
PIK-15i den nyckfulla vinden.
Han blev ocksd tvda pd land-
ningarna med serien -+ 17
+ 72 + 9 m. Enligt experti-
sen pd platsen troddes han efter
landningsproven ha blivit mis-
tare, men 1 slutsummeringen
blev. han 0,4 prickar (!)
efter Rudstréom. Heide, som
férsvarade mistartiteln sedan i

fjol, gjorde det med den dran.
Han presterare dagens bista re-
sultat med serien + 36 + 32
4+ 15 m efter att skickligt ha
klarat den forsta landningen
genom en valdsam nedflygning
i zigzag frin mycker hog hojd
pa finalen. Det gick ett sus
genom den stora publiken, som
kinde sig hotad till liv och lem
strax soder om banan. Detta
forsok att komma snabbt ner
rickte nu inte utan han fick
slutsiffra  fyra, endast 0,82
prickar efter Rudstrém. Saava-
lainen — tvd ginger Nordisk
Mistare — hade en mork dag
och kom inte Gverens med sin
Super Cub 1 blasten. Serien
+ 144 + 130 + 27 m gav ho-
nom tionde plats i landningar-
na och sjitte plats totalt. Hal-
varsson startade sist och hade
alla de andras landningar att
¢gd pi. Han skulle enligt lag-
ledarens instruktion bara be-
hdéva landa med serien -+ 40
+ 40 —+ 20 for att ta hem spe-

Generalprotokoll

Plac Namn

let. Men tyvirr blev det — 52
+ 40 + 18 och han halkade
ner till en slutplats som trea.
Att notera var att ingen av
de tolv piloterna i motorland-
ningen hade simre resultat in
++ 27 m — fantastiskt i den
hirda bldsten. Vad mera var
ate man nu hade en man frin
vart och ett av de Nordiska
linderna pd de fyra bista plat-
serna i resultatlistan. Poing-
skillnaden dem emellan var
endast fantastiska 0,82 prickar,
Misterskapen avslutades sén-
dag kvill med middag pd
Tridgirdsféreningen. Stimnin-
gen var hége i det bli redan
fran borjan. Efter avslutad
middag prisutdelning och dir-
efter, enligt tradition, en flaska
fin konjak i den tjusiga SAS-
kannan. Det var avgiende mis-
taren Poul Heide som bjod pa
det. Nista ir dr det Finlands
tur ate hilla tivlingen och fin-
narna onskade alla vilkomna
till de tusen sjdarmas land.

Nawig Special Landning Totalt

E Rudstrém, Norge

M Miittinen, Finland
P-O Halvarsson, Sverige
P Heide, Danmark

E Hedman, Sverige

I Saavalainen, Finland

J Heinonen, Finland

L Petersén, Sverige

[ = R S S

9 G E Steltun, Norge
10V Petersen, Danmark
11 A Foss, Norge
12 E Jensen, Danmark
Lag: 1 Sverige 32,29

2 Finland 37,78

1,4 494 7,95 1429
60 538 3,31 14,69
2,60 336 900 14,9
7.4 444 327 1511
8,40 4,11 482 17,33
74 291 1278 23,09

136 471 509 2340

284 1,79 10,09 40,28
51,6 4,71 7,81 64,12
57,60 5,38 3,89 66,87

71,00 4,04 14,90 89,94

2948 477 22,06 321,63
3 Norge 78,41
4 Danmark 81,98
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HUR AR FLYGEGENSKAPERNA

HOS LATTA FLYGPLAN?

Frdga ett halvt dussin piloter

om flygegenskaperna bos en wviss flygplantyp!
Chanserna ir stora att fem olika svar limnas.
Virderingarna dr mycket subjektiva.

Piloten grundar sin wppfatining

8 hur han trivs med flygplanet.

Ett flygplan som ban dr vil influgen pa

och kinner i detalj tycker han om.

For ett par ar sedan beslt Na-
tional Aeronautics and Space
Administration Flight Research
Center (NASA) att séka veten-
skapligt faststilla flygegenska-
perna hos moderna en- och
tvimotoriga litta flygplan med
infillbart landstill.

Forsoken utférdes i tvd om-
gingar med flygplan Cessna
210E, Centurion, Beech A33
Debonair, Beech $35 Bonanza
(enmotoriga) samt Aero Com-
mander 680F, Cessna 3101 och
Piper Apache 160 (tvdmotori-
ga.)

Den férsta testomgdngen an-
fortroddes en grupp bestdende
av tvd ingenjorer och en ut-
vald pilot. Man mitte di flyg-
planens statiska och dynamiska
stabilitet under flygning med
hjilp av specialinstrument. I
andra omgdngen flégs flygpla-
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Undantag finns [éruvisso

hér som i andra sammanhang.

nen av en grupp sammansatt
av piloter med varierande ut-
bildning och erfarenhet. Varje
flygplan flogs i genomsnitt 23
ganger.

Man fann att flyghdjd och
max flygvikt inte i nimvird
grad piverkade flygegenska-
perna, varfér sirskilda prov
med hidnsyn till dessa faktorer
utesléts. Data som medtagits
giller for 6000 fr flyghdid
med normalt tyngdpunkuslige,
framtungt och bakrunge flyg-
plan. Proven utférdes i lugn
luft, Lt till moderat turbulens
sivil visuelle som under huv.

Flygplanen uppvisade minga
utmirkra egenskaper. De kom-
mentarer som limnats upp-
mirksammar i huvudsak sida-
na forbictringar som erfordras
for act minska pilotens arbers-
belastning.

Kommentar efter forsta

testomgéngen

1. Stabilitet och roderharmoni
allmint  tillfredsstillande
men forsimras vid fart-
minskning, effektékning, ut-
fillning av landstdll och
klaffar samt férskjutning av
tyngdpunkten akterut.

2. Samtliga flygplan piverkas
mirkbart av  skevroder-
broms: férsvirar kurshall-
ning och roderkoordinatio-
nen i svingar.

3. Den slingrande rorelse som
uppstdr hos flygplan som
flyger in 1 kyttigt vider dr
daligt dimpad hos samtliga
flygplan. Flygplanen blir
mera svarflugna nir goda
mandveregenskaper bist be-
hvs.

4, “Roderldslighet” dr utmdr-
kande for alla flygplan.
Med detta menas att ett ro-
der som placerats i ett visst
lige dndras av minsta kyte
eller annan stérning. Trim-
ning férsvaras eller blir helt
omdjlig.

5. Friktionskrafterna i roder-
Gverforingarna  fdr  stora.
Sirskile utpriglat ir detta
hos sidrodret, nir landstil-
let fdllts ut, beroende pd att
noshjulsstyrningen kopplats
till sidroderpedalerna.

Kommentarer efter andra
testomgangen

Start och landning

Fem flygplan ansigs uppféra
sig bra eller mycket bra. Nagra
piloter papekade svirigheter
vid sidvindsstart med tvd av
flygplanen, som hade kopplade
sid- och skevroder. Ett flyg-
plan bedémdes som endast ac-
ceptabelt beroende pa over-
kinslighet 1  loopingplanet.
Detta medférde icke Snskvir-
da longitudinella svingningar
vid landning.

Stall

Alla flygplan utom ett an-
sigs allmint tillfredsstillande.
De allra flesta gav dock allt-
for ringa foérvarning om kom-
mande stall. Flygplanet med
otillfredsstillande stallegenska-
per rollade kraftigt vinster un-
der accelererad stall med mo-
torpddrag och utfillda ving-
klaffar. Rollen kunde svirligen
hivas férrin lutningen o&kat
till 60 4 70°.

Asymmetriskt motorpadrag
(tvamotoriga)

Manoveregenskaperna  be-
domdes som tillfredsstillande
vid verklig och simulerad in-
strumentflygning under plan-
flykt med 75% effektuttag
och vid motorbortfall i starten.

Egenskaper vid visuell
flygning

Goda rtill mycket goda. Sva-
righeter att flyga “hands-off”
planflykt i mandversvingar
pga diliga trimningsméjlig-
heter. Flygplanen hade rollten-
denser som orsakade svirighe-
ter att hilla farten pid 5 knop
nir. Skevroderbromsen orsaka-
de svarigheter att rolla ut pa
exakt kurs.

Egenskaper vid instrument-
flygning

Allmint goda till mycket
goda egenskaper. Nigot ligre
etyg for egenskaper under in-
flygning — tillfredsstillande

till goda. Flyg- och navige-
ringsinstrumenten illa placera-
de, sd dven trimreglagen. Trim-
systemen inte tillrickligt kins-
liga. Under ILS-inflygningar i
turbulent luft med baktungt
flygplan tvingades forarna for-
dela uppmirksamheten alterna-
tivt mellan localizer och glid-
bana. Slingrande rorelser hos
flygplanen var ett problem lik-
som skevroderbromsen. Den se-
nare nir skevrodren anvindes
for sma kurskorrektioner. D3-
lig skev-trim orsakade kursav-
vikelser.

I lugn lufe hsll piloterna i
allminhet  TLS-instrumentets
utslag inom 2 “dots”. Lite till
moderat turbulens orsakade
emellertid tillfalligevis fulla ut-
slag pd ILS-instrumentet. Tur-
bulensen ©kade arbetsbelast-
ningen och exakt flygning var
svar iven for erfarna instru-
mentpiloter.

Proven foéranledde féljande
rekommendationer till  flyg-
planfabrikanterna:

a) Installera trimroder kring

flygplanens tre axlar

b) Dimpa de slingerrérelser

som upptrider 1 kyttig
luft

¢) Minska

ten™

d) Bittre placering av de

primira flyginstrumenten
och férekommande strém-
brytare; enhetligt i alla
flygplan

e) Minska friktionskrafterna

1 styrsystemen, 1 synner-
het giller detta nir land-
stallet dr urfille.

?roderldslighe-

Red:s kommentarer

Anmirkningarna skall inte ses
som nigot underbetyg dt litta
flygplan. Jimfort med stérre
militira och civila flygplan har
de dock wissa egenskaper som
kunde vara bittre. Oaktatr det-
ta kompenseras de i mingt och
mycket av en pilot som har
erfarenhet av viss flygplantyp
Som exempel kan nimnas att
smi kurskorrektioner under in-
strumentinflygning utfors mer
exakt med enbart sidrodret. I

detta sammanhang mdste det
fi vara en bisak att korrektio-
nen inte ir flygmissigt ”ren”.
Kinnedom om att en viss flyg-
plantyp blir mindre stabil vid
lag fart med tyngdpunkten fér-
skjuten akterut kompenserar
foraren sjilvfallet genom att
lasta flygplanet mera fram-
tungt eller hiller en hégre in-
flygningsfart.

Ay redogbrelsen framgir
inte om férarna var helr, del-
vis eller inte alls influgna pa
nagon eller nigra av de typer
som testades. Slutresultatet av-
sléjade inga sensationella ny-
heter. Virdet av det hela be-
star 1 atc flygplantillverkarna
far saklig kritik frin opartiske
hall. Vi tackar NASA for det!

Kijell W Ablberg

FLYGPLATSAVGIFTER
I FRANKRIKE, SPANIEN
OCH PORTUGAL

KSAK fick hiromdagen ett
brev frin civilingenjér Ingmar
Boberg, som nyligen bestkt
Spanien, Portugal och Frank-
rike och limnade féljande upp-
lysningar om flygplatsavgifter-
na i de tre linderna. Vi citerar:

Frankrike

Le Bourget har introducerat en
avgift for Yassistance” pa 65 Fr.
Beloppet ir tydligen oberoende
av flygplanets litenhet. Utdver
avgiften for “assistance” 2,40
Fr fér landning och 0,80 Fr for
parkering under en timme.
KSAK bér vil varna privatfly-
gare med blygsam kassa att be-
stka Le Bourget. Annu bittre
vore det om KSAK genom sina
internationella férbindelser kun-
de piverka flygplatsmyndighe-
terna i Frankrike att reducera
avgiften f&r “assistance” som
ir helt obehbvlig.

I Marseille debiterades ingen
avgift fér “assistance” och land-
ningsavgiften var bara ett par
france.

(Forts pd sid 25)
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Navajo - for er
som har pengar

Fyrahundrafemrtio skira pd
bordet och nedanstdende ny-
skapelse @r er. Omgdende le-
verans kan det emellertid inte
bli tal om, ty forst nigon ging
under vintern beriknas serie-
tillverkningen komma iging pa
allvar i en takt av ett flygplan
om dagen.

Navajo levereras med tvd
motoralternativ. om 2 X 300
hkr eller 2 % 310 hkr, det se-
nare alternativt med tubokom-
pressorer. Fartresurserna ir lik-
virdiga upp till 6400 fot, (210
mph) vid 75 %o effektuctag. Pi
hogre hbjder gir sig den kom-
pressorforsedda motorn gillan-
de och ger pd 18000 fot en
marchfart av 235 mph mot 185
for normalmotorn.

Standardversionen har sex
sittplatser, commuter-versionen
dtta och executive-versionen
sex. Den sistnimnda ir di in-
redd med barskip, toalete, av-
skilt férarutrymme och arbets-
bord mellan motstillda siten.

Vi dterkommer i nista num-
mer med utférliga informatio-
ner.

Spekulanter efterlyses

Kungl. Flygférvaltningen med-
delar att etr flygplan av typ
DeHavilland Dove (Tp 46) med
reservmotor  och  -propellrar
finns till salu vid F21 i Luled.
Materialen anskaffades 1947
och siljs i befintlige skick.
Skriftliga anbud skall vara
Kungl Flygforvaltningens in-

kipsavdelning, Stockholm 80,
tillhanda senast den 15 oktober.

Yteerligare upplysningar
limnas av KSAKs sekretariat,
av byriing S de Wall tel
670470 cller ing B Hedgren
tel 67 95 00.

For férsdljning giller i SF
496/52 angivna bestimmelser.

Givetvis ténker alla ménniskor — men pa vad?

Piper Navajo kommer att demonstreras | Sverige under oktober.




WA

Kldste deltagaren i kursen i avancerad flygning, Brodde Malmquist och skolchefen Lars Hedin i MFI Trainer.

— Genom art trina avancerat
lir man sig behirska flygpla-
net i alla dess ytrerldgen. Detta
medfér givervis okad flygsi-
kerhet. Om nigot ovanligt till
iventyrs skulle intriffa under
en flygning har man, efrer att
ha provat pa avancerad flyg-
ning berydligt stérre mdjlighe-
ter att helt behirska planet,
siger  boktryckare DBrodde
Malmguist. Att sedan néjet och
lusten for flygning blir nigot

helt annat siger sig sjilve. Man
kan jimfora det med att t ex
kéra en helt vanlig bil och en
verkligt frisig sportvagn...

— Mainga ginger har jag
sett klubbmedlemmarna entusi-
astiskt och kanske ibland nigot
avundsjukt stirra upp mot skyn
nir eleverna vid krigsflygsko-
lan haft trining i avancerad
flygning. Det f6ll sig allesd na-
turligt att vi sokte tillstdnd,
atr fa starta denna verksambhert,

Med en modell demonstrerar skolchefen planets olika rorelser for ndgra av

siger skolchefen Lars Hedén.
Berdrda myndigheter stillde sig
ocksi positiva till initiacivet.
Man ansdg bl a att flygsiker-
heten bland deltagarna skulle
dka.

— Vi har hillit pd ett par
mdnader, men redan nu har
eleverna i de flesta fall betyd-
ligt &verskridit det timantal i
avancerat som vi planerat. Det
visar att vi dr inne pd rice
vig. Ju fler deltagare i denna

klubbmedlemmarna.

verksamhet dess ligre olycks-
fallsfrekvens . ..

— I dag har vi nira 4000
privatflygarcertifikat i landert,
siger ing L Blitze 1 luftfarts-
verket. For en del ar sedan ten-
derade  olycksfallsfrekvensen
att 8ka, men vi har kunnat
glidja oss it en stark forbice-
ring under senare tid. Detta till
stor del beroende pd att den
centrala myndigheten helt 6ver-
tagit all examination. I bérjan
blev kuggningsprocenten myc-
ket hig, men snart insig man
vikten av en skirpt utbildning,
varfor siffrorna 1 dag, tva ar
efterdr, dr berydlige battre. Det
har blivit en allmin skiirpning
dver hela linjen.

— Hir har KSAK ocksd
hiilpt till — genom litcfatt-
liga och intressanta redogtrel-
ser for olika orsaker till have-
rier, efterhand som erfarenhe-
ten Skat. Vidare har vi infére
ett minimikrav pia 35 timmars
praktisk flygutbildning innan
nigon elev far flyga upp. Kur-
serna i avancerad flygning ser
vi helt som ett led 1 okad si-
kerhet i luften. Klubbarna mis-
te dock uppfylla minga krav
innan vi beviljar tillstind. Det
ir bara Ljungbyheds och Chal-
mers flygklubbar som hittills
godlkints.

Fallskérm ér naturligtvis obligatorisk
nar det géller avancerad flygning,
Skolchefen Lars Hedin, tv, kollar
Malmquists fallskarm fére ett tra-
ningspass.




Den 24 och 25 september
var det s@ AB lins tur
att ordna en samverkans-
duning mellan

personal ur civilférsvaret
och 1. och 3. gruppen

ur FFK-AB.

Nyttt fran FFK

En del av flyggruppernas imponerande flygplanpark.

Samverkansd vning FFK - Civilforsvaret i AB lin

Foto AKE ASTRAND

Till wvanster: Gruppchefen Sture
Kullberg medan Bertil Beckman, t v,
och Sigurd Hallstrbm samt en med-
lem av det lokala civilférsvaret lyss-
nar.

For FFKs del bdrjade for-
beredelserna redan 1 septem-
ber, di de bada grupperna kal-
lats till den forsta av de fyra
forelisningar och demonstra-
tioner som ingdr i den teoretis-
ka FFK-utbildningen. De fol-
jande tre holls 6, 14 och 20
september och den 23 kl 1700
samlades de nu teoretiskt utbil-
dade FFKarna p& Ska for ge-
nomgang och utrustning.

Chefen for Stockholms Flyg-
skola, ingenjor Gésta Hydén,

hade instillt sin egen verk-
samhet och valvilligt stillt si-
vil flygfilter som samtliga lo-
kaliteter och flygplan till &v-
ningsledningens forfogande.
Aven Tekniska Hogskolans
flygklubb visade sin gistfriher
genom att upplita sina lokaler.
Detta underlittade mycker &v-
ningens genomfdrande.

Tolv flygplan hade inmdns-
trats — sju Piper Cherokee
med motoreffelster frin 140 till
180 hk och fem Cessna 172,
vilka senare forsigs med sprit-
antenner 1 vinster vingstbtra
och SUF-21 radio 1 baksits.
Tor Cherokeerna anviindes den
ordinarie comm-radion pd fre-
kvens 123,5 och Skds perma-
nenta markstation.

FFKs ledning hade bestimt
sig for att genomfdra Gvningen
utan trafikledare, Vid briefin-
gen den 23 genomgicks nog-
arant gillande bestimmelser
for start och landning, for kor-

ning pa marken etc. Fullstin-
diga tidtabeller for start och
beriknad landning for de fyra
pass ovningen omfattade hade
gjorts upp av ledningen under
det att fordelningen av flyg-
tid mellan gruppens medlem-
mar skéttes av resp gruppehef.
Programmet var identiske lika
bida dagarna. Personalen fran
civilforsvarer var uppdelade i
tvi grupper, vilka deltog var
sin dag. Ovningarna bbrjade
bida dagarna kl 0800 med ut-
rustning, genomging etc och kl
0915 gick forsta starten. Sista
landningen skedde férst om-
kring kl 1600, Bida dagarna
gynnades av verkligt &nskevi-
der — soligt med mycket god
sikt, mittlig vind och lagom
virme.

Ricreligen borde varje FFK-
grupp hafr sitt cget filt, men
av praktiska skil gick detta
inte atc ordna. Ski har dock
den fordelen atr Stockholms

Flygskolas byggnader och han-
gar och Tekniska Hogskolans
Flygklubbs motsvarande loka-
liteter ligger pd var sin sida av
filtet och i den férstnimnda
installerades 1. gruppen, i den
sistnimnda 3. gruppen. Kom-
munikationerna upphélls med
telefon och VW-buss kird av
en bilkirist. For det timliga
svarade personal ur civilfor-
svarets lottakir med den dran.
Ingen limnade platsen magra-
re in han kom!

Ovningarna bérjade med en
kort flygning — ca 20 minuter
— fér atr vinja civilférsvars-
personalen och fér att ge dem
en forsta inblick i orientering
frin lufren samt for ate lira
dem enkel ligesrapportering
per radio. Ovningen flégs i
fyra slingor med start var
tredje minur. Banans brytpunk-
ter delgavs skriftligen civilfor-
svarspersonalen, som i samrad
med resp férare lade ut banan




Lansflygchefen Gunnar Karlbom, t v,
och bitradande lansflygchefen Bengt
C:son-Bergman fardigutrustade i ci-
vilférsvarets uniform,

Tre Cherokee | véntan p& uppdrag.
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pa kartan och skétre oriente-
teringen si gott det gick.

Nista 6vning omfattade ock-
sa en orienteringsflygning, be-
tydligt lingre, med ligesrap-
portering, dir civilférsvarsper-
sonalen ensam skulle bide lig-
ga ut banan pi kartan och
skdta orientering och rappor-
tering av position, tid m m.

Den tredje vningen gick ut
pa skriftlig rapportering av
skador pi byggnader, trafik-
rikning pa visst avsnitt av E-
4an och undersskning av in-
rapporterat  jirnviigssabotage.
Rapporten limnades vid en
kort mellanlandning pi Ving-
so-filtet, och sedan féljde rap-
portering per radio av olika
evakueringsligen vid Milaren
innan landningen pi Ski.

Sista Svningen gick dver Si-
dermalm, dir under lérdagen
byggnadsskador m m rappor-
terades och under séndagen si-
mulerad radiakmitning  gjor-
des. Dagen avslutades med ge-
nomgang. Nirvarande var
karchefen, Gésta Eriksson, som
tillsammans med ledningen ef-
ter de tvd dagarna kunde kon-
statera att organisationen fun-
gerade Over férvintan bra —
tiderna holls, informationerna
gick fram och misstagen var fi.
Civilférsvarets personal klara-

de — med mycket {3 undantag
— sina uppgifter utmirke.
Trots ate de flesta inte férut
sysslat med orientering frin
luften gick det bra redan under
andra dvningen.

FFKarna skotte flygningen
mycket bra. Under de tv3 da-
garna gjordes mer dn 150 star-
ter och landningar, ibland med
bara nigon minuts mellanrum
och diciplinen var si god att
inga som helst tillbud obser-
verades. Korning pi marken
och framférallt avkdrning frin
banan efter landning gick si
smidigt att ingen behdvde gi
om, Sammanlagt flégs ca 110
timmar utan en enda drifts-
storning och utan en enda
skrima pd nigot flygplan.

Det dr ju inte s3 mycker att
undra pd om ledningen for ci-
vilférsvarssidan, bitridande ci-
vilférsvarsdirektor M Pereswe-
toff-Morath och hans medhjil-
pare, ingenjor S Carlsson, by-
raassistent H Franzén, civil-
forsvarsinspektér S Lundin,
forvaltare S Skoog, linsflyg-
chefen och bitridande d:o
Gunnar Karlbom och Bengt
C:son Bergman, sedan det hela
pi sondagseftermiddagen wvar
over dunkade varann i ryggen
och tyckte att der hela var
ganska gott.

Lyckad flygdag
i Halmstad

P& waldagen séndagen den
18 september bhade Halm-
stads FK sin flygdag, som
blev en stor swccé. Dagen
innan var der blasigt och
kallt, men pd séndagen var
det en riktig hogsommardag
— s& nog hade flygklubben
tur. 10000 dskddare fick
man. Inte nog med att alla
parkeringsplatser var fyllda
— hela vigen fran stan till
F 145 flygfilt stod bilar par-
kerade. Grindarna éppnades
redan kl 10, sd folk hann
med att bli bdde
bungriga och térstiga, vilket

ocksd

syntes pd de ldnga kderna
vid koruv- och kaffestinden.

Programmet var utmirkt och
vi tror att klubben bide gjorde
god reklam fér allminflyger
och kommer att f3 méinga nya
medlemmar. Det hela inleddes
med roteflygning med Bergfal-
ke av kusinerna Stig och Bo
Modée. De gjorde en ypperlig
uppvisning. Och lika bra var
Leif Kamlindens avancerade

segelflygning med en Mucha
Standard.

Pi motorflygsidan gjordes
flera utmirkta uppvisningar.
S4 tex visade SAAB upp sin
helikopter Hughes 500 — en
angenim  bekantskap, som
SAAB bor fi stor glidje av. En
av de stora hdjdpunkterna i
programmet var Laroy Mins-
sons flygning med Gullviks Pi-
per Pawnee. Den gossen kan
verkligen flyga s& att aska-
darna nistan tappar andan.
Virre ligsniffning in den han
presterade Gver Halmstadsfil-
tet hade nog de flesta aldrig
sett.

En utomordentlig uppvis-
ning i avancerad flygning
gjorde ocksi Ove Dahlén med
MFI 9 Trainer, samma plan
som klubben har for sin skol-
flygning. Etr av flygdagens
bista inslag och en god reklam
for Malmd Flygindustri.

Publikknipande nummer i
det digra programmet var de
tvi fallskirmshopp som gjor-
des av medlemmar i Svenska
Fallskirmsklubben — ett van-
ligt hopp frin 1 000 m och ett
Skydiving frin 2000 m. I det
sistnimnda  utléste hopparen
fallskirmen forst efter ca 1 400
m fall. Bida hopparna landade
med utmirkt precision och upp-
visningarna var en fin propa-
ganda for fallskirmssporten.

Flygdagen hade dven ett mi-
litire inslag med uppvisningar

av en rote J 35 frin Angel-
holmsflottiljen och en av ma-
rinens Vertolhelikoptrar. Trots
att hallinningarna dr vana vid
militdrt flyg genom den egna
F 14 flottiljen kundem an kon-
statera att publiken wvar hige-
ligen imponerad.

Slutligen demonstrerade
Cessna, Beechraft och Piper en
del av sina plan bide pi mar-
ken och i luften, och att in-
tresset var stort mirkrtes pa de
minga frigorna och de livliga
appliderna efter uppvisningar-
na.

Halmstad Flygklubb ir si-
ledes att lyckonska till sin flyg-
dag, som inféll samtidigt som
klubben celebrerade sin 30-
ariga tillvaro. KSAK uppvak-
tade med sin motorflygplakertt
i guld, vilken, enligt ordféran-
den Boris Swedberg, skall hinga
pd hedersplats i den nya klubb-
lokal som ir under uppférande.
Denna byggnad skulle vara
vird ett eget kapitel men hir
skall bara nimnas, att trots
att den ligger 1 100 000-kro-
nors klassen, beriknar klubben
att genom olika bidrag samt
genom medlemmarnas eget ar-
bete kunna hilla kostnaderna
under 10 0C0 kronor(!).

Det ir vil inte bara en till-
fillighet art flygdagen och
klubblokalbygget sammanfsll
med invigningen av det nya
flygfiltet. Denna dgde rum ett
par dagar tidigare, di Halm-
stad invigde den nya stations-
byggnaden som kostat 1 mil-
jon kronor. Nu har man topp-
modern utrustning med ILS och
tvd  dagliga dubbelturer till
Stockholm och tva dagliga fér-
bindelser med Képenhamn och
dirmed med hela virldsflyg-
nitet.

Halmstad och den framdtc-
giende flygklubben &r atc gra-
tulera.

Tore Lundberg
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Battre flygutbildning

genom KSAKs_kompletterandeiflyglararkurser pajLjungbyhed

Aterigen har KSAK

haft en kompletterande flyglirarkurs
vid Krigsflygskolan i Linngbybed.
Flyglirare fran bela landet var kallade
och dtta hade lyckats frigora sig

fran sina vanliga sysslor

for att vidareutbilda sig i flyglirvarskrdet.

Flyget gir framdt med stora
steg nu och det giller att hinga
med i svingarna.

Vad flygutbildningen betrif-

rada och férmana och 1 rirr
stund dven kunna avrida en
elev frin fortsatt utbildning.
Dertta dr nigra av de problem

Kursledning och flyglérare samlade utanfér F5 kanslihus. Fr v G Gunnarsson,

Karlstad, G Eriksson, KSAK, G O

Isson, Halmstad, Major Fogde, F5, ind-
skog, KSAK, B Svensson, Vésteras, P Hedén, F5, L Ijaorrg,a o 3 Mg

rebro, G Mag-

nusson, Arboga, L Scherdin, SAS, A Gavert, Lfv, E Persson, Karlskoga,

G Nordin, Landskrona.

far sd dr der pa flygliraren ut-
vei:klingen beror. Han har en
svar ufppgifr, att losa; ate pa
ndgra £ timmar ldra ut det ele-
mentira i flygning till en elev
som han pi samma korta tid
skall [ira kinna som minniska.
Flygliraren skall nimligen ge
personlig service vad inliran-
det betriffar till minga olika
typer av minniskor, han skall
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som flygliraren stills infor och
som han vid de flesta flygsko-
lor sjilv maste losa. Han har
ju ingen att ridfriga. Men er-
farenheten hjilper honom si
sminingom, och han kan se-
dan fi eraffa andra flyglirare
th diskutera problemen under
sa rrivsamma former som
KSAK ordnat sina komplette-
ringskurser i Ljungbyhed, ja di

dr man pa ritt vig att fi en
enhetlig syn pa flyguthild-
ningen.

Arets kurs omfattade imne-
na psykologi, flyginstruktion,
utbildningsfrigor, limplighets-
provning, briefing och flyg-
tjdnst same idrott. For under-
visningen svarade lirare frin
flygvapnet och luftfartsverker.

Under kursen kom minga

brinnbara frigor upp. Inte
minst diskuterades instrument-
utbildningens plats i den kom-
mande 40-timmars flygutbild-
ningen. Minga jimf&relser gjor-
des med liknande problem i
andra linder, t ex Amerika, dir
man f& har infért sirskilda
kontroller av flyglirare.
Efter studium av vad dessa
kontroller innebir och ger
framstar KSAKs motsvarande
kurser som klart dverligsna da
de utan nigon form av prov
far fram lirare med bittre kun-
nande.

Kursen dr si upplagd att
flyglararen skall fi vidgade
vyer inom sitt verksamhetsom-
rade — teoretiskt sivil som
praktiske.

Den psykologiska delen av

kursen borjade varlige for ate
pa slutet utmynna i ett erfaren-
hetsutbyte diir inga faktorer
limnades 4sido. I vad méitto
ir flygning lustbetonat?” »Ar
det -pop- att flyga?” osv.
_ En flygskolas pappersarbete
dr minga ginger betungande
och antalet formulir vixer for
varje ir. Genom denna djungel
av papper blev kursdeltagarna
lotsade och mainga problem
Igstes.

Erfarenheter frin civil och
militdr flygutbildning jimfor-
des; nir det giller limplighet
och urvalsmetoder har den ci-
vile flygliraren mycket att lira.
Den civile eleven genomgir

(Forts pd sid 31)

FLYGPLATSAVGIFTER. ..

(Forts fr sid 15)
gpanien
Jag landade forst i Barcelona,
dir flygplanet fick std i sex
dagar. FAI-kortet accepterades
i Spanien och jag behovde en-
dast betala for tre dagars par-
kering. Beloppet blev 14 pese-
tas = 1,20 kr.

Frin Barcelona flég jag till
Palma de Mallorca. Ingen av-
gift for landning och ett dygns
parkering,

Jag flg vidare till Madrid,
dir jag stannade i tvd dagar.
Ingen avgift. Efter besk i Lis-
sabon landade jag dter i Mad-
rid. Ingen avgift.

KSAK bér uppmuntra pri-
vatflygare att bestka Spaniern.
Det finns mycket att se och
landet ir ju helt idealiske i av-
giftshinseende. Spanjorerna dr
dessutom hjilpsamma och om
man bara vet vart man skall
¢i kan formaliteterna klaras
av mycket snabbt. Man bér
dock helst kunna tala spanska.

Portugal

Jag landade i Lissabon sent pd
kvillen och startade efter ca
30 timmars uppehill tidigt pd
morgonen. En tjinsteman pa
flygplatsen konstaterade att
FAl-kortet befriade mig frin
landningsavgift. Diremot mds-
te jag betala 24 Esc for par-

" kering. Dessutom miste jag be-

tala belysningsavgift med 200
Esc for landning och 20C Fsc
for start, Totalavgifter blev si-
lunda 424 Esc = 80 skr.
KSAK bor upplysa privat-
flygare om att man limpligen
undviker Portugal pd natten.

Brevet ir ett bra ex pa vad
KSAK girna mottar fran sina
medlemmar f6r act kunna spri-
da deras erfarenheter fran ut-
landsflygningar till andra.

Betriffande Ie Bourget har
KSAK 1 skrivelse den 13 juli
i &r tll Secretariat Général a
I’Aviation Civil i Paris pdtalat
samma sak och begirt att av-
gift endast skall utras for be-
girda tjinster.

NYTT FRAN LFV
(Forts fr sid 4)

ning att barnen kunna sitta
bredvid varandra och atr si-
kerhetsbiltet kan anbringas
runt bada.”

2) BCL D 2.1 och D 2.2, "Lin-
jefart” respektive “Luftfart i
icke regelbunden trafik”, mo-
mentet 4, "Flygplaninstrument
och -utrustning”.

Mom 4.3.2 erhaller foljande
lydelse: “Landflygplan skall
vid all flygning vara forsetr
med en flytvist eller annat lik-
virdigt individuellt flythjilp-
medel fér varje person ombord,
lite dtkomligt frin vederboran-
de sitt- eller liggplats™.

Av dndringstrycken till sisc-
nimnda BCL, som senare kom-
mer att distribueras, kommer
att framgd, bland annat, att
“Anm 17 till nuvarande mom
4.3.2.2 utgite. Anmirkningen
har lydelsen, ?Ere livbalte (sim-
bilee) anses icke vara ert “lik-
virdigt individuellt flythjilp-
medel’ 7. Den vidtagna férind-
ringen innebir dock icke att ett
livbilte godkinnes sisom flyt-
hjilpmedel i stillet for flytvast.

Ovan nimnda dndringstryck
kommer att utges som dndring
nr 6 till BCL D.

(Informationscirkulir 63/1966)

FLYGLARARHANDBOK
Luftfartsverket har urgivit en
flygldrarhandbolk, som skall an-
vindas vid utbildning av pri-
vatflygare. Denna har tills vi-
dare utskrivits 1 stencilerad
form och benimnes “Proviso-
risk flyglirarhandbok™. Avsik-
ten hirmed ir att lita den ull-
limpas under en provperiod av
ca ett ar fér are under denna
tid erhdlla erfarenheter och ge
flygskolorna tillfille atr in-
komma med synpunkter innan
den slutligt utformas och urgi-
ves i tryckt form. Den stenci-
lerade upplagan kommer icke
att forses med ndgot bildmate-
riel Senare under aret avses den
kompletteras med en andra del
omfattande grundliggande in-
strumentfly gutbildning av pri-
vatflygare.

»Provisorisk  flyglirarhand-
bok” kommer att forsiljas till
ett pris av 10: — och andra de-
len 3:—.

Flyglirarhandboken forutsit-
ter en nigot reviderad plan far
den praktiska utbildningen av
privatflygare och ett omarbetat
utbildningsprotokoll. Den nya
planen avses utgivas omkring
irsskifret. Intill dess kommer
silunda icke full Gverensstim-
melse att foreligga mellan flyg-
lirarhandboken och utbild-
ningsplanen i BCL C 7.3 bi-
laga 6.

Ovannimnda “Provisoriska
flyglirarhandbok” kan  rek-
vireras fran Luftfartsverket,
NOTAM-kontoret, Bromma 10.
(Informationscirkulir 65/1966)

FLYGHAVERI

Under en orienteringsflygning,
som ingick i utbildningen, mét-
te eleven diligt vider (sjunkan-
de molntickeshdjd) varfor han
avbrot uppdraget och avsig
ftervinda mot startplatsen.
Emellertid borjade motorn att
g3 ojimnt for att strax direfter
stoppa. Enligt uppgift drog f6-
raren snabbt ur reglager for
“forvirmning forgasare”, vil-
ket dock icke gav nagot resul-
tat. Propellern roterade hela ti-
den. Foraren tvingades nodlan-
da pa ett nirbeldger filt, Pa
grund av ate filtytan var mjuk
slog flygplanet runt under den
senare delen av utrullningen.
Motorstoppet har sannolikt or-
sakats av isbildning i fGrgasa-
ren. Emellertid utféres en nir-
mare undersikning fir arc ue-
réna forekomst av tekniske fel
hos motorn.

Under utredningen har kon-
staterats att viderleksforhil-
landena den aktuella dagen ic-
ke wvarit sirskilt gynnsamma
med hinsyn till forarens erfa-
renhet samt Gvningens karak-
tir. Det miste anses vara myc-
ket forsvirande for en elev atc
under ©Ovning 1 orienterings-
flygning mota sjunkande moln-
tickeshéjd vid fuktighets- och
temperaturforhillanden gynn-

Forts pd sid 34)
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Flygvapnet har hyrt tio Militrainer — har ett av dem med militar beteckning — for

skolan.

gallringsférsok” vid Krigsflyg-

MFI Trainer till flygvapnet

Pa Krigsflygskolan i Ljunghby-
hed har inférts ett nytt system
for uttagning av blivande mi-
litarflygare. Det har visat sig
att man inte helt kan avgdra
de sbkandes limplighet genom
test av olika slag pd marken.
Endast genom %ygning kan
man bilda sig en slutgiltig upp-
fattning om vederbsrandes for-
utsdttningar. Visserligen skall
de prisbilliga testerna fortsitra
som hittills, men de komplette-
ras med en kort tids tjinst-
goring vid flygskolan fér dem
som befunnits mest limpliga.
For att hilla kostnaderna pi
ligsta mojliga nivd har flyg-
vapnet — som tidigare ingien-
de utprovat Militrainer — fun-
nit flygplanstypen passande fir
indamidlet. Tills wvidare har
man hyrt tio fabriksnya exem-
plar, som alltsi férserts med
svenska militira nationalitets-
beteckningar. Slir gallringsfsr-
siken vil uc blir det troligen
enbart jetflygning for eleverna
nir nu SK 60 (SAAB 105)
kommit 1 bruk. D3i behiver
man ytterligare Ygallringsflyg-
plan”, och di blir det kanske
akeuellt med ett storre kop
frin MFI. Gamla Sk 50 Safir
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dr ingalunda slut, men torde
vil behdvas ute pi férbanden,
dir man sedan ett par decen-
nier ir hinvisad ull Sk 16 for
personaltransporter. Detta
flygplan har ju bara tvi plat-
ser och ir obetydligt snabbare
in Sk 50, och det kan vara

pa tiden att trotjinaren byts
ut.

Det internationella intresset
for  Militrainer ir mycket
stort, och atskilliga delegatio-
ner har wvarit hir frin olika
flygvapen och arméer fér arc
studera planet.

bokens uppléggning.

Detta uppslag ur SCAN-GUIDES European VFR-Guide ger en uppfattning om

VFR Europa runt

— antligen!

Hur méinga bland landets alla
VFR-piloter vigar flyga utom-
lands? Till Malmé tar vi oss litt

Brandholmen blir Nygefiltet

Ute vid Nyge-Aero i Nyks-
ping har undger lingre tid pi-
girt en stark expansion med
mte bara stora utbyggnader
utan dven tekniske urvecklings-
arbete. En bidragande orsak
hirdll dr bl a den till Nyge
forlagda artilleriflygskolan.
Nyge flygplats ligger pa
mark, som tillhér Nykspings
stad men alla byggnader ach
anldggningar har bekostats av
Nyge-Aero, som helt svarar
for drift och underhill. Flyg-
platsen ir klassificerad som en-
skild flygplats, men de kom-
munala myndigheterna har en
gang fartat erc principbeslut

om en utbyggnad av filtet till
allmin flygplats. I vintan pi
att den kommunala kvarnen
skall komma i glng fortsitrer
Nyge oftrtrutet med sin ut-
bygenad. En forlingning i
nordlig riktning av den nuva-
rande asfaltbanan (14/32) frin
650 till 850 meter ir i det nir-
maste klar. T sammanhanget
kan ocksd nimnas art man be-
slutat  dépa om flygplatsen.
?"Brandholmen” kommer i fort-
sittningen att heta “Nygefil-
wer,

Aven vid den till Nygefil-
tet forlagda artilleriflygskolan
pagir en expansion. I dagarna

har skolan tillférts en 1:e tra-
fikledare, som har till upp-
gift att f6r skolans rikning or-
ganisera  flygsikerhetstjinst,
flyginformationstjinst och
riddningstjinst. Man kan for-
moda, att denna organisation
iven blir dll stort gagn for
den civila luftverksamheten in-
om Nykdpingsrijongen, Aven
artilleriflygskolans behov av
viderinformation har tillgodo-
setts. TvA ginger dagligen le-
vererar salunda T 11 vider-
station till Nygefiltet en prog-
noskarta over Skandinavien
samt viderdversikt och prog-
nos fér Sérmland. Redan nu
finns viderkarta tillginglig atc
studera for besékare vid Nyge
och flygriddningstjinsten finns
i beredskap under alla tider
som artflygS flyger.

nog. Didr finner man strax, att
det pa Bulltofta inte gir att ki-
pa vare sig kartor eller upplys-
ningar angdende vir nista ull-
tinkta landningsplats, Ham-
burg. Diremot fir vi girna
titta i AIP Visttyskland, Be-
roende pd anlag fér frihands-
teckning och vana att lisa ut
det visentliga i mingden av
IFR-upplysningar, tar det oss
kanske en timme av den annars
si flygkorta restiden att klara
ut hur vi skall ta oss ner hir-
nist.

Sedan blir det likadant i
Hamburg. Flygplatserna siljer
bara material rorande det egna
landet.

En som under sina utlands-
resor drabbats av dessa pro-
blem dr forre ordféranden i
Chalmers Flygklubb, flygun-
deringenjoren Lars Tjernstrém.
Efter mycket forskande i ut-
lindska killor skaffade han sig
erforderliga medhjilpare och
satte i gang med att sovra ma-
terialet for ace fi fram vettiga

upplysningar om aktuella VFR-
ting'alugliga flygplatser inom
hela Visteuropa. I sinom tid
har nu dessa sammanstillts 1
form av ca 300 flygplatskar-
tor plus ett 50-tal &versikes-
kartor och diverse upplysnin-
gar av VFR-intresse. Varje kar-
ta for sig kan verka en smula
spartansk — eller om man si
vill ldttlist. Den innehiller
nimligen bara det som VFR-
piloten kan ha intresse av, men
i andra sidan finner denne just
de fakta han eller hon behover,

sdsom  bansystem, radiofre-
kvenser, fyrfrekvenser samt
vissa specialinformationer.

SCAN-GUIDES heter dennya
handboken, som kan sdgas vara
en komplettering av SPAF-
handboken, som ju endast om-
fattar de nordiska linderna.
Visserligen innehdller SCAN-
GUIDES ocksi dessa linder
men inte fullt lika utforligt,
eftersom boken siktar mot en
internationell krets, som 1 férs-
ta hand torde vara intresserad
av de storre flygplatserna inte
minst de som har tull och or-
dentlig service.

Rittningstjinst dr ju en
nédvindighet. Den ombesérjs
irsvis, och férsta omgingen in-
gdr 1 priset. Framtidsplanerna
omfattar kompletteringar i
form av fler filt i bl a Vist-
tyskland, dir boken nu bara
aterger atta flygfilt, medan
Storbritannien ir representerat
med inte mindre in 62. Upp-
gifter om tull, brinsletillgdng,
VOLMET m m skall ocksa till-
komma. Rittningstjansten om-
bestirjer detta.

Vi hoppas att kompletterin-
garna iven kommer att omfat-
ta uppgifter om utgivare och
tidpunke fér utgdvan, eftersom
det giller viktiga fakta som si
ofta dndras.

Sven Sandberg

EUROPEAN VFR-GUIDE
Pris 60 kr.

Utgivare: SCAN-GUIDES,
Ornskosldsvik
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ORDET
FRITT

Efter att under ling tid av di-
ligt vider inte kunnat flyga,
kom #ntligen en strilande
vacker dag, dd man verkligen
kinde att man ville upp 1 det
bli. Jag kontaktade ndgra slik-
tingar som &r vﬁldi%c intres-
serade av flyg, och frigade om
de ville folja med pi en liten
tripp. De kom direkt till flyg-
filtet, och efter en stunds
tverliggning beslutade vi, att
kosan skulle stillas till Bor-
linge, d v s Rommehed.

Efter att ha kontrollerat pla-
net, en Cherokee 180 ¢, svinga-
de vi oss upp 1 det bli i en
hirlig flygatmosfir.

Vid landningen i Rommehed
sdg vi tvi flygplan pd marken.
Ett var en Auster och det an-
dra kinde jag inte igen, var-

for vi gick till detta. Det sig
ut att vara nigot hembyggt.
Efter det sedvanliga “hej”
frigade jag vad detta var for
sorts flygmaskin. Agaren var
en av de tvda minnen som stod
vid planet. Denne tittade upp
och sniste tillbaka: »Jag tror
inte att ldsbarheten ir ndgot
vidare utspridd i Norrland”.
Av detta trevliga svar blev
man inte sirskilc vis. S3 smi-
ningom listade vi ut, att det
var en “JODEL”. Men det
kunde ju frstds inte Hgaren ta-
lat om pa ett trevligt site.
Efter detta svar var det som
himlen mulnade, Vi var fyra
i vart sillskap, och vi blev all-
deles tysta efter detta. En av
dem frigade cll slut mig, om
det alltid var sd snisigt mellan
flygare. Han hade aldrig kun-
nat drémma om nigot sidant.
Arade redaktion. Ni kanske
inte tycker om att ta in detta
1 Eder forut sd vilskrivna tid-
ning, men jag hoppas #nda ate

MANUSKRIPT
OCH BILDER

bér vara redaktionen
tillhanda senast den 15,
méanaden fére utgiv-
ningsmanaden.

det kommer in nigon ging,
och denne “jodeldgare” ocksi
ser artikeln och att han drar sig
till minnes den dagen. Jag tror
inte att han var frin Dalarna,
ty sd otrevliga har aldrig dal-
karlarna varit vid tidigare till-
fillen. Tvirtom.

Hégaktningsfullt
KSAK- och CHEROKEE-
beundrare frin X-lin

becker

AR 10s
segelflygradio

Antal kanaler 10
Frekvensomrade:
117,90—135,95 mc

Vikt: 1,75 kg

KSAKs FORSALININGSARTIKLAR

KSAKs EMBLEM

Medlemsmarke

Valfritt med krasndl eller
klack, | guld och blad emalj,
10 mm-+kronan. 6: —.

Klubbjackmérke
Akta guldbroderi 80X70 mm.
25: —.

lackmarke
konstvivt, KSAK-marke med
ekiévakrans, 3 farger, 75 mm
brett. 4: —.

Vivt mirke
Enklare kvalité, 30 mm brett,
2:—.

Mbssmirke
Hég kvalit¢ med &kta guld-
broderi. 28: —.

Vagnmirke

fér bil eller flygplan, 70 mm+
Xronan. L]
emalj och fargylining  40: —
lackerat och forgylit 30: —

Manschettknappar
Hbg kvalitd. Per par 18: —.

Berlock

Samma marke som oven utfdrt
som berlock i kontr. silver,
fargyllt och emaljerat. 15: —.

SKRIVBORDSSET

Elegant pappersauto-
mat och cigarrett-
skrin (aven fér
“King size"),
bada med
KSAK-am-

blemet i guld

och emalj pa
vackert adrat

tréd, i kartong

32: —.

Cigarrettskrinet

saljes &ven separat 20: —

Pappersautomaten
séljes aven separat, komplett med papper 15: —.

Sportflygarring

i 18 karats guld med namn och
certifikatnummer | gravyr.
125:—.

) Uppge namn och cert-nr samt

ringsstorlek vid bestéllning.

%

Téndsticksfodral
i méssing fér minlatyraskar. 1: 50.

Dimsnsfoner; 828222 nim Till KSAK, Skeppsbron 40, Stockholm C

a i i i t tforskott
Stromforbrukning: 60 milliamp. I Harmed rekvireras féljande artiklar att séindas mot postfor

$0S-halsduk

7]

@

=

@

%

Representant: | 2
de kungl klubb hjalpflag-

OSTERMANS AERO AB e humgll Rupamel WEPoE l

ga) presenterad | KSAK-NYTT nr I -

STOCKHOLM-BROMMA 10 586, Tin 5

Tel. 08/28 28 40 ' I 2

Namn >
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Flyglotteriet 1966 - 67

Sedan alla tillstind blivit klara
har vi nu satt iging det nya
flyglotteriet. Det férra gick bra
och vi hoppas att detta skall
gd dnnu bittre. En hel del
klubbar har dnnu inte uppticke
vilka stora provisioner som ut-
gir till klubbarna. En klubb
som siljer 10 0CO lotter far si-
lunda 9000 krenor i provi-
sion! Lottpriset har vi_ sinkt
till 2:50, sa det bdr bli littare
silja. Vinsterna #r storfina.
Nya Volvo 144, nya SAAB
med Taunus-motor, bida gi-
vetvis modell 1967, camping-
bit Mysingen 1 med 35 hk
Chryslermotor, 10 st segelflyg-
utbildning till C-diplom (alt
Elektrolux Assistent nr 4) m m.
3 850 vinster alltsomallr till ett
virde av 189 138 kronor.
Har du tinkt pd art KSAK
dr en sammanslutning Gver alla

grinser. Vi ir en kunglig klubb
med prins Bertil som heders-
ordférande och Kooperativa
Férbundets chef Harry Hjal-
marson som ordférande. Som
ordftrande i flyglotteriet (och
som en av vara frimsta gyn-
nare) har vi Gosta Ahlén, chef
for Ahlén och Tempovaruhu-
sen. Nu saknar vi bara Turitz-
Epakedjan. Men vi har ocksi
en rad andra stora gynnare
inom svenskt affarsliv, utan
vilkas hjilp KSAK svirligen
skulle ha kunnat arbeta som
den nu gor for svenske allmin-
flyg.

Detta som en parantes till
lotteriet, som ocksi dr av
mycket stor vike for vir eko-
nomi och verksamhet. Vi be-
hover hjilp frin alla vira
klubbar. Fér atc vira enskilda
medlemmar ocksd skall kunna

képa lotter kommer vi i ett
senare nummer att inféra en
rekvisionsblankett som under-
littar lottkap.

Dragning 1 lotteriet blir den
7 mars och vinstlistan utkom-
mer omkring den 1 april.

En hel del klubbar &nskar
lottforsiljning under somma-
ren. Eftersom ett lotteri inte
fir utstrickas dver 6 minader
gir detra inte utan vidare. De
medhjdlpare som i nuliger sil-
jer huvuddelen av lotterna for-
ordar ett vinterlotteri framfor
ett sommarlotteri. Vi har dock
inte slippt tanken pi en fram-
tida omliggning av lotteriet —
kanske till sommarlocteri, kan-
ske till kvicklocteri. I nulidgec
foljer vi dock den gamla goda
regeln: ”Andra inte pa vinnan-
de spel”.

6521

VHF 108-136 Mc/s
MV 530-1600 Kc/s

knappar

MV-LV, uteffekt 800 mW

8 stavbatterier ¢ 15V

GAUERS

LV med flygfyrsfrekvenserna 200
—400 Kc/s L

INKOPPLINGSBAR SQUELCH
Frekvensomkoppling med tryck-

Separat avstdmning fér VHF och

Teleskopantenn och ferritantenn

Komplett 433 kr - oms
6 man garanti, 10 dagars returrétt

MEDICINSKA & TEKNISKA INSTRUMENT

OBS NY ADRESS: Vesslevdgen 28 Lidingd, tel 08/7657397
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HJALP-
FONDEN
UTDELAR

Ansokan om bidrag ur
Svenska Flygares Riksforbunds
Hjilpfond, vilken forvaltas av
KSAK, skall vara KSAK till-
handa senast den 20 november.
Anstkan skall acféljas av al-
dersbetyg och intyg som styr-
ker behovet av understid.

Bidrag kan utgd till:

a) flygare som blivit berd-
vad sina existensmdjligheter el-
ler fitt sin arbetsformiga vi-
sentligt nedsatt under i férsta
hand yrkesutévning sisom fly-
gare (medlem i flygplansbe-
sittning, flygmekaniker), samt

b) dnka, minderdriga barn
(intill fyllda 16 &r) och for-
ildrar till omkommen flygare
enligt mom. a) ovan, vilka till
sin férsérjning varit berocende
av den avlidne.

Italien har
slopat kravet
pa carnet

Under senaste drer har tvek-
samhet ritt betriffande néd-
vindigheten av carnet for resa
till Iralien, (Se KSAK NYTT
4/66 sid 31 och 5/66 sid 30).
KSAK har efter forfrigan nu
fate officicllt besked frin si-
vil FAI som Italienska Aero-
klubben att carnet numera icke
fordras for flygning ull Italien.
Carneten har ersatts med ett
certifikat (gillande 1 4r och
fér upprepade resor) som pd
begiran utfirdas av de italien-
ska tullmyndigheterna. Certifi-
katet skall dterlimnas vid ut-
flygning frin Italien eller se-
nast 1 ar fran utstillningsda-
tum.

Samarbete KSAK-SPAF
i allminflygfragor

Vid ett sammantride 1slutet av
september mellan representan-
ter for KSAK och SPAF kom
man Overens om att utreda
méjligheterna till samverkan
nir det giller frigor av bety-
delst for allmanflyget. Diskus-
sionerna, som far ses mot bak-
grund av en resolution som
framlades vid allminflygriks-
dagen 1 varas, resulterade i att
man drog upp vissa riktlinjer
fér samarberet.

Aviation Week billigare
KSAK har triffat 6verenskom-
melse med McGraw-Hill Pub-
lications betriffande nedsatt
pris vid prenumeration pd
AVIATION WEEK and space
Technology. Ordinarie prenu-
merationspris per ar ir 131:25,
men KSAKs medlemmar, savil
direktanslutna som indirekr an-
slutna, erhdller ett prenumera-
tionspris pad kr 52:50 per Air.
Vid prenumeration skall hin-
vindelse goras till distriktsre-
presentanten, S Dasgupta, Fack
Stockholm 4 Tel 0760/136 80,
Postgiro 40 16 19.

Battre flygutbildning

(Forts fr sid 24)
ingen psykologisk test t ex. Och
hur manga ekonomiskt beroen-
de flygskolor ber en elev sluta
sin utbildning?

Under kursen delades det ut
instruktionsmaterial som senare
lict kunde anpassas pa den eg-
na skolan.

Toppimnet pi denna kurs
var som sig bor flygtjansten,
som utfordes pad flygplantyper-
na Saab Safir, Cessna 150 och
172, samr Piper Pa-28. Ett an-
tal Ovningar ur den nya flyg-
lirarhandboken kérdes pa des-
sa flygplan tllsammans med
flyglirare fran F5. Instrument-
flygningen och den avancerade
flygningen stod hégst 1 kurs
inda tills ett flygpass med F5s
jetskolplan 28-an satte pricken
dver 1:et.

Hela denna kurs priglades
av en hjirtlig anda frin alla
hill inte minst frin virdarna
pa F5 som gjorde allt for triv-
seln.

Med vidgade vyer och kun-
skaper skildes sd kursens del-
tagare i en fast forvissning om
att dessa kompletteringskurser
har ett stort behov att fylla da
det giller flygutbildningen i
Sverige.

Lennart Scherdin

Flytvastar
Livbatar
Flygbekladnad
Syrgasmateriel
Nodproviant
Nodsignalmateriel
Hjélmar
Sjukvéardsmateriel

Nodutrustning
av olika slag m m

Ompackning, arsbesikt-
ning, provning och vinter-
férvaring av fallskérmar
utfors av godkanda kon-
trollanter.

Vi utfor aven dversyn pa
syrgasmasker, flytvastar,
livbatar m m.

FOLA

KONTOR:
Vedevagslingan 20, Bandhagen
Tel 08/47 83 94

VERKSTAD:
Vintervé‘gen 3, Nyképing
Tel 0155/133 53

Prislista har utsénts till
flygklubbarna.
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Scouting

- rekryteringsbas?

Kul att nagon rog upp fragan
om flyg och scouting igen (i
KSAK NYTT nr 5/66, sid 46).
Men scouting som lBsning av
rekryteringsproblemer, gir det?
Jag har sjilv jobbat en hel
del med flygscouting och tror
fortfarande att det borde gi
att driva en sidan verksamhet,
Det finns emellertid minga
problem som miste lésas, bland
dessa inte minst forhillandet
till annan scoutverksamher och
till flygklubbarna.
Scoutpatrullen, ginger, fun-
gerar sd att bade lagandan och
individens naturliga forutsite-
ningar utvecklas. En scoutav-
delning kan mycket vil syssla
med t ex modellflyg med bibe-
hallande av den arbetsform
som ir karakeiristisk for scou-
ting. Kontakten med de andra
scoutgrupperna  spricker dock
girna. Flygscouterna blir s
specialiserade att de inte kan

lika mycket orientering, mat-
lagning, ligerteknik, naturkun-
skap etc som kompisarna i de
andra avdelningarna, Blandar
man diremot ut programmet
med foér mycket “skogsscou-
ting” blir det inget resultatr av
modellflygandet och grabbarna
trottnar. Kontakterna med de
andra flygklubbar dr ocksd be-
svirliga, Aven om flygintres-
set dr gemensamt for bida par-
ter kan “livsstilen” vara si
olika att kontakterna inte blir
sa lyckade. Annars gir det
mycket bra att driva en flyg-
scoutavdelning.

Segelflygning blir aktuellt
forst fér rover- eller senior-
scouterna.  Sjilvfaller miste
dessa scoutgrupper i si fall
samarbeta med en “vanlig”
flygklubb, eftersom en liten
scoutgrupp knappast kan driva
egen flygverksamher. Deras na-
turliga anknytning dr emeller-

tid scoutkdaren de rillhér, och
de blir dirfor alltid mer eller
mindre giister hos flygklubben.
Om  flygklubben rekryterar
sina medlemmar frin en sidan
grupp kan det nog bli gnissel i
samarbetet med scoutkiren.
Den och dess eventuella moder-
organisation vill kanske behil-
la sina medlemmar.

Scoutstilen passar annars ut-
mirkt in 1 segelflygsamman-
hang. Nir jag vid etc tillfille
var bas for etc segelflygarliger
med en del grabbar av “hil-
linartyp” som deltagare till-
limpade jag scoutmetodiken
for ate fi nagon stil pd liger-
delen av verksamheten, och det
fungerade efter berikning,

Det verkar som om insindar-
skribenten tinkte sig att scou-
terna skulle skéta intendentu-
ren och ligerorganisationen pi
segelflygligret, medan de &v-
riga medlemmarna dgnar sig it
flygning. Jag kan garantera att
en sidan uppdelning kommer
att spricka. Att organisera och
leda den delen av verksamhe-
ten kan naturligtvis passa en
flygintresserad scoutledare.
Jobbet miste sedan vara lika
for alla. Kan scoutginger i
klubben vicka intresse for li-
gertekniken och hjilpa till med
den sidan av utbildningen, sa
att alla kommer pd jimnsedlld
niva, di har man kanske kom-
mit en bit pd vig mot ert
vettigt samarbete. Men lycka
tll i alla fall i Alvsby Flyg-
klubb!

Jonas Nauclér

—— MANOMECO =——

Flight Instrument Repair Station

Certificate No. 41

Arskontroller, reparationer och éversyner av flyginstrument.
Snabba leveranser, humana priser.
Nyo6versedda gyroinstrument till férséljning.

Box 645, Sundbyberg 6 - Tel. 08/266900
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Finskt rally till polcirkeln

Det mest uppmirksammade
finska flygevenemanger 1966
var “International Polar Circle
Air Rally” den 12—19 juni
Syftet med rallyt var dels att
gora Tinland kint utomlands
dels propagera for flygrurism.

Rallyt gick frin sddra Fin-
land till polcirkeln och rillba-
ka, siledes pd routen Abo —
Vaasa — Rovaniemi — Kuo-
pio — Helsingfors, en stricka
pa ca 1700 km.

24 flygplan med 52 passa-
gerare Eeltog. De tivlande
kom frin fem olika ldnder,
sju frin Schweiz, fyra frin
Tyskland, en frin Holland, en
fran Sverige och elva frin Fin-
land. Tvi flygplan hade kvinn-
liga piloter, den ena var frin
Tyskland, den andra frin
Finland.

Tivlingen bestod av tre de-

lar: ankomsttivling, special-
prov och precisionslandning.
Landningstivlingen arrangera-
des vid midnatt i polarstaden
Rovaniemi, och i Helsingfors
genomférdes en luftshow och
en precisionslandningstivling
utantor rallyt pid den avslu-
tande dagen.

Vidrer var fortrdfflige un-
der hela tivlingen, vilket bi-
drog till att gira evenemanget
till en succé! Deltagarna njot

Nya och fornyade
Sportlicenser 1966

A 67 Jan Andersson
A 100 Kurt Andersson
A 101 Olle Hellstrém
A 102 Kjell Ake Rosengren

av solen och det vackra sj6-
landskapet. Arrangdrerna har
all heder av en perfekt genom-
ford tivling.

International Polar Circle Air-Rally 1966. Resultat

Namn Flygplan Land Poiing
1. Harri Erpild Sud-Commodore Finland 38
2. Jan Stilhammar  Sud-Horizon Sverige 42
3. Ernst Haase Cessna 172 Tyskland 54
4. ] Uhari Saab Safir Finland 54
5, Tuomainen Saab Safir Finland 55
6. Georges Chatelain Piper Comanche Schweiz 56

AL L&V 700 nc

ALCOR UTRUSTNING FOR
BLANDNINGSKONTROLL
OCH FELSOUKNING

Ger bittre brinsle-ekonomi

Mindre motorslitage

Representant:

OSTERMANS AERO AB
STOCKHOLM-BROMMA 10
Tel. 08/28 28 40




NYTT FRAN LFV

(Forts fr sid 25)
samma for isbildning. Utbver
den uppmirksamhet, som it-
girderna att motverka isbild-
ningen kriver, mdste féraren
gradvis dgna vidersituationen
allt stérre uopmirksamher for
ett bedémande och beslut om
fortsatt flygning eller icke. Det-
ta kan leda tll sena cller di-
rekt felaktiga beslut och frgir-
der. Under sidana omstindig-
heten minskar i motsvarande
utstrickning férarens uppmirk-
samhet pd den avsedda uppgif-
ten och dvningsindamailet gir
forlorat.  Luftfartsverket fir
med anledning av dec intriffa-
de rikta en uppmaning till flyg-
lirare att planligga elevs ov-
ningar si att denne far tllfille
utféra avsett Svningsmoment
— sa liangt det ir mojlige —
utan storande inverkan frin
andra fakcorer.
{Informationscirkulir 66/1966)

ARBETS- OCH TELEFON-
TIDER VID LUFTFARTS-
VERKETS CENTRALFOR-
VALTNING

1. Arbetstid mindagar—freda-
gar:

1 sept—30 apr, 0810—1700

1 maj—31 aug, 0810—1620
Frin och med den 1 okt 1966
tillimpas féljande arbets- och
telefontider vid lufefartsverkets
centralférvaltning:

Lardagar stingt.

2. Expeditionstider for kassa-
kontoret och férsiljningen av

publikationer: 0900—1130,
1300—1600. ‘

3. Telefontider fér certifikat-
expeditionen:

Forfrigningar per telefon gil-
lande  certifikatansokningar,
som ingivits till luftfartsverker,
mai endast goras kl 1100—1200
och 1300—1500. Denna be-
gransning giller i férsta hand
forfragningar pi certifikarex-
peditionen men Hven forfrig-

ningar av nimnda slag hos cer-
tifikatsektionens Gvriga tiinste-
min bdr goras under nimnda
tider.

4. Telefonvixeln ir som regel
bemannad endast under ordina-
rie arbetstid.
(Informationscirkulir 68/1966)

NY TULLFLYGPLATS FOR
ESKILSTUNA
ESKILSTUNA militira flyg-
plats (ESCT) ir numera tull-
flygplats 1 stillec for ESKILS-
TUNA/Ekeby.

(NOTAM A 1126/1966)

KARLSKOGA FLYGPLATS
Vid KARLSKOGA flygplats
ir bana 05/23 ej limplig atc
anvinda tills vidare. Banmar-
keringarna ir borrtagna.

Ret  AIP-SVERIGE, sida
AGA 2—e6.

(NOTAM B 2033/1966)

T I L L

S A L U

BILLIGT BEGAGNAT!

Ar Du pa jakt efter ett begagnat flygplan?
D& l6nar det sig med ett bestk hos oss.
Vi har ett 20-tal begagnade plan av mér-
ken Piper, Cessna, Beech, Auster, Beagle,
MFI, Morane Saulnier, Smaragd mfl i
prisklass fran 5.000 kr och uppét.

NYGE-AERO u T
Box 31 Nyképing Tel 0155/82520 (vx)

Duplicerat kompendium i navigation
omfattande kravet for privatflygcertifikat, kr 25:—.
1-O Vossman, Delsbe, tel 0853/151 51,

Tiger Moth med defekt motor. Gipsy Major |

Gangtid flygkropp 846 tim. Skidor.
Kiruna Flygklubb, tel. 0980/127 56.

H Y R E S

HANDBOK

i radiotelefonering och navigering

Cherokee 180 C, 360 kanaler, VOR, ADF
Cherokee 140, 360 kanaler, VOR, ADF

Supercup 150, 90 kanaler, bogserkoppling

Fjarde upplagan nu utkommen. Aktualiserad och férbatt-

rad. Plastpdrm, A5 format, OQumbérlig vid cert férbere-

KATRINEHOLMSFLYG AB
Einar Pihl Tel 0150/187 00

delser. Aekommenderas av KSAK och myndigheterna.

Sandes portofritt mot 30: — kr pa postanvisning till

Bernt Thenér

Cherokee 140, 4-sitsig

mérkerutrustad, med VOR, uthyres for lingre

Véxnasgatan 1, Karlstad - Tel 054/834 45

FIARRKOMPASS (magnetsystem)

komplett 12 V 750: —. R. Ohlund 040/46 31 34.

eller kortare tid

Bords Flygklubb

Upplysningar och bokning genom Bernt Larsson,
Tel 033/11 9469, 1168 40
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Stréingnas Tryckerl AB Strdngnds 1986

3 PIPER-DOMINANTER

BLAND LANDETS FLYGSKOLOR OCH KLUBBAR

(Horotios

180

Allround-flygplan  upp-
skattat bland flygskolor
och klubbar. Enastéen-

de lastférmaga.

140

En utomordentlig "'drag-
hést” inom segelflyget.
Landets
fyrsitsiga flygplan.

prisbilligaste

Luftens "folkvagn'. Upp-
skattat skolplan och ut-
markt fér bogsering av
segelflyg och reklam-

slap.

Generalagent for Piper i Skandinavien:

NYGE-AERO/AB NYGEVERKEN

Box 31, Nyképing. Tel. 0155/825 20 (vx)



