FLYGENTUSIASTER!

Till Er, som funnit att privatflyget av idag inte ldngre dr négot
sportflyg, med luftleder, fyrar, betongbanor, etc, vill vi sdga:

"GA OVER TILL HELIKOPTER!"

En sagans flygande matta, som gér det majligt fér Er att komma
till platser, som Ni férr bara kunnat drémma om. Under lederna
i luften men &ver tréingseln pd vidgarna kan man férflytta sig och
ha tillgéng till landningsplatser &verallt, Att komma till de obetyd-
ligaste kobbar i havet eller till de hégsta toppar i vara fidgll &r inget
problem, om man anvénder helikopter.

Idag finns en ekonomisk helikopter med utomordentliga prestanda,
som inte kostar mer én ett IFR-utrustat privatflygplan.

@ En helikopter, som ger Er dessa méjligheter, dar HUGHES 269 A
och 300.

Begdr ndrmare informaticner!

SVENSKA AEROPLAN AKTIEBOLAGET
Norrképingsavdelningen

Fack

NORRKOPING 6

Tel. 011/299 40

Strangnas Tryckeri AB

S
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6000 m* VERKSTADER
pd BROMMA flygplats

Nérmare 200.000 arbetstimmar per ar
utfores pa

TEKNISK SERVICE
OVERSYNER
TILLSYNER

REPARATIONER

Dessutom FORSALINING av

HELIKOPTRAR
FLYGPLAN och
RESERVDELAR

OSTERMANS AERO

BROMMA FLYGPLATS, BROMMA 10
GODSADRESS: SUNDBYBERG - TELEFON 08/28 28 40

Nytt fran LFS

Luftvardighetsbestammelser
for fallskéirmar

Luftfartsstyrelsen har utarbetat luftvirdighets-
bestimmelser for fallskirmar (SB 131) som be-
riknas utkomma efter tryckning i slutet av
maj 1965. T dessa har styrelsen gjort en prin-
cipiell dtskillnad mellan & ena sidan rdddnings-
fallskdrm, varmed forstas fallskirm avsedd for
anvindning vid fallskirmshopp i fall av néd,
och & den andra sidan sportfallskirm, varmed
forstds fallskirm avsedd for anvindning vid
planerat fallskirmshopp fér utbildning, évning,
uppvisning, tivling o dyl.

Bestdimmelserna innehilla de fordringar som
stilles pd riddningsfallskirmar i vad avser typ-
granskning, tillverkning, besiktning, packning,
provning, kassation, journalféring m m. Vad gil-
ler sportfallskirmar har luftfartsstyrelsen fore-
skrivit att de skola packas av godkind fall-
skiirmspackare. Styrelsen stiller 1 Svrigt inga
krav pd sportfallskirmar, utan har bedSmt atc
allminhetens krav pa sikerhet (skydd fér tredje
man) blir rtillgodosett huvudsakligen genom
driftsbestimmelserna i BCL — D'5.2, “Fall-
skirmshopp”, vari bla {éreskrives att ridd-
ningsfallskirm skall medféras vid hopp med
sportfallskirm. Ny utgdva av BCL — D 5.2 be-
riknas utkomma 1 sluter av maj 1965.

I detta sammanhang vill Tuftfartsstyrelsen
fista uppmirksamheten pi rapporteringsskyldig-
heten jml BCL — D 1.3 mom 3.3, som fore-
skriver att vid avvikelse frin normal utldsning
mm vid fallskirmshopp skall skriftliy anmi-
lan ske dll luftfartsstyrelsen. Rapportblankete
LFS Li nr 235 beriknas utkomma i sluter av
maj 1965. (Informationscirkulir 45/1965)

Orebro flygplats - tillfélliga
avstiingningar

1. Under tiden 4 juni—8 augusti 1965 kommer
ett 690X 230 m stort omride i norra delen av
Orebro flygplats ate inhignas och upplitas for
bilparkering. Grinsmarkeringsskirmarna i norra
delen av flygplatsen kommer art flyttas 230
m it stder.

Under denna tid 4r start norrut och landning
sdderut Sver parkeringsomridet férbjuden.
2. Under tiden 11 juni 11.00—14 juni 11.00
GMT 1965 kommer ett cirka 1 050250 m stort
omride i sédra delen av flygplatsen atc vara
stingt for all flygtrafik.

Under denna tid ir start och landning mdjlig
huvudsakligen i E-W rikening.
3. Under tiden 12 juni 11.00—14 juni 11.00
GMT 1965 kommer hela flygplatsen att vara
stingd for all flygtrafik,

(NOTAM 107811965)

T'or den vackra blomstergirden
vid min makes jordfistning vill
jag och mina barn pa detta sitt
till alla hans flygarkamrater ut-
trycka vart varma tack.

May Lundgren och barnen

Privaiflygets 6nskemal obeaktade
i Kungl Maj:ts nya flygplatstaxa

Genom beslut den 7 maj 1965 har Kungl Maj:t
fastslt'a'.]lt ny flygplatstaxa att gilla frin den
1 juli.

Yttranden &ver luftfartsstyrelsens forslag av
den 19 mars har avgivits av bl a chefen far Elyg-
vapnet och KSAK.

Den nya taxan innebir bla en tjugofempro-
centig héjning av drskortkostnaden frin 200 till
250 kronor. Férekommande belysningsaveifter ir
emellertid inbakade i priset, vilker KSAK 13ngt
tidigare féreslagit for ate uppmuntra till tkad
utbildning i mérkerflygning och dirmed Skad
flygsikerher. KSAK har trots detta avstyrke hoj-
ningen, den andra sedan 1964, d3 en hundrapro-
centig hdjning frin 100 till 200 kronor férerogs.
Enligt KSAK:s uppfattning borde det vara ett
statligt intresse att undvika ytterligare belast-
ning av det expanderande allminflyget, som till
sma kostnader utnyttjas av bide militira och
civila myndigheter. KSAK:s 8nskemil har icke
beaktats.

Man har inte heller bifallit KSAK:s anyo
framférda begiran om en héjning av max-
vikten for drskort till 2500 kg startvike, en
grdns som £ redan tillimpas i Danmark.

Bibehdllandet av den gamla grinsen 2 000 kg
finner KSAK vara oférsvarligt, eftersom ménga
av de flygsikerhetsfrimjande &tgirder som nu-
mera vidtages i avseende pi sméflygplanens ut-
rustning oundgingligen medfér viktdkningar.

Tyvirr maste man med beklagande konsta-
tera, att det enverna fasthillandet vid den gam-
la maxstartvikten kommer att medfdra, att en
hel del kommer att avsti frin starkare moto-
rer, tvimotoriga flygplan, fullstindigare utrust-
ning f&r kommunikation och navigering etc.

Vilutrustade flygplan behévs i alle storre ut-
strackning for de uppgifter som KSAK och flyg-
klubbarna &tagit sig att genomfora i statens
tidnst och vilutrustade flygplan behévs i den
allumer omfattande flygrrafiken. Det kan inte
vara vilbetinkt att pi sitt som skett patagligt
hindra en lovvird utveckling, som dessutom
skulle kunna verka for en fortsate Skning av
flygsikerheten.
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Organ for

Kungl. Svenska Aeroklubben
och
Frivilliga Flygkaren

Utkommer med 9 nummer per &r under mdna-
derna febr—juni och sept-dec.

Utgivningsdag omkr den 10 i utgivningsmdana-
den.

Manuskript fill fext och annonser skall wara
KSAK-NYTT tillhanda senast den 15, mdnaden
fore utgivningsménaden.

Redakidr och utgivare: Georg H Dérantz.

Adress: Skeppsbron 40, 3 tr, Stockholm C.
Tel. 08/232365, Postgiro: KSAK 55570.

Prenumerationspris: 10 kronor per heldr.

Lésnummer: Tidigare utkomno nr i mén av fill-
gdng 2: — per ex.

Annonsformatl och annonspriser:

Omslagets baksida, 2-férgs ..... 800: —
(130% 1465 mm)

Omslagets innersidor, 2-fargs ... 650: —
(130185 mm)

TACK!

Dé jag med utgdngen av maj mdnad
I[émnar min tjanst hos KSAK, vill jag
ta tillfdllet i akt att tacka alla de vdn-
ner jag under min 25-driga KSAK-
tignst haft férménen att f& bland lan-
dets modell-, segel- och motorflygare.
Det har varit i hég grad inspirerande
att fa vara med om att bygga upp den
flygaktivitet pd olika omraden, som
gett vart land en framtrddande plats
bland vdrldens framsta privatflyg-
nationer.

Som utgivare av KSAK-NYTT gldder
jag mig &t att f& dverlémna redaktér-
skapet &t vénnen och flygjournalisten
Birger Gripstad, en av de f& som verk-
ligen "kan" privatflyget.

| min nya tjdnst, som rektor fér Med-
borgarskolan i Stockholms ldn, kan jag
alltjdmt bistd landets modell-, segel-
och motorflygklubbar i frégor som ror
klubbarnas teoriutbildning.

Jag &nskar KSAK och Flygklubbarna
en god och lyckosam framtid!

Stockholm dé&n 31 maj 1965.

~

Allt fler litta flygplan utrustas med Rolls-Royce Continental-motorer.

Annu fler forses med 1 USA tillverkade Continental-motorer levererade av

Rolls-Royce. Mer &n 50.000 litta flygplan har Continental-motorer och alla

atnjuter den viirldsoinfattande service som Rolls-Royce och Continental Motors

[ SN R 800 — Corporation ger.
1M1-side (130185 mm) .......... 425: — # .
1/2-sida (130% 90 mm) .......... 275: - ROLLS
1/2-sida ( 62X185 mm) .......... 275: —
1/4-sida (130X 45 mm) .......... 150: -
1/4-sida ( 62% 90 mm] .......... 150: —
Radannonser (spaltbredd 62 mm) 2: — per mm.
(Anslutna flygklubbar, deras medlemmar och
KSAK:s direktanslutna medlemmar far 35% ROYCE
rabatt pd icke kommersiella radannonser. "

Klichéer: raster 120 linjer/tum.

ROLLS-ROYCE LIMITED - LIGHT AIRCRAFT ENGINE DEPARTMENT
CREWE -+ CHESHIRE + ENGLAND <+« TELEPHONE: CREWE 55155

OMSLAGET:

Modellflygare
Foto: Per-Arne Carlsson, Linghem,

140 — Juni 1965 141
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guoin 1965
CHAMPIONSHIPS

Arets VM ir det nionde sedan Per-Axel Pers-
son (Weihe) Sverige blev virldsmistare i
Schweiz 1948, da de 37 tdavlande alla deltog i
samma klass. Nista tivling, som arrangerades
av Sverige 1950, gick ocksi i en enda klass.
Bland 29 tivlande segrade Billy Nilsson (Weihe)
Sverige.

De tre nirmast foljande tivlingarna var upp-
delade i tvd klasser, en ensitsig och en tvisitsig.
Féljande resultat noterades: 1952 i Spanien vann
Philip Wills (Sky) Storbritannien bland 39 i en-
sitsiga klassen, duon Juez/Ara (Kranich) Spani-
en i tvasistiga klassen med 17 ekipage. — 1954
i Storbrirannien vann G Pierre (Breguet 901)
Frankrike bland 34 ensitsiga, Rain/Komac (Ko-
sava) Jugoslavien bland 9 tvisitsiga. — 1956 i
Frankrike segrade Paul MacCready (Breguet
901) USA bland 45 ensitsiga ekipage och Good-
hart/Foster (T-42) Storbritannien bland 13 tvi-
sitsiga.

De tre nistféljande VM-tivlingarna tillim-
pade den svenska forslaget med indelning 1 6p-
pen klass och standardklass och samma giller
irets tivlingar i South Cerney. — 1958 i Polen
vann E Haase (HKS-3) Vistryskland oppna
klassen med 37 piloter, A Witek (Mucha Stan-
dard) Polen standardklassen med 24 piloter. —

=/

Antonow A-15

142 — Juni 1965

Segelflyg-VM dr just avgjort { England, nér
detta nummer av KSAK-NYTT kommer lisarna
tillhanda. Hir féljer salunda en presentation av
tivlingen, deltagarna och flygplanen som kan dnd-
ras i detaljer, innan tivlingen kommer igdng den
29 maj, men som bér kunna tjdna som en bale-
grund till de rapporter som pd ett eller annat sitt
kommer att delges svenska folket, sedan VM hig-
tidligen avslutats den 13 juni.

KAI-19

1960 i Visttyskland vann svensken (!) R Hos-
singer (Skylark 3) som tivlade fér Argentina,
i oppen klass med 20 deltagare. H Huth (Ka-6)
Visttyskland van bland 35 i standardklass. —
1963 i Argentina vann E Makula (Zefir) Polen
bland 25 1 6ppen klass, H Huth (Ka-6) Vist-
tyskland bland 38 i standardklass.

Arets VM omfattar 42 deltagare i ppen klass
och 48 i stundardklass. De 90 tivlande repre-
senterar 29 nationer.

Bada titelférsvararna, Makula och Huth finns
anmilda. Makula (34) var med i Englandsmis-
terskapen 1964 som lagmedlem fér att riktigt be-
kanta sig med férhillandena i VM-landet. Huth
(56) idr rivlingens ildste deltagare, omattlige
populir tipssegrare efter sina bida raka VM-
segrar i Tyskland och i Argentina.

Yngst bland de nittio dr Jinks frin Australien,
som passar pd att fylla 21 under tivlingsda-
garna.

Atminstone 27 av deltagarna har tre diaman-
ter, det hgsta kompetensbevis som dnnu exi-
sterar.

Forts sid 145.

AERO-TELAW AB

kommer att lagerfora foljande

segelflyginstrument av fabrikat

PZL

Hastighetsmétare ............ PR-250s  (0-250 km/h) & Kr. 109: -
Klockhdjdmétare ............. W-125  (0-12000m) & Kr. 242: -
Variometer .................. WRs-5 (£5m/s) a Kr. 197: -
Variometer .................. WRs-30 (£30m/s) a Kr. 185: -
Totalenergi variometer . ... ... WECR-5 (£=5m/s) a Kr. 264: -
Kompess ;oo s = snmwan 4 ¢ v s BS-1 a Kr, 152: -
Girindikalor - « « vowas v sy EZS-1 a Kr. 454: -
AERO-TELAW AB
Postbox 712, Lidingo 7
Telefon 08 /775 08 56, 775 1005
143



Pilat Segelflygplan Klass Pilot Segelflygplan Klass
SYDAFRIKA FRAMNKRIKE
E. "'Boet'' Dommisse Bl 2 @] lean-Pierre Cartry Edelweiss @]
M. "Bomber" Jackson * Olympia 419 (P) o] Jean-Paul Weiss Edelweiss o
Robert Clifford S Jacki Lacheny Edelweiss S
Frangois-Louis Henry Edelweiss S
VASTTYSKLAND
Rolf Spdnig D-34 (@] STORBRITANNIEN
Rolf Kuntz HKS-3 @] John 5. Williamson Olympia 419 (0]
x Heinz Huth Ka 6 5 H. C. Nicholas Goedhart  Dart 17 m. O
Rudclf Lindner Phoehus S George E. Burton Dart 15 m. S
Ant, ], Deane-Drummond Olympia 465 s
OSTTYSKLAND
Manfred Blauert Foka S UNGERN
Bernd Nolte Foka S Kornel Thuri A5 (@]
Gyérgy Petroczy A15 @]
ARGENTINA
Rolf Hossinger Std, Austria SH o] INDIEN
Rafael Frene Std. Austria SH @] Vishwa B. Gupta S
Reinaldo Picchio Ka-4 S
IRLAND
AUSTRALIEN ""Paddy' N. W. Kearon Olympia 419 o
Derek Reid * Skylark 4 8] Michael Slazenger Olympia 419 o]
John Blackwell * Std. Austria (P) o} Thomas W. Evans Ka-6 CR S
Bob Rowe Schneider ES 60 §
Malcolm lJinks Schneider ES 60 s ISLAND
Leifur Magnussen Ka 6 CR S
OSTERRIKE Thorhallur Filippusson Pik-16 C Vasama 5
Franz Ulbing Ka-6 (e}
Harro Wadl Ka-6 S ISRAEL
Johann Fritz St. Austria SH 5 Menahem Bar Skylark 4 o
Daniel Arber * Skylark 3F (eller HP9) O
BELGIEN
Henri Stouffs Ka-8 CR e} ITALIEN
Marcel Cartigny Foka 5 Walter Vergani * Skylark 4 (0]
Martin Boeke Ka-6 BR 5 Fiorenzo Lamera M 100 S (@]
Attilio Pronzati M 100 S S
CANADA Leonardo Brigliadori Uribel C S
C. M. Yeates * Skylark 4 o}
David Webb * Dart 17 m. O NORGE
Royden J. Gray * Olympia 460 5 Tor lohannessen Pik-16 C Vasama 5
Waolfram J. Mix * Olympia 460 S Harald Haimyr Ka-6 CR S
DANMARK NYA ZEELAND
Harald W. Jensen Libelle (@] 5. H. Georgeson * Skylark 4 o
Ejvind E. Nielsen Pik 16 Yasama (o] D. F. Westenra * Skylark 3G o]
Niels S. Sejstrup Ka 6 CR S Rex Handley * Ka 6 S
Ib Braes Ka 6 CR s A. R. Cameron Olympia 460 S
USA NEDERLANDERNA
Richard H. Johnson Skylark 4 o G. J. Ordelman Sagitta | o
Andrew J. Smith Ka & o Fd. van Bree Ka & S
Richard E. Schreder HP-12 S E. Reparon Ka é 5
Wallace A. Scott Ka-6 CR -1
POLEN
FINLAND x Edward Makula Zefir 3 o]
Seppo Hémdldinen * Skylark 4 0] Jan Wroblewski Zefir 3 o
Juhani Horma Havukka-5td. S lerzy Popiel Foka 4 5
P. Matias Wiitanen KK-1B-UTU 5 Franciszek Kepka Jr Foka 4 5

144 — Juni 1965

Pilot Segelflygplan Klass Pilot Segelflygplan Klass
RHODESIA RYSSLAND
R. P. Smith * Skylark 3F e} Mikhail M. Veretennikov ~ A.15 ]
Jimmy Harrold * Skylark 4 (@] Vladimir |. Chuvikov KAI-19 (@]
Lozas V. I. Jarushevichus  KAl-14 S
SVERIGE Oleg N. Suslov KAI-14 5
Sture Rodling Pik-16C Vasama a
Per-Axel Persson Pik-16C Vasama ] JUGOSLAVIEN
Irve Silesmo Ka-6 CR 5 Ciril Kriznar Meteor 0]
Karel Korpar Libis 18 5
SCHWEIZ Vasilije Stepanovic Delfin S
Hans Nietlispach Skylark 4 (@]
Markus L. Ritzi Std. Elfe S
Urs Bloch Std. Elfe eller Ka 10 S x Titelférsvarare
TIECKOSLOVAKIEN *Selgelfiygplunef lénat genom B.G.A. eller (P) genom
Milan Svoboda L.21 Spartak @] privet arrangemang.
Rudolf Mestan Standart M-25 S Lénade flygplan dterfinnes inte péd korrekt plats i for-
Vaclav Marecek Standart M-25 5 teckningen.

Forts frdn sid 142,

Pelle Persson ir den ende som finns kvar
sedan 1948 drs VM, som han sjilv vann. Han

blev 6:a 1950 och

1954 2:a 1958.

Heinz Huth har gjort god reklam for Ka-6.
Den flygs i tivlingen av 16 piloter och ir dir-
med tivlingens vanligaste segelflygplan. Nir-

mast féljer Skvlark, flugen av 9 deltagare.

Bland de delragande segelflygplanen finns
ocksa en hel del nyheter. ES 60 Boomerang frin
Australien kommer for forsta gingen att upp-

trida i internationellt sammanhang. Detsamma
giller den amerikanska HP 12, som flygs av sin
cgen konstruktdr Dick Schreder, ryssarnas KAT
19 (med ballasttank), engelsmannens Slingsby
Dart, en 15-meters i standardklass och en 17-
meters i Oppna klassen, den jugoslaviska Delfin,
amerkanska Sisu och den ryska Antonow A 15.

22 maj Ankomstdag, inleder triningsveckan.
26 maj Oppnas ART EXHIBITION.

28 maj Informationsdag for press och piloter.

29 maj VM 1965 — &ppningshégridligheter.

13 juni VM avslutas med RAF flyguppvisning
och hogtidlig prisutdelning.

MOTORFLYGARNA

VARNAS

FOR HOGT GRAS!
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T.v. Schweizer 1-23 =
T. h. nya 2-3 sitsaren
Schweizer 2-32, U.S.A:s
farsta  familjesegelflyg-
plan.

SEGELFLYG I USA

146 — Juni 1965

Det dr dumt art underskarta, skratta och
rycka pd axlarna it saker som man inte har
tillickliga erfarenheter av fér att kunna be-
doma rite.

Jag har métt minga svenskar som ryckt pa
axlarna 3t amerikanskt segelflyg. De maste ju
rimligtvis — om de har ndgra kunskaper pa om-
radet — uttala sin uppskattning av de presta-
tionsbyggen och d:o flygningar som gjorts av
privata konstruktorer och flygare. Dir finns si
fina konstruktioner som Richard Schredes HP-
10 och Leonard Niemis *Sisu” (glidtal 1:43),
dir finns importerade hdgvirdiga plan som
Standard “Austria®, KA-6 osv. Valutafér-
hillandena gor att en K-8B kostar 3 200 dollar
fran bir i New York, mindre in vad ett klum-
pigt skolplan av typ Schweizer 2-22 gir pi.
Manga hdjd- och distansflygningar av hog klass
har gjorts 1 USA, de respekteras dven i Sverige.

Det dr bredden 1 det amerikanska segelflyget
som svenskar har svirt att anse som nagot att
komma med.

Jag har bara nosat pd USA:s segelflyg vid
Fremont Skysailing Airport séder om San Fran-
cisco, vid Schweizer Aircraft 1 Elmira, staten
New York, och &ver USA-segelflygets vagpa
Harris Hill ndgra kilometer frin nimnda segel-
planfabrik. Detta “nosande” har botat mig frin
alla antydningar till axelryckningar. Jag tror
mig veta att bredden drmistone punkuvis ir
skaplig, att den riktiga bredden 4r pd vig och
att vi maste akra oss for forhastade, ringak-
tande slutsater.

Det dr Schweizers metallsegelplan som méj-
liggdr breddens tillvixt i USA:s elementira se-
gelflyg. Visserligen kan en svensk segelflygare
med en viss ritt anse att vir importerade en-
hetstyp Bergfalke har ett stérre anvindnings-
omride dn Schweizer 2-22, som har tycke av
gammal Cub med motor och landningsstill bort-
rivna samt dessutom med det diliga glidtalet
1:18. Men 2-22:an har fitt fram minga segel-
flygare, s3 det sa.

Nista typ pa prestationsskalan, ensitsaren
1-26, har glidtalet 1:23 och ar USA:s wvanli-
gaste segelplan, silt i 250 exemplar. En hel del
har gjorts med 1-26:an — eftersom jag tidigare
nimnde Fremont, dirifrin startade unge Brent
Creer innan han tagit C-diplomet och nidde
dver 20.000 fort.

En mycket trevlig typ dr 1-23. Glidtal 1:30.
Helmertall som alla Schweizers segelplan — det
finns s3 minga flygplan i USA att det ofta ir
svart att bereda hangarutrymme fér alla och da
dar metall att foredra. Nir jag var i Elmira
provflégs just en 1-23 med moderniserat stjirt-
parti, inte sa gammalmodigt buktiga linjer alltsa.

Tillsammans med Paul Schweizer provade jag
prototypen till firmans nyaste segelplan, 2-32, en
modern typ med laminarprofil. En behaglig kiir-
ra, som har framtiden for sig i USA, dir den
som tjanar dollar kan ha rid med 8 000 sidana
for en familjeseglare — tvi smala personer kan
sitta i bredd i framsits.

Nagra saker i forbifarten. I USA ser man ofta
sma hjul under vingspetsarna pa segelplan, mest
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Hjulet under 2-23:s vingspets. | bakgrunden 1-26,
U.S.A:s vanligaste segelflygplan. Bé&da fréan Schweizer.

forstas pd skolplan. Hjulen underlittar hante-
ringen pa marken, minskar behover av med-
hjilpare.

I Fremont blev jag kir i en praktisk hangar,
lang och smal med skjutdorrar lings hela lang-
sidorna, Planen in med stjirten forst frin bida
hill. Ingen besvirlig stuvning som i Sverige.
Tva man kan fi ut en kiirra nir som helst.

Alla segelplan i Elmira har radio eftersom
de anvinder ett grishérn av Chemung County
Airport, som har regelbunden flygtrafik. Nir
far vi radio i vara kirror?

USA har sa vitt jag vet fler privata operators
in flygklubbar i svensk mening. Detta fir den
segeltlygets grundskola jag fick studera. Dessa
operators dr tvungna att se till att rérelsen drivs
pa sund ekonomisk basis och har dirfor rad (el-
ler miste ha rad) atr anvinda Schweizers dyra
men ytrerst slitstarka segelplan.

Les Arnold, operator av Fremont Skysailing
Airport, och jag flég hans motorseglare Nelson
"Hummingbird” &ver de 800 m hoga bergen
vid Stillahavskusten. Underbart. God seglare
iven med motorn infilld. Jag vill inte pdsta att
den dyrbarheten dr representativ for USA:s
segelflyg men att decra flyg kan bereda best-
kare en del &verraskningar. Som sagt, undvik
vinligen axelryckningar. Och apropd “rent” se-
gelflyg, dverraskningar kan komma frin manga
hall, varfér inte ocksi frin Palmyra, New
Jersey, dir det forna svenska paret Bjérn och
hans rekordsegelflygande maka Gun-Britt Flo-
dén fitt sin HP-10 firdig. De hilsar alla
svenska segelflygare forresten.

Bide pa héjden, lingden och bredden kan en
hel del vintas frin USA. Segelflyger erkinns
mer och mer dir, vilket betvder mycker dven
for den Gvriga virlden, Pi virldsutstillningen
i New York sig jag under taker pd staten New
Yorks paviljong en upphingd 1-26, symbol f&r
en fin sport.

Keep swinging!

INBJUDAN
TILLSM
| SEGELFLYG

KSAK inbjuder hirmed till Svenska
Misterskapstivlingar i segelflygning.

Tdvlingarna kommer i enligher med
bifogade bestimmelser att iga rum pi
Alleberg under tiden 3—13 juli, varav
de tvil sista dagarna ir reservdagar for
ogynnsamt vider. Tidvlingsperioden av-
slutas tidigare i den min reservdagarna ej
behéver tagas i ansprik.

I hopp om att segelflygtivlingarna
skall kunna genomféras under gynnsam-
ma viderleksférhillanden och med goda
resultat &nskar KSAK landets segelfly-
gare vilkomna till Alleberg.
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Segelflygets SM-regler

Allmdnna besttimmelser
1. Antal deltagare

Antal deltagare kommer att maximeras. Var-
je forare fir anvinda higst tre medhjilpare.

Forare jimte medhjilpare bildar tillsammans
ett lag. Varje deltagande flygklubb skall bland
lagmedlemmarna utse en ledare.

Forutom lagmedlemmarna dligger det varje
deltagande lag art stilla tvi klubbmedlemmar
till tivlingsledningens férfogande sisom funkrio-
ndrer.

Funktionir skall inneha ligst C-diplom samrt
ha fyllt 18 ar.

2. Anmalan
2.1 Anmdlan om deltagande

Anmilan om deltagande skall géras pa fast-
stilld anmilningsblankerr, som, sedan den un-
derskrivits av ordforanden i vederborande flyg-

klubb, sindes i rekommenderat brev med mot-
tagningsbevis till KSAK.

Anmilan om deltagande skall vara KSAK
tillhanda senast den 3 juni 1965, Utbyte av
forare, medhjilpare och tivlingsmateriel ma ej
ske efter den 3 juli 1965 kl 20.00. Eventuellt
utbyte skall snarast anmilas till KSAK.

2.2 Deltagareavyift

Samtidigt med anmilan inbetalas deltagare-
avgiften kronor 400: — per lag.

Deltagarcavgiften inkluderar i tivlingen in-
gaende starter.

Avgiften insittes pi Kungl Svenska Aero-
klubbens postgirokonto nr 555 70.

3. Utrustning (obligatorisk)
3.1 Flygplanutrustning
Barograf
Fallskirm
Forbandslada
Segelflygcertifikat
Sportlicens
Tavlingskarta
Flygplanjournal
Flygplanhandlingar
Féraren ir ansvarig for att ovannimnda ut-
rustning medféres,
Anm
Radio i segelflygplan fir anvindas men ir ej
obligatorisk.

3.2 Transportutrustning

En bil och en flygplanvagn per lag

Bilen, som fir utbytas, skall vara utrustad
med:
Tivlingskarta
Férbandslada

Bilforaren ir ansvarig f6r att ovannimnda ut-
rustning medféres.

4. Instdllande av tavlingarna

Om  of6rutsedda omstindigheter liggande
utanfér KSAK kontroll skulle forhindra tiv-
lingarnas anordnande forbehiller sig KSAK rit-
ten att instilla tivlingarna.

KSAK forbehiller sig likasd ritten att in-
stilla tivlingarna, direst antalet anmilda tiv-
lande skulle bli opariknat ligt. I sidana fall
kommer de tdvlande klubbarna atr meddelas
hirom per post tidigast méjlige. Avgifter som
redan inbetalats kommer d& att dterbetalas.

KSAK forbehaller sig likasi ritten atr avbryta
tivlingarna, direst oforutsedda omstindigheter
liggande utanfér KSAK kontroll skulle nddvin-
diggora detta.

KSAK godkinner icke nigra krav, av vad
slag de vara mi, som kan hinforas till tivling-
arnas instillande respektive avbrytande.

5. Service

Vid flygplatsen upprittas en reparationsser-
vice for segelflygplan av vilken respektive lag

mi begagna sig vid reparationer. Visst all-
mint reparationsmaterial sisom duk, fanér, vir-
ke, lim och firg erhilles till sjilvkostnadspris.

Betriffande service och reparationer av bilar
och flygplanvagnar har dverenskommelse trif-
fats med en reparationsfirma i Falkdping. Kost-
naderna for eventuella reparationer eller service
bestrides av respektive lag.

Syrgas for pafyllning 1 tuber i segelflygplan
tillhandahilles pi serviceavdelningen. P tuber-
na skall angivas hogsta tillitna arbetstryck samt
higsta tillitna proveryck. Varje lag skall med-
féra ett anslutningsrr vars ena dnde passar
till segelflygplanet och vars andra dnde kan
anslutas till en ventil med filjande specifikatio-
ner:

— Utvindigt hégergingad, 14 gingor per ”,
diameter 21,8 mm. —

Drivmedel for bilar siljes pa tivlingsplatsen.

6. Dagordning

Brukost: ..o v v s v oo e 55506 65 6 07.15—08.30
Briefing & o o6 o3 5 55 siiways o o 09.15—

Tneh = 5 5 i o o s wEean o s 11.30—13.30
Mhddas: s s i os i s o 17.00—19.00
Tyst i forldggningen .......... 22.30—07.00

Dagordningen kan @ndras av tivlingsledaren.

7. Forldggning och férplagnad

7.1 Férléggning kan ordnas pa féljande sitt:
T allmin férliggning vid Segelflygskolan Alle-
berg.
Kostnad: Kronor 3: — per deltagare och dygn.
I eger tilt eller egen husvagn pd Allebergs
tiltplats.
Kostnad: Kronor 3:— per tilt/husvagn och
dygn samt kronor 1: — per person och dygn.
Utanfor Alleberg genom den tivlandes egen
forsorg.

7.2 Forplégnad kan ordnas pa filjande sitt:
Vid Segelflygskolan Al]feberg
Kostnad: Kronor 13: — per deltagare och dygn
(tre miltider per dag)
Utanfor Alleberg genom den tivlandes egen
forsorg.

7.3 Kostnaderna foir mar och logi bestrides av res-
pektive deltagare och funktionir.

De deltagare och funktionirer som &nskar an-
lita Segelflygskolan Allebergs forliggning och
restaurang skall angiva detta pi anmilnings-
blanketten. Kostnaderna for mat och logi E':'nr
hela tivlingsperioden — 8 dagar — erligges
vid ankomsten till Alleberg.

Tavlingsregler

1. Tavlingens art
Tivlingen dr individuell och avser
Svenskt mdasterskap i segelflygning 1965
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2. Deltagare
2.1 Forares kvalifikationer

Forare skall inneha giltig sportlicens och gil-
tigt segelflygeertifikat samr tillstind att ucfora
flygstart. Omyndig skall ha milsmans skriftliga
tillstind att deltaga i tivlingarna.

2.2 Unagning

Maximala  deltagareantalet faststilles av
KSAK, som med hinsyn hireill utcager delta-
garna.

3. Flygplan och &vrig virusining

3.1 Flygplantyper

Tivlingen genomfores med valfri flygplan-
typ.
3.2 Luftviirdighetsbevis

Tiavlingsflygplan skall ha for hela tivlings-
perioden gillande luftvirdighetsbevis.

3.3 Ansvarsforsikring

Tivlingsflygplan skall vara ansvarsférsikrat
med ersittning vid varje skadetillfille inuill
500000 kronor vid personskada, begrinsad till
100 000 kronor fér varje skadad eller dédad per-
son och begrinsad till 100 000 kronor vid egen-
domsskada.

3.4 Tavlingsnummer

Tivlingsflygplan skall pd 8mse sidor av sid-
rodret samt pa vinster vinges undersida vara
forsett med av KSAK angiver tivlingsnummer.

3.5 Byte av delar till flygplan

Tavlingsledningen bestimmer vilka delar av
ett flygplan, som far bytas ut under tivlingen.

3.6 Byte av helt flygplan

Skadas flygplan under flygning (vid land-
ning) si att det ej hinner repareras till nista
tivlingsdag har den tivlande — efter tivlings-
ledningens godkinnande — rittighet att byta
flygplan, varvid han dock mister tivlingspoing
for den dag haveriet skedde.

4. Transporter

Den tivlande fir sjilv ordna i samband med
tivlingen férekommande transporter.

Hemtransport av utelandat flygplan skall ske
av egna lagets medlemmar och med egna lagets

transportfordon.
Skadas bil eller flygplanvagn har den tiv-
lande — efter tivlingsledningens godkinnande

— rittighet att anlita annan bil eller flygplan-
vagn for transport av tivlingsflygplan.
5. Tavlingsperiod och antal tévlingsdagar

Tivlingen genomfires under en period av
hégst 10 dagar i1 f6ljd (sdndag—tisdag).
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Antalet tivlingsdagar skall vara minst fyra
(4). Sista mindagen och tisdagen skall ej vara
ordinarie tivlingsdagar utan anvindas som re-
servdagar. Dessa reservdagar tas i ansprik om
si erfordras for atr uppnd fyra tivlingsdagar.

6. Tavlingsdagar
6.1 Utlysande av tivlingsdag

Tavlingsledaren avgdr om tivlingsdag skall
utlysas eller ¢j. Han fir inte utlysa tivlings-
dag senare in klockan 14.00.

6.2 Avbrytande av tiviingsdag

Tivlingsledaren fir — om flygsikerheten si
kriver — for viss tid eller fér aterstoden av
tivlingsdagen firbjuda start. Detta fir ske,
dven om en del av deltagarna redan skulle ha
hunnit starta.

6.3 Annullerande av tévlingsdag

Utlyst tivlingsdag riknas ej om inte varje
deltagare, sivitt det beror pd den disponibla
startorganisationen, fatt Atminstone et cillfille
att starta. Om inte minst 1/3 av de startande
flugit minst 50 km under utlyst tivlingsdag
riknas denna ej lingre som tivlingsdag.

7. Daglig tavlingstid
7.1 Tidpunkt f&r fSrsta start

Forsta start far ske tidigast kl 10.00. Tivlings-
ledaren fir bestimma vilken annan tidpunkt
som helst mellan kl 10.00 och kl 15.00 fér
forsta start. SAdan tidpunkt skall meddelas del-
tagarna minst 30 minuter i forvig.

7.2 Tidpunkt f5r sista start
Start fir ej ske efter kl 18.00, sdvida inte at-
girder frin tivlingsledarens sida eller andra om-
stindigheter utom den tivlandes kontroll hind-
rat honom frin att starta tidigare.
Reservdagar kan tivlingsledaren utstricka ti-
den fér sista start.

7.3 Antal tdvlingsstarter

Tivlande har under utlyst tivlingstid riice
till tre starter.

8. Taviingsgrenar

Tivlingen omfattar:

a) Hastighetsflygning pd rakbana eller bruten
ana

b) Hastighetsflygning pd tur och returbana eller

triangelbana

¢) Distansflygning pd rakbana eller bruten bana

d) Distansflygning pa triangelbana.

Endast en tdvlingsgren kan férekomma pd en
och samma tivlingsdag. Tavlingsledaren avgdr
for varje tdvlingsdag vilken tivlingsgren, som
skall forekomma. Hans strivan skall vara att
under tivlingsperioden fi tivling dtminstone en
ging 1 var och en av ovanstiende fyra grenar.

9. Startforeskrifter
9.1 Startmetod
Alla starter sker med hjilp av bogserflygplan.

9.2 Urkoppling

Hégsta urkopplingshdjd bestimmes av tdv-
lingsledaren fér varje dag.

Urkopplingsplatsen bestimmes av tivlingsle-
daren fér varje dag. Den kan vara:
a) Over en fast punkt pi startplatsen (tivlings-
platsen).
Urkoppling skall ske omedelbart efter det bog-
serféraren givit urkopplingssignal sedan den for
tivlingsdagen faststillda hojden uppnitts. Nir
bogserféraren givit urkopplingssignal gir bog-
serflygplanet éver 1 glidflykt.
b) Inom ett angivet omrade.
Urkoppling skall ske enligt tivlingsledarens f6-
reskrifter.

2.3 Startlinje

Startlinje markeras med tre stycken vita du-
kar, utlagda pd marken med cirka 100 m lucka,
vinkelrite mot firdlinjen i riktning mot malet
respektive forsta rundningspunkten. Di s3 an-
befallts, skall vid hastighetsflygningens bérjan
startlinjen 6verflygas vinkelritt under vingtipp-
ning och pi en hogsta héjd som anges av tiv-
lingsledaren fér varje tivlingsdag. Om tivlan-
de under en och samma flygning gér mer in en
dverflygning av startlinjen riknas den forsta en-
ligt ovan markerade &verflygningen som start.

9.4 Startordning

Turordning fér ritten att anmila ll start
faststilles varje dag genom lottning.

Anmilan till start (6nskad starteid) skall ske
i ovan nimnda turordning senast vid tidpunkt
som tdvlingsledaren meddelar. Start kan paford-
ras tidigast 10 minuter efter den tidpunkt da
anmilan sker.

Senast di ©nskad eller meddelad starttid in-
faller skall den tivlande vara fullt klar att
starta omedelbart.

10. Landningsféreskrifter
10.1 Mallinje

For att hastighetsflygning skall anses fullfsljd
skall en pd malfiltet pd samma sitt som start-
linjen markerad mallinje Gverflygas i rit vinkel
i riktning fran startplatsen respekrive sista
rundningspunkten. Aven om flygplanet tagit
mark fore mallinjen och rullar Gver densamma
riknas detta som Sverflygning.

Héjden &ver maillinjen fir ej vara hbgre in
att flygplanet med sikerhet kan identifieras.

11. Kontroll
11.1 Luftviirdighet, férsdkring, forares kvalifikationer

Varje tivlande skall snarast mdjligt efter an-
komsten till tivlingsplatsen och fére férsta tiv-

lingsstart f&r tivlingsledaren uppvisa lufivir-
dighetsbevis och forsidkringsbrev for flygplanet
samt segelflygcertifikat och sportlicens fér sig
sjilv.
11.2 Rundningspunkter

Passage av rundningspunkter kontrolleras ge-
nom att de tivlande pi sirskilda kort fir an-
teckna den tidpunkt da passagen skett samt vid
denna tidpunkt p&@ marken observerad duksig-
nal. Duksignalerna vixlas under en och samma
dag efter ett for varje punkt uppgjort schema,
som dr pd forhand kint endast av tivlingsleda-
ren.

12. Bestdmning av distans

Vid malflygning projiceras den flugna distan-
sen pd firdlinjen genom en cirkelbige genom
landningsplatsen med milet som medelpunkt.

Vid flygning pa triangelbana eller bruten bana
riil{lnas nista e uppnidda brytningspunkt sisom
mal.

Distanser bestims genom direkt mitning pd
generalstabskartan i skala 1:100 000.

Distans anges i kilometer med en decimal.

13. Tidtagning
Tid tas vid passerande av start- och méllinje
utmirkta pd filtet(en) respektive vid urkoppling
och vid passerandet av méillinje, beroende pi
vilket startforfarande tivlingsledaren anbefallt.
Tid tas pa en(1) sekund nir.

14. Podngberdkning
14.1 Flygpoding

T X
Fp=L. 500 0+N=m 42 500,V
D N N 1—X
Fp = flygpoing
N = antalet tivlande
n = antalet tivlande som nitt malet
D = hela distansen (banans lingd)
d = tivlandes flugna distans (max = D)
V = bista tivlingshastighet
v = tavlandes hastighet
v min
X — 0,1

Anm 1 Vid distansflygning eller di ingen tiv-
lande ndr madlet &r D = lingsta flugna distans.
Anm 2 d bestimmes enligt punkt 12.

14.2 Totalpoiing

Totalpodng ir tivlandes sammanlagda poing
for samtliga tivlingsdagar.

I totalpoingen tllgodoriknas endast en flyg-
ning per tivlingsdag.
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15. Segrare
Svensk mistare blir den som uppnir hogsta
totalpoing.

16. Protester
Hir giller vad som foreskrivits i Allminna
Sportflygreglernas kapitel VIII.
Garantisumman, som ir 100 kronor, dterbe-
talas om protest ingiven till och behandlad av
tverledarna godkinnes.

17. Bestraffning

Brott mot foreliggande tivlingsregler eller
brott mot Allminna Sportflygreglerna kan for-
anleda bestraffning enligt Allmanna Sportflyg-
reglernas kapitel VII,

Ordnings- och sikerhetsforeskrifter
for flygning
1. Allmént

Flygning 6ver svenskt omride skall ske med
iakttagande av gillande svenska trafikregler.
Dirutover giller foljande.

2. Trafikregler vid Alleberg

Flygverksamheten iger rum pi Allebergs
plata.

Motorflygplan skall hilla undan for segelflyg-
plan.

Motor- och segelflygplan skall hilla undan
for flygslip.

Enskilda motorflygplan fir inom Allebergs-
zonen endast utféra vinstersvingar.

_ Segelflygplan i samma termikbldsa skall ut-
tora vanstersvingar,

Vid start av segelflygplan skall stigning ske
till minst 100 m hdjd, innan sving fir utféras.

For hangflygning giller av Luftfartsstyrelsen
utfirdade bestimmelser.

Segelflygplan som landat pd filtomridet skall
omedelbart bortféras ur landningszonen genom
respektive lags férsorg.

TL iger ritt beordra startmanskap att bort-
féra landat segelflygplan ur landningszonen.

For flygplanens forflyttning pd marken (flyg-
filt) tll startplatsen meddelar tivlingsledaren
erforderliga foreskrifter for varje flygdag.

3. Flygning i moln

Inom kontrollerat luftrum, informationsstric-
kor, informationsomriden och trafikzoner (se
karta) dr flygning ej tilliten i moln eller nir-
mare moln dn 1 500 m i horisontalled och 300 m
i vertikalled, Dessutom fir flygning med simre
flygsikt in 8 km ej foretagas inom dylika om-
raden. I 6vrigt bér flygning inom ovanstdende
omriden i mdjligaste min undvikas och skall
di den maste uttoras ske med iakttagande av
skiarpt uppmirksamhert.
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Utanfor kontrollerat luftrum, informations-
strickor, informationsomriden och trafikzoner
mi flygning i moln féretagas. For dylik moln-
flygning dr foljande villkor gillande.

Forare skall inneha gillande tillstind fér instru-
mentflygning.

Flygplanet skall vara godkint fér instrument-
flygning.

Molnmingden fir ej dverstiga 6/8.

Flygplan fir ej inflyga i samma moln, dir an-
nat flygplan tidigare setts inflyga, sivida icke ett
tidsmellanrum av minst 10 minuter férflutic
mellan inflygningarna.

4. All flygning ar forbjuden

Over for Iluftfart férbjudna omriden (se
karta).

Pa héjder ver 3500 meter utan syrgasand-
ning.

5. Atgdrder vid olycksfall

Vid flygplatsen limnas forsta hjilpen vid
olycksfall. Ambulans och brandfordon tillkallas
vid behov genom hinvindelse till Falkdpings
stads brandkar.

Utom flygplatsen tillkallas vid behov ambu-
lans genom hinvindelse till nirmaste polis-
myndighet. Tivlingsledningen underrittas sna-
rast.

6. Signaler och tecken

Inne-

Frén Till bied Utfarande
Chef f&r | Trafik- | Anhdal- | Vitrdd flagga halles
start- ledare |[lanom | raktupp
manskap starttill-

stand

Trafik- | Start- Start- Flygplanet utpekas med
ledare | manskap | fillsténd | vit-réd flagga som dér-
efter fdlles i startriki-
ningen

Trafik- | Start- Start- Vit-réd flagga halles
ledare | manskap | férbud | uthredd rakt upp

Trafik- |Bogser- |Land- Réd flagga sviinges
ledare | flygplan | nings- fram och tillbaka i ver-
i luften |forbud | tikalplanet vinkelrétt
mot flygplanet

Trafik- | Bogser- |Stopp- | Réd flagga hélles ut-
ledare |[flygplan |tecken bredd rakt upp

pé
marken
Trafik- |Bogser- | Linan Vit-rod flagga svénges
ledare |flygplan | félld fram och tillbaka i ver-
i luften tikalplanet vinkelratt
mot flygplanet

Forteckning Sver priser

A. Svenske mdstaren

Misterskapstecknet, Vandringspriset Nya Vingar, Min-

nespokal

2. pristagaren
KSAK segelflygplakett i silver

3. pristagaren
KSAK segelflygplakett i brons
*

Hederspris i &vrigt beroende p& antalet deltagare

B. Ovriga priser
Bdsta dagsprestation
Bengt C:son Bergmans Vandringspris

Bédsta Scheibe-pilot
Egon Scheibes Vandringspris

Priset fér envishet och uthéllighet
Hattpriset

K>

SMI MOTORFLYG

Plats och tid

Tivlingen dger rum i Virmland 21—22
augusti. Upprop sker 20 augusti kI 20.00
pd plats enligt senare meddelande.

Anmélan

skall vara KSAK tillhanda senast 31 juli.
Anmilningsblanketter for enskilt delta-
gande och fér lag kan rekvireras frin
KSAK. Efteranmilningar mottages icke.

Anmdlningsavgift
kronor 60: — insittes samtidigt med an-

milan pa postgirokonto 5 55 70.

Sportlicens erfordras

Anstkningsformulir rekvireras frin
KSAK.

Tévlingsbestimmelser

Bestimmelser faststillda 1965 giller. Be-
stimmelserna aterfinnes 1 KSAK-NYTT
nr 3/1965 och kan dessutom erhillas frin
KSAK.

Kompletterande tdvlingsbestammelser
angdende tivlingsplats, briefing, forligg-
ning mm kommer artt tillstillas de an-
milda senast 7 dagar fire tivlingen.

Kartor

i skala 1:100000 kommer att anvindas
och anskaffas genom ledningens fdrsorg.

Priser

Individuellt:

Segraren fir inteckning i Uresundspoka-
len och Ahrenbergspokalen samt erhiller
KSAK: SM-skold. Den som tidigare
higst tva ginger deltagit i SM eller Riks-
motorflygtivlingens final fir dessutom
tivla om inteckning i Generalmajor Nils
Soderbergs vandringspris.

I lag: )

Segrande lag erhdller inteckning i Gosta
Ahléns vandringspris och KSAK:s bricka
utdelas till varje man i laget.

SM idr dessutom uttagningstivling for
tivlingen om Nordiska Flygarpokalen
och SAS-pokalen, som i ir gir i Dan-
mark.
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Gunnar Atterholm :

En flygklubb i Afrika

Om man ir en inbiten sondagstlygare och
plotsligt flyttas till Afrika pd ett par-tre dr,
vad dr naturligare in art man, om méjlighet
finns, fortsitter sin hobby pd ort och stille?
Nir jag kommit till Dakar, dréjde det inte
linge innan jag sokte upp den hangar med
klubblokaler pid Yoffs internationella flygplats
som bar den stora skylten Aéroclub de Dakar
Iba Guéye”.

Namnet fordrar kanske en férklaring. Genom
att i klubbens officiella namn taga upp Iba
Guéye har man velat hedra minnet av en av
klubbens mest briljanta medlemmar, en ung
senegalesisk advokat, skickliz pilot och fér &v-
rigt dven racerfrare, bortgingen i fortid i svi-
terna av en svir operation.

Fér den som kan sin flyghistoria dr Dakar
klassisk mark. Frin Frankrike till Dakar och
vidare &ver Sydatlanten till Rio och Buenos
Aires byggdes pd tjugotalet upp en postflyg-
linje, mirklig genom dess di fér tiden djirva
planering och genom den fasta forvissning om
trafikflygets framtid som dess min wvisade,
mirklig ocksi genom de litterdra victnesbord om
linjen som den franske piloten och forfartaren
Saint-Exupéry limnat.
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Firfattaren, KS AK-medlem, normalt tra-
fikledare i Lfs men for tillfillet utlinad till
ICAQ och dess regionalkontor fér Afrika i
Dakar, har som en hilsning till Sverige
dversint detta bidrag till KSAK-NYTT, for
vilket red 4 lisekretsens vignar uttalar ett
bjartligt tack.

Monsieur Clément Rolland, férste flyglérare i Dakar p&
gamla dagar, f. d. linjeflygpionjdr.

TL-tornet pa Yoff, Dakars internationella flygplats.

1y

Det var dirfor ganska spannande att 1 flyg-
klubben fi triffa en man som var med redan
di. Jag kan till och med skryta med att ha bli-
vit influgen pd Jodel av honom. Hans namn ir
Clément Rolland, pensionerad flygkapten med
Gver 20 500 flygtimmar, utexaminerad frin sam-
ma flygkurs som den legendariske Mermoz och
linge kollega med honom i Aéropostale, sedan
anstilld i Air France och efter kriget stationerad
i Dakar med flygning i DC-4 och Constellation
pd Sydamerika-linjen och i det afrikanska linje-
natet. Monsieur Rolland har en outslicklig kirlek
till flygning. Alla medlemmar dr eniga om att
utan honom skulle klubben inte finnas (han till-
hor for ovrige klubbens stiftare) och — kanske
skulle han inte finnas utan klubben. Den ir hans
ilderdoms syssla och han ses dagligen nirvara
vid besiktningar och underhall, skéta pappers-
exercis, pyssla med blomsterplanteringar och
naturligtvis flyga, mest med elever. Och ma
andra flyglidrare besinna: denne &verkvalifice-
rade flyglirare vigrar ta emot nigot arvode!
Det giller dven &vriga flyglirare i klubben.

Klubben har sex flygplan till medlemmarnas
forfogande. Forst tre exemplar av Jodel 120,
fortfarande lika sjilvskriven i1 klubbar under
franskt inflytande som Piper Cub var i Sve-
rige pa 40-talet, sedan en Tripacer och en Wass-
mer Super IV, den sistnimnda endast till hilf-
ten dgd av klubben, och slutligen en Norécrin
som dgs av Monsieur Rolland men som utvalda
medlemmar fir flyga. Med dessa flygplan (Tri-
pacern tillkom férst i dr) flégs 1962 3 600, 1963
2200 och 1964 1800 rimmar. Som synes en
nerging beroende pd den successiva utflyttningen
av européer som gor sig gillande i de flesta
afrikanska linder 1 vira dagar. Inom klubben
riknar man emellertid att liget nu stabiliserat
sig och under forsta kvartaler 1 r flogs det Gver
450 timmar vilket lovar gott.

Medlemmarna #r till storsta delen fransmin
som kan firstds av der ovanstiende. Men iHven
andra nationaliteter dr representerade och flera
sidana medlemmar har egna flygplan varav det
finns sex i klubben. Der finns naturligtvis ocksi

senegalesiska medlemmar och man skulle 6nska
att de var flera. Man hoppas pd samarbete med
det nystartade senegalesiska flygvapnet som
just har fatt en liten grupp piloter firdigutbil-
dade. Samarbetet skall naturligtvis leda wull att
gira nationen mer flygsinnad genom propa-
ganda i skolor, igingsittande av modellflyg-
sektion, uppsittande av stipendier osv.

Klubbliver dr timligen stillsamt. Liksom i
Sverige ir lordag och sondag de dagar di flyg-
planen gar mest och da alla triffar alla i klubb-
lokalerna. Baler och kvillstriffar tycks inte fo-
rekomma. Arets drsmite var en ganska het dll-
stallning dir styrelsen var i skottlinjen och an-
klagades for diktatur och bristande information
till medlemmarna, For att konsolidera elkonomin
hdjdes efter linga diskussioner timpriserna fir
flygning till 72 kronor for Jodel, 80 for Tri-
pacern och 160 for Wassmern som dock har
fullstindig IFR-utrustning. Pa slutet var alla
goda vinner igen och tog sig ett glas i baren.

Att flyga dr naturligtvis sirdeles angenimt i
ett land dir himlen ir molnfri under nistan nio
minader av dret. Litt morgondimma och sikt-
nedsittning pd grund av sand och torrdis ir de
enda komplikationerna. De &vriga tre minader-
na dr tdmligen osikra med hastigt uppdykande
ovider och di gér man klokt i ate hilla sig i
nirheten av flygplatsen.

Vill man flyga stricka i Afrika, fir man
finna sig i vissa restriktioner, till exempel med-
forande av viss obligatorisk nddutrustning, fél-
jande av vissa VFR-rutter med goda nodland-
ningsméjligheter och timligen ofta inlimning
av fiardplan flera timmar, ibland ett par dagar
innan start. Detta hindrar inte att vi ofta har
gister frin Furopa som sillan har nigra rese-
besvir att beritta om. Frin Casablanca till
Dakar torde det vara cirka tio timmars flyg-
tid med gott om etapplandningsplatser lings
kusten.

Detta var nagra korta glimtar fran Afrika
som det sannerligen ir modan lént att lira kin-
na under VFR. Jag hoppas att alle fler svenska
piloter kommer hit ner och prévar pda det.

——— MANOMECO =

Flight Instrument Repair Station
Certificate No. 41

Arskontroller, reparationer och éversyner av flyginstrument.
Snabba leveranser, humana priser.
Nyo6versedda gyroinstrument till férséljning.

Box 645, Sundbyberg 6 - Tel. 08/2969 00
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1 Norrtdlje

2 Stockholm/Arlanda

3 Stockhelm/Barkarby, F8
4 Stockholm/Ska-Edeby

5 Stockholm/Skarpnéick

6 Stockholm/Bromma

7 Stockholm/Tullinge, F18

Cc

1 Tierp/Ullfors

2 Sundbro

3 Uppsala, F16

4 Kungséingen/Frélunda

D
1 Eskilstuna/Ekeby
2 Eskilstuna

3 Malmképing

4 Vangso

5 Kotrinehalm

6 Nykoping/Skavsta, F11
7 Larslund

8 Nykdping/Brandholmen

E

1 Norrképing/Brévalla, F13
2 Norrképing/Kungstingen
3 Linképing/Malmen, F3

4 Linképing/SAAB

F

1 Visingsd

2 Jonképing

3 Eksjo/Rénnes|dft
4 Pavlistrém

5 Hagshult

6 Smdlandsstenar

&

1 Feringe

2 Alvesta/Kronobergshed
3 Véxjs/Urdsa

4 Almundsryd

H

1 Hultsfred

2 Grankullavik
3 Kalmar, F12

|
1 Bunge
2 Visby

K
1 Ronneby, F17

L

1 Skénes-Fagerhult
2 Angelholm, F10

3 Astorp/Kaftlanda
4 Havgdrd

5 Ljungbyhed, F5

6 Rinkaby

7 Ripa

8 Kristianstad/Everad

M

1 Hégands

2 Kagerad

3 Landskrona

4 Eslov

5 Lund

6 Malmd/Bulltofta
7 Sévdeborg

8 Trelleborg

N

1 Varberg

2 Falkenberg

3 Halmstad, F14
4 Vaxtorp

o

1 Strémstad/Nésinge
2 Backamo

3 Géteborg/Séve

4 Goteborg/Torslanda

P

1 Trollhdttan
2 Herrljunga
3 Vérgarda
4 Ulricehamn
5 Boras

6 Kinna

R

1 Forsvik/Flygebyn
2 Karlsborg, Fé

3 Lidkdping

5 Satends, F7

6 Skévde

7 Vara

8 Tidaholm

9 Alleberg

S

1 Haljes

2 Ekshard

3 Torsby

4 Munkfors

5 Arvika/Westlanda
6 Bratifors

7 Karlstad

8 Saffle

T
1 Karlskoga
2 Orebro

u

1 Ostervéla

2 Vdsterds/Hdssls, F1

3 Vasterds/Johannisberg
4 Arboga

w

1 Idre

2 Alvdalen

3 Orsa

4 Siljansnds
5 Leksand

6 Malung

7 Gagnef

8 Dala-lérna

? Borldnge
10 Hedemora
11 Ludvika

X

1 Hudiksvall/Molanda
2 Arbré

3 Edsbyn

4 Mohed

5 Séderhamn, F15

& Gavle/Avan

9 Storvik/Lemstanas

Y

1 Hoting

2 Urnskoldsvik

3 Ornskéldsvik/Sal
[Alfredshem)

4 Sollefted

5 Bollstabruk

6 Sundsvall/Hérndsand

7 Njurunda

Z

1 Hallviken

2 Ostersund/Frostn, F4
3 Ope [Optand)

4 Glissjsberg

AC

1 Hemavan
2 Gardvik
3 Stalon

4 Boliden

5 Ersmark
6 Pautrdisk
7 Skellefted
8 Vilhelmina
9 Lycksele
10 Hdllnas
11 Asele

12 Umed

13 Hérnefors

BD

1 Abisko

2 Kiruna

3 Kalixfors

4 Gallivare

5 Porjus

& Vuollerim

7 Boden

8 Unbyn

9 Alvsbyn¥)

10 Luled/Kallax

11 Storberg

12 Vidsel (ej markerad
pd kartan)

*) Tillféllig flygplats

Alysbyn

vid
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KSAK

ordnar sina egna

och klubbarnas

forsakringar

TRYGG D) FYLGIA

Flygklubbarnas forsdkringsskydd

KSAK har i samrid med Trygg-Fylgia gjort
en sammanstillning 6ver de férsikringar som ir
aktuella for flygklubbar och enskilda flygplan-
dgare, Uppstillningen kan av utrymmesskil inte
bli s fullstindig som ®&nskat vore men torde
indd vara en stor hjilp fér samtliga. Skulle ni-
gon onska ytterligare upplysningar limnas des-
sa av KSAK tel 08/23 23 65 eller Trygg-Fylgia
el 08/22 85 00 eller 08/54 06 9Q.

Uppstillningen bertr motor- och segelflyg-
klubbar, modellflygklubbar samt fallskirms-
klubben.

1. Gemensamma forsiikringsfragor

Varje klubb bér ha en forsikring for verk-
samheten. I den man klubben iven har eller for-
fogar éver hangarer och andra byggnader, verk-
stadsutrustning m m bér forsikring finnas som
omfattar brand, vatten och inbrott.

A. Ansvarighetsfarsikring for klubbens verksamhet

Forsakringen avser att utgora ett ekonomiskt
skydd mot sidan skadestindsplikt, som enligt
gillande svensk ritt kan dliggas klubben for
skador, uppkomna 1 samband med dess verk-
samhet, och tecknas vanligtvis att iven avse
ansvarigheten for foérekommande offentliga
uppvisningar och tivlingar.

I forsikringen inbegripes icke ansvarigheten
fér skada uppkommen under eller genom firder
av vad slag det vara mi med luftfartyg eller
motorfordon, vilka risker ju som regel ticktes
genom respektive specialforsikringar.

Forsikringen omfartar ansvarigheten for ska-
da, som kan drabba sivil klubbens medlemmar
som egna anstillda och helt utomstdende per-
soner., Densamma kan tecknas att omfatta an-
svarigheten for sidvil personskada, som egen-
domsskada, och férsikringsbeloppen ir som:
600.000 kronor med begransning till
200.000 kronor fér varje skadad eller d&dad

person, samt vid egendomsskador
50.000 kronor fér varje skadetillfille.

Férutom den ansvarighet, som kan aliggas
klubben sisom sidan, inbegripes i forsikringen
iven ansvarighet for skadestdnd, som kan ilig-
gas forsikringstagarens stillféretridare eller si-
dan befattningshavare, som av forsikringshava-
ren anstillts 1 ledande tjinst, for skada, som
denne i sddan tjinst tillfogar annan person in
forsikringstagaren. Detta innebir, att klubbens
ledning och instruktdrer Aven personligen ir
skyddade genom en ansvarighetsforsikring for
klubben.

Ansvarighetsférsikringens indamal ir emel-
lertid icke endast att sdtta foérsikringshavaren i
stind att betala de lagligen grundade skade-

stindsansprik, som kan framkomma emot ho-
nom. Den avlastar iven frin honom de kostna-
der och det besvir, som avvirjander av ett
ogrundat skadestindsansprik i regel medfér.
Premierna faststilles genom specialtariffering,
fran fall dill fall, sedan klubben limnat uppgit-
ter om verksamhetens omfattning, antal instruk-
torer, uppvisningar, tivlingar etc. Vanligen rér
det sig om en kostnad av c:a 75: — kronor per
ir inklusive en av klubben anordnad flygdag.

B. Brand-, vatten- och inbrottsférsikringar

Fér klubbens egendom (inklusive stillaliggande
flygplan, som ej kaskoférsikrats). Premierna va-
rierar for olika platser och férsikringslokaler.

Direst flygklubb medgivits rdwt atc disponera
Flygforvaltningen tillhérige byggnadsutrymme
skall detta brandférsikras till belopp och pd
site, som i varje sdrskilt fall faststilles av flyg-
férvaltningen.

Vid sivil ansvarighets- som brand-, vatten-
och inbrottsforsikringarna stir forsikringstaga-
ren en sjilvrisk av 300 kronor.

C. Olycksfallsforsikring (yrkesskadeférsdkring)

En var arbetsgivare ir enligt lag skyldig atc
ha sk yrkesskadeforsikring %&:’w samtliga an-
stillda. For frivilliga funktionirer skall vidare
finnas en kollektiv yrkesskadeforsikring i Riks-
forsikringsverket (RFV) som galler vid i KSAK-
ansluten flygklubb utférda flygningar sisom se-
gel- och motorflyglirare, sdsom bogserforare i
segelflyg samt vid flygning i hjilpflyg.

Forsikringen giller utan sirskild anmdilan for
medlemmar i till KSAK anslutna flygklubbar,
vilka under sidan tjinstgoring vid vederbdrande
flygklubb som anges ovan icke omfattas av den
obligatoriska férsikringen. Det erfordras emel-
lertid att medlemmen har inkomst av férvirvs-
arbete.

Ersittningarna utgdr efter samma normer som
vid den obligatoriska forsikringen. Liksom vid
denna utgdr i stort sett ersittning icke forrdn
efter utgingen av den sk samordningstiden.
Denna stricker sig tom 90:e dagen efter ska-
dedagen, dock lingst till den dag di skadan
medfor rite till livrinta. Under samordnings-
tiden utgir ersittning enligt sjukforsikringsla-
gen sdsom vid vanlig sjukdom.

Forsikringen halles, sivida ej sirskilt avtal
om tilliggsférsikring triffats, & grundbelopp
motsvarande en drlig arbetsinkomst av minst
8.000 kronor (basbelopp), férutsate att vederbi-
rande har minst denna arbetsinkomst.

Efter samordningstiden #r ersictningsférma-
nerna foljande:

a) ersitening fér erforderliga sjukvardsutgifter
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(lakarvard, sjukhusvard, resor i samband hir-
med, proteser m m);

b) direst arbetsférmagan ir helt nedsatt, sjuk-
penning med 12 kronor for dag intll 67 &rs
alder och 8 kronor fér tid direfter samr direst
arbetsfrmdgan ir nedsatt med minst hilften, 6
respektive 4 kronor for dag;

¢) vid invaliditet, uppgiende till minst 10 % ut-
gar livrinta med b-:l%pp varierande med inva-
liditetsgraden;

d) vid dédsfall, begravningshjilp i form av et
engingsbelopp av 600 kronor;

e) livrinta tll efterlevande maka, som lever
ogift, barn under 16 ir samt i vissa fall Zven
andra efterlevande. Livrintornas storlek i kronor
vid en drlig arbetsfértjinst av 8000 kronor
framgdr av féljande exempel:

Vid invaliditet vid angivna
invaliditetsgrader

100 50%  10%  Anka

Vid dédsfall till

Varje barn
till 16 ar

Intill 67 ér 7.150 kr  3.250 kr 520 kr  2.677 kr 1,133 kr
Efter 67 ar 5.363 kr 2.438 kr 390 kr 2.000 kr 1,133 kr

Livrinta och sjukpenning kan i vissa fall for-
hijas med vardbidrag,

Arliga beloppen av livrintor till efterlevande
far sammanlagt uppgd till higst 5 600 kronor.

Premien utgér fn 1:25 kronor per flygtimme.
Premien betalas av respektive flygklubb till
KSAK pi grundval av limnad uppgift Sver det
totala antaler flygtimmar av ovannimnda slag
som presterats under férsikringsdret. Dessa upp-
gifter infordras av KSAK &rligen under januari
ménad.

Vid skadetillfillec skall anmilan av vederbi-
rande flygklubb goras till KSAK med uppgift
om férutom skadans art namn, fédelsedata och
adress pd forsikringstagaren samt uppgift om
vilken férsikringskassa denne tillhor.

Tilliggsforsikring kan iven tecknas 4 hogre
belopp 4n 8 000 kronor i jimna 1 000-tal kronor
upp till den faktiska Arliga arbetsinkomsten,
dock higst 15.000 kronor.

Tilliggspremien utgdr 0:25 kronor per flyg-
timme for varje pibirjat 1000-tal kronor som
arliga arbetsfortjinsten verstiger basbeloppet
8 000 kronor.

Ansskan om tilliggsforsikring skall giras till
KSAK pd hirfér faststilld blankett.

Flygklubben skall bestyrka att verenskom-
melse om tilliggsforsikring triffats mellan fi-
raren och flygklubben. (Uverenskommelsen kan
tex innebira att foraren sjilv skall bestrida
merkostnaden.)

Efter granskning och godkinnande &versinder
KSAK ansdkningshandlingen till Riksforsik-
ringsverket.

Forsikringen blir gillande from dagen efter
den d& godtagbar ansikan inkommer till KSAK
(enligt sirskilt medgivande av RFV).
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Flygrid skall vid rapportering av flystid fér-
delas pd grundférsikring och tilliggsforsikring-
ar, Flygklubbarna ir ansvariga far att uppgit-
terna ir korrekta och erinras om ate férsikrings-
tagare dr skyldig ate till flygklubben anmila
flygeid.

Fér forare som bedriver hir ifrigavarande
verksamhet vid annan flygklubb in dir han &r
medlem, kan anmilan om f6rsikring ske genom
egen klubb eller den klubb dir verksamheten be-
drives. Flygtid anmiles av den klubb dir verk-
samheten bedrives, vilken dven svarar for upp-
lupen forsikringspremie,

Samma bestimmelser som ovan nimnts kan
iven gilla fallskirmsklubben.

D. Passagerarolycksfallférsiikring

KSAK har med Trygg-Fylgia triffat avial
som gbr det mijligt for flygklubbar som har
godkinda motor- respektive segelflygchefer att
pi ett mycket enkelt sitt teckna forsikring for
de passagerare som medféljer flygplan, vilka dis-
poneras av flygklubben.

Avtaler gir ut pi atr block med forsikrings-
bevis kan utkvitteras hos KSAK av de motor-
och segelflygchefer som triffat avtal hirom med
KSAK.

KSAK rekommenderar att ett sidant block
skall finnas bland luftfartshandlingarna i varje
flygplan och atr motor- respektive segelflyg-
chefen uppdrager it respektive piloter att fy-l%a
1 uppgift om forsikringstiden, att f3 forsikrings-
beviset undertecknat av passageraren, arc ta
emot premien, 2 kronor per forsikringsbevis och
tillse att forsikringsbeviset dversindes till mo-
tor- respektive segelflygchefen.

Narmare upplysningar hirom limnas av

KSAK.

E. Livfarsiikring

Det bér observeras att vid exempelvis civil-
flygning giller en livisrsikring i full ustriick-
ning utan tilliggspremie. Firekommer militir-
flygning betingar detta diremot som regel viss
tilliggspremie.

Om den forsikrade dr passagerarc giller fir-
sikringen i vanlig ordning. Likasi giller forsik-
ringen om den firsikrade tjinstgor p4 luftfarcyg
1 s k linjefart.

Vid avancerad flygning, provflygning eller
fallskirmshoppning skall detta anmilas till fae-
sikringsbolager. Tilliggspremie utgir alltid,

2. Sirskilda f8rsikringsfragor fér motorflyg
A. Flygklubbar
a) Kaskoférsikring:
Flygplan tillverkade tidigast 1958.
Omfattning: Kaskoférsikring — all-riskfor-
sikring vid flygning, taxning och stillaliggande
(markrisk). Forsikringen giller fér landning pa

Gor som SAS Flygklubb:

lat Horizons infallbara landstill ge
extra fart utan okad driftskostnad

Fc A ))— FLYGCENTRUM AB

Kombinerat mané&versystem
fér klaffar och landstdll
eliminerar risken att en
ovan férare skall glémma
att félla ut stdllet vid
landning.

S& hdr skriver ing Albin Jansson, ordf och tekn
chef i SAS Flygklubb:

"Det okade intresset for ullcndsf[ygnir!gclr och" léng-
Hlygningar inom landet krévde yﬂerl_lgcre foryn.g‘
ring av var flygplanpark. Da vi nu i dver eft ars
tid anvant véar forsta HORIZON under skcxlﬂande
klubbflygning med mycket gott resultat var det ne-
turligt att flygplanvalet dterigen blev HOREZON.
HORIZON har blivit mycket populdr inom klubben
tack vare sina déverldgsna prestanda och godc't_ flyg-
egenskaper. Trots det inféllbara landstdllet dr un-
derhdllskostnaderna légre én fér motsvarande flyg-
plantyper med fast stdll.”

GARDAN HORIZON
4 persaner - 40 kg bagage - 230 km
marschfart - 1,5 liter/mil - 126 mil flyg-
stréicka - Kostar fran 67.840 kronor

God tillgang pé reservdelar. Specialleveranser fran
Paris med Caravelle inom 2 dygn.

BROMMA FLYGPLATS
Bromma 10, tel: 08/28 52 05
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av omdomesgill person rekognoscerad och god-
kind landningsplats,

Verksamhetens art: Klubbverksamhet innefat-
tande uthyrning till klubbmedlemmar, affirs-
flygning, inflygning pd flygplanstyp, hjilpflyg,
skolflygning och bogsering av segelflygpfan, del-
tagande 1 av KSAK anordnade eller godkinda
tivlingar.
 Arspremie: alt 1. 4:25% av flygplanvirdec
inklusive iterbﬁrinfg vid stillaliggande.

alt 2. 4,0% av flygplanvirdet exklusive iter-
biring vid stillaliggande.

_For bada alternativen giller att virdeminsk-
ning under éaret icke riknas.

Spalorisk: 1% av flygplanvirdet vid flyg-
ning och taxning. Ingen sjilvrisk vid totalfse-
lust. Vid markrisk 300 kronor sjilvrisk.

Aterbiring: (vinstandel): 20 % av skillnaden
mellan 80% av erlagda premier och utbetald
skadeersittning. Beriknas pd& 3 &rs basis med
borjan 1/5 1963 och med preliminirt beriknad
aterbiring varje Air. Fﬁrdeﬁning enligt &verens-
kommelse KSAK — flygklubbarna.

Aterbiring wvid stillaliggande: Pro rata med
100 %o f5r minst 14 dagars stillaliggande.

Geografisk tickning: Visteuropa jimte Me-
delhavslinderna och Marocko.

Owrigt: Transport av forsikringen vid skada.
Rirr att vid skada utan sirskild ersittning
transportera forsikringen atc gilla annat flyg-
plan, dock ej vid totalhaveri. Markrisk fér det
skadade flygplanet fortfarande ticke.

b) Ansvarighetsférsikring:
Férsikringsbelopp: 1 000 000/ 200 000/ 100 000
kronor,
Arspremie: 165 kronor.
Sjalvrisk: Vid egendomsskada 300 kronor pe
skadetillfille. e
Geografisk tickning: Enligr a).
¢) Olycksfallsférsikring:
Pilotplats: 20 000/ 40 000/ 20 kronor.
Arspremie: 207 kronor.
Passagerarplats: 10 000/ 20 006/ 10 kronor.
Arspremie: 1 pass 78 kronor
2 pass 145 kronor
3 pass 202 kronor
_ . 4 pass 248 kronor
Aterbiiring: Pro rata med 100 % fér minst 14
dagar stillaliggande.
Geografisk tickning: Enligt a)

B. Enskilda flygplanégare
a) Kaskoférsikring:

Medlemmar 1 KSAK:s riksorganisation som
har egna flygplan, vilka stills till flygklubbs
forfogande for allmin klubbverksambet, kan
ansluta sig till klubbférsikringen.

Medlemmar i KSAK, som har egna {lygplan
och som anvinder dessa for privat- och affirs-
flyg samt dven i vissa fall stiller dessa till fiir-
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fogande for klubbarna, kan ansluta siz till en
sirskild kollektiv kaskofsrsikring pi nedan an-
givna villkor,

Allménna willkor: Forsikringstagaren skall
vara godkind av KSAK samt forbinda sig act
folja av KSAK utfirdade bestimmelser, bl a ate
flygplanet ej utlimnas till annan férare utan
vederbdrande motorflygchefs godkinnande. Av
KSAK wvil kinda férare kan dock undantacas
frin denna bestimmelse och sjilva godkinnz
annan forare.

Flygplan: Tillverkade tidigast 1958.

Premie: Bottenpremie utgtrande 4,0% av
fl}'gpla:nvirdet intill 100 timmars flygtid. For
overskjutande flygtid 10 kronor per timme for
flygplan med hégst 50.000 kronor virde och fir
flygplan med héigre virde 15 kronor per timme.
Sammanlagd premie hégst 5,5% av flygplan-
virdet. Tilliggspremie for skolflygning eller
flygning inom fjillomride 2: 50 kronor for flyg-
plan med ett virde av hégst 50 000 kronor och
3:75 kronor for flygplan med hégre virde,

Sialvrisk: 1% av flygplanvirdet vid flygning
och taxning. Ingen sjilvrisk vid totalforlust,
Vid markrisk 300 kronor sjilvrisk.

Transport vid skada: Kgaren 3r vid skada be-
rittigad att utan sirskild kostnad transportera
forsikringen atr gilla annat flygplan varvid
dock forsikringen dven giller for markriskska-
dor fér det skadade flygplanet.

Geografisk tickning: Visteuropa jimte Me-
delhavslinderna och Marocko.

Aterbiring: Ingen aterbiring for stillalig-
gande.

Kollektivvillkor: Minst 10 flygplan skall vara
anmilda till férsikring for att denna skall kun-
na komma till stind. Dock kan begynnelsedagen
for de enskilda flygplanen intriffa vid senare
tidpunkt dn  kollektivférsikringens ikrafteri-
dande.

Sérskilt villkor: P& grund av att férsikringen
ir tecknad med bla tmpremie miste resedag-
boken fér varje i firsikringen ingiende flyg-
planigare insindas i samband med att férsik-
ringen férnyas fér att slutgiltig premieavrik-
ning skall kunna dga rum.

Skulle ovanstiende forsikringsform inte vara
tillimplig kan individuell férsikring tecknas.
Premieupf:gift erhilles efrer hinvindelse till
KSAK eller Trygg-Fylgia.

b) Ansvarighetsforsikring:
Enligt bestimmelserna for klubbarna.

c) Olycksfallsforsikring:
Enligt bestimmelserna for klubbarna.

3. Sdrskilda férsékringsfragor fér segelflyg
A. Kaskofdrsakring

_Forsikringen limnar ersitining vid skada pi
sjilva flygplanet. I forsikringen ingir silunda

bade brand-, stéld- och materialskador. Premien
kan faststillas forst sedan uppgift limnats om
planets fabrikat, virde och anvindningsomride
men den torde i regel per ar uppgd till c:a 9%
av forsikringsvirdet.

Sjilvrisken vid skada dr 300 kronor vid del-
skada.

Dia flygplan dr uppstillt i hangar eller pa
marken kan férsikring for stillaliggande teck-
nas till en premie av 1% per minad av flyg-
planets virde.

B. Ansvarighetsfdrsikring

Torsikringen omfattar ansvarighet for det
skadestind som enlige gillande svensk ritc kan
iliggas idgaren fér skada, som tillfogats tredje
man till person eller egendom genom hindelse,
foranledd av flygplanet under forsikringstiden.

Forsikringssummorna utgr:

1000000 kronor vid personskada, begrinsac till

200000 kronor fér varje skadad eller didad

person samt

100 000 kronor vid egendomsskada, varvid

dock forsikringstagaren for varje ska-
da pi egendom sjilv svarar for de
férsta 300 kronorna.

Premien utgdr for segelflygplan 200 kronor
per ar. DA segelflyg dger rum medelst bogsering
av motorflygplan skall forsikring tecknas for
sdvil segel- som motorflygplan.

C. Olycksfallsférstikring
a) Sittplatsforsikring:

Denna tecknas av dgare till visst angivet se-
gelflygplan och giller f6r var och en som an-
vinder sig av detsamma. Forsikringssummorna
bér anpassas efter det genomsnittliga forsik-
ringsbehovet for flygklubbens medlemmar. For
summorna 5 000 kronor vid dédsfall, 10 000 kro-
nor vid invaliditet och 5 kronor 1 dagsersittning
utgbr premien for férarplats 74 kronor och fir
passagerarplats 55 kronor per dr.

b) Enskild drsférsikring:

Dylik forsikring giller vid segelflygning uran
angivande av sirskilt diplom eller certifikat.
Premien utgdr 17 kronor per ir for férsikrings-
summorna 1 000 kronor vid dodsfall, 2 000 kro-
nor vid invaliditet och 1 krona i dagsersittning
samt likekostnadsersittning under 3 ar.

D. Aterbdring

For tid som flygplanet varit stillaliggande i
perioder om minst 14 dagar, dock sammanlagt
minst en manad, limnas premieiterbdring med
skillnaden mellan den erlagda premien och kort-
tidspremien for den del av férsikringstiden som
iterstir sedan stillaliggandetiden beriknat en-
ligt ovanstiende, avdragits. Aterbiringen beror
savil kasko, ansvarighet som sittplatsforsikring.

E. Skaderegleringskassan

Segelflygklubbarna har en ©msesidig skade-
regleringskassa for Bergfalke som har till upp-
gift att inom ramen for sina tillgangar:

a) limna bidrag till reparation av till kassan
anslutna flygplan, som drabbats av haveri,

b) vid haveri med i punkt a) omnimnda flyg-
plan tillhandahdlla ersitiningsflygplan enligt
harfor sirskile faststillda fﬁresiri&er.

Varje ansluten flygklubb #r skyldig ate till
kassan ansluta samtliga flygplan av sidan typ
som kassans skadereglering omfarrar.

Nirmare upplysningar om kassans verksam-
het m m limnas av KSAK,

4, Sérskilda forsikringsfragor fér modellflyg
A. Kollektiv olycksfallsférsidkring (genom Sveriges

Modellflygférbund)

Forsikringen giller for olycksfall som intrdf-
far under trining och tivling med modellflyg
samt under arbete med byggande eller trimning
av modellplan, allt i férbundets eller tll fér-
bundet ansluten klubbs regi. Forsikringen giller
ocksd under resor till och frin sidan tivling
eller trining.

Forsikringen giller med foljande ersittnings-
belopp:
Invaliditetsersittning
vid fullstindig invaliditet
Dadsfallsersitining
Evsittning for tandskador
Invaliditetshjilpmedel
Likekostnader

30 000 kronor
5000 kronor

Invaliditetsersitiningen utbetalas med det an-
givna beloppet vid 80—100 % invaliditet. Vid
ligre invaliditetsgrad, dock ligst 5%, limnas en
ersittning som svarar mot den uppkomna inva-
liditetsgraden.

Dédsfallsersitiningen utbetalas vid dodsfall
till foljd av olycksfall. Ersittningen utbetalas
till férminstagaren.

Tandskador, som orsakats av olycksfallsskada,
ersittes med hela kostnaden fér nodvindig be-
handling, som godkints av forsikringsbolager
fore behandlingens borjan.

Invaliditetshjilpmedel ersittes vid sidan inva-
liditetsskada, som berittigar till ersittning frin
forsikringen. Foljande hjilpmedel ersittes:
dgonproteser, kryckor, stddjebandage, halfotsin-
ligg och ortopediska skor, anskaffade vid van-
foreanstalt elfg:r ortopedisk klinik.

Likekostnadsersitining limnas for nédvindi-
¢a likekostnader i samband med olycksfall med
det belopp som &verstiger den ersittning den
skadade ir berittigad att erhilla frin forsik-
ringskassan.

Vid intriffad olycksfallsskada skall medlem-
men kontakta forbundet fér erhillande av néd-
vindiga blanketter,

Forts nésta sida
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Nyttt fran FFK

Tre civilforsvarsovningar

Véirmlands lén

Just nu pigar en mycket livlig verksamhet
inom FFK i olika delar av landet. I Virmlands
lin hade flyggruppen sammandragits till Bratt-
forsheden under tiden 7—9 maj. Uvningen ge-
nomfordes mycket realistiske. Inkallelseorder ha-
de utgare till medlemmarna inom gruppen., De

B. Ansvarighetsfarsikring

Sirskild ansvarighetsférsikring finnes som gil-
ler fér forbundets same cill férbundet anslurna
foreningars verksamhet. Forsikringen giller ock-
si for forbundets ansvarighet som idgare eller
forhyrare av samlingslokal, som arrangér av
tivlingar med modellflygplan eller utbildnings-
kurser och samkvim.

5. Sarskilda forsiikringsfragor for fallskérms-

klubben

Olycksfallsfarsikring

Férsikringen borjar frin dec fallskirmshop-
paren gir ombord pd det plan frin vilket hop-
pet skall utforas intill dess fallskirmshopparen
efter landning frigjort sig frin fistanordningar-
na till fallskirmen. Under denna tid intriffad
skada ex vis under sjilva utspringet omfateas
dven i forsikringen,

Premien for enskild forsikring utgdr for be-
loppen:
Dadsfall (max 50 000 kronor) 1 000 kr 16: 50 kr
Invaliditer kapitalbelopp 1000 kr 16:50 kr
Dagsersittning tecknas icke

6. Utomlandsflygning

For flygplan som anvinds utomlands hinvisas
till den skrift som KSAK utgivic med titeln
“Utomlands med eget flygplan® utgiven 1963
jdmte tilligg 1964.

I samband hirmed rekommenderas varje per-
son som vistats utanfor de Nordiska linderna att
tinka pa sitt privata forsikringsskydd. Som be-
kant giller nidmligen hemférsikringen endast
inom de Nordiska linderna men envar kan teck-
na en separat sk reseférsikring for vistelse in-
om andra linder dn Sverige, Norge, Danmark,
Finland och Island.

Upplysningar hirom limnas antingen av
KSAK eller Trygg-Fylgia.
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skulle den 7 maj senast kl 17.00 instilla sig till
tjinstgoring pa Brattforsheden, Vid ankomsten
dit skedde inménstring och utrustning av perso-
nalen helt enlige uppgjorda planer. All tillging-
lig personlig utrustning utdelades och sedan fick
flygforarna uppleva gamla minnen frin virn-
pliktstiden med byteshandel sinsemellan fér att
fa rirta plaggstorlekar. Efter denna procedur
uppenbarade sig sedan gruppmedlemmarnas i ci-

Rune Halvarssen var férst i kléderna. — S& sméning-
om var alla deltagarna iférda civilférsvarsuniform.

vilforsvarets faltmissiga uniformer. Organisatio-
nen av flyggruppen pi grupperingsplatsen gick
mycket snabbt och vilordnat och huméret inom
gruppen var hela tiden pd toppen. Filtmissig
forliggning och forplignad ingick dessutom som
en extra krydda.

Flygovningarna med civilforsvarets personal
genomférdes efter uppgjort program. Vidergu-
den visade sig vara vinligt stimd och levererade
overvigande vackert vider med undantag av
sondag fm da en ullfdllig férsimring upptridde
inom ovningsomradet. De férare som fick kin-
ning med det diliga vidret visade mycket gott
omdéme genom att vinda och uppsika Karl-
stads flygplats dir bittre vider ridde. Bra och
ratt handlat i denna situation. Efter en stund
hade den tillfilliga viderférsimringen forsvun-
nit Osterut och flygplanen kunde itergd till or-
dinarie basen.

Samarbetet med civilfdrsvarets personal syntes
ga mycket bra och §vningen blev sikerligen av
stort virde for alla parter. Uvningsledningen
med civilférsvarsdirektor Sandahl, civilférsvars-
inspektdr Nordenheim, linsflygchef Fogelfors
och bitr linsflygchef Hedberg kunde kinna sig
ndjda med &vningens forlopp och har sikerligen
vunnit manga erfarenheter till gagn for kom-
mande &vningar. Gruppchefen Billy Huzell led-
de sina gubbar med fast kamratlig hand och kan

nog kinna sig lugn fér atc gruppen kommer
att kunna utfora sina uppdrag ull civilférsva-
rets belitenher. Nu Aterstir att draga lirdom av
denna 6vning och géra forbittringar och juste-
ringar pd olika omriden. Bra kan bli bittre.

Kopparbergs lén

Den 15 och 16 maj hade flygande dalkarlar
inom Kopparbergs lin samlats till Rommehed
for att fa sig en duvning i luften med civilfor-
svarsmin. Undertecknad, som féljde &vningen,
startade pa lordagsmorgonen fran Bromma 1
hégsommarvider, vilket gjorde att jag glad i
hagen satte mig vid ratten i skjortirmarna.
Firden stilldes mot Romme pi 2000 ft, men
nidr jag nirmade mig Dalom mérknade det allt-
mer pd himlen och den fina sikten avtog. I
nirheten av Sidter borjade snon komma och
over Borlingeomridet ridde relative kraftigt
snéfall, dock kunde VFR-flygning genomféras
och bade ADF och VOR fanns till hjilp 1 kir-
ran. Nir jag Oppnade kabindérren pid marken
motte mig en kall bitande vind med snoblandat
regn. Tillgingliga klidespersedlar ikte snabbt

pa.

I Borlinge-Domnarvets flygklubbs lokaler ha-
de linsstyrelse och flyggrupp slagit upp sitc hig-
kvarter och Ovningen var i full ging nir jag
anlinde. Ett avbrott i flygverksamheten hade

FACK, BROMMA 10
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fatc goras med hidnsyn till vidrer, men efter
lunch blev det flygning i full utstrickning. Nu
fick férarnas skickligher och omdéme sittas pi
prov. Morka moln svivade &ver Dalarnas hij-
der och regnskurar upptridde hir och wvar.
Gruppchefen Rune Enstrém gav sina forare or-
der och goda rad och sedan utférde flygférarna
sina uppdrag pd ett lugnt och sikert sitt. Man
fick en kinsla av atr civilforsvarets personal ef-
ter dagens flygmoment fitr gotr fortroende till
flygférarnas formiga att mangvrera sina flyg-
plan. S& skall det vara.

Forliggning och férplignad var ordnad i 113:s
lokaler pd Romme och dir midde alla vil.

Under natten till séndagen forsimrades vid-
ret. En svag kallfront l3g 6ver mellersta Dalar-
na och Norra Virmland och orsakade oflygbart
vider pd séndag fm. Sivil norr som séder om
detta omridde var dec bra vider, lite otursamt
for dévningsledningen. P4 séndag morgon besléts
att planerade flygmoment skulle uppskjutas till
sondagen den 30 juni. Samtliga genomgingar pi
marken avverkades under fm och efter intagen
lunch avslutades §vningen. D3 hade vidret for-
bittrats si atc alla deltagande flygplan kunde
flygas hem till ordinarie basen. En wil plan-
lagd dvning var dirmed delvis genomfsrd, Ci-
viffﬁrsvarsdirekti)’r Lundgren, civilférsvarsin-
spektor Elgberg, linsflygchef Sjsberg och bitr
linsflygchef Lundin hb‘ﬁ i rdrarna pa ett sikert
sitt. Vi far hoppas pd bra vider den 30 juni
si art huvudindamiler med dessa Svningar,
flygmomenten, blir genomférda.

Skaraborgs lén

Den 22 och 23 maj var det ovanligt livligt
sivil pid marken som i lufren vid Hasslums
flygfilt i Skévde. Linsflygchefen Reine Sérmark
hade di samlat flyggruppen i Skaraborgs lin till
samverkansévning med civilférsvaret. Aven om
det bliste en kylig vind frin ost gynnades dv-
ningen av etr utmirkt flygvider. Linsstyrel-
sens civilforsvarssektion med civilférsvarsdirek-
tor Girdeus och civilférsvarsinspektsr Holm-
qvist 1 spetsen fordelade Gvningsuppgifterna,
som bl a omfattade rekognoscering av skador vid
Mariestad, Skara, Lidképing och Falképing efter
ere fingerat bombanfall. Skadorna represente-
rades av hus under byggnad eller rivning. Vidare
ingick trafikrikning vid vissa vigavsnitt samt
radiakindikering utefter tvi slingor, dir mit-
punkterna utmirkres med olika antal dukar och
dir varje duk innebar en intensitet av 5 rént-
gen/tim. De olika uppdragen utférdes som regel
till beldtenhet iven om radiosambander med
SUF 21 inte alltid var det bista. Vil tilltagen
tid for genomgingar och férberedelser for de
olika flygmomenten hade ovningsledningen an-
slagit, vilker sikerligen bidrog till det goda re-
sultat som savil flygforare som civilférsvarsper-
sonal presterade. Gruppchefen Bo Holmberg
ledde sin flyggrupps verksamhet pi etc lugnt och
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Artilleriflygning
ej "busflygning”

Ett unike flygmal har nyligen avgjorts i hov-
raicten. En arulleriflygférare hade Artalats for
allmidn vardslsshet i samband med 3sidosictan-
de av tjinsteplikt mm. Han hade under ut-
férande av ett uppdrag skadac flygplaner, di
dess vinstra vinge touchade en tridropp. An-
mirkningsvirt dr att nigra higre militira be-
fateningshavare vittnade emor den &calade i
hdradsraceen, synbarligen okunniga om, vad ar-
tilleriflygningen kriver nir det giller ligflyg-
ning.

T hovritten bitriddes den italade av notarien
Hans Ulrik von der Esch, som sjilv ir flygare
och dessutom aktiv medlem av Svenska Fall-
skirmsklubben. Denne klarlade innebérden av
taktisk artilleriflygning och hivdade att den
atalade icke handlat vardslést eller 3sidosatt
tjdnsteplikten.

Hovritten friade flygféraren helt. Endasc en
av hovrittsledamoterna ville faststilla hirads-
rittens dom.

Svenska Fallskéirmsklubbens
nya styrelse

Ordf: Overste Georg von Boisman, Stock-
halm. v Ordf: Notaric Hans Ulrik von der Esch,
Stockholm. Sekr: Stud Erik Hemmingsson, Upp-
sala. Kassor: Distriktschef Sivert Falkenholr,
Givle. Examinator: Kamrer Sonny Hellberg,
Stockholm. Materielchef: Chauffér Nils Gran-
bom, Géteborg.

Suppleanter: Sergeant Holger Berglund, Uster-
sund och Direktér Henrik Nordenfeldt, Srock-
holm.

Happening i Skovde

I samband med civilférsvarstvningen i Skiv-
de var landssekreteraren Jarl Sunnerholm och
kirchefen i FFK Gaésta Eriksson ute p en flyg-
tur. Turligt nog upptickte Gésta Eriksson en
skogsbrand, som strax rapporterades per radio
till basen och féranledde snabb aktion frin till-
kallad brandkir. Det #r inte allom giver att
kunna bjuda en linsstyrelse pd s& piragligt bevis
for den flygande skogsbrand%evakningens effek-
tivitet!

trevligt sitt och alla flygforarna visade det ritta
humdéret och ryckte in dir det behivdes for att
alle skulle g i lis. Mitt intryck av &vningen
bley att samverkan mellan civilférsvar och flyg-
grupp i Skaraborgs lin fitr en god start.

Gésta Eriksson

system abstracta-—

1:a dagen
13.00

Efter fyra tim-
mar dr 1/3 av
hangaren upp-
fard.
Arbetsstyrkan
1+5 man.

1:a dagen
17.00

2/3 av hangaren
ar uppmonterad.

2:a dagen
16.00

Hangaren far-
dig. Fiygplanet
pé plats.

lattmonterade, mobila rorkon-
struktioner med mdanga an-
vindningsomraden.

P& tvé dagar kan en system abs-
tracta "cylinderbyggd" hangar sta
fdrdig. Hangaren, en fribdrande
modulbyggd konstruktion i 42,5/36
mm el-galvaniserade stélrér med
séinksmidda, |ésbara samlarleder, dr
tackt med fasonsvetsat, Iétt pa- och
avtagbart &verdrag i nylonburen

vévplast.

Hangaren pé& bilderna ér byggd
fér Kungl. Géta Flygflottilj i Géte-
borg och har féljande dimensioner:
spannvidd 15 m, léngd 26 m brutto,
24 m netto, maxhéjd 5,22 m.

system abstractas hangarer kan
dven tdckas med aluminiumplat

eller motsvarande material.

Hangaren kan ldatt monteras ned
och flyttas till annan plats.

Fér broschyrer och nd&rmare upp-

lysningar — tag kontakt med
system absfracta ab
prdstgatan 8

halsingborg
tel. 042/27579
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Fullt fardig flygplats invigd i Arvika

?Jag dr forvissad om att de investeringar som
gjorrs i detta flygfilt kommer atr visa sig vil
rantabla — kanske inte omedelbart men inom
rimlig tid”, sade landshévdingen Gustaf Nilsson,
nir han pd Kristi Himmelfirdsdag forklarade
Westlanda flygplats invigd.

Den forsamlade sakkunskapen delade sikert
landshévdingens uppfattning, sedan man kon-
staterat att den unga expanderande industrista-
den Arvika fitt et bra flygfilt med permanen-
tad 8Q00-metersbana, goda inflygningsmojlighe-
ter, en rymlig Toreboda-hangar med klubb-
lokaler for flygklubben och tankanliggning med
flygbensin.

UOverdirektoren Carl Ljungberg, ordférande i
KSAK, hade redan under sin tid som chef for
Kungl Luftfartsstyrelsen inspekrerat for flyg-
tilt avsedda omriden i Arvikatrakren. Nu glad-
de han sig a flygklubbens vignar it act projek-
tet pd ett sa lysande sitr kunnat féras i hamn.

Karchefen 1 FFK &versteltjtnant Gosta Eriks-
son hade nidgor av civilférsvarsévning — eller
var det kanske motorflyg-SM i blicken, dir han
lag pa finalen &ver det nya 1,5-miljonersfilter i
sillskap med KSAK-NYTT:s redaktér.

Arvikasonen Gverste Ake Sundén erinrade i
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ett kraftfullt appladerar anférande om den férs-
ta uppstigningen fran Sdgudden fér 38 ir sedan.
Appladen var vil ocksd avsedd som en hyllning
at Ake Sundén f6r hans senaste urmirkelse,
Stockholms-Tidningens guldmedalj for 1964 &rs
flygarbragd — i detta fallet bragden att pi ect
lysande sitc genomféra det internationellt upp-
mirksammade Viggen-projektet. Han sade sig
vara Gvertygad om, “att i en framtid en tacksam
vilsignelse kommer atr uttalas Sver de fram-
synta mdn som genomftrde anliggningen av
Arvika flygplats™.

Stadsfullmiktiges ordférande, direktdr Arne
Persson kommer att kunna glidja sig ac tita be-
sok av firmaflygplanen frin Volvo, som har in-
dustrianldggningar i Arvika och it en — vill vi
hoppas — stor aktivitet bland flygklubbens
medlemmar. Sikert kommer ocksi Arvika atc
bli ett populirt utflykesmal for privacflygare
frin hela virt land.

Invigningen av Westlanda forgylldes av en
trevlig flyguppvisning dit endast en del av den
kéande allminheten hann fram pi grund av
parkeringssvirigheter, och av en invignings-
middag, dir bygdens férhoppningar infér den
nya flygplatsen kom till hérbara uteryck.

KSAK onskar en god fortsittning!

SEGELFLYG
i SOMMAR

Rekvirera KSAK:s nya segelflygbroschyr

samt prospekt éver sommarens kurser pé

Alleberg, KSAK:s centrala segelflygskola
i Vastergétland

KSAK

SEGELFLYGAVDELNINGEN
Segelflygskolan Alleberg Box 40 - Falképing

Tel. 0515/37 151
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Svensk Flyghistorisk Firening:

Den férsta uppstigningen i Sverige med en vdtgasfylld,
obemannad ballong dgde rum frédn Observatoriekullen
i Stockholm den 17 september 1784, — Kopparstick tillh.
Kungl. Universitetets Bibliotek, Uppsala,

skrifter, 1 vilka meddelades allt man visste om
luftseglingar och ballongfarare i Frankrike.
Intresset for att i vart land anordna en bal-
longuppstigning torde mycket tidige blivit viickt,
formodligen redan i slutet av 3r 1783. Der var
riksridet greve Carl Fredrik Scheffer, som &ns-
kade att man i Stockholm madrte vidtaga anstal-
ter fér uppslippandet av en nigorlunda stor
»aerostatisk machine”, och f&r atc finansiera

Sveriges forsta ballonguppstigning

Under ren 1783 och 1784 erhdll allminheten
genom tidningar och gravyrer kinnedom om en
rad lyckade uppstigningar med varmluftballong-
er av briderna Joseph och Etienne Montgolfiers
system och vitgastvllda ballonger av Alexander
Charles’, broderna Roberts och Jean Pierre
Blanchards konstruktioner. Man kom underfund
med, att ballongfirder for nytta och ndjes skull
med ganska stor litthet kunde arrangeras for
dverkomliga kostnader.

Vid Gustav IIl:s bestk i Lyon i Frankrike i
juni 1784 anordnade den franske kungen Ludvig
XVI en ballonguppstigning till sin hége gists
dra. Varmluftsballongen *La Gustave” steg upp,
ford av piloten M Fleurant och med skidespeler-
skan M:me Tible iklidd mansdrikt, som passa-
gerare, den forsta kvinna, som gjort en luftfard.
Ballongen nidde nira 3 000 meter i hijd.

Denna ballong var prydd med en krént Svea-
glob och konungen tillignad med inskriften: En
Phonneur de Gustave IIT & Lyon le IV Juin
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1784. Den avbildades i gravyr som avtrycktes
pa vitt siden, Aven i Versailles lic Ludvig XVI,
for are hedra sin foérnima gist, anordna upp-
stigningar, denna ging med en stérre ballong
kallad Marie-Antoinette, ford av Pilatre de Ro-
zier. En livlig skildring av evenemanget dter-
finnes i Upforsrings-Silskapets Tidningar for
den 22 juli 1784 under rubriken “Forsoket med
den stora Montgolfierska Luft Machinen”.

Gustav III:s aterkomst till fidersneslandet fi-
rades allmint med festligheter. S4 skedde dven i
Uledborg i1 Finland, ddr den 29 augusti 1784 &
torget under tillslutning av stora minniskoska-
ror uppslipptes en av apotekaren i staden, Johan
Juhlin, fértirdigad “aerostatisk kula”, férsedd
med konungens namn. Detta var med all sanno-
likhet den fdrsta ballonguppstigningen som igt
rum 1 Norden.

I Stockholm hade pipassligt samma ir utgivits
tvi med upplysande kopparstick illustrerade

detta i bérjan av 1784 satte i ging med en sub-
skription efter utlindskt monster.

Bidrag kom frin drottningen, kronprinsen,
hertiginnan av S&dermanland och prinsessan So-
fia Albertina. I férteckningen &ver bidragsgivar-
na aterfinnas minga av den gustavianska tidens
mest lysande namn. Hur mycket de kungliga
limnat uppges ej. De &vriga givo 2 eller 3
riksdaler banko wvardera, utom franska ambas-
saddren som gav 6 och Jonas Alstrmer 5 riks-
daler. Hela insamlingen inbringade 144 riks-
daler banko.

Ate tillverka ballongen uppdrogs it 16jtnanten
vid K Livgardet, friherre Géran Carl Silfver-
hielm i samridd med fysikern, professor JC
Wilcke. Ballongen var kulformig av 12 fots
diameter och gjord av fint vitt taft, som dver-
drogs med upplost “resina elastica” (gummilds-
ning). I sémmarna malades bla rinder och dver-
allt gula stjirnor. Pi ena sidan var milad en
kront Sveaglob, ovre hilften av ballongen tdck-

tes av ett glest nit av fina tradar, vilka ned-
till formerade fyra grova snéren, som uppbar
en fyrkantig “char” med rundkupig botten, pi
denna var forgyllda ornament, en sol och fly-
gande drakar mdlade.

Di ballongen skulle fyllas upphiingdes den
mellan tva stolpar pd ett rep som férdes genom
en stark missingsring fist Gverst 3 ballongen.
Till dennas fyllande nyttjades “brinnbar luft”,
frambringad medelst jiarnfilspan, vatten och wvi-
triololja blandade 1t dtta halvtunnor av ek still-
da kring ett stort vattenkar, vari var fist en
reservoir till vilken ledde rér frin tunnorna och
frin vilken den i tunnorna alstrade gasen, efter
passerandet av en avkylningsapparat, genom ett
rér infordes 1 ballongen, som var forsedd med
ventil for tillslutning sedan fyllningen dgt rum.
Dessa forberedelser dgde rum pd girdsplanen
vid nordvistra hérnet av Observatoriebyggna-
den i Stockholm.

Frin denna plats uppsteg ballongen den 17
september 1784 kl 16.45 i nirvaro av konungen,
drottningen, kronprinsen och flera medlemmar
av kungliga familjen samt en rtalrik mingd
iskddare, som dven fyllde nirliggande hdjder
och platser. Gardesvakt var utkommenderad och
héll ordning bide inom och utom Observatoriets
omride. D3 konungen anlinde bérjade ballongen
fyllas och detta pigick tills raketsignal tillkinna-
gav att det var firdigt. D3 den var klar for
uppstigning inslipptes 1 den s.k. charen eller
korgen en 18s katt samt inlades en skrivelse,
vari anhélls att den som fann ballongen ome-
delbart mitte sitta sig 1 férbindelse med Kungl.
Vetenskapsakademien och fér detta erhilla en
dusbr.

Nu gavs dnyo raketsignal och i samma Sgon-
blick avklippte drottningen det enda aterstd-
ende rep som fasthsll ballongen vid marken.
Under kraftiga hurrarop hijde sig ballongen
och fordes i nordostlig riktning in i molnen och
vidare till Virmdén, dir den nedfdll & igorna
till Saltard egendom tillhérig handlanden och
bryggaren Sven Roos j:or. Trots att en bonde
sig nir ballongen tog mark brydde han sig inte
om detta. Forst den 8 oktober hittades den ram-
ponerade ballongen hindelsevis av Roos’ folk.
Den var alldeles tom, ballongkorgen var borta
och katten naturligtvis bortsprungen.

Det var inte endast samtida tidningar som
skildrade tilldragelsen utan iven ett kopparstick
utférdes, som enligt en notis i Dagligt Alle-
handa sildes till ett pris av 6 skilling specie.
Den visar konungen med kronprinsen, bada 1
forgrunden, drottningen med uppvaktande nir-
mare Observatoriet, framfér denna grupp pa
fri plats en man, férmodligen professor Wilcke,
som samsprikar med drottningen, och till hoger
om honom en hop iskidare. Ballongen synes pi
kort avstind.

Stockholms-Posten hade urtalat en férmodan,
att “ibland de Swenska, som aldrig felats mod,
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Tva initiativ for okad flygs<kerhet

For ait héja flygsdkerheten

bland klubbens medlemmar har Linképings flyg-
klubb infért en sk utcheckning av motortly-
garna. Denna dr obligatorisk och genomfires pa
varen, innan den egentliga flygsisongen tar sin
bérjan,

Utcheckningen bestir av ett skriftligt prov,
omfattande fem frigor. Samrliga behandlar si-
dant som motorflygaren mdste kunna for att
kunna ges fortroendet att flyga pi egen hand,
meddelar motorflygchefen Hans Andersson.

Arets prov sig ut som féljer: 1: Vad menas
med kvadranthojd, och nir och hur anvindes
sidan? — 2: Vad dr AIP, Notam, Info, BCL?
— 3: Under vilka férutsittningar fir man an-
vinda radiosindare ombord pi flygplan? — 4:
Vad skall sikt och avstind cill moln minst vara
vid VFR-flygning inom kontrollerat luftrum?
— 5: Vad menas med flygplatstrafik?

Méorkerflygning i Landskrona

Aven sedan morkret har fallic dr det full
fart ute pa stadens flygfile, det ir Landskrona
Flygklubb som skolar mérkerflygning. Detta i
ert led for ace stirka flygsikerheten hos med-
lemmarna och en vidareutbildning pd privacfly-
garcertifikatet. Kursen dr pi 13 timmar forde-
lat pa 8 timmar mérkerflygning samt 5 timmar
instrumentflygning. Eleven fir ldra sig landa
med bide tinda och slickta strilkastare pa pla-
net. For instrumentflygningen finns ILS och man
kan di pa 10 mils avstind pejla in den ritta
radiofyren.

For nidrvarande dr det 6 st som hiller pi
med kursen under ledning av Gunnar Nordin
samt Lindharde Plough. Men bida hoppas act
fler skall ta cillfaller 1 ake ace lira sig flyga un-
de» Tite andra forhillanden dn de vanliga.

nagon befinnes dristig nog til at géra forsoket
och gi med up, hwarvid under god tilstillning
ingen sirdeles farligher lirer wara”. Det var
nog ingen feghet frin svenskarnas sida, som
gjorde, att en kartt fick foretaga lufifirden, bal-
longen hade inte farr rillrickligt stora dimen-
sioner for att kunna medtaga tyngre passagera-
re. Knappast torde vil konungen i nigon nimn-
vird grad ha imponerats av skidespelet, bort-
skimd som han var med langc praktfullare an-
ordningar och med dsynen av minniskor, som
vigade sina liv som luftfartens pionjirer.

Redan ar 1799 fick bebyggarna i Torned lapp-
mark stifta bekantskap med den nya uppfinning-
en. En engelsk forskningsresande E D Clarke be-
sokte kyrkoherden i Enontenkis, E J] Grape. Av
vitt silkepapper tillverkade Clarke dir en varm-
luftsballong. Den forevisades sondagen den 28
juli efter gudstjinsten for den férsamlade me-
nigheten. Dagen dirpa lit man ballongen gi
till viders. Den svenske tolken, stiende pi ert
tak, holl fast ballongen med en kipp varefter
under ballongen hélls en i sprit indrinkt svamp,
som antindes. Till lapparnas forvaning och re-
narnas forskrickelse steg ballongen 1 héjden.
Denna uppstigning dr avritad och ingir som ett
kopparstick i Clarkes reseskildring, som utkom i
London 1819.

Pa hosten 1831 utkom frin trycket ”Under-
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rittelser om luftseglingskonsten eller aerostatiken
och nigra de fornimsta luftseglare och lufere-
sor”, I slutert av denna antikvariska raritet
skrevs: I Sverige, hafva s vidt vi kidnna, inga
luftseglingar blifvit anstillda. Det af den namn-
kunnige Robertson ir 1805 annonserade miss-
lyckades, 1 anseende dirul att, som han féregaf,
den vitriololja han anvinde till ballongens fyll-
ning, saknade nddig styrka. Han Iyfre sig likvil
éfver triden i Humlegirden, hvarifrin upp-
gangen skedde, men kom ej lingre dn tll Tysk-
bagarebergen, i dess nirmaste grannskap. Herr
Venitiens denna host annonserade misslyckades
innu mera, emedan den icke ens kunde férsokas,
af brist pa medel till materialiernas anskaffan-
de. Var allminher lir siledes fi dtndja sig med
att endast se smirre ballonger uppstiga, och i
Uppsala har herr baron Carl von Wetrerstedt
redan for lingre tid tillbaka gjordt lyckliga
forsok dermed”.

Inte ett ord om uppstigningen frin Observa-
toriekullen &r 17847 Var man ar 1831 okunnig
dirom eller ansdgs hindelsen inte tillrickligt in-
tressant for ett omnimnande? Det senare ar fo-
ga troligt, ty bréderna Montgolfier hade ju
latit ett far, en tupp eller en anka gora en luft-
resa pa prov, och derta férkunnades allmint.

Tore Attelid

KSAK

och

Sveriges
Modeliflygforbund
inbjuder

alla flygintresserade

att besoka

VM

for RADIOSTYRDA
MODELLFLYGPLAN

LJUNGBYHED
9 —-15 augusti 1965
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Landskrona flygklubb
ordnar jubileumstraff

Landskrona flygklubb som nu fyller 25 ar
inbjuder till en flygartriff 7—8 augusti.

Flygklubbens ordférande Ossian Feuk medde-
lar, att man di kommer att anordna en enkel
ankomsttdvling med ett landningsmoment. Pa
lérdagseftermiddagen ges tillfille till bad, golf
och ridning, allt 1 anslutning till de vilkinda
fritidsomraden som ligger i omedelbar anslut-
ning till flygplatsen. PA kvillen blir det jubile-
umsmiddag i samband med Oresundskryssning.

P4 sondagen blir det en kort orienteringstiv-
ling om ca 25 min flygning, omedelbart foljd av
prisutdelning. PA eftermiddagen hemfird for
dem som inte féredrar atc flyga till Ljungby-
hed for ate titta pd Radiostyrnings-VM 1 mo-
dellflyg, som startar den 9 augusti.

Landskronafiltet har bensin 80 och 108 m m.
Det 4r dessutom tullflygplats.

Detaljprogram kan efter den 1 juli erhillas
hos Landskrona flyglklubb, Box 92, Landskrona.

15 juni Sista dag fér anmilan tll Bygg-
ledarekurs for segelflyger.

30 juni Sista dag for anmilan tll Segel-
flyglirarekurs II.

31 juli Anmilan dll SM i motorflyg.

Moynet 360 Jupiter pa Parissalongen

_ Sud-Aviations tvadmotoriga push-and-pull af-
firs- och reseflygplan premiirvisas pi Parissa-
longen. Huruvida det ir den 5-sitsiga versionen
med tvd 200 hkr Lycoming eller den 7-sitsiga
med tvd 290 hkr Lycoming ir oss ¢j bekant.
Flygcentrum dr vilkommen med en Sverige-de-
monstration av det intressanta flygplanet.

Med PTé turbomotor om 500-700 hk
kommer nu Pratt & Whitney's erkénda
tillférlitlighet och driftsekonomi dven
allmdnflyget tillgodo.

Speciella varianter av motorn finns fér
flygplan, helikoptrar, fartyg och in-

dustriella applikationer.

AUTO-PRODUCTS AB

Linnégatan 18, Stockholm

Generalagent for United Aircraft International, East Hartford 8, Conn
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SEGELFLYGETS VINTER-

LAGER

Vir rapport frin pdskens mdnga segelflyg-
liger, pdborjad i maj-numret av KSAK-
NYTIT, kompletteras hir med en vad nya
entusiastiska  beskrivningar dver luftiga

pdskfirder.

Nordvingens flygdag

Flygklubben Nordvingen i Malmberget ar-
rangerar en flygdag den 20 juni med deltagande
ur flygvapnet (F 21) och medverkan av andra
flygklubbar.

Nordvingen dr en hart drabbad flygklubb.
Gillivare-Malmberget skulle fitt uppleva sin
férsta flygdag 1962, Den fick emellertid en myc-
ket olycklig start, dd en svir olycka med ett
Lansen-plan intriffade just 1 startogonblicket
och flygdagen maste avbrytas.

De investeringar klubben gjort i denna flyg-
dag blev mycket kinnbara for klubbens ekono-
mi, som sannerligen inte blev bittre, nir flyg-
klubbens knappt ett ar gamla motorflygplan
krossades under ett nedrasat hangartak under en
svar februaristorm i vintras. En Bergfalke och
en bogserbil réonte samma dde.

Nu har Nordvingen fatt hjilp av myndighe-
ter och enskilda. Man vintar att flygdagen den
20 juni skall bringa klubben pd fétter och man
hoppas att si minga privatflygare som méjlige
skall bestka flygdagen fér att visa upp sin ma-
reriel. Anmilan emotses pi tel 12113 eller
105 60 1 Gillivare.

Nordvingen kan ordna férliggning i sitt nya
klubbhus. Det preliminira flygdagsprogrammet
omfattar defilering, helikopteruppvisning, rote-
segelflygning, ballongjake, avancerad flygning,
h&jdgissningstévling och som sagt FV-uppvis-
ning med en grupp J 32.

Vagflyglédgret i Saxnds

8 medlemmar i Skévde Flygklubb (4 wvar
vecka) var med klubbens K 8 b uppe pi Saxnis-
girden vid Kultsjon 4—18 april for att utforska
viglorekomsten kring Norra Borgafjill.

Efter att under nigra dagar ha ikt fram och
tillbaka pd de ligre vdgor som alltid tycks upp-
std over Kulesjon, kom si dntligen det vider vi
viintat pi. Det var fredagseftermiddagen den 9/4
och Norra Borgafjillen fick visa vad de dég till
som vaggivare. Vagorna strickte sig efter fjill-
massiver i mer dn hela Kultsjons lingd d v s Sver
3 mil. Stiget varierade i vagens lingdriktning
mellan 1—5 m och den hégsta héjd som niddes
var 4700 m. Tyvirr gjorde omstindigheterna
att flygningen miste avbrytas dir, varfor va-
gens topphdjd ej kunde bestimmas.

Vi flog sammanlagt 28 starter och 38 timmar.
Och de tvi ligerveckornas utdelning 1 form av
en Guld-C héjd, en 5-timmars samrt ett flertal
smirre hojdvinster fir nog betecknas som ett
relative gott resultat med tanke pd att vi hade
endast ett flygplan och de flesta ligerdeltagarna
var nybérjare i vigflygning.

Under icke flygdagar kom den nirbeldgna sla-
lombacken med skidlift vil till pass liksom de
skid- och fisketurer, som ordnades av virden pa
Saxnisgarden, Henry Usterlund. Han bistod oss
dven med bogseringar genom sin dgandes Auster.

Forliggningen pa Saxnisgirden var av verk-
ligt god klass med alla bekvimligheter. Till vér
disposition stod dven girdens sndvessla, bilser-
vice, bastu och sillskapsrum med TV. Ligger
man dirtill den myckna goda maten, det billiga
priset och ett i Gvrigt utmirkt virdskap, si for-
star ni nog att vi redan bokat in oss f&r nista
ar;

Kent Eriksson

Ostersunds fk:s vinterldger i Are

Ustersunds Flygklubb startade flygdret redan
27 febr di skolning pdborjades i Goviken. Un-
der mars kom tillfillen till vigflygning i Oviks-
fidllen. Den 7 och 13 mars niddes topphdjder
mellan 5 000—5 800 m med 3 hdjdvinster Gver
4000 m. Bengt Mattsson kom hdgst med 4 800

m hojdvinst.
Forts sid 176.
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Strandefjord fran ostsidan,

Forts fran sid 175.

Under tiden 3/4—19/4 flégs det sedan i Are.
60-talet deltagare foretridesvis frin Ostersund,
Sundsvall och Stockholm disponerade 4 segelfpl.
Flygtidsmissigt gav veckorna ert gott utbyte
med 215 segelflygtimmar pa 240 starter. Frin
Alleberg inskaffade Zugvogeln flogs under dre-
veckorna 61 starter i 66 tim 33 min. Fem 5-
timmarsprov noterades (Birgit Nordgren, Claes
Barkman, Jan Fredriksson, Tage Johnsson och
Bo Holmblad).

Vidrer var gynnsamt, frinsett forsta dagarna
och péskhelgen. Héjdvinsterna blev ocksi fler
och hégre dn normale. Delvis kan det forklaras
av atwt forutom Are, flygningar féretogs bide
till Ottsjén och Ann. Ann visade sig i vissa li-
gen vara birtre dn Ottsjon-Are, men di slip-
tiden frin Are dr ca 15 min och frin Ousjin
in mindre, torde nigot byte av bas icke behévas.
Hégsta topphdjd, 5800 m noterades dock pi
lisidan av Areskutan av Kent Abrahamsson,
medan hégsta héjdvinst 4 350 m gjordes i Ann
av Bengt Marttsson samma dag (9/4). Samman-
lage blev utbytet 1 Are 3 hijdvinster Gver 4 000,
yrterligare 6 Gver 3 000, 14 Gver 2000 och nig-
ra mellan 1 000 och 2 QQQ.

Pi minussidan stir etc totalhaveri med bog-
serfpl. Arets erfarenheter pekar pd att de hégsta
hijdvinsterna sker vid relativt svag ja ibland
obefintlig markvind. Aven p& 5 000 m-nivin har
1 samtliga fall vindstyrkan icke &verstigic 50
km/t. En nagot dndrad uppfattning om flygning
i hare vider blir f5ljden.

Logiet pd Abergsgirden var som vanlige till
allas belitenhet, Arebaren férsvinner nu tyvirr
for nya viigen, men vi fir hoppas att den ater-
uppstatt till ndsta ar.

Nisse Nissén
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Nystueldgret, Norge,
10/4-19/4 1965

”Vintersemester pa annorlunda sit”, si skrev
en Orebrotidning i samband med atr vi avreste
till de norska fjillen pasken 1965. Vi, det var
12 st segelflygare frin Urebro Flygklubb med
fruar, barn och flygplan. 23 personer plus en
Ka-6 CR, en Ka-8B, en Bergfalke I1I och som
bogserflygplan en Beagle Terrier. Beaglen och
Bergfalken flogs upp, 8:an och 6:an fkee slip-
vagn. Dessutom utrustning av minga kilo syr-
gas, barografer och stora férhoppningar.

Malet for vir resa var fjillen runt Jorun-
heimen, nirmare bestimt sjon Nystuen 1000
méh, 8 mil NV Fagernis. Dessa trakter hade
vi efter ingdende kartstudier och ”pi plats”-
rekognoscering funnit hoppingivande for rejila
viigbildningar.

Firliggning hade anordnats pd etr trevligt
privat gdstgiveri dir vi bodde till det facila
priset av c:a 200: — fér 10 dagars helpension.
Enda nackdelen var att vi hade c:a en mil att
aka till kirrorna och blev férsenade nir vidret
hastigt blev bra.

Sjon Nystuen var verkligen bra som basliger.
Fint 14 for flygplanparkering 6ver nitterna och
nigorlunda maskfria inflygningar. Omedelbart
intill nordsidan av sjén reser sig ett c:a 550 m
hégt hang praktiskt taget lodritr. P4 det hangets
utstrickning gir det formodligen att flyga inda
ned till atlantfjordnarna. Andra sidan av sjén
har mjuke slintade fjill, vilker gjorde oss rela-
tivt fiorskonade frin venturiturbulens vid vind-
riktningar parallellc med hanget. Snéticket pd
sjon var c¢:a 20 cm medan det i omgivande ter-
ring var c:a 1,5 m snd. Samtliga flygplan var
utrustade med skidor. Segelflvgplanen med en
bred skida av littmetallplir, vilket visade sig
fungera alldeles ypperligt.

N4, vagorna da? Ja vidrets makeer var oss ej
nadiga (ndr blir en segelflygare néjd med vid-
ret?). Firsta dagarna utnyrtrjades till rekognosce-
ring och inflygningar pi basen jimte skidturer
med fru och barn, Hanget kunde vi dock kinna
pi, och eftersom det var minga med som ej
tidigare flugit hang var det ett nigorlunda gott
surrogat i vintan pd “vigskvalpet”.

4:e dagen bjod pd livlig aktivitet, sedan him-
len hastigt spruckic upp och det bliste en hygg-
lig SV-vind. 6:an forst ivig, urkoppling 200 m
Gver sjon och in 1 hangvinden. 5 m/sek och som
ete skott bar det ivig &ver hangkanten och si
— dir lig vigen. Visserligen svag 1—1,5 m/sek
men tydlig. Det bar ivig uppit.

8:an startade efter och dven det ckipaget kom
ritt 1 vigen.

Tyvirr dndrades vidret till det simre lika
snabbt som det spruckit upp. Bigge kiirrorna

Fagerneslagret
paskdagen

fick stilla sig pd dronen ned i en alltmer mins-
kande glugg. 6:an brdr pd 5000 m i accelere-
rande stig pd c:a 2,5 m och 8:an var tungen
bryta pa 3 500 m. i )

Nija, nu visste vi i alla fall atc vira teorier
stimde och det skulle alltsd bli mycket och hogt
fluget dagarna som var kvar. Trodde vi ja. Vid-
rets makrer tyckte annorlunda. Sol och vind-
stilla eller mulet och blisigt. Det var vad som
bjids oss resten av ligertiden. ) )

Skava hang var det enda vi kunde dgna oss ac
i flygvig. En pilot kan tala om hur dec kinns
att flyga i 140 km/tim, med fulla bromsar och
det stiger med 8 m/sek. Han var inte helt be-
geistrad fér strax ovanfor lig som vanligt ert
tjockt “skydecke”.

Trots detta resultatsmissige klena utbyte var
alla i ligret ndjda med fjillvistelsen. Tanken
bakom det hela var ju inte heller att vi uteslu-
tande skulle dgna oss 4t flygning utan dven be-
trakta det som skon avkoppling i fjallmiljd med
fruar och barn. Med de erfarenheter vi gjorde
denna gang och med norrminnens ord i Gronen
att ”paskvidret brukar vara bra”, dr vi helt in-
stillda pa att ndsta ar gbra om samma resa. Re-
dan nu dr c:a 30 deltagare frin klubben teckna-
de till piskligrer 1966.

Irve Silesmo/Rolf Lundquist

Fagernes-ldgret
10/4-19/4 1965

Deltagande klubbar 7 st. i

Deltagande segelflygare cia 75-+c:a 50 tu-
ristande familjemedlemmar. 15 st segelflygplan
och 5 st bogserplan.

Segelflygklubben 1 Karlstad deltog med 2 st
Bergfalke och 1 st Supercub. )

Resultat 63 starter, 45 timmar, ett femtim-
marsprov. .

Vidret var over lag daligt, 3 flygfria dagar.
Segelflygravlingen *Valdresspretten” mdste in-
stillas. Endast en dag med mdjligher tll vig-
flygning men di var det helmulet med en &ver
dalen liggande fohnglugg som stundrals tende-
rade atc gro igen varfor hojdflygning fick av-
brytas mellan 1800—2 000 meter fér att inte
riskera forlora marksikten, En norrman nidde
dock 3 000 meter innan han avbrot flygningen.
Det flégs hang trots litta sndbyar stundtals och
norrminnen utférde ett flerral femtimmarsprov.

Inkvartering och flygning sivil motor som
seilfly leddes och organiserades av den charman-
te virden Valdres Flyklubbs Bjarne Bergsund.
Vi atervinder nista ar.

Allan Helmerson
Forts sid 178.
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"Radiotelefonering”
Ett mindre antal ex av handboken aterstar. Pris kronor

20:— portofritt. Bestdlles hos vigivaren Lennart Hedberg,
DKV éa, Karlstad, Tel. 054/16272. Ej férskottslikvid.

VARLDENS BASTA FLYGLITTERATUR
Kataloger &ver 1000-tals flygb&cker sindes helt gratis!
Ex. AIRCRAFT 1965, 288 sid, 272 ill. 5:—, 64 ars 3: 95,

TYSKA AEROKLUBBENS "AERO-KURIER”
Helar 29: 50, prov 2: 95, 5 olika ex 10: —, 12 ex 19: 75.
SAILPLANE AND GLIDING 1965
Segelflygets eget organ, 100-sid. nr 3: 75, heldr 19: 75.
FLYG+MOTOR, Postgiro 63 01 99, FALSTERBO

Percival Proctor IV
Vélvardad och snygg. Synnerligen rejélt och gediget
flygplan, tjusigt att flyga fér den som vill flyga négot
annorlundo. Ombyggd fér passagerarbefordran 1957 och
direfter enbart fluget i firmaflyg. Utmirkt reseflygplan,
marschfart 220 km/t, full panel, radio, rotating beacon.
Total gdngtid flygplan och motor 693 tim. Sdljes for-
mdnligt p g a nyanskaffning. F:a VANERFLYG,
Trollhéttan, ing, Méllborn 05207166 14.

Continental C 90-14 F
géngtid 312 tim. Tel: 0510/281 30.

Avstandsmétare
Kartmétare i form av en penna fér alla skaler, km,
naut, mil, eng. miles. Qumbdrlig fér alla som sysslar
med kartor, flyg-, bil-, bdtdgare, orienterare m fl. Som
exempel kan ndmnas, att Uppsala flygklubb inképt
40 mdtare. — Riktpris 14:50 + porto. Full returrétt.
Mdangdrabatt vid stérre bestélining.
Ensamférsdljare: Norand Import, Box 1173, Huddinge.
Ordertel: 08/57 33 24.

FLYGSIKOLUOR

Sjéflygskolning
Auster V 90: =/tim, uthyrning 72: —/tim.
Aero-Project
Egen sjéflygstation: Munkholmsvégen 14, Sigtuna.
Tel: 0760/513 03.

ONSKAS HYRA

Cessna 172, Tri-Pacer
eller annat fyrsitsigt flygplan fér privatflygning. Ca 40
tim 14/7-4/8 1965. Tel: 08/87 54 74 (Hans Adolfsson)
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Linképings Flygklubbs fiillsegelflygliger 1965
Hallenléigret, 27/3-10/4

Ligerchef: Ernst Persson.

Deltagare: 10 segelflygare frin LFK.
Segelflygplan: 1 Bergfalke, 1 K 8 B, 1 Vasama.
Bogserflygplan: 1 Super Cub 150 hk.

Forliggning: Helpension pi ett pensionat 1
Hallen fér 23: — per dygn.
Total flygtid: ca 100 h.

Resultat: 13 hdjdvinster ver 3 000 m, 2 topp-
hjder pd 5 500 m & h, 4 uthillighetsprov 5 h.

Vider: Relativt diligt vider med stor molnig-
het under forsta veckan. Det verkliga hjdvid-
ret med livagor frin Oviksfjallen instillde sig
férst under ligrets sista dagar.

Meteorolog Lennart Larsson, F4, visade stort
intresse for verksamheten och provade sjilv vig-
segelflygning 1 en Bergfalke.

Fortsatta &vningar: LFK:s segelflygare blir
formodligen stadigvarande giister i trakten vid
Oviksfjillen pd varvintrarna.

Tarnabyldagret, 11/4-25/4

Ligerchef: Bengt Soderholm.

Deltagare: 9 segelflygare frin LFK, 8 segel-
flygare fran Alvsbyns Fk, med John-Arne Sa-
muelsson som ledare.

Segelflygplan: 1 Bergfalke, 1 K 8B, 1 Ka 6.

Bogserflygplan: 1 Super Cub 150 hk.

Forliggning: Rum hos privatpersoner, pa ett
pensionat och 1 en barack, allt arrangerat av
Tirnabysonen Lennart Edvinson.

Frukost och middag erhlls till ett pris av
12: — per dag pi en matservering i byn.

Total flygtid: ca 75 h.

Resultat: 2 hojdvinster 6ver 3 000 m, 2 hjd-
vinster over 2 500 m,

Vider: Overvigande sydliga vindar och hel-
tickt av stratocumulus. Vid ett tillfille observe-
rades genom en fohnlucka synnerligen vackra
vigmoln uppe 1 cirrusskiktet; molningheten var
dock allefér stor for att stiga upp genom luckan.

Under piskhelgen knappt flygbart pga sng-
blandat regn.

De sista dagarna bjod pd solsken, vindstilla
och termik, ca 2 m/s.

Fortsatta Ovningar: Alvsbyns Fk uttryckte
onskemil om att dterkomma nidsta vir, trots
dilige utbyte denna ging. LFK s segelflygare har
samma planer; Norra Storfjillet torde kunna ge
upphov till fina vigor, dirom vittnar Lennart
Edvinsons firgbilder frin sivil sommar- som
vintersisongen.

Nu kan Ni fa alla COM/NAV-nyheter genom 0SS
— om nagra ar fréan vara konkurrenter

Véra TRA-61 och TRA-62 IFF/ATC Transponder-
l system medger automatisk héjdrapporiering genom
komplettering med eft kretskort. Bada systemen har in-
byagda kretsar fér funkiionskontrell, gverdimensionero-
de komponenter samt coding ech decoding pé en endd
férdrojningslinje.

Ni far 180 nautiska mil rdckvidd med w’:r'RDR-'I E
2 Viderradar plus en sikerhetsmarginal pa 3
Dérjdmie god ferréngatergivning, separering av turbu-
lenta moln medelst iso-contour, inbyggda kretsar for
funktionskontroll, mottagare med dubbel blandning, lo-
garitmisk mellanfrekvensmeottagare, cutomatisk forstérk-
ningskontroll och méjlighefer for dubbelsystem.

3 Vér MKA-28 C Marker Receiver har gjorts énnu me-
ra tillfsrlitlig genom att erséita superheterodyn-
principen med en enkel och superselektiv TRF-krets.
Detta har ocksé gjort det méjligt att fillverka MKA-28 A
med en vikt understigande 1,3 kg.

Véara RTA-41 A och RTA-41B VHF Transceivers stdm-
4 mer av 50 millisekunder. Bédde apperaterna saknar
némligen rérlige delar. Super squelch ger absolut tyst-
ned, dven i omraden med hdg stérnivé, utan stdndig
justering.

Bendix International Operations

Ni kan bygga ut vara DMA-29 DME-system till ent

komplett ARINC-system genom ko|_"npleh‘er|ng med
fardign kretsar. Den dr férberedd fér 200 kanaler.
DMA-29 &r helt uppbyggd med halvledare och ett for-
enklat avstémningssystem med endast 21 kristaller, Dess
100 kanaler viéljes enl. ARINC 2-out-of-5 codesystem.

Vér nya RNA-26C VHF-navigationsmottagare kon-
6 trollerar sig sjdlv under flygning. Hela systemet
kontrolleras: VOR, localizer och glide slope. Det in-
byggda évervakningssysiemet 4r sé omfettande ott en
kontroll av detia tesisystem uppfyller alla krav pd kon-
troll fére inflygning.

7 Var GSA-25A Glide Slope Receiver ger var RNA-
26 C dess odvertriffade 1LS-egenskaper. Avsidmning
genom ARINC 2-out-of 5 eller 11-fradssystem.

8 | véar ADF-73A-1 sker saval avstdmning som om-
koppling med halvledare. Avstdmning genom 0-
svévning. Finns dven med utékat frekvensomrade.

Fér narmare upplysningar skriv ili Bendix International
Operations, Dept. L65-06, 605 Third Ave., New York,
N. Y. 10016. ’
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