FLYGENTUSIASTER!

Till Er, som funnit att privatflyget av idag inte ldngre dr néget

sportflyg, med luftleder, fyrar, betongbanor, etc, vill vi sdga:

"GA OVER TILL HELIKOPTER!"

En sagans flygande matta, som gér det méjligt fér Er att komma
till platser, som Ni férr bara kunnat drémma om. Under lederna
i luften men &ver trdngseln pé vigarna kan man férflytta sig och
ha tillgéng till landningsplatser éverallt. Att komma till de obetyd-
ligaste kobbar i havet eller till de hégsta toppar i vara figll dr inget
problem, om man anvénder helikopter.

Idag finns en ekonomisk helikopter med utomordentliga prestanda,
som inte kostar mer &n ett |IFR-utrustat privatflygplan.

@ En helikopter, som ger Er dessa majligheter, ér HUGHES 2469 A
och 300.

Begdir ndrmare informationer!

SVENSKA AEROPLAN AKTIEBOLAGET
Norrképingsavdelningen

Fack

NORRKOPING 6

Tel. 011/299 40

Strangnds Tryckeri A3




6000 m" VERKSTADER
pi BROMMA flygplats

Nérmare 200.000 arbetstimmar per ar
utfores pa

TEKNISK SERVICE
OVERSYNER
TILLSYNER

REPARATIONER

Dessutom FORSALINING av

HELIKOPTRAR
FLYGPLAN och

RESERVDELAR

e o
OSTERMANS ABIRO AR

BROMMA FLYGPLATS, BROMMA 10
GODSADRESS: SUNDBYBERG - TELEFON 08/28 28 40

Nyttt fran LFS

Gallande informationscirkular
Férteckningar &ver samtliga nu gillande in-
formationscirkulir Aterfinns 1 Arets forsta cir-
kulir,
1—2/65 behandlar svenska, 3/65 internatio-
nella informationscirkulir.

Flygforetag med tillstand

fill luftfart i forvarvssyfte

Komplett firetagsférteckning, modifierad i
enlighet med de nya driftsbestimmelserna, dter-
finnes 1 informationscirkuldr 4/65.

Publikationer for den civila luftfarien

Nyheter for dret publiceras i informations-
cirkuldr 8/65 och 12/65.

Tider da informationsstréickor

ér upprdttade

Informationsstricka I 4 ir frin och med den
24 jan 1965 upprittad M-F 0600—1200, 1530—
2400, L-S H24. (9/65)

Anmdlan om medicinska férdndringar

I BCL. — U 1.1 mom 6.2 fiéreskrives féljande:
“Innchavare av luftfartscertifikar fir icke ut-
fora den tjinst, vartill certifikatet berdttigar,
direst han ir medveten om sidan férindring 1
sitt hilsotillstind att foreskrivna medicinska
krav icke iro uppfyllda. Han ir skyldig att
underkasta sig sidan kontroll, som luftfares-
styrelsen kan finna erforderlig for bedémande
av hans limplighet f6r tjinstens utférande”.

Vidare foreskrives i U 1.12 mom 6:

“Enligt BCL — U 1.1 mom 6.2 fir inneha-
vare av luftfartscertifikat icke utféra den tjinst,
vartill certifikatet berdttigar, direst vederbéran-
de dr medveten om sidan férindring 1 sitt hil-
sotillstind att féreskrivna medicinska krav icke
dro uppfyllda. Med hir avsedd férdndring av
den medicinska limpligheten forstds svirare
kroppsskada, sjukdom, utcrdreningstillstind,
somnldsher, fall av svindel, yrsel eller med-
vetsloshet, havandeskap samt varje annan pi
allminna hilsotillstinder menligt inverkande
omstindighet sdsom verkningar av alkohol, nar-
kotika, likemedel eller andra stimulerande me-
del. Ar forindringen av mera varaktg karak-
tir skall anmilan ske till luftfn.nsst}'reiscn. s0m
dger foreskriva att certifikatinnehavaren skall
undergd likarunderstkning”.

Detta innebdr bla att certitikatinnehavare
som genom olyckshindelse rikar ut for skada
som medfort hjirnskakning, medverslosher o d
skall anmila forhallander il luftfartsstyrelsen,

enir sidan skada kan medféra forindring av
varaktig karaktir eller bestiende men. Cerrti-
fikatinnchavaren mi dirvid icke utféra den
tjinst, vartill certifikater berittigar, forrin for-
nyad likarundersSkning genomgitts och den-
samma godkines av luftfartsstyrelsen.

(10/65)

Overflygning av pélsdjursfarmer

Vid dverflygning av pilsdjursfarmer pi ligre
hijjder (i allminhet under 300 m) féreligger un-
der tiden mars—juni risk for skadegorelse, dir-
igenom att honorna pa grund ayv skrimsel kas-
tar eller biter ihjil sina ungar.

Sirskild forsiktigher biir iakuagas vid rund-
flyg, fotograferingsflyg, jordbruksflyg o dyl.
Vid skadegérelse kan atal vickas mot féraren
och krav pd skadeersittning resas.

(11165)

Anvisning for flygning med
privata luftfartyg till utlandet

Anvisningarna har sammanstillts i informa-
tionscirkulir 13/65.

Bestammelser for fotografering

fran luften

Bestimmelserna Aterfinns 1 informationscir-
kuldar 14/65.

Bestdmmelser for flygning inom
for luftfart forbjudet omréade

och restriktionsomréde

Bestimmelserna, ivensom anvisningar for so-
kande av tillstind Aterfinns i infarmationscir-
kuldr 15/65.

Flygning i fjcllomradet

P4 forekommen anledning fir lufefartsstyrel-
sen erinra om bestimmelserna i BCL — D 1.11
“Flygning i Fjallomradet” vari bl a fireskrives
att mindre luftfartyg (max flygvike 5700 kg),
som permanent eller tillfillige dr stationerat in-
om fjillomridet, skall vara malar si arr god
kontrastverkan mot omgivande terring, sni etc,
erhalles. For flygplan giller att vingspetsarnas
tver- och undersidor (omkring 1/4-del av ving-
ens lingd) samt stabilisatorns éver- och under-
sida skall vara malad med ljusrid, helst fluo-
rescerande firg. Bestimmelserna skola iaktragas
vid lufefare savil i som utan férvirvssyfte.

(16/65)

Volmet-utsandningar

VOLMET utsindes tver VHF-stationer vid
Jénkoping, Stockholm och Sundsvall enligt pro-
gram och tder, som framgdr av AIP MET 2—1.

Forts sid 34
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QOrgan for

Kungl. Svenska Aeroklubben
och
Frivilliga Flygkdren

Utkommer med 9 nummer per &r under mdéna-
derna febr-juni och sepi—dec.

Utgivningsdag omkr den 10 i uigivningsmdna-
den,

Manuskript till text och annonser skall vara
KSAK-NYTT tillhanda senast den 15, ménaden
fére utgivningsmanaden.

Redaktdr och utgivare: Georg H Dérantz,

Adress: Skeppsbron 40, 3 tr, Stockholm C.
Tel. 08/232365, Postgiro: KSAK 555 70.

Prenumerationspris: 10 kronor per helar.

Lésnummer: Tidigare utkamna nr i méan av till-
gdng 2: — per ex.

Annonsformat och annonspriser:

Omslagets baksida, 2-fdrgs ... 800: —
(130165 mm)

Omslagets innersidor, 2-férgs ... 650: -
(130185 mm)

Dy svart v sassn - esiiEe 600: —

1/1-sida (130X185 mm) .......... 425: -

1/2-sida (130X 90 mm) ......o.0s 275: -

1/2-sida | 62X185 mm) .......... 275: -

1/4-sida (130X 45 mm) .......... 150: —

1/4-sida ( 62X 90 mm) ......... 150:—

Radannonser (spaltbredd 42 mm) 2: — per mm.
{Anslutna flygklubbar, deras medlemmar och
KSAK:s direktanslutna medlemmar far 35 %
rabatt pd icke kommersiella radannonser.

Klichéer: raster 120 linjer/tum.

Tryckt hos Stréngnds Tryckeri AB Strangnids 1965
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1965 ars forsta utmdrkelser

tilldelades, som meddelats i KSAK-NYTT nr
1/65, riksbrandinspektéren Ingvar Stromdal (tv)
och byridirektéren i Statens Brandinspektion
Stig Holmberg (¢t h).

Hederstecken utdelade 1964
Guldmedalj

Generalmajor N Stderberg

Silvermedalj
Fru A-G Jonhagen

Fortjansiplakett i guld
Overstelgjmant Jurii Gagarin
Oversteléjinant Valerii Bukovskij
Konsul Tage Warborn
Verktygsarbetare T Larsson
Ingenjér Claes Petzill
Oversteléjtnant S H Liljhagen
Visterbergslagens Flygklubb
Ingenjor S Rodling
Ingenjér B Séderholm

Fortjdnstplakett i silver
Flygplatsforestindare Severin Blomgvist

Fortjanstplaketi i brons
Ingenjor G Granberg
Herr E Lundberg
Herr O Fransson

Omslaget:

Tidigt i gryningen gors en ‘?ib[.‘l [i]]s},n v
ASFA:s direktionsflygplan, stindigt redo for
snabba, effektiva affirsresor.  —  Foro: Tage

Berggren, Visteras.

. /—/__

HAR RESURSERNA PA

FIARRAD OFTERN

. 1.

DC-8
JET EXPRESS

. SAS trafikerar Bangkok, Manila
och Tokyo via Nordpolen eller
sodra vagen, via Indien.

SAS/THAI TACKER HELA

FJARRAN USTERN

Genom SAS samarbete med THAI
International erhalles bekvdma an-
slutningar i knutpunkten Bangkok
med bl.a. Kuala Lumpur, Singapore,
Djakarta, Saigon, Hong Kong, Tai-
peh och Osaka.

A RESEGUIDE
|ia srs|  FJARRAN DSTERN

SAS ''Reseguide Fjérran Us-
tern’”” ger upplysningar om
rundturer, hotell, sightseeing,
priser och mycket annat.

EKONOMISK RAPPORT
SYDOSTASIEN

SAS har utarbetat en ekonomisk
rapport Gver Thailand, Malaysia,
Indonesien, Syd-Vietnam, Filip-
pinerna och Hong Kong.

Ii ‘-“[7| SAS FLYGFRAKT TILL
i FJARRAN USTERN
|
FOYE |
_ Alla SAS-plan till Fjdrran Us-

Eu o ! tern far flygfrakt. Ni far yiter-
i w ligare information i “'Fakta om
Flygfrakt'.

HAMTA DESSA OCH GVRIGA
BROSCHYRER

om Fjérran Ostern hos Er resebyra,
speditor eller skriv till SAS, avd. S.L.,
Bromma 10.

’Wf — pa hemmaplan till 5 kontinenter
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Forts fr sid 31

Flygplatsrapporterna i VOLMET-utsindning-
arna avser de viderleksférhallanden, som ridde
vid den tidpunkt, di observationerna gjordes,
dvs H+50 och i forekommande fall H-+20.
Observationstiden faor de 1 utsindningen ingi-
ende observationerna ldses efter anropssignalen.
For observation som avviker mer in tio minu-
ter, lises den avvikande tiden for denna obser-
vation efter stationsnamnet.

Fore utsindning skall flygplatsrapporterna
sammanstillas och sindas per rteleprinter till
VOLMET-expeditionerna, dir de intalas, var-
efter utsindningen kan paborjas. Denna proce-
dur tar en viss tid, som varierar beroende pi
omstindigheterna och som i normala fall upp-
gir till mellan 15 & 30 min.

Intalningen av rapporterna bibehilles ofor-
indrad under sindningsperioden, som dr 30 min.
Det ir icke praktiskt mdjligt ate gdra #nd-
ringar i intalningen, om viderleksférindringar
skulle intriffa under sindningsperioden. Sida-
na forindringar intalas tillsammans med rap-
porterna for ndsta halveimme.

Med hiinsyn till ovanstiende ir rapporterna
mot slutet av sindningsperioden mer in 30 min
gamla.

For de flygplatser, som endast gér heltimmes-
observationer, repeteras rapporterna under and-
ra sindningsperioden. Om inget dndringsmed-
delande mottagits fére inlisning av observatio-
nerna H-20, blir salunda dessa rapporter mer
in 60 min gamla, innan de utbytes.

(18/65)
Radar

Féljande flygkontrollorgan har radar wll for-
fogande:

Namnéndringar pé NDB Hallsberg
och NDB Skara

For att undvika missforstind vid ldgesrap-
portering av VOR resp NDB HALLSBERG
(A\X/Y G) och VOR resp NDB SKARA (AW’\r
R4) kommer frain och med den 11 mars 1965
foljande namnindringar atr ske:
NDB HALLSBERG kommer att kallas NDB
TOMTA.
NDB SKARA kommer att kallas NDB AX-
VALL.

Ovriga uppgifter forblir oférindrade.

(NOTAM-SVERIGE 1025/65)

VFR-flygning inom kontrollerat

luftrum

1. Frin och med den 11 mars 1965 skall dubbel-
riltad radioférbindelse uppritthallas med veder-
bérligt trafikledningsorgan under VFR-flygning
inom terminalomriden (civila och militdra) pa
FL 200 eller ligre samt civila kontrollzoner. I
de fall radioférbindelse ej; kan uppritthallas
skall flygningen ske enligt till trafikledning in-
given firdplan.

Anm. — Inom militira terminalomraden skall
foreskriven forbindelse uppritthillas pa 122.6
MC eller, om detta icke dr méjligt, pd 123.3 eller
121.5 MC.

2. Ovannimnd &ndring berdr varken gillande
foreskrifter fér VFR-flygning inom GUTE-
BORG, MALMU och STOCKHOLM terminal-
omraden jaimte tillhdrande civila kontrollzoner
(se AIP-SVERIGE, RAC 3) eller foreskrifter for
VEFR-flygning inom militira kontrollzoner, dir
sidan flygning endast fir dga rum efter sirskile

Forts sid 69

Flygkontrollorgan Utrustning

Anropssignal

Rickvidd

GOTEBORG RSR GOTEBORG RADAR Goteborg FIR
Kontrollcentral TAR GUTEBORG RADAR Goteborg TMA
TORSLANDA PAR TORSLANDA PRECISION Omrade for slut-
Inflygnings- lig inflygning
kontroll
MALMO RSR MALMO RADAR Malmé FIR
Kontrollcentral TAR MALMU RADAR Malmé TMA
STOCKHOLM RSR STOCKHOLM RADAR Stockholm FIR syd
Kontrollcentral 6020N och ost 1500F
TAR STOCKHOLM RADAR Stackholm TMA
STOCKHOLM- SRE ARLANDA DIRECTOR Stockholm TMA
ARLANDA .
Inflygnings- PAR ARLANDA PRECISION Omride for slut-
kontroll lig inflygning
STOCKHOLM- SRE BROMMA DIRECTOR StOclEholm TMA
BROMMA PAR BROMMA PRECISION Omride for slut-
Inflygnings- ) lig 111“}’gning
kontroll (Se i ovrigt NOTAM-SVERIGE 1024/65.)
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TUFFING

De mest pafrestande utprovningsférhdallan-
den en flygmotor kan utsiittas for dr i skol-
flygplan. Det iir inom detta omride som
Bristol Siddeleyvs turbojetmotor Viper har
skapat sitt anseende. Nio nationers flvgvapen
samt det italienska flvgbolaget Alitalin har
valt skolflyvgplan med Viper-motorer. Liigg
till detta det fuktum, att Viper ocksa har in-
stalleratsinioandra flygplanstyper, diaribland
experimentplan och jaktplan, och Ni har be-
vis frin helu viirlden pa motorns styrka och
palitlighet.

Viper-motorernas tillféirlitlighet utnvttjus nu
ocksi av den nya generationen firmaflyg-
plun som t ex Hawker Siddeley HS 125 och

Piaggio/Douglas PD R(S.

Utbytesservice

Bristol Siddeley ger sina kunder en fér-
nimlig service pa Viper-motorerna med
ett av de mest formanliga utbytescerbju-
danden som nigonsin gjorts. Denna ser-
vice innebiir, att nir en motor skall in pa
faststilld Gversyn eller fior en tillfillig
reparation, bytes den ut mot en nyiver-
sedd motor. Kunden betalar endast en
faststiilld ersiittning per flygtimme, som

den uthytta motorn anviints.

Sverigerepresentant: British  Scandinavian
Aviation AB, Sveaviigen 9—11, tel, 242430,
Stockholm C.

I =

BRISTOL SIDDELEY LEVERERAR MOTORERNA
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Vad gor (egentligen) KSAK?

“In centralorganisation har man fér acr skil-
la pd”, har en erfaren foreningsorganisatr ytt-
rat. Ideella féreningar som helt arbetar med
frivilliga krafter beh@ver naturligt nog ha en
centralorganisation att skylla ifran sig pa, nir
det klickat nigonstans i den egna féreningen —
inget ont i det. Men i rittvisans namn miste vil
ocksd centralorganisationen ha riitt atr tala om,
nir det blir alltfér pataglig negativism i den lo-
kala aktiviteten nigonstans. Det skall vi gora
nu:

Den dkade aktivitet som KSAK genom mil-
medvetet arbete istadkommit, sirskilt under den
senaste tiodrsperioden (Se verksamhetsberdteelsen
pa annan plats i denna tidning!) har stille Skade
krav pi KSAK:s resurser, sirskilt i ekonomiske
hinseende. En héjning av medlemsavgifterna adr
enlige styrelsens uppfatening ofrinkomlig. Med-
lemsklubbarna har informerats om vad detta
innebir. Flygklubbarna har férelagts et for-
mellt forslag infor det stundande arsmiétet och
en synnerligen omfattande motivering har lim-
nats, avsedd i forsta hand for resp klubbstyrel-
ser, 1 andra hand fér klubbmedlemmarna.

KSAK:s rundskrivelse gick ut till samtliga
klubbar den 9/10 1964 och svar begirdes till
den 30/10. De svar som kom in var overvi-
gande positiva.

Nu visar det sig emellertid, att det finns flyg-
klubbar som inte har en aning om propositio-
nen, det finns klubbar som pistar ace de haft en
(1) dag p& sig att svara, och dert finns flygklub-
bar som, piminta om innehdllet i propositionen
om avgiftshdjning, fragar: "Vad gor cgentligen
KSAK for klubbarna?”

Den fragan skall hir i korthet besvaras, dels
genom en hinvisning till den i detta nummer av
KSAK-NYTT publicerade verksamhetsberittel-
sen, dir varje diagram talar site tydliga sprik,
dels ock genom féljande citar, himtat ur den
motivering som for beniget studium tillstdlldes
samtliga KSAK-anslutna flygklubbar:

KSAK:s uppgifter och betydelse for klubbar
och enskilda medlemmar

KSAK representerar Sverige i Fédération
Aéronautique Internationale, sammanslutningen
av virldens flygklubbar, och medverkar dir i
frigor av gemensamt intresse sisom tull- och
grinsfrigor, carneter, flygplatsservice, trafikbe-
stimmelser, tivlingar, rekord m m.

| Kurs for utbildning av bitriidande flyglirare

| kommer eventuellt att dga rum i Norr-
képing med barjan 27/3 1965. Intresserade
anmdler omgdende och senast 20/3 dnske-

méal om deltagande till flyglérare A, Elf-
{ strand, tel. 011/804 45.
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KSAK utgér huvudorganisation for landets
mer dn 100 flygklubbar samt si gott som samt-
liga icke klubbanslutna privatflygare,

KSAK arbetar dessutom
som riksledning for segelflygverksamheten med
bl a central segelflygskola pa Alleberg;
som riksledning for hjilpflyget, varvid KSAK
bl a leder den landsomfattande flygbrandbevalk-
ningen av vara skogar under medverkan av ett
stort antal flygklubbar, utfér milflygning for
krigsmaktens rikning m m;
som riksledning enl Kungl Maj:ts bestimmelser
for den Frivilliga Flygkiren, som uppsitter
flyggrupper 1 varje lan for civilférsvarets rik-
ning;
for frimjande av allminflyget genom héjning
av utbildningsstandarden, minskade restriktio-
ner, bitrre flygplatsmijligheter, underlittande
av utlandsflygning samt allman héjning av flyg-
sikerheten och dirmed forbictring av forsdk-
ringsvillkor.

Som riksorganisation for segelflyget leder
KSAK segelflygverksamheten 1 landet, normerad
genom den av aeroklubben utgivna och av luft-
fartsstyrelsen faststillda Segelflyghandboken.

Instruktorsutbildningen dger rum vid KSAK:s
segelflygskola pd Alleberg, som iven betjinar
klubbarna med verkstadsservice. Inom segel-
flyget bér dven nimnas utarbetande av utbild-
ningsplaner, utfirdande av sportlicenser och in-
ternationella diplom samt anordnande av den
s k rikssegelflygtivlingen.

Vidare ombesirier KSAK besiktning av klub-
barnas segelflygplan samt anskatfning av re-
servdelar.

KSAK foranstaltar om statsanslag for segel-
flyger, Frivilliga Flygkdren, olika utbildnings-
kurser m m samt leder, dvervakar och kontrol-
lerar anslagens férdelning och anvindning.

Bidrag utgir silunda fér centrala uthildnings-
kurser sisom
segelflyglararkurser
forberedande segelflyglirarkurser
bygeledarkurser
segelflygchefskurser
modellflyginstrukerskurser
linsflygchefskurser
gruppchefskurser
andra specialkurser och dvningar inom FFK
motorflygchefskurser och
kompl flyglirarkurser.

Vidare erhdlles utbildningspremier 1 segel-
flyg till elever mellan 15 och 21 &r samt bidrag
for anskaffning av tvisitsiga utbildningssegel-
flygplan, for vigsegelflygning samt fér utprov-
ning av ensitsiga segelflygplan.

Genom medlemskap 1 huvudorganisationen
kan klubbar och enskilda medlemmar tillgodo-
gora sig bla foljande: Forts sid 38

FLYGPLANFORSALIJNING

PIPERFLYGPLAN bl. a. AZTEC
TWIN COMANCHE
FLYGPLANTILLBEHOR KING RADIO

FLYGVERKSTAD
REPARATIONER
TILLSYNER
RADIOSERVICE
RESERVDELAR

TAXIFLYG
AFFARS-

cnerex. FLYG

— inom hela Evropa

moderna lokaler
specialiserad personal
snabba leveranser

med PIPER AZTEC
APACHE 235
TWIN COMANCHE
AMPHIBIAN LAKE

Generalagent f6r Piper i Skandinavien:

NYGE-AERO/AB NYGEVERKEN

Box 31, Nyk&ping. Tel. 0155/825 20 (vx)
Fack, Bromma 10 — Tel. 08/29 60 00 Box 32, Géteborg-Flyg - Tel. 031/62 00 89
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Flygséikerhet och livsrum

KSAK har den 14 januari uppvaktat stats-
ridet Gosta Skoglund angiende aktuella flyg-
sikerhetsfrigor. Besiket resulterade i att KSAK
fick ett anslag innevarande ar for sikerhets-
frimjande utbildningsverksamhet. Det anslagna
beloppet, 35 000 kronor, kommer att mdjliggira
for KSAK att anordna en motorflygchefskurs
samt kompletterande flyglirarkurs, liknande
den som anordnades 1964.

KSAK uppvaktade borgarrider Helge Berg-
lund den 19 februari i Skarpnicks-frigan.
KSAK anférde att den flygtekniska utveckling-
en motiverar att man vid stadsplanering dven
beaktar behover av flygfilt i ndrheten av be-
byggelsecentra. Dessa flygfilt skulle betjina det
allminflyg och kortdistanstrafikflyg, som mdj-
liggbres genom den fortsatta utvecklingen av
STOL- och VTOL-flygplan och som inom &ver-
skidlig tid bor kunna utgbra en betydelsefull
del av sambhillets integrerade transportapparat.

Skarpniicks flygfilt kan inom en nidra fram-
tid komma att fi stor betydelse for flygerafi-
ken till sédra Stockholmsomridet och en be-
byggelse av filter skulle avhinda Stockholms
stad en med hinsyn till den tekniska utveck-
lingen angeligen markreservation.

KSAK framhdll #dven Skarpnicks betydelse
figr civilfarsvaret, dir TFrivilliga Flygkiren in-
gar.

Nya radiofrekvenser

Den 24 februari forra arec tillstillde KSAK
lufhtlellrtsstyre]sen en skrivelse med foljande in-
nehdll:

Med hinvisning till ICAOQ VHF-plan enligt
Doc 8207 tabell 6 har Sverige tilldelats fre-
kvens 118.4 for Stockholm ACC sodra delen,
dvre och undre luftrum. Jml ATP COM 1-1-10
har 128.3 i stillet fér 113.4 tagits i ansprik for
ovan nimnt kontrollomride. Detta innebdr for
allminflyget en begrinsning att utnyttja luft-
lederna R1, G3, G3N och B7, beroende pi att
de flesta privatflygplan ej har kommunikations-
radioanliggningar omspinnande mer in 10 MC
med bérjan fran 118.0 och uppat.

For nirvarande giller detta endast de pri-
vatflygplan som kan flyga IFR men eftersom
Lfs stallt 1 utsikt ate kontrollerad VFR-flygning
inom en snar framtid skall fi utfiras i de undre
delarna av luftlederna, kommer de ovan nimn-
da oligenheterna att bli allvarligare.

KSAK hemstiller dirfoér att Lfs undersiker
mojligheterna ate byta ur 128.3 mot den plan-
enliga frekvensen 118.4.

KSAK:s framstillning har beviljats vilket re-
dan torde ha framgitt av AIP.

Forts fran sid 36

De medlemmar som dr kvalificerade kan ut-
fora foljande hjilpflyguppdrag:

a) luftfart som innebir deltagande 1 organi-
serad riddningstjinst;

b) luftfart som innebir deltagande i civilfér-
svarsdvningar;

¢) skogsbrandbevakning frin lufren;

d) malflygning for krigsmaktens rikning;

Rad och anvisningar 1 personal-, materiel-, ut-
bildnings- och flygfalesfrigor;

Rad och anvisningar i flygdagsfragor, dven-
som utverkande av deltagande av flygvapnet;

Avsevirt nedsatta forsikringskostnader ge-
nom kollektivférsikringar;

Rad och service betr utlandsflygning m my;

Deltagande i nationella och internationella
tivlingar, dir huvudparten av kostnaderna be-
stridas av KSAK;

Juridisk radgivning av principiell natur;

Ridgivning ang studieverksamher och far-
medling av statsanslag till denna, deltagande i
linsvisa studieledarkonferenser;

Varje medlem erhdller KSAK-NYTT som be-
handlar aktuella flygfrigor och innehiller for
flygningen visentliga meddelanden frin luft-
fartsstyrelsen.

Slutligen kan sivil klubbar som enskilda
medlemmar anvinda KSAK:s klubblokaler for
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Sveriges Modellflygférbund har startat en
kampanj som syfrar tll ate alla modellmotorer
skallp forses med ljuddimpare. KSAK Onskar
SMEFF lycka till och KSAK-NYTT wvill girna
formedla uppmaningen dven till sina medlem-
mar — och deras modellflygande dtreliggar.

samkvim och sammankomster., Detra giller gi-
vervis dven landsortsklubbarna, tex vid orga-
niserade klubbresor o dyl.

Virdet av att tillhéra en organisation med
savil officiell status som allmint anseende inom
och utom landet kan naturligtvis ej direkt an-
givas. Minga och kanske frimst vira utlands-
resendrer har sikerligen lirt sig uppskarta der.

1964 ars haverier
med motorflygplan

Denna sammanstillning av haverier inom pri-
vatflyget har gjorts pa grundval av material
som fanns tillgingligr vid KSAK och Luftfarts-
styrelsen den 1.2, 1965, For undvikande av miss-
forstind papekas att till privatflyg riknas, en-
ligt Luftfartsstyrelsens definition, ej skolflyg-
ning. En kortfattad redogérelse for haverier som
intraffat vid skolflygning i flygklubbarnas regi
limnas sirskilt.

"Klubbhaverier” och haverier utanfir klubb-
verksamhet fordelade pi minader framgir av
nedanstiende tabell,

Klubb-
haverier Ouvriga Summa
0 F 7L 1 o O 2 2 4
Februari ............ 1 4 5
NS ewvmtsmsasmonsn s s 5 7 2 9
April L.l 1 6 7
Maj coveveiinnnn. 8 5 13
Juni .o 3 2 5
Juli ol 4 2 6
Augusti v c i o e - 3 3 6
September B e — 1 1
Oktober ; o w i 5 s 3 1 4
November .......... —_ 2 2
December . «......... 3 1 4
Summa 35 31 66

Man kan konstatera en liten topp i mars, en
extra hog topp i maj samt en minskning av ha-
verifrekvensen under drers senare del. 1 &vrige
har i medeltal 5,5 haverier per minad intriffar.
Man frigar sig om den héga toppen i maj beror
pa att vid denna tid bérjar minga privatflyga-
re sin flygsisong efter att ha gjort etr lingt
uppehill under vinterhalviret.

Jdmfdr vi det gingna iret med tidigare &r
vad betrdffar antal haverier visar nedanstiende
tabell att kurvan stiger.

1961 1962 1963 1964

Antal haverier .... 63 48 54 66
(Klubbhaverier inom
PALEHLES) . awwss (31) (23) (24) (35

Vid jimférelse mellan iren maste givetvis an-
tal flygtimmar med in i bilden.
1961 1962 1963 1964
Flygtim . 38 274 56 354 66 380 78 000 (beddmd
) siffra)
Antal haverier per 10000 flygtimmar blir for
de fyra dren
1961 1962 1963 1964

165 85 8 85
De tre sista dren uppvisar silunda nistan
samma haverifrekvens per uttagen flygtid.

Om vi nirmare analyserar 1964 irs haverier
kommer man fram till féljande resultat.

Haverier efter graden av personskador
(klubbhaverier inom parentes)

Med dodlig utgang ................ 5 (2)
Allvarliga personskador ............ 1 (1)
Mindre personskador .............. 5 2y
Inga personskador ................ 55 (30)

Summa 66 (35)

Antal dédade och skadade i haverier

Antal haverier med dédlig utging .. 5 ( 2)
Passagerare dodade ................ 3 (0
Passagerare allvarliga skador ........ 1 (1)
Passagerare mindre skador .......... 4 (0
Besittning och annan person dodade . 5 ( 2)
Besittning och annan person

allvarliga skadar cvevoim oo on o 1 (1)
Besittning och annan person mindre

skadoF y us ug s ovEEERs s s 6 5 (2)

Utdrag ur haverianalysen

8 personer har didats och 2 personer har all-
varligt skadats.
« I samband med start frin sj6 vek sig flyg-
planet och kolliderade med marken. Féraren om-
kom och 3 passagerare skadades litt. Anled-
ningen till vikningen var felaktig mandver un-
der sving samrt sannolikt dven hdg flygvikt.
» I samband med start frin sj6 listes flygpla-
nets mandveranordningar av en brida i bak-
kroppen, varigenom flygplanet blev mandver-
odugligt och kolliderade med isen. Firaren och
tvd passagerare omkom.
« Under flygning frin Bromma till Ornskélds-
viks flygplats intriffade en oférutsedd vider-
leksforsimring som féraren ej i tid synes ha
tagit hinsyn till genom atr vidtaga férindring
av ursprunglig firdplanering. Detta torde ha
lett till att han blivit desorienterad. Nir ett
flygplan ur flygvapnet férsdkte leda flygplanet
mot Soderhamn observerade besittningen att
privatflygplanet triffade vattenytan, slog &ver
i rygglige och sjonk. Varken de ombordvaran-
de eller flygplanet har dterfunnits. Brinslebrist
kan ha framtvingat en nédlandning i havet
eller ocksd dr det méjligt att fSrarens ringa
flygerfarenhet medfért att han trittats av an-
spanning under flygningen i diligt vider i si-
dan grad att han icie uppmirksammat ate flyg-
héjden blivit for [3g och flygplanet dirigenom
kolliderat med vattnet,
« Efter avslutad bogsering av segelflygplan ut-
forde bogserflygplanet direkt nedging tor loss-
koppling av bogserlinan, Nedgingen skedde ge-
nom ett antal branta higersvingar, vilka &ver-
gick i en snabb och sniv vinstergiende spin-
liknande rirelse. Féraren gjorde vissa forsok att
hiva denna rérelse, men flygplanet kolliderade
med marken invid flygfiltet. Flygplanet fattade
eld och féraren omkom. '
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« Efter avslutad bogsering av segelflygplan och
efter att ha fille bogserlinan gick féraren in fér
landning. Vid sista insvingningen mot finalen
vek sig flygplanet och gick 1 marken. T'éraren
omkom. Utredning pigir.

« Under pagiende flygning lossnade plotsligt
ratten med rattsting fran st fiste pa styrseg-
mentet for héjd- och skevningsmandvreringen.
Féraren ansatte nodlandning med trim och styr-
linor. Vid landningen totalhavererade flygpla-
net, foraren och passageraren erhdll allvarliga
skador. Haveriet dr under utredning.

Av ovan upptagna 6 haverier kan 4 hinforas
till forarfel, ett ull fel av annan person (plan-
kan) och det sjitte (lossad styrspak) till hiteills
e¢j klarlagd orsak.

Haverier fordelade efter graden
av materielskador
(klubbhaverier inom parentes)

Totalhaverier « v is v vvsmaseen s s 12 £ 71
Stoid ol s os o o swsmsmenraman 95 2 6 (4
Medelstora skador ......... cevenn 16 (08)
Mindre skador ..... B e 558 S 32 (16)

Summa 66 (35)

Haveriskadornas fordelning tverensstimmer i
stort med 1963, di 11 totalhaverier inriknades.

Haverier fordelade efter flygsituation

Mangver pd land eller vatten ...... 15 (11)
BEARE  cooreon one v a0 me sn e 7 (3)
Flygning . ....ovvveernnnnennennsss 2 (1)
Landning ......coovviiiinnanniins 36 (17)
Nodlandning . .. .. s o s ssevaszg & 6 (3)

Summa 66 (35)

Haverierna i samband med landning domine-
rar mirkbart. 1 jimforelse med tidigare ar f&-
reter landningshaverierna en Gkning. Haverier-
na pd marken #r iven minga. Inom dessa tvi
flygsituationer finns de flesta onddiga haverier-
na. En skirpning pi férarpersonalen hirvid-
lag skulle avsevirt kunna nedbringa haverierna
inom privatflyget.

Haverier férdelade efter orsak

(klubbhaverier inom parentes)

Férarfel

Bristande omddme ............ ..., 15 (10)
Bristande teknik ................ .. 14 (5)
Brott mot bestimmelser ............ 3 iC1)
Bristande uppmirksamhet .......... 6 (4
Uvwriga forarfel s oo oo oo v caas 4 (1)
Annan orsak

Fel av annan person .............. 2 (1
Materiel/konstruktionsfel . .......... 10 ( 6)
Motorfel/branslebrist  .............. 1 «f 1)
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Markbeskaffenhet . ...... ... ... ... 300
Viader o oooiei 6 (3)
Under uivedning .................. 2 (2)

Summa 66 (35)

Som framgir av ovanstiende tabell beror ha-
verierna till c:a 70% pa forarfel och 30 % pd
annan orsak, varav c:a 15% beloper sig pi
materielfel. Denna férdelning dr icke pd nigot
sett anmirkningsvird utan ganska normal.

Ett nirmare studium av haverierna efter flyg-
situation och orsak ger filjande konstaterande.

Haverier p& marken

Av de 15 haverierna har 10 berott pa forar-
fel, 2 pa matericlfel och 3 pa vider- och mark-
forhillanden. Férarfelen fordelar sig pa bris-
tande uppmirksamhet (vardslds kérning pa mar-
ken) 4 st, brott mot bestimmelser (start och kor-
ning av motor utan bromsklotsar) 2 st, bristan-
de omdéme 4 st. Samtliga 10 haverier miste rub-
riceras som onddiga. Huvudorsaken synes vara
férarens bristande koncentration, uppmérksam-
het och férsiktighet vid markoperationer.

Haverier i sumband med start

4 av de 7 haverierna har berott pi forarfel,
1 pd fel av annan person, 1 pi viderforhallan-
den och 1 under utredning. Haverierna vid start
har inneburit 4 dodade personer och 4 totalha-
verier. Foljderna av ett forarfel i starten blir
som regel katastrofalt, varfér noggranna kon-
troller fore start och ett rikeigt startforfarande
ir sirskile vikeigt. Overvigande bristande tek-
nik dr anledning till haverierna i samband med
start.

Haverier under flygning

2 haverier kan placeras under denna rubrik,
bida resulterande 1 totalhaverier, och for vilka
tidigare redogjorts. Det ena intriffade under
navigeringsflygning Bromma—Ornskéldsvik, da
tvid personer forolyckades, det andra efter av-
slutad segelflygbogsering, d& flygplanet vek sig
och kolliderade med marken, varvid foraren
omkom.

Haverier i samband med landning

Landningshaverierna 36 st utgdr drygt 50"
av totala antalet haverier. I férhillande till udi-
gare ir kan man konstatera en stegring. Vid ana-
lysering av orsakerna finner man att hilften be-
ror p bristande teknik och omddme hos féraren,
héig sittning, sittning innan filtet uppnitts eller
for langt in pd filter, sa are flygplanet hamnar
utanfér filtomridet. Materielfel ir orsak till 8
st, som regel innebirande brott pa nagon deralj 1
nos- eller landningsstillet. Skadorna pa flygplan
har ej blivit si omfattande, 24 st resulterade i
mindre skador.

N&dlandningar

6 nddlandningar har utféres, 1 st pi grund
av motorfel, 3 st beroende pd forarfel, 1 st be-
roende pa viderforsimring och 1 beroende pi
att styrinrittningen lossnade (tidigare relaterat).

Flygklubbamas haverier

Av det totala antalet haverier inom privat-
flyget kommer drygt hilften (35 av 66) pa
klubbarnas flygverksamhet. Flygtidens fordel-
ning inom privatflyger for aret kan ¢j exakt an-
givas men torde ej skilja sig mycket frin tidigare
ar, di fordelningen rort sig om 3/4 till klub-
barna och 1/4 till &vriga privatflyger.

2 av 5 haverier med didlig utging kommer
pa flygklubbarna, bida i samband med segel-
flygbogsering.

7 av 12 totalhaverier ir flygklubbarna del-
aktiga 1.

Som tidigare om &ren har de flesta klubbha-
verierna skett i samband med mandver pi land,
11 st, och vid landning 17 st.

21 av 33 utredda klubbhaverier har berott
pi forarfel, en liten kning i forhillande «ill
tidigare Ar.

Sammanfattningsvis kan foljande sigas om
haverierna inom privatflyger. Haverier dr gi-
vetvis ofrinkomliga, men nog miste envar inse
art antalet onddiga haverier ar for stort. Fram-
sta anledningen till onidiga haverier dr som re-
gel att forarnas flygerim ej dr tillfredsstillande.
Minga férare overskattar sig sjalva och minga
tar for late pd foraruppgiften. Varje flygning
skall planliggas och férberedas omsorgsfulle,
slarv och jikt leder ofta till haveri. Om vi gar
in fér att fore varje flygning sitta férberedelser
och noggrant genomférande i1 férsta rummet
blir privatflygningen sikrare och trivsammare.

Haveri vid skolflygning inom flygklubbarma

9 haverier har intriffat under dret, 5 st i
samband med landning, 3 vid start och 1 vid
korning pid marken. Inga personer har skadats.
Mindre materielskador har uppkommit vid 7
haverier, medelstora skador vid 1 samt total-
haveri vid 1. Det sistnimnda intrdffade nir
en Cessna 150 passerade bakom en DC-7, som
just dkade varvet pa sina motorer, varvid Cess-
nan bliste omkull och fortsatte pd rygg. 4 ha-
verier kan hinforas till materielfel, 6vriga till
forarfel.

GAUERS
nya modell
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berdittelse 1964

kommerdatéverallt, tal tryck och slag!

Féreliggande redogorelse omfattande verksambets-
dret 1964 bar i vissa fall dir sa ansetts pakallat ut-
strickts fram mot drsmdotet 1965,

- - . . .
organlstjflon Hela riksorganisationen exkl modellflyger var
salunda vid arsskifter c:a 8 800, Hiri ingir ca
5500 aktiva privatflygare, nimligen c:a 3 500
Till hedersledamot har under det gingna ret  motorflygare och 2100 segelflygare, en del av

kallats generalmajoren Nils Soderberg i sam-  dessa aktiva i sivil motor- som segelflyget.
band med avging fran hans 10-iriga anstillning
som KSAK:s generalsekreterare. Styrelsen vill dadFAtubber

sirskilt framhalla det uppsving som under gene-
ralmajor Séderbergs skickliga ledning skett 1frd-
ga om allminflygets utnyttjande, utbildning, si-
kerhetstjinst, forsikringsfragor, hjilpflyger, Fri-
villiga Flygkiren och inte minst ungdomsverk-

ar ha r samheten,
Ny generalsckreterare from den 10.4 ir
tverste Bjorn Lindskog.

StotSéker ® reﬂektor De direktanslutna medlemmarnas antal upp-

gick den 31.12 1964 till 1076, en minskning

Oljebestandlg ® Vrldbar upphangr“ngskrok med 76. Avgingen under iret var 169; tillkoms-

ten var 93.

|aﬁhanter||g e7 M |edn|ng med Riksorganisationen uttkades med 9 lokala

flygklubbar, nimligen Idre-Sirna, Katrineholm,

"
&
°
e vattentit gu mmistickpropp Lax3, Lund, Munkfors, Ricevik, Siljansnis, Vill2
[
@
w

. . A . attinge och Asele Flygklubb. Tre klubbar har
Strom Sna' ® |ag Vlkt inte bedrivit nigon verksamhet. Antalet ansluc-
na organisationer lm? dirmed stigit ull 103, var-

-mAa . . av 51 bedriver segelflygverksamhet och 88 mo-
S markt Endast /w'il?.\':’l‘i\'[.l'(!,rl-r_ torflygverksamhet (dirjimte 3 utan verksam-

patentsokt For 220 127 ach 110 [/’rf'l}’fpf'-’f-'?q". het). I de anslutna organisationerna ingir dven

3 icke regionala organisationer, nimligen Sve-

Fir 63 och 24V, utan FHIL'.!E‘P}‘HPP, I'f-/c‘lin‘!jf 54~ riges Modellflygforbund med 89 anslutna mo-
Bl dellflygklubbar, Svenska Fallskirmsklubben med

lokalavdelningar i Skine, Géteborg, Karlsborg,

Linkdping, Stockholm och Ostersund samt
Svensk Flyghistorisk Firening med lokalavdel-
ning i Malma.

Antalet medlemmar i de anslutna organisa-

A"formatoranelningen tionerna (exkl modellflygklubbarnas medlem-

mar) uppgick vid drsskifter till ¢:a 7 700 inne-
barande en okning fran foregiende ar med 10
Storgatan 11. SOLNA 4. Tel. 08/820370 el
42 — Mars 1965
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Antal medlemmar

i 1.000-1a)

--.:_I_ oy _.;?r [
7------..

I 1 l I
N S N T SR A S
1955 -56 -57 -58 -59 40 41 -62 43 -64
— | bbonslutna (exk] madellflygore)

e Direktonslutne (arebatalonde)

Sammantrédden

Arsmotet digde rum den 4 april 1964. Diri
deltog ombud och representanter for de direkt-
anslutna medlemmarna och 38 anslutna organi-
sationer.

Styrelsen har sammantritt tre ginger, verk-
stillande utskottet sex. Bland de atgirder som
vidragits pd grundval av irsmotets resp styrel-
sens och verkstillande utskottets beslut ma nim-
nas:
utredning ang avgifter for klubbanslutna med-
lemmar;
aktion for anslag till flygsikerhetsfrimjande ut-
bildning;
tillsittander av ekonomisk kommitté for lang-
tidsplanering av KSAK:s ekonomi;
deltagande 1 utstillningar; same
tillsictande av flygfiltskommitté med uppgift
att utreda behovet av nya flygplatser for all-
minflyget m m.
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Internationellt samarbete

KSAK har varit representerad vid féljande
FAl-konferenser:
General Aviation Committee .... 12.6

FAI Council .................. 15.6

Gliding Committee ............ jlie—1. 11
Aceromodels Committee . ........ 20.11—22.11
FAI General Conference ....... 18.10—25.10

Bland de drenden som behandlats skall sir-
skilt framhillas frigan om FAI representation
vid ICAQ, som tills vidare uppdragits it aero-
klubbarna 1 USA och Kanada samt frigan om
VM i radiostyrt modellflyg, som anordnas av
Sverige 9.8—15.8 1965.

Motorflyg

Ukningen av antalet gillande A-certifikat
samt antalet flygplan och flygtimmar har under
1964 fortsatt i samma héga takt som under de
tre foregiende aren.

Allmanflygets

3500

3000

2000

1500

500

Utbildning av privatflygare har bedrivits vid
39 flygskolor, varav 11 kommersiella och 28
vid flygklubbar.

Antalet gillande A-certifikat var vid drets
slut 3 728, en Skning med 440 st.

Flygplanbestindet tkar och undergir en sta-
dig forbittring. Under dret har landet tillférts
94 litta flyg ?an medan avgingen utgjorde 35,
alltsd en 6kning med 59 flygplan.

Flygplan inregistrerade under aret

Beech 23 . .. i 3
Beech 35 . ... i 1
Beech 95 . o i 4
Cessna 150 . ..t 1
Cessna 172, 185, 206 ......ccvvvivininnn 11
Cessna 3100 ... . i 1
MET-9 11

expansion
1952-1964

Antal flygplan

£00
500

400

00 -

100

1952 .53 54 -55 -5 57 -58 A9 &0 41 43 61 64

Privat ol icke yrkesmossiga loretag

e ¢ = e o e Fyglaretag m. 4l stdnd 1 pekesmassls lufran

—— s Klukbigda faretag

7 Vo' b T LR
Piper PA-18 ...
Piper PA-22 ... .t
Piper PA-23 . ...
Piper PA-25 ... i i
Piper PA-28 . . ... 1
Pitier: BRI 555 swsinin s i il oM gRaeTmew
Enstaka flygplan oo v on svivinamaves

S S NS - - LT

Summa 94

Vid drsskifeet fanns 599 flygplan under 2 500
kg flygvikt, uppdelade pd féljande kategorier.
Tidigare ar har medtagits som jimfdrelse.

Agare 1961 1962 1963 1964

Flygklubbar . .......... 114 138 157 174
Privatpersoner och ej

yrkesmissiga foretag .. 138 163 219 262
Yrkesmissiga foretag .... 153 183 164 163

Summa 405 484 540 599

Flygtid timmer
i 1.000+1al

i 1 [l
‘ ‘ \ [
90 f—

L | |

17 . - -




Flygklubbarnas flygplanbesténd 31 dec 1964

AUSHEE 5 sucmvaes daeni ¥ 08 35 06 PR Ba R T 5
Beagle-AUSTEE « vowaien v v ai on s wwes o 7
Desechsralt Musketeer v vu v vvnmawsnwwn v 3
CEsSHE L50) soomu vos v we v aon s apvipaseasmn @ 5 9
Cesstia 172, 175, 210 .« v sswmmams e s 14
DH Tiger Moth .................. ... 16
Focke Wulf Stieglitz . .................. 10
Piper J3, L4 Cub .......... ..ot 17
Piper PA-18 Supercub . ................ 24
Piper PA-22 108/150 Colt .......ove.. 20
Piper PA-20, 22-135, 150, 160 .......... 16
Piper PA-28 Cherokee .................. 10
I 11
Enstaka flygplan ...................... 12

Summa 174

Forutom ovan angivna 174 flygplan har flyg-
klubbarna fér sin verksamhet disponerat ett 60-
tal privat- eller foéretagsigda flygplan eller
sammanlagt c:a 235 flygplan.

Med ledning av frin flygklubbarna inhimtade
uppgifter angiende motorflygverksamheten har
beriknats:

att antalet medlemmar med gillande A-cer-
tifikat uppgar till ca 3 150 vilket utgér 85 pro-
cent av samtliga gillande A-certifikat, som vid
arets slut var 3 728.

att av klubbarna rapporterad flygtid uppgir
till ca 62000 flygtimmar. Flygtid per aktiv £6-
rare kan ur tillgingliga uppgifter beriknas till
i genomsnitt 19 flygrimmar.

ate for 40 av klubbarnas flygplan som ut-
nyttjas bidst var genomsnittet 559 timmar.

Dessa var:

(flygtid inom parentes)
10 DA-18 (954, 867, 629, 620, 570, 562, 547,

513, 473, 436)

7 PA-22 108/150 (573, 506, 503, 462, 454, 402,
402)

Cessna 150 (871, 776, 719, 678, 584, 484)
Cessna 172 (632, 542, 527, 499, 472, 450)
MFL-9 (586, 578, 484, 438, 434)

PA-28 (654, 450)

Beech 23 (611, 548)

Cessna 210 (467)

PA-20 (403)

= =R oy O
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Klubbar med mer @n 1.000 flygtimmar
Klubbar med mer dn 1000 [lygtimmar

Linkpings FIE ooawampnnis s o2 5 awais 3 667
e 1 MEIHE e woss o o 3429
A 1 GEREBOES wuwimn v i o an s s 2573
SASTER spmeamaraamios w o s o s 2112
Dppsala. Bl o omommmm s o5 s s smmmmnie 2101
Ljungbyheds Fk .................... 2047
Tekn Hogskolans Fk ................ 1929
Sportflygklubben Karlstad .......... 1 806
Vasterds; Bk o ie 5 2 e 0 o s g ngsnsd 1740
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Kristianstad Fk . ........ccooveiio.. 1580
Kronobergs Fk . ........cccvviiiinns 1 507
Skovde Bk « « o imavavnsi oo 5 on s vu e 1433
& Strmlands Bl coseswin o 5 o os aeas 1305
Taled-Podens B voowwn o as o o awsmis 1246
Ogebts B «oxmemones g am o iiames 1239
Givlebygdens Fk o:icoiin v ivvinans 1144
Sandivalls B8 cawwcvws o o wo o s s 1058
Lidkopings MFK .................... 1013
Borlinge-Domnarvet ................ 1013
Utbildning

Vid av flygklubbarna bedrivna 28 flygskolor
har avlagts ca 375 A-certifikat. Vid drets slut
var dessutom ca 350 elever under utbildning.
Vidareutbildning inom flygklubbarna ir ett vik-
tigt led i att underhilla och forbittra flygkun-
nandet. Kurser av olika slag har anordnats in-
om klubbarna och denna verksamhet synes dka.
Féljande kurser och deltagarantal har rappor-
terats frin 28 klubbar:

Vidareutbildning Deltagare
Radiotelefoni . ............... ... 168
Radionavigering . .......cooeuuenon. 105
Mérkerflygutbildning .............. 97
Instrumentflygning grundl .......... 35
Orientering om storflygplatser ... ... 30
Blygengelslea: v iowsm i o oo o o 85 29
Lanletralnerkurs ewene o5 o8 o5 5 0 aes 25
FlygmeteorolOgl oowwiin is o5 o v v v 24
Motor- och flygplanlira ............ 20
Inflygning pd ny flygplantyp ...... 13
Motsesighallttsi o om o on wn wwwas 12
Aerodyafile oovwun o e o o pmesees: 10
LOBravimation oo s on s o s 8
BCL och fraseologi ................ 8
Allmin flygtrining ..........0ooon.. 8
Utlandsflygning . .............c..0 8
I-bevis (deltagit i kurs) ............ 6
Tebewls sou.avieda o & 0 R IV IReReTe 2
Segelflygbogsering . ................ 2
Sjotlyaskolning = ux w: v sismwanssnmene 1
Bcentifileat wamsvin o 05 o5 it s 1

I KSAK:s regi har under dret anordnats en
3-dagars-kurs i Uppsala fér motorflygchefer med
74 deltagare fran 60 flygklubbar.

Vidare anordnades i sluter av juni en kom-
pletterande flyglirarkurs vid F5 Ljungbyhed, 1
vilken 11 flyglirare deltog. Kursen pagick en
vecka med savil praktisk som teoretisk utbild-
ning. Stor uppmirksamhet dgnades, liksom tidi-
gare, imnet psykologi samt framforalle instru-
mentflygning for att méta det kommande kra-
vet pd begrinsad instrumentflygucbildning féir
A-certifikat.

Dessa flygsikerhetsfrimjande kurser har vun-
nit myndigheternas forstaelse och uppskattning.
Silunda har kommunikationsministern uppdra-
git 4t luftfaresstyrelsen att iven innevarande
budgetir utbetala medel for fortsate kursverk-

samhet av samma slag. Det dr styrelsens tor-
hoppning att sidan verksamher skall kunna be-
drivas fortlépande dven i framtiden. Aven ifra-
ga om den for flygsikerheten grundliggande
flyglirarutbildningen hoppas styrelsen komma
till en lésning inom dverskidlig framtid.

Haverier

Haverifrekvensen 1964 visar i stort sett sam-
ma siffror som de tre féregdende dren eller c:a
8,5 haverier per 10000 flygtimmar. 66 haverier
har intriffat under iret. Av dessa har 5 have-
rier varit med dodlig utging och sammanlagt
8 personer har dodats.

En uppdelning av haverierna manadsvis,
klubbhaverier och &vriga utanfor klubbverk-
samheten framgar av nedanstiende tabell.

Klubb-
haverier Owriga Sumna
JAMHEFL i o o o s 2 2 4
FeBiafl oo s o oomsmesimie 1 4 5
MEES o i on o v vz ssmsns 7 2 9
7.5 1111 SO 1 6 7
11 1 8 5 13
Juni Lo 3 2 5
Juli oo 4 2 6
Augusti ... 3 3 6
September ............ — 1 1
Oletober ... o 54 o ndeees 3 1 4
November .........00n — 2 2
Decembet « v v vs cvases 3 1 4
Summa 33 31 66

Tabellen visar en extra hdg topp i maj och
denna kan rtinkas bero pa att vid denna tid
bérjar manga privatflygare sin flygsisong efter
att ha gjort ett langt uppehill under vinterhalv-
dret och dirigenom ir i dalig flygerim.

Av tabellen framgdr dven att klubbhaverierna
uppgar till dryge hilften av totala antalet ha-
verier. Dessa siffror miste givetvis jimforas med
antal flygtimmar som férbrukats for att haveri-
frekvensen skall erhallas. Flygtimantalet for
flygklubbarna beriknas under aret till c:a 62 000
timmar och fér dvrigt privatflyg till c:a 16 000
timmar. Detta innebir en haverifrekvens fér
klubbflyget med 6 haverier och for Svriga pri-
vatflyget med 19 haverier per 10000 flygtim-
mar. Dessa siffror visar ate den av motorflyg-
chefer ledda och 6vervakade flygtjinsten inom
klubbarna avsevirt bidrager ull art forbitera
flygsikerheten.

Haverier efter graden av personskador
(Klubbhaverier inom parentes)

Med dédlig GEEANE <o covvvivamavs s 5 (2)
Allvarliga personskador ............ 1 (1)
Mindre personskador .............. 5 (2}
Inga personskador ................ 55 (30)

Summa 66 (35)

Materielskador pa grund av haverier
(Klubbhaverier inom parentes)

Genomsnittlig
skada 1 procent

Totalhaverier v :v.voieias 100 12 (7)
Stora skador z.ueveveais 62,5 6 (4)
Medelstora skador ........ 35 16 ( 8)
Mindre skador .......... 5 32 (16)

Summa 66 (35)

Uppskattade totala skador

Gorigt
Totalt Klubbflyg Privatflyg
Uttryckt i antal
forlorade flygplan 2375 135 10.25
Antal flygtimmar
(bedmt) . ...... 78.000 62000  16.000
Antal flygtimmar
for etr totalhaveri 3.284 4.593 1.561
1963 var motsva-
rande siffror .... 3.200  6.300 1.000
Analys av haveriorsaker finnes i sirskild ha-
veriredogdrelse.

Hjalpflygverksamheten

Under &ret har yreerligare fem klubbar er-
hillic hjilpflygtillstind, nimligen Hoforsbyg-
dens Fs, Chalmers Fk, Lycksele Fk, Degerfors
Fk och Umed Tk. Sammanlagda antalet klub-
bar med hjilpflygtillstind uppgick vid arsskif-
tet till 52.

Hijilpflyget omfattar frimst deltagande i ci-
vilférsvarsdvning (FFK verksamhet), skogs-
brandbevakning och malging fiér krigsmaktens
rikning.

Mailgingen fér krigsmakten har under aret
omfattat c:a 1000 flygtimmar. Storsta delen av
flygningarna har gt rum i samband med flyg-
vapnets tillimpningsévningar. Enbart goda er-
farenheter har erhillits frin denna verksamhet
och vid flera tillfillen har uppdragen utfdris
pa ett foreddmligt och monstergille sicr.

Skogsbrandbevakningen

Av hijilpflygverksamhetens olika grenar utgir
skogsbrandbevakningen den mest omfattande
delen. Omridet norr om Vinern—Hjilmaren—
Milaren med undantag av Uppsala och Srock-
holms lin har under dret bevakats genom flyg-
klubbarnas férsorg. En utdkning av detta om-
ride med delar av Uppsala ldn dr under utred-
ning. Vidare #dr det frin brandinspektionens
sida ett ©nskemil art férbereda rillfillig be-
vakning av vissa skogrika omraden i sédra
Sverige under torrperioder och industrisemest-
rar., KSAK har till brandinspektionen inlimnat
uppgifter med tekniskt underlag for sidan be-
vakning.

Under iret har 17 flygklubbar med 18 be-
vakningsslingor lokalt svarat fér organisatio-
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nen av skogsbrandbevakningen. Dessutom har 7
flygklubbar deltagit med personal och flygplan.
Salunda har 24 flygklubbar med c:a 250 flyg-
forare och ett 60-tal 2—4-sitsiga flygplan tagit
aktiv del i denna verksamhet.

Flygtiden for sisongen har uppgdre rill 3 850
timmar. Detta innebir en minskning fran fore-
gdende ar med 1 150 timmar. Detta hir givetvis
ithop med den svala och relativt regnrika som-
maren, Nedansticnde tabell visar resultatet 1
stort av arets skogsbrandbevakning.

Antal
Lin slingor Flygtid I 11 111
L 1 164 4 0 5
S 2 458 23 18 3
u 1 263 17 A4 o}
W 3 583 11 0 8
X 2 356 8 4 17
i 2 498 18 9 6
Z 2 342 4 5 27
AC 2 404 2 3 27
BD 3 781 27 17 28
S:a 18 3.849 114 100 121

I Av flyg férst upptickt brand.
1I Av flyg upptickt brand, redan forut rap-
porterad.
Il Ej anmild hyggesbrand, rapporterad av flyg.

Resultatet av drets bevakning har 1 stort sett
varit tillfredsstillande. Inom vissa omriden har

e > Wi i
svarigheter forelegat act upf:ratthalia férbindelse
mellan flyghevakningen och brandpersonal, vil-

ket i vissa fall forsenat skogsbrandrapporterna.
Atgirder har emellertid vidtagits for ate for-
bittra derta férhillande och nir civilforsvarets
nya radioutrustning kommer i tjinst under 1966
torde dessa brister bliva helt avhjilpta.

Brandtornen har nu helt avvecklats i lan-
det, vilket torde vara ett bevis pd atr bevak-
ningen av vira skogsomrdden helt och haillet an-
fértros at flygklubbarna. Detta dr en ansvars-
full uppgift som nu avilar vara klubbar, men
om denna verksamhet skites med samma om-
sorg som hittills s3 finnes ingen anledning till
oro. Styrelsen limnar sitt uppriktiga erkinnande
for det site pd vilket skogsbrandbevakningen
skotts under det gingna dret och hoppas pi
fortsatt plikttroger och uppoffrande arbete si
att vi allt fragment kan motsvara det fortroen-
de myndigheterna visar var organisation.

Frivilliga flygkaren
Frivilliga flygkdrens uppbyggnad har under
det gAngna aret fortskridic planenligt.
Linsflygchef fér Stockholms stad och lin har
dock dnnu icke utsetts, Befattningen uppritt-

Skogsbrandbevakningens utbredning

1955 1958 1862

1983 1965 =— Planerad utehning
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hialles av kirchefen. Fn saknar Visternorr-
lands lin linsflygchef, di tidigare férordnade
linsflygchefen erhillit forflyttnmg till utlandet.

Linsflyggrupperna dr nu i det nirmaste full-
taliga, Tillgdngen pd vil utbildad flygférarper-
sonal dr god och Gkar arligen. Betriffande den
tekniska personalen (mekaniker och signaltek-
niker) finns dnnu en del vakanser.

Uttagning av flygplan till flyggrupperna pi-
gar. Flygplanliget forbitcras arligen genom
tillkomsten av nya flygplan. T ndgra lin fore-
ligger brist pd flygplan, men en utjimning kom-
mer efter hand att goras for ace ricea ull for-
hillandet.

Gruppchefskurs har varit anordnad vid Ci-
vilforsvarsskolan, Rosersberg den 24—26 april.
I kursen deltog 28 gruppchefer. Kursen omfat-
tade orientering om FFK:s och civilférsvarets
organisation och verksamhet i krig, underhills-
tjinsten inom olika omriden sisom drivmedels-
forsorining, verkstadstjinst och reservdelsorga-
nisation mm. Kursen avslutades med etr FFK-
spel, dir verksamheten vid sivil linsflygchefens
som gruppchefens uppehillsplats belystes.

Under viren och forsommaren 1964 har fér-
siksvisa samverkansévningar varit anordnade i
Stockholms stad och lin for tvd grupper och i
Sodermanlands, Ostergétlands, Malmohus, G-
teborgs- och Bohus, Alvshorgs och Givleborgs
lin fér vardera en grupp. I Gvningarna deltog
cirka 170 man och 60 Flygplan ur FFK-grup-
perna och cirka 130 man ur civilférsvarer.

Ovningarna har genomgiende varit vil upp-
lagda och i de allra flesta fall genomférts pi
ett, for att vara férsta gingen, foreddmlige sict.
Sirskilt glidjande ir det stora intresse som vi-
sats fran befattningshavarna ur linsstyrelserna
med ert si gott som hundraprocentigt deltagan-
de. Aven personal i vrigt ur linsstyrelserna och
berdrda kommuner har med intresse féljt &v-
ningarna, oftast med linschefen i spetsen.

For budgetdrer 1964/65 har Kungl Maj:t be-
viljat medel for samverkansévningar i 10 lin.
Under histen 1964 har Svningar dgt rum i Vist-
manlands och Kronobergs lin. Aterstiende 8
dvningar avses iga rum under viren och for-
sommaren 1965,

Forekomsten av sidana Gvningar ir av avgd-
rande betydelse for FFK:s utveckling. Der fin-
nes annars risk for ate FFK skall betraktas som
en “pappersorganisation” med enbart sikte pi be-
redskap och krig och utan stimulerande liv i
fred. De ldnsvisa &vningarna har ocksi motta-
gits med stor tillfredsstillelse i de ldn, ddr de
redan gt rum och motses med férvintan i Bv-
riga ldn,

De brister som har kunnat pivisas vid dessa
férsdksvisa Gvningar bor betraktas som “barn-
sjukdomar” av vilka en del kommer att pd sina
hall finnas kvar dven under de &vningar som
planeras fér budgetirer 1964/65. Si kommer
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exempelvis bristen pa kvalificerade gruppmeka-
niker och signaltekniker att vara pivisbar innu
nigra dr, men efter hand som utbildning kom-
mer i ging pi den tekniska sidan och den be-
stillda radiomaterielen star till férfogande kom-
mer dessa brister att bortfalla, Man kan dirfor
icke — pd detta stadium av FFK:s utveckling
— vara allefér kritisk mot en Gvning som pla-
neras dven om all specialpersonal icke hunnit
krigsplaceras vid gruppen. Skall man invinta de
sista, som bland annat pd grund av fordréjning
hos uppskovsbehandlande myndigheter dnnu ic-
ke hunnit placeras, riskerar man att de som férst
enrollerats trétenar och limnar gruppen, varvid
den goodwill som FFK Zger kan komma i risk-
zonen. Det bér i detta sammanhang nimnas att
den PR-verksamhet som bedrivits under FFK:s
tillkomst och hittillsvarande  verksamhet har
skapat en avsevird goodwill, som icke endast
gagnar FFK utan dven kommer civilférsvarets
verksamhet i dvrige dll godo och som man pa
alle sire bor hilla vid liv. Som exempel pi god
PR-verksamhet under iret mi nimnas FFK:s
deltagande 1 Mila och NU och kanske sirskilt
Malméavdelningens flyguppvisning i samband
med “Forsvarets Dag” den 9 juni 1964, Det var
forsta gingen i svensk flyghistoria, som ert civile
flygférband utférde en uppvisning av detta for-
mat och den vil utférda Gverflygningen i nio-
plansdivision vickte beriittigad uppmarksamhet.
Den passade vil in i bilden av den samtidigt
pagiende uppvisningen av civilférsvarsenheter.

Av wverksambeten { Gurigt, som ir av den art
att den utgdr forberedelse for FFK s verksamhet
i krig, bir framhallas att tvd reducerade grup-
per ur Visternorrlands och Jimtlands lin deltog
1 en av fjirde flygeskadern anordnad sektorgv-
ning 1 mellersta Norrland. Ovningen pigick i
fem dagar 1 bdrjan av mars och flygvapnet
stillde 90 flygtimmar och Svningsmedel i Bvrigt
till férfogande. Trots linga och krivande flyg-
ningar — i ndgra fall pd 30—35 mil pd lig héjd
— genomfordes uppdragen si art lufestridsled-
ningen icke stbrdes. Detta visar iven att plan-
liggning och firdplanstjinst hade skett monster-
gille, vilket ocksd framhélls av eskaderchefen
vid genomgingen efter Svningen. Ovningar av
detta slag med krigsorganiserad luftstridsledning
padragen dr av sirskilt storc virde bide for
kirledningen och fiér de deltagande grupperna.

I flygvapnets s k kompaniéoningar, som i re-
gel dger rum under veckoskiftena, har flera av
gruppmedlemmarna landet runt face dllfille ate
deltaga. Sammanlagda flygtiden for dessa Gv-
ningar har i &r uppgite till nira 1000 timmar
och Gvningarna har 1 samtliga fall dgt rum inom
de “egna” linen, vilket ir av stort virde for
deltagarnas  lokalkinnedom. Linsflygcheferna
har i 6kad omfattning fiact mojlighet atr bitrida
vid uppdragens fordelning mellan klubbarna.

e

I drets skogsbrandbevakning har cirka 250
man deltagit fordelade pa 24 flygklubbar inom
de 9 nordligaste linen. Det dr virdefullt for
FFK-personalen atc fi deltaga i skogsbrandbe-
vakningen, som ju medfér dvning i orientering
och kartlisning, trining i signalering med ci-
vilférsvarets radiomateriel, rapportering med
rapporthylsa m m.

Trining i flygning pd ligsta héjd har emeller-
tid endast kunnat ske vid den ovan omtalade
eskaderdvningen. Ridande luftfartsbestimmelser
ligger t v hinder i vigen. Pi kirledningens upp-
drag har denna friga tagits upp vid en av
KSAK anordnad kempletterande kurs for flyg-
lirare som holls i Ljungbyhed i slutet av juni
1964, dir dven praktiska forsék utférdes kom-
binerade med teoreriska genomgangar. Plan for
utbildning i flygning pd ligsta hojd for de mest
kvalificerade innchavarna av A-certifikat har
forelagts luftfartsstyrelsen.

Av wverksambet pd underhdlls- och materiel-
anskaffningssidan ma nimnas att kirledningen
for samrid och yttranden tillstillts olika uered-
ningar, bla utkast ull “Féreskrifter for plan-
liggning av drivmedelstjinsten inom civilfér-
svarsomride”.

Vidare har kirledningen med anlitande av
personal frin Tekniska Hogskolan verkstdlle en
utredning angdende behover av personal for un-
derhill och tillsyn av FFK:s flygmateriel i krigs-
tid. Denna utredning har i dagarna firdig-
stilles. For fortsatt handliggning av verkstads-
och reservdelsfragor i krig kommer samband att
hillas med en utredning i liknande syfte som
for nirvarande pagir vid flygvapnet.

Under senare hilften av 1964 har vidare inom
de stora krafeféretagen diskuterats frigan hur
elkraftforsorjningens behov av flyg for i férsta
hand felsékning men dven for person- och mate-
rieltransporter 1 krig skall tillgodoses. DA nigra
forutsittningar icke syntes foreligga for atc i
krig utnyttja de kommersiella flygféretag som
i fred utférde bl a felsdkningsuppdragen, ansig
Riksdriftsbyrin, som planligger kraftfiretagens
verksamhet 1 krig, att elkraftforsrjningens be-
hov av flyg i krig borde kunna tillgodoses av
Frivilliga flygkiren. KSAK som deltagic i dis-
kussionerna har framhillit atc dessa uppgifter
kan lésas av flyggrupperna under frutsittning
att personalen utbildas hirfér. KSAK har fér-
klarac sig beredd att organisera erforderlig ut-
bildning om medel stilles till férfogande. Inom
Riksdriftsbyrdn pidgdr nu utredning i denna
friga.

Arets motorflygtéavlingar

SM i motorflyg dgde rum i Lidkbping 15—
16 augusti med Lidkopings Motorflyghklubb som
vird. Till tivlingen var anmilda 54 deltagare,

en 6kning med 20 st frin foregiende dr. Fér att
tivlingen skulle kunna genomféras under de
bigge dagarna fick placeringen i navigerings-
provet bli utslagsgivande for fortsare deltagande
1 tivlingen. De 30 bista fick fortsitta med spe-
cial- och landningsprov. Resultat:

Svensk mistare: N A Nilsson, Linkopings Fk.
Lagseger: Linkdpings Fk, lag 1I (Nilsson och
Andersson).

NM i motorflyg dgde rum i Norge 22—23
augusti och var férlage till Notoddens flygplats.
Resultar:

Nordisk mistare: Ilmari Saavalainen, Fin-
land. )

Lagseger: Sveriges lag (Hedman och Daniels-
son).

Tiavlingarna har utférligt refererars i KSAK-
NYTT nr 6/1964.

OVRIGT OM MOTORFLYG
Flygvapnets flygplatser

Vid KSAK:s drsméte 1964 stillde chefen for
flygstaben 1 utsikt en smidig och enkel utform-
ning av bestimmelserna for civila lufcfartyg vid
begagnande av flygvapnets flygplatser samt hop-
pades da att dessa kunde bli firdiga for till-
limpning under sommaren. Si blev emellertid
inte fallet. De nya bestimmelserna, som utsin-
des fiir yttrande under hosten, innehal! flera pa-
tagliga forbittringar 1 forhdllande ull de udi-
gare men inte riktigt s som vi tinkt oss. KSAK
framh&ll bl a i site yrerande betriffande flottilj-
flygplatser att kraver pd skriftlig framstdllning
om tillstind borde utgd samt betriffande alla
ovningsplatser med ndgra enstaka undantag att
tillstind &verhuvudraget ej borde erfordras da
militirt forband ej anvinde flygplatsen. Betrif-
fande Gvningsflygplatser av typ Brattforsheden,
Hallviken, Ope, Mohed etc f}b’reslog KSAK att
mdjligheterna art dverlita dem med nyttjande-
ritr till vederbérande kommuner eller lokala
flygklubbar i likhet med vad som skett med
Orsa flygplats borde understkas.

Nya ordnings- och sikerhetsforeskrifter
for flygvapnet (OSF)

Under aret har nya OSF utarbetats av flyg-
vapnet. Det forsta forslager, som KSAK fick
for yrerande, innebar avsevirda inskrinkningar
for allminflyget, di man bla krivde obliga-
torisk IFR-flygning inom militira terminalom-
raden. Efterhand har emellertid vid fortsatta
forhandlingar bestimmelserna kunnat modifie-
ras si att allminflygets intressen blivit bittre
tillgodosedda. Flygning inom militira TMA
kommer att fi ske antingen under uppritthal-
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lande av radiofdrbindelse med vederborande
trafikledning eller efter inlimnande av VFR-
fardplan.

Nya OSF giller for flygvapnets del fr o m den
1.3 1965, For den civila luftfartens del from
den 11.3 1965. I samband dirmed infor luft-
fartsstyrelsen samma bestimmelser for de civila
TMA, dir positiv kontroll av VER-trafiken ej
redan utféres. From den 6.5 hijes emellertid
den undre grinsen for de TMA, som fortfarande
har en undre grins pi 200 m GND till 300 m
GND, vilket innebir en littnad fér allminfly-
get. For ace trygga planébanan f&r instrument-
landande flygplan, miste dock samtidigt kon-
trollzonernas utstrickning tkas ndgot.

ATRAC-Notam angdende den idndrade ut-
strickningen av kontrollerat luftrum kommer
att utges av luftfartsstyrelsen senast den 8 april
1965. Luftfartsstyrelsen avser dven att till om-
kring 1.5 1965 forstka fardigstilla en ny upp-
laga av WAC-kartan 2152 Stockhalm, pi vilket
blad de stérsta {érindringarna férekommer.

Segelflyg

Segelflygverksamheten visar alltjimt en kan-
de aktiviter. Antalet flygtimmar otkade med
14°% till 18527. Flyguden fordelar sig med
5677 timmar fér utbildning och 12 850 timmar
for F-flygning. Totalt har under dret utfdres
46 350 starter med segelflygplan.

Antalet C-diplom héll sig pd samma nivd som
under de senaste tvd dren, medan antalet regi-
strerade S-certifikat blev nigot ligre. Vid drs-
skifter 1964—65 pagick utbildning av 135 ele-
ver till C-diplom.

Arsresultat 1961 1962 1963 1964
Antal C-diplom ........ 481 565 544 544
S-certifikar ...... 240 329 328 289
Silver-C voosian s 18 54 38 71
Guld€ <umwion v: 5 1 5 5 13
Diamant-C ...... — 1 1 —

Summa 740 954 916 917

10 $oa M s M & M o & M 4o M
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Utbildning har under aret bedrivits vid 48
klubbar. De mest aktiva klubbarna har natt
foljande utbildningsresultat.

Flygklubb C-diplom S-certifikat
Stockholms SFK ........ 41 19
Orebto BFK s s v « 34 19
Linkdpings FK .......... 25 5l
Ljungbyheds FK ........ 24 8
Filipstads BE. ..o we 18 11
Ustersufids FK «coovs oo s 14 15
Wasterds PE oomen s we o 18 10
Kronobergs FK .......... 14 13
Alvsby FK . ..ovvnvinn... 15 7
Lidkdpings FK .......... 14 7

F-flygningen 8kade med 18% till 12850
timmar. Klubbarna har lagt ned stor omsorg pa
planering av verksamheten sd att sdvil utbild-
ning som F-flygning blivit tillgodosedda. Det
tkade flygridsuttaget beror dven pd atc segel-
flygverksamheten numera utstrickts till stdrre
delen av dret bla genom vigsegelflygning vid
ett flertal vinterflygliger.

Antalet gillande S-certifikat 4r pa stark dll-
vixt och uppgick vid arsskifter till 1661, In-
beriknat de segelflygare som utbildats under
1964 men ej erdvrat S-certifikat har enligt flyg-
klubbarnas uppgifter antalet aktiva segelflygare
under 1964 uppgite till cirka 2 100.

Sammanlagr redovisar klubbarnas segelflyg-
scktioner omkring 3 000 medlemmar.

— Fllygaing
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Flygtid vid de tio fréimsta klubbarna

Orebro BFK ................ 1549 timmar
AK i Malmd .ooovvvennnnnnns 1015
Linképings FK .............. 982
Stockholms SFK iv....cnvvin 929
Norrkdpings FK ............ 745,
Bskilstana FE. .5 iveeasovns 72r 4
Borlinge-Domnarvets FK ... .. 663,
Wppsala FIE o v vamsmammmus 659
Viasgrerds FIR o os s crwvessissose 633,
Jorkopmgs K onveamsmnssons 624
Vinterflygldger

Under dret har vinterflygliger varit anord-
nade pd ett flertal platser for ate klubbarnas
medlemmar skall fa tillfille ate trina vigflyg-
ning. Bland ldgren kan nimnas foljande.

Kiruna FK — Paittasjirvi
Ustersunds FK — Are
Eskilstuna FK — Ottsjon
Linképings FK — Oviksfjillen
Borlinge-Domnarvets FK — Grivelsjin

Utéver ovanstiende liger har flera av landets
sydligare klubbar deltagit i vinterflygliger i
Norge.

Redogirelse for lagren har limnats i KSAK-
NYTT 4/1964.

Tavlingar

Rikssegelflygtivlingen NIKE har tlldragit
sig mycket stort intresse och samlade fler del-
tagare in nigon ging tidigare. Sammanlagt in-
rapporterades 847 tavlingsresultat frin 28 klub-
bar. Vandringspriset NIKE erdvrades av Es-
kilstuna FK. Individuell segrare i Rikssegelflyg-
tivlingen blev Bo Sjidin, Jonkopings FK. De
bista resultaten Aterfinnes i KSAK-NYTT
7/1964.

De nordiska misterskapstavlingarna 1 segel-
flygning avholls i Danmark under tiden 17.5—
29.5 1964, I tivlingen deltog sammanlagt 11
forare: tre frin vardera Danmark, Finland och
Sverige samt en frin Island och Norge. Frin
Sverige deltog Per-Axel Persson, Sture Rodling
och Irve Silesmo.

Segrare i tivlingen och nordisk mistare blev
Sture Rodling, Sverige (se KSAK-NYTT 5/
1964).

Anvel flyghimmar
| 1,060l
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Flygplanbestandet 1964

Under stérre delen av flygsisongen hade flyg-
planparken fljande sammansitening.
Moderna Aldre Totalt
DK-segelflygplan ...... 90 1 91
EK-segelflygplan . ...... 58 52 110

148 53 201

Pi grund av att hillfastheten i limfogarna hos
ildre flygplan — tillverkade fore 1946 — bli-
vit nedsate genom dldrande, fann luftfartsscyrel-
sen det ur sikerhetssynpunkt nédvindigt ate
icke lingre férklara dessa flygplan luftvirdiga.
Detta innebar att flygplanparken senhosten 1964
— pa grund av denna kassation — minskades
med 18 Grunau Baby, 3 Olympia, 5 Weihe samt
2—3 segelflygplan av olika typer.

KSAK har under ett flertal ir uppmanat
klubbarna att férnya site flygplanbestind. Det
har dven skett i stor utstrickning. Eftersom flyg-
tidsuttaget pa de dldre flygplanen varit mycket
lage bedomes kassationen av dessa ildre flygplan
¢j ha nigon stérre inverkan pi de flesta klub-
bars verksamhet.

Flygplanbestdndet den 31 december 1964 hade
foljande sammansirtning.

Moderna Aldre Totalt
DK-segelflygplan . ...... 93 — 93
EK-segelflygplan . ...... 57 21 78

150 21 171

Tillkomst och avgéing av segelflygplan 1964

Flygtidsuttag

Huvudparten av flygtid och starter kommer
pi Bergfalke, Pi denna typ har under &ret ut-
fores 37 531 starter under 11 861 flygtimmar.
Medeltaler med denna typ utgjorde 417 starter
respektive 132 timmar per flygplan.

Fér ovriga 111 flygplan (21 olika typer) var
medeltalet 87 starter respektive 66 flygtimmar.

Bogserflygplan

Under 1964 har 91 olika motorflygplan an-
vints under bogsering. Av dessa var 66 klubb-
dgda flygplan. Den sammanlagda flygtiden un-
der bogsering uppgick till 5100 timmar under
41 900 starter.

Haverier

Under dret har intriffar 16 haverier. Vid tvi
av haverierna har férarna erhillit ldctare rygg-
skador,

Totala kostnaderna for intriffade haverier be-
riknas tll omkring 74000 kronor (1963—28
haverier med en rotalkostnad av 135 000 kr).

Haverierna under strickflygning har minskat
betydligt. Under aret har endast ett mindre ha-
veri intriffat under sidan flygning trots att an-
talet strickflygningar &kat. Minskningen beror
med stor sannolikhet pd att klubbarna féljer de
rekommendationer om DK-kontroll fére strick-
flygning som meddelats av KSAK.

Anmirkningsvirt dr att antalet haverier pa
marken — da flygning ej pigir — &kat be-
tydligt. Av dessa haverier har tvi intriffar di
flygplanvagnar under transporter kirt omkull.

Tillkomst Avgdng Byggdr  Sidrsta u S hember hae fil e --
ppmirksamhet bor rikras pd att limp-
9 Bergfalke 25 Grunau Baby 1939—1945  |iga transportvagnar anskaffas och att gillande
5K8 6 \Y/’e]hc_ 1943 bestimmelser betriffande korhastigheter iakt-
3 Vasama 3 Olympia 1939—1942 500,
3 SF 26 Standard 3 Baby Falk 1945—1947 Vid de 16 intriffade haverierna har materiel-
2 Zugvogel IIIB 1 H 17 1939 skador uppstitt som sammanriknac motsvarar
2 Ka 6 . ! K}‘amch 1943 totalforlust av 5,57 flygplan med foljande fic-
1 L-Spatz 55 1 Skylark 1963 delning.
25 40
C-skolning 2 haverier 0,09 flygplan
Kassationsorsaker 15_"-5%!;0111@!13 é %MVCI’@ Engg 5
. -flygning haverier : i
I{\‘Iii“ 3? ffl Pi marken 5 haverier 1,05 .
Forsiljning 1 Summa 16 haverier 5,57 flygplan
- Felbeddm- Inflygning i
Verksamhet | Dgll‘g ning vid pd ny flyg- !Brc':-H dHcve;: Summa .:sn?rnl
andning et slentii pa vinge pd marken starter
C-skolning . 1 oo 1 1.200 — - — — — — 2 1500 19000
S-skolning . 1 1000 — — — - - — - - 1 1000 6 500
F-flygning . 1 8000 5 26300 1 1 10000 — 8 54300 20800

10 000
Annan ors. S

— 5 17200 5 17200 s

Summa 3 9300
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[}

27500 1 10000

1 1000Q0 5 17200 16 74000 46300

Vid segelflygchefsmiter 1964 gjordes en
grundlig genomging och analys av intriffade
haverier, samt atgirder fér att minska haveri-
riskerna.

Flygklubbarnas msesidiga
skaderegleringskassa

Under 1964 har 93 Bergfalke varit anslutna
till skaderegleringskassan. Fér ate forbittra kas-
sans stillning héjdes drsavgiften for 1964 till
550 kronor och sjilvrisken vid F-flygning till
60C kronor. Sjilvrisken vid skolning blev oftr-
dndrad 30C kronor.

Under 1964 har 10 haverier intriffar med
Bergfalke. Av dessa foranleder 6 haverier er-
sittningsansprak pd i runt tal 24 000 kronor.
1964 har allesd varit ett gynnsame ar for kassan.

En stor del av de haverier som intriffade
under ar 1963 har reparerats under 1964. Av
denna anledning har kostnaderna fér skade-
regleringar under aret uppgatt tll betydande
belopp — cirka 88 000 kronor. Aven om kas-
san silunda blivic hdrt belastad bor dven i r
framhillas att tack vare kassan blir nu alla
skadade flygplan ersatta respektive reparerade
utan fordrdjning, vilket annars sikerligen ef
blivit fallet.

Samtliga Bergfalke har under arer varit kol-
lektive ansvarighetsforsikrade genom kassans
forsorg. Forsikringsbeloppen har varic féljande
500 000 kr — max belopp vid personskada
100 000 kr — max belopp fér wvarje skadad

(dédad) person
100 000 kr — egendomskada

Arspremien har varit 65 kronor per flygplan.

Vinst- och Forlustrikning 1964

Kostnader

Administrationskostnader ........ 1000: —
Skadereglering 1) . .............. 88 140:57
Markriskforsikring .............. 764: —
Kostnad fér hallande

ay reservhlygplan  vouwnanssaaes 1173: —

Kronor 91077:57

Intiikter

Premieinbetalningar . ............ 50 430: —
Rintor ........0vveiiiinan... 214:26
Overskott fran 1963 ............ 29910: 83
Underskott 2) . 000veeenn- ..... 10502:48

Kronor 91077:57
Balansrakning per den 31.12.1964

Tillgdngar

Postgiro . ..o 9 989: 96

Bank ... 2872:74

Diverse debitorer .............. 9979:82

Vinst- och Forlust .............. 10502: 48
Kronor 33 345: —

Skanlder

Interimsskulder . ................ 32745: —

Diverse kreditorer .............. 600: —

Kronor 33 345: —

1) Av denna summa motsvarar 71318:57 ha-
verier som intriffade 1963 men e¢j blivit re-
parerade férrin 1964 samt 16 822: — have-
rier som intriffat 1964.

2) 1964 ars resultat, d v s skillnaden mellan in-
betalda avgifter 4 ena sidan och skadeersiitt-
ningar jimte administrationskostnader i and-
ra sidan visar att dret givit ett dverskott pd
cirka 23 000: —.

Modeliflyg

Sveriges Modellflygférbund rapporterar:
Antalet registrerade modellflygklubbar har
minskat med 7 cill 89.

Tivlings- Hobby-  Totalt
klubbar  klubbar vegistrer

PABE -arssenein s = 71 26 97
1961 wwmmornn i 76 29 105
1962 qim o s 72 41 113
PIBH Lvcammmsun o 71 25 96
1964 . ... ... 63 26 89

Antalet medlemmar i modellflygklubbarna
uppgick under dret till 2 200.

En nyinférd medlemskategori, direktanslutna
medlemmar, uppgick vid drets sluc ull 851.

Antalet tivlingslicenser:

Fri- Lin- Radio-

flygning  styrning flve Totalt
1960 .. 237 47 52 336
1961 .. 368 59 89 516
1962 .. 430 92 100 622
1963 .. 367 116 96 579
1964 .. 249 110 82 441

Avsaknaden av den mera omfattande in-
strukrérsutbildningen som dgde rum innan stats-
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anslaget hirfér upphirde 1959 inger alltjimt
oro. Emellertid har iven under 1964 en in-
struktérskurs  kunnat anordnas i Norrkdping
med ekonomiske stéd fran Studieférbunder Med-
borgarskolan. Kursen arrangerades 5—12 juli
for 18 elever. Kursledare var fil mag Carl-
Goran Sundstedr, Uppsala.

Filjande svenska mistare har korats under
aret:
Friflygning
Senior A 2: G Kalén, Norrkoping
Senior C 2: JO Akesson, Malmo
Senior D 2: N E Hollander, Uppsala
Senior lag:  Gamen, Norrkoping (G Kalén, R
Ahman, C-E Aunér)
Junior A 2: K Wilhelmsson, Karlstad
Junior C 2: B O Térngvist, Karlstad
Junior D 2: A Andersson, Norrkoping

Linstyrning
Speed: R Hagel, Malmé
Stunt: L Tehler, Stockholm

Team-racing: K Rosenlund, Stockholm

Combat: L Berglund, Stockhelm
Radioflygning

RC-1: J von Segebaden, Stockholm
RC-III: P O Lekare, Borlinge

Livligt utlindske tivlingsdeltagande har gt
rum.

Vid Nordiska landskampen for friflygande
modeller i Finland vann Sverige lagtivlingen to-
talt samt lagtivlingen i D 2. Dessutom notera-
des en svensk dubbelseger i C 2 (A Hikansson,
R Sundin).

Vid EM fér friflygande modeller i Saar blev
Sverige 2:a i lagtivlingen. Individuellt vann
Sverige 1 sivdl C 2 (R Ahman) som D 2 (R
Hagel).

Vid VM fir linstyrda modeller i Budapest
kom de bista svenskarna pid 9:e plats i team-
racing (N Bjérk — K Rosenlund) dir Sverige
blev 6:a i lagtavlingen. 1 speed kom biste
svensk pd 29:¢ plats (O Kjellberg) och Sverige
blev nr 17 i lagtivlingen.

VM f5r radiostyrda modeller 1965

KSAK forbereder VM for radiostyrda model-
ler som arrangeras pi F5, Ljungbyhed den 9—15
augusti.

Modellflygares forsakringar

Sveriges Modellflygférbund  har fiér  sina
klubbmedlemmar och direktanslutna medlemmar
ordnat kollektivforsikringar, dels olycksfalls-
forsikring, gillande skador som kan ddragas
vid arbete 1 klubblokalen eller under flygning
samt vid fird till och frin verksamhetsomrider
(undantaget kostnader som ticks av den all-
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minna sjukférsikringen eller annan farsikring),
dels ansvarsforsikring, gillande skador pi tred-
je person eller materiel, som kan uppstd vid
verksamhetens bedrivande.

Fallskarmssport

Svenska Fallskirmsklubben rapporterar:

Fallskirmssporten har under der gingna Aret
fortsatt att expandera i samma snabba takt som
under de ndrmast foregiende aren. I Svenska
Fallskirmsklubben har omkr 150 nya medlem-
mar antagits. En ny lokalavdelning har bildats
i Linkping (SFKL).

Hoppverksamheten har varit livligare in
nigonsin, detta till trots att viidret under linga
perioder varit ogynnsamt. Totalt har 1726 hopp
gjorts, vilka med undantag fér ecc drygt hund-
ratal utférts pd klubbens tre skolfile, nimligen
Flugebyfilter 1 Karlsborg, Ope-filter 1 Uster-
sund och Grytjomfilter i trakeen av Tierp.
Dessa tre filt motsvarar till antalet ingalunda
behovet. En utdkning dr nédvindig for sportens
vidare utbredning.

Fyra centrala ldgerkurser har arrangerats,
nimligen en for blivande instruktérer, en for
nybbrjare och tvd fortsittningskurser for tidiga-
re utbildade hoppare. Genom instruktorskursen
tillférdes klubben fem nya instruktérer. Verk-
samheten var forlagd till Gryttjomfiltet och pa-
gick under tio dagar. Till nybérjarkursen, som
bedrevs samtidigt hade 47 anmilningar inkom-
mit, varav fem fick &tervisas pd grund av placs-
brist. Aven i ar deltog medlemmar frin Dansk
Faldskaermsklub. Deltagarna genomgick grund-
trining enligt klubbens utbildningsplan samrt ut-
forde planlagda fyra hopp. Nagra hann med sju.

I lokalavdelningarnas regi har ert antal ny-
bérjarkurser anordnats. Likasd hoppdagar i stort
sett varje veckoslut frin 1.5—1.10.

Betriffande certifikar har omkring 20 nya
A-, 10 B-, 7 C- och 2 D-certifikat erivrarts
samt har omkring 40 A-, 25 B-, 15 C- och 10
D-certifikat férnyats under aret.

Under tiden 29.4—3.5 deltag klubben med
tva hoppare — B Liljedahl och W Frick — i en
internationell fallskirmstivling 1 Graz Uster-
rike.

SFK stillde for forsta gingen sedan klubben
bildades 1955 upp 1 VM i fallskirmshoppning,
som i ar avh®lls i Leutkirch (Vist-Tyskland)
under tiden 30.7—17.8. Deltagandet var liro-
rikt och gav ett uromordentligt virdefulle ut-
byte.

Tyvirr har inte SM-tivlingen kunnat genom-
foras fullstindige pd grund av otjinlig vider-
lek. Tre forstk har gjorts. Som tivlingsplats
hade Rinkaby-filtet utanfor Kristianstad valts,
Medarrangtrer var Kristianstads Flygklubb och
Arméns Fallskirmsjigarskola. Tivlingen genom-
fors i tvd avdelningar — en junior- och en

seniorklass fér damer och herrar. Juniorklassen
ir oppen f[6r hoppare med A- eller B-cerrifi-
kat och seniorklassen for C- eller D-certifikat-
innchavare. Till juniorklassen hade anmilts 25
herrar och 5 damer och tll seniorklassen 12
herrar och en dam.

En planerad kurs fér C- och D-certifikatin-
nehavare i hghdjdstopp med syrgas har av tek-
niska skil mist uppskjutas. De férsta hoppen var
avsedda ate utfras frin 6 000 m héjd.

Forsdkringsfragoer

Liksom under r 1963 har klubbar och med-
lemmar kunnat teckna kollektivforsikringar, in-
nefattande kasko-, ansvarighets- och sittplats-
forsikring, frivillig yrkesskadeforsikring samt
flygpassagerarférsikring.

Sedan luftfartsstyrelsen meddelat, att belop-
pen fér ansvarighetsférsikring (s k tredjemans-
forsikring) fr om 1.7 skulle héjas for lufefartyg
som begagnas i luftfart, som fordrar luftfarcs-
styrelsens tillstind, har vissa #ndringar skect i
det s k forsikringspaketet.

Beloppen var tidigare 600 000/200 000/200 COC
med premien 150:— men dr nu 1000 00C/
200 000/100 CC0 med premien 165: —

Flygolycksfalls- (sittplats-) forsikringspremi-
erna har sinkts. For pilotplats @r Arspremien
207: — och férsikringsbeloppen 20 000/40 0CC/
20: —, for passagerarplats 10 0C0/20 000/10: —.

Premie 1 passagerate ..aesinasasess 72—
2 T e 145: —
3 F e e e s 202: —
4 . 248: —

Ansvarighetsférsikringen for enskilda flyg-
planigare dr 225: — och forsikringsbeloppen
ligst 600 000/200 000/200 000.

Premier och skaderegleringar har varit under
diskussion med Fylgia och en reducering av pre-
mierna beddmes forestdende. Si snmart KSAK
erhiller besked i dessa frigor kommer resulta-
tet att meddelas 1 KSAK-NYTT.

Betriffande detaljer i &vrigt 1 ovanstiende
forsikringar hinvisas till KSAK-NYTT 3/1963.

Under bérjan av ar 1964 triffade KSAK
overenskommelse med Riksforsikringsverket
(RFV) om forenklat férfarande for tillimpning
av den kollektiva yrkesskadeforsikringen.

Silunda ir numera alla frivilligt verksamma
segel- och motorflyglirare, bogserforare i segel-
flyg samt motorﬁygare under utdvande av
hiilpflygverksamhet wtan sirskild anmdilan for-
sikrade, dock endast till etr basbelopp av
8 000 kronor.

Genom frivillig tilliggsforsikring kan belop-
pet hdjas till max 15000 kronor efter anmilan
till KSAK.

Premien for den kollektiva yrkesskadeférsik-
ringen utgjorde under 1964 1:25 kronor per
flygtimme,

Ekonomi

Den arliga lénestegringen och hojningen av
pensionsavgifterna medfor en drlig automatisk
utgiftsékning, som inte kan minskas pd annan
vig dn genom inskrinkning av verksamheten och
indragning av personal.

I det skede av kraftig expansion, som all-
minflyget och dirmed KSAK befinner sig, vore
denna utvig synnerligen olycklig och skulle kun-
na medfora, att KSAK forlorade sin starka och
ledande stillning och dirmed iven tillgingen
till de statsanslag, som dr grunden for KSAK:s
verksamhet och ekonomi. KSAK: stillning
gentemot statsmakterna dr for nirvarande orvi-
velaktigt god och det ir av avgdrande betydelse
att denna stillning bide kan bibehillas och for-
bittras.

De atgirder som krivs for en allmin hdjning
av standarden sivil pd segelflygets som allmin-
flygets omride jimte kraven pd okad flygsi-
kerhet medfor likasi stindiga utgiftsdkningar
och oavlitlige arbete fér medelanskaffning.

Under r 1964 har de &kade utgifterna kun-
nat tickas tack vare ett gott resultat av flyg-
lotteriet samt stora sirskilda bidrag frin perso-
ner och foretag med intresse for KSAK:s ide-
ella verksamher. Diremot har ingen storre k-
ning av medlemsavgifterna skett.

For det uppdrag som anfértrotts KSAK are
utéva ledningen av segelflygverksamheten utgir
sarskilt statsbidrag for instruktdrsléner och ad-
ministrationskostnader samt bidrag till materiel
och utbildning inom klubbarna. Detta anslag har
sedan budgetaret 1959/60 oforindrat uppférts
med 366 000 kronor, varav ungetir hilften ut-
gite direkr till klubbarnas verksamhet. Kompen-
sation for automatiska lBnestegringar och obli-
gatoriska pensionsavgifter har icke erhdllits.
Nédvindigheten av atc sa sker synes emellertid
nu vinna beaktande hos statsmakterna. For
budgetiret 1965/66 fireslir nimligen Kungl
Maj:t i proposition att anslaget matte uppriknas
till 400 000 kronor, vilket torde fi berraktas som
ett glidjande bevis pd uppskattning av KSAK:s
verksamhet inom detta omrade.

For uppdraget att leda verksamheten fér fri-
villiga flygkiren utgdr likaledes statsbidrag, vil-
ket inkluderar kompensation fér l6nestegringar.

Likasi erhiller KSAK ett statligt administra-
tionsbidrag for sin verksamhet inom skogsbrand-
bevakningens omride.

For budgetiret 1963/64 erhill KSAK ett en-
gdngsanslag pd 33 000 att anvindas till kom-
pletterande flyglirarkurser och sirskilda utbild-
ningskurser fér motorflygchefer.

Den orovickande utvecklingen inom flygsi-
kerhetsomrader har foéranlece KSAK art i sam-
rid med Luftfartsstyrelsen sika fornya detta
anslag. Detta har glidjande nog motts med stor
forstaelse frin kommunikationsdepartementet
och Kungl Maj:t beslée i konselj den 29 janu-
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Sammandrag av wvinst- och forlustrikning 1964
Kostnader

Loner, arvoden, pensionsavgifter 346 160: 43
SIEHECE _cowman e s o0 om omgmiaias 19 254: —
Allm omkostn for sckretariatet .. 77 340: 42
Medlemsservice, klubbverksamhet

och propagandd. .. .cucaiosss 23 124:56
Internationellt samarbete . ... ... 11 801: 99
Segelflygskolan Alleberg ........ 11152: 68
Bidrag till 6vrig flygverksamher . 23 846: 36
Till Dispositionsfonden ........ 13972: 30

Kronor 526 652: 74

Intikter
Statsbidrag till adm kostn och

instruktorsarvoden . .......... 194 974: 15
Statsbidrag FEK . iowss e 73 500: —
Tickning av utg fér skogsbrand-

bERakning o oo semesamin e o 28 422: —
Inkomster fr medlemmar och

1001 370 S ————— 91 552: 57
Rinteinkomster, akticutdelningar . 12 182: 67
Fastighetsforvaltning . .......... 18 471: 64
Elyglotteriet 1964 ............ 41549:71
GHYOE « woovm s o e messsanmisans, 0 o 66 000: —

Kronor 526 652:74

Balansrikning per den 31.12 1964

Tillgdngar

Bank. oeh Postgivd’ v v o oo s 17 560: 54
MRS « o sommmnnn smaesm e 121 421:65
BotdEBEIT canmvemmmamm s g & 120 809: 05
IARBATATIEY « rewian avenmsssms 16 100: —
PASBONOtEE s s e 3 1030581:82
Segelflygskolan  Alleberg ...... 73 019: 48

Kronor 1379 492: 54

Skulder ach eget kapital

Kortfristiga skulder ............ 180 368: 05
Inteckningslan .. ......00000un. 648 900: 59
Fria fonder . vs visssiein i s o5 - 55 618: 74
Bundna-fonder cumwass i 5 0 o - 301 730: —
Dispositionsfonden . ............ 192 875: 16

Kronor 1379 492: 54

ari 1965 att redan fér innevarande budgetir
medge KSAK ett nytt anslag om 35 000 kronor.

Trots atr statsmakterna silunda onekligen ir
vilvilligt instdllda till KSAK:s verksamhet in-
ger ekonomin pa lingre sikt allvarliga farhagor.

Enligt drsmortets beslut 1964 har ew sirskilt
ekonomiskt utskott tillsates och varit i verksam-
het. Utskottet har konstaterat, art KSAK:s eko-
nomi pa lingre sikt miste fGrbittras genom Gka-
de bidrag frin medlemmarna. T olika skrivelser
till klubbarna har den ckonomiska situationen
belysts. Bla har visats att klubbarnas bidrag
till KSAK:s totalbudger beldper sig till c:a
7,5 "o, varav c:a hilfren gir ull KSAK-NYTT
och salunda kommer klubbmedlemmarna di-
reke tillgodo. Sarskilt otillfredsstillande dr att
de bidrag som av vilvilliga gynnare stillts
tll férfogande foér att stabilisera KSAK:s eko-
nomi mast tagas 1 ansprik i sivil 1963 som
1964 drs budget. Vissa av dessa bidrag, som
stilles 1 utsike under en 5-drsperiod from Aar
1963, ir forenade med villkor, som icke gor det
méjligt for KSAK att disponera dem helt i den
ordinarie budgeten.

Flyglotteriet 1963/64 som girt i KSAK:s egen
regi gav ett mycket gott resulrat. Nettobehdll-
ningen blev 61 000 kronor, varav 20000 dispo-
nerades i 1963 drs och 41000 1 1964 ars bud-
get. Aven under 1964/65 har ett flyglotteri an-
ordnats, vars slutresultatr dock dnnu icke kan
overblickas. Huruvida KSAK dven kommande ar
sjaly skall kunna arrangera flyglotterier kan icke
nu féruesigas. Arbetet dirmed Hr omfattande
och medfér &kat ansvar och belastning pi
KSAK.

58 — Mars 1965

Totalt kan allesd sigas atr &r 1964 gict ihop,
tack wvare donarioner och lotteriverksamhet.
Framtidsprognoserna visar en automatisk ut-
giftsstegring, vilket 1 sin tur kriver &kade in-
tikter. Den brist som uppstir, di donationer-
na upphor, miste dirjimte rtickas. Styrclsen
har dirfor beslutat framligga proposition till
drsmotet 1965 om hojning av klubbarnas av-
gifter till en summa som motsvarar 20: —
per medlem. Dirutiver erfordras dock fort-
satt intensiv verksamher frin KSAK:s sida
for bibehdllna och om médjligt 6kade statsan-
slag och for effektiv drift av KSAK:s verksam-
het 1 sin helhert,

1964 ars resultat framgir av ovanstiende
sammandrag av vinst- och férlustrikning 1964
samt balansrikning per den 31.12 1964.

Styrelsen frambir ett varmt tack tll alla dem,
som genom medlemskap och uppoffrande arbete
mojliggjort KSAK:s verksamhet. Styrelsen tac-
kar dirjimte sdrskilt de intresserade bidragsgi-
vare, som inte blott under de tvi senaste dren
limnat KSAK sitt stod utan dven stillt 1 uesike
att under kommande ar stédja verksamheten.

Frin Flygvapnet och andra myndigheter er-
hiller Aeroklubben och de anslutna flygklub-
barna ett ovirderligt stéd, for vilket styrelsen pa
KSAK:s egna och alla anslutna flygklubbars
vignar framfér et varmt tack.

Fér styrelsen i mars 1965
Carl Ljungberg
Per A Norlin B Florman

Boo Nystrém Sven A Hansson
/ B Lindskog

GARDAN
Q-

L EN SUD AVIATIONPRODUKT ——

=
L _
Manéversystemet ¢ir mekaniskt och bestér
av en sjdlvhdmmande skruvdomkraft vil-
ken manévreras med vev. Domkraften dr
kopplad till de tre landstéllsbenen med
ett system av hdvarmar och stétstdnger.
Huvudhjulen ér férsedda med oleopneu-
matiska stétdémpare och skivbromsar.
Noshjulet ¢&r vridbart och hopkopplat
med sidroderpedalerna fér styrning pé
marken.

FCA D rrccentrumas

”garavqlle"- bggd med infallbart stall

GARDAN HORIZON

har ett kombinerat mandversystem
for klaffar och landstéll. Hérigenom
elimineras praktiskt taget risken att
en ovan forare skall glémma att
félla ut stéllet vid landning.

GARDAN HORIZON

® tar 4 personer och 40 kg bagage

® har tack vare det infdllbara
stéillet 230 km marschfart

® forbrukar endast 1,5 liter brénsle
per mil

® har 126 mil flygstréacka

® kostar fran 67.840 kronor

BROMMA FLYGPLATS
Bromma 10, tel: 08/28 52 05
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Gynnsamma forsakringsvillkor

for KSAK:s medlemmar

Efter forhandlingar med Nordiska Flygfir-
sikringspoolen och Fylgia dllimpas from 1/5
1965 nedanstiende far KSAK:s medlemmar vii-
sentligt forbittrade forsikringsvillkor.

Forsikringspaket for flygklubbarna

1. KASKOTORSAKRING

FLYGPLAN tillverkade tidigast 1958.

OMFATTNING: Kaskoforsikring — all-risk-
forsikring vid flygning, taxning och stilla-
liggande (markrisk). Forsikringen giller for
landning pd av omddmesgill person rekognos-
cerad och godkind landningsplats.

VERKSAMHETENS ART: Klubbverksamhet,
innefattande uthyrning till klubbmedlemmar,
affirsflygning, inflygning pd fpleyp, hjilp-
flyg, skolflygning o bogsering av segelfpl, del-
tagande 1 av KSAK anordnade eller godkiin-
da tivlingar.

ARSPREMIE: Alt 1: 4,25% av fplvirdet inkl
dterbiring vid stillaliggande.

Alt 2: 4,0% av fplviardet exkl terbiring vid
stillaliggande.

Fér bada alternativen giller att virdeminsk-
ning under dret icke riknas.

SJALVRISK: 1% av flygplanvirder vid flyg-
ning och taxning. Ingen sjilvrisk vid total-
forlust. Vid markrisk 300 kr sjilvrisk.

ATERBARING (vinstandel): 20% av skillna-
den mellan 80% av erlagda premier och ut-
betald skadeersittning. Beriknas pa 3 ars basis
med borjan 1/5 1963 och med preliminidre be-
riknad aterbiring varje ar. Fordelning enl
dverenskommelse KSAK—flygklubbarna.

ATERBARING VID STILLALIGGANDE: Pro
rata med 100% for minst 14 dagars stilla-
liggande.

GEOGRAFISK TACKNING: Visteuropa jim-
te Medelhavsomrddet och Marocko.

OVRIGT: Transport av forsikringen vid skada.

Ritr atr vid skada utan sirskild ersittning
transportera forsikringen att gilla annat fpl,
dock ej vid totalhaveri. Markrisk for det ska-
dade fpl fortfarande tickt.

.SARSKILD ANSVARIGHETSFORSAK-

RING:

Forsikringsbelopp 1 000 000/200 0C0/100 000
arspremie 165 kr. Sjilvrisk vid egendomsska-
da 300: —. Geografisk tickning enligt 1.
. TLYGOLYCKSFALLSFORSAKRING:
Pilotplats 20 000/40 000/20: — Premie 207 : —.
Passagerarplats 10 000/20 000/10: —.

a

(¥

Premie 1 pass 78: —
2 145: —
3 5 202: —
4 248: —

»
Aterbiaring pro rata med 100 %y for minst 14
dagar stillaliggande.

Geografisk tickning enlige 1.
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Kollektiv kaskofrsikring for enskilda
flygplandgare

Medlemmar i KSAK:s riksorganisation som
har egna flygplan, vilka stillas till flygklubbs
forfogande for allmin klubbverksamhert, kan an-
sluta sig dill klubbférsikringen.

Medlemmar i KSAK, som har egna flygplan
och som anvinder dessa for privat- och affirs-
flyg samt dven i vissa fall stiller dessa till fér-
fogande for klubbarna, kan ansluta sig cill en
siarskild kollektiv kaskofdrsikring (PA-forsik-
ring) pa nedan angivna villkor.

1. ALLMANNA VILLKOR: Férsikringstagaren
skall vara godkind av KSAK samt férbin-
da sig art f6lja av KSAK utfirdade bestim-
melser, bl a att flygplanet ej utlimnas till an-
nan forare utan vdb mortorflygchefs godkiin-
nande. Av KSAK vil kinda férare kan dock
undantagas frin denna bestimmelse och sjil-
va godkinna annan férare.

.FLYGPLAN tillverkade tidigast 1958.

.PREMIE: Bottenpremie utgorande 4,0% av
flygplanvardet intill 100 timmars flygtid. For
overskjutande flygud 10 kr per timme fér
flygplan med hégst 50 000 kr virde och for
flygplan med hogre virde 15 kr per timme.
Sammanlagd premie hogst 5,5 % av flygplan-
virdet,

Tilliggspremie for skolflygning eller flygning
inom fjillomradde: Kr 2:50 for flygplan med
ett virde av hégst 50000 kr och 3:75 fér
flygplan med hégre viirde.

4. STALVRISK = “férsikringspaketet”.

. TRANSPORT VID SKADA: Klubben ir vid
skada berdrtigad att utan sirskild kostnad
transportera forsikringen art gilla annac flyg-
plan varvid dock férsikringen iven giller
for markriskskador for det skadade flygpla-
net.

6. GEOGRAFISK TACKNING = “forsik-

ringspaketet”,

7. ATERBARING: Ingen dterbiring for stilla-
liggande.

8. KOLLEKTIVVILLKOR: Minst 10 flygplan
skall vara anmilda till forsikring fér atr den-
na skall kunna komma till stind. Dock kan
begynnelsedagen fér de enskilda flygplanen
intriffa vid senare tidpunkt in kollektivfor-
sikringens ikrafttridande.

9. SARSKILT VILLKOR: Pi grund av att for-
‘sikringen #@r tecknad med bla timpremie
maste resedagboken fér varje i forsikringen
ingdende flygplanigare insindas i samband
med att férsikringen férnyas for ate slurgileig
premicavrikning skall kunna dga rum.

b

(93]

Ansvarighetsforsikring och flygolycksfallsfor-
sikring 1 enlighet med “férsikringspaketer”.
_ Forsikringarna tecknas genom KSAK sisom
forsikringstagare for kollektiver.

Warszawa, Przemyslowa 26, Polen -
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MOTOIMPORT

IMPORT- OCH EXPORT

P. O. Box 990
Telegram: MOTORIM Warszawa

Polskbyggda segelflygplan fér sport eller av-
koppling iir odvertriffade

BOCIAN - hagvardigt tvasitsigt segelflyg-
plan
FOKA - hagvérdigt ensitsigt segelflyg-
plan fér standardklassen
ZEFIR — ensitsigt  segelflygplan  med
héga prestanda fér allménno
klassen

Utrustning for segelflygbogsering:

TUR — motoriserad startwinsch
RYS - motoriserad &terhdmtare av
startlina

STRZALA - transporivagn

Flyg- och navigeringsinstru-
ment, flygreservdelar




Svensk
Fiyghistorisk
Forening:

Musée de I’ Air

Efter Bo Widfeldes redogorelser i tidigare
nummer av KSAK-NYTT &ver i Sverige beva-
rade mirkliga historiska flygplan, kan det si-
som jimférelse vara intressant ate studera vad
man i ett sd flygsinnat land som Frankrike
astadkommit fér bevarande av historisk flyg-
materiel. Vad som utan 6verord kan beskrivas
som Europas stbrsta samling av historiska flyg-
plan kan numera beskidas i en av Paris’ féror-
ter, Chalais Meudon, dir Musée de I’Air sedan
nagra dr tillbaka uppliter sina portar fir all-
minheten.

Vid det allefér korta besok (2 tim) som for-
fattaren av dessa rader gjorde pid muséet i sam-
band med den internationella flygsalongen pi
Le Bourget sommaren 1963, kunde emellertid
konstateras att ett besok ingalunda ir bortkastad
tid. Inhysta i en tring hangar (kinns bilden
igen?) mellan franska flygministeriers vindtunn-
lar befanns vara over femriotaler flygplan titt
packade pd golvet eller hingande fran taket.
Samlingen, vilken pibérjades redan 1919 med
en handfull erévrade tyska stridsflygplan, inne-
héiller nistan allt frin Lilienthalglidaren, rging
1895, till det ram-jet-drivna experimentplanet
Leduc 016. frin 1953.

Flera ur svensk synvinkel intressanta flygplan
saknas inte. En Donnet-Leveque typ A fli)yg-
bic kinns ldte igen efter bessk pi Tekniska
Muséet i Stockholm, en Nieuport 29C.1, bittre
kind i Sverige som J2, en Spitfire (dock ej i
spaningsversionen) en Bleriot IX samt en Bre-
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guet XIV, anvind som ambulansplan hir hem-
ma.

Utrymmet tilliter inte en upprikning av
samtliga utstillda flygplan, dock fortjinar fol-
jande typer att nimnas:

1) Santos-Dumont Demoiselle (1908). Virldens
forsta “ldtta™ flygplan, 130 kg och med en
motor pd 30 hk.

2) Nieuport 2N, forst dver 100 km/tim. (1910).

) Fokker D.VII, Tysklands kanske bista jalt-
plan under forsta viirldskriger.

4) SPAD XIII, fransminnens motsvarigher,
mer dn 8 000 byggda!

5) Breguet XIX Grand Raid, vilkint langdi-
stansplan frin 1927, férst 6ver Sydatlanten.

6) Poplikarpov I-15-3, ryskt jakeplan av bi-

plantyp fran spanska inbérdeskriger.

Jakovlev Jak-3, formodligen Rysslands for-

nimsta jaktplan frin 1944, det bevarade

cxemplaret anvint av franska frivilliga i

Ryssland i slutet av kriget.

8) Focke Wulf Fw190, berémet tyskr jaktplan
licenstillverkat i Frankrike.

9) Heinkel Hel62 Volksjiger, ett av de minga
intressanta tyska jetplanen som kom fram i

* krigets slutskede.

10) Jodel D.9, prototypen till den populiraste

“hemsléjdaren”, vilkind idven 1 Sverige.

p

—

Férutom de bevarade flygplanen innchiller
muséet ete stort antal flygmotorer, ballongkor-
gar, luftskeppsgondoler, propellrar, modeller
mm, allt detta hoppackat pd en alltfér liten yta,
for att samtliga inventarier skall komma fulls
till sin ritt, Materielen var i de flesta fallen i
vilbevarat skick och de flygplan, som ir ska-

FAl-kalendern

Andringar och tlligg tll tidigare publice-
rade uppgifter i KSAK-NYTT 1/65 sid 25.

Motorflyg

ANDRINGAR:

22—23/5 Frankrike, Rally, Luxemburg
dndras till 29—30/5.

7—17/10 Frankrike, Rally, Perpignan
dndras tll 7—21/10.

TILLAGG:
30/4—2/5 Italien, Rally, Bolzano.
15—16/5 Frankrike, 5:¢ FEuropeiska Atlant-
rallyt, la Baule.
22—23/5 Visttyskland, Internationell flygar-
weekend, Rothenburg.
22—23/5 [Italien, Rally, Palermo.
28—29/5 Storbritannien, Rally, Jurby.
29—30/5 Ttalien, Rally, Bari.
5— 6/6 Visttyskland, Rally, Hildesheim.
5— 6/6 Visttyskland, Morane-rally, Rends-
burg.
6/6 Italien, Rally, Bresso.
12—13/6 Frankrike, Flyglikarrallyt, Quiberon.
12—13/6  {talien, Rally, Romagna.
20/6 Italien, Rally, Lucca.
24—26/6 Nederlinderna, Rally, Hilversum.
28—29/6 [Italien, Rally, Perugia.
3— 5/7 [Italien, Rally, Palermo.
10—12/7 Italien, Rally, Pescara.
11/7  Frankrike, Internationell flygdag
Normandie-Sussex-massan, Dieppe.
21—25/7 Frankrike, XKonstflygtivling Léon
Biancotto-trofén, Dax.
7— 8/8 [Italien, Rally, Valle di Aosta.
21—22/8 [Italien, Rally, Ravenna.
27—29/8 [Italien, Rally, Turin.
10—12/9 [Italien, 1000 km-tivling, Venise-

Lido.

Segelflyg

26/6 Belgien, Victor Boin-tivlingen, Brus-

tem.

1—15/8 [Italien, Bonomi-trofén, Rieti.

Modellflyg

6— 7/6 Frankrike, Triflyg och radio, Mau-
beuge.

Fallskéirmssport

1— 8/8 Belgien, Pitz-tivlingen.

dade, repareras fortlépande 1 mjligaste man vid
en i hangaren inrymd verkstad.

D3 formodligen ett flertal av KSAK-NYTTs
lisare under kommande sommar kommer att be-
soka drets flygsalong 1 Paris, rekommenderas a
det varmaste ett besok 1 Chalais-Meudon, verk-
ligen ett flyghistoriskt Mecka!

L E Lundin

Ur kuriosakabinettet

En professor i nationalekonomi féreslar ate
man beskattar allminflygets buller.

Statens institut for folkhilsan lir ha kommit
till att bullret frin smiflygplan pd 300 m hojd
ir mindre stérande dn bruset fran ett angrin-
sande wc, vilket Sppnar oanade beskattnings-
mdjligheter.

Flygpriser och lérarearvoden i USA

Efter att dnyo ha bestkt USA har jag efter-
hort vilka priser som tillimpas pi flygplan och
utbildningar, och har hirvid kommit fram till
f6ljande uppstillning. Jag tror, att detta ir ni-
got som kan intressera flygare och klubbar var-
for jag Gversinder mina erfarenheter till KSAK-
NYTT fér eventuell publicering.

Piper Colt « o 12 dollar/timme 36 kronor
Cherokee 140 , ... 15 - 45,

o 180 c s A8 4 . 54

, 180 .... 21 . B

L 25 ... 24 . . 72
Comanche 250 .. 30 i 2
Piper Apache .... 42 s 126
Piper Aztec .... 53 o  18%
Linktrainer ...... 12 5 & 6,
Léararearvoden
A-certifikat-
utbildning ...... 6 dollar/timme 18 kronor
Inflygning
en-motorigt . . ... [ - 5 27
Inflygning
tva-motorigt ... 12, . 36,
Linktrainer ...... 12 5 5 36,

Man riknar ju normalt med att en dollar i
kopkraft motsvarar 3 svenska kronor, varfor an-
talet dollar i samtliga fall har multiplicerats med
tre for ate fi ut den svenska prismotsvarigheten,

Vad betriffar uthyrningspriserna ligger vira
svenska priser enligt vad jag har mig bekant
cirka 20—30 % Gver de amerikanska for de smi
flygplanen och inda upp till 100% vad som
giller priserna 4 de storre. Lirararvodenas me-
deltal torde dock ligga cirka 209% hégre i
USA. Det flygs oerhérr mycker i USA, och man
forfogar over manga olika flygplan i en flyg-
klubb. Der verkar dock som om antalet per ar
uttagna timmar for varje enskilt flygplan inte
ligger hogre in 300—400 timmar. Detta faktum
gir ju inte en utomstiendes forundran Sver de
liga priserna mindre.

Ulf Wiberg
63



ADF-systemet

Hir féljer sista avsnitter av beskrivningen
dver radickompassens anvindning i flygplan. —
Artikelserien, forfattad av sign "BOB”, kom-
menteras av forste trafikledaren J O Ohlsson.

Den sista frigan “Hur kan jag géra en kon-
trollerad inflygning?” kommer bara att besvaras
med ett exempel. Féljande beskrivning dver till-
vagagingssittet 4r himtat ur en amerikansk
publikation om ADF-flygning och ir dirfor
inte direke tillimplig enligt svenska férhillan-
den.

Man stiller siledes in den Onskade radiofyr-
frekvensen och flyger pd vanligt sitt mot denna
(homing), kontaktar trafikledningen och begir
tillstdnd ate géra en instrumentinflygning. Nir
ADF-indikatorn hastigt svinger dt hoger eller
vinster och dirmed indikerar att man nitt fram
till fyren dndras kursen till angiven magnetisk
kurs enligt inflygningskartan. 1 vidstiende fi-
gur in denna 265° (outbound magnetic heading).
Kursen 265° hills medan radiokompassen an-
vindes for att faststilla eventuell upphillnings-
vinkel enligt tidigare beskriven merod (KSAK-
NYTT nr 1, 1965). Sidvind medfér att indika-
torns nal avviker frin 180° och vid med- eller
motvind kommer indikeringen att vara 180°.

/ e

2000
\..______ 0850 035”7'

16000 — ~—140°—

Medan man ligger pa denna kurs (265°%) kol-
las checklistan, varefter hiijden minskas till ligs-
ta tillitna svinghéjd (minimum procedure-turn
alttude), vilken ocksd finns angiven pi in-
tlygningskartan, Kursen dndras direfter till 220°
och man fortsitter denna 1—2 minuter, be-
roende pd vindférhillandena. Direfter gér man

ADF-T-12B

M-540 NAV/COM

Bendixutrustningar
for affars- och allmanflyg

HESSELMAN BIL-AERO AB

Box 42046 -

Generalagent for:

Stockholm 42 - Tel.

08/190480

The Bendix Corporation
Bendix International Operations
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en normal instrumentsving at hoger tills mag-
netkompassen visar 40°, Kursen 407 fortsittes
tills ADF-indikatorn visar en relativ biring
av 457 till radiofyren. Nu svinger man 45° it
higer till kurs 85 och anv vinder aterigen radio-
konmp.}sxen for att faststilla avdriften och néd-
vindig upphillningsvinkel. Hojden minskas
‘i;ll‘l‘l['ldli..t till den slutliga inflygningshdjden. Nir
man nir fram till radiofyren (indikatorn sviing-
er hastigt at hoger eller vinster) svinger man
flygplanet till inflygningskursen 140°. Hojden
minskas direfrer till minimum mfh gningshojd
och kursen bibehilles tills man nar flygplatsen.

Det bor nog dn en ging upprepas att detta dr
en inflygningsprocedur som anvindes av ameri-
kanerna enligt rekommendation frin FAA och
att detra inte stimmer Gverens med de svenska
inflygningskartorna.

BOB

Kommentar

Vi har i tre artiklar i KSAK-NYTT fitt en
ingiende och intressant beskrivning pd anvind-
ningen av radlokompassen eller “ADF-en”. Det
torde vara pa plats, nu di serien dr avslutad,
att gira ndgra allminna kommentarer betrif-
fande mdlonu1g;er11135un'ustmnn i allminflyg-
plan. (KSAK-NYTT nr 1/1962 innchéll en in-
gaende artikel i dmnet.)

Alla radionavigeringshjilpmedel har sina for-
delar och iven nackdelar. Bland radiockompas-
sens fordelar hor mojligheten att anvinda den
pa liga flyghtjder. Rickvidden #dr dock myc-
ket varierande, bl a beroende pi tidpunkter pd
dygnet, Atmosf.lr]sln strningar samt stdrningar
mellan fyrar pd samma och nirliggande fre-
kvenser. Bland nackdelarna kan kanske dven
riknas det forhdllande att 13ngvigsfyrarna ute
i luftlederna hotas av indragning i och med att
VOR-nitet utbygges och bristen pd lingvigsfre-
kvenser for inflygningsfyrar vid flygplatserna
okar.

Det andra aktuella nav iﬂuinqshjilpmed]et for
strickflygning, VOR, hiller nu pd art uthyggas
fir hela luftledsnitet. Senare kan det ven bli
tal om att uppritta VOR-stationer som hjilp-
medel fér instrumentlandning. Bland VOR-sys-
temets nackdelar kan nimnas atc rickvidden
minskar mycket snabbt di flyghdjden minskar.
Till férdelarna kan riknas frihet frin atmos-
firiska storningar samt frin stérningar mellan
olika stationer. Dessutom behdver man med
VOR ej tinka pd vindavdrifter vid flygning
mot eller frin stationen.

Slutligen bor framhallas art vid IFR-flyg-
ning inom kontrollerat luferum fordras, utdver
kommunikationsradio bide radiokompass och
VOR-mottagare. For VER-flygning erfordras
¢j nigon radionavigationsutrustning, men om

man Bnskar nigot hjilpmedel for underlittande
av navigeringen, bor VOR-mott agaren komma 1
forsta rummet. Den kan iven 1 vissa fall an-
vindas som reserv for kommunikationsmotta-
garen. VOR-mottagare med kontinuerlig instill-
ning kan dessutom anvindas for mottagning av

flygvapnets talfyrar.
Ohl.

Tryckfelsnisse
ej radiotelegrafist

Tyvirr, fir man kanske tilligga, eftersom han
i férra numrets ADF-avsnite gav TRUMMEN
fel morsetecken for Sigurd-Erik-Martin. Alltsd:
Den morsesignal man hor pd frelkvensen 322
kHz skall vara — — — — —, annars
har man kommit alldeles fel ‘och irrar omkring
i okind terring.

STOR KARTREA

KSAK har kvar ett antal av flygvapnets
karta 1 skala 1:300.000, som vi realiserar.

Norge: blad N 1—N 8, monterade pa viv, tic-
kande hela Norge tom Hammerfest. Hela
serien 10: — kronor.

Danmark: blad D 1—D 2, tickande Danmark,
monterade pd viv. Bida bladen 3: — kronor.

Finland: blad F 1—F 12, monterade pd viv,
tickande hela Finland. Lagret dr begrinsat.
Blad F 11 och F 12 ticker Nordkalotten s-
ter om Hammerfest. Varje blad 2: — kronor.

Swerige: (ungefirlig utstrickning enligt nedan):
S 2 Sélvesborg—Almhult—Kalmar—Karls-
krona.

S 3 och S 4—5 Halmstad—Géteborg—Falki-
ping—Vistervik—Visby—Kalmar.

S 9 Halden—Kongsvinger—Sandviken—
Malmkoping.

S 11 Aland.

S 14,5 15, S 16 Roros—Trondheim—Hotagen
—Vinnis—Hirndsand.

S 17 Hotagen—Arefjellet—Nordsjo— Vindeln.
S 18 Urnskoldsvik—Arvidsjaur—Boden—Lu-
lea—Ornskaldsvik.

S 19 Résvatnet—GHlmfjord—Saggat—Sorsele.
S 22 Bodé—Ofotfjord—Narvik—Kvikkjokk.
S 25 Tornetrisk (nordindan)—Troms6—Ka-
resuando.

Dessa kartblad dro omonterade. Pris for minst
5 blad 1:— per styck. Mindre dn 5 blad
2: — kronor styck.

Vi sinder kartor mot postférskott efter hand
som vi far bestillningar,
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SMATT och GOTT

VI. Europeiska Luftfartskongressen dger rum
i Miinchen 1—4 september. Konstruktérer och
forskare frian ledande flygplanindustrier vin-
tas deltaga.

-

En internationell flygmissa kommer att dga
rum 8—16 maj 1 Saarbriicken-Ensheim. Missan
ir uppdelad pd fem sektioner, A: sport- och af-
firstlygplan, bruksflygplan, helikoptrar och se-
gelflygplan; B: Begagnade flygplan; C: Utrust-
ning och tillbehdr; D: Reguljar flygtrafik; E:
Modellflyg.

Annu en flygmissa arrangeras i Egelsbach 27
—30 maj med huvudvikten lagd pa privatfly-
get. P4 programmet stir information, demon-
stration och forsilining med en sirskild avdel-
ning for begagnade flygplan. Evenemanget ir
samordnat med 5. Hessen-Sternflug.

Svenska Rymdkonsortiet ir namnet pi en
samarbetsorganisation, som nyligen bildats av
ASEA, LM. Ericsson och SAAB, och som den
5 februari till den europeiska rymdforsknings-
organisationen ESRO 1 Paris inlimnade anbud
pi utveckling och leverans av forskningssatelli-
ten ESRO I.

Nya "Rallye” MS 893 med 180 hk Lycoming-
motorn flégs, enligt uppgift frin Union Syn-
dicale des Industries Aéronatiques et Spatiales,
for forsta gingen den 7 december. Potez Seems
Co svarar som bekant for serieproduktionen.

Cessna 172 byggs pa licens i Frankrike hos
Reims Aviation. Produktionen dr nu uppe i 11
flygplan per minad. Den 100:e har just limnat
fabriken.

Den forsta Cherokee, som flugits dver Aclan-
ten var SE-EIX, leveransflugan frin Piper Air-
craft Corp till NYGE AERO av Sten Englund.

Cessna silde under 1964 icke mindre in 4.188
nya affirs- och privatflygplan, en Skning fran
nirmast foregdende ar med 20%o. Totalt be-
riknas antalet silda flygplan inom General
Aviation under 1964 ha uppgite till 9 300.

Den svenska marinen har 1 dagarna hos
SAAB bestdllt leverans av robotvapensystem 08
for en kostnad av ca 86 miljoner kronor. Genom
denna bestillning blir SAAB huvudleverantor
for savil utveckling som tillverkning av detta
nya marina robotsystem fér invasionsférsvar.
Robot 08 skall levereras till sivil flottan — i
forsta hand fér jagarna — som kustartilleriet.
Det nya vapnet kommer att viisentlige forbittra
det marina invasionsférsvarets rickvidd och
slagkraft.

Bendix’ "Molab” snart aktuell?

Denna manfarkost kan komma in i bilden 1
samband med ett av USA:s kommande rymd-
program.

SBAND W TEmd

A BENDIX MOLAN CONFIGURATION

i AT

THERAL RABKATOR

DO ATARTEN

LIBUID TOROCEN TARA (1

LSS oA T EN T
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Hollandsk gdstfrihet gav glans at

Tips for utlandsresendrer
Carnet fordras fn i féljande linder:

Egypten, Italien, Marocko, Portugal, Tjecko-
slovakier, Turkiet och Ungern.

FAI flygturistkort berittigar icke till avgifts-
reduktioner f6r landning och parkering i Italien.
Berriffande giltigheten 1 Jugoslavien rdder de-
lade meningar. Svenska piloter har meddelar, att
FAI flygturistkort giller pd de flesta flygplat-
serna, dock ej i Zagreb. Andra hemvindande pi-
loter har konstaterat att kortet dverhuvud taget
inte giller 1 Jugoslavien. For sikerhets skull
foljer vi rekommendationerna och stryker flyg-
turistkortets giltighet i Jugoslavien.

Hembyggda flygplan fir, enl uppgift frin
luftfartsstyrelsen, icke limna landet utan sir-
skilt tillstand, dven av de linder i vilka planet
skall flygas. Detta sammanhinger med Chicago-
konventionens § 33 och att hembyggena i luft-
virdighetsbevisen icke klassats som “normala”
flygplan.

kungliga
kilubbarnas
Royal-fest

En ging om aret samlas de fyra kungliga
klubbarna, KAK, KMK, KSAK och KSSS ull
gemensam fest 1 Grand Hotel Royal. For
KSAK:s del dir detta cvenemang sirskilt dgnart
de dircktanslutna medlemmarna, iven om en
och annan klubbansluten brukar aterfinnas bland
den festklidda publiken.

Arets evenemang, den 5 februari, gick i de
hollindska firgerna. Royal hade férvandlats tll
ctt hollindskt miniatyrlandskap med tusentals
tulpaner och hyacinter och upptridanden av en
barndanstrupp 1 lysande drikter. En DAF, tva
KLM-biljetter och frivecka 1 Holland, Philips
TV, en diamant, bensincheckar frin Shell och
mycket annat lottades frikostigt ut pa entrébil-
jetterna.
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Rorelsefriheten for ldtta flygplan
inom Norden

1962 foreslog KSAK Generaltullseyrelsen, arte
tullformaliteterna for licta flygplan skulle slo-
pas. I'drutsittningen var att kravet pa utforsel-
bevis for litta flygplan slopades och att alla de
nordiska linderna var med pd saken.

Generaltullstyrelsen stillde sig positiv och
uppslutningen kring férslaget var enhillig frin
de nordiska linderna,

Luftfartsstyrelsen hemstillde hos Kungl. Maj:t
(20 november 1964) om sadan dndring i kun-
gorelsen den 25 november 1949 (nr 614) angi-
ende forbud mot utférsel frin riket av krigs-
materiel att luftfartyg, som icke anvindes for
luftfare 1 forvirvssyfre, jimte erforderliga till-
behér mid avgi ur riket utan hinder av stad-
gandet i 1 § forsta stycket sagda kungorelse.

Krigsmaterielinspektionen avstyrkte den 22
december 1964 och féljakeligen meddelades den
15 januvari att "Kungl Maj:t finner framstill-
ningen ej foranleda nagon dtgird”.

Der dr allsa krigsmateriel vi privatflygare
kuskar omkring med bland cumulustussarna!

Jeppesen avigation- och
navigeringsutrusining

Medan Ni vantar

CESSNA 175 .....

Alcor mixture control CESSNA 172 .....
installation 2-3 timmar CESSNA 172

o _ CESSNA 172 _....

Brittains autopilot CESSNA 150 . ....

installeras pd en dag CESSNA 150 .....

Rolls Royce Continental Esggm: ::g

utbytesmotorer

MOONEY MK. 21

CESSNA 3101 ...
CESSNA 310G ...
2 st. 336 SKYMASTER
PIPER AZTEC ....
PIPER CHEROKEE 180

Foredomligt utformat utbildnings-
program utges av Aeroklubben
i Malmo

AKM har under senaste tiden presenterat nig-
ra féredomlige prydliga trycksaker. Nu senast
foreligger ett fyrsidigt utbildningsprogram frin
klubbens flygskola, innehillande certifikatut-
bildningen 1 35 specificerade Svningspass samt
uppgift dver reoriutbildningens omfattning. Vi-
dare finns utbildningsplanerna for Instrument-
flygning och for Mérkerflygning atergivna till
tjinst for de privatflygare som avser att skaffa
Maérkerflygningstillstand.

Certifikatprogrammer innehiller kolumner fér
clevernas noteringar om utbildningstider samt
bokfiring av DK- och EK-ud.

Omslaget, som ir trycke 1 fyra firger, inne-
hiller filtkarta éver Bulltofta, intlygningskarta
samt Oversilktskarta 6ver Malmé TMA.,

Trycksaken kostar 1: —. Rekvirera den girna
frin Aeroklubben i Malmd. Den dr vird att
studera.

% COMMERTAS

SEAHE PASTS DLPT,

FREDERIKSBERG ALLE 6 . KOBENHAVN V.
TELEFON: HILDA *1616

FORRETNINGSFLY

. Shee... B

1964 totaltid 100 Him 500.000

........ .. 1982 s 800 » 271.000
1964 » 145, 220.000
............... 1960 v 1600 » 186.500
1964 » 230 » 70.000 pr. st.
R . 1959 > 1200 » 44,780
.......... .. 1964 s 425 » 72.400
i, 1982 s 1700 59,600
.............. 1962 . 900 » 64.500
............... 1964 w450 54.400
............... 1954 - 56.600
............... 1962 » 1900 39.700
............... 1961 » 3000 o 35.000
E— w200 » 120.000

Flera flygplantyper pa lager. Rekvirera vér katalog éver begagnade flygplan.
<
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Forts fran sid 34

tillstind frin resp militira kontrolltorn (se AIP-
SVERIGE, RAC 2).

3. Med anledning av ovan ndmnda Hndring,
kommer de sirskilda trafikfreskrifterna i AIP-
SVERIE, RAC 1, para 2 att dndras enligt det
foljande:

2.1 Firdplaner.

2.1.1 Ingivande av fardplaner.

2.1.1.1 Luftfartyg, som avser utféra VFR-flyg-
ning inom terminalomride (civile och militdrt)
pid FL 200 eller ligre samt inom civil kontroll-
zon och dirvid icke férutses kunna uppricchilla
dubbelriktad radioférbindelse med vederbarlige
flygtrafikledningsorgan, skall fére stare inlimna
firdplan innchdllande uppgifter berriffande
tillimpliga punkter tom I enligt firdplans-
formulir. Firdplanen skall innehilla upplys-
ningar betriffande kontrollerat lufrrum som av-
ses genomflygas.

2.1.2 Firdplans innehall.

2.1.2.1 For flygning, som icke utfores i luftled,
skall plats och tid for passage av grinsen till
svenskt territorium angivas i firdplanen under
punkt 71",

2.2 Radioférbindelse mellan lufefartyg och flyg-
trafikledningsorgan.

2.2.1 Allmint.

2.2.1.1 Luftfareyg skall, nir det befinner sig inom
VHF-rickvidden for vederborligt flygerafikled-
ningsorgan (se AIP COM 1), halla foreskriven
forbindelse med vederbérlige rtrafiklednings-
organ pi VHF radiotelefoni.

2.2.2 Radioférbindelse vid VFR-flygning.
2.2.2.1 Luftfartyg, som utfor VFR-flygning in-
om terminalomride (civile och milicire- pa
FL 200 eller ligre samt inom civil kontrollzon,
skall, utom i moment 2.2.2.1.1 angivna fall, upp-
ritthalla dubbelriktad radioférbindelse pa fore-
skriven radiofrekvens med vederbirlige flyg-
kontrollorgan.

2.2.2.1.1 Luftfartyg, som ej kan uppricthilla
radioférbindelse enligt moment 2.2.2.1 ovan,
skall fore flygning

a) inom terminalomride och kontrollzon, dir
flygkontrolltjinst utbvas for all VFR-trafik, in-
himta firdullstind fér flygningen enligt fér
respektive omride gillande foreskrifter (se
RAC 3).

b) inom &vriga civila och militira terminal-
omraden och civila kontrollzoner inlimna fird-
plan till flygerafikledning enligt moment 2.1.1
ovan.

Para 2.3, 2.4, 2.5 och 2.6 kommer att vara
oftrindrade.

2.7 Trafikvary vid milicir flygplacs.

2.7.1 Vid militir flygplats, dir militirt flyg-
forband #r forlagt, skall, sivida icke veder-
borande myndighet eller flygirafikledningsorgan
foreskrivit annat, trafikvarv utféras i vinster-
varv och pa flyghsid

Massor med forslag
i kalenderenkdten

Utrymmet tilliter endast en summarisk be-
handling av de minga positiva forslag som av-
givits 1 enkiten. Sekretariatet kommer emeller-
tid att studera dem i detalj och resultatet bér bli
en specialkalender for flygare, som gor den ull
en verkligt effektiv handbok, iven om man av
utrymmesskil blir nddsakad att behandla minga
av de dnskade uppgifterna synnerligen schema-
tiskt.

Adressavdelningen vill manga ha utdkad.
Man fireslar telefonlista Gver metstationer och
Ifskontor, flygplatser och trafikledningar, FV
(CEFYL), flottiljer, flygverkstider och flyg-
planagenter, besiktningsmin, KSAK:s systeror-
ganisationer 1 utlandet, klubbarnas ordférande
o segelflygchefer. Ja tom en fullstindig med-
lemsférteckning (!). Man har ocksa efterlyst
adressforteckning  &ver  modellflygklubbarna
samt uppgifter om SAS, FV o Lfs.

Tekniska tabellerna vill sirskilt manga ha ut-
tkade. Omrikningsfaktorerna bér ersittas med
fullstindigare tabeller, for instillning av hojd-
mitare, for brinslevolym/brinslevikt, metkoden
for kartritning, kodbeteckningar o forklaringar,
jimf hastighetstabeller, virldsuret, elektr o and-
ra mattenheter, tekn formelsamling.

Navigeringsuppgifter efterlyses. Man wvill ha
Sverigekarta m terminalomraden, luftfartsleder
och godkinda filt och strik, tornfrekvenser och
fyrar, volmet, viderminima, kvadrantregeln,
ljussignaler, morse och bokstaveringskoder samt
flygradiofrasologi, héjd- o mb-siffror foér Skan-
dinaviens flygplatser, samtliga uppgifter, som f n
finns pia det gréna navigeringsprotokollet —
och nagra ull, specialuppgifter dver flygklub-
barnas flygplatser, flyg- och radiokartor Skan-
dinavien, avstind och biringar mellan flygplat-
serna, samt oversikt 6ver ICAO-kartorna. So-
lens upp- och nedging vill man ocksa ha ut-
dkad, girna frin Kiruna till Sydeuropa.

Flygplanregistrer wvill flera forslagsstdllare
komplettera med tyngre tlygplan, helikoptrar
och samtliga segelflygplan. Man vill ha uppgif-
terna sa aktuella som mdjligt, man vill ha re-

a) for jetflygplan 1300 FT (400 m) QFE

b) for flermatoriga propellerflygplan i trans-
porttjinst 800 FT (250 m) QFE

¢) dvriga propellerflygplan 500 FT (150 m)
QFE.
2.8 Flygning inom militir kontrollzon.
2.8.1 Flygning inom militdr kontrollzon far en-
dast dga rum efter sirskilt cllstind frin dec
militira kontrolltornet.

Nuvarande para 2.7 kommer att omnumreras
ull 2.9.

Ref AIP-SVERIGE, sid RAC 1—3/4 och
1—>5.

(NOTAM-SVERIGE1035/65)
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gistreringsstatistik, flygplanbeskrivningar och
nytt register med flygplanigarna 1 bokstavsord-
ning. En forslagsstillare rekommenderar en be-
grinsning av registret till flygplan under
3000 kg.

Praktiska nppgifter av skilda slag, tex, post-
taxor, valutanyckel, stader o kdpingar i Sverige
m folkmingd o uttaxeringar, nationalitetsbeteck-
ningar for flygplan och bilar (!), trafikskyltar,
KSAK:s styrelse, VU o kommittéer, certifikat-
statistik, koncentrerad verksamhetsberarttelse,
viktigare FAI- och svenska rekord fér motor-,
segel- och modellflyg, Lfs-information, utdrag ur
BCL o aktuella bestimmelser fér privatflygare,
gamla svenska engelska o amerikanska matc o
vikter, kaloritabell, silverstimplar, utlindska
flaggor, nationsbeteckningar for militara flyg-
plan, stadgar, minens och planeternas rorelser.

T I L L S AL U

“"Handbok i radiotelefonering och
navigering”
ALLTJAMT LIKA POPULAR
Nya upplagan, i plastpdrm, 145 sidor. Rekommenderas

av KSAK. Sandes mot 20: — till pg 59 46 85,
Lennart Hedberg, DKV, 6a, Karlstad.

MS 885 Rallye
i utmdrkt skick, 1000 tim. tillsyn utférd pa skrov. Motor-
gangtid 1025 tim. Fpl &r utrustot med 360 kan.
VHF-radio klass 1.
Linképings Flygklubb, Saab, Linképing, tel. 013/12 09 00.

VARLDENS BASTA FLYGLITTERATUR!
Kataloger &ver 1000-tals flygbhécker sandes helt gratis!
Ex. AIRCRAFT 1965, 288 sid, 272 ill. 5:—, 64 dars 3:95.

FLYG+MOTOR, Postgire 43 01 99, FALSTERBO

TYSKA AEROKLUBBENS "AERO-KURIER”
Helar 29: 50, prov 3: 85, 5 olika ex 10: -, 12 ex 19: 75.
FLYG + MOTOR, Postgiro 63 01 99, FALSTERBO

SAILPLANE AND GLIDING 1965
Segelflygets eget organ, 100-sid. nr 3: 75, helar 19: 75,
FLYG + MOTOR, Postgiro 63 01 99, FALSTERBO

Cessna 172 och 175
1962 ars modeller, ldg géngtid, vélutrustade.
0431/135 65, 128 32 (disp. Jacobson).

Auster Mk 5
Lycoming motor, c:a 500 timmar kvar, radio, skidor, be-
siktigad till den 30/6 1965. Flygplanet snyggt och viil-
vardat. Létt att férse med bogseranordning.
Pris 12.000: — kr. Tel. 47 Alvsered, Sven Sjchede,
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Man foreslar vidare dag och plats fér flyg-
dagar och uppvisningar, I8negradstabeller och
tlaggdagar, Sveriges ekonomi i siffror, priser pi
segef:f]yg- och motorflygutbildning, flygskolor
med priser, tullbestimmelser, danska o finska
rikneord, viktiga data ur flygers historia, for-
sikringsupplysningar, KSAK:s utmirkelsetecken
m statuter, Jandningsavgifter, om vidareutbild-
ning, litteraturanvisningar, mer om FFK i krig
och fred, helgdagar, statistik Gver certifikar,
flygtider o strickor, olycksfallsstatistik, prog-
nosomraden for brandbevakning, rymddarta (his-
torik o program), besiktningsavgifter samt folk-
mingdsuppgifter fér virldens linder.

Man foreslir slutligen mera specificerade upp-
gifter om vad KSAK gor for privatflygarna,
blankett f6r medlemsvirvning, anvisningar fér
hur man sjilv spir vider, att iakttaga vid nod-
landning (sommar o vinter) samt utrustnings-
tips.

Som vil dr har en medlem ocksd féreslagit en
innehillsférteckning.

Kalenderns utstyrsel mm. Man vill avskaffa
kalendern, man vill ha en utdkad kalender,
storre telefonregister med bokstavsflikar, kassa-
boksblad och @kat antal vita anteckningsblad.
Dagboken kan uteslutas. En rad for varje dag
ar tillrickligt. Kalendern bor omfatta 1:a kvar-
talet nistféljande dr. D:o januari minad. Vec-
konummer i kalendariet. Utférande som plane-
ringskalender,

Minska formatet — tunn och elegant kalen-
der. Oka formatet med stérre tryckyra. Skinn-
pirm kan vara virt en krona extra. Stabilare
papper i adress- och annotationsavdelningarna.
Blad fér personuppgifter i brandsikert ma-
terial.

Kn en ging: Tack f&r det storartade intres-
set! Nu skall vi forséka giira en kalender som
medlemmarna vill ha den, stor utanpi och liten
inuti. Vad som inte ryms i kalendern fir vi vil
cfter hand forska publicera i KSAK-NYTT.

Reviderat navigeringsprotokoll

Den nya upplagan av navigeringsprotokollen
som nu tryckes, sedan ridigare upplagor snabbt
slutsalts till privatflygarna, kommer att inne-
hélla ytrerligare en del uppgifter, bla himtade
ur de kalenderférslag som presenterades i en-
kéten.

KSAK:s affdrsflygutredning

Utredningen, som haft strykande atging, har
tryckes i en ny upplaga. Den kostar fortfarande
bara 8 kronor och limpar sig sirskile vil for
att satta 1 hinderna pid de kommunalmin, som
vill Hvertyga sina kollegor om limpligheten av
att anligga ett flygstrik f6r att det expande-
rande affirsflyget inte skall fara virdshus forbi.

If you think
weather radar is
too big, heavy
and expensive for
your light twin...

this will change your mind!

Our new RDR-100 radar completely
solves the weight-cost-power problems
of weather radar installations in the
general aviation fleld. We've cut the
size and weight down so that a small
radome is all that's required (and we
have them for almost every model
twin}. In many aireraft the RDR-100
eliminates the need for special fairing,
The small radome serves as a cap in
a simple replacement of the nose tip.

The RDR-100 is a radically new
system, not a stripped down ARINC
model. Although TS0'd, its three
components weigh only 1615 pounds
and power required is less than 75 VA
(400 eycles) and 1! amp DC. Maxi-
mum range is conservatively rated at
80 miles (with 20 mile range marks).
Ground mapping capability (as well as
contouring) is included in the system.

For truly simple (and low cost)
installation, everything but the indi-
cator mounts in the aircraft nose, The
indicator itsell includes all operating
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controls and an exelusive Bendix tech-
nique gives a bright picture for easy
day viewing without the use of a
viewing hood or expensive bright face
indicator.

Everything but the transmitter is
solid state so you'll have the simplest
and most reliable operation possible.
This unique combination of price,
weight and performance is possible only
through the use of K-band operation.

These dependable Bendix avionic
products when combined with the
RDR-100 add up to a money saving
package that can’t be duplicated. The
M-450 “115" COM/NAV system with
460 channel com transceiver and 100
channel nav receiver with converter
indicator. For a complete system add
our 3-light marker beacon receiver
and 20-channel glide slope receiver.

And for low frequency navigation
there's our T-12B automatic direction
finder with exceptional sensitivity,|
accuracy and low price.

For more information contact your
Sales and Service Agent: Hesselman
Bil-Aero AB, Aviation & Industrial
Dept., Box 42048, Stockholm 42,
Sweden, or write us at Dept. L.35-01,
605 Third Ave.,, New York, N.Y.
10016. )




