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DE HAMTAR OLJA
UR

Vid oljeborrning hittar man ocksd ofta gas. Den brinner som bléslampor p& ménga stéllen, Rika gasfyndigheter leds ofta vidare fér hushéllsbruk,

Ménnen som arbetar vid borrtornet Vid hart véider &r den hér bétsmansstolen enda férbindelsen
dr hégt betalda men har ocksé eft mellan oljeplattformen och underhéllsbétarna (t. v.).

farligt jobb tex. nér det bl&ser P& hégra kilden ses helikopterplatiformen.

upp. Slipprigt och halt av olja dér. Helikopterservicen kostar 1.000 dollar varje dag.
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Fascinerande  projekt,
som skall géra Vast-
europa i det ndrmaste
sjaglvforsériande i fraga
om olja, har inletts av
olika oljebolag. Utanfor
holléndska kusten har
borrningar under havs-
ytan redan bérjat, och
danska Nordsjckusten
star i tur. Erfarenheter-
na har overforts fran
USA, dar ett enda olje-
bolag, Gulf Oil Corp.,
investerar fem miljoner
kronor i oljeborrningar
till havs — varje dag!

Text: KARL-GUNNAR BACK
Foto: FRANK ARCURI

NEW ORLEANS
(Teknikens virld)

'[_ tanfor den danska Nord-
sjokusten pagar just nu en
febril kapplopning mellan oli-
ka oljebolag med det hisnande
framtidsperspektivet att gora
Visteuropa om inte sjdlvior-
sorjande sa bra nidra detta
ideal i fraga om olja. Fran tva
borrtorn — kallade Mr Louie
och Mr Cap — utanfor den
hollindska kusten har borr-
ningar redan boérjat. En olje-
rush som ingen trott vara moj-
lig for Europas del har borjat.

200 miljoner kronor investeras
i 4r av ledande storbolag i jak-
ten efter olja over — eller
rittare sagt under — Nordsjon.
Nasta ar raknar man med att
summan skall ha fordubblats.

Erfarenheter av oljeborrning
till havs finns i rikt matt i
USA, diar bl. a. Gulf under
flera ar borrat till havs med
stor framgang i Mexikanska
golfen utanfor New Orleans i
Louisiana Varje dag investe-
ras diar i runt tal 5 miljoner

kronor i s. k. offshore-(utanfor
kust-)borrning, Sedan 1962
har inte mindre #n 355 olje-
brunnar fardigstillts till havs
med kustlinjen bortom hori-
sonten.

Det #r ett enormt projeki,
som det stora oljebolaget dir
lanserat — ett foretag, dar lika
delar vaghalsighet och djarvhet
blandats med teknisk fulldnd-
ning och tidsbesparande mo-
ment till en metod att pa kor-
taste mojliga tid och till minsta
mojliga kostnad och risk na
oljefyndigheterna under ytan.
Oljefilten under Mexikanska
golfens yta har upptickts och
bearbetats under de senaste tio
aren. Liknande slags borrning-
ar forekommer ocksa pa flera
andra hall i varlden — utanfor
Kaliforniens kust i Stilla ha-
vet, i Persiska viken, utanfor
Libyen i Medelhavet och Ni-
geria pa Afrikas sydvistkust.

SKOG AV TORN

En flygfird over Mexikanska
golfen utanfér Mississippiflo-
dens jittelika delta med mils-
vida trask dr i dag en fantas-
tisk upplevelse. En skog av
borrtorn och s.k. plattformar
med pipeline-anslutningar till
fastlandet reser sig over vat-
tenytan, stora eldslagor slar
upp over den bla vattenytan,
dar gasen strommar ut. Raf-
finaderier och oljecisterner
flockas vid kusten i Louisiana
och Texas, den kemiska in-
dustriens fabriker ligger sida
vid sida och erbjuder stindig
sysselsattning at sina arbetare
i det instabila USA, dar arbe-
taren annars ar van att ga

Sa har upplever Teknikens vérlds
resendrer servicemannens jobb
utanpa den imponerande
jatteplattformen.

sysslolos en tid av aret. Oljan
har i denna del av USA skapat
ett brett vilstand, som strac-
ker sig genom hela befolk-
ningen.

I dag gar borrningen till havs
med maskinméssig precision.

Oljetorn uppbyggda pa stora
plattformar med speciella land-
ningsplattor for helikoptrar
skoter drillningen ned till 16.000
fots djup (c:a 4.500 meter) dir
oljan finns, Plattformarna, som
béar oljetornen, flyter pa stora
vertikalt stidllda tankar place-
rade i varje horn och pa mitten
av »fartyget:. Dir borrningen
skall ske fylls tankarna med
vatten och stabiliserar pa sa
sdtt tornet sidkert pa plats.
Efter brunnens firdigstillande
pumpas luft i tankarna. Borr-
tornet flyter liatt pa ytan igen
och kan bogseras till nasta
fyndplats.

I dag gar det liatt, men bor-
jan var svar. Manga dodsoffer
kriavdes av pionjdrerna i bor-
jan, innan man kom sa langt.
Sa sent som i juni i ar explo-
derade ocksa en s.k. rigg —
plattform med borrtorn —
utanfor Louisianakusten och
kravde 18 dodsoffer. Av 25
overlevande adrog sig de flesta
svara brannskador. Plattfor-
men — som hette Catamaran
C. P. Baker — flog i luften halv
fyra pa morgonen, sedan bor-
ren traffat en ficka av hog-
explosiv gas pa endast 684 fots
djup. Det finns skal till att
plattformarnas besdttningar ar
vilbetalda och har bra arbets-
tider — liksom att jobbet kri-
ver en viss dventyrslystnad och
fatalitet av sin man.

(Forts. pd sid. §)

Oljeplattformen har en jéttelik
flyttank i varje hérn, Vid
borrning &r tankarna vatten-
fyllda. Mér tornet skall

flyttas bléser man dem fullo
med luft.



MOTORTVATT MED DEGRESOL

GER RENARE GANG!

Efter sommarens flitiga korning #r
bilen vird en ordentlig motortvitt.
Hos IC anviinder man Degresol, som
effektivt 1oser fett, smuts och beligg-
ningar — allt sadant som ger oren
gang, gor att motorn lidttare gar varm
och ofta orsakar Overslag i det
elektriska systemet.

Bestill tid nuz hos Er IC-station — for
fackmiissig motortviitt och annan sen-
sommarservice!

For Er som foredrar att sjilv klara
motortviitten finns behiindig aerosol-
forpackning hos IC.

PS. Degresol ir ocksa utmirkt till
andra Aindamal sasom underredestvitt
— att gora rent garagegolvet med och
for manga findamal i hemmet.

med
mening

- forening

inastammEE =

EEEFEIDDUmmer
Bilsensation

En engelsk bilsensation #r utlovad av BMC i host. Teknikens
varld har tva medarbetare pa plats nar nyheten avsléjas. De
kommer med en 4-sidig presentation av nyheten i ord och
bild den 14 oktober.

De nya bilarna

Parissalongen visar som vanligt storre delen av hostens bil-
nyheter. Aven dir har Teknikens virld medarbetare och foto-
grafer, som redovisar sina intryck i nr 21

Hostens bilfynd

Det ér inte bara bland de nya bilarna man kan gora hostens
bilfynd. Av allt att doma (den obligatoriska besiktningen som
borjar nista ar) kommer priserna pa begagnade bilar att
sjunka. Teknikens virld gér en grundlig undersbkning och
kommer med prislista pa de flesta forekommande bilmodeller-
na.

Italienskt amfibieplan

For sjorika linder som Sverige, dér fortfarande antalet flyg-
falt- och strak ar for litet, &r givetvis amfibieflygplanet den
idealiska lésningen. Hogt inkdpspris har emellertid avskréckt
det flesta flygplansspekulanter, men nu bérjar det hinda
saker pd amfibiemarknaden med ligre priser som foljd. Ett
italienskt amfibieplan, som har manga fina egenskaper, har
kommit ut. Teknikens viirlds Olle Ringstrand skriver om
sin testflygning av planet.

Omslagsbilden i detta nummer

visar den israeliska sportvagnen Sabra. Nagot av en sensation
att den unga staten redan fatt igang en bilproduktion.
Foto: PeO Eriksson.
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ingen dussinbil
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Ingen bil for var och varannan. Men en bil for
Er som tycker det r roligt att kéra bil. Som
vill ha en vass bil med god toppfart. En bil
som til att kéras hért. Till rimligt pris.

Ni skall bekanta Er med Renault Major!
Den dr snabb. Savitt vi vet snabbaste bilen i
tiotusenkronorsklassen. Vi tar till i underkant
och garanterar 130 km i toppfart. Om Ni vill,
drar Ni upp Majoren frin stillastiende till 80
kilometers fart p& 10 sekunder. D& blir faktiskt
minga mycket storre bilar efter. Den femlag-
rade vevaxeln ger motorn sillsynt slitstyrka.
Cylinderfodren #r dessutom utbytbara. Ni far
en praktiskt taget ny motor fér ett par hundra-
lappar. Det ir unikt att en prishillig bil har
skivbromsar pi alla 4 hjulen. Renault Major
har det. Lockheed-bromsarna ger inte kortare
bromsstricka — inte mycket i varje fall. Men
sikrare, mjukare inbromsning, utan kast.
Majoren tal att koras hart. Den &r byggd for
det. Karossen &r stark och robust och har tre-
dubbelt rostskydd.

Det &r en ekonomisk bil. Den har 1agt inkdps-
pris i forhallande till vad den ger. Ni far en
Major for 10.400:— ’p& gatan” i Stockholm.

Driftskostnaderna ir 1dga. Majoren drar bara
0,75 vid normal kérning,.

Reservdelspriserna ir l1aga. Fasta reparations-
priser tillimpas. Det finns 175 verkstidder i
hela landet, beredda att ge Er snabb och nog-
granmn service.

Majoren har slutet kylsystem. Det fryser ald-
rig. Ni behover aldrig fylla pd vatten. Andé
har Ni en rejilt varm bil med Canadavirmen.
Och Ni sitter skont. Ni sitter fantastiskt skont!
Nej, det ir inte alls skryt. Sitena i Renault
Major dr omvittnat skdna.

Det vore forresten ingen idé att Gverdriva. Ni
provar ju si litt sjdlv. Inte bara sitena, topp-
farten, accelerationen, bromsarna. Utan ocksd
det, som inte kan férklaras i1 en annons.
Provkér Renault Major innan Ni bestimmer
Er for Er niista bil. Ring en Renault-forsiljare.
Han kommer och himtar Er. Hemma eller vid
jobbet. — Och tiink, att f3 kora med en major.

RENAULT MAJOR

Generalagent SVENSKA RENAULT AB, Fack, Bromma 1



Flareal Sicken _J

RESAN
TILL MANEN 4

RAKETTRANSPORTER
MED SPECIALFLYGPLAN

Mindre delar av raketerna kan frakias per landsvég, till exempel den 15 meter langa behallare
for flytande syre som visas pd bilden snett upp till vénster, For att transportera hela raketsteg har

man byggt speciella flygplan, Boeing B-377 »Guppy», ovan, och
sdrskilda bétar med en »hangar» dér béde trailer och raketsteg kér in.

land de méanga problem

NASA, den amerikanska
rymdstyrelsen, har att brottas
med vid forberedelserna for
manprogrammet Ar transpor-
ten av de stora utrymmes-
krivande jatteraketstegen. De
kan inte fraktas via landsvig

eller jarnvig. Man har mast
konstruera specialgjorda batar
och flygplan for att fa de
skiymmande raketstegen for-
flyttade fran fabrikerna till
rymdbasen. I enstaka fall gar
det att montera ned en raket

(Forts. pa sid. 10)

HOSTENS HOBBY-NYHET p“l ll Ps

ELEKTRONISKA BYGGSATSER

med TRANSISTORER

.E;ecfmnfc

PHILIPS
iy

minst

struktioner.

& § "
BYGG SJALV 20 fullt firdiga fungeran-
de -elektroniska konstruktioner med ori-
ginal Philips-komponenter.

NI KAN BYGGA bl. a.: Grammofonfor-
stirkare ® Bi-ampliforstirkare ¢ Elektros
nisk orgel ¢ Telegrafiapparat e Snabb-
telefon e ”Detektivens 6ra” » Transistor-
radio ¢ Elektronisk fiillla ¢ Inbrottslarm

PHILIPS EE 8 GRUNDBYGGSATS
ger minst 8 fungerande konstruktioner.
Riktpris 69 kr, inkl. oms.

PHILIPS EE 8/20 KOMPLETTERINGS-
BYGGSATS ger tillsammans med EE 8
20 fungerande
(motsvarande PHILIPS EE 20).
Riktpris 49 kr, inkl. oms.

PHILIPS EE 20 STORBYGGSATS ger
minst 20 fullt firdiga fungerande kon-

Riktpris 110 kr. inkl. oms.

i : -
Instruktionsbhok med BYGGBESKRIV-
NINGAR och allmin introduktion i

konstruktioner

ELEKTRONIKENS viirld medféljer.

litt att bygga » helt ofarligt * drivs med
ficklampsbatterier ¢ kan byggas om och
om igen med samma komponenter o

PHILIPS KVALITET

Finns hos dterfirsiljare av PHILIPS
radio och TV, hobbyhandlare och varu-

hus med hobbyavdelning. GRATIS fol-

der med alla upplysningar.

TEKNIKENS VARLD 20,64



SIMGCA — mérket pa uppatgaende

2,1 MILLIONER

SIllCa

LEVERERADE TILL
140 LANDER

Fér varje ar stiger efterfragan pd SIMCA oGver hela
vérlden. SIMCA 1000 &r redan nu den mest exporte-
rade franska bilen och efterfragan pa nya, exklusiva
SIMCA 1500 &r t.o.m. stérre &n berdknad!
SIMCA-fabrikerna i Poissy utanfér Paris anses vara en
av. vérldens modernaste anlaggningar. Over 18.000
" anstéllda producerar daér mera an 275.000 person-
vagnar per ar. Detta innebér att SIMCA &r en av Eu-
ropas stérre bilproducenter.

SIMCAS serviceorganisation omspénner praktiskt ta-
get hela vérlden. Enbart i Europa finns 5.300 service-
stationer — dérav finns hundratalet i Sverige.

Produktionsprogrammet omfattar snabba, rymliga

SIMCA 1000 GL pa 52 hk SAE, familjebilen SIMCA
1300 GL pa 62 hk, den sportiga, exklusiva SIMCA
1500 pa 81 hk samt den eleganta sportvagnen SIMCA
1000 Coupé med 52 hk motor. Alla dessa modeller ar
kénda foér pafallande goda végegenskaper och god
ekonomi.

Ni som stiller hdga krav pa Er bil — provkér SIMCA
och jamfor!

Slmca i

SIMCA 1000 GL SIMCA 1300 GL

Generalagent: Philipson & Soner AB, Stockholm.

SIMCA 1500 SIMCA 1000 Coupé

Siljes hos p “ I l I p s o N s filialer och aterforséljare med service dver hela landet.




smetfri hércr_'g:-me
for aktiva man

Code 10 &r smetfri, darfor att den I8ser sig sa  tidigt stil — hon mérker genast skillnaden —
snabbt och forsvinner in i haret — fér mén i Code 10 haller haret vélvardat utan att smeta.
farten darfor att Code 10 binder haret béttre! Code 10 &r harcremen i topp med spannande
Hon beundrar fart och flakt men kraver sam- manlig doft och smetfri.

ALLT FLER VALJER code 10 HARCREMEN | TOPP

NYHET FRAN COLG?TE

DE HAMTAR... forts.

7 DAGARS ARBETSVECKA

Besattningarna arbetar en
vecka i 12-timmarsskift ute till
sjoss (en vecka=sju arbetsda-
gar). Sedan ar de lediga en
vecka i land med full betal-
ning. Till sjoss dter de utméarkt
mat (bast i USA sigs det!),
sover i luftkonditionerade 6-
mannalogement och har vissa
fritidsutrymmen av blygsamma
matt, x

— Fritid tjdnar inte mycket
till hér ute, sdger Floyd O'Con-
nor, som jobbat soffshores i
tre ar nu. Det finns i alla fall
ingenting annat att gora dn att
se pa TV eller spela kort.

Vid hart vader éverger alla
riggen med helikopter eller bat
och ldmnar den ensam att
kimpa ut den harda sjén. Det-
ta sker endast infér orkanvar-
ningar. Riskabelt till sjoss ar
ocksa yrkesskadorna. Arbetare
som kommer fran landbacken
slapper ofta skiftnycklar och
andra verktyg de har i sina
hinder utan att tinka pa att
de da faller rakt ned genom
riggens komplicerade system
ay stottor och balkar med fara
for de kamrater som arbetar
langre ned. Hjdlm &#r obliga-
toriskt huvudskydd. En besitt-
ning pa en rigg utgér mellan
18—43 man.

Hollandaren Z. L. van Winkle,
som leder arbetet pad den rigg
Teknikens varld besoker, si-
ger:

— Det ar inget jobb for
drommare. Det maste vara och
det dr bra folk som jobbar
hir ute. Man som vet att det
maéste gi undan for att jobbet
skall bli gjort och fortjansten
bli hygglig.

Nir en oljebrunn #r firdig
ar det enda tecknet pa dess
existens: ett ror av mattlig
tjocklek, som sticker upp nagra
meter ur vatinet. Pipelines un-
der vatinet tar in oljan till land.

OLJA OCH GAS

Dar man hittar olja hittar
man alltid ocksa naturgas. Ga-
sen i Texas och i Mexikanska
golfen fors i stor utstrickning
in till de amerikanska stads-
hushallen i ledningar sa léngt
upp som till New York, Boston
och Canada. Hushallsgasen,
som mrs Brown anvénder i sitt
kok i fororten pa Long Island
utanfor New York, kommer
darfor i pipelines 2.000 miles
fran Texas. En tillstromning av
energi som aldrig tycks sina
for forbrukaren och som all-
tid finns till hands i hans led-
ningar, sa fort han vrider pa
kranen. Det &r det perfekta
utnyttjandet av en industriell
sidoprodukt.

Drillandets ekonomi i en an-
nan form: liksom i fraga om
bilar bygger man ocksa -kom-
paktar plattformar — mindre
och mindre plattformar som ar
lattare att mandvrera, kraver
mindre flyttankar och ar bil-

TEKNIKENS VARLD 20/64



ligare att tillverka. Vad prutar
man pa i forsta hand? Jo, for-
radsutrymmen och besittning-
ens rum far forst stryka pa
foten i jakten efter utrymme.
Plattformar med ldngder pa
uppat 200 meter har bantats
ned till 40-metersstrecket.

Det &dr detta arbete vi i stor
skala skall fa se i Europa, som
Mr Louie och Mr Cap har bér-
jat med. Ett enformigt, ibland
spannande och nagon gang far-
ligt arbete, som till slut synes
ge verklighet &4t det gamla
skamtet att man kan >utvinna
guld ur havsvatten- — i detta
fall svart guld, olja, som gjort
Texas till den rikaste staten i
USA och folket i oljedistrikten
dir till de mest vilbirgade i
hela USA.

Men det finns ogksa en bred
bas for deras vilstind: olje-
forbrukningen per individ i
USA — en niva, dit ocksa vi
i Europa snabbt ar pa vig
(men forstas aldrig kommer att
na upp till helt med vara mo-
torsvagare bilar). Varje man,
kvinna och barn i USA anvin-
der arligen c:a 2.800 liter olja
— 22 ganger mer in resten av
den fria virlden trots att
USA:s befolkning endast &r 8
procent av den fria virldens.
Trots sina enorma fyndigheter
maste USA importera utlindsk
olja for att ticka sina wvildiga
behov.

Att leta efter nya fyndighe-
ter #r darfor oljeindustrins
standiga uppgift. Ett letande
som kan vara manga ganger
dyrbart och resultatlost. Ett ar
t. ex. borrades 7.380 nya brun-
nar i nya distrikt, dir man ej
tidigare hittat olja, men av
dessa var inte mindre #n 6.470
torra. Nu for tiden riknar man
med att borra 9 brunnar for att
fa en som ger rikligt med olja.
I distrikt déar olja redan pa-
traffats raknar man med en
sgivande» brunn pa fyra bor-
rade. Hela tiden kampar olje-
borraren mot »kappsicks-ste~
nen-.

Det dr ett talesitt som bety-
der att oljeborren kommer pa
stenlager av en typ under vil-
ket aldrig olja har patriffats.
Niér han gor det har borraren
bara att :packa sin kappsick»
och ga. 1954 ar hittills det ar
mest brunnar drillats i hela
USA: 54.051 stycken. Texas
star ensam for 43 procent av
gSA:s oljeproduktion.

Det dr i detta spel som Vist-
europa nu for forsta gingen
har tillfdlle att vara med och
satsa pd hemmaplan. I Nord-
sjon skall som i mer tropis-
ka hav oljetornen resa sig
under de nirmaste aren. Kan-
ske har de ocksd en mijlig-
het att — nar utvecklingskost-
naderna blivit tickta — ge
oss billigare olja och bensin i
Europa. Aven om férhoppning-
arna i det hogbeskattade ben-
sinlandet Sverige inte #r sar-
skilt stora i den vigen.

TEKNIKENS VARLD 20/64
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Se till att Du har kul NU. Ut och dansa. Spar ihop till grejer Du gillar — sa Du
kan kopa dem nu, medan Du verkligen har kul med dom. HALL IGANG —
men gor det snyggt. Man kan ha helkul pa ett snyggt sétt.

Se pa mig. Visst kallar dom mig tuff. Men — samtidigt koras jag till Rinkens
Riddare. Riktigt kul har man bara nér man haller STILEN. Alltid ren och snygg
till exempel. Sjalvklart Gillette-rakning varje morron (rostfria Silver Gillette i
en helmodern hyvel), ingen slarvrakning for mig inte. Tro mig jag kénner mig
inte riktigt tumba (tumba = toppform) om jag inte har ren skjorta, blanka skor,

&r vélpressad — och fatt min morronrakning med Silver Gillette.

L] L
‘r’a‘l%?"g?g'“;ﬁ.‘?u"’}ﬁst?ﬁﬂ ol SIlver Gllletle bladet som récker léngre.

Gillar Du Tumbas stil?
Skicka da in kupongen sa far Du:

e En bild av Tumba

e Ett rabattkort, som gdr att Du férméanligt kan
koépa grejer fér grabbar med Tumba-stil.

e For grabbar mellan 14—25 ar: Formular till en
latt, rolig tavling. Forsta pris &r en dag tillsam-
mans med Tumba i Stockholm — med besdk
pa NK dar pristagaren far kbpa vad han vill for
3000 kr. Andra och tredje pris 2000 kr resp.
1000 kr. Hundratals extrapriser.

Skicka kupongen senast den 31 oktober till
Gillette (Sweden) AB. Box 3248. Sthim 3.
Mérk kuvertet "TUMBA",

fullstandlgtnarnn




RESAN TILL MANEN (forfs.)

Enorm flygbat tar 91 ton i en last

och flytta den per bilkaravan.

Manga raketindustrier &r
belagna i Kalifornien, tusen-
tals kilometer fran manbasen
Cape Kennedy. Bland dessa ar
Douglas, som bygger det andra
steget till Saturnus-l-raketen
och det tredje till Saturnus-5.
Att frakta dessa stora steg med
en diameter av drygt fem och
en halv meter over land dr en
omojlighet: alltior manga bro-
ar och tunnlar maste i sa
fall breddas, telefonstolpar och
trafikljus flyttas och till och
med ‘vissa byggnader som
skulle vara i vagen for trans-
porterna rivas. Man ténkte
ett tag att losa problemet med
bat, men transporten fran
Kalifornien till Cape Kennedy
méaste gi via Panamakanalen,
vilket inte heller var lockande
med tanke pa politiska svarig-
heter. Man valde lufttransport,
snabb och i jamforelse med de
tva andra forslagen billigare
och enklare.

Flygbolaget Pan American
Airways hade en hel del for-
aldrade Boeing Stratocruiser-
plan kvar och man kom fram
till att det inte var omojligt att
bygga om sadana till raket-
barare. Arbetet var omfattan-
de: forst maste flygplanets
kropp forlingas med hela fem
meter, sedan skulle 6vre delen
ombyggas till en jittelik »bub-
bla» med en diameter av mer
an sex meter!

Flygplanet flog den 19 sep-
tember 19262, och efter omfat-
tande flygprov kunde det gam-
la taket till den alltjamt kvar-
varande passagerarkabinen
nedmonteras. Nu hade utrym-
met innanfér sbubblan» blivit
sa pass stort att de stora Doug-
las-stegen kunde lastas ombord
och direkt flygas fran Kalifor-
nien till Florida. Den firma
som exploaterar och Ager
Boeingplanen ar Aero Space
Lines, som har ett kontrakt
med NASA att fa transportera

Douglas raketsteg, Apollomo-
dulerna och raketmotorerna
till manraketen. Officiellt kal-
las Boeingplanet B-377 Preg-
nant Guppy. Det ar varldens
mest rymliga flygplan med en
lastformaga pa 826,5 kubikme-
ter! Pa bilden till hoger ses det
med delvis uppskuren flyg-
kropp for att visa hur raket-
steg fraktas. I bilden transpor-
teras ett Douglas S-4-steg till
en Saturnusraket, som sdndes
upp i augusti.

Det finns annu stérre raket-
steg som NASA inte kan frak-
ta med detta Pregnant Guppy.
I stallet har man tankt att
eventuellt ombygga en av de
tre enorma Saunders-Roe-
flygbatarna som byggdes i
England for mer an tio ar se-
dan. For att fa ett begrepp
om storleken néagra matt:
spannvidden pa flygbaten 77
meter, langden 56 meter och
hojden 24,5 m! 91 ton kan frak-
tas pa en gang!

I dag anvinder man dock
enklare transportmedlet baten
for att frakta Saturnussteg
fran Huntsville i Alabama till
Cape Kennedy. Det speciellt
for Saturnussteg byggda far-
tyget ses i bilden nederst till
vanster. Bade raketsteget och
transportvagnen lastas ombord
darfor att steget flera ganger
under resan skall flyttas. Far-
tygets »hangar» &r luftkondi-
tionerad och haller en konstant
varme- och fuktighetsgrad.
Manga och mindre delar till
manraketsarsenalen kan dock
transporteras med langtradare,
som exempelvis den femton
meter langa behallaren for fly-
tande syre, vilken vi ser pa
bilden overst till vanster. Hur
skall nu raketstegen byggas
ihop nir deras totallangd blir
flera hundra meter och vikten
tusentals ton? Darom mer i
ndsta avsnitt som handlar om
en jattehangar pa Merritt Is-
land norr om Cape Kennedy.

Partner R14 viger en-
dast 8,0 kg inkl. svird
och kedja. Trots den
’ / laga vikten har den en
: synnerligen kraftig och
palitlig konstruktion.

PARTNER

Partner R14 med 4,7 hk
motor, marknadens i sér-
klass starkaste lattvik-
tare, ar utomordentligt
snabbskérande och slit-
stark. Perfekt balans gér
arbetet ldttare i alla
lagen.

Partner R14 med grund-
ligt utprovad konstruk-
tion, garanterar siker
och ekonomisk drift. Till
Er tjdnst stdr dessutom
Partners dverldgsna ser-
viceorganisation med
c:a 600 servicestillen
dver hela landet.

SPECIALFABRINEN FOR MOTORSAGAR

AB PARTNER

BOX 2 MOLNDAL VAXEL 031/2722 80
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MOTORHANDER- KNDA RENA HANDER!

Haller man pa med bilen blir man ofta smutsig om hiénderna. Nir man
fatt fett, olja, tjdra, asfalt, farg eller nagot annat som dr omdjligt att fa bort
med tval och vatten, da ar Raffinol det rittal Raffinol gor hdnderna rena

— dven under naglarna.
Raffinol smetar inte — dr hudvénligt — torkas eller tvittas bort.

RAFF: RAFFINOL

TILL RENA HANDER

—znmmes TILL HANDS OVERALLT

indullrinhuﬂﬂ iﬂl&gﬁm Ingu
TEKNIKENS VARLD 20,64
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Man marker

MERCEDES

..inte minst den tidiosa elegansen

B Overallt dar kraven pa elegans och komfort star i férgrunden
| marker man Mercedes-Benz. Inte att undra pa, med sin tidiosa
skonhet vacker varje Mercedes-Benz berattigad uppmarksamhet
och den goda akkomforten ar obestridlig. Dessutom kénnetecknas

varje Mercedes-Benz av sdker vaghallning, patenterad sikerhets-
kaross och héga prestanda.

Fillaler och aterfdrsdljare med serviceverkstider Gver hela landel AUy
o

Kl 0" S

%8y, nﬂ“

elegans
komfort

kvalitet
prestanda

| sakerhet
bR, T 2T — 4/




Teknikens

varld

Nr 20 1964

HARD

Nagra privatflygare i Sverige har
démts till dryga dagsbéter for forse-
elser som kan verka ringa, men
flyget kréver hérd disciplin. Inte bara
for sakerheten utan ocksé fér att
myndigheterna skall f& rétt install-
ning till det kraftigt expanderande
privatflyget och dess krav p& bland
annat fler flygfalt och flygstrék,

anser Teknikens vérlds medarbetare
Stig Hellman, sjélv privatflygare.

A-certifikat fér privatflygare beréttigar inte till flyg-
ning i mdrker eller till rattigheten att utéva
radiotelefontrafik.

For detta kriivs kompletterande utbildning och dessa
stémplar i certifikatet.

VARLID 20/64

¥ ¥ @ Hur hird disciplinen skall vara for att vara nyttig
diskuteras alltid i uppfostringssammanhang. Det finns
ungefdr lika manga grader av disciplinhirdhet som det
finns experter pa sadana fragor. Hur hard disciplinen skall
vara nar det giller férare av batar, bilar och flygplan dik-
teras av gillande lagar och forordningar.

B Av vad som hént under sommaren 1964 pd vira svens-
ka vatten och viigar kan man utan tvekan dra den slut-

~ satsen att disciplinen inte drivits alltfor langt. Alltfor

ménga sjordddningslarm och trafikolyckor #r bevis nog
for ett sidant pastdende. Det &r for mycken nonchalans,
som ménga ganger fir passera opatalad. I luften da? Ja,
inte har det gatt helt friktionsfritt nir det giller privat-
flyget. Nagra svara olyckor med dodlig utging och en del
tillbud har avsldjat brister hos den miinskliga faktorn. Det
har tummats pa den harda disciplin som luftfartsférfatt-
ningen for privatflyget kriver. Men det skall sigas till
Luftfartsstyrelsens och domstolarnas heder att nir en
syndare stills infor ritta utdéms harda straff, som ocksa
kan vara andra till varnagel.

En privatflygare som haft en passagerare for mycket
med ombord och dessutom litit dem betala en del av kost-
naderna for flygtiden démdes till 50 dagsboter. En annan
fick 30 dagsbéter for att han utan tillstand flugit strickan
Stockholm—Karlstad delvis i morker och en tredje doém-
des till 40 dagsboter for att han latit en av Luftfartsstyrel-
sen icke godkind verkstad tillverka tva sporrhjulsfjadrar
till sitt flygplan. Inga for flygsikerheten vitala delar, men
disciplinen dr hard — och nyttig!

B Det star klart uttryckt i bestimmelserna vad varje
privatflygare far gora. Vad didrutdver gores ir ett brott
mot bestimmelserna och straffas direfter. Indragning av
certifikatet, varning eller i lindrigaste fall erinran fran
Luftfartsstyrelsen kan komma som pabréd till rittens
straffutmiitning. Privatflyget har inte nigon plats for
tuffingar. Formodligen lever en och annan kvar i den
gamla forestillningen att den som #r flygare méste ocksa
vara en galenpanna, som utan en dallring i nervsystemet
sitter sitt eget och andras liv pa spel. En géng i tiden lag
det kanske nagot i en sddan bedémning, men det var inte
den hinsynslésa tuffheten som drev flygets pionjirer till
de bragder som faktiskt varje flygning var med den tidens
sflygapparaters. I dag &@r privatflygarna rekryterade ur
praktiskt taget alla samhillslager. Det &r inte dventyrs-
lystnad som gjort dem till flygare — de &r i regel fram-
synta méanniskor som fullt riktigt insett att mycken tid
och didrmed ocksad stora pengar dr att tjina med flygets
hjilp.

B Men om privatflyget skall kunna utvecklas snabbt med
bland annat ett finmaskigt niit av flygfilt och flygstrak
krdvs ocksa disciplin bland piloterna. I annat fall dr det
svart att fi olika myndigheter positivt instillda till privat-
flygets krav pa storre svingrum — bade i luften och pa

marken.
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Ger ni signal vid omkérning? | s& fall, brukar
ni f& svar? Om inte s& beror det troligtvis p&
att bilisten framfor inte har hért er. Under en
resa med léngtradare 40 mil p& E 4 uppfat-
tade Teknikens vérld ljudsignal frén sex bilar
och signal med ljus fran tre. Det var 151 som'
korde om oss! Resultatet fick oss ':!t gora ett
prov. | 70 kilometers fart l&g var personbil i
hogerfil och 10 meter bakom en 15 meter
lang lastbil av senaste &rsmodell och signa-
lerade med fyra olika starktonshorn.

INGET AV DEM HORDES | LASTBILSHYTTEN!

Text: JAN-OLOF BLOMFELDT

Foto: PeO ERIKSSON®

Tecknings TORD NYGREN i
Reporfliget utfort med 1:e polisassistent OLOF GRABE

om teknisk radgivare

" SIGNALERA

E TEICN!SENS VARLD 20/64




HOR HAN MIG?

En stor tung lastbil dundrar fram

med sina 70 km/t. En personbil vill kra
om, kan fdraren vara siker pa att han
-ér observerad? Han har givit signal,
alltsa bor han vara det. Men,

Teknikens varld har gjort prov som

visar att ytteest fa signaler tréinger in

i lastbilshytten.

Ingen bilférare bor kidnna sig néjd i och med att han givit den
lagstadgade omkorningssignalen. Under den resa som Tekni-
kens virld gjorde med lingtradare Stockholm—Linksping och
tillbaka uppfattades i forarhytten signal frin mindre &n sex
procent av de omkérande, eller frin var sextonde bilist! Hur
manga som verkligen gav ljudsignal vet ingen, men fragan ir ju
dérfor inte desto mindre intressant. Hur manga bilister ir det
som ger signal och OR att de har blivit observerade? Den
tron kan bli ddesdiger! "

En intressant uppgift ir ocksi att samtliga ljudsignaler som
uppfattades i jilshytien hordes pa hemviigen, di den femton #
ton tunga lasten lossats och bullernivan i bilen sjunkit mirk-
bart. Darav kan man dra den slutsatsen att ett lika stort antal

P VAND!

Inte ens signaler frén kraftiga stark-
tonshorn uppfattades i lastbilen nér vi
lag cirka 25 meter bakom hytten.

Enligt Teknikens viérlds prov &r det ingen
idé att signalera nér man ligger

som bilen p& bilden.

TEKNIKFNE VEIRIN 2a/ca

...UTAN
HAR!

Hér méaste signalen avges f&r att féraren i lastbilen skall ha en

chans att héra den. Originalhornen p& ménga bilar &r s& svaga att de
inte hdrs férréin bilen ligger dnnu léngre fram. Det ér

naturligtvis mot alla regler att ge signal forst i det laget, men enligt
Teknikens vérlds prov lénar det sig olltsd inte att ge signalen

tidigare med de flesta horn som finns.
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SIGNALHORN...

signaler aldrig tringde in till
forarens dron pa nedresan.
Det prov som vi sedan gjorde
skedde fran en personbil mot en
likadan lastbil som resan fore-
togs i — en Scania-Vabis 76
med kopplad 17 000-liters tank-
vagn. Bilen var da olastad och
de signalhorn som anvindes
var nagra av de vanligaste
pa marknaden, av fabrikat
Hella, Bosch, Marchal och
Fiamm, monterade enligt fa-
brikens anvisningar. Forst da
personbilen befann sig unge-

VINDBRUS | HJALMAR. En me-fora

SIGNALSTYRKA UTE OCH INNE. Mémingarna av signalhornens ljudstyrkor gjordes med en s. k.
bullermétare. En mitning skedde inne i bilarnas kupé i héjd med férarens huvud for att ul-
rona hur starkt ljud som frén det egna hornet triinger in i bilen (t v). Framfér bilorna gjorde
Teknikens viirld méiningar av ljudstyrkan hos hornen pé tre godtyckligt valda avstand: 7, 17 och 30 m.

re uppfattar inte mycket mer &@n bruset av fartvinden under
kérning. P& 20 meters avsténd hdrde han vid vért prov inget av fyra starktonshornl Férst dé per-
let uppfattade mec-féraren signalen frén originathornen hos bilarna
VW 1200 och Opel Kadett. Och det var i en s& pass lag fart som 70 km/t och med en motoreykel
som har mycket lég mekanisk ljudniva (¢ v). Vid proven anviéindes hjglmar av tvé typer, vilka ses p&
bilderna till higer. | den véinstra &r isoleringen kring Sronen bra, i den hdgra &r vindbruset
foraren hér knappast en signal.

(forts.)

fiar fem meter bakom hytten
uppfattades  signalen  fran
samtliga horn! Da hérdes fort-
farande inte 2lls signalen fran
originalhornet pa personbilen,
en Opel Kadett.

RADIO OVERROSTAR

Men observera att det inte
bara #r lastbilsforare som har
svart att hora en omkérands
bils signaler. Vi upprepade
samma prov med en personbil
som >mottagares. Resultaten
blev inte mycket mer upp-

DE HAR STARKTONSHORNEN ANVANDE VI

kompressortyp.

kostar 7—1& kronor.

Fobrikat Beteckning
Hella BB 33
Bosch 6/6+8/7
Marchal F-61
Fiamm MTAE-2

Féljonde fyra starktonshorn anvénd,
sokning av signalhornens ljudstyrkor och genomtréngningsfor-
maga. De tvé férsta &r av membrantyp och de tvd andro av

Till priserna pé& hornen kommer montering, kablar och rels. Ent rels

Cirkapris

Forkromade 130: —, svarta 110: —
Férkromade 130: —, svarta 110: —
170: —

143: —

vid Teknik viirlds under-

muntrande. Visserligen hordes,
men inte mer, samtliga stark-
tonshorn pa 15—20 meters av-
stand i 70 km/t, men dels sked-
de firden pa fin asfaltvig, som
skapar mycket lite buller,
dels innebar en pakopplad me-
lodiradio att signalerna mycket
litt forvixlades med musiken.
Dessutom &r 70 km/t en rela-
tivt lag landsvagsfart, Med kor-
tare avstand okade signalernas
styrka patagligt, men det rorde
sig hela tiden om langa, rejila
signaler, inga korta »fjutt-fjutt-
som de flesta bilister bestar sig
med av sren vinlighet», en
vinlighet som verkligen #r
missriktad service. Proven med
originalhorn fick naturligtvis
sémre resultat. Opel Kadett och
VW 1200 hirdes t.ex. inte alls
pa 15—20 meters hall.

Ni kanske nagon ging har
kiort om en motorcyklist. Sag
han skrimd ut da ni svepte
forbi? Inte sa konstigt i sa fall.
Vi gjorde nimligen dven prov
med att signalera till en mec,
fortfarande i den relativt blyg-
samma farten 70 km/t, detta
for att fa direkt jamforbara

siffror med lastbilsprovet. Det
visade sig att me-foraren pa
20 meters hall var helt ovetan-
de om att signalering pagick.
Pa halva detta aystand upp-
fattade han signaler fran hor-
nen Hella, Bosch och Fiamm —
vilka typer av de olika fabrika-
ten som anviandes framgar av
sarskild textruta. Originalhor-
net pa Opel Kadett hordes forst
da bilen lag vid cykelns bak-
hjul under ihallande signale-
ring! ;

Resultaten ger anledning till
eftertanke, eller hur?

SIGNAL SKALL GES

Det &r straffbelagt att inte ge
omkorningssignal, med ljud =21-
ler ljus, men utebliven svars-
signal orsakar inte annat &n i
vissa, inte specificerade =zller
angivna, fall atal. Och detta &r
vl helt naturligt, vem kan ge
svar pa en signal han aldrig
hort?

Men det &r inte bara vid om-
korning signal ska ges. I Vig-
trafikforordningen (VTF) stad-
gas i 50 § 1 mom: »D3 s i sir-



forkromat utférande och

Snett neddt-framét &r bésta
montering for kompressorhornens
trattar. $& har satt Fiamm

och Marchal vid vara prov.

‘Montcriﬂgcn av starktons-
hornen skedde vid véra prov
enligt fabrikanternos anvis-
ningar. Bosch och Hella var i

f5r bilen mycket lagre.

Det dr viktigt att hornen blir rik-
tigt monterade. Vridna till det
hér laget blev ljudstyrkan fram-

MONTERINGEN BETYDER MYCKET

Volvo Amazon har bra
originalhorn. De sitter
monterade med det
tunna griligaliret framfar.

%

avsedd for utanpéliggande
montage. De fdstes pa eft
stag pd stétfangaren och
kopplades #ill en strémbry-
tare via reld fér att minska

-
(—
—
—
—
T
-

spanningsfallet,

Saab har liksom Amazon
dubbelhorn av bra kvalitet.
5& hidr bakom den tunna
grillen sitter de monterade pé&
modell 1965. Aven pé Saab
6 var det ndstan »fritt
fram» for ljudet.

\

Ett praktexempel pa
felmonterat horn,

Det
sitter pé Opel Kadett och
dir som synes viént mot
motorn. D& vi vinde

det framat hijdes ljud-
styrkan framfdr bilen
betydligt.

skilt fall erfordras till férebyg- don genom ljud- eller ljus- Alltsd &r man som bilist ter, avstind som kan vara
gande av fara for person eller signal eller pa annat ]amp]fgt skyldig att ge signal da fara tinkbara vid omkérningar.

egendom skall (spirrat av
Teknikens vérld) forare av for-

sitt vicka andra
ters uppmirksamhet.»

TEKNIKENS VARLD 20 64

r, och da giller det att ha
ett horn som tringer genom
trafikbullret. Manga av vira

Dessutom gjordes en miétning
av hur mycket ljud som tréng-
de in i kupén frﬁn det egna

bilar &r utrustade med rent be- hornet i hojd med forarens
SIGNALHORNENS LIUDSTYRKOR aroilighles sipalhog, 2ok (oo OUungiiminga yov dppen
nikens vérld gjorde med hjilp t{lasrang med zn lio‘l.;lll{ernivé so;x
: z av en si kallad bullermitare aldrig Gversteg hilften av de
:':‘::fnm‘::"::d:,?r?' ;:m' Eredstrio os £5:9, gl m“*, prov pa ljudstyrkan hos signal- lagsta uppmétta signalvirdena.
ginalhornen p& de fem mest sélda person h 5 de f <ald Tills Sk ksa att £
bilarna och tre uddamérken. Ljudstyrkan &r métt i enheten decibel p:rr:::biﬁm:plﬁ:‘nagra?mt B d: vi dlag:ftlig: ;crov ?:5 rg!ez og
(dB) pé& tre godtyckligt valda avsténd framfér bilen samt kupén. Dililcen antiat deistititishstiom CRRRNE T att ni
S gt ‘ sgglm anvandes i de dvriga for- effekt.
Uppmitt ljudstyrka i dB p& olika avstdnd framfér bilen. sopro;et skedde med 2n mi- KLANGFARGEN AVGOR
Fabrikat i bilen 7 m 7m 30m fatc | av fabrilal Hohdal & GENOMTRANGLIGHETEN
Hella 87 " 106 96 Schwarz typ EZLT BN 4513 Av den uppgjorda tabellen
Bosch 92 "3 98 Led och enligt Internationella stan- framgér vilka dB-tal som upp-
Marchal & 102 29 84 dardiseringsorganisationens naddes for de olika hornen pa
Fiamm b 108 100 g normer. Vi utforde en ljud- de olika avstinden. En del in-
g%, trycksmiitning enligt ISO-kur- tressania saker kan utlisas.
Originathorn va C frén 30 till 120 dB. I klar-  Bosch och Fiamm har inte
Bilmérke text betyder det att vi gjorde samma siffra som resultat av
Volvo Amazon 87 106 96 7 en undersikning av de olika miitningarna, men de praktiska
VW 1200 80 93 81 73 hornens ljudstyrka. dB bety- proven visade att de &r lik-
Saab 96 87 100 91 83 der decibel och dr i det hir virdiga. Orsaken &r att de &r
Opel Rekord 7] 7 81 78 fallet ett matt pa ljudtryck olika stdimda. Bullret i en bil
Ford Taunus 17 M 86 101 20 80 (ljudstyrka). ar dovt, sarskilt i en lastbils-
Opel Kadett 86 87 77 73 Mitningarna gjordes pa god- hytt, och en gill signal har
Rambler Classic 90 96 87 80 tyckligt valda avstind fran bi- alltsi en storre genomtréang-
BMW 1800 79 97 87 82 len. Vi valde 7, 17 och 30 me- (Forts. pd sid. 38)

&)



SABRA AV ISRAEL

| GLASFIBER

Under 1963 ars bilutstélining i Paris férvanades besékarna
éver att finna en sportvagn tillverkad i Israel bland de vtstéllda

ekipagen. »En prototyp», var det allménna omdémet —
men bilen kom igen i Genéve. Faktum &r att serietillverkningen
av Sabra é&r i full géng och nyligen fick Autocars Co. Lid.

i Haifa en svensk generalagent.

Texi: GUNNAR FRIBERG
Foto: PeO ERIKSSON

aifa, det nya Israels stora utskepp-

ningshamn, har vil hittills mest varit
kind for sin export av hirligt solmogna
apelsiner. Och — med forlov sagt — mye-
ket annat &n apelsiner vantar man sig vil
inte direkt frin dessa behagliga bredd-
grader! Darfor kan det kanske verka for-
vanande dven for en icke bilentusiast att
den hedervirda staden Haifa plotsligt bli-
vit sdte for en expanderande och pa ex-
port inriktad bilindustri.

Men sa underligt dr det egentligen inte.
Bakom Autocars Co. Lid., som tillverka-
ren av Sabra heter, ligger engelskt kapital
satsat av de ekonomiska intressenterna
bakom Reliant. Tillverkningsprogrammet
omfattar for nérvarande tre modeller,

s

Sabra Carmel, en billig liten personbil,
Sabra Sussita som &r en liten stationsvagn
och sa Sabra Sport. De tva forstnimnda
dr avsedda for den vixande hemmamark-
naden medan sportmodellen frimst kom-
mer att ga pa export. Arbetskraften ir
billig i Israel, tullmurarna relativt litta

att forcera, och nir nu de engelska intres-.

senterna i praktiken redan hade ovan-
nimnda modellserie klar talade allt for ett
dotterbolag i Israel.

Autocars Co. Litd. i Haifa har i dagarna
fatt en svensk generalagent, Wohlinbilar
AB, Ostgotagatan 6, Stockholm. Den bil
som nirmast dr aktuell dr givetvis Sabra
Sport, en robust, renodlad sportvagn som
vid nirmare studium visar sig vara en

forvanande blandning av gammalt och
nytt, eleganta problemlésningar och rena
misstag!

I England heter bilen Reliant Sabre och
har en sexcylindrig Zephyr-motor medan
dess israelitiska kusin har fatt ndja sig
med en fyrcylindrig Zephyr-motor pa
1703 cc. Denna motor (fyrcylindriga Zep-
hyr-modeller siljs fér dvrigt inte i Sve-
rige) ger i originalutférande ca 75 hk.
SAE men monterad i Sabra 90 hk. SAE.
Motorerna trimmas i England av Alexan-
der Engineering Co. Ltd. och levereras
kompletta till Israel. Effektokningen har
natts genom montering av dubbla SU-for-
gasare, hojd kompression och vassare
kamaxel. Motorn #r kopplad till Fords
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Den bakre stotfamgaren &r dragen runt ka-
rosseriets hdrn fram till urtagen fér hjulen.

Panelen statar med sju instrument inklusive
elektrisk klocka, Treekrad ratt av dural.

fyrvixlade helsynkroniserade vixellada.

Chassiet dr ett hederligt ladbalksdito, i
tyngsta laget men oerhort stabilt. Givetvis
borde chassiet ha varit utsvingt pa mitten
a la MG MGA sa att de akande sitter mel-
lan rambalkarna, men sa dr det inte.

Avancerad i overkant ar i stiillet fram-
hjulsupphingningen. Hjulspindlarma ar
monterade i var sin enkel, grov sviingarm
som dr lagrade i bultar 45 grader mot
bilens ldngdriktning! Fjidringen ombe-
sbrjes av spiralfjidrar och teleskopstit-
ddmpare pa sedvanligt sitt. Systemet inne-
bédr att framhjulens cambervinkel dndras
vid fjadringsrorelserna, men den ofjidrade
vikten torde vara relativt lag.

(Forts. pa sid. 40)
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Den négot komplicerade styrmek Vi ser
styrningsdémparen och de tva pitmanarmaorna
vilka monterots p& en gemensom rorlig bult.

Apropa omslaget

Hela frémre delen av karosseriet félls framdt
nér motorn skall étgérdas. Samma system dter-
finns ocksé hos Triumph. Den negativa camber-
vinkeln framtrider tydligt pd den hér bilden.

[ ! ¥ A -y

-t

Man spérar vissa brittiska drag hos Sabra.
Fronten pdminner starkt om Frazer-Nash!




DAGS ATT TANKA PA
OBLIGATORISKA SAKERHETSTESTEN
ok . et _____ i "" e - Sikerhetstesten av bilar som &r

fem &r eller dldre ar ofrankom-
lig. Néasta ér skall dessa bilar
lagenligt in till nédgon av AB
Svenska Bilprovnings anstalter.
Det kan dock vara skal i att re-
dan nu kiara den detaljen. Men
gor det inte forran ni sjalv sokt
felen och réattat till dem. Det
I6nar sig, eftersom en efterbe-
siktning kostar 15 kronor — den
ordinarie testens pris ar 35.
Teknikens vérld hjélper er till
rGtta med felsékningen. | nr 18
bérjade vi artikelserien om sé-
kerhetstesten, fortsatte i nr 19
och avslutar i dag med att vég-
leda Ggarna till Citroén Renavlt,
VW och Peugeot i jakten p& den
kvartettens svaga punkter.

Inte att forglomma: De som kla-
rar séikerhetstesten i ar behéver
inte tdnka p& den nasta ar.

-

Text: HANS-AKE KLINGSE. Foto: PeO ERIKSSON

LONANDE SOKA FEL
FORE _ HAR AR TIDERNA!
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RENAULT, VOLKSWAGEN och PEUGEOT vano

DE AKTUELLA PUNKTERNA

| vilken kondition er bilmotor befinner sig bryr sig i princip inte besiktningsménnen hos

AR Bilprovning om — deras uppgift @r att kontrollera att bilen &r trafiksaker.

Den testen omfattar: 1. hastighetsmétare, 2. fotbroms, 3 handbromsar, 4. bromsledningar,
5. framhijul (balans och lager), 6. styrinriittning, 7. framvagn, B. kroftéverféring,

%. bakvagn, 10. déck, filgar, 11. avgassystem, 12. ram eller motsvarande, 13. karosseri,

14. glasrutor, 15. elsystem, 16. stralkastare, 17. parkeringslyktor, 18. baklyktor, 19. stopp-
ljuslyktor, 20. skyltiykta, 21, reflexer, 22. kérrikiningsvisare, 23. vindrutetorkare, 24 backspe-
gel, 25. signal, 26. ev. slipvagnskoppling. Det &r de 26 aktuella punkterna.

TEKNIKENS VARLD 20/64




SAKERHETSTESTEN (forts.)

konstrukti ed vat '
tenkyld ’ >
RENAULT b S

® Renault var redan fére and-
ra varldskriget ett stort mirke
i Frankrike och Sydeuropa och
nog kunde man se ganska
manga Renault pa svenska vi-
gar redan dé, men det var
forst nir fabrikens CV 4 kom

i produktion efter kriget som -

exporten kom i gang pa allvar.
Det var en for sin tid avance-
rad konstruktion med bra vig-
egenskaper och vettigt pris.
Den horde inte till markna-
dens robustare wvagnar, men
var inte heller dyr att repa-
‘rera. Nir eftertridaren Dau-
phine introducerades betydde
det att fabriken tog upp kam-
pen med de verkligt stora.
Dauphine blev en stor forsilj-
ningssuccé, inte minst i USA,
och miljoner wvagnar rullar
over hela virlden. Dauphine
foljer i stort CV 4:ans grund-

VOLKSWAGEN

svansmotor. Vigegenskaperna
ar trevliga och vagnen ar pigg
att kora. Men liksom andra
franska bilfabrikanter fick
ocksd Renault upp dgonen for
rostproblemen ganska sent.
Sverige spelade en viktig roll
i det sammanhanget. Nir for-
siliningen dkade i och med
Dauphine kunde de svenska
Renaultrepresentanterna kon-
trollera rostens forekomst och
rapportera vidare till fabriken
i Frankrike. Den satte i ging
stora tekniska undersokningar
for att hindra rosten. Frans-
minnen hade tidigare inte ig-
nat problemet en tanke. Man
hade silt sina vagnar nistan
uteslutande inom landet och i
de narmsta grannliinderna och
dir forekommer inte rosten,
tack vare klimat och vigar.
Fram till 1961, da alla Renault-
vagnar borjade genomgi rost-

skyddsbehandling pa fabriken,

var rosten utan tvekan det
storsta problemet for Renault-
dgaren. Har ni en vagn av tidi-
gare arsmodell bor ni se upp
med angreppen och lata rost-
skydda vagnen. Nigra rostpro-
blem utiver de som forekom-
mer pa alla bilmirken har man
inte kunnat konstatera sedan
behandlingen bérjade goras pa
fabriken. Och fabrikens senare
modeller R8 och 4L har sidan
konstruktion att de genom sina
rena platytor tillsammans med
rostskyddsbehandlingen méste
anses val rustade mot rost.

P4 Dauphine var det sir-
skilt vanligt med svara an-
grepp vid stralkastarinfist-
ningarna och i skirmhusen,
Noggrann rengoring och be-
handling hjélper hér som pa
alla vagnar. Som helhet &r
Dauphine en pigg och trevlig
familjevagn, billig i underhall
och drift. Det mekaniska bru-
kar inte skapa nigra problem.

Inte heller YW 1200 &r vndantagen
regein om noggrann kollning

av framvagnen. Speciellt géller
detta bromsledningarnas infést-
ning i bromstrumman,

W dkE

Ge noggrant akt pé undersidon av
motorn och ovgassystemet.
Vérmeladorna &r kénsliga férmed-
lare av lickor p& avgassystemed.

Den vilkinda YW-exteriéren &éindrar sig inte mycket genom
dren, men populariteten bestar. En drifthillig och talig
bruksvagn som inte &r helt fri frén sportiga egenskaper.

PEUGEOT :

® Franska Peugeot har alltid
tillverkat vagnar som utmiirkis
av avancerade tekniska kon-
struktioner, fina prestanda och
kanske framfér allt en ut-
mirkt vighallning. Den nya
modellen, 404, ir inget undan-
tag. Fa vagnar har mottagits
sd positivt av press och all-
minhet som 404:an. Foreging-
aren 403 var i stort sett samma
fullindade konstruktion, men
inte i lika hog grad skyddad
mot rost som sin efterfoljare.
Den &#nnu tidigare modellen,
203, hade sina efterfoljares fina
vigegenskaper och komfort,
men var inte i kvalitetshin-
seende lika hogtstaende. Liksom
andra sydeuropeiska biltillver-
kare vintade Peugeot ganska
linge med att inféra rost-

s S NS e s, e LA
Peugeot dr en bra bil med goda végegenskaper. Men som
andra franska vagnar var den férr mycket kanshig fér rost in-
nan de fér Sverige speciella »rostférhéllandenas

méttes p& fabriken.

Niir fabrikanten bemédat sig om
att géra bottenplattan slét bir
képaren kvittera med nog-
grann rengbring.

nmsrammwmwm = e a e e
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Framskérmens skary
och infattning fér
stralkastaren kan
ibland angripas

~ av rosten.
Sy

Renavlt Dauphine &r en liten smidig bil, som
dr driftbillig. Férr kéinslig fér rost
men nu skyddsbehandlad som andra mérken.

Trots skyddsbehand-
lingen finne det
punkter, tréskeln och
bakskérmen, dér ros-
ten gér till angrepp.

Dalig renhalining
straffar sig med rost.
Hiir en déligt ren-
gjord och oskyddad
skdrm,

Kolla styrleder och
andra framvagns-
detaljer. Bl. a.
bromsledningarnas
infastningar.

P& VW 1200 av aldre modell ar

ofta rostangreppen harda vid

for ordentligt rent dér.

AT B R o iT L

faistet for torsionsstaven. Hall dér-

® Volkswagen 1200 hor utan
tvekan till de minst rostkins-
liga vagnarna i marknaden. Det
beror till stor del pa den rena
konstruktionen med den slita
bottenplattan och de
rena skarmarna. Vagnen &r
ocksa robust och borde vid det
har laget ha kommit ifran sina
barnsjukdomar. Trots detta

»lﬁsa-

_hiinder det emellertid att dven

figare av nya VW 1200 har be-
kymmer med sina vagnar.
»Vixelladssjukan: har tydli-
gen smittat av sig fran store-
bror 1500. Det hiinder att viax-
elspaken kirvar i sina ldgen

och i virsta fall lases i ett
lige. Felet forekommer inte i
sarskilt stor utstrickning men
ar vart att notera. Vad giller
rost dr som tidigare VW wvil
skyddad. Men naturligtvis
maste man se upp med aldre
vagnar. Torsionsstavens upp-
hiéngning i karossplaten fram-
for bakhjulet brukar angripas
pa idldre vagnar. Trésklarna,

dvs. det utvidndiga fotsteget, -

sitter ocksa illa till for smuts
och fukt och rostar girna. Det
ar emellertid ingen barande del
och &r dessutom ldtt att byta.
Spola alltsa rent hiir! Vad som

ar sarskilt viktigt for en dgare
av eller spekulant pa en dldre
modell #r avgassystemet och
virmekamrarna. De far inte
vara alltfor rostiga eller an-
fritta sa att forgiftningsrisk
foreligger. Naturligtvis giller
det att kolla avgassystemen
dven pa andra bilmirken, men
VW:s konstruktion gor att man
bor vara sirskilt uppmirksam.

Som helhet i&r VW en robust
och palitlig vagn och har inga
direkta svagheter i konstruk-
tionen. Livslingden brukar va-
ra over medelmattan.

skyddsbehandling. I ldnder
med varmare och torrare kli-
mat och ett vignit som nis-
tan uteslutande bestar av per-
manentade vagar, utan vigsalt
och lut och grus, har man helt
enkelt inte kint till rostproble-
men som svenska bildgare
mycket snart kommer under-
fund med. Det drdjde alltsa
tills exporten till lander med
svara klimat- och wvagforhal-
landen borjade komma i gang
pa allvar innan fabrikerna fick

“upp oOgonen. Att det drdjde

speciellt linge i Frankrike ar
inte underligt med tanke pa
landets traditionellt isolatio-
nistiska handelspolitik, Frans-
ménnen har ju inte lika gamla
exporttraditioner som exem-
pelvis engelsménnen.

Efter det sista kriget lag
fransk bilindustri praktiskt ta-
get i ruiner, och inte forran i

borjan av 50-talet borjade pro-

duktionen komma i ging pad
allvar. Och stora exportsiffror
borjade skonjas #nnu senare.
Och ju fler bilar man silde
till »rostlinder» som Sverige,
desto mer uppmirksam blev
man pa att rosten verkligen
var ett stort problem. For Peu-
geots del innebar detta att man
inforde galvaniserade delar pa
vagnarna pa sidana stillen som
ir mest utsatta. Och man gjor-
de kromdetaljer i rostfritt ma-
terial. I och med 404:an gick
man ytterligare ett steg i stri-
vandena genom att gora plat-
ytor och da frimst skidrmhus
»renare: frin haligheter och
skarvar. Pa 403:an har det fo-
rekommit ganska manga rost-
angrepp just i skidrmskarvarna
och kring lamphusen. Det me-
kaniska i 403:an stiller som
regel inte till nagra problem.

WSS e G D L A S s pat_—

En regel proktiskt taget utan
I} g ﬁr L2 L

kanslighet for rost. Infastningorno
for strélkastare och boklyktor
1illhdr ocksé den rostkansliga
kategorin bildetaljer.

Tjatigt, men hall rent.

Har finns en ficka i skdrmhuset
som gdrna samlar fukt
och dérmed ocksa hjilper rosten
pé& véigen mot forstorelse.
»Kartkigg> de farliga punkterna,
sa gdr rostjakten lGttare.
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Teknikens virld
GRANSKAR

Teknil viirlds vtsénde medaorbe-
tare tar paus under provkérning i
omradel runt nya Skodafabriken.

SKODA 1000

En helt ny bil frén en helt ny fabrik! Sist man hérde
talas om detta var i samband med introduktionen
av Hillman Imp, men nu &r det tieckiska Skodas
tur. Lagom till fabrikens 70-arsjubileum har fabri-
kationen av Skoda 1000 MB startat pé allvar.

Text: GUNNAR FRIBERG

SKODA

Prag i september.

istorien om bilfabriken i

Mladd Boleslav borjade
redan 1894, da foretaget grun-
dades och fabrikationen av mo-
torcyklar och bilar planerades.
Tre ar senare limmade den
forsta motorcykeln fabriken
och 1901 den forsta bilen. Pa
den tiden hette foretaget Lau-
rin & Klement och bilarna ut-
miirkte sig raskt tack vare ele-
ganta problemlésningar. 1907
kom Europas forsta attacylind-
riga bilmotor, 1925 slogs fabri-
ken samman med Skoda, 1945
ateruppbyggdes den under
kriget bombade fabriken och i
ar, 1964, har helt nya fabriks-
anlaggningar tagits i bruk sam-
tidigt som en helt ny bilmodell
satts i produktion.

Fore det senaste virldskriget
byggde Skoda bilar av de mest
varierande modeller — frin
verkliga lyxvagnar till billiga
sma sfolkladors. Efter fabri-
kens ateruppbyggnad infordes
en viss standardisering wvad
personbilarna betriffar, och det
definitiva aterintriidet pa den
internationella marknaden
skedde med Skoda Octavia, en
modell som alltsa nu lsiggs ner
— utom - kombimodellen, som
fortfarande tillverkas i den

ga.rrnlala fabriken i Mlada Bole-
slav.

Skodas nya modell har fiit
beteckningen 1000 MB. Projek-
teringen av denna modell bér-
jade redan 1954 och 1960 rul-
lade de forsta prototyperna ut
for testning. 1962 kunde Tek-
nikens virld som en av de
forsta tidningarna i virlden
presentera en av dessa proto-
typer, praktiskt taget exakt lik
dagens Skoda 1000 MB (initia-
lerna MB betyder for &vrigt
Mlada Boleslav).

Den wursprungliga malsiitt-
ningen var en folkbil, och en
folkbil har det blivit. Den in-
dividuella fjadringen runt om
kinner vi igen fran tidigare
modeller medan svansmotorn
ar ny — om inte fabrikens ax-
periment med svansmotordrift
pa tjugotalet skall riknas.

MOTORN ir en rak viitske-
kyld fyra pa 998 ec och 45 hk.
SAE vid moderata 4.650 v/min.
Den ér placerad i bilens langd-
riktning men Jutar trettio gra-
der till hoger, detta for att ky-
laren och flikten skall fa plats
till vinster om motorn, som
faktiskt ar riktigt anslaende att
studera nirmare. Det verkar
emellertid som om konstrukti-
rerna inte fullféljt alla inten-

ATSAR PA

Denna springskiss ger en god bild
av Skoda 1000 MB:s konstruktion.
Fram- och bokvagn utgdr tva ken-

struktiva
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tioner de sikert haft fran bor-

an.

Sa #r till exempel sjilva
blocket ett gjuttekniskt mis-
terstycke i littmetall. Det ir
synnerligen tunnviggigt och
forstirkt med tunna ribblik-
nande profiler. Likasa ir olje-
traget tillverkat av ldttmetall.
Kolvarna Iper i gjutjirnsfoder
och innermatten Ar 6868 mm,
precis fyrkantigt. Branslet ma-
tas in via en JIKOV fallfor-
gasare, enkom konstruerad for
den nya Skoda-motorn. Kam-
axeln dr mycket hogt beligen
och drivs med kedja, och topp-
ventilerna paverkas av stot-
stinger och vippor forsedda
med latthal. Alla atta ventiler-

na stir i linje men lutar it

vanster fer att forbrinnings-
rummen skall f4 en gynnsam
utformning.

Med tanke pa dessa finesser
fragar man sig varfor toppen
r tillverkad av jérn och bara
har tva insugsportar. Likasa #r
vevaxeln lagrad i bara  tre
ramlager. En annan kufisk de-

Den provkdrda bilen hade inred-
ning av tyg, men snart blir det
konstldder i stéllet. Ratten har tvé
ekrar, pedaolerna dr stéende.

talj &r det komplicerade syste-
met for drivning av genera-
tor, vattenpump och flikt. Tva
remmar och fem remskivor ser
dels risigt ut och stjil sikert
en hel del effekt frin motorn.
Tank bara denna motor med
riktig topp och femlagrad axel
— vilka grejor for vidare
trimning, ja,for Formulalll...

Viixelladan ligger framfor
motorn och har fyra vixlar,
samtliga synkroniserade, fram-
at och en bakat. Den man-
Gvreras med golvviixelspak.
Svéngaxlarna ar inte for-
bundna under lddan och bak-
axeln dr alltsi en dubbel-
ledad pendelaxel, bakvagnen
ar elegant och mycket en-
kel, axlarna halls i lige av ett
framatriktat stag och avfjadras
med spiralfjddrar som omsluter
hydrauliska teleskopstotddm-
pare. Hela bakvagnen inklusive
motor och lada utgor en kon-
struktiv enhet som kan plockas
bort i ett stycke.

Detsamma géller framvagnen,
en konventionell sak med
dubbla olika lidnga tvarlinkar,
triangelformade och av pressad
plat. Aven hir sker fiadringen
med hjilp av spiralfjadrar och
hydrauliska teleskopdampare.

Bromsarna &r av trumtyp

BILLIG FOLKBIL _

Till hoger de viktigaste mdtten hos
Skoda, angivha i millimeter och
tum. Nedan en genomskdrning av
motorn. Vi ser latthalen i vipporna
och den relativt hogt beldgna kam-
axeln. Vevhuset konstruerat f&r mo-
torns 30-gradiga lutning ar hdger.

)
|
|




SKODA 1000 (forts.)

GAMMALT OCH
NYTT | SALLSAM BLANDNING

runt om och paverkas givetvis
hydrauliskt liksom den enski-
viga kopplingen. Styrningan
sker med skruv och rulle.

Karosseriet ar tickt, fyrsit-
sigt och har fyra dérrar. Det #ir
sjdlvbérande och bestar av tva
delar — den inre, biirande, diir
ocksd taket ingar, samt pa-
héingda flyglar, huvar och dor-
rar. For att forbéttra styvheten
har hela karosseriet forsetts
med ett platveck pa ovansidan.

Inredning och utrustning ir
typiska for en bil i den hir
klassen. Instrumenteringen #r
litet spartansk men wvil samlad
i eit stort gemensamt instru-
ment alldeles bakom den tva-
ekrade ratten. Klidseln bestar
annu sa linge av tyg men i
Sverige skall den besta av
konstlider.

Bagageutrymmet framtill
sviljer tyvérr inte mycket ba-
gage, ty reservhjulet under

Z6

dess golv stjil mycket utrym-
ma,

Den bil Teknikens virld
provkorde hade bara gitt atta
kilometer, varfor dess prestan-
da inte pa nagot satt skall
jdmforas med ett inkort exem-
plars. Med fyra personer i bi-
len klarades 0—80 km/t pa 20
sekunder medan fabriken upp-
ger 14 sekunder med tva per-
soner ombord. Vi klockade en
toppfart av 105 km/t medan
fabriken uppger 120. Siffran
forefaller riktig — vi var som
sagt fyra fullvuxna svenskar i
bilen.

Den mest positiva dverrask-
ningen visade sig vixelladan
vara. Trots det langa link-
systemet bakat mirktes inte
det minsta glapp. Avstandet
mellan de olika ldgena var
mycket kort. Synkroniseringen
arbetade utmirkt, till och med
nér ettan klimdes in i 60 km/t
— givetvis sldappte vi aldrig

Stora glasytor, det lingsg&ende platverket pé taket
och méttfull dekor gev Skoda 1000 MB ett mygket
personligt utseende. Liigg mirke till de stora galler-
tackia intagen for kylluft.

upp kopplingen — visslade det
bara till svagt i synkronise-
ringsringen och viixeln gick i
utan problem!

Vighallningen visade sig
ocksd mycket bra, medan fjad-
ringen &r i hirdaste laget — en
viilkdind egenhet hos Skoda.
Trots att motorn ligger bakom
bakaxeln &r &verstyrningen
inte sa markerad som vintat.
Kér man fort i en kurva borjar
visserligen bakhjulen att gnil-
la forst, men det skall mycket
till innan de slipper. Karosse-
riets kréingning i sidled var mi-
nimal, medan d&remot nick-
ningen i lingdled var mer pa-
taglig.

Skeda 1000 MB siiljs i Sve-
rige av Wulfbolagen och dot-
terbolaget Vale Bil AB. Priset
dr en verklig sensation —
8.900: — klar pa gatan! Kun-
derna kan vilja pa ett flertal
miirken och leveranserna kan
pabérjas under oktober i ir.

Cheferna hos fabriken i
Mladé Boleslav har verkligen
inga hemligheter nir de kom-
mer i prattagen! De beriittade
villigt om hur den nya fabrik=n
bygets och vilka som levererat
materialet. En stor méngd ma-
skiner kommer fran franska
Renault — vars modell R 8 &r
mycket lik Skoda 1000 MB —
men ocksa tvd svenska firmor
har bidragit, Maleus Holmqvist
och Kopings Mekaniska, WFor
ovrigt fick vi hora foljande om
nyheter fran Mlada Boleslav:
® Motorn kommer ocksd att
goras i en 1100 cc-version.
® Vid arsskiftet kommer en
sportmodell med tva forgasare
och en effekt av 70 hk SAE.
® Vid arsskiftet kan vi ocksa
viinta oss en tvadorrarsversion.
® Redan nu finns en prototyp
med helt nytt karosseri klar.
Den bilen blir stérre #n nu-
varande Skoda 1000 MB och
skall séttas i produktion 1970!
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mivmei 2000 OCH TRIVSAM

Testen utférd av  Teknikens varlds testlng  Text: STIG BJORKLUND Foto: PeO ERIKSSON Teckningar: TORD NYGREN

Triumph ar ett bilmirke som pi
senare 4r gjort en beundrans- 1
vard come back i Sverige efter en servlce

niara nog katastrofal nedging i -

Pris pa gatan: 18.400 kr i Stockholm  Pd ca 30
den moderna ungdomssportvagnen
etablerad klass av engelska bilar,

slutet av 1950-talet. Den nye ge-

Skatt per ar: 222 kr orter
numsner 1. Chanserna att ocksd
representerad av Ford Zephyr och

neralagenten har steg fior steg
lyckats Aatererdvra forlorad mark,
forst med Triumph Herald och se-
dan med sportvagnarna, av vilka
framst Spitfire slagit igenom som J . s .

_. Oljebyte var 500:e mil 1 dverige
erijvra en t!gl av de stora Pilamas “ ’ . A :
e b etk et e e = Rundsmarjning var 2000:e mil
ssexa», den i histas presenterade “ W =
oAz Plats for 5 personer
NY BIL | GAMMAL KLASS &
Stdsloaiiil | aoailen < alg Frontmotor pa 95 hk SAE
Triumph 2000 till en redan wvil
ﬁ; Toppfart: ca 150 km/tim

Vauxhall Velox och frin och med

nu ocksd kompletterad med Rover H

2000, som emellertid hamnar i en BagaQBUtrymme haktl"
annan prisklass. Alla de &vriga ”

har sexcylindriga motorer, Ford H i

och Vauxhall t.o.n. négot stbrre Skl\fhl'ﬁmsal' pa framhlule“
och starkare &n Triumph, som har

en del andra starka kort att spela
ut i kampen om kunderna. :




MYCKET RATTANDE - LITET SVANGRUM

TESTAS

De flesta finner antagligen Triumph 2000 vara en elegant bil. Det »fallandes frampartiet ger god nérsikt med tanke pé vagnens storlek. Karossen har

signerats Michelotti, koncernens »hovskréddares,

Allf samlat i en grupp.
Instrumentuppsdtiningen i
Triumph 2000 &r rikhaltig
dven om klocka saknas
— och speciellt varnings-
och kontrollampor har fatt
en férnémlig placering
mitt | férarens synfélt.

Avsténdet mellan fram-
stolarna &r orimligt stort
och daligt utnyttjat, In-
strumentpanelen har pé
senare exemplar fatt en
mera  diskret konstléder-
kladsel &én den bjért ljus-
blé, som ses pé& bilden.

Konstruktionen &r mera avan-
cerad — individuell bakhjulsupp-
hingning mot den konventionella
med stel bakaxel och bladfjidrar
— och interibren #4r mera pa-
kostad, speciellt vad sittkomforten
betréffar. Striden b6r kunna bli
hérd, inte minst dirfér att ocksa
en tysk vagn i samma prisklass,
BMW 1800, visat sig bli ett natur-
ligt jimforelseobjekt for de sven-
ska Dbilspekulanter som stir 1
valet och kvalet. BMW 1800 har i
prineip samma hjulupphéngning
och vigegenskaper, har starkare
motor, som dock #r fyreylindrig,
och &r i likhet med konkurrenter-
na frdn Ford och Vauxhall nagot
snabbare in Triumph i frdga om
acceleration. Samtliga dessa tre
ligger emellertid 1 14 nér det gil-
ler brinsleekonomi, och utgingen
beror alltsd till stor del pd den
individuella spekulantens person-
liga uppfattning om vad en bil i
fiorsta hand bér ha och ge.

ITALIENSK UTANPA —
ENGELSK INUTI

Karossen har ritats av italiena-
ren Michelotti, som bl.a. i det tviirt
avhuggna bakpartiet givit kaross-
en moderna italienska linjer.
Frampartiet sluttar ganska kraf-
tigt, vilket kan forefalla att passa
illa med linjespelet i &vrigt men
som obestridligen ger en firnim-
lig nirsikt. Sikten &r dver huvud
taget god runt om, inte minst
snett bakét.

Interitren #r engelskt pakostad
och komfortabel. Polerad wvalnit
har anvénts i ett sbéltes frdn in-
strumentpanelen och lédngs sido-
rutornas nederkant och bryter
vackert mot en elegant firgad 1i-
derimitation 1 sdtena och pa
dirrarnas insidor.

Utrymmena #r goda — speciellt
i lingdled — men kunde ha wvarit
béttre disponerade fram. Kardan-
tunneln #r ovanligt bred, och f&-
rare och frampassagerare sitter
mycket 1ingt isiir — men har det
& andra sidan nigot tridngt mot re-
spektive ytterdbrr! Tre passagera-
re har det ganska rymligt bak,
men mittpassageraren far da sitta
relativt hért tver kardantunneln.
Med det centrala armstddet ned-
fillt reser tvd passagerare mycket
komfortabelt i Triumph 2000. Till
trivseln bidrar genertsa fotut-
rymmen under framstolarna.

Bagageutrymmet #r definitivt
mindre #n konkurrenternas. Det
#r visserligen djupare men 4
andra sidan mycket kort och har
inte heller full bredd genom att
reservhjulet star snett.

Komforten méste siigas vara god.
Sitena har mycket mjukt ytlager
i stoppningen och hiller med
hjilp av vinylplastklidseln krop-
pen bra fast i kurvorna. Skél-
ningen #r behaglig, och de friimre
ryggstoden #r ovanligt hoga.
Mijligen saknar man en upphbtjd
valk i sittdynan for béttre stbd At
larens undersidor samt nigot me-
ra stbd i vekryggen. Klidseln #r




@® Goda vdgegenska-
per tack vare bl.a.
individuell hjulupp-
héngning runt om.

@ Elastisk, tystgéende
motor med god
bransleekonomi

@® Komfortabelinterisr

@® God varme, éven
fér baksdatet

@® Barnsdkra dérrar

Litet bagage-
utrymme

Lag styrutvaxling —
mycket rattarbete
Inre bredden ofill-
réickligt utnyttjad
vid framsdtena.




av den tvittbara typen och har
som alltid i sidana fall nackdelen
att bli mycket varm pi sommaren.

FACK OCH FINESSER

Som avldggsplatser for smasaker
har de &kande dels ett vanligt
handskfack, som dock smalnar av
kraftigt pd djupet, en éppen hylla
under detta samt — s linge radio
inte monteras — ett extra lasbart
fack framfiir véxelspaken. Det se-
nare sitter speciellt bekvimt till
for foraren. Samtidigt har kardan-
tunnelpartiet kring golvvixelspak-
en utformats som en extra liten
avliggningsplats, som dock har for
ldga kanter for att vara riktigt
praktisk.

Instrumentuppsétiningen ir kon-
centrerad till en férsénkt grupp
mitt for ratten, och reglagen &r
fordelade pa dragreglage och tan-
genterna pd omse sidor om ratten,
allt inom n#ra réckhall for fora-
ren. Savil trippmétare och mitare
for motortemperatur och genera-
torladdning finns, men diremot
inte klocka. En speciell kontroll-
lampa talar om n#r choken #r i
funktion, en praktisk detalj som
nu kommer pd allt flera bilar,

Vérmen &ar litt instillbar i olika
variationer och féorefaller effek-
tiv. Sarskilt bra ir den tystgiende
men effektiva flikten samt de di-
rekta kanalerna for varm- eller
kalluft till det bakre fotutrymmet.

Interibren &r i Svrigt som sagt
typiskt engelsk, vilket betyder att
plyschmattor anviinds genomgéen-
de, T.o.m. bagageutrymmet 4r helt
inklitt, vilket ger ett ombonat in-
tryck men givetvis fordrar négon
form av skydd f6r att inte birja
changera.

Ovanliga finesser i interiren:
en praktisk make up-spegel, som
kan fillas upp ur handskfacks-
locket, niir detta ir Sppet. En me-
tallplat falls automatiskt upp som
skydd for panelen, nir askkoppen
oppnas.

Kirstillningen #r  individuellt
instédllbar, eftersom sitena har ge-
nerds skjutmin och ryggsttdens
lutning kan #ndras i ménga kom-
binationer — #nda till liggande for
eventuell dvernattning eller fir en
kort slummer. Kopplingen, som ir
av den moderna sk. diafragma-
typen, gar mycket litt och servo-
bromsarna fordrar under normal
korning bara en »smeknings for
att ge onskad effekt. Vid hard
kérning kréivde vagnens bromsar
emellertid trots servon férvanans-
virt hogt pedaltryck, som emel-
" lertid sjénk under bromsprovets
géng. Bromsstréickorna dr, som
framgér av resultaten, mycket
jdmna och tyder pa mycket god
motstandskraft mot mattning.

Vagnen har kuggstangsstyrning,
som emellertid inte ger den direk-
ta reaktion och végkontakt som
man vanligen férbinder med det
begreppet. Vid 1ag fart behévs en
hel del rattvevande fir t.ex, pre-
cisionsparkering.

Triumph 2000 har helsynkroni-
serad fyrvixlad ldda med en spor-
tigt utformad golvviaxelspak. Li-
gena dr distinkta och spaken gar
1 med ett metalliskt klick, men
vixlingen dr inte sA fjidrande och
14tt som hos t.ex. BMW 1800, Por-
sche och Volkswagen, Synkronise-
ringen forefaller effektiy. Den
som ligger At det sportiga héallet
kan viixla Triumph 2000 som en
sportvagn och f4 ut en hel del av
det, men den som si énskar kan i
stiillet dra nytta av den sexcylind-
riga motorns mycket goda drag-
formaga. Speciellt vid omkirning-
ar fann vi motorns drag pi hogsta
vixeln vara en stor tillgdng. Mo-
torljudet &r inte stérande ens vid

Bagageutrymmet &r visserligen ovanligt djupt genom att brénsletanken &r
placerad framfér och inte under bagaget, men bade bredd och léingd [émnar
en del Svrigt att dnska.

Triumph 2000:s sexcylindriga motor i »fégelperspektivs

toppfarten p& ca 150 km/t, men i
stéllet dominerar vindbruset kring
karossen ganska kraftigt redan
frdn betydligt ligre fart. Genom
bl. a. gummiisolering av det speci-
ella ramsegment som hiller bak-
hjulsupphiingningen har man fatt
karossen mycket vil isolerad mot
vagljud.

SAKER | KURVAN

Végegenskaperna #r ett starkt
argument for Triumph 2000 i jim-
forelse med de flesta andra stirre
mellanklassvagnar, Bakhjulsupp-
héngningen &r av den typ som

nog kommer idealet nArmast,
dvs. individuell men &nd&d med
praktiskt taget ingen spirvidds-

firdndring under fjadringsrirel-
serna. Snett bakét-utitstillda bir-
armar héller hjulen, som tack
vare dubbla knutar pa drivaxlarna
kan behélla sin vinkel mot under-
laget oberoende av hur axlarna
pekar. Differentialhuset #r fast
monterat i karossen och paverkar
alltsé inte den ofjadrade vikten.
Fordelarna  med individuell
hjulupphéingning av denna typ ér
béttre foljsamhet hos hjulen och
béttre grepp i sidled, framfbr allt
vid kurvtagning pi gropigt under-
lag, dir den stela bakaxeln gdrna
shoppar» och ger bakvagnen en
chans att bryta ut. Triumph 2000
har en perfekt balans i kurvan
och bakhjulen »tar spjarns pa eit
sitt som gor kbrningen bade siik-
rare och vilsammare. Vagnen &r
svagt understyrd, dvs. kriver ett

Reservhjulet stér snett och stjtil en hel del plats,

ger en god bild av
bl.a. férgasararrangemanget. De tvé Stromberg-férgasarna, som &r ay typ
SU, férsérier var sina tre cylindrar via separata insugningsrér med f8rvérmning.

nagot okat framhjulsutslag for att
halla en viss kurvlinje om farten
dkar.

Sammanfattningsvis méste man
konstatera att Standard-Triumph-
koncernen hir lyckats med férss-
ket att till ett rimligt pris erbjuda
en stor mellanklassvagn med na-
got utéver det vanliga i frga om
végegenskaper, utrustning och
komfort. Den som #r beredd att
satsa pd en bil i 18.000-kronors-
klassen och som kriver bista
mdajliga valuta fér pengarna och
da inte i forsta hand ser till ett
stort bagageutrymme, hégt andra-
handsvirde och ett titt servicenit
bor i eget intresse provkéra den.

KAROSS

VAGNSTOMME: Sjélvbérande stél-
kaross med fyra dérrar, samtliga
hdngda i framkant. Motorn fram,
bagageutrymme bak, vagnen bak-
hjulsdriven,

INREDNING: 5 sittplatser. Fram
separata sdten med helt nedfall-
bara ryggstéd, bak hel soffa med
nedfédllbart centralt armstéd.
TJANSTEVIKT: 1240 kg,

UNDER SKALET

Fabrikat  och modellbeteckning:
Triumph 2000
Tillverkare: Standard-Triumph  |In-

ternational Ltd, Coventry, England.
Generalagent: Uno Ranch AB,
Géteborg,

MOTOR: é-cylindrig, 4-takis véitske-
kyld radmotor med toppventiler,
Cylinderdiameter 74,7 mm, slag-
lingd 76 mm, total slagvelym 1998
em?®, Kompression 8,5, effekt 95 hk
SAE vid 5.000 v/m, Max. vridmo-
ment 16,2 kpm vid 2.900 v/min,
Kelvhastighet vid max, effekt 12,6
m/sek. Oljefilter av fullflédestyp.

KRAFTOVERFORING: Enskivig torr-
lamellkoppling av diafragmatyp,
sitilviusterande och hydrauliskt pa-
verkad, Fyrvéixlad, helsynkroniserad
vixelldida med golvspak. Kort
kardanaxel i ett stycke, slutvéixel
av  hypoidtyp, utvéxling 4,1: 1.
Fast differential och separata driv-
axlar med dubbla knutar. To-
tala utvéxlingsférhéllanden: 1:an
13,45: 1, 2:an 8,61: 1, 3:an 5,68: 1,
4:an 4,10: 1, backen 13,81: 1. Elek-
triskt mandvrerad &vervéixel pé&
3:an och 4:an kostar 800 kr extra.

HJULSTALL:  Individuell  hjulupp-
héngning runt om. Fram typ Mac
Pherson med tvérstéllda nedre
sviingarmar samt spiralfiidrar med
inbyggda teleskopstotdémpare.
Bak: snedstillda svéngarmar och
spiralfidrar samt hydrauliska te-
leskopstétdémpare.  Armarna  in-
fdstade i karossen via en separat,
gummilagrad bérbalk,

DACK: 560%13 tum.

BROMSAR: Hydraulisk fotbroms
med servopéverkade skivbromsar
fram, trumbromsar bak. Skivbrom-
sarnas  svepta friktionsyta 1225
em?, trumbromsarnas 638 cmZ.
STYRINRATTNING: Kuggstangsstyr-
ning. Antal rattvary mellan fulla
hjulutslag 4%. Minsta véndradie ca
9,75 meter,

ELSYSTEM: 12 V, generatoreffekt
264 W, batterikapacitet 51 Ah,
BRANSLETANK: Placerad bak, rym-
mer 64 liter inklusive reserv.

VAD DET KOSTAR

Triumph 2000 kostar »pa gatans
i Stockholm ca 18.400 kr. Déri in-
kluderas ufrustning samt accis och
allmén varuskatt, registreringsav-
gift samt nummerplétar men diir-
emot inte érlig skatt. | standard-
utrustningen  ingér  ventilerande
vérmesystem, temperaturmétare,
elekirisk vindrutespolare, fullstéin-
dig  underredsbehandling, rost-
skyddshehandling enligt ML-meto-
den, oljefilter samt féisten for sd-
kerhetshélten fram och bak.

RESERVDELSPRISERNA

framgér av féliande exempel. Ut-
bytesmotor, komplett s& nér som
pa férgasare och strémférdelare
kostar 2.650 kr, en sats kolvar
jémte kolvringar och -bultar 420 kr,
en sats avgasventiler inklusive
ventilfigdrar 174 kr, en eylinder-
lockspackning 14: 25, termostat f&r
kylsystem 14 kr, oljerenarinsats
(skall bytas var 1000:e mil) 14 kr,

strémférdelarlock  utan kablar
20:75, kopplingslamell, komplett
med centrum 147 kr, en sats

bromskackar med nya beldgg 224
kr, avgasrdr, komplett med ljud-
ddmpare 256 kr, ststdémpare,
komplett sats 542 kr, vindruta av
lamellglas 675 kr, dito av hérdat
glas 240 kr. Framflygel, komplett
men vutan stralkastare kostar 219
kr, bakre stétfangare, komplett
med alla detalier 532 kr, komplett
kylarmaskering 78 kr.



Teknikens vérlds serie UNG OCH TUFF fortsétter hér med
sitt andra avsnitt. Karle Hillgren, var unge man som villge
sin tillvaro en dos av spénning, har besokt attackdykarna,
hardtrénade elitsoldater som med snabba och effektiva
operationer tystar fiendens krigsmaskineri.

Text: JAN-OLOF BLOMFELDT Foto: PeO ERIKSSON
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Svarta, tysta skuggor pd ett mérknande vatten. Uppdraget vén-
tar pé fiendens omrade. Ndr markret follit stiger de anfallande
upp vur vaoltnet, en fiendebas &r deros mal. Det &r eft_jobb
for hérda gossar, eft jobb fér attackdykare. (Ovan o. nedan)

VAND!



Ett plégat ansikte.

Det frestar pé& aft simma med
enbart benrirelser. 5& hér
méiste attackdykaren kunna
forflytta sig langa stréckor,
men med syrgasutrustning
och sitt vapen — spré d

S o

Instruktion fére en av attackdykarnas
Svningar. Vér unge man Karle Hill-
gren ingér for en dag i dykarnas led.

Hénderna pd& huvudet och s& i vait-
net. En simtur p& fem km véntar, s&
det géller att ha konditionen i topp.

SMA MEDEL - STORA [
RESULTAT .o bt ol

e
- &

Det héir &r Moses,
de tuffa dykarnas
féljeslagare.




Skivstdngen, ett av de medel som hjélper till
att byggo vpp styrkan pa de blivande attack-
troning drivs mycket han.

dykorna, ° Fysisk

En attackdykore &r hir klar for oft slussas vt
fran dvargubdten Spiggen. Dykaren kon to sig
ut och in igen ulan att avsléjo batens position.

ysta och effektiva forband,

som osedda tar sig in pa
fiendens omrade och stiller till
oreda och skapar forvirring i
baser och férrad, ar i krig lika
effektiva som en armada av
folk och materiel som strom-
mar in over fronten. Genom att
overmanna och sabotera shjar-
nan» i fiendens filtbaser utan
att gora vidsen av operationer-
na kan en viltranad special-
grupp med enkla medel, men
med stor personlig insats, orsa-
ka katastrofala skador i fien-
dens stridsmaskineri.

Sabotageuppdrag bakom lin-
jerna sker nistan alltid i smé
grupper, soldaterna upptrider
i par eller tre och tre. Detta
staller naturligtvis storre krav
pa dem &n om de far flera
kamrater med sig i striden.
Dirfor handplockas folk till
specialférbanden och en mye-
ket hird trining gor dem till
forsvarets elitsoldater.

For tio ar sedan utdkades
det svenska forsvaret-med en
ny sadan elitsoldat — attack-
dykaren! Under andra virlds-
kriget fick de stridande manga
bevis for attackdykarens an-
vindbarhet och si sméningom
kom han alltsd dven att inga
i den svenska flottans led. Ut-
bildningen far dykaren pa
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Attackdykarskolan vid Hars-
fijarden i Stockholms sodra
skargard.

Dar fick ocksd Karle Hill-
gren — Teknikens virlds unge
man, som vill krydda tillvaron
med en smula spinning
triffa arets kull av blwande
attackdykare, och han fick del-
ta — i den man han orkade —
i ett dagsprogram som skulle
fa hjartat att sla frivolter i
kroppen pa en svanlig» ménni-
ska. Eftersom grabbarna ar
just sidana vanliga minniskor
nir de rycker in till skolan
slar deras hjirtan ocksa frivol-
ter innan sflaset- kommer.

Liksom for alla elitforband
giller det for attackdykarna
att utrusta sig med fysisk och
psykisk kondition sa langt
kroppen medger. Medger den
for litet, ja da blir man ingen
attackdykare. Den som orkar
med utbildningen far i gengild
kinslan att han kan prestera
atskilligt mer an hans kamra-
ter i vapenrock formar.

HARD FYSISK TRANING

Den fysiska triningen drivs
saledes hart vid skolan. Den
dag Karle var pa besok sam-

manfattades av honom ' sjilv .

med négra ord: — Helt enkelt
fantastiskt att killarna orkar!

Ett rep mellan
tvé trad och
ett hinder av
stockar. Det
Gr »ivé steg pa
viigens pa
dykarnas
hinderbana.
Héir far grab-
barna kémpal
(T.h. och 1, v.)

P& eft par meters djup i Ostersién ser en dyko.
re ut s& hiir genom Spiggens ventil, Fem meters
djup och Spiggen &ir osynlig frén vattenytan!
{ovan). Eft prov i overtryckskammare hor il
for den som vill bli attackdykare. Lungor, hjérta
och cellskriickskénslor undersoks. (Bilden . h.)

Och vad orkade de med pa en
gag‘! Lat oss forsoka beskriva
et.

Dagen borjar alltid klockan
sex med att attackdykaren
hoppar ur sin séing, savida inte
hoppet pc’l grund av gardagens
dvningar er sig till en
slipande rorelse avslutad med
en duns di fotterna tar golv.
Det ir inte »Uppe med Tumba»
som inleder morgonen, men vil
morgongymnastik. Sa slinker
frukosten ner och efter den
dagliga ljusmorsedvningen
det dags fér uppstillning ti]l
formiddagens program. Den
hir dagen gillde det simning.

Utrustningen da ar sa kallad
torrdrikt och simfenor. Torr-
drakten ar vattentit och birs
ovanpa ett virmande yllestill
i motsats till vatdrakten Den
bestar av cellgummi som slip-
per in en viss volym vatten.
vilken virms upp av kropps-
varmen. Drikten ér darfor an-
vandbar dven i vintervatten.
Att simningen oftast sker i
torrdréikt beror pd att denna
dr hallbarare och dirfor an-
viands vid uppdrag som for
dykaren upp pa land.

I dag géllde det simning
utan syrgasaggregat runt »lilla
on>, en stricka pi cirka fem
kilometer. En attackdykare 'i

overvattenslige simmar pa
rygg och anvinder endast be-
nen, fotterna ar forsedda med
simfenor. Stillningen &r halv-
sittande i vatinet och det far
absolut inte plaska. Det hir
simsittet dr sirskilt pafrestan-
de for ljumskarna, de enda
leder som arbetar praktiskt ta-
get, och vristerna, dir simfe-
norna noter.

YPINGVINER”

Nar grabbarna hoppar i vatt-
net fran bryggan ser det ut
som ett ging pingviner som
flyr landbacken. De har hin-
derna pa huvudet for att halla
den vattentidta huvan pa plats,
och hoppar i raklinga med ut-
spdrrade »grodfitter.. Karle
kom i vig sist och holl den
placeringen. Han sackade sak-
ta men sikert efter siste man,
men vigrade ait ge upp. Han
gav med andra ord prov pa det
som #r attackdykarens frimsta
tillgang: viljan. En bit mot
slutet blev han dock bogserad
av foljebaten, och klev i land
samtidigt som de sista kam-
raterna.

— Det var jobbigt. Dess-
utom #r det svart att navigera
A rygglage. Det later littare én
det ar att ta ett riktmiirke pa

(Forts. pa sid. 43)
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Teknikens varld
GRANSKAR

Toppfart:

119 km/t

Acceleration
0—80 km/t: 17,2 sek

Branslefdrbrukning
vid 90 km/t
0,68

Pris pa gatan
standardutrustad

9.589 kr

For taklucka tillkommer
350:— plus oms.

g T T TR N -

Féréndringarna pa 1965 ars Volkswagen 1200
dr inte sdrskilt idgonfollande, men »som van-
ligt> &r det en del detaljer som forbdttrats.
. Potaglig @r sikiforbdtiringen genom vindrutan,

-~ \ - i -
/ A v Pelhbe '
- Sy o .

L “_.

For férsta géngen pd flera ar har det hént nagot
med Volkswagen 1200. En hel rad dndringar har
foretagits péd modell —65, och intresset for den
nya modellen &r av naturliga skal stort. Négon
revolutionerande nyhet ér det emellertid inte fréga
om, bara en del mer eller mindre pétagliga detalj-
forbattringar, som genomférts pd samma géng,
summerar Teknikens vérlds testlag, som provkért.

Text: STIG BJORKLUND Foto: PeO ERIKSSON

Det storsta utrymmet i pre-
sentationerna av nya

1200 har fgnats sdet extra ba-
gageutrymme man fatt genom
att bakre ryggstodet numera
kan fillas framaty. De flesta
nuvarande eller tidigare VW-
dgare — och det ror sig alltsa

34

om atskilliga tusen — har an-
tagligen stirrat oférstiende pa
eller lett medlidsamt at denna
passus som frian generalagen-
tens releaser si gott som orda-
grant slunkit in i praktiskt ta-
get alla tidningar. Nya VW 1200
har namligen inte alls fatt na-

VOLKSWAGEN
1200

15% BATTRE SIKT

INTE NAGOT

S

got »extra bagageutrymmes.
Bakre ryggstodet har i alla
tider varit framfallbart sa att
bagage skulle kunna lastas
praktiskt taget &nda fram till
framstolarna. Man har hittills
kunnat lossa ett par gummi-
stroppar upptill och sedan lig-
ga ryggstodet framat eller rent
av plocka ut det. Skillnaden &r
nu att ett par gangjéirn har till-
kommit i nederkanten, si att
stodet inte kan plockas bort,
om man sa vill, samt att skar-
ven mellan ryggstodets neder-
kant och bagagerummets golv
nu har dverbryggats med hjilp
av en sammanhingande grov
textilkladsel. Utrymmet dr det-
samma som forut och stuv-
ningsméjligheterna  majligen
nigot simre genom att rygg-
stodet inte kan tas bort. I ned-
fallt ldge bildar detta ryggstod
niamligen ingalunda nagot ho-
risontellt lastgolv som i en
kombivagn, utan det stir, spe-
ciellt obelastat, i en ganska be-
svarande vinkel av ca 45 gra-

F
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der, som hindrar inlastningen.
En rationell l8sning vore att
dndra bakre sittdynan, sa att
denna kunde fillas fram a la
kombi. Den som nu firscker
sig pd den utvigen for att fa
lastgolvet i det sextra» bagage-
utrymmet plant mirker snart
att dérrarna inte gar att stinga.
En verklig nyhet i bagageut-
rymmet ir emellertid att man
nu fatt en rem for surrning av
bagaget nir hela det inre ba-
gageutrymmet utnyttjas:

BATTRE "UPPSIKT”

15 procent bittre sikt star
ocksa pa listan dver nyheterna.
I mera begripliga tal ror det
sig om en héjning av vindrutan
med 3 cm — samtidigt som
vindrutestolparna uppges ha
blivit smalare — samt en séink-
ning av sidorutornas neder-
kant med 2 cm och Gppning av
bakrutan med 2 cm pa vardera
ledden. Mirks skillnaden? Ja,
nir det giller framrutan. Dels

TEKNIKENS VARLD 20/64



EXTRA BAGAGEUTRYMME

OKAT 2 CM

Interigren i 1200:an kéinner mon i stort igen fran firegbende modeller,
men Gntligen &r solskydden vikbora fiven mot sidorutan. De &r dessuiom
vél tiltagna, Testbilen var utrustad med toklucka av bra konstruktion.

TEKNIKENS VARLD 20/64
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utifrin genom att den higre
rutan slutar i en sknycks mot
taklinjen, dels inifrdn genom
att man har bittre sikt mot
ljussignaler och vidgmirken pa
nira hall. Samtidigt kan pu
solskydden #ntligen vikas utat.
Jovisst, en annan sak ocksa.
Rutan har blivit vilvd. Star
man néra ena vindrutestolpen
och syftar mot den andra, sa
uppticker man vilvningen,
som inte mérks inifran och inte
savitt vi kan forsta har nagon
praktisk betydelse. Att bak-
rutan blivit storre kanske inte
mirks utan jamforelseobjekt
men maste givetvis hilsas med
tillfredsstallelse.

VARMESPAKARNA
VALKOMNA

Pa komfortsidan &r foérdnd-
ringarna inte stora, men de
finns. Kn#utrymmet fér bak-
passagerarna har dkats med 2
cm genom att de frimre rygg-

stoden bantats nagot. Den
storsta  forfindringen  ligger
emellertid pa viirmesidan, ge-
nom att nya reglage presente-
ras. 1 stilllet for skruyratten
pa skardantunnelns, som stiing-
de respektive ppnade varm-
luftstillférseln for hela viirme-
systemet — varefter reglering-
en fick ordnas med skjutven-
tiler vid respektive luftutslipp
— kan man nu med hjilp av
tva spakar reglera viirmen se-
parat for fram- respektive
baksite. Systemet fungerade
pa testbilen utmirkt och har
bl.a. medfort den fordelen att
man omedelbart kan se hur
virmen ar installd.

Héjningen av fastpunkterna
for sikerhetsbilten ir en fnd-
ring som léinge varit efterling-
tad. Nu sitter biélten biittre pa
och framfor allt sikrare #n
tidigare, nir de litt tenderade
att glida ner dver axeln.

I ovrigt ar VW 1200 sig i

VAND!
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VOLKSWAGEN 1200...

(forts.)

...MEN SIKTEN AR BATTRE

i en—

Enligt fabrikens uppgifter har sikten farbéttrats med 15 procent. | centi-

meter blir det p& framrutan 3 i hajdled och 1 vid varje sidostolpe, eller
ungefdr som streckmarkeringen p& bilden. Sarskilt i stodstrafik mar-
ker man ot rutan dragits upp mot taket, nérsikten uppdt &r bdttre,

stort sett lik, i varje fall si
lingt en icke informerad kan
avgora. Dvs. den har fortfaran-
de enligt var mening pa plus-
sidan: rejila siten med for-
méga att halla kroppen kvar
dven i kurvan, litt styrning, en
av marknadens b vixel-
Jador, en otroligt stryktilig
motor, oftast gediget detaljar-
bete, god service och — sist
men inte minst — ett mycket
gott andrahandsviirde. Mot det-
ta star pAd minussidan frimst
lag motoreffekt, hog ljudniva,
en bakvagn som pi grund av
sin hjulupphéingning och mo-
torns tyngd kan fi vagnen att
vifta ivéig svansen, om oturen
dr framme, en framplacerad
briinsletank och ett trots allt
mycket begrinsat bagageut-
rymme, Over 20.000 svenskar

;i
Vélyningen av vindruton marks
inte f8rr&n man syftar mellan sido-
stolparna sé& hér: Inifrén bilen &r
vilvningen inte mérkbar.

kommer i ar att tycka att for-
delarna viger upp nackdelar-
na, och en del har antagligen
redan svurit tyst inombords
dver att kopet gjordes fore den
nu dndrade modellen. I sa fall
kanske den hir testen kan vara
till ndgon trist, eftersom slut-
satsen maste bli, att andring-
arna knappast #r revolutione-
rande.

VW 1200 1965 gir inte till
historien som en nyhet av
samma betydelse som de »klas-
siska», t.ex. 1958:an med stora
bakrutan och 1961:an med den
helsynkroniserade viixellidan,
En del saker har forbittrats,
som si ofta forr under Volks-
wagens historia, men det mesta
och det mest karakteristiska #r
sig likt.

I ca 45° vinkel stér bakre ryggsts-
det da det falls fram fér ott bilda

sextra bogageutrymme» (ovan.)
Vérmen regleras med tvé spakar.

i

=i 1548

SYNCOM 3 - _
OLYMPIASATELLITEN

I augusti skét USA upp en Syncomsatellit som skall
ge oss TV-sindningar frén Olympiaden i Japan.
Satelliten &r den farsta stationdra, vilket betyder aftt
den rér sig kring ekvatorn med samma fart som
jordrotationen. Den ser darfér ut att st& stilla pé
himlen och kan utnyttjas dygnet runt. Provsdnd-
ningar som gjorts lovar gott infér OS — s& nu
kan vi vénta oss dygnsférska rapporter i rutan.

Text och teckningar: FLORENT SICKENGA

Idmttsvﬁnner bade i USA
och Europa kiinde sig en smu-
la oroliga di beslutet om att
forligga Olympiska spelen till
Tokyo fattades. Inga firska
TV-rapporter dirifran, tinkte
vii Men nu har alltss USA
strickt ut en hjilpande hand.
Amerikanernas Syncom har
sﬁnisuupg och intrimningen ger
ut att ga enligt planerna, bra
bilder har redan éverforts fran
Japan till USA.

Tidigare har tvA Syncom
sénts upp, men man har miss-
lyckats med att géra dem sta-
tiondra. De i stillet
vildiga attor 33 grader norr
och sider om ekvatorn bero-
ende pi lika minga graders
avvikelse fran ekvatorplanet.
For att motverka detta anvin-
ge man den hir gingen en

raftigare raket, en t S
TAD — Thrust Aumm
Delta. Jimfort med tidigare
hade dragkraften fiordubblats

frﬁEI; 78 000 tillhlﬂm kg.
ter uppskjutningen frin
Cape Kennedy i Florida lag
i 28 pgraders
vinkel mot ekvatorn. Med
hjilp av andra och tredje ste-
get gick den sedan in i en
ekvatorialbana efter att ha vri-
dits i sin kurs frin 28 grader
till noll. En sidan manéver ar
dn si linge unik och kallas
for »dog leg manceuvres. I
denna bana, som ar elliptisk
med en hégsta punkt p& 35 700
kilometers héjd, fick Syncom
av sin inbyggda raketmotor en
extra puff som gér att satelli-
ten hiller banan. Den puffen
kallas pa facksprak »a kick in
the apogee:. Hogsta punkten
*apogee- lag Gver den indo-
nesiska on Sumatra och dir
aviyrades raketen 28 timmar
och 30 minuter efter starten.
Direfter flyttades Syncom sju
grader per dag mot den punkt
dver ekvatorn pa 180 grader
longitud dér den enligt pro-

Teknikens virlds experter besvarar
endast frégor av allm@nt intresse.
Insénda frigor maste farutom
signatur vara forsedda med insén-
darens namn och adress. Kuverten
skall mérkas »Bils, »Flygs, »Bats,
efc. Postadressen &r Teknikens vérld,
Sveavdgen 49, Stockholm Va.

BATAR

Friga: Kan en vanlig bronspro-
pelier pA en motorbit riktas kall,
eller skall den viirmas med exem-
pelvis en svetsliga?

»Ej grundstittas

Svar: Den kan riktas i kallt till-
stind under forutsitining att ska-
doma inte &r fér stora. Virme
anviinds ej. Vid stora skador bytes
propellern mot en ny.

Fraga: Finns det nagot tillfille
di det iir tillatet att anviinda jrn-
skruv | en bat? I s fall varfir?

=Blivande bitbyggares

Svar: Ja, det finns faktiskt om-
stindigheter som gor att det ibland
kan vara firdelaktigare med jirn

TEFENTEETWE WiDT e o of



OLYMPIADEN | JAPAN
SXNDS VIA SYNCOM-3 TILL
USA OCH DARIFRAN MED
FLYG, ATLANTKABEL ELLER
TV-SATELLIT TILL EUROPA

MOTTAGARE s

K VAVEGASORIVEN
STYRRAKET

BATTERIER
|

ORIENTERINGS|-
APPARATUR

APOGEUM-RAKET
STARTAS NAR SYNCOM

HAR KOMMIT | BAN,

HUGSTA PUNKT

KOMMUNIKATIONS ~
ANTENN

SKNDARE

KOMMAND 0-
MOTTAGAR

J 840 SOLCELLER

TELEMETRIANTENN

HIMA
|JAPA N -

F-5,4
SYNCOM ! SYNKRONBANA

OMLOPPSTID 24 TIMMAR
\BANANS HUJD 35700 KM

e /

POINT MUGU

[KAUFG.‘?MEN

/ Flarent .?r‘:h.n?a.

J

| mitten pé bilden hér ovan ser vi Syncom 3 — sotelliten som skoll ge oss
olympiska spelen i TV — i detalj. Léngst upp till héger finns tidsschemat
fér Syncoms uppskjutning. Vid =starts lyfter Thor-Deltaraketen frén Cape
Kennedy och strox innan tredje steget avfyros bringas sotelliten i rota-
tion, P& hégsta punkten av banon (T+35,4) avfyras den inbyggda raketen
och Syncom fér ett extra hastighetstillskott s& ott den verkor att sié still
over jordytan. | verkligheten rér den sig med hastigheten tre km/s. Syncoms

tige over jorden ses ldangst ned fill higer. Den numrerade biidserien fill -
jo

vanster beskriver en sdndning fran Jopan fill véira mottagare hemo i var-
dagsrummet. Den bérjar vid de ofika tévlingarna (1) och bilden férs till den
= L ¥, | %3

(2) som sénder bilderna vidare till Syncom-

satelliten (3). Dérifrén reléas impulserna #ill USA och Point Mugu, dér
siindningen bondos. Nasta steg &r transport av bilderna till Evropa. De kan
sindos via satellit (4X) eller Atlantkabel (4z). Bandet kan ocksd flygas
(dy). Sedon d&terutsiindes dygnsfarska bilder via Eurovisionsndtet (5) #ill

véra egna TY-mottagare (6).

ven ligger sa gott som stilla
och mdjliggbr séndningar fran
Japan till USA,

Hur kommer di bilderna
fran Tokyo att fraktas. till
oss héir hemma i Sverige?
Fran de olika tédvlingsarenor-
na siinds de till den japanska
sindningsanliggningen i Ka-
shima nira Tokyo. Dir har
man installerat ett system med
vilket sdndningstakten for
bildéverforingen kan diampas.
Pa si siitt vinmer man béttre
mottagningskvalité. Sandning-
en fran Japan riktas mot Syn-
com, som i sitt lage dver da-
tumlinjen tar emot och ater-
sinder signalerna med rikt-
ning mot Point Mugu i Kali-

fornien. Dar har ocksid #nd-
ringar i utrustningen gjorts
for-att kvalitén pa sindningen

- skall bli bittre.

Fran USA:s viistkust till
Europa finns sedan olika sres-
viagar». TV-bilderna kommer
i huvudsak att tas upp
videoband och flygas till Euro-
pa. Man kan dessutom sinda
per atlantkabel eller satellit.
I samtliga fall nar oss de spin-
nande tivlingarna via Euro-
visionsniitet. Den 10 oktober
ar det invigning i Tokyos
olympiska stadion och d& &r vi
ménga som hoppas att det in-
vecklade systemet skall fun-
gera i alla detaljer.

4n med miissing t.ex. Det ér i de
fall di man fister fast nagonting
som bestdr av jarn i sig sjilvt.
Ett koljarn dr till exempel ofta
tillverkat av galvaniserat jérn.
Om detta fistes med missings-
skruvar bildar miissingen och jir-
net ett galvaniskt element och
det drijer inte linge forrin kol-
skenan ramlar bort. Om man |
stillet fister den med galvad
skruv kan man vara siker om att
resultatet blir bra. Annu bittre
vore naturligtvis att géra hela
kdlskenan av méssing, varvid man
naturligtvis fiister fast den med
miéssingskruv. Vilket material
man viljer far vil ens egen plin-
bok avgira. Det omtalade forhil-
landet Aterkommer niir det giiller
t.ex. si kallade stalspant. Dessa
nitas alltsA biést med nitar av
Jérn.

Fraga: Vad menas med »De-

placementbits, »Spetsgattads bat,
»Platigattad béis? »En. sjdbjirne

Svar: En deplacementbit fir en
sidan bat som inte nimnvirt
dndrar sitt Lige 1 vattnet vid ging
eller stillaliggande. Man skulle
ocksi kunna siga att det &r en bat
av typ stuff-tuff> som i vanliga fall
inte giir mer &n en sju atta knop.
Motsatsen #&r den planande béten
som vid ging sflyter upp»> och
sedan rusar fram ovanpd wvatten-
ytan. Dessa batar gir oftast
ganska fort, &Ar forhillandevis
platta i botien och »slars i sjon.
Man brukar ocksid tala om ett
mellanting néir det giller dessa
tvh battyper, och denna tredje typ
kallar man halvplanande batar.

En spetsgattad bat #r spetsig
bide fram och bak. Den har si-
vil forstiv som akterstiv. En
platigatiad bat &r en svanligs bt
med akterspegel. Den #r alltsa
motsatsen till den spetsgattade.

LAGOM TILL OS

Aven i s& tidskrévande grenar som
maratonldpningar,  géngtaviingar,
landsviigslopp pa cykel osv maste
man ha fillférlitlige tidtagorur, Eft
jopanskt foretag — Seiko Watch —
K. Hattori & Co — har lagom till
Jopans hittills stérsta  idrottsevene-
mang — OS i Tokyo — féatt from
eft tidtagarur, som &@r en revolution
pa det hir omrédet. Forr fordrades
tvé tidtagarur fér langlopp — det
nya har béda i et och &r i alla av-
seenden mer tillfarlitligr. En finess
Gr ocksé ott mon kan ta tid och
géra en noggronn avlisning utan
att klockan behover stannas. Det
ér bora oft trycka pé knoppen som
dr mérkt »Lop». Klockan &r sam-
mansatt av 1.500 elektroniska kom-

ponenter och drivs av tvét 1,5 volts
batterier. Den kan g& oavbrutet i
10 timmar.



SIGNALHORN (forts.)
ningsférmaga, en dov ton smal-
ter samman med det redan be-
fintliga ljudet. Fiammhornens
klangférg #r av siréntyp medan
Boschhornen &r ldgre stimt och
ger dessutom en annan klang-
firg da de dr ett membran-
horn. Fiamm #r av kompres-

sortyp.

Tva horn kan alltsa avge ljud
av samma styrka, men de bada
hornens olika stimning gor att

de tillsammans ger en klang, -

som béttre eller simre tringer
genom dovt buller.

Notabelt dr ocksa det ljud
som signalhornen pa en del
mérken orsakar inne i bilen. Pa
Opel Kadett till exempel &r
ljudstyrkan inne i kupén hela
nic dB hogre an den &r 17
meter framfor bilen! Det iir lhtt
att tro att signalen hors nir
man i bilen hor mer dn fot-
gingare framfor bilen pa 17
meters avstand.

RATT MONTERING VIKTIG

Tittar man under huven pa
Kadetten dr det litt att forstd
varfor signalen inte #r bittre.
Hornet sitter véint mot motorn,
i nittio graders vinkel mot

irdriktningen alltsd. S3 stor
vikt féster en av virldens stirs-
ta bilfabriker vid en sd viktig
detalj. Vi gjorde ett prov, vi
monterade hornet pa ett vin-
keljéirn sa att det pekade rakt
fram och tittade fr under
platkanten. Ljudstyrkan dkade
fran 87 till 94 dB pa sju meters
avstand! Samma prov gjorde vi
med Fiamm. Det gav 108 dB
monterat enligt fabrikantens
rekommendationer, men inte
mer #n 103 om det vreds nittio
grader. Inte sa stora skillnader
kanske, men det kan vara
skillnaden mellan att horas och
att inte horas.

En avskirmning med plat &r
lika effektiv som en felriktning.
Vint framat, men skérmat,
sjonk ljudstyrkan 11 dB hos
originalhornet pad Kadett. Lika
viktigt som att man har or-
dentliga horn &r alltsd att de
monteras ridtt. Noteras bor att
kompressorhorns trattar skall
riktas ndgot framat-nedit.
Fartvinden motverkar kom-
pressortrycket om de riktas
rakt framat.

Teknikens virlds prov far
absolut inte ses som allmiingil-
tiga. Vigbanan, den omgivande
trafiken, bilradio, pakopplad
flikt, vindrutetorkarmotorer,
samtal, barnskrik — allt ir
faktorer som paverkar resulta-
ten. Proven gjordes emellertid
under lika omstéindigheter, och”
gynnsamma sadana, for samt-
liga horn. Den typ som visade
bést genomtringningsformaga
av de provade var Hella BB 33.
Dessa horn har en mycket gll
klangfirg, som &r rent smért-
sam att uppfatta dven pa langa
avstand utanfr bilen, men som
alltsd Anda inte triinger igenom
en lastbilshytts buller pa alla
avstand. Bosch 6/6 och 6/7 i
dubbelmontage ger ungefir

i

samma smartkansla, men &r
ldgre stimda och visade nagot
sdmre genomtringningsforma-
ga. Av de bada kompressorhor-
nen visade Fiamm MTAE-2
béttre resultat in Marchal
F-61. Forhallandet dr detsam-
ma som for membranhornen.
Fiamm ger hogre ton och dir-
med nagot biitire genomtrang-
lighet.

Av standardhorn som visade
goda resultat kan nidmnas Vol-
vo Amazon, Saab och Taunus
17 M, medan Opel Kadett och
Volkswagen 1200 #r sidmst av
de undersckta.

DOVT ENLIGT LAGEN

Det &r alltsa signalhorn med
gélla ljud som ger de bista re-
sultaten. Men, VTF siger att
bil och motorcykel skall vara
utrustade med signalanordning
som avger jamn, dov ton., Att
tonen skall vara jimn innebir
att sirener och s.k. spelhorn ir
forbjudna. Att den skall vara
dov dr didremot ett mera fly-
tande begrepp. Det finns bilis-
ter som vid en flygande besikt-
ning alagts att montera av horn
som de inspekterande poliserna
funnit vara for gilla.

Inom Vg och Vatten &r man
pé det klara med att bestim-
melserna &r lite vaga. Byra-
direktdr C. A. Jonsson pa Tra-
fikbyrdn siger till Teknikens
virld ait man snarast vill star-
ta =n utredning med mal att
faststilla klarare regler for sig-
nalhorns funktion. Ett onske-
mal dr att man redan vid typ-
besiktningen kan sld ned pa
felaktiga placeringar. Dessutom
vill man forséka faststilla en
minimigréns for hornens ud-
styrka. Att ordet dov finns i
lagtexten beror pé att ett van-
ligt horn maste kunna skiljas
fran de pa ett utryckningsfor-
don. Det sitter en liten himsko
pé effektiviteten, och den éns-
kads utredningen fir visa hur
det blir med saken i fortsit-
ningen, séger byradir. Jonsson.

Ett krav pd minimistyrka
hos standardmonterade signal-
horn skulle onekligen behdvas,
Signalstyrkan pa 30 meters av-
staind for till exempel Saab
ligger pa 83 dB, och Saab har
ett relativt bra standardhorn.
Om man dirtill fogar att bull-
ret i en bil som kérde 70 km/t
pa motorvig vid vira prov lig
inom grianserna 87—100 dB for-
stdr man ldtt att nagot maste
goras.

Angiende mec-provet kan
ocksa séigas att det gjordes med
olika hjdlmtyper, dels den
gamla med polster och skinn
vid dronen, dels den nyare mo-
dellen med nackskydd och
glasfiber &ven &ver dronen,
samt visir. I den forra blir
vindbruset mycket kraftigt, sa
kraftigt att det i 70—80 km/t
ar omojligt att uppfatta motorn
ens fran en bullrig skoter. I
den senare typen ir inte vind-
bruset sa kraftigt. I stillet blir
ljudisoleringen béttre och un-
gefdr samma effekt uppnas:
omkérningssignaler uppfattas

inte forrdn den omkérande
nistan ar forbi. Provet skedde
med en BMW-cykel, en av
marknadens mer tystgiende.

MONTERA STARKTONS-
HORMN!

Ar det da virt att montera
extra signalhorn? Vi vill efter
de skrimmande resultat proven
gav svara ja pa den frigan.

En av de provade bilarna har
redan horn i nérheten av stark-
tonsklass, Volvo Amazon. Saab
och Taunus ligger inte lingt
efter, sen blev steget stor-
re. Enligt tabellen ligger priset
kring en dryg hundralapp plus
montering. Samtliga fyra horn
ar tvastammiga. De fyra fabri-
katen kan kopas som enkel-
montage, men ur effektivitets-
synpunkt dr det dubbla abso-
lut att féredra.

Monteringen kostar hos en
verkstad omkring 25 kronor,
men den &dr inte alltfor svar
att géra sjélv. Till hornen fol-
jer monteri visningar, som
dr latta att forstd. Och de bor
foljas. Sdlunda rekommenderas
montering utan sdkring, detta
for att minimalt spinningsfall
skall uppstd. Reldt gor att
stromstyrkan till instrument-
bradan blir lag och risken for
overslag mycket liten.

GE LANGA SIGNALER

Och nér hornet ir monterat,
anvind det ritt! Ge langa rejé-
la signaler vid omkdrningarna.
Birja gérna signalera i god tid,
men var inte siker pa att ni
blivit hérd, ge 2n signal till.
Kanske blir den omkérde en
smula irriterad, men da har
han i alla fall hort er och det
d&r huvudsaken. Langtradar-
chaufforerna tittar oftare #in vi
andra i backspegeln (ligg er
till med den vanan). Det gir
att utnyttja pa sa vis att man

-anviinder ljussignal vid omkér-

ning.

Meningen med en omkdr-
ningssignal #r naturligtvis att
den skall tala om fér den fram-
forvarande att man tinker kora
om. Ar det =n tung lastbil som
ligger framfor l8nar det sig inte
— enligt vad som framgar av
Teknikens virlds prov — att
ge signal med horn 20 meter
bakom férarhytten. Signalen
maste ges da man ir i j&mn-
bredd med lastbilen, forr hors
den inte. Det &r i senaste laget,
men vad att gora? Bittre sent
och héras &n aldrig och bli
pakdérd av en utsvingande 20
ton tung bil!

LIUSTUTAI

Aven pi en personbil lonar’

det sig att ljustuta. Backspe-
geln sitter inom forarens syn-
filt och en ljusblink i den bru-
kar uppfattas #ven i solsken.
Men ndj er inte med det. Var-
for inte kombinera ljud- och
ljussignal. Den saken &r klar:
det gar inte att vara nog for-
siktig vid en omkérning. Och
sa ett par saker till, forsok ge
tecken pa att ni uppfattat sig-
nalen ndr ni blir omkard.

om FLYG

Friaga: Vilka data har Fekkers
maskin Friendship?
»J. K.»

Svar: Fokker F-27 Friendship ir
utrustat med tvd turbo-propmoto-
rer pA 1600 hk vardera, fabrikat
Rolls-Royce »Dart» R.Da 511. Pla-
nets miétt: lingd 23,1 meter, héjd
7,65 m, spinnvidd 20,00 m, vingyta
70,0 kvm. Vikter: egenvikt 9.550
kg, max. startvikt 14.800 kg, brins-
le 3.720 liter. Prestanda: Marsch-
fart 439 km/t pa 6.100 meters hijd,
riickvidd 1.580 km. 28—36 passa-
gerare.

Friga: Jag skulle vilja veta hur
mycket snabbare Sikorskys heli-
kopter S-58 iir in samma fabriks
§-55.

-HSAI

Svar: Sikorsky S-55 hade en
marschhastighet pad 145 km/t me-
dan S-58 flig 172 km/t.

Fraga: Vad var Shert § 25/V
fér slags flygplan och vem tillver-
kade det? Var det ett snabbt plan?

nlet?s

Svar: Det efterfrigade planet
tillverkades av Short Brothers &
Harland Ltd, Belfast pa Irland och
kallades &ven »Sandringham» 4,
Det var en amfibiemaskin fér pas-
sagerartrafik p& medeldistans och
rymde 16—28 passagerare, sattes i
trafik 1946, hade en marschhastig-
het pa 331 km/t pid 3300 meters
hijd.

Fraga: DC-3:an jir ju ett av
viirldens mest beriimda plan, Man
hir mindre om »broderns DC-4.
Vi dir tvd grabbar som vill ha reda
pd niir planet kom och vilka data
det har. Kan Teknikens viirld
hjdlpa oss? »A och B»

Svar: Douglas DC-4 iir stirre éin
DC-3:an och sattes forsta gingen
i passagerartrafik ar 1939: Det ar
avsett for trafik pA medellinga
striickor och tar 40—44 passagerare
med 4—6 mans besittning. Planet
&r utrustat med fyra Pratt &
Whitney R-2800 pi vardera 1450
hk. Maskinens métt: lingd 286
meter, hijd 84 m, spinnvidd 35,8
m. Egenvikt 20 ton. Startvikt 33
ton. Planet tar 13 000 liter briinsle
och forbrukar 825 liter per timme.
Marschfarten dr 350 km/t pa 3 500
meters hiijd och riickvidden 5 300
kilometer.

Friga: Tre frigor om Lockheed
wElectra: 1) Vilken var fabrikens
beteckning pi planet? 2) Hur
minga motorer hade maskinen och
vilket fabrikat var de av? 3) Has-
tighet och flyghojd?

»30-tal

Svar: 1) Den officiella beteck-
ningen pa »Electras» ir Lockheed
L-10. A. 2) Planet var utrustat
med tvi Pratt & Whitney »Wasp
Junior», som vardera limnade
400 hk. 3) Marschfarten var 327
km/t pa 3200 meters flyghjd.
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SABRA ... (forts.)

Styrningen ir ocksi ett ka-
pitel for sig. Fran ratten ner
till kuggstangen &r allt OK,
men sedan bérjar det. Den
korta kuggstingen stir i for-
bindelse med dels ett parallell-
stag, dels en pitmanarm, mon-
terad i en bult som &r lagrad
i chassiet. I andra #nden pa
denna bult finns ytterligare en
arm som leder mot det andra
parallellstaget. Denna kon-
struktion #r ytterst komplice-
rad men vittnar i alla fall om
att konstruktorerna inte tagit
intryck utifrin! Dessutom dim-
pas styrningen av en teleskop-
dampare, monterad i chassiet.

Bakvagnen idr ocksi mycket
originell. Bakaxeln ir stel och
fijidringen ombesirjes av tva
spiralfjidrar. Si langt ir allt
gott och vil. Men axeln hills i
lige av tvA framat- och tva
bakatriktade stag, och respek-
tive stagpar #ir monterade i
bakaxelns Gver- och under-
kant. Detta maste innebira att
axeln vrider sig under fjid-
ringsrorelserna.  Framhjulen
dr forsedda med Girlings skiv-
bromsar, medan bakhjulen har
trummor, och kopplingen pa-
verkas hydrauliskt. Dicken pa
de bilar som importeras till
Sverige tillverkas av Pirelli.

Karosseriet dr tillverkat av
glasfiberarmerad plast och
synnerligen kraftigt. Sabra har
utan fvekan det grovsta ka-
rosserimaterial vi hittills sett
pa en personbil! Separat mo-
torhuv saknas, i stillet tippas
hela frimre karosseridelen
framat/uppit, precis som hos
Triumph, varvid motor och
framvagn helt frildggs.

. Bilen kan levereras med suf-

orstillningen #r litet egen-
domlig. Dels sitter man mycket
hogt (ovanpid chassiet), dels
gar det inte att skjuta stolen
tillriickligt langt bakat. Atmin-
stone den sistnimnda detaljen
torde dock vara Litt att ordna.
Vixelspaken ir mycket kort
och har absolut exakta ligen.
Utvaxlingsforhallandet ratt—
framhjul &r nigot for higt,
man méste ta i onddigt mycket.
Viixelladans  stegning &r
mycket tit och bra, men den
totala utviixlingen ir alldeles
for hog. Man nir utan problem
80 km/t. pa ettan! Acceleratio-
nen dr normal fir ett 90-hk.
ekipage, 0—100 km/t. gir pa
drygt 17 sekunder. Toppfarten
visade sig vara exakt 165 km/t.
Det mest tilltalande hos bil-
en dr utan tvekan karosseriets
perfekta passning och gedigna
konstruktion. k1\‘;'|lim:lre trevligt
dr den higa korstillningen.
Nir detta skrives ir det slut-
giltiga priset inte bestimt, men
att ligga kring 15 500: —, I den-
na kostnad ingir tradekerhjul
— Sabra Sport levereras egent-
ligen med tallrikshjul som
standard.

OSRAM
billampor

for Er
Volkswagen

Volkswagen stiller higa krav pa
: hoga rav_

och tillfor]

darfor originalutrustas Volkswa-
gens olika modeller dven med
OSRAM billjus. Men ocksi en
billampa med kvalitet forslits
och forlorar effekt. Byt dirfor
regelbundet — normalt efter ca
1500 mils korning eller 100—150
timmars brinntid och byt bigge
lamporna varje ging! Trafik-
sikerheten kriver full effekt i
strialkastarna!

Finns hos auktoriserade

Volkswagen-dterforsiljare

provade, godkiinda och
varudeklarerade av

SCANIA-VABIS
" VOLKSWAGEN RESERVDELSAVDELNING

Scania-Vabis har tagit upp till-
behor for Volkswagen pa sitt
program. Varje tillbehor grans-
kas, provas i detalj och forses
efter godkinnande av passform,
kvalitet etc. med detta miirke.




serade tdndsystem i forsta hand
kommit till anvindning pa racer-
och tavlingssportbilar. Daremot har
transistortdndning hittills inte kom-
mit till anvindning pa standard-
bilar, eftersom den kostar mera
samt i sin nuvarande utformning
ger ligre tindspénning vid laga

varvtal.
TRANSM]SSION Drivning av kam-
axel.
TRANSMISSIONSDREV Drev for
drivning av kamaxel.
TRIMNING Andring som gar ut
pa att oka motorns effekt, minska
forlusterna i kraftoverforing samt
minska bilens rérelsemotstand. Mo-
torns effekt okas i forsta hand ge-
nom att kompressionsforhallandet
hojs och insugnings- och avgassy-
stemets kanaler och ror vidgas. Vi-
dare kan pa fyrtaktsmotorer kam-
axeln slipas om, s& att ventilerna
far okad lyfthojd och léingre Gpp-
ningstider, medan pa tvataktsmoto-
rer portarna slipas till hogre hojd.
For att motorn skall varva upp
snabbare vid gaspadrag brukar
svinghjulet oftast svarvas ned.

Kraftéverforingens forluster mins-
kas bl.a. genom tunnare olja i
viixelldda och bakvixel, och rorel-
semotstindet minskas i forsta hand
genom att mer luft pumpas i ring-
arna. Vidare fir man en mirkbar
minskning av rorelsemotstandet ge-
nom att anviinda specialdick —
biltdéick eller racerdiick — som har
ligre rullningsmotstand &n vanliga
standarddéck. Anvindning av bilt-
dick i kombination med hogt ring-
tryck kan leda till en okning av

maximalhastigheten med 5—10 km/
tim. Rorelsemotstindet minskas
dven genom att bilen littas, t. ex.
genom urtagning av innerklidsel
och ersiéttande av glaset i sidoru-
tor och bakruta med plexiglas.

Enligt tdvlingsreglementet inde-
las de trimmade bilarna i fyra
grupper. Grupp 1 kommer stan-
dardbilen narmast. Man far latta
bilen nagot, man far #indra litet pa
luftrenare, forgasare och avgassy-
stem, och man far byta ut stot-
diampare, bromsbeligg och dick.
Grupp 2-trimning innebédr att man
far dessutom slipa upp insugnings-
och avgaskanalerna, friisa upp ven-
tilsiten respektive portar, eventu-
ellt slipa om kamaxeln, svarva ned
svinghjulet och balansera vevaxel
och svinghjul, byta ut ventil- och
kopplingsfjadrar mot forstarkta dito
samt #ndra pa hjulstillens fjadrar
och kringningshimmare. ligt
Grupp 3 och 4 far man &ndra pa
det mesta, sisom t. ex. sitta pa
ett nytt cylinderlock med storre
kanaler och ventiler, ha separata
forgasare och insugningsror till
varje cylinder, borra upp cylindrar-
na si att cylindervolymen kommer
precis till klassgrinsen, indra pa
bromssystemet samt létta pa bilen
genom att anvinda karossdetaljer
av littmetall eller plast. Pa tiv-
lingar kommer dock standardbilar
trimmade enligt Grupp 3 och 4 i
samma klass som de specialbyggda
GT-bilarna, och har darfor i regel
inte sa stora segerchanser.

TRIPMATARE En extra vigma-

tare som efter varje resa (»trips)
kan nollstillas.

TRIUMPH Siegfried Betman grun-
dade 1895 en cykelfabrik i Coven-
try. 1923 upptogs bilar i tillverk-
ningsprogrammet. 1927 presentera-
des den vilkinda smébilen Triumph
Seven, och 1929 kom den forsia
sportbilen, Triumph Super Seven.
Pa 1930-talet vann engelsmannen
Healey ett flertal uppmiirksammade
rallysegrar pa Triumph. 1945 dver-
togs firman av Standard. 1952 pre-
senterades den forsta sportbilen i
TR-serien, Triumph TR 2, som lik-
som sina eftertriddare TR 3 och
TR 4 blev forsdljningsframgangar.
Som en av de forsta storserietill-
verkade bilar forsigs TR 3 med
skivbromsar 1956. 1959 kom stan-
dardbilen Herald med bl. a. smorj-
ningsfritt chassi och separat upp-
hingda bakhjul.

TROTTEL —
se forgasare.
TRYCKLOCK Pifyllningslock med

fjiderbelastad ventil (A), som hal-
ler kylsystem under &vertryck (i

5 jall,

V 1202 INTE OGN A+ 153 SO L
NOG £AN JAG £X 7eANA VA.ecﬁ;e PRI
AOeST FOCEING 2T DES.. ALIN INTE P

wre MY MHARE ROV £ SSIK~
VTCDSKUREEN + AMTORGON.,

& Teknikens Virlds BIL-LEXIKON

AV 2418 BIARRE

DA cos LBE B GE~ N
ALAET 7d FORT DET .. SKA
BALA FANASTZN EN SANS

AT, AR LANNE ERREINDET
7 ., PAD
DE7 AISES FECSIND) |
ANTEON LA £AGT

I{ggﬂ?’dlﬂlﬂﬁ

7o &, moec ... BONS e NATURLIGT V7S, I
BEERIAD TN ALIRLICHEN

NARSCH /RJ P




& Teknikens Varlds BIL-LEXIKON

regel mellan 0,3 och 05 kp/cm?).
Ventilen hindrar kylvitska att av-

dunsta, och évertrycket gor att kyl-

viitskan kokar vid hogre tempera-
tur. For att det inte skall upp-
komma ett skadligt undertryck nir
kylsystemet svalnar, finns i tryck-
locket dven en siirskild under-
tryckventil (B), som Gppnas nir
trycket sjunkit under ett visst vir-
de. Anga och vatten som strommat
ut genom tryckventilen leds i regel
genom en oOverstromningsslang (C)
till bilens undersida. Numera an-
vinds trycklock (eller en separat
tryckventil av liknande konstruk-
tion) pi alla vitskekylda bilmo-
torer.

TRYCKLUFTSBROMS Bromssy -
stem, didr bromsbackarna eller
bromsklotsarna manévreras med

tryckluft. Tryckluften levereras av
en kompressor (A) och gar via
oljeavskiljare och tryvckregulator till
luftbehallarna (B). Nir foraren
trycker ner pedalbromsventilens (C)
platta, leds tryckluften vidare till
respektive hjuls bromseylinder (D)
och bromsbackarna (E) pressas
utit. Arbetstrycket ligger vanligen
mellan 4 och 7 kp/em®. Bromsar av
denna typ forekommer pd tyngre
lasthilar och bussar samt jirnvigs-

. vagnar,

TRYCKLUFTSSERVOBROMS
Bromssystem, dir tryckluft anvinds
for att forstirka trycket i det hy-
drauliska systemet. Kallas ibland
dven tryckluftsbroms, trots att detta
bromssystem inte har samma upp-
byggnad som det egentliga tryck-
luftsbromssystemet.

TRYCKSMUORJINING Smérjsystem,
dér smérjmedlet tillférs smorjstil-
len under tryck, vanligen med hjilp
av en pump. Alla fyrtakts bilmoto-
rer har trycksmérjning.

TROSKELLADA Den del av ka-
rossen som ligger under dorrépp-
ningen. Vanligen utformad som en
ihdlig balk. Utsatt for korrosion,
varfor i regel extra korrosions-
skyddad genom besprutning med
rostskyddsmedel eller genom gal-
vanisering av plitarna.

TUBSTOTDAMPARE — teleskop-
stotddmpare, se stotdimpare.

TURBINVAXELLADA = hydrau-
lisk vixellida, se detta ord och
automatisk vixellada.

TURBOKOMPRESSOR  Vanligen
anvind benimning pa avgasturbin-
driven kompressor, Frin avgasriret
(A) leds avgaserna till turbinen

En jéttefin bandspelare kan bli Er om fru Fortuna ir
Er gunstig! | férhallande till antal inkomna svar och

geografisk fordelning, kommer Lagonda-Ur att dela
i} ut ett antal transistorbandspelare av god klass: Alla
il har lika chans och varje deltagare kommer att fa

ett personligt svar med férteckning Gver de per-

soner, vilka far en gratis bandspelare.

Om Ni ej &r med bland de lyckliga, erhaller Ni un-
der alla férhallanden en verkligt fin prisférméan.
Vér stora katalog med nettopriser medséndes,
OBS! per familj ﬁFur endast en person riitt att deltaga. Jag
ar inte tidigare deltagit i Eder gratisutdelning).
Idealisk fér sprakstudier, lixlésning, Sénd in annonsen i &ppet kuvert (porto 25 ére) med

musik m.m. Format ca 22X 18XT- cm. Kontroller och adress pa baksi an kuvertet.
f6r in- och avspelning, back, stopp och framspolning, framn ad P dan av rte

volymkontroll. 4-trans., 2,5 dynam. hégtalare. Lev. med kristail- 0 Maindalsviigen 95
mikrofon, ett inspelningst v‘, gnetisk amnpropp,yspular, gntterier. 6 mén, garanti, LAG NDA T UR Giteborg 5




problem?
KONI-stoldimpare
MULCO-RT-GUMMIhaltjidrar
KARNAG-fjiiderlyR

Hjdlper i alla ldgen!
Kontakta oss for ndrmare

upplysningar och teknisk
radgivning !

AKTIEBOLAGET KARNAG
Katarinavigen 22,
Stockholm S6.

Tel. vx. 440005

DEN NYA
ELFA-KATALOGEN

Sindes mot frizmhrs lzkf; ellller 3:50
per postgiro eller per
postfirskott mot kr 4: —.
(Stryk under det onskade)

RADIO & TELEVISION AB

ARGAT

UNG OCH TUFF
(forts.)

land och halla kursen efter det.
Efterat kinns det litet under-
ligt att ga pa land, benen vill
inte riktigt hinga med och
kroppen blir tung. Den hir
simturen tog halvannan timme
for de snabbaste och ytter-
ligare en stund for oss som
kom sist.

Efter lunch vidtog ett fyra
timmar langt pass fysisk tra-
ning. Och det var ett pass som
dven en hart trénande topp-
idrottsman skulle kalla svet-
tigt., Efter uppvarmning korde
grabbarna svanlig: gymnastik,
armhiivningar i mangd, traning
med skivstang och annan ut-
trottningsteknik, som &r till for
ait ta ut den sista droppen
must. Sant har grabbarna igen
i form av vixande kondition.

— Inga linga pauser hir,
tyckte Karle. Efter hardkor-
ningen pa stillet véntade hin-
derbanan, en anordning som
onekligen stirker kroppen. Jag
maste erkéinna att jag fuskade
pa banan och hoppade over
(hoppsan) en del hinder. Men
det var nodvandigt, jag skulle
ju medverka #ven senare pa
dagen.

Efter en stund i skogsterring
korde grabbarna intervalltra-
ning pa fotbollsplanen. Dir-
efter var det dags for ett varv
pa terrdngbanan — inte det-
samma som hinderbanan —
och sa kommenderades de upp
i tians torn for hopp i sjon
och simning av 200 meter. Da
var ett par av grabbarna slut,
men de repade sig kvickt och
kom igen till gymnastiken och
fotbollen som avslutade.

Det hir ir eit program som
i bérjan fick grabbarna att ta
sig hem pa kna om kvillarna.
Nu klarar de flesta det utan
att backa, andningen sjunker
snabbt ner till normalt tempo
och hjartat hejdar sin stang-
jarnshammare.

KVALLSTIANST

Tro inte dagen var slut
nu. Nej, efter maten vantade
kvillstjinstgoringen. Den be-
stod av tillimpad ovning, vil-
ken i det hidr fallet innebar
paddling i tvamanskanot av
den speciella hopfillbara mo-
dellen, simning, oupptackt for-
flyttning en stricka pa land
och »overfall: pa ett fientligt
fartyg.

Den sammanlagda paddlings-
strackan var en och en halv
mil, och tva tredjedelar skulle
firden ske stridsmissigt, det
vill siiga utan paddelplask och
utan att upptickas av fienden.
Vid stranden kamouflerades
kanoten och sedan aterstod
simning och smygning i ter-
rangen, allt skall ske ljudlost,
eller i varje fall utan att larma
vaktmanskapet.

Efter godkiint prov hem-
paddling, och sen finns det nog
inte en sidng tillrdckligt knolig

(Forts. pa sid. 46)
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En billangd fore i

En billangd fore i

En billangd fore i

En billangd fore i

utvecklingen

DAF:s helautomatiska
kraftoverforing gor den
till morgondagens bil
idag.

framkomlighet

Vdagegenskaperna och
automatiken, med sin
verkan av differential-
spdrr, ger Er maximalit
grepp pd hala vagar.

stadstrafiken

Automatiken, det lilla
formatet den &verras-
kande snabbheten och
den precisa styrningen
gor den rolig att kora,
latt att parkera.

bekvamlighet

Gasa, styra, bromsal
Det ar allt, som fordras
av Er, resten skoter DAF.

SVENSKA DAF AB



Malskjutning med
precisionsgevar —
rolig avkoppling,
fin koncentrations-
ovning,

Lar samtidigt Er pojke respekt
for- och ritt handiag med ett
gevar!

Ett robust gevir med god genom-
slagskraft och dverldgsen precision.

Finns i tva kalibrar: 45 och 5,5 mm.
Hos vapen-, sport- och jérnhand-

lare! .
O

Riktpris exkl. oms 140; —
med kikarsikte Kr 1802 —

W -

WASP &
‘\E/
precisionstillverkade qutgevﬁrsku-
lor ger absolut bista skjutresultat.

Generalagent
PAUL BERGHAUS
& CO AB

Goteborg:
Postfack 1512
Tel. 031/17 05 25
Stockholm:
Riadmansgatan 57
Tel. 08/23 42 10

Sind mig den intressanta Meteor BSA-
broschyren i firg. 25 Gre bifogas i |
frimirken. |

1av20

maskiner vr [{JNA

_--—/-

UNIVERSALCIRKELSAG
kan férutom ségning dven an-
vindas for frasning, slipning,

putsning, langhdisborrning

m. m. i trg; metall, plast,
eternit etc. Bordet ar
héj- och sénkbart samt
s stallbart i gerin. mol
klingan intil

INCA och ma andra infr Ir
och maskiner finns i LUNA -64, som Nn erhal
Erm: hos er jarnhandlare eller genom denna
upong.

LINDAHL & NERMARK AB  Namn: . .. . i oo
Giteborgsvigen 16

ALINGSAS Adress: .

Var vialig sind ett ex.

LUNA-64 rill Postadress:

LR ]

I"I\”'I'I'IG'I' FLYGPLAN

Det hir med kilometerlinga
start- och landningsbanor &r
absolut inte nagot krav for
Ling-Temco-Vought XC-142A
trots att det dr ett fullvuxet
flygplan. Det har nimligen de
egenskaper som varje flygfo-
rare alltid ldngtar efter —
mdjligheten att ta sig upp och
ner praktiskt taget var som
helst. Den 45 graders vridbara
vingen ger mdjligheter till

LACKERT AMFIBIEPLAN

Lake Aircraft i Indiana, USA,
presenterar ett lickert amfi-
bieplan, Lake LA—4, som bir
uppfylla de flesta privatflyga-
res onskedrém om oberoende
av landningsplats. Det behovs
inte stora vattensamlingar eller
falt for att man ska kunna ta
sig upp och ner med Lake
LA—4. Startstriickan pa land
ar 200 meter, pa vatten 340.

vertikala starter och landning-
ar, men iven STOL-egenska-
per — kort start- och land-
ningsstricka — kan utnyttjas
om inte filtet dr si litet att
den vertikala mandvreringen
méste tillgripas. Att VC-142A
dessutom dr ett snyttigt> plan
med transportflyg som specia-
litet gor det inte mindre vil-
kommet. Provilygningarna bor-
jar nu dver Dallas i Texas.

)
¢

For att kunna landa behévs
bara 150 meter pd land och
180 pa vatten. Planet, som &r’
4-sitsigt, gar ocksid att wut-
rusta med skidor.

Motorn &r en Lycoming pa
180 hk och den ger Lake
LA—4 en marschhastighet av
210 km/t. Stallhastigheten ir 81
km/t. Flygstrackan dr 80 mil,
priset ca 135000 sv. kr.

Flygpost
OSLO: En av virldens bista
skidhoppare, norrmannen

Thorbjorm Yggeseth, har an-
stillts som pilot vid SAS. 415
piloter har sokt till SAS som
resultat av en annonsering ny-
ligen. 170 svenskar, varav 70
skall tas ut, var bland de so6-
kande.

PARIS: Trots den ockade in-
ternationella konkurrensen och
den forlorade marknaden i
Algeriet och Centralafrika, som
numera oOvertagits av Air
Alger och Air Afrique, har Air
France gkat sin trafik under de
forsta sex manaderna i Ar.
299.729.454 ton/km transporte-
rades fran januari till juni som
gav en Skning med sju procent.
Lastfaktorn steg fran 51,3 till

53,5 procent. 1.693.782 passage-
rare flig med Air France och
okade belidggningen med atta
procent. Den ekonomiska sta-
biliteten inom Europa och
Amerika samt frinvaron av
storre internationella politiska
kriser har bland annat bidragit
till de goda flygsiffrorna, anser
Air France.

LONDON: BEA redovisar fir
finansaret 1963—64, som slu-
tade den 31 mars, en nettovinst
pé 43,9 miljoner kronor, vilket
ar rekord i bolagets historia.

Under aret befordrade BEA
5,5 miljoner passagerare, en
okning pa 14 procent jamfort
med foregdende &r, transpor-
terade 58.259 ton frakt (6kning
9 procent) och 12.997 ton post.

TEKNIKENS VARLD 20,64



»InG TUANADE HELR 500 KRONOR..”

Jag tjinade bela soo kronor till forra julen. I dr tinker jag ocksd tjina ihop extra-
pengar till jul. Och har jag tur sd kan jag dessutom vinna en 19-tums portabel TV eller

ndgot annat toppfint pris.”’

Ja, det ar faktiskt ganska litt att liksom Janne for-
stirka den egna kassan om du tar den chans vi kan
erbjuda. Tusentals ungdomar har under de senaste
dren lost problemet julpengar pa ett enkelt och
trevligt sitt: genom att silia Ahlén & Akerlunds
populira jultidningar.

Bl legitimerad A& A-forsiljare!

Har du den ritta gnistan kan du, féorutom god
provision, vinna en TV, en bandspelare, en smal-
filmsutrustning eller ndgot annat av de fina priserna.
Tillfredsstillelsen av att ha tjinat egna pengar far
du pa kopet — av forsdljningen. Vill du bli med i
Ahlén & Akerlunds legitimerade forsiljarkir och
tjina extra pengar till jul? D3 ir du vilkommen.
Ett gott rid: starta i god tid — skicka in din kupong
redan 7 dag!

Fyll i kupongen tydligt (texta helst) och Ligg den
pa brevladan — utan kuvert, utan frimirke!

]
|
i
!
i
|
L

ot mi s gt | ]

Siand mig gratis och portofritt
utan forbindelse fran min sida,
villkor och férsiljningsprover pi
Ahlén & Akerlunds jultidningar
och bdcker.

Namn

Bostad

Postadress

Tel. Alder

LOSEN

Svarsforsindelse
Tillstind nr 316
Sthim 3

Frankeras ej.
Mottagaren I
betalar

portot. I

Till Ahlén & |
Akerlunds l
Forlags AB
Jultidningsavd. ||
Box 3267
Stockholm 3 l

TV
SR I N S I D I D S T —
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Ahlén & Akerlunds
| tidskriftsstipendium

1964
15,000 Kkronor

Stipendiebeloppet #r avsett som ett erkinnande for framstaende
insatser i svensk periodisk press och som uppmuntran till fort-
satt medarbetarskap i denna. Ritt att ifrigakomma for gletta

press. Stipendiet kan, efter stipendienimndens bestimmande,
utdelas med hela summan till en enda stipendiat eller fordelas
pa flera personer, dock hogst tre stipendiater med 5.000 kronor
pévardera.SmnpeﬁodiskpresarﬁknasidemfaIltidningaroch
tidskrifter, som utkommer med hégst 54 och minst 6 nummer
per ar.

Stipendiendimnd for 1964 :

i Sveriges Forfattareforening, Rektor fil. dr Stellan Arvidson.
Redakisr

Stétdamparen fran
Engborg

med garanti

som varar sd linge
Ni dger bilen

En ny revolutionerande utveckling av stétdimpare i kom-
bination med kviivekraft (gas) och progressiv fjidring.
Den helautomatiska GYRO RIDE justerar bilens varieran-
de belastningar.

Bilen alltid i plan

= exakta luxviirden

Skonar dick och slitdelar O

HELLER HJULEN PA VAGEN “IAMNAR UT BELASTNINGEN

—=—1ll { | ALDRIG MER SA

ENGBORG, Mélilla Tel. 40, 46, 125

A4

UNG OCH TUFF (forts.)

for att den skall kinnas obe-
kvim efter en sén dag. Man
sover goft helt enkelt.

Det hir ar ett normalt dags-
program sommartid, och ut-
bildningen gar ut pi att ge sol-
daterna ordentlig styrka. Un-
der tiden vid Harsfjirden &r
det kvillstjsinst tre ginger i
veckan. Sista arbetsdagen varje
vecka &r upplagd som en tiv-
ling, forst fardig far forst
ledigt,

Den praktiska utbildningen
under den 15 manader linga
tjdinstgoringen birjar for ov-
rigt redan nere i Karlskrona
nidr dykarna, som da &ar ett
50-tal, borjar sin yrkeskurs. I
mitten av april plockas attack-
dykarna ut bland dem som har
sokt till dykarplutonen. Ater-
stoden blir s& kallade rojdy-
kare.

I Karlskrona finns en 20
meter djup dyktank och i den
trinar dykarna bland annat fri
uppstigning, som i verklighe-
ten motsvaras av riddning frin
en sjunken ubat. Uppstigning-
en sker utan andningsaggregat.
I stillet maste man hela tiden
blasa ut luft, eftersom lungorna
annars pa grund av det littan-
de yttre trycket skulle spriing-
as. Nu sker ocksd en forsta
gallring bland eleverna. Den
baseras bland annat pa en
grulncllig hjért- och lungkon-
troll.

SMA MEDEL — STORA
RESULTAT

Efter ett fjorton dagars ov-
ningsuppehall dvergir attack-
dykarna den 1 juli till Kust-
flottan med forliggning vid
Harsfjirden. Dir sker den
utbildning som skall lira dy-
karna att med sma medel sla
ut stora fientliga mal. Sabo-
tage, springtjinst och amfi-
bieuppdrag stir alltsi pa sv-
ningsprogrammet. Pa hdsten
kommer krigsdvningen —— ma-
névern — som examen, och da
far grabbarna visa vad de har
ldrt sig under sommaren.

Ett stridsmissigt anfall av
attackdykare borjar kanske
med en lingre transport, som
kan ske med fartyg eller ubat.
Dykarna tar sedan sina kano-
ter till hjilp och paddlar en
striicka som kan vara ett par
mil lang. Simning &r nista
etapp, som filjs av dykning.
Den kan ske direkt till malet
om detta dr ett fartyg som
skall forses med sugminor, at-
tackdykarens huvudsakliga va-
pen. Naturligtvis anfaller dy-
karen &ven pa land. Det allra
senaste transportmedlet ir dock
mer avancerat och, som Karle
tyckte: — En mysig apparat.

Vad han da talade om var
Spiggen, flottans dvirgubat,
som kan slussa ut attackdy-
kare fran ulige utan att av-
sloja sin position. Baten &r
engelsk och typen anvindes

flitigt under andra virldskri-
get, bland annat gjorde den
stora insatser under forbere-
delserna till landstigningen i
Frankrike den 6 juni 1944 —
D-day.

Spiggen dr 16 meter lang och
forsvinner under ytan pa ett
djup av fem meter. Bottnen
ar skidformad si baten kan
glida fram pa sjébotten om
djupet borjar bli litet. Fran
Spiggen kan tvd — vilka som
helst — av besittningsminnen
slussas ut for att till exempel
fista sugminor och for att se-
dan atervanda till ubiten via
slussen. Besiittningen pa Spig-
gen #r stamanstilld personal,
men eleverna vid attackdykar-
skolan far #va utslussning
fran baten.

Tillsammans med den fysis-
ka triningen tar dykningen den
mesta tiden vid skolan.

— Det ar alltid samma fasci-
nerande upplevelse att dyka.
Man blir viktlos i vattnet och
kan i lugn och ro ligga och
studera livet under ytan.

— Vid skolan anviinds syr-
gasutrustning. Fran tva sma
overtryckstuber pa bristet
slipps gasen in i en sick pa
ryggen. I sicken tar man in
si mycket syre att det ricker
till litet mer &n ett normalt
andetag. For mycket luft i
sicken och dykaren flyter upp.
Syret cirkulerar sedan i ett
slutet reningssystem, som inte
slipper ifran sig bubblor som
kan avsléja dykaren.

AVEN TEORI

Utdver den praktiska tjsins-
ten finns Ziven en hel del teo-
retiska #mnen pd attackdyka-
rens schema.

Undervisning i taktik sker
till en del med erfarenheterna
frén kriget som grund, utspad-
da med egna ron fran de tio
aren. De stora teoretiska im-
nena fir annars vapentjinst och
sjukvard. En attackdykare gor
ju anfall pa fientliga baser och
kan ofta komma o6ver deras
vapen. Han far inte std hand-
fallen infér anvindandet av
dem, och soldaterna far dirfor
lira sig att skota sA manga ut-
lindska vapen som mojligt.

Andra teoretiska dmnen &r
signaltjinst, springtjinst och
dykfysiologi. Ett mera prak-
tiskt dmne holl vi pa att glom-
ma, ndmligen narforsvarstjans-
ten. Under fjorton dagar un-
dervisas attackdykarna av en
specialist pa jiu-jitsu och nir-
strid. Dykaren maste, for att
hans uppdrag effektivt skall
slutforas, oupptickt ta sig fram
till malet. Dirfor skjuter han
sillan utan anvinder i stillet
hinderna. Hans viktigaste va-
pen ar for dvrigt springladd-
ningen.

Det dr utan tvekan viltrina-
de soldater med muskler och
nerver under kontroll som i
skydd av nattens morker gli-
der ut i sina kanoter for att
efter nagra timmar eller nista
natt gora livet surt for fienden.



U kan vara mgen

inom 3 ar

Det ar verkligen stora mdjligheter som genom
NKI:s ingenj&rsutbildning dppnar sig for dig som
&r tekniskt intresserad. Har du t.ex. realexamen,
kan du sitta i ingenjorsbefattning redan om 3 ar,
ja, &nnu snabbare. Men du behd&ver inte ens ha
realen for att bérja studera till ingenjér. Med
enbart folkskola som grund kan du ta en ingen-
jorsexamen vid NKI pa 5 &r och #nda behdlla
din arbetsinkomst under hela studietiden!

Hur dr detta madjligt?

Om allt detta far du ingaende upp-
lysningar genom NKIis tekniska
studiehandbocker, som du GRATIS
erhaller genom kupongen. Dir far du
veta allt om hur kurserna iir upplagda.
Du kan vidlja pa 42 olika ingenjors-
viigar inom 16 olika fack, du far reda
pa hur NKl-ingenjorerna hdvdat sig
inom produktionen, vad de har for
inkomster m.m.

® En opartisk utredning, verkstalld
pa uppdrag av Ingenjorsforbundet
NKI1, wvisar att NKlI-ingenjirernas
position inom ndringslivet dr star-
kare éin nagonsin. Du far utredningens
resultat genom att sinda in kupongen.

Det praktiska
etappsystemet

Du behover inte bestimma dig for
nagot visst fack genast. Du kan birja
med en grundutbildning och sedan
bygga vidare i etapper: t.ex. formans-
eller verkmiistareexamen o.s.v. Pa sa
sitt kan du successivt 6ka dina in-
komster och avancera till den slutliga
ingenjorsbefattningen.

Forsitt inte chansen!

Framtidsutsikterna for enkvalificerad
tekniker dr idag utomordentliga. Tag
dirfor reda pa dina egna mojligheter
att genom NKI-studier utbilda dig till
ingenjor. Forsikra dig om ett exem-
plar av de nya studiehandbtckerna.
Dufar dem GRATIS genom kupongen!

EXTRANYTT!

NKI presenterar | host en helt
ny — delvis programmerad —
metodik i STUDIETEKNIK. Den
hjédlper dig att ldra lattare, ldsa
snabbare och minnas bittre. Du
far alla upplysningar genom ku-

pongen.

MIPOA/GE N

CANO IV
/
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Ingenjérs- Elinstallator Arbetsledni S i Realskola, Sprak
Elmontdr Psykologi Ventilationsteknik
utbildning Flygmekaniker Drﬁtsorgamsallon Luftkonditions- gymnasium ﬂt‘,’f",{ﬁ;m'ﬂ,’;'ﬁﬁ'ﬁ
W Hégre fack- Flygmontér Undervisnings- teknik Ny examensord- bérjar- och fort-
ingenjorskurser  Forman metodik Kyltoknik ning ger NKI-  sattningskurser m.
med examen Gjutare Sakerhetsiragor Elekiroteknik eleverna stora grammofonskivor:
— 16 linjer Gju Yr yg Installationsteknik  fordelar. Engelska
[ ] Faekln?en]ats- Kemist Maskinteknik Elektriska maskiner sTupeNT- Tyska
kurser enligt de  Kontroilant Maskinritning och apparater Franska
Landmaskinist Maskinel EXAMEN
kommunala tek- i Kr Spanska
niska skolornas Maskinritare Angpannor Elektrisk rnallekmk REALEXAMEN ltalienska
kursplaner — 7 lin- Radiotekniker Kylteknik Relder Klasskurser pa alla pmm.n
jer — med examen Radiotelegrafist Vattenmotorer Stromriktare stadier | ldro- Ryska
W Tekniska it pumpar Radioteknik verksimnena Praktiska_snabb-
ymnasiekurser — ektronrir urser {8r turister,
gpeciallln]e (f.d. Sﬁhgftmﬁs.tar? portanordningar Almén radioteknik INtréddeskurser affdrsmén,
tackskolekurser) 5 l'd FaRiler V Transistorteknik B Med special- tekniker m.il.
med statlig examen Smlt ef stare Materiallara Radioservice service om aktuella ggeijala
— 8 linjer T“ﬁ?i for Varmebehandling  Radarteknik intagnings-
B Tekniska Tf,x' ennikg Metallbearbetning  Telegrafering torhallanden. studier
iok ISATIKER Materialprovning ™ Telefonteknik Bergsskol Kurser | social-
ay \l"erk e 3 = 4
med statlig i VBlS"an TV-teknik Farmaceutiska inst. Eolilik och
— 10 linjer \.-I’\I'E T\l’-mottagare Folkskole- o. ommunalkunskap
Tekniker- Gjuteriteknik adsteknik férskolesem. Personalkonsu-
peclallmrser odelldra yggnad Grafiska Institutet  lentkurser
utbildning Arbetarskydd Gjutning Bemngg utning et b
med examen Brfandsky d . Gjuterimaskiner Byggnadsmaterial Kartntmngskurser kurser
W Teknikerkurser ;HG{-““O”S 'S Molorieknik B)’QQHBdS"t""’Q L briksingt 2
med examen — Gummiteknologi Dieselmotorer Viig- och vatten- ant o sn}s Psykologi
motsvarande de g Flygmotorer byggnadsteknik Officersskolorna Orienterande
ommahsks rak :ggﬁgmg:: ekonomi jetmotarer vagbyggnad Radiotelegrafist- phialiadols
niska skolornas ut- o anisation Bilteknik Vattenbyggnad t‘l.slj?jillagrf‘é?sgskoiorna rbetsgladje —
bildning — 7 linjer icianiaqani Grundkurs | Brobyggnad f = skapargladje
ylaniaggningar . Sjukskoterskeskol. -
Tekniska Regler- och bilteknik Keml och kemisk gjagsskolorna Mannisko-
fackstudier servoleknik B":“i “f"l'ge”ff“? teknologl _ Skolké kar
Nya moderna Heglerngs- Bilreparation. 0 Kemisk apparatiéra sigjdiararsem. Akademiska
formans- och AR Bilens clekiriska  oiootteknik Smaskolesem. kurser
verkmastarkurser  Regleringsteori testai Textilteknik Socialinstituten
fér olika fack Elektriska g Tré-, cellulosa- och Statens brandskola Konst,
Tekniska fack- servoforstarkare yfteknik pappersieknik Statens polisskola nytlaokonst
studier fbr ofika Datamaskiner odynamik Sulfitteknik Tandskdterske- Imai
yrken: Tryckluft !_nsirumenllara Sullanekmk skolan lusmil:l 1sra m.dl
Avsynare Matematik riygn Papp ik Tandteknikerutb. gs S
Bilmekaniker Amneskurser Varme och sanilet Offert- och Tekn. gymnasium Handel o. kontor
Byggmﬁstare Specialkurser i forsdljningsteknik  Teknisk hiogskola med miangder av
yagnadsritare Raknestickans Va Produkti och Universiteten intressanta kurs-
Ce Iulosatekniker  anvdndning skotsel personalteknik Yrkesldrarutbildn.  nyheter!

FRIKUPONG (kan postas utan kuvert och frimirke)
Siind mig gratis NKI:s nya kursprogram for hosten
1964, studiehandbok for det omrade jag kryssat
for samt tidskriften ”Pa Fritid” gratis ett ar och upp-
lysningar om den nya metodiken i Studieteknik.
[] INGENJORSUTBILDNING [] REAL- O. STUDENTEXAMEN
"] TEKNIKERUTBILDNING 7] AKADEMISKA KURSER

[J TEKNISKA FACKSTUDIER I Is%TcﬁiE:ngH::\?m

[] HANDEL OCH KONTOR a LOGISKA KURSER 3

[] EKONOMUTBILDNING

[] KONST OCH
[] SPRAK NYTTOKONST

Jag &r sérskilt intresserad av

Jag vill utbilda mig till

realex. e.d.)

(Forkunskaper: angiv folkskola, yrkesskola,

SKOLAN

Frankeras ej. NKI
betalar poriot.

Till
NKI-SKOLAN

S:t Eriksg. 33
Stockholm 12
tel. 08/52 05 40

Svarsforsdndelse
TillstAnd nr 104
Stockholm 12

&



Teknikens varlds radannonser

Fér undvikande av missférsthnd &r
Teknikens wviirld ongeliigen pépeka
att all trimning av mopeder i syfte
att Ska cylindervolym och hégsta
hastighet utéver lagstadgade 50 cc
resp. 30 km/t innebér att mopeden
automatiskt underkastas  vigtrafik-
stadgans bestimmelser om l&tt mo-
torcykel. Det innebéir bland annat
att fordonet skall registreras och ef
fér féras av den som scknar kir-
kart.

Siiljes

5 mm higre hagkempressionskolvar till alla
mopedfabrikat ger motorn sting. Tillverkade
av racerlegering. Pris 22: — kpl. Meped-
igamas Ink@pscentral, Malmi.

Mapedtiviare! Racertrimma mopeden till Gver
100 km/tim. Arbetet &r I&tt att utfira efter
vira utforl, och ldttfattliga trimningsinstruk-
tioner. Alla mopedmiirken., End. 6:50 mot
postf. 0OBS. Trimmad moped betraktas som
mc. Fér endast kiras pd tiviingsbana, Img.-
firman Universal, Leftvigen 13, Tringsumd.

Ljnddimpare finmes i rostfritt, |attmetall,
syrabetad stilpldt samt svartplit till c:a
100 st. mod. SLITAGE-delar sisom stétdimpa-
re, kolvringar, bromsband, lameller o. dyl.
ocksd till formanliga priser, Frakt over 5: —
betalas av oss. Prislista mot 80 &re i frim,
frin Aute-Bergh, Box 17012, Gitehorg 17.
Specialfirman for ljudddmpare och avgasrdr.

Reservdelskatalog for Silverpilen fis mot 3
kr i frimrken direkt frin Svenska Cykel-
fabriken, Malmi.

SARB-igare! Renovering av vevaxlar 250: —.
MC-Motor AB, Dalagatan 31, Steckholm Va.
Tel. 33 87 50.

Sporthilister! Allt i tillbehbr kiipes férman-
ligast frin oss. Vi utfbr dven allt i trimning.
Grupp 1 — 2 — GT. Bertils Meter, Tomte-
Bevigen 7, Visteras. Telefon 0217344 00.

IWA Fi-vagmar. Byggsatser, chassin, vagnar,
motorer. Ritn. IWA Bantam (ABD), Sprinter
(ABC) 12: — st. Katalog mot 2: —

i frim.
Ing.-f. Welland AB, Box 29, Spinga.

Cylinder- och vevlagerremoveringar. Bil-, bat-,
mc- och mopedmotorer. Snabbt och billigt.
MC-Motor AB, Dalagatam 31, Steckhelm Va.
Tel. 33 87 50.

Utrasta Er bil billigt. Kvalitets-tillbenar till
nettopriser. 11l. katalog mot 1:— frim.
Alve-Bil, Bex 138, Amgze 1.

Mc-firare!  Nu kan Ni trimma mc:n till
verklig toppeffekt. Trimma effektivt och
skonsamt efter véra [ldttfattliga trimnings-
anvisningar fir ndstan alla 2-takt., t. ex. Sil-
ver- och Guldpilen, NV, Monark m. fi. Kompl.
end. 6:50. Ing.-firman Universal, Loftvigen
13, Trangsund.

Moped- o. mc-Sgare! Nya kataloger utkomna.
Lelles Mc-katalog -63 innehiller dven mo-
peddelar, pris 1: 50. Lelles HVA-katalog -63
med allt for HVA-Bgare, pris 3: — Lelles
250 cc specialkatalog, pris 5:—. Frimdrke

Nyheter imom bil-, meped- och cykelbran-
schen med 20 % rabatt. Nytt stort katalog-

Byge sjilv sindare o. mottagare. Forteckn.
kost. 75 dre i frim. Amatérradio, Sthim 25,

tilldgg mot svarsporto. AB Durax, Bex 20152, BA
Malmo 20, Tonband mr;tlriilligt.t s\lfg;?nt nitrlcf. 9‘.;" TAR
Begagnade bildelar sisom motorer, vaxella- | SPole, 1.200 fot. Endast 8: 90/st. 2 st. 15: 90.
dor, skirmar m, m. kiper Ni formanligast | Logret begrénsat. Bestdll i dag.  Tepp- Siljes
fran Akes Biltillbehr, Box 125, Huskvarna. | Produkter, Fack 0, Hagfors. >
g 3 g T Heatkit osc. mod. 0—12 425: —, svep.gen. | Bitar, bitbyggsatser och bitbesiag. Wijke-
B O, T e s | T 0 Tt e T | b ok, bithaisr, Wik
Rallyhandske i getnappa 16: 50. Uppgiv stor- lﬂﬂ:‘—-—, sign.-sk. mod. T-4 120: — och | 08/88 35 00,
lek. Var nya katalog sindes mot 1. — ; | Hallicrafter el. nyckel mod. HA-1. B. Berg, —
frim. Hamdelsholaget Bil-Tema, Box G020, | Fack 39, Ljugars, tfn Visby 93122 Sporthitsritningar. Broschyr mot pnirto. S.
Linkiiping 6. Tel. 013/369 00. T - Roggentin, Gitgatan 26, Steckholm Si.
Skivsp »BSR> 4-speed 220V, skivtall-
Komplett transistortindming 151: —. Avsedd :i;, kristallpickup-arm for 78 och LP. Pris

fir 6 eller 12 V minusjordat elsystem. 6
méin. garanti, 8 dag. returritt. Monterings-
anvisning medfdljer. Ing.-f:a Brid. Johmson,
Box 3022, Linképing,

Hjulringar, ekermod., 4 st. 20: — Champion
tandstift 4 st. 12: —, Lisbart bensintanklock
12: —.  Uppgiv  bilmirke o. irsmodell.
Malmi Autoutrustming, Bex 4002, Malmi 4.

Yarfiir betala mer? GT stol 195: —. Kompres-
soranldggning Stebel komplett 2 homn kom-
pressor 78: —. Bosch starktonshorn 51: —.
Téndstift AC 3: —, Champion 3: 40. Hjul-
sidor 24:75. Panoramaspegel, stora mod.,
7:50. Rekv. vir nya katalog mot 1: — |
frim. Order @iver 50: — fraktfritt. Full retur
och bytesritt inom 8 dagar. Hamdelsbolaget
Bil-Tema, Box 6020, Linkiping &, 013/369 00.

Bilradie. Blaupunkt och Philips. Vid kon-
tantkBp god rabatt. Aven byten. Siljes dven

pa formanliga avbetalningsvillkor.  Begir
upplysningar. Akes Biltillbehir, Box 125,
Huskvarna.

Motorsagar. Homelite EZ, helrenoverad, Lom-
bard, vixeldriven, som ny. Tel. Almhuit
1645 efter ki. 19.

2 st. Bomrami ekerhjul, 60 ekrar. Duralumi-
niumfilg. Tel. 016/316 23,

MB 170 S siljes hel el. i delar. 9380/124 60.

Vet mi vad. Bl a. Marchal Fantastic 43: —.
Rekv. var nya katalog mot 1: — i frim. Ham-
delshelaget Bil-Tema, Bex 6020, Linkiping 6,
tel. 013/369 00,

Ford Tuder Sedamn 1931, renoverad Siljes
billigt. B. Arjevall, Terpaslitt.

Marchal Famtastic. Fjarr- och dimljus, Kompl.
med glGdlampa 6 eller 12 wolt, kiar elier
gul glob. Pris per st. 47: — Akes Biltill-
behbr, Box 125, Huskvarma.

Semsation! Skydda Er bil mot stiéld med
Auto-Alarm! Begir gratisprospekt, Auto-
Frame, Avd. 11 B, Bex 225, Farsta 2.

Matchless 500 cc 2-cyl. billigt. Tel. 293 Did
efter ki. 18.30.

Iwa Sprinter sidljes, icke heit firdigbyged,
men med motor och erforderliga delar. Saljes
fiir 450: —. Jan-Olev Filt, Box 88, Haparamda.

Kontaktpanel i forkromat stil med tva vipp-
strombrytare, tvd indikeringslampor, ett
stromuttag med stickkontakt, firnamsta ut-
forande, pris 21: 25, Automatisk lampa fir
motorrum o, koffert 11: 50. Priser exkl. oms.
Sindes mot postfirskott med 8 dagars retur-
ratt.  Uppgiv volt. Firma Jarl Gstensson,
Linghem, tel. 0325/400 85.

bif. Speciaifirma nir det giller motordelar,
Lelles Motordelar, S:t Persg. 5, Uppsala.
Tel. 018/11 54 66,

Beg. me-delar. Stor sortering av motarer,
varellador, framgafflar, ramar, hjul, dick,
tankar, magneter, generatorer, strilkastare,

relder, hastighetsmatare m, m. Gustav
Johanssons Motorfirma, Fyllebro.  Telefon
163 54, Halmstad.

Go-Karting-katalogen  utkommen.  Italkart,

Quick-kart, vagnar o, byggsatser. Saetta, Ko-
met, Parilla m.fl. motorer. Tillbehtr o. re-
servdelar Landets |dgsta priser. Katal. gratis.
Svenska Cykelfabrikem, Malmé 1.

Mopedister! Borrning m. kolv 24: —. Motor-
renovering. Motertjinst, Sagen.

Bilister!  Registreringsnr  av sjdlvhaft.
plast, Uppg. nr. Rekv. m. postférsk. 5:—
+ porto. »Totte-skyltens, Eriksg. 27 B,
Enkiiping.

Elvarvrdknare hilligt. Broschyr mot porto,
Agenturfirma Somex, Box 51, Enskede 1.

£

2 st. beg. firgasare med insugningsror for
YW 75: — + frakl. E. Lumdkvist, Bex 312,
Jirved.

Vincent 500 cc i delar

Tel. Almhult 1645
efter ki, 19,

Kipes

Jeep Willys amerik, armétyp kopes. Sv. t.
S. Anderssom, Klimpfjll, Vilhelmina.

Triumph Trophy el. liknande. Per Erik Temg-
mark, Kummelv. 29, Lyckeby, 0455//220 03.

RADIO — TV

Niiljes

+—., H. Mangs, Centralv. 31, Trellbiicken.

28 V Flygradiopejistation F.RP. 1l b 0. 13
V Héjdm. (am. typ) med omformare o. skil-
da sind.- o. mott.-delar sdljes till hogst-
bjud. A. Helm, ©563/230 56.

Mott. 9R59, gott skick, 300: —. Tel. §5 87 83.
Philips el-bandsp. (El, 3514/70), kérd ca 5

tim. Nypris 500: —, siljes for 300: —. Gista
Bjuhr, Resmark, Strilsads.

Kipes

Siiljes

Urdelar och verktyg siljes, Even till ama-
torer. Mlustrerad foumiture- eller verk-
tygskatalog sindes mot 2 kr i frimirken,
Firma E. Karlssom, Eriksiund,

Adresser till firetag som kan ge Er god fir-
tjdnst erhdlles mot 3: 90 + porto. F:a Fr-
laget, Bex 73, Bjiirnum,

Beg. bamdsp. Philips EL 3541. 0. Mewberg,
Byn, Arvika.

FOTO OPTIK

Siiljes

Astromik har nu en ny stor katalog Gver
teleskop och tillbehlr, dir dven »liten
handboks ingdr, Erhdlles mot 1:— i fri-
mirken. Astromik, Vikstemsvigen 36, Johan-
meshov. Tel. 4996 32,

Allt i fete. Liga nettopriser. Beglir prislista,
Ejre-Agenturen, Bax 20063, Sthim 20, tel.
08/48 76 55,

Underhillningsfilmer 8 mm. Glada, spinnan-
de, intressanta. B-sidig katalog. Projekior
32: —. Colorslides 24336 resemotiv m. m,
Trivimpert, Box 21, Sundbyberg 1.

Fam. Flinta, 7 olika 8 mm filmer, 15/M,
sélj. for 19: —/st. S.F.C., Bex 1426, Boris 4.

*

MODELLBYGGE

Ind. elefanter, handskurna i rosentrd, m.
betar av eifenben, ca 5—7 cm higa, 12:25
+ oms. Teater- och sportkikare i ny modern
stil, fyller ej mer #n ett cigarrettetui, i pre-
sentask, 16:50 + oms. Handelsf. Haga, Haga-
gatan 13, Klavrestrim.

Ur, wrdelar m. m., prisblad mot 50 @re i
frim. UR-Karissom, Ulricehams.

Spar arligen 1.000-tals kromer genom att
sjilv kdpa begirliga varor direkt frin ut-
landet. Vir nya Importkatalog upptager
10.000-tals artiklar frin fordelakt. inkdps-
killor inom de flesta branscher frin olika
virldsdelar, Kat, @ omsorgsf. bearbetad o.
detaljerad. Ni fir inte bara ett branschreg.
utan en hel del av varorna fir Ni ocksd se
i bild. Ni fir exportpriser. Ni fir import-
tips. Ni far Gversdttn. o. anvisn. si Ni utan
svirighet kan skriva till firmorna. Frin
hela viirlden kommer brev om firdelakt.
erbjudanden, broschyrer, prover, prisl. m. m.
att stromma in. Gratis bif. Nyhetslistor
med helt nya artiklar. Denna katalog —
med vars hjdlp Ni kan gbra otroliga fortj.
— hostar_endast 16: — -+ porto. OBS! Ut-
kommer ej i massuppl. Bestdll darfér redan
i dag. Sturesen Trading, Avd. T, Bex 530,
Sellentuna 5.

Tiima 20 % genom att kipa radio, elektr, hus-
héllsapparater m.m. genom oss. Kvalitetsfabr.
Prisl. gratis. Elteke, Oskarstrim.

Niiljes

150—200:— per v. Sind i dag efter vir ny-
hetslista m. massor av tips pd bisyssior.

Fleischmann-delar. Lok, vagnar, vixlar m. m.
0760/514 39,

Miniracingbana Formula 152, 3 st. bilar,
lang banlangd. Transformator samt div. till-
behor. Mypris 500 kr, nu 250 kr. Tel. 08/
93 39 85 efter ki. 18.00,

MASKINER VERKTYG

Siiljes
Reglermotorer, beg., fabr.  Honeywell.

ME04C revers. pass, vridbar antenn 110: —
MS04E modulerande passar hunt 130: —
Tidur dygns 230V 50 Hz brytf. 1A 25: —
Utsugn.-fldkt 3-fas 0,2 hk 2800 r/m B0: —
Temp.-mit. m, termoelem. 0—800° C 75: —.
Plitskdp 57:<X62x<16 cm, lasb. dirr, 20: —.
Ing. H. Glennhagen, Box 6076, Linkiiping 6.

SPORT JAKT FISKE

Siiljes

Vapen, krigsmateriel — katalog mot porto.
Wa-Wa Handelsagentur, avd. 3, Bex 15051,
Sthim 15.

Massor med strilande nyheter, Extra! Hem-
arbete m.~gar. ink, av 100—150: — i v. med-
fiiljer Pris 3:50 -+ porto. Alltjlinst, Bex 73,
Bjarmum.

Glasfiberplast fir hobby och industri. Sjilv-
hiirdar, blir glashird o. genomskinlig. Anvin-
des for titv. o. reparation av bilar, batar,
husvagnar, mc-kipor, formgjutn. m. m, Kan
armeras med glasfiber. Ltt, starkt. End. pri-
ma ravara. Bestdll provsats inneh, plast,
hérdare, accelerator, fargampuller samt fullst.
beskr. och prisl. (3ven i parti) for 8: — +
porto. Glasfiberviv och matta. Hbg kval.
Prover och prislista 5: —, F:a Regale, Bex
6844, Borlinge.

Hobbex-Katalogen histen—julen—vintern 1964
—65 nu utkommen. | &r &nnu stiirre n tidi-
gare o, m. Ennu flera férgsidor. Innehiller:
biicker, optik, radio, surplus, ritningar, cykel-
och mopedtillbehor, kraftsport, boxning, alit
fir vintersporten, geviir, pistoler, bagskyite,
knivar, modellb., fyrv., skdmt- o. trolleri samt
en mingd hobbyverktyg t. laga priser. Ni kan
gra fynd i den katal! S#nd. m. 40 Gre i
Irim. AB Hobbex, Avd. TK, Box 2206, Borids 2.

Grabbar! Fir endast 1:85 + porto sinder vi
Eder vir skimtsamma fickndsduk i BH- el.
trosform, dekor. utf. i terylene o. spets.
WP-import, avd T, Bex 1016, Limhamn.

Tillfdlle! Nato m. U. S, Army real, 1964 all
dverskottsmateriel, Mot 5 kr per pfsk, sedel
el. frim. sdnder vi adr. t. depder. Handelst.
Haga, Hagagatan 13, Klavrestrém.

Tonh. 5" 900 f. 12:50, 7 1800 f. 18:—, 2400
f. 23:50. Prisl. & t-band o. tillb. Firma Jan
Risherg, Bex 58, Enskede 1.

Jaktvapen, nya och hegagnade. Alla slag av
vapen tages i byte. Ryds Vapemhandel, Ten-
hult. Tel, 036/912 19.

El. borrmaskin 30: —.
Tviitt.-m. 75: —. Moped 2-v. 90: —. E.
son, Lyckselev. 35, Maimbick.
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Beg. erk.-git. till salu. Pris 165: — Sv. &

U. Karpe, Skogsvigen 3, Kiping.

Res.-del. t. Fiat 1100, Anmglia -56, billigt.

Importera sjilva fran Japan, Indien, Afrika,
Hongkong, Arabien eller frin vilket som
helst land i virlden med hjilp av det nya
Virldshandelsregister.  10.000-tals adresser
gratis! Skriv genast till Willy Ekman, As-

Hemarbete 150—200: — i veckan. Sand ef-

Radiogr., ny, 2 sep. hogt. Byte tages. AH
Rossander, Brevi. 2691, Fjilkinge. kim, Norge.
EXTRAINKOMST. Ej forsdljning, Sdnd 40

ore i frimirken for upplysningar till Ingyar
sundqvist, c/o Pettersson, Schervingegatan
10, Kristinehamn.

Hundra kromor extra i veckan? Sind 40 dre i
frim. for upplysn. OBS inget fors.-uppdrag!
U. Sirmegardh, Avd, 3, Stenbocksg. 8 ¢,
Malmi.

Fotografier av flygplan. Katalog séndes mot
1: 25 i frim. Flyfo Bildbyrd, Maltesh

ter vir nyhetslista m. tips pa bisysslor. Pris
3:50 + porto. TV, Box 58, Enskede 1.

En gammal spinnrock 200 kr, en trimnings-
sats t. Volkswagen 150 kr, potatisskalare
25 kr. st. Conmy Backlund, ldeluul Velanda.

Nya All-Hobhy-katalogen utkommen. 200 sidor,
rikt illustrerad  Hobbyartiklar av  hogsta
kvalitet frin virldens ledande firmor. Sdndes
mot end. 3: — i frim. Rekv. idag fr. AB Re-
ger Helsing, Skjutbamegatam 25 C, 'l'uteras-

vigel 83, Villingby.

10" riknestickor slumpas 15: —/st. Retur-
ritt. Laudater Impert, Box 1107, Huddinge.

Machetes, #kta djungelknivar, ldngd 57 cm,

Tillgodohavande NKi-skolan 484 kr bver-
lates for 375 kr. S. Sandstrim, Kemmenddrs-
gatan 8 C, Giiteborg V.

Fransk kurs (tomband) 100: —.

0584/102 85.

Hiigtalarlader i toppklass fir elbas, elorgel,

hekto, i 1:ma stil. 15: — per st. 2
:;Mfr?aktfrltt Olle Engstrim, vm-fmt. 2, sologitarr med marknadens Ihgsta priser.
1 tr., Stockholm Va. Exempel: 50 ohm baslada (toppeffekt) 15 tum

Glidjande nyhet. Pipstdll for bilen, baten
etc. Fistes m. sugfot. Passar sivil raka som
bijda pipor. Lev i eleg. acetatibrpackn, Pris
3: 75 + porto, Bestdll i dag! Ing.-firma Tom-
mee, Box 2044, Steckholm 2.

Extrakndck. Starta nu silj sjadlvuppdra-
gande datumherrarmbandsur pa }D{lhet prov
m. postfiorsk. netto 74: —. Riktpris 230: —,
Handelsfirman Scandia, Avd. TV, Box 7012,
Sundsvall 7.

hijgtalare 16 ohm pris kronor 475: —. 55 W.
sologitarr och orgel 212 tum hiigtalare 16
ohm pris kronor 400: —. 30 w. baslada 12
tum higtalare 8 ohm kronor 245: —. 35 w.
sologitarr 2 st. 10 tum higtalare 16 ohm
kronor 200: —. Garanti o. retturritt. t.
Forsherg, Bex 905, Sundsvall 3.

Kipes

Gamla revelvrar, dven trasiga. H, Rundgren,

Mariefred,

(skickas till Teknikens

mﬂm

satt eit X for.

O Motor

O Radio — TV
[ Foto — Optik
O Modellbygge

i férsta mojliga nummer ay Teknikens virld pa

BESTK[[NINGSSEDE[

varlds annonsavd., Torsgatan 21,

O Maskiner — Yerktyg
[ Sport, Jakt, Fiske

O Platsférmedlingen 2 Sﬁ.i_lies

[ Diverse O Képes

[0 Bytes

.......... WS Runi e o o ¥ AN N 6 g e TR

Stockholm Va.)
Harmed bestéller jog en annons enligt bifogade text. Den skall inféras
rader (behéver
inte anges om Ni inte vill). Priset per rad, som omfattar 42 bokstéiver,

&r kr 4: 50. Annonsen skall sté under den rubrik som jag hér nedan

GARANTI

For alla kép av varor under denna
rubrik garanterar annonsérerna re-
turrdft inom 8 dagar frén varans
mottagande férutsatt att den retur-
neras i oskadat skick.

alt.

handtag etec.

Set F-80 ny 4-spérig bana som kon ges 4
banprofiler, 4- eller 2-spérigon. 2 BRM och
2 Porsche »Formula 1» bilar, rikligt med banma-
terial, skyddsréicken, doseringskilar, fartkontroll-

-— Mmen

E/5 Tavlingsledarens bil
e

C/61 Porsche

§ 0-K-A-Rocn 0-K-A-R

sdnker priserna

C/71 Auto-Union

C/72 BRM »Formula 1»

Kr 23: 50 Kr 38: 50
1 COOPER OCH 1 LOTUS »FORMULA 2» bilar, mg- 1 COOPER OCH 1 LOTUS »FORMULA
terial fér oval bono, skyddsrécken, fortkoniroll- bilar, material fw :6lle:-;ormod bcmzu’, set F-so
handiog m. m. sky bri
donrmeskllur. fartkontroll-
se" F-30 b handtag m. m.

Kr 85: —

1 BRM

rial fér

sFormula 1» bilar, mate-

na vari ingdr viadukt med
brofasten, skyddsricken,

och 1 Porsche

»dttas-formad ba-

i b
P =T . ek ]
e . ot Modslltyskaralos  2.75 WRT /7 M/ T A8 T/ 4
pecialkataloger: 3
KATALOGEN  med . st. Scalextric, svensk 64 1: 25 NODLELL/LVCINIUSTHY - WALHO
yérldens mest kom- . st. Tri-ang
plettn  miniracing- Minic Motorways 1 — Mosdatan 20 I
sortiment, Y .... st. Tri-ang
P Rovex HO jérnv. 1: — I
... st. Tri-ang MNomn
= R Ll o B L RN A e e n
SCALEXTRIC SPECIAL-TRANS- STORA MODELLFLYG- | e |
FORMATOR — nu S-mérki och KATALOGEN I & at Bk Phmsivnvelalfar 4 0u 50 1 SIS o sicitvien s sl v v v
godkdind for Sverige: Ger 12 Katalogerna finns &v. ai Avrora Plastmodeller D: 75 I
volt och 2 emp. Ky 49: 50 hos  hobbyhandlaren. . Flaichmann Postadr.

TEKNIKENS VARLD 20/64
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- AHLEN & AKERLUNDS FORLAGS AB. ANNONSAVDELNINGEN - TORSGATAN 21 - STOCKHOLM VA - TEL 349000

WAGARANTI

For alla kép av varor under denna
rubrik garanierar annonsérerna re-
turrdtt inom 8 dagar fran varans
mottagande forutsatt att den retur-
neras i oskadat skick.

Ur vdr nya
fdrgkatalog:

US AIR-
FORCE §

FLYG
JACK

USA-tillverkad i U.S. Airforce
Style B-15 originaimodell i tjock
impr. nylon med kraftigt quilt-
foder. Extra kraftigt blixtlas,
snedstdllda fickor med tryck-
knappsforsiutning, 2 invandiga
bréstfickor. Pa hoger drm en
blixtldsicrsedd ficka med pastic-
kad pennficka. Krage i mjuk
och tjock orlonteddy. Finns i
mérkt marinbld och i stdlgront.
Storlekar Small,

Medium, Large 5“

och Extra large g
(motsv. 48-58) IEOTRS

Yér nya
KLADMARKNAD . :

vid Hovrdttsbron 5
e

ngelbrektsboden
) Gibraltargatan 1. Tel. viixel 040/748 30, Maims |
§ V.o0.sdnd Er nya férgkatalog. "

I ¥.g. siind mot postforskott . . . . st US Airforce Flygarjackastorl. . . . . . . . . '
JARG: o i s e st bl 4 59:50 + oms och porte,

SPARA STORA PENGAR
— DIREKT FRAN SVENSKA
CYKELFABRIKEN kan Ni nu
Kipa CYKLAR - MOPEDER -
RESERVDELAR - till NETTO-

LR

PRISER utan firdyrande mel-| | Bil. Motorr Tignster- Handel

L’i“:;k“ﬁa T e 4 Kol oww T § ee ke
elkbp eller 500: — p 5 Gaant i

mopedkip. | REXVIRERA VAR : med guldbeliiggning kr. 21:

med guldkanter kr. 29: —
| massivt 18 karats guld kr. 98: —
GRATIS gravyr. Inséind  pappersmétt.
Handelsfirmen LIBRA

__Avd. TV . Hdlsingborg
Ni som redan har

Kan Ni trafikreglerna ?

Testa Er sjilv med virt frigeformulir, som upptager si
gott som alla friagor som numera forekommer vid kor-
kortsprov. Réttning av svaren utfores. Sindes mot post-
forskott., Kr 8; 35.»

3 J. LIPTAK, Box 31, Oshy. Postgiro 46 78 05.

FARGBROSCHYR REDAN IDAG
mot porte. 128 sid. katalog
fais mot 3:— kr i frim,

SVENSKA JCYKELFABRIKEN — MALMD

NI SOM TANKER TA
eller

Tidningen for alla
motorintresserade!

Teknikens virld dr den sakkunniga
och ldsvirda tidningen for alla som
dr intresserade av bil och motor. Dir
far Ni vederhiftig information om
teknikens senaste landvinningar.

Kop Teknikens vérid
var 14:e dag!

TIPPA 12 RATT

enl. vart 12 raders system, med end.
3 ogard. matcher.

TIPPA EKONOMISKT
och lita ‘ej pd slumpen. Vinstchanserna
Gkar visentligt med ett ritt upplagt sy-
stem. Pengarna aterbet. om Ni e wun-
nit efter 3 veckors tippming. Skriftl.
Ell:lgl bif. BESTALL IDAG for endast
r 8:75.

SYSTEM-TIPS Avd.T.v.

Fack 7014, uﬁm!hog

Sdg inte
jeans

kép

Lee

Sfraw The H. D. Lee Compasy
I, Kamsaas City, U'S.A

i landets branschaffirer!

Generalogont: . MALMO  YRKESKLADER, Malma,

| MOPEDISTER! <vne .. o2 § | (@) SEXIGA
! mirken och Ni fir vir stora re- rllcuon
servdelskatalog.
MOTOR-HOOKS, Sagen 30 i elegant bridgekortlek i firg. Endast 6:95.
Nams: Tvd lekar 13: 50. Mot postférskott.
AMNE coosneenseneneeemerreees 3 L SKANDIUM, avd, T Box 14062, Gitebarg 1.
{ Adress: ............. g Aven firskottsbet. med check eller postgire
- 3% 520401, Texta Er adress.
TEKNIK YRKESRINGAR
kontrollerat silver med guldkanter 233:—
helt i 18 karats guld 107:—
HANDELS |GULDSPECIALISTEN AB
och POSTFACK 9023, STOCKHOLM 9
Harmed rekv. mot postfirsk. .. st. teknik-, han-
TIANSTE d:l;:} maskinring i?a 33:—, 107:—. (Stryk under
ringtyp och pris!) Storl. .... mm (innerdiam.).
MASKIN
MOTOR F ey IR e S S T.v. 20-64

S

>

AB-AGARE, HOJ EFFEKTEN!
no_] £3)] S Menteam ar for

SAAB ?1-94. Patentsdkt instéllning av

v —‘Lj///g framre démparen genom stillber kona

L i ing. réret for exakt gasmotsténd, som

AVEN TILL ATERFORSALIARE visat sig ge sensotionella resultat. Dubb.
FIRMA ta mellanrér, dubbla &ndrér i bokra dam-

paren. Provad av elitférare, Pris kompl.
inkl. mont. sats

170:— + oms, froktfritt.

MICRO

ANDERSTORP . Tel. 0371/157 33.

5O

Varfor betala mer|
for biltillbehiren?

Prisexempel:

MARCHAL FANTASTIC 43: —
OT-PANNAN 29: 75
GT-STOL 195: —
RALLYHANDSKAR fran 12: 75
SPORTBACKSPEGEL 22:75
INSTRUMENTPANEL stora 16: 50
STIBEL KOMPRESSORHORN 8: —
INSTRUMENTPANEL lilla L2205

Egen tillverkning och egen import gor priserna [
laga, ligre #n Ni #r van vid! Snabb leverans.
Rekv. var nya katalog mot 1: — i frimiirken —
Order dver 50:— fraktfritt. Full retur- och
bytesritt.

BIL-TEMA

Box £020 Linképing 6
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MASTE LASA DEM!?

O II.SHII ANDRA ANNORLUNDA ?
Med alla variationer av det stora temat
ATT ALSKA. Rikt ill. 120 sidor. Kr. 15:—
fraktfrity,

0 6UR MIG LYCKLIG

Svar p& intima frdgor — i ord och
ménga bilder. Vad mogna ménniskor
vill veta. 300 sid, Inb. Kr. 21:

O ATT KLSKA — MEN HUR?

Livets lyckligaste stunder i ord och bild.
Boken som inte heller gér Er besviken.
119 sid. Kr. 15:—

S&H ett X for Onskad bok.

Bestéll hos forlaget.

O KR KKRLEX SYND? CITY « FORLAGET

Virldsberémd bok om lockelser och
frestelser i kérleken. Mé@nga intima hel-
sidesbilder, 137 sid. Kr. 15:—.

MALMO 7

kreprdnsiuune 50%.Raba

s‘lum pd armbandsur. Gra- *‘

tis erhéiller Ni vér

nya kotal

fir fotoarbeten i firg eller svartvitt sikes. | nipaiior ol

Ldgsta pris — hogsta rabatt. Film och foto-
material till bottenpriser fér reg. ombud och
erbjudande om fri film. Begdr prislista och

ur, kikare,

guldvaror m. m.

som in-

o slogs
brickor,

villkor gratis. Ur och Guldsmeds AB

SYDSVENSK HANDEL Elfstrom & Jobanson | " SCNE 0

Rinneholmsvig. 74, Malmé V. Tel, 040/607 62. Box 195 Nissjé branschvona.

»BILLIGA BILTILLBEHOR o. BILDACK!!!”

Rekv. var omfattande katalog det |6- r
nar sig. Beldina bilister vart motfo. 5o

Allf flera — képer mera hos

nd gratis Eder katalog till ~

AB AMERIKANSKA 1{,
BllDﬂCKSFéRSALlNINGEN Adress .......ovivvenne sasezane o3
Fiolgatan 6, 5
Vdstra Frolunda Postanstalt ..........cccoovnenn g

Ydr nya N | D SKOLOR
VERKTYGS- ® TEKNIKERSKOLAN SALA ®

KATA‘OG kommunal skola med statsunderstdd anordnar

kurser fiir utbildning av Byggnads-, Elektro-
NR 80 (B-beh.). Radio- och TV- samt Verkstadstekn.

: 1 (3 terminer). Nyborjarkurser fir elektr. montd-
med prislista, innehallande rer (1 termin). Statsstipendier. Rumsfdrmed-
ca 1000 olika wverktyg och ling. Begdr prospekt. Tel. 0224/116 BD.
maskiner, erhéller Ni om kr
3:50 inséndes i frimérken el -
postanv. till porto och exp.-
kostnader.

Specialitet : =
KVALITETSVERKTYG Bl lHEpA n AToHs-
till ldga priser.

kurser samfi traktor- och bilrikt-

“onnlsx“ “n“"‘ ningskurser om 4 mén. Fullsténdig

Grundad 1911 bilverkstadsutrustning. Teori med
Dﬂ)llnin“at 64 5_ Gﬂ,h,,g stillfilm. Platsférmedling. Prospekt
. 031/11 02 36 mot 2 porton.

Skivde Praktiska Skola, Tidan, Tel, 70084

00

prova GRATIS om ni
::iarl:l ErTECKNA

Under 14 dagar far Ni i Ert hem vara prov
elev till den kdnde artisten Ake Skiold.

Han sinder Er en hel uppsdttning ritmateriel
rattar Era teckningar och besvarar Era fragor.

Jedededed ko ok dok okok ok
REPARATIONS-
HAHDBOCKER

Chevrolet 1955—63 .............
DKW 3=6 och AU 1000 1955—60 85
Opel, alla mod. 1949—52 ...... 20:
Opel, alla mod. 1953—1962 .... 45:
*Saab 92—92b, 195056 ...... 18:
SaAl B8 o o
Saab 95, 96, GT 750 : P
*Yolkswagen 194959 e
*Yolvo PV 444—445 1943 58 .. 18:
Alla bicker dr pi svenska och limmar
fullstindig I:skmmg av konstruktion

sl'lu

W N N N N N NN N N N NEOME N N N 0 N N N NG N N

gé‘i

e TrTTer Ty

4¥¥¥¥¥¥m¥mu¥n4w*

och r haller alla : Ett 20-tal andra artister medverkar, Rit-Ola,
nndﬂuma tolerans- ech instiliningsdata. % | Gahlin och flera varldsberémda. Om Ni vill
Hundratals bilder, springskisser och - | fortsatta kursen kostar det bara 2: 20 per vec-
helsidesplanscher. Tryckta i stort for- » | ka. Fantastiska formaner. Ni far lara alit om
mat. Vid bestilining uppgiv arsmodell. 3 | teckning. Diplom. Stipendiemdijlighet 500 kr.
BOKFGRLAGET TEKNIK OCH PRAKTIK X TECKNINGSKURSEN
Box 733, Steckholm 1. Tel. 0158/21078. Z& Stock
Med * mirkta bécker finns ocksd hos 3 | Sénd GRA”S broschyr till:
viisorterada bokhandlare. Porto oCh warts S8 b oo o e e b
* skatt tillkommer, Lev. &ven till Norge, *
* Danmark och Finland, i G o o e SR R
Tk AR AKARAAAAAAAIAAK | 0l otadress,  Tov. 90-64

Kﬁ s-ﬁlv direkl SOOO000000000O0000O0

*

ps) .

L 3

FRAN :

»

*

UTLANDET *

- jostdat - GRATIS - alldeles FREE shickar vi 2

fér eget bruk eller lénsom forsilining! — | & kotologan - Wisten 1964. Spriagtylld med W0- 52

Importkatalog 1965, 7:e arg., ny o. storre, . tals ayheter frim USA sch hontinenten. Jucker g

hjalper Er. Den ar inte nagra maskin- frém Konada - skjsrter sch trisjer frim Staterna. n?

skrivna blad, utan en omsorgsfullt utarb. Wya idéas i trifjor mod trytk. Fiirg - fart och 7

trycksak med &ver 1.000 féretag fr. mer @n form il tusen. *

30 ldnder (ej nordiska), repr. 100.000-tals 3 *

artiklor, Obs. med bilder o. priser anges Nylnhr frén Shllernn—fbr *

dven en mdngd nyheter for 1965, som kon - *

ge god ﬁ:‘u!i(’gnl vMangu utlandsfirmor har vassa kllhrn‘h hmdﬂ'. &

otrol, lago priser f6r bra varor, ibland lag- Skriv eller ring till @A

re @n ravorupriserna har o. i enstako ex. A

kommer varorna med posten. | Import- 3

katalogen ingar 5-sprakige Sversdting, 15 A
brevkone, anvisn., samt importhandledn.,

sa Mi kon tillskriva firmorna utan svarig T X

het, Pris kr 13: 90. ' :

Norrk. Gamin Kem. Indusiri, avd. T, Falkenberg. Tel. 0346/103 81. A
Importavd. Tv, Bredg. 30, Morrkiping.

KATRINEHOLM Grundad 1906

Kommunal statsunderstédd léroanstalt, Hogre fackkurs med ingenijdrs-
examen, Maskinteknik; virme-, ventilations- och sanitetsteknik; elekiro.
teknik, starkstrém (B-behdrighet) och teleteknik; husbyggnad; vég- och
vattenbyggnad. Nya moderna laboratorier. Teknikerkurs, studielén och
stipendier. Nya kurser 10 januari och 20 augusti. Prospekt kostnadsfritt,

Ornskoldsviks
Tekniska Skola

Kommunal, statsunderstédd. Teknikerkurs 3 terminer, med realex. eller
motsv. 2 term. Higre fackkurs ytterl. 2 tezm. Fackavd. Maskin-, elektro-,
husbyggnads- samt vig- och vattenbygsnaﬂstekmk. Statl. stud:eh]él.p
Nya kurser bbrjar i augusti och januari. Anmilan senast den 1 juni
resp. 1 december. Prospekt pd begiran.

258:- pa en affdr o CmoOny

Det &r en vanlig fortjinst fir vara ombud
antingen som provision vid firséljning eller
som besparing vid eget kip. Ni kan ocksd
tjina 1000-tals kronor genom att som om-
bud for oss silja vilkinda kvalitetsfabrikat
av artiklar for hem, hushall, villa, tomt, fri-
tid, hobby. hantverk, skogs- och jordbruk
sAsom Radio-TV, kylskdp, frysboxar, tvitt-
maskiner, spisar, dammsugare, manglar,
skrivmaskiner, symaskiner, oljekaminer, cyk-
lar, mopeder, griisklippare, batar och moto-
rer, mibler, sport- och campingartiklar,
svetsaggregat, kompressorer, pumpar, déick,
batterier, vagnar, godselspridare, harvar o.
mycket annat. Alla dessa artlklar ingir i
var stora 250-sidiga ring]ﬂirmslmbnlog Bra
provision och b vbetalni ill-
kor. Viilkiint snart 'IMrlgt !ntetag som Ni
kan lita pa. Gratis upplysn. Sind in ku-
pongen i dag! Texta — tack!

! &
. Frankeras ej : ﬁ

. & & O betalar '
© portet | l
_______________________ i
Maskinfirman &
Oberg & Bstman AB {
innskdtosvik B
0

Llosen) {
i

=-fig

MBI cosvrnsmpromsrosinesss

(= =l [ = [=H=H (=4
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Svarsfirsindelse ﬁ
Tillsté

nd nr 1 Py
Brnskpldsvik 1
D-Di'ﬁ.ﬁ

STOR TEKNIKERBRIST

BORJA RITARE-
KURS NU

Posta i dag till
SKANDINAVISKA INSTITUTET
Fack, Goteborg 48
Inga speciella férkunskaper kﬂ'i:: V. g. siind GRATISBROSCHYR

Ni ldser nér del passor Er. over Er ritarekurs,
négra kvéllor i n bir Ni vara

klar & -um!re &n ett ar. Genom- Namn: 2
ford med betyg ger Er goda )
maili heter #ill valbetall arbete och Adress: I
extrainkomster samt till vidoreut- £

bildning for allt bétre placeringar.
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@ Bil hos varuhus
nyhet i Sverige

@ Fiore-design
for 260 km/t

FRANSK DESIGN

Sa har ser den ut den forsta
vagnen i serien av Elva Grand
Touring-bilar, som gér 260
km/t.

Motorn, en BMW, dr pa 1.991
cc. Bilen &r endast 1016 ¢m
hog och har en aluminium-
kaross, ritad av Fiore i Paris.

Chassit 4r en modifierad ver-
sion av det som fanns pa den
framgangsrika Elva MK VII..
Vagnen dr byggd for extremt
hoga farter och med tanke pa
tavlingskorning. Amerikanska
kopare har redan bestillt flera
vagnar,

UNIKT SERVICEFORETAG

I Paris finns ett bussbolag
som tack vare ett unikt sitt att
skota underhallet av sina bus-
sar nastan bara har gamla sa-
dana i trafik. Av de 144 bussar
bolaget dger dr 98 minst 25 ar
gamla. Enstaka exemplar har
tjidnstgjort i hela 30 ar. Bara
pa serviceavdelningen har bo-
laget 100 anstillda. Varje kyiill
mits bl a. noggrant hur myec-
ket olja varje buss férbrukat,
Medeltalet ligger pa 0,15 gram
per kilometer! Om detta virde
overskrids = renoveras bussen
omedelbart. Oversyn gérs med
ett par tusen kilometers mel-
lanrum. Efter 6.000 mil byts
motorn och efter 12.000 gors en
helrenovering, Idén med olje-
kontrollen kan ju sprida sig
si man snart ser hr Svens-
son kolla oljan med mitglas!

LITEN PM INFOR HOSTTRAFIKEN

Det ar hést. Och hésten &r bilistens ovén. Mérker,
slirigt véiglag, regn och délig sikt kan l&tt férvand-
la bilen till ett mordredskap. L&t oss alla hjglpa till
att nedbringa antalet hastolyckor till ett minimum.

Skolan har boérjat. Barnen
skall pa nytt ut i en farlig
varld — trafikviirlden. Efter ett
langt sommarlov, lingt borta
fran allt vad riskfyllda trafik-
korsningar och _moérka haést-

landsvigar innebdr ir det pa
nytt dags for alla forildrar
att pranta in trafikregler hos
barnen.

Lér era barn att de skall ga
pa vigens hogra sida. Printa

in detta ofta, ofta... Barn
glommer sa ldtt. Det behoys
bara att det hinder nagot spin-
nande vid vigkanten for att
alla trafikkunskaper skall for-
svinna. Detta ir nagot alla bil-
férare maste komma ihag. Rul-

Ju fler reflexband, desto béttre,

lar en boll ut pa gatan rusar
ofelbart ett barn efter,

Att ldra sina barn trafikkun-
skaper kan vara svart. De sto-
ra barnen maste givetvis lira
sig att ga efter viinstertrafikens
regler. Men de sma barnen béor
aldrig fa vara ute ensamma
linge. Skall de lira sig en
sak i dag som #r raka mot-
satsen om ett par ar? Det gil-
ler f6ér alla smabarnsmammeor
att lira dem att titta noga it
bada hallen. Da blir det littare
att ldra sig allt det nya 1967.

Sjdlva vet vi att hésten &ar
extra farlig, Men alla kan vi
hjdlpa till for att minska
olycksfallsstatistiken och skyd-
da oss sjdlva och véra barn.

Alla mammor — bilister eller
inte — ni kan géra en viktig
insats mot mérkerdéden. Bér-
ja med att se Gver familjens
kldder. Férse alla plage — dven
stovlar och skor — med re-
flexer, och ni hjilper alla bi-

BIL I‘ELI?.GRAM

WARSZAWA: 1 Polen finns
det enligt uppgift 150 000 bilar
i privat dgo. Inte mycket pa en
befolkning av 31 miljoner
manniskor. Det betyder att
bara var 207:e invanare ér bil-
dgare. .
LONDON: BM.C. har borjat

med en utbytesservice for
stotfangare. Om man har rakat
*knyckla till. sin stotfangare
aker man bara till narmaste
B.M.C.-aterforsiljare och far
f6r en billig penning ut en ay.
Den gamla limnar man i byte.
Det dr meningen att stotfanga-

re till alla modeller i produk-
tion s& smaningom skall finnas
tllgéngliga hos hela niitet av
aterforsiljare.

DORTMUND: Myndigheterna
i den visttyska staden Dort-
mund har framfér radhuset
oppnat en parkeringsplats som

Fraga 0SS
oﬁﬂm

Teknikens vérlds experter besvarar
endast frégor av allmént intresse.
Insénda  fragor méste farutom
signatur vara férsedda med insén-
darens namn och adress. Kuverten
skall mérkas »Bils, »Flyg», sBats,
etc. Postadressen ér Teknikens virld,
Sveavégen 49, Stockholm Va,

52

Fraga: Jag har list att det in-
registrerades ungefiir 200,000 nya
bilar under det gangna aret (1963).
Det skulle vara skojigt att se en
Jjimforelse som visar hur stor siff-
ran var fiér aren 1910, 1930, 1939
och 1956,

Noggrann

Svar: Uppgift for ar 1910 saknas.
De andra #ren registrerades det
totalt person-, lasthilar och bussar
enligt foljande: 1930 22.242 st, 1939
47.220 st, 1950 73.224 st. Observera
att kurvan varit nere i nigot dver
B.000 bilar ar 1932 och krigséret
1942 noterades i runt tal 2.000
bilar, varav betydligt mer in hilf-
ten var lastbilar.

Fraga: Hur kan man ha vixel-
striimsgenerator paA en  hil  niir
batteriet maste laddas med lik-
stréom? Ar det ny sorts batterier
ocksa eller hur édr det lost?

Ovetande

Svar: De vixelstrémsgeneratorer
som sitter pA en del, framfor allt
amerikanska, bilar producerar vis-
serligen vixelstrbm, men denna
likriktas innan den anvinds for
exempelvis - laddning av batteriet.
Batteriet har inte genomgitt na-
gon revolutionerande forindring
utan dr av samma typ som an-
viints paA bilar under tidigare ar.

Pa de tidigare typerna av vixel-
strémsgenerator hade man en ut-
vindig Hlkriktare. Nu har man
emellertid lyckats framstilla lik-
riktare som kan byggas in i ge-
neratorn.

Fraga: Viiken éir den biista form
en Kaross kan ha for att fa minsta
mijliga luftmotstand? Hur stiller
det sig med en fyrkantig kaross i
detta avseende?

nAirs

Svar: Det bista vore naturligt-
vis att gira bilen i vattendropps-
form. Om man forst gér en kaross
med detta utseende och sedan &nd-
rar om formerna for att bilen skall
bli praktisk skulle man kunna
komma ned i en koefficient fér
luftmotstandet av 0,15. En fyrkan-
tig bil, modell glasveranda, har en
koefficient av 0,6—0,7.

TEKNIKENS VARLD 20,64



BIL HOS VARUHUS

NK i Stockholm &ir det fors-
ta varuhuset i Sverige som
erbjuder sina kunder att aven
kopa bil. Overenskommelse om
bilférsiljning har traffats med
Svenska Renault AB, som har
permanent bilutstillning inom
varuhuset. NK siljer redan
forut husvagnar och biltillbe-
hor. Nu vill man bredda sorti-
mentet och erbjuda dven moj-
lighet till bilkdp.

Svenska Renaults samarbete
med NK innebir att man dis-
ponerar en utstillning i den
del inom varuhuset som, via
hissar under Regeringsgatan,
har direkt anslutning till det
nya parkeringshuset Parkaden.

Alla affirer gar genom Re-
nault med det inbytesforfaran-
de, den garanti och de service-
ataganden som giller for ovrig
Renaultforsiljning.

FORD JUBILERAR

For 40 ar sedan startade
svenska Fordbolaget sin verk-
samhet i gamla tullhuset, som
in i dag finns kvar i Stads-
garden i Stockholm. Sverige
hade da en vagnpark av 62.820
bilar, varav ungefir 15.000 var
lastfordon och 1.000 bussar.
Snart nog blev lokalerna i tull-
huset for trainga och man flyt-
tade till London-viadukten, en

bit darifran. 1925 slog man ett
forsiljningsrekord och salde
10.281 fordon — en siffra som
skulle sta sig 25 ar framat. 1963
saldes 32.382 bilar och trakto-
rer, den hittills storsta siffran
for Ford i Sverige. Over 400.000
enheter har svenska Fordbola-
get levererat.

1931 flyttade maninien ny-
byggd, for sin tid mycket avan-
cerad, anliggning vid Stock-
holms Frihamn. Pa grund av
den stindigt expanderande bil-
marknaden utbyggdes denna
1949, 1938 hade man anlagt yt-
terligare en anliggning i Mal-
mo, som 1959 byggdes ut och
nu svarar for en tredjedel av
Fords bilimport till Sverige. I
de stora hallarna lagras bilar-
na shyllviss — 1100 bilar i
Stockholm och 900 i Malmé —
och lyfts med gaffeltruck.

lister. Se till att barnen alltid
bir reflexforsedda kldder nir
de vistas ute. Skall de ga en
lingre stricka pa landsvag, se
till att de har en lampa med
sig. En lampa som verkligen
fungerar. Och ni slipper sjilv
vara orolig.

Aven barnvagn behdver reflexer.

I ivern att skydda era barn,
glom inte aft dven era egna
klider (liksom ovriga familje-
medlemmars) bor ha reflexer.
Likasa er eventuella shopping-
vagn eller barnvagnen ni &r
ute och drar. Vintertid skall
ocksa killkar och sparkstot-
tingar ha reflexband som syns
tydligt.

Aven vi bilister kan gora at-
skilligt. Forst och frimst skall
vi erinra oss en viktig regel,
anpassa farten efter sikten och
vaglaget. Dampa farten! Tank
pa att det kan finnas nigon
mamma som glomt bort att sy
pa reflexerna pa ett barns kla-
der. Och det barnet kan plots-
ligt dyka upp vid viagkanten.

Innan ni startar bilen nasta
gang, sa se till att rutorna ar
fria fran smuts och imma. Och
torka alltid av lyktornas glas
sa att ljuseffekten &r hundra-
procentigt god. Glom inte hel-
ler att fylla pa vatten i vind-

Hastens regn och viigens smuts gor allt for att férsémra sikten. Hall vind-
rutespolaren vélfylld och byt fér en billig penning till nya torkarblad.

rutespolaren nista gang ni
tankar.

Lat oss forsoka bli vdnner
med hosten. Och det blir vi
forst nar vi stoppar morker-

doden pa vara vigar och ga-
tor. Vi borjar med en daglig
lektion trafikregler med vara
barn. Det ér de som &r mor-
gondagens bilister.

bara far anvindas av brudpar
under tiden de gifter sig.

NEW YORK: Randiga bildick
ar det senaste modet i USA.
Den amerikanska bilindustrin
smyckar redan sina bilar med
rod-vitrandiga bilddck, Aven
andra fargkombinationer finns.

NECKARSULM: NSU kommer
nu att visentlist kunna oka
sin produktion av karosser ge-
nom att man kopt in karosse-
rifirman Drauz i Heilbronn.
Drauz har hittills framst till-
verkat karosser till tyska Fords
ldtta lastvagnar. Sedan NSU

overtagit sjilva karosseritill-
verkningen skall Drauz &dgna
sig at att framstilla olika plat-
pressningsverktyg, som redan
tidigare varit en viktig del av
fabrikens produktion.

LONDON: Ett nytt stoldlas for
bilar som bestar av ett vanligt

sifferkombinationslas ‘monterat
pd handbromsen har konstru-
efats av en engelsk uppfinnare.
Det fungerar pa sa sitt att
man, da laset #r i funktion,
inte kan trycka in sparrknap-
pen pa handbromsen sedan den
dragits at.

Fraga: Vilka var viirldens stirsta

tillverkare av personbilar 19637
Envis

Svar: 1) GM, USA 4.077.200 bilar
2) Ford, USA 1.941.400 3) Chrysler,
USA 1.047.100 4) Volkswagen,
Tyskland 957.000 5) BMC, England
618.500 6) Fiat, Italien 588.800 T)
Renault, Frankrike 578.900 8) GM,
Tyskland 562.000 9) Ford, England
504.100 10) American Motors, USA
480,400 11) Citroén, Frankrike
357.000 12) Ford, Tyskland 353.000
13) Peugeot, Frankrike 286.400 14)
Simea, Frankrike 269.900 15) GM,
Kanada 264.300 16) Rootes, Eng-
land 170.000 17) GM, England
165.000 18) Daimler-Benz, Tysk-
land 153.000 19) GM, Australien
142.700 20) Ford, Kanada 142.000
21) Toyota, Japan 115.100 22)
Standard-Triumph, England 109.200
23) Volvo, Sverige 107.000 24)
Nissan, Japan 105.800 23) Auto
Union, Tyskland 95.000.
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FRAGA: Varfiir tillverkas inte
den férniimliga bilen De Soto nu-
mera?

»De Soto-dgaren

SVAR: Firsidlinings- och darmed
produktionssiffrorna sjink s
kraftigt att det inte wvar ekono-
miskt lénande att tillverka den
mera.

Fraga: Vad iir Vignale fir ett
hilmiirke?

»Freddy»

Svar: Det #&r Inget bilmérke
utan namnet pd en italiensk ka-
rosseridesigner!

Friga: Ar det lagligt att gora en
bils handbroms s att dem fr en
spiirr som haller ned bromspeda-
len?

nFilosofs»

Svar: Nej, det skall vara “tva
system som skall fungera obero-
ende av wvarandra.

FRAGA: 1) Jag undrar om An-
ders Josephsons Marcos GT verk-
ligen #r gjord av tri? 2) Vad &r
det fiir drsmodell pa tivliingsitra-
ren Jan Bellanders Allard K2 han
kiir for SSK? 3) I vilket land till-
verkas Allard? 4) Gér Indien nag-
ra bilar, i sa fall vilka?

»Bilfantasts

SVAR: 1) Marcos GT #r till-
verkad av tri och plast, som ba-
kats samman till en styv, sjilv-
barande enhet. Bilen har utfiérligt
presenterats i Teknikens viirld nr.
11/1964. 2) 1951. Bilen har senare
utrustats med en till 200 hk. trim-
mad motor frin Oldsmobile F 85
och 4-viixlad Jaguar-lida. 3) Eng-
land. Sidney Allard, vilkénd ral-
lyforare och firmans chef, har
i 4r introducerat dragstersporten i
Europa. 4) Ja, en — Hindustan

Ambassador. Den har sexcylindrig
motor pa 1489 cc som ger 50 hk.




Bilar brukar dominera Ju-
Mnior-sidan i Teknikens
varld, men sidkert finns det
bland vara unga lasare manga
som &r fascinerade av den nya
tekniken som ligger i tiden,
elektroniken. Skolans laroboc-
ker berittar inte si mycket
om den, och att plocka sonder
farfars gamla radio ger sakert
inte heller sa stora ldrdomar.
En ny byggsats som kommit i
marknaden for kort tid sedan
ser daremot ut att kunna bli
en god introduktion for den
som tdnker bli »nagot elek-
troniskts.

Manga unga grabbar som om
tio ar skall vilja yrke har
intresse av elektroteknik, Pro-
blemet for dem ar att fa nyfi-
kenheten stillad och konstruk-
tionstalangerna tillfredsstéllda.
Det brukar vara alltfor avan-
cerade saker som bjuds i fack-
press och byggbeskrivningar
for att en grabb i aldern 10
ar och ytterligare nagra ar
uppat skall klara av dem.

En elementir borjan ser nu
den namnda byggsatsen ut att
kunna ge. Det &r Philips som
introducerar en lada med elek-
tronisk utrustning, med vil-
ken man kan konstruera en
hel del kul grejor. Vad an-
vandningen betriffar limnar
de ofta faltet fritt for den egna
uppfinningsrikedomen.

TRANSISTORER — LAG
SPANNING

Byggsatsen dr transistorise-
rad, vilket bland annat inne-
bar att alla konstruktioner ar-
betar med 9 volts spinning.
Diérmed forsvinner till glidje
for alla foridldrar den fara som
forknippas med vanlig »hus-

Lirolada i elektronik:
o Helt transistoriserad
oUtan hogspanning

Alla konstruktioner i den nyutkomna elektroniska byggsatsen sker p& en
bottenplatta och en mall (till vénster). Bilden till héger visar de fijadrar
som gor lodning onddig. Alla kopplingar sker i sé&dana hér byglar.

hallsspanning» pa 220 volt. Alla
kopplingar vid arbetena sker
med fjddrar och lodning he-
hovs inte. Det finns alltsa ing-
en som helst anledning att
plocka fram hégspanda appa-
rater.

Byggsatsen finns i tre olika
storlekar och lika manga pris-
lagen. Av en mindre plus
en kompletteringslada fas den
storre som aven kan kopas
komplett fran borjan. Den lilla
satsen innehaller motstand,
kondensatorer med mera till-
rackligt for att man skall kun-
na bygga bland annat en radio
med tva transistorer och hor-
propp, grammofonforstirkare,
automatisk nattbelysning och
fuktighetsindikator. Den stiorre
ladan innehaller dessutom tva
hogtalare och kompletterande
utrustning sa att byggprogram-
met kan utékas till cirka 20
konstruktioner.

PROV MED NYBORJARE

For att prova om byggsatsen
dar latt att anvidnda gjorde

Den fungerar! Efter tv& timmars arbete kunde vér nybérjare pa det
elektroniska omréadet lyssna till program 1 pa mellanvég i den radio
han sjélv byggt. Den har en transistor, mer avancerade saker kan byggas.

T |

Teknikens viérld ett prov. Vi
lat en 15 ars grabb, som inte
brukar syssla med radio men
som &r intresserad av »att
plocka med sadana hir grejors,
arbeta med byggladan.

Med ladan foljer en bok, som
dels ér en byggbeskrivning for
de olika apparaterna och dels
en ldarobok i elementir elek-
tronik, som forklarar vad som
hénder i apparaterna man byg-
ger. Den ldste var grabb ige-
nom sa langt att han visste
hur byggsatsen skulle anvén-
das. Sedan satte han i ging
med att bygga en radio med en
transistor. Den kan alltsa byg-
gas av bada satserna.

Efter’ drygt tva timmar kun-
de han stoppa hormusslan i
orat, vrida upp volymkontrol-
len och soka med vridkonden-
satorn, S& hérde han, svagt
men fullt tydligt, program 1
pd mellanvag. Det hade alltsi
lyckats i forsta forsoket. Hur
var det da att bygga en ra-
dio? Jo, ganska enkelt, men
det ska sigas ifran att bygg-
andet fordrar en portion tila-
mod.

EFTER MALL

Bygganvisningen bér alla
forstd, men var forsiktig nir
anslutningstradarna till mot-
stand och andra grejor sticks
in i fjaderbyglarna sa att inte
tradarna bryts av genom att
de bojs alldeles intill sjdlva
kroppen. Bdj mitt pa traden!
Boja maste man, det blir gans-
ka trangt p&d kopplingsmallen,
som man hela tiden har som
underlag.

Och priset? Den lilla satsen
kostar 69, kompletteringsladan
49 och den stora byggsatsen 110
kronor. Dyrt? Ja, det 4r myec-
ket pengar som far maste
punga ut med. Men det kanske
blir som med det klassiska
elektriska modelltiget. Pappa
képer det at sin son, men lika
mycket av eget intresse. Det
kanske lénar sig att forscka
fa pappa intresserad!

KANNER
DU BILEN?

For att bilen skall f4 en behag-
lig och siiker ging behbvs en vil
avvigd fjadring. Hjulen bir helst
félja viigbanans ojimnheter utan
att stotar och slag éverfors till
karossen. Hjulen skall kunna rira
sig uppat och nedidt men under
fjadringsrirelsen vara stabila |
andra rikitningar. Fér hirda fjid-
rar gir firden stiitig fér de akan-
de och utsiitter bilens olika delar
fir stora péafrestningar, samtidigt
som hjulens viiggrepp minskas.
Fir mjuka fjadrar gbér att bilen
blir svajig och gungig, vilket dven
det inverkar menligt p4 viigegen-
skaperna.

For att vigegenskaperna skall
bli s4 goda som mdjligt bor hjul ,
och hjulstall vara sa lédtta som
miijligt.

Det ir speciellt vid kurvtagning
fordelaktigt om bilens tyngdpunkt
ir beligen sa lagt som mijligt.

FRAMHIULENS FIADRING

De separatfjidrande hjulens
vertikala rorelse erhilles med
hjélp av ©6vre och undre link-
armar. Dessa armar bér vara sa
linga som mojligt fior att hjulets
sidorbrelser under fjidringen skall
bli s4 sma som mojligt. Separat-
fjddringen som idag #r standard
pd alla framvagnar gér hjulen
oberoende av wvarandra. En stel
axel dverfor diremot alltid en
sidordrelse till det andra hjulet
som da far ett simre viggrepp.
Framhjulens tjddringsgeometri
framgar av vidstiende teckning.
Det kan nimnas att det &#ven
finns minga typer av framhjuls-
upphéingning. Den visade typen &r
dock den vanligaste.

SPIRALFJIADERN

Fjadrarna, i detta fall spiralfjid-
rar, &r monterade mellan den
undre linkarmen och karossen. Pa
vissa bilar ér de monterade mellan
lainkarmen och den s. k. fram-
vagnsbalken som &r en -del av
karosgsen. Nir hjulet passerar en
upphijning i viighanan och hjulet
lyfts uppat, sh trycks fjidern
ihop. Nar hjulet gar ned i en
grop stricker sig fjadern.

STOTDAMPARNA

Om fjddrarna #r ritt utférda
skall de arbeta sid att karossen
flyter fram utan att nimnvirt pa-
verkas av att hjulen foljer en
ojdmn viigbana. Gropar och upp-
hijningar ger vid hig fart hjulen
stora krafter i vertikalled. For att
snabbt dimpa dessa rirelser sa att
hjulet inte rdkar i egensvingning
monteras stitdimpare. En spiral-
fjider har ingen egen inre dimp-
ningsverkan. Den vill efter en
hoptryckning svinga som en gum-
miboll studsar. Stétdimparnas
funktion &r didrfor mycket wviktig
fir bilens uppférande pa vig-
banan.

Ett inte ovasentligt stotddmpan-
de och fjiddrande arbete utfirs
aven av dicken.

TELESKOPSTOTDAMPARE

Denna typ #r den wanligaste,
bl.a. beroende pa att den &r litt
att montera. Stotddmparen bestiar
av en kolv som rir sig i en olje-
fylld cylinder. Stotdimparens ef-
fekt avviages litt med storleken
pa de ventiler som reglerar olje-
strémningen,
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KTROTEKNIK

tens grunder, ning, T-'indspolen, Férdelaren, Kon-
system, Generatp- densatorn, Té‘ndningsregledng, Ténd-
och Justeringsan. stift, Belysningsanordnin.gar. Diverse
kstriimsgeneratorer, elektrisy utrustning. Bilradio, Die-
och spﬁnningsregula- selelektrisk utrustning. Bllelektrisk
] teriet, Start- provmngsutrustning. Felsﬁkning.
k Batterit.‘-:ind- Koppliﬂgssmeman. Tabeller,

Tekno’s ELE
AR

Ter, Reparationg.

Polagan meq kopp-
likg bilmodeljer,

588 llluétrnﬁo-

ner, inbunden,

ad och Beskrivningar och reparatinnsanvi.s»

CHASSIREPARATIONER

Vixel- ningar Pé olika fabrikat och model-
-axlar, ler gy miirkena Austin, BMC, BMW,
tialer, Bal. DAF, DKW, Fiat, Ford, Mercedes-
framhjuls- Bengz, Morris, Opel, Peugeot, Re-
och fram. nault, SAAB, Simea, Triumph,
Fjidring, Brom- Volkswagen. Volvo,

ck, Smiirjteknik,

Imontir, Skriver
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