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Teknikens Virld provflyger

PIPER AZTEC B

Av OLLE RINGSTRAND och LEIF PERSSON

Aztec B har néra nog alla finesser som vanliga

Luften bérjar mer och mer beflygas av
ldtta tvamotorare.

I flygplanen sitter direktérer, affirsmin
och féretagsledare. De #r ute pa snabba
resor kors och tviirs i Sverige och Europa.
Ménga ganger &r det reguljira flyget allt-
for regelbundet for att passa deras tider.
En bradskande affirséverenskommelse
kan ibland gi i stopet bara darfor att ta-
get inte hinner fram i tid och trafikflyget
inte har en passande férbindelse.

Di &r firmaflyget den biista I6sningen.
Stora féretag koper allt oftare egna flyg-
plan.

Exempel i Sverige &r: Saab, Volvo, Bo-
linder-Munktell, Lofbergs Lila. ..

Det &r i regel tvdmotoriga flygplan med
full utrustning fér instrumentflygning.
For firmaflyget maste kunna ta sig fram
i minst lika déligt véider som trafikflyget.

I si gott som samiliga fall har fore-
taget en anstélld pilot med hig kompe-
tens.

Naturligtvis dominerar de amerikanska
affarsflygplanen marknaden bade i Euro-
pa och i Sverige. Aztec och Apache fran

Piper, Baron och Travelair frin Beech
och 310 fran Cessna #r de vanligaste ty-
perna. Men nu forsiker Beagle i England
att konkurrera med tva flygplantyper: B
206 och M 218,

AZTEC B

Teknikens Varld har tittat nirmare pa
Piper Aztec B.

Det #r ett sexsitsigt helmetallflygplan
med tvd sexcylindriga Lycomingmotorer
pa 250 histkrafter. Modellen #r en for-
bittrad och vidareutvecklad version av
Apache, ett flygplan som bestatt en lang
rad harda prov i olika klimat.

Liksom andra typer i samma storleks-
klass &r Aztec B pa sitt sdtt ett kompri-
merat trafikflygplan. Det har den stbrre
maskinens hela utrustning fér att kunna
flyga under de mest skiftande viderfor-
hallanden.

I ett trafikflygplan finns det alltid tva
piloter, i ett affirsflygplan finns det i re-
gel bara en. Han #r alltsd tva forare i en
och méste féljaktligen vara en mycket

Aztec B dr det stérsta av Pipers
flygplon. Féljaktligen &r det
ocksé det dyraste. Utrustat med
autopilot och radioapparatur
kostar det omkring 330 000
kronor. Det finns tre olika
modeller att vélja pé: Standard,
Super Costom och Autoflite.

trafikplan &r utrustade med. Kostnaderna per flygtimme berttknas variera mellan 110 och 135 kronor.

driven flygare, i synnerhet om han vill
ta ut storsta mojliga nytta av maskinen,

Sjélvfallet dr det svarare att flyga med
tva motorer #n med, en. De tvadmotoriga
tlygplanen har nimligen en massa extra-
finesser: omstallbara propellrar, avis-
ningsanordning, komplett instrumentut-
rustning och sa vidare.

Piper har lyckats bra med instrument-
panelens layout i Aztec B. Somliga flyg-
fabrikanter grips ofta av symmetridjivu-
len: alla knappar och alla reglage dr sa
lika att de &r svara att skilja at. S& &r
det inte i Aztec: dér #r designen sidan
att en forvaxling nistan ar omojlig, till
och med om piloten blundar!

Inredningen #r ren, sober och elegant.
De bekvima stolarna ger passagerarna
god komfort. Inte ens under l&ngresor
behover det bli tréttsamt att sitta stilla,
Den enda anmirkningen drabbar baksi-
tet: didr &r benutrymmet i minsta laget.

For att komma in i kabinen maste
passagerarna kliva upp pa hégra vingen.
Stolarnas ryggstéd gar att falla framat sa
att de inte hindrar instigningen.



...ETT KOMPRIMERAT
TRAFIKFLYGPLAN

Flygkomforten &r mycket god, inte ens langa resor kénns trdttande. Planet kan ta sex personer, som
tillsammans fér ta med hela 150 kilo bagage i de tva bagageutrymmena framfor och bakom kabinen.

+ agad

Instr PP gen skiljer sig fran de kon-
ventionella. De &r osymmetriskt placerade.

Under taxningen flyger Aztec B fram
lugnt och jamnt. Den niger bara till nir
piloten trampar pa taspetsbromsarna.

Sikten framat ar godtagbar — trots att
den langa nosen skymmer ett ganska stort
omrade.

SNABBT UPPAT

I starten accelererar flygplanet sa att
det kidnns! Niir foraren langsamt skjuter
fram de tva gasreglagen lyder maskinen
genast pa padraget.

For en pilot som &r ovan vid Aztec ar
det svart att bedéma i vilket dgonblick
han skall ta at sig halvratten. Spaken ta-
lar namligen inte sjalv om nar det ar tid
att latta. ;

Efter ldttningen ar det limpligt att min-
ska gaspadraget ett uns och trimma in
flygplanet for stigning.

Med 160 kilometer i timmen stiger
Aztec B i en brant vinkel. Flygplanet
pinnar pa uppat med omkring 550 meter
i minuten. Det ar en stighastighet som
gor det mojligt att smabbt ta sig genom
skikt med isbildningsrisk.

Ju snabbare flygplanet kan komma upp
pa marschhojd, desto mer ekonomisk blir
flygningen pa korta striackor.

Ljudet i kabinen, det som kommer fran
luften och motorerna, &r ganska lagt. Det
behovs bara att passagerarna talar tydligt
for att de skall gora sig horda.

Vid éverstegring uppfor sig Aztec snallt
med varnande vibrationer och markerad
nossinkning, Stallfarten ligger pa 100,

Om den ena motorn stannar, di dr det
inget svarbemistrat och livsfarligt som
har hant! Piloten behover bara trimma
flygplanet for enmotorflygning. Naturligt-
vis blir prestanda simre men inte sa da-
liga att kravet pa en fullt siker flygning
asidositts.

Marschfarten vid 65 procents effekt-
uttag pa 3300 meter dr 320 kilometer i
timmen. Da blir rickvidden omkring 190
mil (utan reserver).

TUNGT OCH STABILT

Fore landningen giller det att trimma
in Aztec for en ratt plané. Da kinns far-

ten bra och talar om for foraren att mar-
ginalen till stall &r stor. Risken att han
omedvetet skall hoja nosen under inflyg-
ningen ar for ovrigt inte stor: det tar
namligen emot!

Flygplanet dr tungt i rodren ocksd vid
den relativt knappa planéfarten. Men det
ar ingen nackdel: motstindet betyder att
maskinen ligger stabilt i luften. Till och
med i sdttningen dr tyngden i rodren pa-
fallande.

Ja, att sedan ta mark (eller betong) gar
till precis som med vilket flygplan som
helst: en dragning bakat i spaken, en haj-
ning av nosen — och maskinen sitter sig
vanligt men bestdmt...

For de flygande affirsminnen ir Aztec
B (och alla de andra typerna) eft trans-
portmedel utan motstycke.

Det har amerikanerna upptickt, det
haller ocksa svenskarna pa att uppticka.

I framtiden kommer firmaflyget att bli
problem, alla flygkunniga idr ense om det.

&



Vian mégra som helst férkunskaper
monierar Ni ihop en egen iveviig bit
pa 30 timmar. Bestim Er idag fir
denna rolign hobby som ger Er eit
treviigt ije 1] mkligt

en mingd entusiaster skrikit sig
hesa efter stbrre oelt »tuffare»
bilar. Jag tror inte att nigon
beriiknade effekierna } forhallande
till vikterna kommer att

monopostoracers till nigon-

ting alldeles extra.
Eftcr alla diskussioner mellan kompressor och 45 liter utan gl:tuﬁmmu 10“'::1%“'&
GP-forarna s ser det i alla  kompressor. Men iro mig, det blir Ta viger aningen mer in dagens
fall ut som om det skulle bli en nigot helt annat! GP-bilar, 33 star vi infor det stora
ny Formula 1 frén och med bir- problemet att Sverfra kraften till

¥

jan- av 1966 — en formel som sii-
kert kommer att skapa tidernas
hittills  snabbaste bantiviings-
bilar... Visserligen skall FlA:s
sportkommission  sluigiltigt  stad-
fasta den nya formein vid sin

£

G bat med extmfrtre—
Popm sport 2l
vlkt endast ca 100 kg. 3.55)(!.55

5

m. motorer: 7—25 hk. Fart: § New York, formeln gill 1,5-litersmotorer ra. Enda mijligheten att
t:al!—aokmp.ltompleﬂbyggn!s Sebruariongress. TMEN  yian kompressor, si dirfor kom- detta problem torde vara att be-
kr 825:— e oo uifGaligt kD mer sikert minga fabriker att  gagna fyrhjulsdrift, och det skullc
2 il’hrkl. Det irn;iid PE ed kompressormatade inte férvéna mig om Colin Chap-~-
hiistkongressen -

Den planerade formeln kommer
med niigra de mest !
::;rm tek::i‘kh o som s formel atl stadga vanlig han- vad fir slags

problem
4-sitsig snabb- spoﬂhél. idea-§ bilbranschen hittills stillis infor

lisk till vatt stark ochf __ GP-bilarna  tidigare fanns medgav inte bara Man kan givelvis tinka att
oom. 393X 158 M. VIKt c:a 130 Mg, m;"",m ""’““""m s o ol ett oy hOE Rompression och enorm effekt,  stergh fill den. frontraonterate
,“k'.. "”;',r.ii"&"'m‘"“"’ 'K,’,m" Mﬁh"b;“';:rh de frimsta diskussionsobjekten Vian hade dessulom slor viirme- molorn, men det ir onekligen en
kr 985:—. varit den nuvarande formeins Aaviedningsfirmiga. I Alfa Romeos fascinerande tanke att anvinda

niista racerformel skulle bjuda pa
en viss skillnad mot den nuvaran-
de, di det tydligen ir meningen
att Formula I-vagnarna bara skall
kilra virldsmisierskapsserier, dir

berbmda typ 159 frani aren 1950 —
1951 sprutades det kylande briins-
let s& snabbt och i s& stora kvan-
titeter genom motorn att denna
utvecklade 400 hk — men di siu-
kade den en otrolig wméngd
bréinsle, 18 liter per mil.

varje nation svarar fir ett lopp,
och kanske ndgra andra stortiv-
lingar. Huvudparten av de andra
GP-tivlingarna och liknande eve-
nemang kommer att bjuda pa
ekipage tillhérande nya Formula
II, som trider i kraft den 1 janu-
ari 1964,

Man kunde kanske tro att det
inte blir nigra stbrre skillnader
mellan 1966 frs bilar och ekipagen
frimr 194719533, da formeln stad-
gade 1,5 liters eylindervolym med

i den italienska bilen rymde ca
Nyhet! Rejil och rymlig med héga 200 liter briinsle, och det rickie
fribord. 4,10¢1,70 m. Komplett bygg-

sals kr 1.208:—,

Segeljoliar:

Internationeil MOTH

3.35x1,30 m. Vikt c:a 40 kg. Kom-
plett byggsats kr 685:—

OPTIMISTJOLLE

230x1,14 m. Byggsats inkl segel
kr 585:—.
400142 m. Byggsats exkl. segel

kr 958:—, me Aven skrovlirdig.
Angivna priser exklusive oms.

F é’rmanﬁglcvbﬂalninpmﬂlor

Byggsatsa\.d ﬁstgotagatan 77,

Stockholm So. Tel. 08/41 6050
Sind niirmare upplysningar
m firkryssade (X) bat-
bssgsaiser
[0 RAGETTE INT. MOTH ; 5 vy ;
; g“’““"w » am“""' & Den mest framgéngarika k rode 1,3-livers- Hathteslori Mg brinslefbrbruk-
DELFIN ~JOLLE w.mramlunm—wmmmmm ning dyrt, men
158/159. | sift shoigiltigo utfbrande- bromsade den roko det, kam. vina: it Kioht L Wope op-
Namn: oo esopsonsnnsnesanns Shan farsedd med tvéstegsk nte mind PEL < eximpetyis s
Pressor Climax, vars eventuella 3-liters-
Adbenne ool o e Gn 400 hk. Bilden visor Juon Monuel Fongio nér hon motorer skulle kunna bli en ut-
} o T L T S, 3 vinner Reims GP 1951 — det &r di Alfo Romeo omordentlig basmetor fér nyblivna
Iy slogs ur briidet av 4,5-liers Ferrori. moderforetaget Jaguar
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Annons

Vi slar vad

Vi ville sld vad om att vissa tobaks-
sorter #r sd lika varandra att dven
den mest erfarne piprokaren inte kan
skilja pd dem. Rolf Mglihausen som
ar fabrikschef hos Tiedemanns i Oslo
holl inte med oss.

Nisa for tobak

— Det finns tre min i vir fabrik.
Alla tre &r gamla trotjinare med
verkligt fin ndsa for tobak. Liksom
vinsmakarna kan analysera vinmér-
ken kommer dessa tre underfund
med nistan vilket tobaksmarke som
helst. Darfér anlitar vi dem som
provrokare.

1 slutet kuvert

84 snart en ny blandning skall provas
kallas dessa “finsmakare” en efter en
till vart hemliga rum. Genom luckan
tar de emot ett slutet kuvert innehal-
lande “Tiedemanns senaste hemlig-

het”. Sedan slir de sig ned i biblio-
teket. Kuvertet Gppnas och dess inne-
héll stoppas med sakkunnig hand i
en pipa. Langsamt och eftertinksamt
roks det upp bloss for bloss. Nér pi-
pan ar utbrunnen far provrokaren
fylla i ett formular med tjugotre fra-
gor. Hans och hans kollegors svar
blir avgorande for den nya bland-
ningens tillkomst eller vidareutveck-
ling.

50 ar i tjanst

Men tillbaks till vadet! Jag skall kalla
pa en av vira provrokare: karveri-
mester Nils Davidsen. Han har varit
i tjinst hos oss i 6ver femtio &r. Och
vad han inte vet om tobak det vet
endast de som har tilltride till vart
hemliga rum. Dayidsen skall fa ta
emot ett kuvert dir “den senaste
hemligheten” utgbérs av vart mest
kinda mirke: Tiedemanns Gul!

| HANS PIPA:
TIEDEMANNS

EGEN

HEMLIGHET

En kvart senare

En kvart senare kallar fabrikshogta-
larna Nils Davidsen till det hemliga
rummet. Han tar emot sitt kuvert,
och snart fylls biblioteket av under-
bar tobaksdoft.

Spénd forviintan

Vi véntar i spand forviintan. Vadet
giller en middag pa Bloms, ett av de
finaste stillena for den som vill dta
gott i Skandinavien.

Sex textade ord

Efter tjugo minuter limnar Nils Da-
vidsen biblioteket. Sméleende Gver-
limnar han formuldret till sin fa-
brikschef. Framsidan med frigorna
dr tom. Men péa formulirets baksida
dir star det prydligt textat sex ord:
TIEDEMANNS GUL, mild, fyllig,
oljar inte!

TIEDEMANNS GUL - MILD - FYLLIG - OLJAR INTE

NI KAN VALIA

Ni kan viilja bland tvi snitt-
och tvad forpackningsvarian-

TIEDEMANNS GUL

(i kardat snitt, 50 g-plastficka)

ter. -

Fint snitt i 50 g-plastficka
och 30 g-pocket pack. Kar-
dat snitt (specialbehandlat
grovre snitt for svalare rok)
i 50 g-plastficka.

TIEDEMANNS GUL

(i fint snitt, 350 g-plastficka)

TIEDEMANNS GUL

(i fint snitt, 30 g-plastficka)

POCKET PACK

TIEDEMANNS GUL
L ®

En produkt fran

FOETRITIF DRSS WEDT T ol

TOBAKSHUSET TIEDEMANNS

tobaksforddlare alla arter - privilegeret 1778



med inbyggd flygkvalitet

Dol misie finnas en firklaring till
SAABs enastiende formiga ait idla
piiresiningar — alt kiara lester och
tiviingar som knicker fordonen pd
iopande band. Foirklaringen kan
lita onkel — det 5r frigs om kvali-
ot Den som sell produliionen |
SAAB-fabrikerna kanske Brathy.

Fiygplansbyggarens noggrannhet har Sversatls | bilprodukiion. Varje
detal] & konstruerad ail tila harl nir onormala pifresiningar, varje

arbetsmoment | tillveriming. och sammanfogning sker med den
disciplin och omsorg som anstir experier. Se pd stabiliteien | bilen,
se Lex. vilken styrka som ddljer sig | de smicira vindrulesiolipama
— profiler av specialstil, frankrade Mngt mer | karossen, Se ph
den silila undersidan, som skyddar motorrummet, ger ligt lufimol-
stind och perfeki framhomiighel, Se pd undervedsbehandlingen
FURE lackeringen — en garanli fic karcesens Nvallingd, fir hilens
andrahandssdrde, SAAE s rilta bilen (dr alla som will kiva SEKERT
och samlidigl beirvimt dret om, riitta bilen Wr alla som vill ha en
sporligt snabb bit och for alta som vill ha en elegant familjebil.
Provir sjiiv ech konsialesa alt SAAB AR BILEN!

med S.éAB
kommer SAKE RH ETEN

TEKNIKENS VARLD 2/64
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SISTA CHANSEN VINNA USA-RESOR!

I niista nummer presenteras finalomgingen i Teknikens
viirlds och Gulfs stora pristivling. Fyra USA-resor finns att
vinna i sista etappen. Alla kan vara med och tivla om de
stora prisen, men forst bor ni klara andra tiviingsetappen,
som ni aterfinner pa sid. 30—33 i detta nummer!

SNABBKGP FOR BILAR

.~ Nu kommer bilarna att bli billigare! Orsak: Snabbkops-
butiker for bilar! Vad de nya snabbkipen kommer att inne-
bdra for alla bilkunder berdttar vi om i nummer 3.

BILSALONG ANNORLUNDA

fortsiitter med tredje avsnittet och omfattar bilar som kostar

—cirka 10000 kr — bilhandelns kanske mest intressanta grupp.
I 6vrigt bland annat en biltest med sportvagnen MGB, en
provilvgning med engelska Beagle Airedale och ett nytt 'hek-
niskt dventyr som handlar om en mirklig svensk.

Nummer 3 utkommer den 5 februari.

i detta nummer visar nykomlingen Simca 1300. Foto: PeQ
Eriksson. Mera om Simca 1300 pa sid. 23—26.

Pﬁ nﬁﬂnnm postanstall  genom ..
se sigakiorts elide 1 a

tionsombud (se under dhiin &

ik A 4 i ey o i :'

i

NR 2z e ARGANG 42

bestillning  direkt il ]
22 JANUARI i

Idmﬂum Varld, Abonnemonys-
avdelningen, Box 3263, Sthim 3.

Sveavigen 49, I
Stockholm Va, mssmmnmc som kan g8-

Tel. 340680 (vixel
Chefredaktir och clier kupong (1 — i frimiek

ansvarig utgivare: i
RUNE MELANDER

Redaktionssekreterare : Vid adressiindring il utlend
GORAN FALK 8

{
:
{

Olav Hansen, finalist Mr. Universe, London 1962:

"10 minuters traning varannan dag dr tillrackiigt.”

TOPPFORM
PA 90 DAGAR

Bilmage? Dalig kondition? Har kontorsstolen och
kvillama i en bekvam £363lj framfor TV:n birjat ta

=T

Bort med overfisdigt
fett for att fa&
fastare muskler

9 cm smalare

T —

3

8 cm bredare om livet
dver brostet cm smalare
| 2V, cm kraftigare om hofterna
( 215 cm Y%—4 cm smalare

4 Vid tilifillig  odressfir i
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manuskript eller bilder. Ef-  na tidning eller dess omslog Sind mig foljande mot postfirskott (satt X vid det Ni dnskar).
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Genomskarning av den laddningstryckberoende
bransleregulatorn pa Volvo Titan.

Kraft utanrok

Tryckregulator medfor béattre bransleekonomi

Rékutvecklingen fran dieselfordon beror pa for fet
bransleblandning — oférbriand olja gar ut med
avgaserna. Det ar darfor dalig ekonomi att kéra
med svart avgasrok.

Konstant rokutveckling orsakas néstan alltid av fel-
instédllda insprutningspumpar. Felet avhjilps genom
justering av pumpinstéllningen till korrekta virden.

Men &dven ratt stéillda insprutningspumpar ger nor-
malt en viss rékutveckling vid fullgas p& laga varv-
tal. P& nya Titan Turbo har Volvo dérfér monterat.
en speciell regulator, som eliminerar daven denna
rokutveckling. Regulatorn styrs av kompressortryc-
ket och reglerar den insprutade branslemingden
sa att den aldrig blir stérre &n att allt bransle
kan forbréannas fullstindigt. Resultatet blir battre
bransleekonomi och renare avgaser.

Denna insprutningsfiness, som Volvo & ensam om.
ar annu ett resultat av Volvos pionjarverksamhet in-
om lastvagnstekniken.

Teknisk beskrivning

Regulatorn star i direkt férbindelse med kompres-
sorsidan i Turbo-aggregatet. Kompressortrycket
(Pc) paverkar membranet (M), vars rérelser via
tryckstdngen (T) paverkar en kamskiva (K), som
reglerar maximala utslaget hos insprutningspum-
pens reglerstang (R). Regulatorn &r s& instilld att
den hindrar pumpen spruta in mer brénsle dn som
i varje ogonblick kan férbriannas med den frén
kompressorn tillgangliga luftméngden.

Vid gaspédrag dkar kompressortrycket och pressar
ner membranet, varvid kamskivan vrids. Pumpens
reglerstang foljer efter och medger 6kad brinsle-
insprutning i proportion till den 8kade luftméngden.
Direkt sammanbyggd med regulatorn &r en speciell
kéldstartsanordning (KS).

VOLVO

klart ledande lastvagnsmarke

TEKNIKENS VARLD 2/64



Det finns manga sétt att vervaka ett stopp
for karnladdningsprov. Svéarigheten bestér i att

fa effektiv kontroll ndr det galler prov

som sker under markytan. Men laddningarna

ar vid dessa ftillfallen annu relativt smé,

skriver avdelningschefen vid Forsvarets forsk-

ningsanstalt fil. dr Torsten Magnusson.

SMYGPROV

S8 Den nu triffade dverenskommelsen avser

stopp for kirmladdningsprov i atmosfiren, rymden
och under vattenytan. Diremot inbegripes ej un-

derjordsprov sa utfirda att radioaktivt spill ej

kommer utanfir ifragavarande stats territorielia
grinser.

Det finns flera skal till att underjordsprov ej #r
med i den triffade éverenskommelsen. Under jord
kan ej provas sa kraftiga laddningar som ovan jord.
Styrkan hos de kdrnladdningar, som hittills provats
under jord, har ej dverstigit 100 kt (kiloton). Ladd-
ningar upp till flera hundra kiloton kan dock enligt
amerikanska experter provas pa detta sitt. En ut-
veckling av de kraftiga Mt-laddningarna (Mt =
megaton) himmas salunda i hég grad genom dver-
enskommelsen. Nagot radioaktivt spill med global
spridning forekommer ej vid underjordsprov. En-
dast lokalt begrinsat sadant kan méjligen upptrida
vid explosioner pa relativt litet djup under mark-
vtan. Ett underjordsprovstopp maste inrymma ett
system for dvervakning av detsamma, men man har
inte kunnat komma dverens om nagot sidant.

B Overvakning av ett provstopp har diskuterats
intensivt under de senaste fem aren, speciellt vid
forhandlingar i Genéve. Det skedde forst vid 1958
tre davarande kidrnvapenmakterna Sovjet, Stor-
britannien och USA, vilken filjande ar filjdes av
en ny sadan. Under de senaste iven har diskussio-
nerna forts i FN:s nednlshungskommmsmn

For detektering av kirnladdningsexplosioner kan
i princip anvindas alla typer av verkningar som
upptrider pa nagot avstind fran en explosion. Det
siger sig sjilvt att metoderna blir olika vid explo-
sioner i olika omgivande media. Speciellt maste man

“B Vid en ki
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skilja pa explosioner ovan markytan och under
-densamma. Ofta miste man kombinera resultat frin
flera mitstationer och olika metoder for att fa en
siker information om en intriffad explosion och

kimiaddningsexplosion ovan markytan
kan detekteringen ske med nigon av filjande me-
toder:
1. Mitning av lufttrycksvariationer fran explosio-
nen medelst mikrobarografer
Kiingligheten bestimmes forutom av mitappa-
Taturen av den aktuella stérmingsnivan, vilken
beror av de ridande vindforhillandena. Detek-
tion torde kunna erhillas av 1 kt-explosioner pa
500 till 2500 km -avstind. For kraftigare explo-
att registrera ej bloit den direkta tryckvagen
antipoden och till och med den ytterligare en
gang reflekterade vagen.

2. Registrering av seismiska vigor med seismogra-
fer (eller gravimetrar)

Vid explosioner i atmosfiren vid Novaja Zemlja
har registreringar erhallits bl a i vart land for
explosioner av kiimladdningar med en styrka pa
ca 1 Mt eller storre. Metoden har sin storsta
betydelse for detektering av explosioner under
markytan, dir den har mycket stor kinslighet.
1—5 kt-explosioner bedomes kunna upptickas
pa upp mot 10000 km avstind. En i férvig
annonserad underjordsexplosion pa 3.5 kt i New
Mexico, USA, ar 1961 registrerades i Uppsala.
3. Insamliwg av radicaktivt stoft och bestimning
av dess dlder och sammansittning med instru-
ment fir intensitetsmiitning och stralningsanalys

..-MEN HUR? ...
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Metoden &r lingsam. Det tar dygn till veckor
efter explosionen, innan resultat med denna
metod erhalles. Snabbast giar det medelst flyg-
prov fran-den lagre stratosfiren.

4. Registrering av langvagsradiosignaler
Fran en explosion utsindes en askblixtliknande
puls av langa radiovagor. Rickvidden har i
prineip bedémts till upp mot 10000 km, men pa
grund av svarighet att skilja signalerna fran de
standigt forekommande &skblixtarna kan den
ofta ga ned till under en tiondel hirav.

Vid en explosion si djupt under markytan att
nagon radioaktivitet ej kommer ut har man endast
den seismiska metoden att forlita sig pa for detek-
tering. Under vattenytan har man forutom den
seismiska metoden dven

5. den hydrakustiska metoden att med hjilp av
hydrofoner mita de uppkomna vattenljudvigor-
na

Metoden &r sa kinslig att man kan uppticka
dven svaga kirnladdningsexplosioner i varlds-
haven pa upp mot 10 000 km avstand.

Nar det giller explosioner i yttre atmosfiren och
rymden kan foljande metoder utnyttjas, Man har
beddmt att man med Atminstone nagra av dessa kan
uppticka kidrnladdningsexplosioner pi minst 100 000
km avstand.

10

6. Mitning av frin explosionen utsind neutron-,
gamma- och réntgenstrilning

P4 grund av det mycket laga lufttrycket pa
ifrigavarande h&jder har dessa strilningar en
stor rackvidd.

oo

Registrering av ljusblixten frin explosionen och
mitningar av solljusets spridning efter en explo-
sion '

8. Spektralfotometriske mitningar av luftens fluo-

rescens
9. Registrering av forindringar i jonosfiren

10. Registrering av jordmagnetiska storningar och
elektriska jordstrommar

B De olika detekteringsmetoderna ir foremal for
en omfattande forskning i flera linder, och speci-
ellt USA har ett stort program for detta andamal.
Den seismiska metoden har silunda utvecklats
avsevart. Man har nu stationer med fem till femtio
seismografer, vilka #r utspridda dver en viss yta
men sammankopplade, s k seismiska kors. Under-
sokningar pagar dven att medelst djuphalsseismo-
grafer pa ett djup ned till ett par tusen meter for-
soka fa en ligre brusnivd, utan de stérningar som &r
speciella vid markytan. For 6vervakning av rymden
undersoks olika metoder att utnyttjas i overvak-
ningssatelliter. Av storsta vikt ar dven att fa fram
lampliga metoder och system for dverféring av data
och helautomatisk bearbetning av registreringarna.
(Teknikens Virld nr 17/1963.) Ju storre krav pa
snabbhet i detekteringen, desto mera forfinad me-
todik erfordras i detta avseende.

I den triiffade overenskommelsen om provstopp i
atmosfaren, rymden och under vattnet ingar inga
bestammelser om overvakning av provstoppet. Man
faller tillbaka pé ett system av omsesidig kontroll:
»Ni. 6vervakar mig- och- jag- skall- 6vervaka- Eders.
Utan tvekan har Sovjet, USA och viss man &ven
Storbritannien fullgoda system f6r denna 6vervak-
ning, men de talar inte om for andra, hur de i de-
talj utfor kontrollen.

Forhallandena &r helt annorlunda nir det giller
detektering av underjordsprov. En stor svarighet
foreligger hir att i de seismiska registreringarna
ckilja mellan naturliga skalv och svaga kirnladd-
ningsexplosioner pa storre avstand. 1958 framlades
ett forslag till ett overvakningssystem med 170 olika
kontrollstationer, en investeringskostnad av 2500
milj dollar och en driftkostnad av 500 milj dollar
per ar. Bl a fran svensk sida har foreslagits att man
skulle utnyttja existerande internationella veten-
skapliga organisationer och kontaktvigar. Hartill
skulle dock komma ett internationellt centrum for
datainsamling och en internationell kommission for
bearbetning och utvirdering av resultaten. Ett si-
dant system skulle dra betydligt ligre kosfnader.
En hel del arbete maste dock nedldggas pa att gora
ett sadant system tillrickligt snabbt. Ett antal indi-
tioner kommer att erhallas arligen, somr ej med
sikerhet kan hidnféras till naturliga skalv utan
mojligen hirréra frén svaga kirnladdningsexplosio-
ner. For att fi ett svar pa dessa fragetecken har
man tdnkt sig inspektioner pa de platser varifran
de seismiska vagorna emanerar. Detta har emeller-
tid varit en stor stotesten i de omnimnda diskussio-
nerna betraffande ett internationellt dvervaknings-
system for ett totalt kérnladdningsprovstopp. Ge-
nom utveckling av detekteringsmetodiken kan
emellertid det relativa antalet av dessa oidentifiera-
de hindelser nedbringas ytterligare.

Tootedispasene,
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Teknikens viirlds nya sétt att presentera bilar SHEL NARETY
— Bilsalong Annorlunda — fortsatter i detta .

nummer med en ny kvartett smébilar. Det
&r Volkswagen 1200, Renault 8 A, Simca
1000, Opel Kadett och Vauxhall Viva och
samtliga har det gemensamt att de, liksom
kvartetten i foregdende nummer, har ett »pé
-gatan-pris» under 10.000 kronor. Bilsalong
Annorlunda medger en litt och snabb jGm-
forelse av vasentliga data, uppbyggnad och
utrymmen. Genomskérningsteckningarna har
gjorts av JAN ULLEN och principteckningarna
av STIG BJORKLUND. Samla presentationerna
och ni far en aktuell och vérdefull »bilbok»! VAND!

VAUXHALL VIVA

TEKNIKENS VARLD 2/6¢



VOLKSWAGEN
1200

Prototypen visades 1938 och tio
ér senare introducerades vagnen
i Sverige. Konstruktionen var yt-
terligt framsynt, men sedd med
dagens égon &r Volkswagen pé
ménga punkter omodern. Detta
galler kanske framfor allt form-

givning och bagageutrymme.
Overstyrningstendensen och
vindkdnsligheten é&r nackdelar,
men & andra sidan &r bilen av
sadan kvalitet- att- yHerst & —
oberoende av prisklass — kan ta
upp konkurrensen.

TEKNIKENS VARLD 2/64




MOTOR: 4-cylindrig, 4-takt, luft-
kyld boxermotor. Slagvolym
1192 cc. Kompr. 7. 34 hk DIN
VAXELLADA: 4-véxiad, helsyn-
kroniserad, golvspak :
BROMSAR: Trummor

TEEWINTWE UVIiDTs 9 od

Chassiteckningen av-
slojar bl. a. att Volks-
wagen har kvar sin
torsionsficdring fram.
Karosslinjerna &r ock-
sé ofdrindrade.

ACC. 0—100: 31 sek

TOPPFART: 115 km/tim

LANGD: 4670 mm

BREDD: 1540 mm

HOJD: 1500 mm
TJANSTEVIKT: 840 kg

PRIS PA GATAN: 9.515 kr. Galler
Stockholm och exklusive fordons-
skatt (110 kr/é&r) och forsakrings-
avgifter.
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En »ny gomling», nedbantad
ifréga om inredningsdetalier och
pris &r R 8A som introducerades
under hosten. Den &r helt enkelt
2n Efta-version av den vanligo
Renault 8. Nagot forenklade sa-
ten — som getl bdtire innerut-

rymmen — och négro boriploc-
kade utvéndiga lister har gjort
den redan billiga bilen &ndé
billigore. Den 5-lagrade motorn
och skivbromsar p& samtliga
hjul liksom andra R 8-finesser

finns kvor i Efta-upplagan.

TEKNIKENS VARLD 2/84



Till skilinad frén VW har Renault
vattenkyld radmotor, kylaren
placerad bakom motorn. Teckningen
visar ocksa skillnaden i chassi-
konstrukti A-modellen har blivit

ett par kromlister fattigare utvandigt.

2 meter

MOTOR: 4-cylindrig, 4-takt, véts-
kekyld med slutet system. Slag-
volym 956 cc. Kompr. 8,5. 40 hk
DIN

VAXELLADA: 4-véxlad med syn-
kronisering pa de tre hogsta eller
3-viixlad helsynk. Golvspak.

1 meter

BROMSAR: Skivbromsar
ACC. 0—100: 24 sek
TOPPFART: 131 km/tim
LANGD: 3995 mm
BREDD: 1490 mm

0 meter

HOJD: 1410 mm
TJANSTEVIKT: 830 kg

PRIS PA GATAN: 9.762. Galler
Stockholm och exklusive for-
donsskatt (110 kr/ér) och for-
sakringsavgifter.



a8

Med presentationen av Simco
1000 p& Parissalongen hdsten
1961 brot fabrikerna i Poissy
med Arondemodellernas form-
givning. Simeca 1000 var en helt
ny bil i frédga om linjer, motor

och konstruktion. Men traditio-

3 meter

nerna &r bibehélina sé& till vide
aft det mesta forefaller gediget.
Trots sma ar Simco
1000 péfollande rymlig och har
forhéllandevis goda prestanda.
Motorn &r placerad bak och
bagageutrymmet begrénsat.

TEKNIKENS VARLD 2/63



RBA. Den ar fore-
domligt fri frén krom

och

ren i linjerna.

2 meter

MOTOR: 4-cylindrig, 4-takt, véts-
kekyld radmotor. Slagvolym 944
cc. Kompr. 8,2. 39 hk DIN

VAXEULADA: 4-véxlod, helsyn-
kroniserad. Golvspak

BROMSAR: Trummor

TEKNIKENS VARLD 264

1 meter

ACC. 0—100: 27 sek
TOPPFART: 125 km/tim
LANGD: 3797 mm

BREDD: 1485 mm

0 meter

HOJD: 1390 mm
TJANSTEVIKT: 810 kg

PRIS PA GATAN: 9.555 kr. Gal-
ler Stockholm och exklusive for-
donsskatt (110 kr/ar) och for-
sakringsavgifter.

47
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80 FGRKRIGSOPEL GAR

Opel Kadett &r i

stort seft en
nedbantad Rekord,
men har som framgér
av teckningen en

léng golvviéixelspak i
stéillet for rattvéxel.

4 meter

OPEL
KADETT

Efter 25 ars vila sattes Opel Ka-
dett ater i produktion. GM valde
att féljo beprévade konstruk-
tionsprinciper, vilket ingalunda
skall tolkas s& att bilen saknar
tekniska finesser. Saval tekniskt
som exteriort foreter Opel Kadett

- ——— S L
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3 meter

inga som helst likheter med fér-
krigsprodukten. Numer &r det
en mindre upplaga av Rekord-
modellerna men givetvis forenk-
lad. En konventionell bil men
med intressant fraomvagnskon-
struktion och motorupphéngning.

TEKNIKENS VARLD 2/84



Opel Kadett féljer beprivade konstruktionsprinciper.

VAND!

e

z 2 meter . 1 meter 0 meter

| MOTOR: 4<ylindrig, 4-takt, ACC.0—100: 28 sek HOJD: 1410 mm

: viitskekyld. Slagvolym 993 cc. .
Kompr. 7.8. 40 hk DIN TOPPFART: 120 km/tim TJANSTEVIKT: 770 kg

' AXELLADA: 4é PRIS PA GATAN: 9.800 kr. Galler
:ronisera dA.G:l::uxl:d » helsyn- LANGD: 3923 mm Stockholm och exklusive fordons-

: Pass skatt (110 kr/&r) och forsakﬂngs-

BROMSAR: Trummor BREDD: 1470 mm avgifter.

TERNIKENS VARLD 264 &



20

ADETT

A ENGELSKA BLEV NY
AUXHALL

Kort och behiindig
véixelspak, utdragen
taklinje och gott om
plats fér bagage.

4 meter

VAUXHALL
VIVA

Kadettmodellens come back lam-
nade tydligen inte nadgon ro vid
Vauxhall, som under hésten
sléppte ut en helt ny smébil —
Viva. Den félier ocksé vedertag-
na konstruktionsprinciper och &r
séledes helt konventionell. Inner-

- e -

\_

— e —
P
3 meter

utrymmena é&r vél tillvaratagna
och bagagerummet fullt tillréick-
ligt for en bil i den har storleks-
klassen. An s& lange &r Viva helt
naturligt ett oskrivet blad —
framtiden fér utvisa dess éde pé
den svenska marknaden.

TEKNIKENS VARLD 2/64
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Konventionellt och be-
prévat Gr ocksé chas-
siet hos engelska Viva.

|

2 meter

MOTOR:  4-cylindrig, 4-takt,
vatskekyld. Slagvolym 1057 cc.
Kompr. 8,5. 50 hk SAE
VAXELLADA: 4-viixiad, helsyn-
kroniserad. Golvspak
BROMSAR: Trummor

TERNIKENS VARLD 2/64

1 meter

ACC. 0—-100: 27 sek
TOPPFART: 125 km/tim
LANGD: 3950 mm

BREDD: 1509 mm

0 meter

HOJD: 1354 mm (lastad)
TJANSTEVIKT: 790 kg

PRIS PA GATAN: 8.990 kr. Galler
Stockholm och exklusive fordons-
skatt (110 kr/ar) och férsékrings-
avgifter.
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Nya Simcas linjespel balanserar mellan den utrymmespraktiska trapetslinjen och den nya, mijukare karosseristilen. Fyra dérrar @r standard,

Modell 1300/1500 &r exempel nr 2 p&
Simcas nya giv. Den numera helt Chrysler-
dgda fabriken satsar'pd en total fornyelse
av hela programmet, och Simeca 1300 GL,
som TV nu testat, fér till en bérjan ta upp
kampen med de s. k. Europakompakterna.

VAGNBESKRIVNING

Fabrikat och modellbeteckning: Simca 1300 GL
Tillverkare: SIMCA Automobiles, Poissy, FRANKRIKE
Generalagent: Philipson & Sdner AB, Nacko/Stockholm

Lag »midjelinje> och héga glasytor ‘med smala bak- och
vindrutestolpar ger férstklassig nérsikt samt runt om-sikt,

SIMCA 1300 GL

imea 1300 visades liksom den

motorstarkare versionen 1500
for forsta gingen pA Genéve-
salongen 1963 och mottogs som en
lange efterlingtad nyhet av den
forsamlade  fackpressen. Fore-
gidngaren, Simca Aronde, hade
givits en oproportionerligt lang
snadatids, forsdljningen hade da-
lat kraftigt &r efter &r, och i
Sverige var modellen definitivt pa
vig att férsvinna. Marknaden for
en ny Simea i mellanklassen maste
darfor bli mycket hardarbetad,
vilket givetvis inte minskade spén-
ningen infér »den som skall
gora'ts.

Rent datamissigt forvinade man
sig redan vid urpremiiren ©&ver
hur ndra Simca fortfarande —
trots ekonomisk boskillnad — fil-
jer sin italienska sldkting Fiat.
Bida satsar pd mellanklassmark-
naden med en 1,3-liters- alterna-
tivt 1,5-litersmotor i samma vagn.
Effektuttagen &r 62 respektive 81
hk for Simea mot 72—80 for Fiat.
Biddat for nirkamp pd gemen-
samma exportmarknader.

Konstruktionsmissigt sparar man
ocksd ett visst samarbete, bl. a.
ndr det gdller framhjulsupphing-
ningen, men ftrots allt ar de fir-
diga produkterna definitivt olika.
Simea 1300 &dr till sin natur en
genuint fransk vagn med méinga
direkta anknytningspunkter till
konkurrenter p& hemmamarkna-
den.

UTRYMMENA

ar betydligt béattre #in man skulle
gissa efter en flyktig exteritrbe-
diémning. Simeca Aronde var inte
liten utanpd men tringt byggd.
medan Simea 1300 ser liten ut men
erbjuder forvanansvirt god plats.
Antagligen forvillas dgat av att
vagnen ir sa ligt byggd, eftersom
innerutrymmena i sjalva verket
star sig gott mot konkurrenternas.
De fyra dorrarna #r breda och
bagageutrymmet stort och okom-
plicerat, det senare inte minst ge-
nom att reservhjulet ligger inbad-
dat i den ringformade bensintan-
ken under durken. Det stuvnings-
bara utrymmet #r ungefir jaimfor-
bart med tex. det hos Ford
Taunus 17 M.

KORKOMFORTEN

far ocksid hogt betyg, i varje fall
i den version med separata fram-
stolar som vi testade. Sdtena har
klddsel av luftgenomslippande
tyg, har god stoppning och litt
instidllbar ryggstidslutning fran
upprétt till helt liggande. Aven
baksitet ar battre stoppat &n ge-
nomsnittet, och det finns god plats
for bakpassagerarnas fotter under
framstolarna.

Komfortmissigt pAminner vagn-
en sldende om Renault R 8. Detta
géller egendomligt nog dHven |
akustiskt hinseende.

INSTRUMENTEN

dr jimte kontrollampor samlade i
en rund grupp mitt for ratten och



viél inom forarens synfilt. Regla-
gen fann wvi négot tillkraAnglade,
t.ex. nar det giller virmen. Ming-
den vdrme regleras genom en gan-
ska omstindlig vridning av en
knapp, virmen dirigeras uppét el-
ler nedit med stindig vridning av
en knapp, virmen dirigeras uppat
eller nedat med hjilp av ett drag-
reglage av vanlig typ, och man
kan sedan rikta defrostervirmen
— eller kalluften — med hjélp av
runda, rirliga spjall av den typ,
som nu mer och mer ersitter ven-
tilationsrutor i franska hilar. Ge-
nom utdragning av virmeknappen
kopplar man in en hégljudd men
mycket effektiv flikt. S4 nir som
pd den komplicerade instill-
ningen forefaller virmesystemet
vara av god klass.

Vindrutetorkarna kopplas in ge-
nom vridning av en knapp intill
viarmereglaget. Manovern &r i och
for sig enkel, och knappen #r fir-
sedd med symbol, men vid kvills-
korning belyses endast den run-
da, wvil avskiirmade instrument-
gruppen i forarens blickfilt. Pane-
len i Ovrigt &r totalmiork, vilket
gor det svart att hitta ratt. PA
panelen finns férutom de nimnda
reglagen #ven chokeknapp samt
knapp fior reglering av signal-
hornets styrka. Tindningslaset
fann vi obekvdamt! placerat langt
ned pd viinstra sidan av rattsting-
en.

Simea 1300 har tvd sma handsk-
fack i stillet for ett stort. I det
ena av facken finns draghand-
taget f6r Oppning av motorhuven.

Som alla franska bilar har
Simea 1300 ljusomkoppling och

»

Motorn &r ett »arv> frén Simca Aronde men ger nu 62 hk SAE (i modell
1500 81 hk). Observera de stora intagen f&r friskluft framfér vindrutan,

Reservhjulet ligger inféllt i bensintanken och stjél inget extra utrymme
i bagageavdelningen. Detta &r praktiskt, eftersom reserven séllan beh&vs.

signal centraliserade till en sepa-
rat spak pé rattstingen. Tywviirr
sitter denna spak omedelbart un-
der den kortare spaken for blin-
kervisarna. Det gir att undvika
ljusomkoppling, nir man tinker
sviéinga, men det fordrar en viss
fiirsiktighet med vinster hand.

SIKTEN

ar mycket god. Simea 1300 har

extremt lig smidjas och i stillet
ganska hogt uppdragna glasytor.
Foraren har alltsi sikt inte enbart
i horisontalplanet utan ocksé snett
nedét, vilket underlittar t.ex. par-
kering. Eit extra plus i det sam-

manhanget #&r att bakvagnens
yttre horn #r precis s8 mycket
uppdragna att de syns genom
kakrutan dven om foraren inte #r
speciellt storvuxen.

STYRNINGEN

Ar latt, men det fordras ett ritt
flitigt vevande fiir att klara t.ex.
lingsamma  90-graderskurvor i
stadstrafik, giora fickparkering
0.d. Med en ganska normal viénd-
diameter av nfigot under 10 meter
krdver Simca-ratten ca 323 wvarv
mellan fulla framhjulsutslag. Na-
got under tre varv #r ett ganska
genomsnittligt virde i klassen. Vid

snabbare korning blir kraven pa
rattvevning mindre, och pa lands-
vdg fann wvi styrningen enbart
trevlig.

MOTORN

arbetade piggt och villigt, nar den
vdl kom upp i temperatur, men
vi hade besvir med att f4 gingen
hygglig omedelbart efter kallstart.
Simeca 1300 har i motsats till fore-
gngaren manuell choke, och
denna fick skotas med en hand
under de forsta meterna for att
vi dver huvud skulle kunna halla
motorn vid liv. Problemet hér
antagligen samman med den ge-
nuint franska tonvikten pi eko-
nomi, och man péstar hos general-
agenten att ett byte till storre
munstycken visat sig medfora en
klar forbittring.

Liksom Fiat 1300/1500 har vag-
nen rattviixel, vilket i bada fallen
forvanar, eftersom det stimmer
illa med de sportiga egenskaperna
i ovrigt. Vixelspaken #r dock
utan tivekan litthanterad med
exakta ligen och en mycket effek-
tiv synkronisering, signerad Por-
sche.

Simea 1300 Ar formellt fyrvix-
lad, men i praktiken snarare tre-
viixlad med extra startviixel.
Tvaan kan anviandas vid start
utan att motorn protesterar och
trean kan likasd kopplas in myc-
ket tidigt men blir & andra sidan
surrig redan vid 70. Vixling till
fyran mdiste dven vid hird drag-
ning ske fire 100 km/tim. Forde-
len med arrangemanget #r smidig-
het i stadstrafik, medan man pa
minussidan fir simre accelera-
tionsresurser vid 100 km/tim och
strax darbver,

VAGEGENSKAPERNA

tillhor vagnens plussidor. Fjidring
och stiitdampning forefaller ide-
aliska for — giirna snabb — fa-
miljekérning, och Simeca inbjuder
dven genom sina kurvegenskaper
till ett ganska sportigt korsitt,
Kringningen 1 kurvor {iéirefaller
frdn »insidan» sett vara obefint-
lig, och den naturliga understyr-
ningen korrigeras litt med hjilp
av gaspadraget. Bakaxeln #r upp-
hingd pd »Volvoviss for att ci-
tera en av vagnens konstruktbrer
vid urpremiiren, dvs. den &r
effektivt styrd av dubbla sving-
armar och stabiliserande sidostag.
Spiralfjidrar anvinds #ven som
bakfjddrar. Arrangemanget ger ett
pélitligare och mindre sladdrigt
uppfiirande hos bakvagnen #n nir
bladfjddrar far svara {for béde
fjddring och fasthillning av axeln.

Fjadringskomforten dr god i
framséitena, medan en wviss skum-
pighet forekommer i baksitet, ty-
virr en mycket vanlig foreteelse.

RESURSERNA

dr mer snormalas for storleks-
klassen dn viigegenskaperna lovar.
Motorn ger maximal effekt vid eca
110 hk p& higsta viixeln, och vi
kunde med tva personer i vagnen
inte pressa toppfarten hégre #n
till ea 125 km/tim wverklig fart
med lang sansatss. Vid prov pa
bana har Simca 1300 gjort en
klockad toppfart pd 131 km/tim
med en person.

BROMSARNA

fungerade utan anmérkning, Pe-
daltrycket var normalt for trum-



bromsar och behovde 6!:: fi:‘n{-
vinansvirt litet under var serie "
A 20 inb: i i foljd fran

B e eeacion tiase ] NUCELERATION BRANSLEFORBRUKNING
ocksd obetydligt under denna
hérdtest.

i |
i

Simca 1300 rostskyddsbehandlas iy | | piely i
i Sverige enligt ML-metoden, dvs. 1 | Saasl as % 70 0 4o A0 80 90 Joo o /M6 70
med invindig oljebesprutning av | |
karosseriets halrum samt olje-

RUSTAD MOT ROST?

" o Yt

OM NAGOT HANDER... g

Fisten for sikerhetshilten fram [+ 00 /e
finns som standard.

Instrumentpanelen har inte T 4
stoppad utan frostlackerad Oover- ] ] L fak] /o
del. Panelens underkant #r dock i
skyddad med en gummilist, b B F 4 | ar | |

Tindningslds och handbroms | g | o | b e
sitter i kniniva. I varje fall tand- [ l |
ningsliset borde kunna flytias, L = B a7+ / [
eftersom placeringen samtidigt &r R
obekvim. | T e 1 Os _|>--- |> 3

! LIEESI I SO i Rl 1S @ ———+

as

behandling #dven av underredet. v ek & 5 =
Utsatta stillen av underredet be- \ | 8 = ~
handlas #ven med underreds- o 35 30 45 5 2 5™ 3l 2
massa. g 3; U0 5
o - £
- 5 -
(V] w e -
HENNES SYN o = Yid 50 km/tim. 0,60 0,49 1/mil
En trevlig dambil frdn den syn- % ™ 80 . 0,72 0,57
punkten att inga mandvrer kriver o '; @ 100 I 0.87 072
négon storre kraftanstringning. v g“? 120 L o !
Den 1aga rattutviixlingen forvanag e 5 = 1,07 095
man dock &ver redan vid forsta o =
kurvan, och tindningslisets place-
Shil MR S 1A et . . ]g:g se’k. B‘I.!O:IﬂSPROV i.rﬁ“ 100 km/tim.
sekunder. Efter motorstopp i en 260 1 meter 15:e 54 meter  Pedaltryck
kranglig trafikkorsning nidde jag f} ’ 5:¢ 53 * » 20:e 54 » 1:a 19 kp
inte tindningen utan att lossa ¥ 42,4 » 10;e 52 » 20:e 27 kp
sikerhetsbiltet. 122 120 km/t.
Nir man vant sig vid wvagnen
dr den direkt rolig att kéra, och MAX
i stadstrafik uppskattade jag spe- A b
ciellt den goda utsikten dver vad DRIVHIULSEFFEKT 38,2 hk vid 110 km/tim,
som hinder runt omkring.
DE SMA,

SMA DETALJERNA...

En reservwire for Oppning av
motorhuvsldset finns under rati-
stingen. Bra, om den ordinarie
wiren skulle gi av.

Ventilationsrutor finns, men de INNERMATT
Ar sf smala att oppnandet bereder
bekymmer. De riktbara defroster-
munstyckena minskar dock be-
hovet av att kora oppet.

Fiorutom bensinmiitare finns en
varningslampa som lyser rtt nér
mindre #n 5 liter brénsle &terstir.

StotfAngarnas horn har gummi-
skydd. En praktisk detalj t.ex. vid
mantivrering i trAnga parkerings-
fickor. Simeca 1300/1500 ....

Fiat 1300/1500
Opel Rekord -63 .....

Bredd i axelhdjd fram

S Bredd i axelhsid bak
Sitsbredd bak

= Fri takhgjd bak*

8 Max. benutrymme fram

E Armbégsrum fram
I Benutrymme bak

E E Armbégsrum bak
~

—
(2]
L]

0,5 101
8,5 100

SAMMANFATTNINGSVIS

fann vi Simca 1300 vara en trev-
lig bekantskap i sin storleksklass,
Aven om den prisméassigt har
mycket svir konkurrens av négot
stirre och vil etablerade vagnar.
Den #r snygg utan att vara mode-
betonat djdrv i linjerna, praktisk
inte minst genom vl utnyttjade
utrymmen men enligt vir person-
liga mening opraktisk i en del
detaljer. Kormissigt trivdes wvi
mycket bra med vagnen, vilket
inte hindrar att vi med stor spin-
ning ser fram mot testningen av
Simea 1500. 20 hk extra pad toppen
dr antagligen vad den hir vagnen
behiver for att f& topp- och
marschfart samt acceleration i
klass med de sportiga egenska-
perna i gvrigt. Totalt kupéutrymme 172 cm (Fiat 1300/1500 170 cm, Opel Rekord 173 em)

—
(2]
o~




MOTOR:  d-eylindrig, 4-takts
vattenkyld toppventilmotor med

Cyiind.rdium-hr 74 mm, slag-
léngd 75 mm, total slagvelym

STYRINRATTNING: Styrvixel av
typ skruv och rulle. Utvaxling
16,2:1, 3% rattvary mellen fulla
hjulutslog. Vénddiometer 9.8
meter,

1.290 cm’. Kompression 8,3:1,
max. effekt 62 hk SAE vid
5.200 v/min. Hagsta vridmo-
ment SAE 10,2 kpm vid 2.600
v/min. Trycksmérjning maed
kugghjulspump. Oljerenare av
centrifugaltyp,

BRANSLETANK: Ringformad
med plats for reservhjulet i
mitten. Rymmer 55 liter,

ELSYSTEM: Batteri 12 V. Gene-
ratorkapacitet 240 W.

DACK: 5.90 X 15.

fast lagrad i karossen. Totala
utviixlingsférhéllonden:  1:an
16,20:1, 2:an 2,19:1,3:an 6,1:1,
A:an 4,44:1, back 15,05:1.
Slutvéxel av hypoidtyp, utviix-
ling 4,444:1.

TIANSTEVIKT: 1.040 kg.

VAGNSTOMME: Sjalvbarande
stalkarosseri med fyra dérrar,
ficer hnade it el

HIULSTALL:  Individuell fram-
hjulsupphéingning med tvir-
siilida  lankarmar  och  spi-
rolfjsdrar  och  snedstidlida
lluhliinrlngms:‘lﬂ"' E""ﬂl'

INREDNING: Vagnen &r besik-

BROMSAR: Hydrouliska trum-
upphéingd i &vre och nedre bromsar fram och bak. Total figed for fem personer. Fram
.:gngurmur samt  snedstillt ! yta 876 cm®. Handb ;‘lfivlduollu siten ellor helt
stag for sidostabilisering. Spi- 3=n verkar mekaniskt p& bak- e,

ralfjgdrar. Hydrauliska  stéi-

démpare runt om.

PRISER OCH UTRUSTNING Ett 75-tal
Riktpris. kr 10.500: — vid leverans aumrli?? rade
i Stockholm, vilket inkluderar fal- = Ehibe
i E Simea finns
jonde standardutrustning: ventile- enligt general-
rande vdrmesystem, hel underreds- agentens f&r-
behandling, vakuum vindrutespola-  feckning i

re, godként stoldlas, sténkskydd Sverige. Kart-
bak, asymmetriskt halvljus, helljus- skissen visar

blink. den geogra-
fiska for-

Véagskatt: 166: — per ér. delningen,

Accis: 1.140:—.

VAGMATAREN:

visade ca 1 proc. fér kort stricka.

HASTIGHETSMATAREN

Bilen kostar spé& gatans kr 12.700
(i Stockholm, Géteborg och Malma),

50 80 100 vilket inkluderar utdver standard-

vid verklig fart

45 74 92 110 »

1) hasnghetsméatare, 2) kontrollampa fér helljus, 3) kontrollampa fér blin-
kers, 4) vdgmdtare, 5) varningslampa fér motortemperatur, 6) vridbar
knapp fér vérmereglering, 7) reglage fér vindrutetorkare, 8) dragreglage
for dirigering av varm- och friskluft, 9) omstdllare fér signalhorn, 10)
vridbart riktmunstycke fér varm- och friskluft, 11) choke, 12) spak for
lijusomkoppling, 13) spak fér blinkers, 14) téndningslés, 15) varningslampa RESERVDELSPRISER
for oljetryck, 16) varningslampa fér oljetryck, 17) handbroms, 18) kon- Sats  kolvar
trollampa fér laddnina, 19) véxelspak.

fRis B S B NS0

“—

120 km/tim.
utrustningen: leveranstrimning, accis,
reg.-avgift, nummerplétar, godkén-
da reflexer, 6,4 % allmén varu-
skatt. Obs. att hértill kommer vég-
skatt och forsékringsavgifter. Sats bromsbackar med nya

belégg (utbytes limmade) 96:—
Avgasrér, komplett med

ljuddéimpare ........... 176: 50
Stétdampare, komplett sats 174: —
Vindruta, lamellglas, lager-

jtimte  kolv-
ringar och kolvbultar .... 244: —

Sats avgasventiler inklusive fores ej
ventilfjgdrar  ........... 62: 80 Vindruta, hérdat glas (dub-
Cylinderlockspackning ... 14: 50 belhdrdat »Bisecurits) .... 195: —
Termostat for kylsystem .. 17: — Hoger framflygel _eiler mat
svarande, komplett men
Stromfordelarlock utan utan strélkastare ........ 138: —
kablar ................. 8: 50 Bakre sttéféngare, komplett
Kopplingslamell,  komplett med alla detaljer ....... 299: 90
med centrum ........... 108;: — Komplett kylarmaskering . 125: —

12 12 14 15

i (= e



Professor

JOHN TANDBERG

*En dag ndr jag var och sag pa jul-
skyltningen sag ‘jag en sfigel: i ett
fonster. Den vippade fram och tillbaka.
Framfor stod ett glas vatten som den dop-
pade nidbben i. Nir den hade gungat en
stund och nistan stannat lodritt sa bajde
den sig och doppade ner nabben i vattnet
och fick pa sa sitt fart att gunga vidare.
Nu undrar jag hur den kan gunga sa dir.
inga elektriska kablar eller dylikt var
dragna.»

! Fageln innehaller en glasampull med
en lattflyktig vitska (t.ex. eter) som

o ) ; gar upp i nidbben. Nir nibben fuktas av
vatten, kyls ovre delen, vatskan destille-

' rar upp dit. Dirmed héjs tyngdpunkten

av systemet, det tippar over, och den Litt-

| flyktiga viatskan rinner ater ned i am-

pullen. Varpa spelet upprepas. Det lar
vara en amerikansk idé och den dr bade
enkel och finurlig. _

Till professor Tandbergs svar fogar re-
daktoren fér denna avdelning: Det finns
en mangd leksaker som faktiskt bygger
pa vetenskapliga prineiper och som ofta ir
mycket svarforstaeliga. Vissa av dem ut-
gor rent av gator i vetenskapens virld. Vi
gissar att nagra av dessa smysterier> ritt
vad det &r blir foremal for fragor under
rubriken :Friga professorn:.

Teknikens virld fortsitter sin frageservice — Fraga Professom, Vad ar
: : : - en fagga z

Den namnkunniga svarspanelen presenterades i Teknikens vérld

nummer 25 1963 da de ocksa stilldes mot vaggen med en rad

fragor. Alla lasare hilsas vdlkomna med sporsmal inom teknik, [cfationss .~

fysik, kemi och medicin — ja, dver huvud taget alla Gmnesom--

raden som &r av mera allmint intresse. Professorerna lohan e e s
sprakfragor — om det nu skulle bli sprak-

i ior agor. v inte! i ju klo-
Clemedson och John Tandberg, civilingenjor Sigvard Strandh  frier Men varfor ite! Det fiuns ju Koo

och forfattaren Sten Soderberg &r har beredda att svaral Jooms (o e e oo e

Mest trakiga saker i faggorna i gamla tider

VAND!
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det faktiskt trakiga saker, sjukdom,
olycka och dylikt. Om vi siger: Nu ér den
*ulna hosten i faggoma! s& passar det bra.
Men tydligen &r det inte lika riktige att
siiga: Nu dr den ljuva vidren i faggorna!
Roligt &r forresten att det fran italien-
skan och franskan linade fagott, alltsa
namnet p& musikinstrumentet, betyder
knippe eller bunt. Instrumentet &r ju hop-
vikt. Men ren lustig fagott> kommer av
franskan fagot som ar slang och betyder
gubbe, kamrat.

JOHN TANDBERG

Hur kommer det sig att en tindsticka
slocknar nir man bliser pa den? Om man
blaser pa en vanlig triisticka som gloder
sa kan man fa den att brinna, men ej sa
med en tandsticka.

s



! Nir en tindsticka brinner sa ar det
ej triet som brinner utan paraffin, som
trastickan har doppats i vid tillverkning-
en. Det ar gasformig anga fran kolvitet
paraffin som brinner. En kall luftstrom
kyler ned paraffiningan sa att lagan
slocknar.

Vart tog
vattnet

vdgen ‘z

Professor
JOHN TANDBERG

Det talades for nagra ar sedan om att
man i framtiden skulle kunna driva bil-
motorer med vatten. Hur langt har man
hunnit i forskning i dag pa omradet? Lika-
sa har det sagts att man skulle kunna
gora bensin av vatten. Finns det nagon
ganning i detta?

Att gora bensin av vatten gar inte.
Men det startades ett bolag for nagra
ar sedan for att exploatera en suppfin-
ning> pa omradet. Det visade sig vara
svindel, Sa linge bensinen rickte fl6t den
overst pa vatten i en behallare och kunde
driva en bil eller motorcykel, men nar
bensinen var shut, stannade motorn. »Upp-
finnaren» lir ha fértjanat upp emot hun-
dratusen kronor, innan bedrigeriet av-
slojades. Man kunde dock fa lisa intyg
av personer, som hade sett motorn fun-
gera — en stund.

TEKNIKENS VARLD 2/64

Den bil som forde suppfinnarens till
hiktet drevs med gammaldags bensin utan
vattentillsats — berittas det.

Varfor

ar en
kulbana
bégfurmadt

Forfattaren

STEN SODERBERG

! Dirfor att kulan borjar falla i sam-
ma ogonblick som den ldmnar loppet.
Frigaren har missforstatt en smula —
tyngdkraften eller, som vi hellre siger,
gravitationen, paverkar kulan hela tiden,
alltsd dven inne i vapnets lopp for den
delen. Kulan &r alltsd under hela sin fard

utsatt for tva krafter, dels den en gang
givea framdrivningsstoten, och dels gra-
vitationen — ja, egentligen ar det tre
krafter, eftersom det tillkommer ett luft-
motstand, friktion. Resultatet &r en para-
bel, en mycket vacker bagfotm. Om inte
nigon gravitation fanns och kulan av-
lossades i lufttomt rum, skulle den fort-
sitta i en rak linje i evighet:

Kan solen
slockna
i var tid t

Forfattaren
STEN SODERBERG

! Solen har »brénsle>, det vill sdga
vite for den for solens energiutveck-
ling typiska sammanslagningsreaktionen
av vateatomer till helium -+ energi, for
ytterligare omkring tio miljarder ar. Na-
gon risk for att den plotsligt skall slockna
finns inte efter vad vi férstdr vid jim-
forelse med andra stjrnors oden. Dér-
emot fruktade astronomerna under 30-ia-
let ganska allmént att den skulle explo-
dera: man oroades av flickar och flares
och protuberanser, de svarforklarliga ut-
brotten pa solytan och i solens atmosfir.
Den oron har nu gitt 6ver, men nagra
garantier har vi aldrig: hinder det négot
sa blir det en explosion, somvlrnamuskor
inte kommer att hinna uppfatta innan var
jord ar forgasad Jag tror inte att asire-
nomerna just nu bedomer ett sidant dra-
matiskt slut pa virlden som sannolikt.




eknikens virlds och Gulfs

jattepristivling -Viking i
visterled: gar nu in pa andra
varvet. Som vill alla vet vid det
hir laget viintar fyra USA-resor
pa vinnare. Men for att fa kim-
pa om dessa drompris krivs att
ni loser tivlingens samtliga tre
etapper. I nista nummer kom-
mer etapp Il — finalen! — som
ir direkt avgorande for de stora
prisen, USA-resorna...

Manga missade sikerligen in-
ledningsetappen i férra numret.
Men misstrosta inte! Ni kan
hoppa med i tivlingen nu. Fors-
ta etappens uppegift hittar ni om
ni vinder pa nista sida. Ni kan
inte tivia om den etappens pris
-— hundra meodellbilar — men
vil andra omgangens, som bestar
av 50 modellbyggsatser av var-
dera -Robert E. Lee: och ~Nat-
chez:, de beromda amerikanska
flodangarna. Mera om dessa och
USA-resorna kan ni ldsa pa
nista uppslag! Vi hoppar darfor
direkt over till etapp IL

SA HAR LOSER NI
ETAPP I

\fér vin vikingen som befin-
ner sig i viisterled har ham-
nat pa Mississippifloden och
méter den pampiga flodangaren
+Robert E. Lee:. Flodangaren
kan bli er — i modellbyggsats
forstas — om ni klarar etapp IL

Som ni ser finns det tio num-
rerade verser och tio olika far-
koster med wvar sin bokstav
framfor. Nu giller det att kom-
binera riitt vers med ritt bat,
Till vers nummer 1 hir tex, A,
D, E eller vilken bat det nu kan
vara... Om ni pa tivlingsku-
pongen har parkerat bokstiver-
na (som star framfor varje bat)
korrekt, bildas ett ord som kan
sta som bildtext till teckningen
hir intill. Det bér underlitta
nagot for er...

Ni fiir av verserna inte for=
ledas tro att alla batarna drab.
bats av katastrofer. Om man tar
Nordostpassagen eller viigen
under isen — det gillde faktiskt
sjdlva nordpolen den hir ging-
en — kanske man i stillet utfor
en sjobragd. Men liksom de tio
sma negerpojkarma skingrades i
alla fall var stolta flotta. Och
nagra batar gick det tyviirr
mycket illa for.

Lycka till med lésningen!
Tavlingskupong pa sidan 33.

e

AN KAN NI VINNA
Los mysteriet med de tio sma

Tio smé& bétar stévar bort med brio
en strandar p& Ararat, sen dr de bara niol

2 Nio smé bétar bildar en flotta
Ett isberg dr i vigen, s& blir de bara attal

3 Atta smé béatar &terstér nu
En upptécker Amerika, se'n &r de bara sjul

4 Sju smé batar av vastsvensk dimma tiicks
Men en blir fast i tullen, se'n é&r de bara sex!

Sex smd batar férséker hitta hem
En tar Nordostpassagen, se’n ér de bara fem!

B Fem smé bétar &r svdra att styra
En vilter pd Strdmmen, se'n &r de bara fyral

-1 Fyra sma bitar i Svolder gorentré =
En hjalper vikingar, se'n ér de bara trel ‘\

N

8 Tre smé batar skulle runt jorden gé

En far fel p&-atomerna, se'n ¢ de tvé

Mm&b&hrg&rjd,“l

Enblird‘:x&wore u‘n7d\
mﬁniiun at utan séliskap ve

Io’ under',

bara enl
: kvarl

L
och ge'n var jnge
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'NAGON AV USA-RESORNA

batarna - 100 flodangare i pris

Atomfartyget »Savannah»
Minkryssaren »Alvsnabben»
Atomubaten »Nautilus»
Noaks ark

Langskeppet »Ormen Léange»
Atlantfartyget » Titanic»
Regalskeppet »Vasa»

Naon »Santa Maria»
Angfartyget »Waxholm I»
Polarfartyget »Vega»

[>] =] o[ Z][ ~| @ [ m| O] >

) TAVLINGS-
o PA'SIDAN 33!
e
\ e
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FOLJ TEKNIKENS VARLDS OCH GULFS VIKING I VASTERLED

_wyereren

@® Ni hinger vil med ordent-
ligt i Teknikens viarlds och
Gulfs stora pristidvling? I niista
nummer presenteras final-
omgingen och ur den trider
vinnama av de fyra USA-
resorna fram! Med lite fantasi
kan nagon av resorna bli er.
Men glom inte bort ait spara
kontrollkupongerna, da alla
lésningarna skall redovisas pa
finalomgangens tavlingsku-
pong!

Andra etappen bjuder for-
modligen inte pa nigra sva-
righeter. De hundra férst
oppnade ritta (eller bista...)
losningarna belonas med eit
etappris som bestir av en
modellbyggsats av en ameri-
kansk flodingare, -Robert E.

B2

Lee: eller :Natchez:. Varje
byggsats ar viird ca 30 kr.

Sa dvergar vi till de stora
pris som ni kan vinna om ni
dven deltar i tredje omgéngen.
For det dr val dem ni siktar

27

Fiorsta pris dr en tre veckors
iundresa i USA fér tvd per-
soner — allt betalt fran hem-
orten.

Starten sker fran Arlanda
och via Képenhamn flyger de
tva lyckliga med SAS:s polar-
linje till Los Angeles, Kalifor-
nien, varifrin det blir utflyk-
ter till bland annat Hollywood,
delfinernas och valarnas Ma-
rineland och Walt Disneys
drémviérld Disneyland. Fran
vistkusten flyger de tva vida-
re till Texas storsta stad,
Houston, med rika oljefilt och
jattelika rancher i grannska-

pet. Hir kan ni fa uppleva en

rodeo med iikta cowhoys.
Tredje malet blir Pitisburg,
Pennsylvania, dir Gulf har
bide huvudkontor och forsk-
ningscentrum. Nista stora
stad — Detroit vid kanaden-
siska grinsen — kinner alla
till som viirldens bilstad num-

mer ett. Naturligtvis skall re-
sendirerna titta pa en bilfabrik
zv format.

Innan det biir hemit med
SAS igen skall New York be-
sokas. En speciellt attraktiv
stad i ar, da den enorma
varldsutstallningen slir upp
sina portar,

Andra pris bestar av en tre
veckors rundresa i USA for en
person. Vinnaren gor sillskap
med de tva Ovriga rundrese-
narerna samt en journalist
fran Teknikens viarld. Alla
kostnader frin och till hem-
orten betalas av tidningen.

Tredje pris blir en veckas
vistelse i varldsutstillningssta-
den New York. Resan gir med
bat t.o.r. Goteborg—New
York. Aven resan fran och till
hemorten #ar gratis. For mat
och uppehille fir tredjepris-
tagaren 1.000 kronor.

Tredjepriset har stillts till
iorfogande av niringslivets och
slatens gemensamma USA-
kampanj :Meet modern Swe-
den», Resan sker med en av
Svenska Amerika Liniens batar.

@® Mark Twain sa en gang pa
tal. om Mississippibatarna:
Angbaten var finare 3n na-
gonting pa landbacken. Nir en
stadsbo gick ombord pd en
stor, fin angbat steg han in i
en ny och underbar virld.»
Kanske de var finare #n
nagonting pé land, men de re-
presenterade ocksa en sorts
aventyr som inte fanns nagon
annan stans. I konkurrens om
passagerare och last blev has-
tigheten en betvdande faktor
i en bats succé eller misslyc-
kande. Dirfér fanns det ingen
grins for vad en &Zrelysten
kapten kunde géra for att
viona en kapptivling eller
sitta ett fartrekord. Det war
inte ovanligt att livbojarna pa
en flodingare plockades ned
och tavlingshetsande sjomin

TEENIKENS VARLD 2/64




- Robert E Lee: ser

ut 58 hiir niir de 360
delarna saiis thep.
Yarje modellbyggsats

rusade ned till de glodgade
angpannorna medan kapienen
antrade kommandobryggan
med geviret redo for att
kunna sidnda en vilriktad
kula mot styrmannen pa den
konkurrerande baten. Denna
aktivitet ledde inte bara till
sngpanneexplosioner utan gav
ocksa angbatstrafiken ett da-
ligt rykte. Floden drog ocksa
till sig professionella spelare,
tijuvar och andra dventyrare.
Medan flodangarna var bety-
delsefulla for amerikanska
Visterns utveckling, skrev de
ocksa historia pa annat sitt
genom de otrevliga typer som
garmna uppeholl sig i spel-

angarna var :Robert E. Lees.
Hon byggdes i New Albany,
Indiana, 1866 till en kostnad
av 200000 dollar. Baten blev
snabbt beréomd for sin hoga
fart och enorma lastformaga,
Hon slog ett otroligt lastre-
kord, da 5742 balar bomull
stuvades ombord.

Hon var pa 1.200 ton och ut-
rustad med tva jittestora ang-
maskiner med en eylinderdia-
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Ni som tidigare inte haft
mojlighet att delta i etapp I
har nu en chans att
komma med i den stora
tavlingen. P4 teckningen av
den eleganta T-Ford-kupén

" finns tre detaljer som

absolut inte var standard
eller horde till en Ford
1917. Om ni finner felen,
fyller ni i er kontrellkupong.
Déremot skall ni inte
siinda in etapp 1 — &n. Ni
kan inte vinna nigot etapp-
pris fér den omgéngen men
berittigas att delta i etapp 11
{som ni naturligtvis sinder
in direkt) och III. Forut-
sittningen ar att ni i nista
nummer fyller i losningarna
for alla tre etapperna pa
den stora kupong som da
medfoljer. Alla som vill
tavlia om USA-resorna
maste skriva ned samtliga
tre etappernas losningar pa
sista omgangens tavlings-
kupong. Det dr darfor viktigt
att ALLA SPARAR SIN
KONTROLLKUPONG!

meter pa 100 cm och en slag-
langd av 3,35 m. Maskinerna
gav baten en fart av 16 knop
uppstroms och 215 knop ned-
stroms. Baten var stor, miitte

100 m i lingd och 166 i bredd.

En av de mest fascinerande
tivlingar som nagonsin hallits
p: floden stod mellan -Robert
E. Lee: och sNatchez:, Batarna
var jambordiga nir det gillde
snabbhet, men :Robert E.
Lees: kapten Cannon tiaviade
i hemmavatten vilket blev ett
avgorande handikapp for -Nat-
chez> och dess kapten Leathers.

De tva batarna lamnade
New Ovleans kl. 1655 den 30
juni 1870 och lig absolut jam-
sides i tva dygn tills dimman
tvingade >Natchez: till sex
timmars ankring. >Robert E.
Lees» kapten, som kinde flo-
cen sa val, fortsatte och anléin-

- de till St. Louis den 4 juli kl

11.25. Fardtiden var 3 dagar,
18 timmar och 30 minuter —
nytt fantastiskt rekeord.

De hundra Pyro-modeller
som uigar som etappris fore-
stiller floddngarna vid tiden
for den dramatiska tivlingen.

TAVLINGSKUPONG

Till de olika verserna hor foljande béatar:

vers nummer 1 .... (batens bokstav) 2 .... 3 ...,

LA St (ot H e bt |,

Denna kupongdel bir sparas, da uppgifterna sa sma-
ningom skall overforas pa sista etappens tivlingskupong!

Fyll i och skicka in denng dell
Till de olika verserna hor filjande batar:

Niir ni skrivit namn och adress (texta!) sind da in denna
tiavlingskupong till »Viking i Visterled., Etapp II, Tek-
nikens viirlds tivlingsredaktion, Fack, Stockholm 200.

Brevet skall vara frankerat med 35-6res frimirke och
maste vara Teknikens virld tillhanda senast mandagen
den 17 februari 1964,

{Den som inte vill klippa sionder tidningen kan gora en
egen kupong.) :




e

HEMBYGGE
Tre Porschemotorer finns i detta
hembygge frin Australien. Tva

driver sviivaggregaten medan
den tredje motorn driver en
propeller. Med {yra personer
ombord har farkosten en topp-
fart pa ca 90 km/tim och ak-
tionstiden 4r en och en haly

PRISAD

Teknikens Virlds pris § Riks-
segelflygtivlingen erdvrades av
Nisse Nissén, Ostersunds Flyg-
klubb. Han genomforde en tri-
angelflygning pa en 300 km-
bana. Priset overlimnades i
samband med segelflygchefernas
arliga miite, N

SVAVAR

Pi en 3 dm tjock luftkudde
vilar Britten-Normans Hover-
craft CC-2 som #r konstruerad
for gang dver savial vatten som
land. Hogsta fart ar 65 km/tim
och det finns plats fir tolv
passagerare och forare. Dess
stirsta fordel dr att den tar sig
fram dven dver sankmarker dir
andra typer av transportmedel
skulle kora fast, samt Gver vat-
tendrag si grunda att de ir oit-
komliga fior bétar. En Rolls
Royce VB8 driver CC-2.

timme. Fullt s34 extrema an-
vindningsomriden har Persche-
motorn inte fitt i Sverige —
dnnu ir bist att tilligga. I sam-
manhanget kan piminnas om
hydrocoptern, en kombination
slide—bat, dir en Porschemo-
tor driver en flygplanspropeller.
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PA ALLA FYRA
Renaull 4, som genom sin excep-
tionella fjidring

synnerligen
fast forankring i golvet och in-
byggda sikerhetsbilten s& kon-
siruerade ait de tilliter >norma-
la» rbrelser. Nagon massproduk-
tion #&r tyvirr inte att viinta
adnnu pa eit tag.

Forsta fartyget byggt for norsk
bestiillare vid nya Arendalsvar-

vet, ett tankmotorfartyg pa
56.000 ton d.w. har levererats

burits av det forsta fartyg som
skeppsredare Brathen lit bygga
vid Gitaverken fir dver 30 ar
sedan. Brathens rederier har for
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dvrigt ytterligare tva storbestall-
ningar hos Gotaverken. Ett
tankfartyg pa 53.000 ton skall
#dven det byggas vid Arendals-
varvet, medan den andra tankern
som blir pa 48300 ton d.w.
byggs vid sgamla» Goétaverken.

M/T Bralanta har féljande
huvaddimensioner: lingd bver-
allt 2562 m, mallad bredd 329
m. mallat djup 15.1 m. Fartyget
skall géra 17 knop pa full last,

SHOTTAR

En ny typ av sndslunga har
introducerats lagom till Arets
shiréjning. Det &r en amerika-
nare av det mindre formatet,
heter Snow Bird och skiljer sig

ning av snin sker | tvd etapper.
Framtill sitter ett system av
langsamt roterande »skiror> och
dessza matar in snin till en
snabbroterande flikt som slung-

torn. Speciell nytia
har man kanske vid dellossning
— Lodicatorn talar om vilka.

ar ut den. Snistralen kan nidm-
ligen riktas &t olika hall for
omviixlande spridning dver stor-
re omraden eller till en koncen-
trerad string. Snow Bird lir kla-
ra fiven packad snd, snisbria ock
snitiicken djupare &n maskinens
egen hijd. Slungan &r sjilvga-
ende och finns i tva versioner
med motorer pa sex eller fyra
hiistkrafter. Kastlingden &r -
drygt 15 respektive drygt 9 m.

tankar som bir lossas helt eller
delvis och hur den kvarvarande
Iastenr eventuellt bir omdispo-
neras.

‘forskning_-

avdunsias eventuell fuki wr
sprickor och fickor — detta vat-
ten firms nimligen inte i ma-
nens berg. Vid higre temperatur
birjar stenen brytas ned | sina
olika bestindsdelar och vaiten
som binds i bergkristallerna fri-
gors. Yiterligare vatten utvinns
ur de oxider en sten till stor del
bestar av. Den totala miingden
vatten som utvinns uppgéir for
nérvarande till tre procent.




NY FLYGANDE HOLLANDARE

Amsterdam (Teknikens virld)
en franska Caravelle-ma-
skinen far allt fler efter-

foljare med liknande utseen-

de. Det senaste tillskottet &ar
den hollindska Fokkerfabri-
kens nyskapelse F-28. :Den
nya Flygande hollindaren» dr
avsedd for kortdistanstrafik
pa mellan 150 och 1000 kilo-
meter och det forsta planet
bemknas vara i luften nista

r.

Kortdistanstrafiken uppe-
hills nu ofta av dldre maski-
ner som DC-3 och Metropoli-
tan, trotjinare som till slut
maste ersittas med moderna-
re plan. Det ir hir Fokker
F-28 kommer in i handlingen.

Planet har plats for mellan

40 och 60 passagerare och ir
alltsd mycket mindre d#n Cara-
velle, Det ska kunna starta
och landa frén samma flygfilt
som nu anvinds av tvamoto-
riga propellerplan utan att
man ska behdova tillgripa
hjilpmedel i form av thrust
reverses och liftklaffar pd
vingens framsida. Sadana an-
ordningar kommer inte att
finnas pa F-28 darfor att de
ar komplicerade och dirmed
gor planet yrare.

har darfor gjort F-28:ans kon-

struktion sa enkel som maoj-

ligt och priset kommer dirfor
3

Fokker F-28, et flygplan fér korta stréickor, har féljande dimensioner:
spnnvidd 23,6 m, léngd 27,3 m, hojd 8,1 m. Vikten &r max. 24,5 ton och
maxlast 6.215 kg. Sifferférklaring: 1: vinge med integralbrénsietankar,
2: kabin fér 40, max. 65 passagerare, 3: Rolls-Royce Spey Junior dubbel-
stromsmotorer pa vardera 3,9 tons dragkraft, 4: toalett, 5: bakre bagage-
utrymme, &: hjdlpaggregat (auxiliary power unit) AP.U. fér start av
motorerna och for luft- och elfdrsérining pé& marken, 7: spoilers (luft-
stromférstérare fér forkortning av landningsstréickan), 8: landstéll, indrag-
bart mot flygplanskroppen, 9: framre lastutrymme, 10: huvudingéng med
i dorren inbyggda, utfdllbara trappsteg faér in- och wrstigning, 11: luft-
konditionering, 12: radioutrustning, 13: kok, 14: service- och nddutgéng,
15: handbagageutrymme, For vidare sifferforklaring se motorskissen &ver
Rolls-Royce Spey Junior som den &r inbyggd i F-28. (NMedan): 16: luftintag,
17: lagtryckskompressor, 18: hdgtryckskompressor, 19: integral luftkanal
for by-passiuften, 20: brénnkammare, 21: hogtrycksturbin (framre) och
lagtrycksturbin (bakre), 22: blandn.- och utstrémningskanal, 23: vixelldda,

att bli cirka 7,2 miljoner kro- sttacknmg anvinda sig av

nor,

De nirmaste konkurrenter-
na till F-28 dr British Aircraft
Corporations BAC-111 och
Douglas DC-9. De maskinerna
dar bade storre och dyrare,
BAC-111 kostar 122 miljoner

‘och DC-9 idnnu mer. Men

jamfor man de tre maskiner-
nas fér- och nackdelar finner
man att de kommer att bli
farliga konkurrenter pa en
marknad som har plats for
ett tusen nya flygplan.
F-28:ans konstruktion byg-
ger pa erfarenheter frin Fok-
ker-fabrikens succé Friend-
ship, Liksom till den maski-
nen ska man nu i stor ut-

metoden med limning av me-
tall pd metall (Redux bon-
ding).

Planets hastighet &r lag,
marschfarten ir 815 km/tim.
Nir det nu giller ett kort-
distansplan anser man dock
att en hégre hastighet endast
skulle spara nagra fa minuters
restid, samtidigt som planets
start- och landningsférmaga
avsevirt skulle foérsimras da
vingformen maste utformas
for en hégre medelhastighet.
Man gjorde dirfor en kompro-
miss, som resulterade i att
vingen fick 16 graders pil-
form.

(Forts. pd sid. 38)
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SAPESTIND T

LIMOUSINE I Tyskland anvind
benamning for sedan (se detta ord).

LINCOLN Henry Martyn Leland
hade vid sekelskiftet i Detroit en
maskinverkstad, som bl.a. framstall-
de motorer at Olds (Oldsmobile).
Senare hjalpte Leland Ford med
motortillverkning samt deltog i
grundandet av firman Cadillac. 1917

@) startade Leland pa egen hand Lin-
coln Co, uppkallad efter den ame-
rikanske presidenten Abraham Lin-
coln. Firman tillverkade stora lyx-
bilar med V8-motorer, men for-
sdljningen gick daligt och Lincoln
overtogs 1922 av Ford. Under Fords
ledning fortsattes tillverkningen av

lyxbilar, och under 1930-talet var

de flesta modellerna forsedda med
V12-motorer. 1936 kom Lincoln
Zephyr med sjalvbirande och
stromlinjeformad kaross. Aven de
nyaste Lincolnmodellerna, forsedda
med V8-motorer, har sjilvbirande
kaross. -

LITEREFFERT Forhallandet
mellan motorns maximieffekt och
cylindervolym, uttryckt i hk (SAE
eller DIN)/liter. Exempel: En bil-

o motor med en maximieffekt av 75
hk (SAE) och cylindervelym av

1,8 liter har litereffekten

-1?% = 41,7 hk/liter

Lag litereffekt betyder att motorn
ar lagt trimmad, vilket i regel in-
nebiir att den har god segdragnings-
formaga och lang livslingd. Hog
litereffekt innebdr att motorn Gr
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SAG FICK S
PUNKTLER/NG - - -

hogt trimmad. Moderna standard-
bilsmotorer kan prestera nirmare
50 hk (SAE)/liter utan att seg-
dragningsformagan eller livsling-
den blir lidande. Tavlingstrimmade
GT- och sportbilsmotorer kan pre-
stera narmare 100 hk/liter, och
racermotorer for F l-racerbilar
over 130 hk/liter.

LIJUDDAMPARE Anordning som
dampar det ljud gasrorelserna i in-
sugnings- respektive avgassystemet
astadkommer. Pa bilden en avgas-

luddiampare uppbyggd som en
kombinerad reflexionsljuddimpare
(resonatorljuddémpare) och ab-
sorptionsljudddmpare. Enkla ab-
sorptionsljuddimpare (se detta
ord) har det ligsta genomstrom-
ningsmotstandet, men ger inte till-
racklig ddmpning av ldga ljud-
frekvenser, varfor de anvinds i
kombination med annan ljuddim-
pare pa standardbilar.

L-MOTOR Motor med sidventiler
(staende ventiler) pd samma sida
om cylindern.

LOTUS I slutet pa 1940-talet deltog
den engelske ingenjoren Colin
Champman framgangsrikt i tav-

byggda pa Austin- och Forddelar.
Sa smaningom borjade han bygga
tavlingsbilar at andra och grundade
1954 en liten fabrik for tillverk-
ning av GT-, sport- och racerbilar,
som efter lotusblomman fick nam-
net Lotus. De av Chapman konstru-
erade bilarna har genomgaende
kinnetecknats av sin laga vikt och
mycket avancerade hjulstill, som
kopierats av de andra tivlingsbil-
tillverkarna. 1957 presenterades Lo-
tus Elite, en GT-bil med sjilvbi-
rande plastkaross. Denna bilmodell
liksom de framgangsrika formel 1-
och formel Junior-racerbilarma &r
forsedda med Coventry Climax-
motorer. Sedan nagra ar tillbaka
har Chapman samarbete med Ford,
vilket bl a resulterade i en med
trimmad Ford-motor forsedd racer-
bil, som kom pa andra plats pa 1963
ars Indianapolistivling.

LUFTFJADER Se fjider.
LUFTKONA Se forgasare.

LUFTRKYLNING Kylsystem, dar
vdarmen fran cylinderlock och cy-
lindrar overfors genom fldnsar di-
rekt till den omgivande luften. En
remdriven eller direkt pa vevaxeln
monterad kylluftflakt (A) astad-
kommer en under alla driftférhal-
Janden tillriicklig kylluftstrom, som
med ledplatar riktas mot kylflin-
sarna. (B) pa cylinderlock och cy-
lindrar. For att smorjoljan inte skall
bli for het maste oljesumpen (vev-

lingar med hemmagjorda sportbilar,

| husets nedre del) pa en luftkyld

5 ¥ 4




LEARES = manniskor seglar fram mitt i for att de har varit forbaska-
F-27 d&r Fokkers bast saldo efter- % 2 i s
Crlgoaneinkiot. VI sickan’:ov dan \mluwxﬁ&etkan de pa nigon helt utomstiende!

. astadkomma att bakomva- Overtyga er om att alla
f;".,'::'a. Fﬁ:;clz:uh*f::s&::d;i:: rande bilist foretar sig nag:t mi&m?mm
tills hor mon Gl ungefar 250 odverlagt under . ﬂmmm o ;?‘s’knll v::::nr ﬁ-&nwe:x
Friendship . T.h. trep komma forbi. Kom L s renn. =
skiss pa nya F-28. blem mascots. Runtom

motorer (by-pass) av Rolls- mera nir bilama dir ndstan Kir aldrig bil -dagen efter-
Royce typ RB 183-1 (Spey underhallsfria dridjer det ju (se ovan)! Det finns bittre
Junior), som vardera har en finge mellan verkstadsbest-  siitt att begd sjilvmord, vilka
dragkn&nuvsmkp.ﬁyg- ken. Bromsarna bir ses dver har den firdelen att man inte
e@mﬁfci‘—!ﬂlﬁrﬂ:d&u mellan var 50C:e och 750:e mil, hehdver dra med sig andra
jettrafikflygplan. Kior inte mot gult ! Va- Kir heller aldrig med slitna
Den forsta maskinen kom- nan iir mycket mer forekom- diick. Det har hint att under-
mer, om allt gir enligt planer- mande nu in for fem ar , maliga diick varit direkt orsak

dir Nj = luftmotstindseffekten
i hk

<

i km/tim.

Exempel: Bilens bredd = 1,6 meter,
hijd = L5 meter, luftmotstinds-
koefficient — 045. Frontarean: A
:”o“.“:l’ﬂ’.

Luftmotstind vid 100 km/tim:
D, 100= 048 - 0,45 - 19 -

() =uw
Effekt fir att dvervinna fuft-
motstindet -
- 100

NL 100 = 0 = 135 hk.

Isystem. Luftkylningens :
heterna med att dimpa motorlju. R Scab ed 035.

ten av ' serietillverkade bilar har
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hkvalitet

- darfor gar teknikerna till Hermods

NARINGSLIVETS
PERSONALSKOLA

Hermods arbetar i niira for-
bindelse med miiringsliv och
branschorganisationer, Detta
iir en garanti for undervis-
ningens kvalitet. Pa alla om-
raden behiévs mera och nya
kunskaper. Duktiga ménni-
skor — miin och kvinnor —
med utbildning har i dag sin
stora chans.

TEKNIK - INDUSTRI

mnasium
erential- och
lmegru kalkyl

Teknisk
utblldnmg‘

nisk hogskola

Matematik fér tekn.

Stdrre kurs vid tek-

Materialléra
ih‘don och mit-

etoder
Vurmebehondhngs—
teknik
Verktygsmaskiner
Beskriv. maskinlara
Bénkarbete
Férbranningsmotor-
teknik
Gasskarning
Gasturbiner

Arbetsstudier

Arbetsfarenkling

Funktionell tid-
bestamning

Industriell org.
Arbetsledningens

Ny sludlehaﬂdbok 190 sidor psykologi

Rit- och rp
_Vattenmotorer
Skotsel o. drift av
Ritningsla g Gngpanneaniéggn.
Projek itning Var rloring
Maskinritning Termodynomik
Verkiygskanstrukt.  Pumpar - Flakiar
Maskinelement Angturbiner
Berakningskurser Kylteknik
Industriell
Produkfionsteknik r!]lclmalk;nk : :
3 z {11 olika kurser
Produktionsteknisk  goglarteknik
Arbetarskydd

Arbetsfysiologi
Ind uslrivbroncg%.ytld

Inform.-kurs i MTM

om kurser pa de flesta av tek- Arbetslednin
e F:a f med pruk!ﬁdull
nikens omraden. S
i ig examen -
Srmuasioingonlli mes siot « verkstadsteknik
Verkstadsteknik Kemiteknik Verkstadsindustrins
Kraft- och virme- Husbvgkgnods- rundkurser i
teknik tekni erkstadsteknik
Elkraftteknik Merkantilteknik f]g{;rilmdl(qlk
rbetsleaning
Fackingenjor pd olika linjer Kurser for
’ tsledare
1 00-96 av dem som avlagi gym- e A
nasieingenjorsexamensompri-  Avsynore

vatist kommer fran Hermods.

Arbelsledarekurser

i samarbete med
Byggnadsindustrin
Gratiska industrin
Keramiska ind.
Livsm.-branschen
Sagverksindustrin
Textilindustrin
Traindustrin
Verkstadsindustrin
Pappersmasseind.
Vag- och votten-
byggn.-brarschen
Sveriges Arbets-
ledareforbund
Arbetsledareinsti-
tutet, ALl

Yrkeslararekurser
i somarbete med
SU och KOY

Gmnd ande

uibildning
lemgslmmng
Ritteknik

Materialléra

Praktisk matematik

Raknestickan

Fysik och kemi for
tekniker

Atom- o. elekironfysik

Mekanik

Hallfosthetslara

Elektroteknik

Matematik ran folk-

skola 1ill higskola

Praktisk matematik
(10 olika kurser]

Matematik for
arbetsstudietek-
niker
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Gas- 0. elsvetsare
giutare—Hﬁrz.iure

Instr

NYHETER

Funktionslara och
analytisk geome-
fri for tekniskt
gymn., del |

Yrkesteoretiska
kurser for verk-
stadsanstalida

Produktionsteknisk
grundkurs

Arbets- och
meritvGrdering

Verktygsmaskiner
- ingeniﬁrakurs

Hermods dir det enda
korrespondensinstitut

som hittills visal

att privatister kan avligga
gymnasieingenjiorsexamen

efter korrespondensstudier

K Om Du vill bli ingenjir, sa begiir
Hermods nya studiechandbok Tek-
nisk utbildning med kursplaner
for gymnasieingenjorer och fack-
ingenjorer pé olika linjer. Studie-
handboken innehaller ocksa be-
skrivningar pa hundratals special-
kurser fior grundutbildning och
fortbildning pa teknikens olika om-
raden. Gor med vira studieradgi-
vare upp en personlig plan for Din
uthildning. Bérja med att fylla i
och siinda kupongen!

Histen 1963 deltog over 300 hermodselever
“muntliga preparand- och laborationskurser
Stockholm och Malmé.

i
i

Bil- 0. molorfeknik  Trifeknik Kemitoknik [HANDEL. KONTOR |
Kurser for Kastn.-berakning

g.r‘bmla(iadﬁnra fér trﬁlndul[nn Yrkastoknolooh Sekrolerarkirsor

el er ! T Grundiurser
N{OTO(!‘;:IkaI' Elkraftteknik Bryggeriteknologi A folkskolans, real- mm“' kon-
Srer " M Erek Sramens,
: Pappersmasse- Redovisning, stafisti
l;lbrbrﬁntgi‘ngsmot, for B-och C-  Cverksieknik oclr och matomatik 1
motorer drighe Korraspondens

Bilery krotitverios ERverkmac(cr kura 5 Examen Sven Smnesvis Organksation

ring, bromssy-  Maskinistkurser Forthildningskurser Foretagsokonomisk Ledarskap

stem, elekiriska vattenkrafl fér Ingenjorer “ 3 lini

uuli deoch dGngkraft, diesel ¢:kbef|sit%dam examen hl.l j-“l‘-.'*‘“i“'

unaerre 4 Kurser for esarbetore-  Ayen foringenjdrer
Fordonsdynomik = Inhll férskijning oth
Praktisk bilkurs E:,Tﬁ:fg%:er Organisation och fir- Handelsskela
Saker vid rotten B.Ielakmker siljning f6r ingenjérer Fackskela mlﬂll Handelsliira
m kurser Elakfncnlats!om - : , %

i och marieknik  REAISKOLA  Universitetsutbildning

Elektromaskinléra

Kurser f. intrade
sjdbefélsskola
Mus inteknikersao-
men som privatist
Fartygsmekaniker
Kust- och skargards-
navigation

VVS-teknik

Kurser fér
Konstruktorer
Verkmastare
Varmelednings-
skotare

Uppvarmningstekn.

Oljesldning

Ventilationsteknik

Sonitetsteknik

Vig- och vatten-
hunnadshtnit

Va

G
Pulvevmetulﬁ:rgl
Hydraulik
Pneumatik
eglerteknik
Uppvarmninastekn.
Varmevaxlare
Materialhantering
Geoteknik
Bergsprangning
Takidckning

Driftsmaskinister
Kalkylatorer
Larlingar
Maskinarbetare
Maskinformare
Planeringsman
Platslagare
Produktions-
tekniker
Reglertekniker
Kylmontorer
ResemontGrer
Ritare och
konstruktorer
Skyddsombud
Serviceman p&
auvtomat. styrda
arbetsmaskiner
Smeder
Svarvare
Tidskrivare

Ar&?sledorkursar
Jordartskannedom
(B';‘solekmk
ergsprangning
Mas £ef1 q|ord-
fnrflyrﬂnmg
Vagbyggnadsteknik |
Vu}hen- m:'h ay-
oppsanlaggning
Ackordssattning

Arbetarskydd
grunder
Servoteknik- Husbyggnadsleknik
ingenjorskurs Kurser for
Analogimaskiner By, ggmastare
Elektroniska etsledare
siffermaskiner Konstruktorer
Elektriska Ritare
smémotorer Murare
Kemisk tekrologi éraarib?tqge!
i pecialarbetare
ggﬁ ;‘;rg':_g Larlingar
arganisation Mctleriulllar_c
Praktisk skottekurs | Betongteknik :
Boutredning Husbyggnadsteknik
Marknadsunder- BErcknin skurser
sokning gmaskiner
Framgdngsrik gelarskydd
farsalinin vggnadsmmng
Grosshandaliskurs
Texdilfeknik

Anlaggningsteknik
Insm?}oﬂnnstekn ik
Belysningsteknik

Tele - Elektronik
TV-radiotekniker
m. praktisk kurs
Kurs for mastarbrev
Teleteknisk verk-
mastarkurs
Ind. elektronik
Mikrovégteknik
Pulstekni
Vﬁguibrednins o.
ARt takni

GYMNASIUM

med examensralf
Grundskolekurser

Kristendomskunskop - Eng.islo . szlm
Matematik-Fysik Kemi-Nati
Stalskunskap + Pedagogik

Realskolek -
Sdertioser— SPRAK  PSYKOLOGIKURSER
f {:' - Tyska Ifalienska T o
till fackgymnasier akle oUE “l“‘ﬁ
d
olor T Tackoibyla. Enselska  Grekiska  TEYTNING . LAYOUT
ning. Ange studie- Lafin
mal i kupongen Spanska FOTOKURSER

Telefonteknik
Teleteknisk mat-
teknik
Servoteknik
Kurser for

HERMODS STIFTELSE
arbetar i likhet med allménna skolor utan vinst-
intresse helt i utbildningens tjdnst. Allt éverskott

Sandaramatdrer
Larlingar

Sand mig gratis broschyren Va!kammen Hll
Hermods, manadstidni
studiehandbok over

Korr

IAngi\r ov. studiomdl ......ooiiiiin i

postadress

och

gr till eleverna i form av stipendier.

batalar




Du dr skyldig bade henne
och dig sjdlv hinsyn.

aSSEE Edesy o Te OTEEY SLIE MO EESSD RMSS A Sy

Sénd mig diskret (portofritt vid or-
der om mli:;'m 8:50]

;
t

| sy

P ——

RIKSFORBUNDET FOR {
SEXUELL UPPLYSNING §

S o

e —————
HOGT SPEL

1 BERLIN

|

En -hardkokt ameri-
kansk TV-deckare som
finner sin dromatiska
upplisning vid muren
i Berlin...

WELLS
FARED

VILDA

Svar: Uttrycket ssluten vevhus-
ventilation» dr kanske nigot miss-
visande. Vad man har aAsyftat ir
att ventilationssystemet inte har
nagon direkt férbindelse med fria

ansprak pd att vara et felsbk-
ningsschema. For att i férsta hand
kontrollera tindningen, gor fol-
iande .

ama. Forstk annars rulla igang
bilen. En bli gnista skall hoppa
dver tindstiftets elektroder. Om
si inte dr fallet beror motorstop-
pet sannolikt pd ett elektriskt fel.
enda mdjligheten da dr att
att
av.

¥

inga
I de fall dessa =a-
justa blir vidare under-
i el-systemet betydligt

pa tindstiftet finns
nimnda prov, ar det
sannolikt ett brinslefel. Ar stiftet
av bensin, har motorn cho-
mycket och blivit ssurs.

1

briinsiet inte kommer fram till
cylindrarna. Birja i si fall med
att ta loss briinslerdret vid och

fiérgasaren. Kommer
briinslet fram hiir nir startmotorn
och huvedmotomn gir runt, finns
felet att sbka i forgasaren. En ovan
och icke motorkunnig avrides hir

E

ol

4

ziég
i
i

h

Ltd, 248 Hook Road, Chessing-

ton, Surrey. England.
6. Ruddspeed Lid, 41 High

Stmet,m Worthing, Sussex, Eng-

7. Speedwell Performance, Con-
versions Ltd. 763 Finchley
Road, London NW 1L, Eng-

10. Taunus Performance Tuning
Lid, 14 a Thorpe Mews, Cam-
bridge Gardens. London W 16,
England.
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Lova Dig sjdlv

bli ingenjor pda .3-) ar
Ga dit tekniker gar — till NKI!

lnqen]ﬂrsuthllt!mnu

-
-
-

NKlingenjorernas
placering
i produktionen

nsunk fachuttridneng Teockla shudkerses soce

a8s
Ahandelkontor 08 80 Bkonst och myfiokonats &
Ssprikoe 62538 0 aakadeneska shucher & 08

Du som vill l’ld hogre teknisk utbildning — Lal i) NKI do framgang.snhas sluola.

Storsta erfarenheten,
flesta examensvagarna!

Pa 3—5 ar kan Du — beroende pa for-
kunskaper — bli ingenjor efter NKI-stu-
dier. Du behiller l5nen under studie-
tiden, slipper studieskulder. NKI erbju-
der 4 examensviigar inom 16 fack med
42 ingenjorskurser:

Higre fackingenjorsutbildning heter
den sedan linge viilkinda ingenjorsut-
bildningen med examen vid NKI. Fack-
ingenjorsutbildning med NKl-examen
ir en ny ingenjorsuthildning per korres-
pondens, motsvarande de kommunala
tekniska dag- och aftonskolornas uthild.
ning. Liroverksingenjérskurser pa gym-
nasielinjen leder till statlig examen.
Liroverksingenjiorskurser — speciallin.
je vid tekn. gymnasium (f.d. fackskole-
linjen) leder till statlig examen.

Teknikerutbildning med

examen — etapp eller
slutmal

Endast vid NKI kan Du per korrespon-
dens utbilda Dig till tekniker med tekni-
kerexamen. Utbildningen motsvarar de
kommunala tekniska fackskolornas ut-
bildning. Teknikerexamen kan Du fa
inom 2 ar. Om Du vill kan Du sedan
fortsitta till nista etapp: ingenjirsexa-
men. Med folkskola som grund kan Du
alltsd enbart g fritidsstudier och

Du har lysande chanser
som NKl-ingenjor — lds
vad utredningen visar!

Som NKIingenjor har Du stora mojlig-
heter. Bevisen finner Du i "NKl-ingen-
jorernas stillning i produktionen”, som
Du far gratis niir Du skickar in kupong-
en. Diir kan Du sjilv konstatera, att inte
mindre in 88 % av NKl-ingenjorerna
ir placerade i befattningar med sjily-
stiindigt ingenjorsarbete, att de &r vdl

praktik bli hégre fackingenjor redan
inom 5 ar, direkt eller i etapper.

Utbildningens bredd, kursernas anpass-
ning till den moderna praktiska verk-
ligheten och lirarnas skicklighet gar
NKl-vigen snabb och littframkomlig.
NKI har ocksa teknikernas fortroende.

linade (och lonerna har stigit sedan
undersokningen gjordes 1961 — och
fortsiitter att stiga), att man finner NKI-
ingenjorer inom de statliga verken och
hela den svenska industrin m.m. NKI
har utbildat 95 % av alla korrespondens-
uthildade mgenjhrer — sammanlagt
over 2.700 ingenjorer,

NKI har Nordens stérsta
kursprogram och elevser-

vice — med jittenyhet!
NKI kan erbjuda en modern och gedi-
gen utbildning inom praktiskt taget alla
kunskaps- och yrkesomraden, Fran NKI
kommer de viilkinda NKL-ingenjorerna
och teknikerna, specialisterna, ekono-
merna, studenterna — dir tar svenska
fritidsstuderande realexamen eller vil-
jer sin yrkesutbildning. En elevservice
utan motstycke underlittar visentligt
studiearbetet. NKI har moderna kurser
inom alla omriden. Vid NKI har Du
bl.a, studera:

Tekniska fack

Hindel och kontor

Real- och studentkurser
Sprik — Konst- och nyttokonst

= e N B N NN N N J
VALJ NKI-SKOLAN E\éED KLIPP |FRIKUPONG (ke postas st kavrsoch atan k)
TALNINGSVILLKOR 1 Fyll i kupongen. Du far di gratis NKI: kurs
BE NG O e ihoabihes et ok oo
lac ier”, ti en * samt ett personli
bAR KLA ‘S S SAND Dina mijligheter. Om Du t:!ll en birjan endast vill hr:r ffu‘r:;;gg:'m‘::l‘: SKOLAN
Lat studieekonomin ingd i berikningarna vid 1D AGI i indishandd LY e DR ks tinin ook adress -
val av utbildning. NKI har exceptionellt for- pes F':Brm;r?:jﬂgm
manliga betalningsvillkor for fritidsstuderan- Bostad i
de. Du kan nu vid NKI studera pé ménads- Ti =
betalning till ligre kostnad éin tidigare. Dess- ki Takr EEI-ES:]‘?:A;;
utom har NKl-skolan slopat den pd andra "Yrke/Sysseleatining. Fodd ar Si..ockholm. 12
hall forekommande férdubblingen av forsta tel. 08/52 05 40
mdnadsinbetalningen. NKI hjilper till att ge ot G ong Wﬁgm i R PR D e
fritidsstuderande en sund studieekonomi. Praktik |
ange huvudsakiig Tsat
Dirtill kommer, att var je NKI-elev utan extra P tnte
avgift kan tillgodorikna sig en personlig ser- | Vad skulle Du helst vilja utbilda Dig tin?
vice, som inte gar att fG ndigon annanstans! Annat omride Du e s8rsidi Tntiessorad 507
Endast NKlI-skolan erbjuder dessa direkta Lk
elevfiirmdmr. V:I" D'u g4 direkt pa malet [ ] Nér vill Du vara klar s;_a'}aﬁrdnd:lu
eller i etapper [] med Din utbildning? m 12‘
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Viarlds rier b

Fraga

OSS...

endast fragor av aflmant intresse.
inséinda
signater vara firsedda med inséin-
darens nomn och adress.
skall miéirkas -lil., nﬂ‘"», :m;,

>

frégor maste fErutom

Kuverten

<tc. Po
Sveavigen 49, Stockholm Va.

4 a"I'IQL

Varld,

B8ATAR

Fraga: 1) Vilka data har krys-
-sarkatamaranen «Shamrocks? 32)
Vem siifljer »5-8-3» | Sverige? 3)
Finns det nigon katamaran som
har (ypbeteckmimgen »Shark 527
4) Fiaus det migon katamaran-
organisation | Sverige? 1 sa fall
bhur fir man kentakt med denna?

Twin-buil

Svar: 1) Som tidigare nidmnts i
»Fraga oss om bétars dr »Sham-
rock» 6,70 m lang, 385 m bred
och sticker ca 40 cm. Segelytan
dr 2241 kvm och vikten 1.320 kg.
2) Firma Catamarin, Goteborg. 3)
Nigon »Shark: med numret 5
kiinner vi inte till, diremot en
katamaran som kallas »Sharks ratt
och skiitt. Den dr konstruerad av
Macalpine-Downie och kan kdpas
genom  tidigare nimnda fimha
Catamarin, 4) Sveriges Catamaran
Seglare kan nas under adress:
Mistelviigen 4, Lidingé 3. Tel.:
&6.09 0.

Fraga:
fir MS

1) Data och byggnadsar
sMalgomaj=" 2) Sammna

Svar: 1) Byggd 1959 vid Gita-
verken fiér Gringeshergsbolaget.
Lingd 19965 m, bredd 2697 m.
Djupgaende 11,38 m, lastférmaga
37.539%0 ton dw. Farten #r 15 knop
och dieselmotorn utvecklar 11,500
IHP. Besitiningen uppgar till 46
man. 2) 13465 m lang och 17,53
m bred, djupgaende 7,15 m. Déid-
viktskapaciteten dr 6.400 ton. Mo-
torn om 5454 EHK ger fartyget
en fart av 16 knop. By ret
ir 1963 och varvet Chrichton-
Vulcan i Abo, Finland. 3) Sveriges
Skeppslista utges arligen av Kungl.
Sjitartsstyrelsen, Fartygsregistret.
Firlaget dr P. A, Norstedi & Si-
ner, Stockhelm. 4) En bok som
handlar om sjomanskap ur rent

yrkesmissiga aspekter &r -S5ji-
) av Ber , Holm, Pe-
tersson, Tegner. Den anvinds

som larobok vid sjibefiilsskolorna.
Om det ar knopar och ren s k.
sjomaning som sign. dnskar sa

finns det en bok som bir titein
»Knopar, sjamanstradition som
hobby» av Strim-Enestrim (IKA-

flesta amatiirer vara Sam Svens-

sHandbok | Sjémansarbetes,
utgiven pa Rabén & Sjigren. Den
&r skriven av Sveriges kanske
fraimste expert pad omrddet och
bunden | ett behagligt linneband.

Fraga: Vi har byggt en 12-
meters meotorbit i tunn stilplit
-ach undrar hur vi skali ythehand-
la den fér aft hindra restuing,

Ermst isakson, Haparanda

anser att foljande foérfarande &r
tillridickligt: rengir nog-
grant sa att allt sot, damm, tjira,
fett m. m. aviigsnas. Avligsna
helst all valshud, slagg och glid-
span (vinkelbijt skrapstal). Stal-
borsta eller maskinborsta eller
blistra ytan. Dirpa grundmdilas
ytan. En fin firg till detta dnda-
mél #dr Corroless (Ljungdahls
Handels & Fabriks AB, Giteborg).
Denna fiirg Er till och med ha
formagan att omvandla rost till
magnetit och man behdver di inte
vara si noga med rostavligsnan-
det. Vi tillrdder emellertid nog-
grant aviigsnande av rostbildning-
ar — om inte annat s& for att er-
halla en jémnare Annars
finns det ju hlymﬁnja (giftigt,
torkar langsamt), blycyanamid-
farg (giftig), den modernare
blandningen av zinkkromat, jdrn-
oxidrétt och {fyllnadsmedel samt
som bindemedel syntetiskt Llack.
Som ytfarg kan praktiskt taget
vilken syntetisk tickfiirg som helst
anviindas bara man ser till att

den passar ihop med grundfargen.
Detta anges | bruksanvisningen fir
de olika fiirgerna. Ytfirg av dldre
typ dr den s.k. pansarfiirgen
{oljefirg med jEimglimmer och
aluminiumpulver som pigment),
och blyvitt (giftig) — bada ir ut-
mirkta for sitt indamdl.

FLYG

Fraga: Jag har sett bilder av
svenska siridsflygare, Har mycket
har de pa sig egentligen?

»TV-lisares

Svar: Nirmast kroppen har
nlrﬁllﬂwuren en g-drikt fic att
ey "".ﬁ.l'[ 4 \gar-
na vid svingar och nwtasnlngar.
Utanpéd den har han ett dunlitt
underflygstill och en flygoverall.
Han &r dessutom utrustad med
flyghjéilm, syrgasmask, radiomi-
krofon och hirlurar, flytviist, fall-
skiirm, livbat, kniblock, kniv,
niddproviant, kompass, visselpipa,
fiirbandsartiklar och kartor.

JUL-vinnare

Det var manga som lyckades
pricka in »12 3tt. i Teknikens
viirlds julpristivling. De forst
g ; st Rt

l6sningarna

hade insiints av Claes Fors-
strom, Gammelvigen 8, Boll-
nis, Ake Forsberg, Fack 71,
Gﬁndskir och Sven B}ome,
Smckargaum 11, Asele. De tre
har var sin Skantic Xolibri
transistorradio att vinta. Ritt
tipsrad- var: 211 122 x22 22x.

Teknikensvarldsnadannomer

For wndvikonde av uhlﬂivst&td é’w'
Teknik Viirld

ott all trimning av mopodu i syfte
att dka cylmdtnmlym l\bqsh

hostighet vtiver logutadgade 50
resp. 30 lum"! unibur ott lllopeden'
wiigtrafik-

'nhdqansbutmolmml&ﬂmo-
torcykel. innebiéir blond omnat

-
%
il
{s
:
L

Nialjes
WI! Det dr enkelt och billigt att
trimma mopeden dnda upp till 5—6 hk och
over 100 km/tim. Vira utfirliga och l@tifati-
liga trimningsinstruktioner passar alla mope-
der. End. 4:50 mot postférsk. 0BS. Trim-

;\;d m?edh;;::khav ?om me, Fgr.‘- endast
as pa inl e ingsbanor, Firma
Waiversal, Bex Stuvsta.

“

Til, maped- o - Ny Katatog med
erbjudande om 20 % rabatt mnt 1 50 i frim.,
merbetalas vid kip. AB Derax, Bex 201

WW . Kkoiv 24: —. Motor-
renovering, [ uoe:a. J
e et e et
laget

mera! Yarfor ha besvir med

att skyffla o, griva ndr Ni litt kommer loss

med !ualp av vira mattor av kraftiga vinkei-

pd bejlig wire, som placerss framfar

hwlea Passar alla personbilar — hoprutl.

bar — galvaniserad — ingen montering. Pa-

tentsokt. Endast 35: —/par. Best3l! nu dir.
ingenjérstirman

fr. tilly, Amece, Bax
Landstrona. i
Spec. for Okad motorefiekt 1Nl

avgassysienm
Saab 9396, Volvo PV 544

Belm. Tel. 315850,
2

Sport, Amazon
Sport, Standardsystem tifl samtl, bilmérken.
Bildeiar Velegatan M, Sheck-

Beg. wmc-delar. Stor sortering av  motorer,
vinellddor, framgafflar, ramar, hjul, diick,
tankar, magneter, generatorer, stralltas’{a(e,
relier, hastighetsmitare m., m. Guslaw

Materfirma, Fyitebre.  Telefon
163 54, Halmstad.

Meped MVA 59, renov, 225: —. Ev. byte m.
natmt 8. Larssen, Ekesiisy, 83, Metala,

Meter til! -37—38 drs Ford V-B B5 hk kipes.
Sv. t. »Eventuellt hola bilem, um.

4 st ipddek med filgar, 27 mm nabbar, pass
Alfa-Romeo, 300: —. 2 st. Weber dthhe!port
fwm ";50 insugn.-ror, pass. Alfa-Romeo,

Mc-frare! Nu kan Ni trimma mc:n till ett
verkligt fartdk, Lattfattliga trimningsanvis-
ningar fér effektiv och skonsam trimning fir
ndstan alla 2-takt, t. ex, Silver- och Gutdpil,
NV, Monark m. fl. Xompl. endast 4:50,

Universal, Sex. 11, Stevsta

Wtrasta Ec bl Bithigt. Kvalitets-tillbehir til
nettopriser., 1il. katalog mot 1: — frim.
- ]

Moped- . um Nya kataloger utkomna.
Lelles Mc-katalog -63 innehdller dven mo-
peddelar, pris 1: 50, Lelfes HVA-katalog -63
med allt foir WVA-Bgare, pris 3: — Lelles
250 cc specialkatalog, pris 5: —. Frimdirke
hif, Specialfirma ndr det giller motordelar,

WMeterdeiar, Persg. Uppsala.
Tel, 018/11 54 66,

Ljsddampire — i 11z mm stalplat,
rostskyddsbehandlad, htigsta kvalitet, bista
passform, 30 % rabatt pa gillande riktpris,
Full returrdtt, wppgiv arsmodeil o. bitmérke,

Luled 4,

i , Fack 46002,
Tel. Luled 223 47,

1 st. kamaxei till Yolvo 50
hk, ndstan ny, 60 —. 2 st, ventilkipor, for-
kwmade, 25: — st. Eril Morman,

8, Eskilstuna, tel. 016/306 11,

18 hir, kord 100 tim.,

m tombardim.
' garant, halva priset. 2 st, taksok,, 1 st. stark- |
tonshor

n 12 v, 1 st. mackstdd, stillb., 1 st.
kolsyregev. 0. lwitp,, samtl. halva priset, 1
st. Monark sportmop. 1962, m. ny 5,5 hkr
maotor, kid 25 mil, toppf, m—m km/tim,,
bifl. Reway Olssen, Apirdse. 29, Lidkbping.
Maspl. t. R, Gordini, obet. beg., pr. 85: —.
Tel. Mijity 721 55.

Aterfirs. Bildammsugare komb. lampa, driven

med 2 st. standardbatterier. Alla bildgares
drim. Bestdll prov mot postforskot® kr 12: 50,
£:2 Grans, Bex 309, Bédevaila.

Veterashil  Willys Overl.
besikt, -63, 3.500: —. B.

Siiv.wil 5%, uaFf%m 400: —, V. Iﬂi!mi‘l:

Thlagam m. 12 Nk utomb., cirka 25 Knop,
2 prop., 1 flytvist, pris 700: — Use Os-
karssen, Fack 49, Laxviken.

Whippe @ix -29,
Johaassos 2

RABIO - TV

., anrop, freky., progr.-det, 15: 80
ink!, oms/porto. Postgiro 2577 €0 ef, post-
firsk. BX:amas ink.-fiv., Fack
Far Bitive BN — OX-Wadia. Provex, mot 0: 35,
Fack 5883, Sthim 5. s
Teshand 5”7 600 fot 10: 50, 900 f. 12: 50, 7"
f. 15:—, 1800 #  18: 50, 'MM f.
23: 50. Knpfll!t teaterkik. 15:50. TV, Bex

48, Enskede
Wﬁum ast,, obet, beg.
e Rnderssen, fﬂ.ml m{glmm

E

Vespa, Lammivetta w. 1. 25 % rabatt 4 re-
servdelar och tillbehdr. Springskiss mot 2; —
importfiman  Ava

i frimirken, 'y
32, Steckheim. Tel. 619317,

Eharvriaare Siligt, B t  parto.
llllﬂ.'-rosc:ly‘t mof porn

e

— o B! Vi limnar 10 'fn
extra vinterrabatt pd latkart Standard med
Ssetta  melorer. Rekvirera  broschyr  mu!

WA Fi-vagaar. Byggsatser, chassin, vagnar,

YW-meter pick-up 75: —, siljes hel el 1 del.
Berst Berper, Bax 1081, Sidersfa.
Foljande bitar sdljes billigt © de-
ler el, bytes mat forsl.: Volvo 444 -51, -52,
-53, Saasb 92 -51, VW -51, -56, Austin A-50
. Cambridge -56, Renault TV 4 -54, Ford Po-
pular 54, Taunus -51, DKW -56, Opel Olym-
pia 56, Morris Oxford -50, Miilman Wimx -57,
Ford Consu Besscth

Tramsistaread, Centiom  Obet, begagnad,
med UKY, MV L'I' Har kost. ny 390: —, s¥lj.
fér 225: —, K. Swessses, Sjbwid, Hiistveda,

B;teu
Byt disa gamia gier! Sand oss 10 L,
felfria EP-plattor och uppge tydlig adress,
sd sinder vi 10 st. Yikvirdiga, met 2: 50 +
porte pa postfirskott. B. Li‘ Sabia-
gatan 13 B, Walwmar,

motorer, Ritn. IWA Bantam (ABD), Spriater | M. m. W. Seelssem, fel.
(ABC} 12: —/st. Katalog mot 1: — i frim. | Willman -5, Fiat 1900 -5 Saab 92 -54. Fore orrTed
lag. 4. Weltand A8, Bex 20, Spinga. Vel Svedbrs 162
fr Bilar Ena- f =
staende fordetar { form av Gkad mot ﬂekt m Naljes

och sinkta driftskestn. Ar Ni —
MNm=ﬂ|nsiMerv1uﬂm
ugplysn. Firma Gee, Bex 2§, Semme.

tomberdsmet., cj under 20 hkr, samt
en bra sporlbat for m‘ter tver 30 knop ko-
pes. P. Sendberg, Sawdsjba, Lemselewiis.

WK 1 fote. Liga netlopriser. Begar prishsta,
i Bex 20063, », tel.
08/48 76 55.
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Aswemit har nu en ny stor katalog over
1:I':sllop och tillbehdr, dir dven slitem
handboks ingdr. Erhdlles mot 1:— i fri-
marken. Astromik, Vikstemsviges 3, Iotiae
weshey. Tel. 499632

I i 0. 16 mm, 300 olika.
KaHe Anka, Chaplin, Wild West m.m., m.m.

Jolle 293: —. Utomb.-mot. Deifin 2 hk 250: —,
Gyro 4 hk 240: —, Viking 4 bk 265 —, Del-
fin 4 hk 320: —, B. Larssem, Ehendsv. B3,
Melata.

DEVERSE
Aven ludfilm, Liga priser. Prislista m. porto. §
B. Azelzes, =
¥ 8§ . Glada, spannan- Sil'

de, intressanta. 8-sidig katalog. _Projektor
32: —. Colorslides 2436 resem‘:tw m. m.

o, eror och ovniga fotoartiklar
till nettopriser. Kataleg samt realista mot
porto. Perssens Fele, Limgebre:
Tasliimarnas ashedvba: 13rdiga filmiexter
kr 3: 95 inkl. oms. o. porte. Begdr gratis
firteckn, dver vara 130 olika B8 mm filmiitlar
fr. TenFilm, Reslagag: 58, Steshhelm Va.
Frojeiter Noris Vrumpt 150 for dia. Bill.
Arae Anderssen, Fack, Enshede 3. 08/51 60 70.

Umiprial. 2436, obet. begagnad.
Svar ?'.n?" »i-sand, WI30.

diesel,

v-kyining, 1j.-damp.
1718 88/47 68 88

Fred.—lbrd.
150 cm 3 nm:g.l
rc-Mar, sidenkiidd, Svar till 08/8723

MASHINERN
TERKTIS
N
Ermoter fabriksay ASEA, 1/4 hhr, vAXeIsir.

:
il
|

Fishe, spec. 1Yl - och balanspirkar,
Epnredant fewiciee §

gratis ‘F:a k.
Thoprs

Plugzad Colt 45 Astematic for ca 100 hr.
Beland Jobenssen, Besemviges 1, Labelm.

BATAR

t

- . — el T
BiMas, bathy tser och batbesiag. Wijhe
Industries, ﬁmmm ““l:i'hl. Tel.
D8/88 35 0D.
Sparmhatirtmaga.
Reppentis, Galgatan

Broschyr mot porte. S,
28, Stechbelm S5,

. siyhetens Delfin 4,10<1,71,
Wijko-Sport  3,73x1,58, Ragett 3552155,
Segeliolien Meth 3,351,30. OK-jollen 4,00:<
1,42, Optimistjolten 1,30<1,15. Obs. Virna
kunder erhilla specialpris pd tillbehic, Mo

torcentroms  Byppsatsavd., m,
Stechholm Si. Tel. 416050, 4006 25.

Smi dimensisuer shruv, mutter M1—M3 ging-
tappar, smitt. Prisl. m. 0:20 i porto. Bem
54, Namgsbr.

Slastiderpiast fir hobby och industri. Sjilv-
hirdar, blir glashird o, genomskinlig. An-
vindes for tillv, o. reparation av bilar, bd-
tar, husvagnar, mc-kdpor, formgiutm. m. m.
Kan armeras med glasfiber, Litt, starkt. End.
prima rivara, Bestdll provsats inneh, plast,
hardare, accelerator, fargampuller samt fullst,
beskr. och prist. (ven i parti) for 8: — +
porte. Glasfiberviv och matta. kvat.
Prover och prislista 5: —. P e
§haa,

Conny hamdpasta lGser bl.a, sot, tjdra, smérj-
olja, anmilin, tryckfirg, blick m. m. Jven
flickar p& lacherade ytor o. tyger borttages
effektivt, Wrimen piligges d3 sparsamt o.
gnides 1tt med en fukiad trasa tills flicken
ir borta, Siljes om 10 hit. 3 3: —/lit. Keet
Andersson, Agewber- sch Namdelsfivmae, Fack

MG, Malmd- 7.

arbigen 1.000-tals. hremer genom ait
sidlv kbpa begiriiga varor direkt frin wt-
landet. Vir nya Iwmporthatalog upplager
10.000-tals artiklar frin férdelakt. inkbps-
Kkillor inom de flesta branscher frin olika
virldsdelar, Nat. Br omsorgsf, bearbetad o.
detaljerad. Ni fir inte bara eti branschreg.
utan en hel del av varoma fir Mi ochsd se
i bild. Ni fir e iser. Ni fir import-
tips. Wi fir . 0, awiss, si Ni wtan
i han shriva tifl firmerna, Frin
hela viriden kommer brev om firdelakt.
erbjudanden, broschyrer, prover, prisl. m. m.
att stromma in. Gratis bif. MNyhetslistor
med helt nya artiklar. Denna katalop —
med vars hjilp Ni kam gira otroliga forij.
— kostar endast 14: — -+ porto. 0BS! V-
kommer e i massuppl. Bestdl) d¥rfér redon
i dog. Shwresam Traling, ik 8 Paxh
Sallesinns 5.

Ankika . pisteler, blanka vapen m. m.
porto. Pessses & Nilssen

Prishista met A
tikwiteter, Paek 127, Goesik.
T2 Bt abia prabbar! U1 Shriv eiter var nya

katalog med senaste nytt i ungdomskiader

}oanL 0346/10981.

Tabindwing av Teknikens Varld och Viknamde
utf. Pris 15: —, Biicker o. d. pris per offert.
Faice-Rehiam, Cart Grimbevpsg. 22, Gite-

barg SV.

Svareing stiores. Wax, diam. 15050700 mm
langd. Noggrant arbete. Wumant pris. Sind
ritningar och material etler materialupp
1ill Karissons Metes, Nyshegatas- 40, _22

WUrielar oeB verkipy siijes, awem Dl ama-
threr, Itlustrerad
tygshatalog sindes mot 2 kr i frimisken.
Fisme §. Havisson, Esibsiead

$harta epat? Ca 250: — 1 starlkapital ger jomn
och god inkomst drligen. Uppl. endast mot
Almisns. Byrie, Dex 029,

svarsporto, Fiema
Ridingé 8.

fourniture-  eller verk- |

Guldwr, herr och dam. Bex 713, Sthdw 1,

Tape gratis frin Stedie 9, Fash, Sthiwr 0.

ﬁ—mt&iﬂdimmervﬁm—
hetslista m. masser av tips pd bisyssior.
Massor m. strilande nyheter. Extra! Hemar-
bete m. gor. ink. av 100—150: — i v. med-
fbljer. Pris 3:50 + porto. ANNjesh, Bes
73, Bilemum.

Waswagnshyggare?  Wiln, Wl husvagn 300
1903185 cm, kompl. sats med arbetsbeskrivn,
och prislistor pa byggsatser, chassie och

detaljer 45: — Bygpsatser frdn  375: —,
Foto mot dubb. porio. Saieheri,
Bax 1092, i

efrakapparat, 3 gar. Pnis end.
50: — (riktpr. 59: —). Broschyr gratis. Fa B,
Westeriond, Bax Juhammeshey 4.

428,
7, radw, foto, egtm Ul ligsta imporipri-
?e;;ir:gtrmln. Stor soﬂu—;: iﬂl?'s;“ tlrs;
Aaders Foto, 3o, g

L jalp med utl k
horrespondens etc. em Ni vinder Ev till Fabe
Shrivhyrd, Slaggatan-9, Palws. Tel. 023/124 40.
110 nr, Tehnikens Varid 1949—
63 28 w, Foln 195157 15 m, . Radio
194756 8 nr, hr B80: — fraltfr, j. end.
ett i allt, 0. B, Shyv. ¥, kivislea.

:

——

Fiygoveraller, beige, av siden. Begagnade men
heit felfria. Limpade for OT- och Go Kart-
forare, Full returr, Uppgiv Vingd. Pris 38 —,
Ing. Loid Abdes, Bex 11908, Risiaghery.
Eigitarr mirke Hogstrém, nistan ny, hosiat
800: —, siljes fbr 550: — hontant, Dawié
——I '—!li L3 . e
Tolttmackie- m. rostini k. 140: — Vridmask
30: —. Flickcyhet 22* dick 50: — Stick-
maskin 18: — K. N, Lychev, 35, .
Dillegt. Nya pop- och jazzskiver,

kr 5:50, singel 3:50. Yid kip av mimst 5
shivor fraktiritt. Shriv till Cwrk Myberg, Nel-
bergsgatan 118, Bvemma.

B g

T34, N2 WaghebwEeTiragipel Kopes, Bven
nigot def, B. m_ Fack 138, Virnaby.

Briverus

Byt mmambelen! oppaa ! Tusen
tals damer och herrar i alla 3ldrar och
samhillsklasser Bnskar brevvinla for ev. akt.
'hefius torsta m:m"m'fm?“ tisli'
[
sinda vi i sletet hrev wian fim:trn’:"fﬂo-
grafier och Gver 300 fullst. adresser med
wtfiriiga upplysningar samt vir specialbrev-

Ehiskaiss Wi, Ha - | stillare, Vi s iskreti
T T e . | it 45T s S
S4 hir bestiilier Ni en rodonnons
' ol el rguardll -+ g wegf g o

o Y-
e { S oie s & o Prisat G- rwdannons §
erduolionrun. M wikane - o od. NS be-
ben &k Mt ﬂmuu hdver latw
i dor s onmene holiwes. [ rhﬂl‘ N e db l
ESEtE EiRSEeaS
% Tohaihown Virids ; e

[ & OeIG
] g
36 hom cthad singn bn B -—i-..u-'.'.'-".'.‘.'-.
Tt
i Ay I Y
el % B Kuverter
Ry Enienght
ey 5 n, Yo
r—--uﬂﬂﬂ-““ﬁ-—“-“_u-_}
: BESTALLNINGSSEDEL )
nmm-—-—a.u-—:
lmal:.mu-hﬁ?&hm' o hoyee- (X) Woe. |
| E..- gw Plotofirmediogen (] Stles |
fadie — TV ‘o Dfverss s
§ Clvem — opmn Mnh ﬁn—- 1
' IS .cooaborncisbnssmbonsannsrertasspesBrsaapennystonsnnsnnasnsnpine I
| &7 RIS, - S lan s e T TETB b RS S
R R R S AR e s e e Rl el Tvaes |
l—_ﬂ —— e G e Sy G w— e ———— — w—— Gy

WYy GARANTE WAL

ot

miirken och Ni fir vir stora re-
servdelskatalog.

MOTOR-MOOKS, Sagen 30

L R S B E"
Bdvess:: o B 1

|

M: —, vit kalv stl. 2028 22:—, lapptoffior
2033 11—, W47 2n:—, tofflor av is-
landstdr, |3nghiriga, i rott, bilitt el, guit sti.
3445 M:—. Pimpelhudar renhud per st
11:—. Oms. tillkommer. 3 par frahtfr. Retuer,

log gratis pa begéran.
Fim Dan Hellstriom, Avd. TV ., Moliden

2%
f&r Ni pd

AN w-

képet SKI
rustning f6r sport och fritid finns § loger s ome-
delbar leveronsi

Tids

- posha

dor he hatal




GARANTI

Fér alla kdp av varor under
denna rubrik garanterar an-

nonsBrerna returrgtt inom B
dagar frén varans mottagan-
de farutsatt att den returne-
ras | oskadat skick,

Kopronden

AHLEN & AKERLUNDS FORLAGS AB, ANNONSAVDELNINGEN
TORSGATAN 21 - STOCKHOLM VA - TEL 349000

YRKESRINGAR

kontrollerat silver med guldkanter 33:—
helt i 18 karats guld 107:—

GULDSPECIALISTEN AB
POSTFACK %23, STOCKHOLM 3
Hiarmed rekv. mot postfirsk. .. st. teknik-, han-
dels-, maskinring a 33:—, 107:—. (Stryk under

ringtvp och pris!) Storl. .... mm (innerdiam.}.
Adress: ...iesrissincaiiiess aaiemai b s e ks e
Postadress: ....... R T T e é

FRIMARKS-
intresserade

GRATIS ;.

medlemsblad med intressanta
drtiklar och aktuella offerter. Skriv tyd-
ligt Edert namn och adress,

AHK, Box 340, BORAS

AHK:s

FICKUR endast 18:90

Extra kraftigt 16" herrfickur med
siker gang. Stotsakert, splitterfritt
glas, antimagnetiskt, cromboett.
s Aven  mormors-
fickur i gulme-
1all till 18:90
. inberiknat
= \ halskedja.

1 &.ri ga-
ranti, gl_%-
gars returrdit.

Tillfdtle! Skriv nu!

—_—— e — =

' IMPORTFIRMA R. FLYGBERG |
| Box 20021, Stockholm 20

Sind ...... st. fickur, herr/dam ‘
| 3 kr. 18:90

.... st. herrurkedja 4 3:— |
| .00 5t skyddsboett a 2:— |

y Namn o. adress

TV2-64J

BUSSFORARE

till Stockholmsomradet

NI FAR cu omviixlande och intressant yrke

som dessutom erhjuder

FGRMANER som fri uniform och fria

resor pd busslinjen. Efter viss tids anstillning
tvd fribiljetter per dr pa jirnvig.

LON utgdr med 1257—1474 kronor per manad
vartill kommer 50—100 kronor i tilligg for obe-
kvim arbetstid.

HAR NI busskort och ir van att kira buss
eller lasthil. ta kontakt med oss per tel 22 6000
(riks 08/22 64 20) ankn. 1806 eller siind in
kupgngen hiir nedan till SJ biltrafik, Klarabergs-
viadukten 49, Stockholm C s sinder vi informa-
tioner och ansokningsblanketter. Lastbilsforare
med kirvana & tyngre fordon kan beredas tillfille
till bussforarutbildning. Anstiflning som garage-

arbetare under uthildningstiden.

Siand mig ansokningsblanketter och information betr.
anstiillning som hussfirare vid SJ Biltrafik.

Namn

L T T Y

Adiebs s i e o e S

P9-Z AL

Postadressp-al oo Siamiie . 0y N

S SN NN NN NSNS NN NN SN EEENSSEEEEEE

ptEEEsssamEmSdssEeEnan

Y OLVO-
DUETT-

HERRGARDSVAGNSAGARE!

Med var monteringsfria mellanvigg, far
Ni en varm och ombonad bil for vin-
terbruk. Den skyddar &#ven firaren for
lasten, vid hiftiga inbromsningar. Kopes
av tillverkaren eller VOLVO-forsiljaren.

F:a ERIC ODEN, Swrahammar, tel. 0220,31104

i

Vi biir alla in-
om oss en odnd-
lighet av slum-
rande férmagor
och méjligheter.
I den bemir-
kelsen &r wvi alla fidda rika.
Tyvarr dr det ytterst f4 av oss som
blir i tillfdlle att utveckla sina med-
fodda anlag. De flesta stannar upp
i den sjdlsliga tillviixten och blir sta-
ende hjilplosa pA samma plats hela
livet igenom.
YOGA visar vigen
Genom olika yogadvningar kan wvi
tilligna oss en sprudlande livslust,
energi, logiskt tinkande, omdéme,
klarseende och o#indlig Iycka.
Bestill redan i dag den mirkliga
boken YOGA. Lit denna bok bli
fiirsta steget till ett nytt och rikare
liv. 124 sid. 42 ill. Pris endast 5:75.
G. ASPLUNDS BOKFORLAG
Regeringsgat. 93, Avd. 1, Stockholm
S8nd mot postfsk. »YOGAs. Pris 5:75.
Till:

En larobok i

praktisk flyg-

ning av ivd
framstGende amerikanska pilo-
ter. Endast en mindre upplaga
finns kvar. Ej i bokhandeln.
264 sid. 70 ill. — Pris inb. 15:-
Sdnd in 15: - sd skickar vi boken porto-
fritt. Vid postférskott tillk. portokostn.
Postgiro 2527 06 Box 8, Striingniis
Stréngnds Tryckeri AB Tfn 0152/10133

VI BORTSKANKER

till alla bil-, mec-, moped-,
cykel- och batigare

i reklamsyfte eft begrénsat antal av var universalnyckel

”’10 stycken nyckiarien” % s 4 # % # % % %

passar de flesta standarddimensioner p& muttrar.

somt bifoga. 3 s 35 sres frimaeken for RIIEMITILI

Inséind redan i dag Ert nomn ach

porto och expeditionskostnader.

MOPEDISTE

Jag bestaller hiirmed nedansia-
ende reservdelskatalog(er). Var-
je katalog kostar kr 3:— och
som betalning bifogar jag fri-
mirken fér motsvarande belopp.
MOPEDMARKE: ..............
ARSMODELL: ..... TYP:
Sandes till

Adress:

........................ 5
Bostadri - es g rl ol e z
Uppgiv alltid rdtt mopedfabri-
kat, typ och Arsmodell!

Lagg kupongen i ett kuvert
jdmte frimirken och posta till

I Namn:
[}

MOPEDAGARNAS
INKOPSCENTRAL AB
Box 19 Malmo

Med firsta post skickar vi Dig special-
katalogen Du begiirs |

Ténk pé hur bra det dr att
motor,

Hadr bestdller Ni
Er RESERVDELS-
KATALOG

Reservdelskataloger finns till filjan-
de fabrikai: SACHS 2-viixl e SACHS
3-viixl @ ILO FP-50 o ILO G-50 @
ILO Piano ® VICTORIA MS 50 o
VICTORIA MS 51 @ NSU e ZIIN-
DAPP KM 48 och KM 50 och 255
(1954/56) e ZUNDAPP 423 (1957/
58) o ZUNDAPP 428 (1959/60) e
ZUNDAPP Sport (1961/62/63 osv)
PUCH -allamnod - EXPRESS ¢ PI-
LOT FM 50 (1-viixl) @ PILOT FM
304 (2-viixl) # DKW Hummel och
Hummel Super ¢ HVA Novolette
301, 3411, 3421, 3511, 3531, 3622,
1632, 3642 och 3611 @ HVA Roulette
3752, 3811, 3822 och 3832 @ HVA Co-
rona 3812 e HVA Cornecite 3912,
4012, 4022, 41221, 41223, 41122,
42121 och 42122 ¢ HVA 196} osv e
ZWEIRAD UNION EM 50 e SIL-
VERPILEN och GULDPILEN m. fl.

ha en reservdelskatalog med alla delarna i Din
deras reservdelsnummer m. m. Kom i hig — vi har reservdelar (il

alla mopedfabrikal i lager. Ténk #ven sa bra det ar att ha katalogen till-

ganglig nar Du t. ex. plockar ner
igen. I katalogen kan Du se i precis

motorn och sen skall sétta ihop den

vilken ordning grejorna skail monteras.

T ATIEI TATE ETWWRE TR W o



TILL SALS

mot porte.
TYPING AB, TV, Maimd C

For  spor
radio och
veckoviaxling. Ombyganad av aldre ur.

Tillverkare av Reflex mikrostrombryta-
re, manoverrelier. timers m.m. Bestall

broschyr,
x
: :oUR
Industri AB Reiu-x

fiystogrond 3-5, Spénga,
tel. 36 46 38, 16 46 42

Yy

= Reflexuret for hela
Nu med helaut tisk

TV.

s Fradne s frjerciresocle amams.
HYLSNYCKELSATS
innehallande 15 st hylsor storiehar mel- |
lan & och 23 mm. samt 1 st sparrnychel
och 2 st L-nychlar., Salsen 3¢ uppmonterad
pa en harta av pldt. Prns 16:50 + porio.
Ileslalm harmed sats.

Foxtrot, Tango, Motern vals, Rock'n’
roll, Mambo, Gammal vals, Hambo,
Schottis m. fl. danser, 73 ill.

1 Enkelt som ABC. Lir Er dansa fés
K: 75 Skriv i dag!
BOKFBRLAGET PRAKTISENA PAUKER

Regeringszalan 83, Avd. 1, Steckhelm

FINNSTOVLAR

Prinna naturelit Ider,

rands., herr 'l‘l’*-\. dam
&5:—. Cellgummi- eller
Yadersula.

§2:—. Mot mm Re-
turritt.

Fia ¥. HERO
Satfejirvi. Tel.

— — — —

na: (k-
brunt),  Melonbrunt. !
: g sl
kant med . Hur Du vinner hen-| j199.—, 2% i
nes kirlek. Varfir hon gillar dig Iu-lullnm-
framfor andra m. m. m. m. Tag denna mmm
chans redan i dag! Tro inte alt Dul avh 49—, 20 por
kan alit om kvinnorna. Aven den’| mie. Fér vedderct fo-
MhmtSnMnhﬂi?h h-pl-l-”
returr. mot p.-fsk. frin r e
PORLAG IDEAL — Avd. 2

Aplus kolv;
|| Veviagerrenovering pd dagen 8:25

Senasie

! modelinyft!|

177 & //Pl[ﬂ!f OI

| MODELLFLVCAOLUSTHRY
OsTerguton 20 MALMO C

Postadrese:.........c..... Y \

Kataloger han bet. med frim. nmnnn_J

~ hur mér Din mofor?

Kdnns den sl5 och kraftlds ? Saknar den_sting
och krut? Knocker den i lagerna?
GARANTI OCH PRECISION
Cylinderborraing pi dagen 11: —

—
plus lager; e
e pd 7—10 dagar @
7%: — plus delar, pd vilka vi
Iémnar 20 % rabatt. Alla fabrikat.
HOST oth VINTER = RENOVERINGSTID
Smabhare leverans, Katalsg mst 1: 50.
SVENSKA CYKELFA Illllllll
Motorverksiaden, Maimd 1

MALMD TEXNISKA INSTITUT |

Ingenjérs- och Teknikerkurser
Fack: maskin, motor, merkantil.
Automation, MTM. Prosp. sindes.

Roslins viig 18 E, Malmo
Tel. 040/629 51 :

YARM och PRISBILLIG TOFFEL

Den firsta riktiga hmehm tlll ett
pris sem passar alla.
Ml’.&rm-l!mﬂuklnchﬁ”spoh

o

| [ emarks nper, A 2,Silngayd

mot postfirskett och

. lruu returritt 1 st. Mayfair FT-155
| kompl, med il tHilbehtr enl. atter-
E.m i mhmwnmux.

} O kontant med 207: — 4 oms.

Frel rade: 2007606 i
/s o Uteffekt: Max. 400 mW o |l3 per avbmmhu‘;m mede“er sg. = vlp?.
5 transistorer e Speltid: 2x45 tills 339: + e
e o e g B } Rganderattstorbenali for saijaren.
ning ph 2 min. ¢ Storlek: 28
20510 em (med lock) o Vikt: | e
31 kg e Tillbehir: Mik ' ------------------ fees dEM Loialeel.
band o. spolar, bat-
wlkr ”.m‘ }Mhum“- till radio ‘ ......................................
e .
Skriv effer breschyr. | trrcecorreeseresessacaaissainannannans
I6 ménaders skrifilig garanti. l bty RS et
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45

Starta Er tekniska utbildning per

for Sllllbbl’ l'eﬂllm

NUJ

med hégre on.

korrespondens med en ritarekurs. Inga

forkunskaper kriives. Genomford kurs med betyg ger Er goda mojligheter
till vélbetalt och intressant arbete «

Pesta | dag HH

SKANDINAVISKA INSTITUTEY

Fock, Sdleborg 48

wh extrainkomster.

v, g

i GRATISBROSCHYR 'i
3

]

.-nlll'!
dver Eder ritarekurs.
Namn:

Adress: .....
Postadr. :
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BATAR OCH BATMOTORER. Biten giires sjib-
sdker, Fiske- och familjebat, Fjarrmansvrering
med backslag fér utombordsmotorn, Jolle, Ka-
not, Motorkryssare,
ldng, Slipkirra fér batar, Sportfiskebat, Trans-
portabel 4,5 m ling bit, Utombordsmotor m.m.

tongtank, Brunnslock, Betongmurar,
stolpar, Golv, Nya plattor, Fagelbad m. m.

FOTO, FILM.
grafering, Fotografering under vatten, Mikro-
skopbilder,
Mirkrummet,
och kopiering, Trippelmon
for film, Skarapparat for kopior, Genomlys-
ngsapparat,
Filmrangeringsapparat, Panoramabilder,
tiva negativs for projektion, Lj
seras till smalfilmerna m. m.

ni

Gor Er bestillning i dag genom att ifylla och insdnda bestdllningskupongen

BRINK PER=0OLOV

T

VINTERV 15 NYKOBPING

... Férgéves har jag grubblat Gver nagot tekniskt problem inom ramen

for familjens hem och uteliv som

inte klaras upp fackmissigt, instruk-

tivt och elegant i dessa bécker. Allf vad Ni drimmer om att utrdtta med
era egna hiinder i friga om praktiska ting finns beskrivet och avbildai
pa drygt 1500 sidor. Hemmet, bilen, baten, varje tidnkbar hobby . ..

T. G. i Aftonbladet

.- Till det roligaste hir i livet hor att fA gira saker och ting sjilv ...
... Men vad som behivs &r en vettig och lattfattlig instruktion, annars
kan det bli alltfér mycket huvudbry. Teknografiska Institutet har nu av-

hjélpt instruktionshristen pa hobbyomradet.

TEKNIK och HOBBY har

man kallat ett verk i sex band... det skall forst som sist sagas att har

finns en

... I synnerhet f&r sportstugeégare,

TEENIK

som bockerna kostar . . .

UTDRAG UR INNEHALLET

BiILAR OCH ANDRA MOTORFORDON. Batie
ri,
Spénningsregulator,

hornsreld, Kontalkter
stiftets skotsel, Tandspole,
met, Ka.mssen_ bir skyddas_mot rost, Husvagn,

Generator, Kolet uthytes Pd generatorn,
Bilens elsystem, Signal-
och strombrytare, Tind-

Fel i brinslesyste-

Spaljéer, Stenplattor,
husgrill, Stédmurar,
gardslykta, Pergola,

 Rengibring, Skrammel, Bi- MOBLER OCH ANDRA

ens kirekonomi, Stu-

mibler, Vilstolar,
och sybord, Stolar, Bord,

Lénspump, Segelbdt 6 m monterad ogrésspruta,»

Grindar m. m.

Betongkunskap, Blandningsférhal-
Armering, Firdigblandad betong, Be-
Stangsel-

Vinterfotografering, Trickfoto- Irar skap, Kloak-

Natifotografering, bareras, Fukt i killare,

Efterexponering,
Lamputrustn

g, Framkallning
» Torkcentrifug

Etsglasteknik, Relief, gjorda vwviixter,

av  bocker,

i Servis i
N. Radio med transistor, Schackbriide, Ljusstakar,
meters séindare och mottagare,
Laddningsaggregat

smottagare, Kortvag

band, Allstrémsradio
Grammofonanligg-
k musik i hemnmet,

VERKSTADEN.
Hérnrundningsjigg,

L e A S bokhandel eller
TEKNOGRAFISKA INSTITUTET, Torsgatan 2, Stockhelm C. Tfn 08/23 54 75.
Undertecknad bestiiller héirmed Tekno's TEKNIK OCH HOBBY, & band. Verket

dnskas

[] i rétt konstlader kr 98:—. [l i halvfranska band kr 148:—.
Betalningsvillkor:

[] Kentant plus oms. vid leveransen. Portofritt. [] Hélften plus oms. vid
lev. och hdlften per 30 dagar. Portofritt, ] Ordersumma ph 98:—; 18:—
plus porto och oms. vid leveransen. Resterande med 15:— per vecka/ménad.
Ordersumma p& 148:—; 28:— plus porto och oms. vid lev, Resterande med
135:— per vecka/ménad. Sétt X for det Snskade. Aganderdttsférbehéll,

Namn

LR o o o e A B L ST R e o
Bestéllningssedeln kan insdndas oppet kuvert fér 20 &re.

TRADGARDEN. Konservering av gamla trid,
Tridgardskirra, Utom-
Iéat}itzii‘ernar. Solur&‘ Trad-
ré dsgunga, Tevagn,
Tradgirdssoffa, Finstertridgird inomhus m. m.

HEMMET. Rad for renovering, Soffor, Barskip,
Vardagsmiibler, Mébler till gillestuga, Bambu-
Ritbord, Skrivstill, Syskrin
Hallskap, Bokhyllor,
Sdngar, Barnkammarens mobler m.m.

LANTGARDEN. Lastflak for traktor, Traktor-

verklig guldgruva att dsa ur ... Azx. i Smilandstidningen
% lamnar praktiska rad och

bildgare eller batintresserade ger
och HOBBY massor med tips. Tips som snart betalar de 98:—
Metallarbetaren

kélning, Rispborstning, Oxidering, ' Smides-
jdrnsbearbetning, Putsning, Punktpolering,
Bandsag, Cirkelsig, Handsag, Hobbysag, Jigg-
sag, Livsag, Lovsfigningsmaskin av omiindrad
motor, Pendelsag, Metallsigning, Olika svar-
var, Littringsarbeten, Metallsvarvning, Fri-
handssvarvning, Svarvchuckuppspﬁnning, Ma-
skinslipning, Platsax och grundverktyg, Tunn-
pléitsarbeten, Hérdlédning, Hyvlingsteknik,
Spegeltillverkning, Glasbetongfinster, Forsily-
ringsarbeten, Frasmaskin, Urfrdsning, Borrmas-
kin, Uppritsning, Borrsvingar, Metallborrning,
Nitning av ihaliga nitar, Borming i vinkel,
Borrning av plexiglas, glas och porslin, Forst-
nerborr, Filar, Kornare, Hilpipor, Signing av
segment, taklist och snedfogar m. m.

JAKT, FISKE. Jaktgevér, Kastsptn, Flotte fér
niijesfiskaren, Vindskydd for vinterfiskare,

par och knutar, Drag- och spinnrullar,
Jaga med vittar, Lida med fiskredskap m. m.

MODELLARBETEN. Gamla lokmodeller, Mo-
delltdg, Modellplan, Modellracer m. m,

SPORT OCH SPEL.

TILLBEHGR TILL

Spannmélsspridare,

REPARATIONER OCH UNDERHALL AV HUS
OCH HEM. Takreparationer, Modernt, rationellt
kik, Borttagning av mAlarfirg,
ning, Utvandig méilning, Spackling, Penslarnas
skotsel, Indirekt l:le]ysnlnug‘:,h Underhill av dér-
och
Septisk tank, Rérliggning, Vattenledningar re-
Tapetsering, Ventila-
tionssystemet forbéttras, m.

HOBBYARBETEN. Askfat, Keramikskal, KEonst-
Cigarrettskrin, Plastarbeten,
Papperskorg ay bast, Underhall och reparation
Julkort, Nyckelfodral, Planbok,
okstid, Juvelskrin,

Inomhusmél-
avloppsledningar,

L Isjakt, Sillskapslekar,
Kortkonster, Trollerikonster, Utomhusbanor,
Miniatyrgolf, Skjutbana i killaren m. m.

Snéz-lfjigl%{amag il Vattenskidor, Pﬁ?de].ﬂotte.
u gbrdda, Badbrygga, Badhytt, uldngare,
Trampolinflotte, Pick-nick bollg m. m.

LEKSAKER, Kasperteater, Bilar, Bitar, Dra-
kar, Maskingevir, Cowboyhiist, Trehjuling,
Trampbil, Gungor, Sjimanskarusell, ksaks-
lador, Lekstugor, Docksiingar m. m,

Skirpménster,

ddeltrd, Manikyrask,
Presentaskar i etsad
metallplat, drhiingen m. m.

Slitsmaskin,
Handbrotschar, Férsiinkare
Handhélstans,
Rad och anvisningar fér verktyg, Riffling och

Bunsenbrinnare,
och  brotschar,
Stimjérn,

Det ar infe enbari amatoren —

som kommer att uppskatta detta verk utan dven den pro-
fessionelle yrkesmannen kan hir finna manga arbetsfines-
ser, som kommer att vara till stor nytta i praktiken.

innehéller inte mindre #n 1.540 sid. ;i 6 band
och &r rikt illustrerad med 1000-tals bilder
och ritningar. Verket kan erhallas inbundet
i prima rott konstlider eller i eleganta halv-
franska band.
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