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TEKNIKENS VARLDS  \OLVO

Thor  iowne BEKVAM,

Yolvo Amazen Automatic skiljer sig exteridst seit inte fran en vanlig Amazon (nedan). Véxelviljare och indikatortavla merkerar skillnaden (ovan).




SAKER | STADSTRAFIK

Aven under huven &r Automat-Volvon svér att
identifiera. Pilen visar ldankmekanismen for
véixelviljaren och under skymtar automatlédan.

Av STIG BJORKLUND Foto: PeO Eriksson

eknikens Virld har haft tillfille att

kora en Volvo 121 Automatic eca 150
mil under skiftande forhallanden, vi har
underkastat den' en regelritt test

Forst en mycket komprimerad redogo-
relse for manoverorganen. I stillet for
den vanliga golvvixelspaken har »auto-
matpiloten> en liten rattvixelspak, som
inte ser alltfér ovanlig ut. Den fors emel-
lertid endast i ett enda plan, uppat eller
nedat, och instdllningen kan direkt av-
ldsas pA en liten tavla ovanpa rattens
centrum. Lingst t.v. star P (parkerings-
broms) och darifran i tur och ordning R
(»Reverse» for back) N (neutral, mot-
svarande »rnollan», L (Lagvixel) och D
(»Drive», korldge).

Man kan starta endast med spakens
visare antingen pekande pa P eller N.
Darefter fors spaken till R, om man vill
backa eller eventuellt forbi detta lage
direkt till D, om man inte av speciella
orsaker vill ha lagvixel liggande kvar.
Pa D-ldget svarar automatladan sjilv for
samtliga véxlingsmandvrer, forst iligg-
ning av l:an, darefter uppvixling forst
till 2:an och sedan till 3:an. Under den
fortsatta korningen viljs de olika vixlar-
na alltefter behovet, dvs. i realiteten i
forhallande till kombinationen av gas-
padrag och drivhjulsfart. Bida dessa fak-
torer paverkar ventiler i automatlidans
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hydrauliska system. Man kan alltsi prak-
tiskt taget ha D-liget liggande i frin
morgon till kvill, bortsett da fran inkopp-
ling av N- eller P-liget vid de tillfillen
da man stéller ifran sig bilen for lingre
eller kortare tid.

Vid de tillfdllen d&@ man av en eller
annan orsak sjalv vill ta kommandot, har
man foljande mdjligheter: kraftig ned-
tryckning av gaspedalen, s. k. kick-down,
ger vid normal fart nedvixling till 2:an,
tex. for omkorning, forutsatt att hastig-
heten inte &verstiger 2:ans O6vre grins
(drygt 100 km/tim). S& snart pedalen l&t-
tas vaxlar vagnen ater till 3:an.

Man kan ldgga in »L» under koérning.
Effekten blir densamma, dvs. nedviixling,
men den ligre vixeln behdlls nu kvar
tills spaken pa nytt flyttas. Slutligen kan
man vid korning i lag fart fa in l:an ge-
nom kick-down med spaken i L-lige. D4
blir 1:an last tills spaken flyttas tillbaka
till »Ds,

BRA | STADSTRAFIK

Enkelt for den som vill kora enkelt,
alltsa, och en del finesser for den som
krdver mer. Men hur fungerar det i prak-
tiken?

Pa g kdrningsteckningen av auvtomatladan
— typ Borg-Warner — urskiljs t. v. sjélva den
hydrauliska momentomvandlaren, som bl a. er-
sitter koppling, samt dérbal véaxelladedel
med sina kopplingar och planetvixlar. Den
senare delen &terfinns dessutom i detalj ned

I stadstrafik, dar vil korningen sker
helt och hillet pd D-laget, fann vi egent-
ligen inga nackdelar alls med automat-
ladan. Man slipper kimpa med Volvos i
vanliga fall ganska hardtrampade kopp-
ling, och lddan skéter upp- och nedvix-
lingarna med fullt tillrdcklig smidighet.
Viaxlingsgranserna r satta relativt lagt,
och 3:an laggs i vid ungefir 50 km/tim,
vilket ganska vil motsvarar normalbilis-
tens korsatt. Vid stillastdende pa plant
underlag har vagnen en viss instilld ten-
dens till krypning, och i kder fir man
alltsd halla ena foten forsiktigt pA brom-
sen tills ljuset blir gront. Nar kon rullar
vidare krivs alltsd endast en mer eller
mindre forsiktig trampning pa gasen.

Pa landsvag blir meningarna delade. De
flesta bilister skulle antagligen mycket
snabbt anamma automatladan och over-
huvudtaget inte reflektera Gver even-
tuella nackdelar. De mera sportigt in-
stillda kan moéjligen irriteras over att
inte ens med flitig hantering av vixel-
viljaren kunna fa korningen exakt enligt
ritningarna.

SAMRE ACCELERATION

Accelerationen ir givetvis nagot simre
dn hos en manuellt vaxlad Volvo Amazon,
men skillnaden #r inte pafallande under
vanlig korning. Volvo har dven med den
manuella trevixlade ladan ett bra drag pa
direkten, nédr den vil kommer upp i vary,
och effekten blir densamma hir.



VOLVO 121 AUTOMATIC...

(forts.)

Automatiken kostar mer i bensin?

Vid omkorning utan nedviaxling kan
man ibland irriteras av att 3:an ligger i,
dir 2:an normalt skulle ha anviants. Vil-
jer man di nedvixling med kick-down,
far man visserligen en rejil knuff ome-
delbart efterat och bra drag sa lidnge
pedalen halls ned. Under sjilva omkor-
ningen ldttar man normalt nagot pa gasen
vilket hér resulterar i att vagnen ome-
delbart kanske i ett kinsligt Sgonblick
vixlar in 3:an igen och tillfdlligt far
samre accelerationsformaga. Har krivs
alltsa for mera sportig korning en manuell
nedvaxling med viaxelviljaren. Denna
extra mojlighet anvinds som ett extra
argument for ladan, men vi har ocksa
mott instillningen: Vad skall jag da med
automatlada till, nir man #nda maste
skota spaken?

Under en korning fran Stockholm till
Blekinge och ater korde vi vagnen nistan
uteslutande med D-liget inlagt, dvs. sa
som vi antar att normalbilisten kommer
att anvénda ladan. Kérningen var ganska
snabb, sju timmar brutto Stockholm—
Karlshamn inklusive tva tankningsuppe-
hall, och vi kom fram utvilade. Pa lands-
vag var skillnaden givetvis inte sa stor,
men i varje titort kinde man samma
lattnad infor ait enbart kunna koncen-
trera sig pa ratt, gas och broms.

Vid start i uppférsbacke kunde ladans
tidiga uppvéxling vara nagot irriterande.
Trots motlut och lag fart lades 3:an i

vid eca 50, vilket givetvis inte forbattrade
accelerationsmdjligheterna uppfor. Dir
skulle alltsa L ha givit bittre fart upp-
fér, men i Svrigt var vi helt néjda med
vad D-liget bjod och glomde snart bort
vixlingsproblemet helt och hallet. Vilket
vil ocksa dr meningen, om man nu skall
utnyttja automatikens hjalp for att kunna
dgna sig at viktigare saker an diagonal
kroppsgymnastik under koérningen.

DRAR MER BRANSLE

Vad kostar automatiken i form av hégre
bransleférbrukning? Kurvorna ger det
objektiva beskedet, varvid man dock far
ta hansyn till att det ror sig om tva vag-
nar, korda pa samma viag men under olika
klimatférhallanden. Personligen tyckte
vi automatladebilen drog ritt mycket
bensin, 1,1—1.2 1/mil i genomsnitt. Detta
dock under ganska snabb landsvigskor-
ning med mitaren oftast visande pa 120
km/tim, mil efter mil pa raka viigar, var-
vid kanske omksd en vanlig Amazon
kommer upp i nastan samma siffror. Till
irritationen nar det giller branslefor-
brukningen bidrog Volvos brinslemitare,
som kryper ner til 1/2 redan efter nagra
mils kérning och visar pa tom ibland 15
liter for tidigt. De sista milen blir knap-
past njutbara nar man ser mitaren i
botten och inte vet exakt hur mycket
den ljuger just da.

Backen ldggs i efter en ganska lang

fordrojning, tydligen avsiktlig for att
man skall hinna passera R-laget utan
obehag nar man for viljaren till eller
fran P. Pa det senare liget lases vagnen
abrupt, dvs. ryckigare #n nir man drar
till handbromsen. P skall alltsad laggas i
endast vid helt stillastaende.

En fot for bade gas- och bromspedal
eller en pa varje? Den som inte har stor
vana vid tvafotskorning bor noga halla
vansterfoten borta fran den breda broms-
pedalen. Kinsligheten i vinster fot #r
inte tiondelen sa stor som i den hégra,
och dven ett forsok till smidig inbroms-
ning kan resultera i att passageraren i
hoger fram aker med huvudet'mot vind-
rutan. Volvos bromsar har kraftig sjalv-
verkan, och en osmidig inbromsning &r
speciellt farlig i lag fart, paradoxalt nog
aven i rena krypfarten.

Att Volvo nu satsar pa en automatlada
for den mindre mellanklassen kommer
antagligen att betyda ett stort steg fram-
at for automatkorning pa var hittills
mycket troga marknad. Efter att ha pro-
vat var nya svenska automobil dr vi helt
overtygade om att nyheten passar utmirkt,
i varje fall for majoriteten av de bilister
som i dag koper Amazon. Speciellt stor-
stadsbilisterna har all anledning att val-
signa Volvos initiativ, och det ar for-
modligen i bilkderna, som vi om nagot ar
kommer att hitta de flesta Amazonerna
med det nya emblemet sAutomatics.

Teknikens
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Nu niar den morka delen av
dygnet &r lingre an den ljusa
passar Ivan Hedqvist AB i Hag-
sitra pd att importera ljus fran
oster, nidrmare bestimt Japan.
Det dr lampor med torrbatterier
av manga slag. En del typer
finns i marknaden férut, men
dessa japanska produkter #r i
mangt och mycket bittre av-
passade for sitt indamal.

En stavlampa av slagfast
polytén idr sirskilt vird att
nimna. Den &r vattentit och
flyter dessutom. Den kan tappas
i golvet utan att gi sonder. Sta-
tens provningsanstalt har provat
och funnit savil vattentitheten
som flytbarheten vara bra. Na-
gonting for batigare kanske.

For bilagaren finns en stav-
lampa som samtidigt #r skruv-

. ed

mejsel med tyra olika mejslar.
Liknande har vi sett férut, men
den hir dr mycket robust och
klarar av bade stora och hart
sittande skruvar. Den lyser gi-
vetvis upp skruvstillet.

For hobbyfolket lanseras en
nitt lupp med belysning. Den
har dessutom millimetermétt in-
etsat i linsen och &r en behin-
dig lampa vid finare hobbyarbe-
ten, for fotoamatorer eller fri-
mirkssamlare! En behindig
pannlampa — viger bara dryga
hektot — &Hr ocksad wvird att
namna. Speciellt for orienterar-
folket bor den bli till glidje ge-
nom sin ringa vikt men dven for
andra som #r i behov av ett
foljsamt lyse. I bilen, i béten
eller vid arbete pa platser dit
vanligt ljus inte nar.
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askiri®

~vad innebér det @

MULTIGRADE

MOTOR OIL

Tillsatserna i motoroljor bestar
i regel av metallféreningar, som vid térbrinning bildar
askrester. | askfria Shell X-100 Multigrade ir alla komponen-
ter av organisk natur, vilket innebéir att de inte efterlamnar
nagon aska. Det betyder renare térbrinningsrum och dir-
med h&gre motoreffekt.

SHELL X-100 MULTIGRADE

Den enda askfria multigradeoljan

Félj alltid motortabrikantens téreskrifter om antal mil mellan oljebytena — och kér alltid pa Shell X-100
Multigrade. Finns i hel- och halvburkar, 10W 30 och 20W 40.
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Triumph 2000 har en gladjande ansprékslas
design. De dubbla strélkastarna &r snedstéllda,

fter Standard-Triumphs lycko-

kast med Herald, Vitesse och
Spitfire vantade sig raskt alla
motorintresserade att fiiretaget
ocksd skulle hoppa in i de stirre
mellanvagnarnas harda konkur-
rens. Gamla Vanguard och Ensign
var saligen avsomnade, och deras
iteruppstiende Onskade vil ingen
— men en sexcylindrig motor ha-
de i ett sista desperat forsik mon-
terats i Vanguard, och den fanns
ju kvar. Kanske man skulle kunna
plocka in den motorn i ett nytt
karosseri?

Det kunde man tydligen, ty det
dr vil vad som skett, &ven om den
raka sexan modifierats. Resultatet
har blivit en mycket elegant bil,
sober, ombonad och framfidr allt
rymlig — nagot som med forlov
sagt inte kan siigas om smakusi-
nerna Herald och Vitesse!

Karosseriet ir sjilvbiarande med
fyra dorrar — Herald och
Vitesse har ju rejila balkramar.
Giovanni Michelotti i Turin har
ritat karosseriet, som har ganska
djérva linjer. Motorhuven slutiar
brant och ger god narsikt, medan
glasytorna runt om #&r mycket
higa och alltsd ger en fortriafflig
sikt at alla hall. Sjilva akterpar-
tiet dr kort och tvirt avhugget
4 la Ferrari GTO — detta resulte-

rar i ett bagagerum med okon-
ventionell form, djupt men ganska
kort.

GRILLMUSIK

Dekoren i#r mycket diskret.
Kromlister saknas nistan helt, och
den ytterst enkla grillen #r till-
verkad av lattmetall. I band

Motorhuven Gppnas framat och blottar ett mo-
torrum som kunde vara »risfriares. Snygg topp.

TRIUMPH 2000

Serietillverkningen av Triumph 2000 har just kommit i géng pé allvar.

Tidigare har en testserie p& 1500 bilar fardigstéllts, och Teknikens Vaérlds
vtsdnde medarbetare lyckades komma &ver ett exemplar fér en kort prov-
kérning. | januari eller februari kommer bilen till Sverigel

Av GUNNAR FRIBERG Foto: Kenneth Thorén

HARLIG VAXELLADA

Viixelladan har fyra ligen fram-
at, alla synkroniserade. Som exira
utrustning kan man fi elektrisk
dverviixel, men mer dirom sedan.
Lidan manévreras med golvvixel-
spak och dverviixeln med en vipp-
strombrytare pa panelen.

med detta en liten anekdot. Vid
testkiirningarna med prototyperna
birjade det vid en viss hastighet
vissla mycket melodiost i bilen.
Konstruktorerna héll pa att bli
griahiriga innan de intligen kom
pA vad det var — lamellerna i
grillen sattes i vibration av fart-
vinden och fungerade precis som
stringar pa ett stringinstrument.
Eftersom de var olika langa upp-
stod ibland riktigt raffinerade
klanger ... Den detaljen #r fixad
nu.

Den sexeylindriga motorn har en
topp, vilket maste tala till varje
motorintresserad. Varje cylinder
har sin separata insugningsport, sa
det &r fritt fram fér varierande for-
gasararrangemang. Originalutrust-
ningen #r annars tvd horisontala
Stromberg 1.50. CD. Loppen miter
74,7X76 mm., som ger 1998 cc.
Kompressionsforhallandet &ar 8,5:1
och effekten 90 hk. vid 5000 v/
min.

Panelen, ja. Instrumenten &r
samlade i tvd stora klockor som
ligger direkt under den tvaekrade
ratten. Resten ér handskfack, ask-
kopp och reglage fiér virme och
friskluft. Virmeanliggningen vi-
sade sig vara forstklassig med
bland annat utslipp till baksitet.

Gaspedalen édr stiende, de &vri-
ga hingande.

Den invindiga Kklidseln bestar
av vinyl. Bilen har framtill sepa-
rata stolar och baktill helt siite
med nedfillbart armstéd i mitten.

En eftergift At USA-smaken &r
vl de dubbla strilkastarna
fram ... :

Att kira denna vilplanerade bil
beredde inga svarigheter. Det fir-
sta man faster sig vid dr motorns
enorma sseghets. Den tycks dra
lika bra pa alla varv, och ganska
snart kommer man underfund
med att den fyrviixlade ladan
kinns alldeles for lag. Men det
exemplar vi provkorde var firsett
med dvervixel, och anvinder man

Teknikens Virlds utsinde provar kérstéllningen,
disponent Ranch och direktr Matthews vintar.

sig av denna p& ritt sitt har man
i praktiken en underbar, femvix-
lad lada.

FIN VAGVAGN

Bromsarna — skivor fram och
trummor bak — assisteras av en
servoanliggning som inte ir obe-
haglig. Bromstrycket dkas succes-
sivt ju hérdare inbromsningen &r,
sjilva kinslan i bromsfoten &r
perfekt.

Vaghallningen #r utomordentlig,
alla hjul &r individuellt avfjidra-
de med pendelaxelsystem bak.
Akkomforten &r prima, vind- och
vigljud praktiskt taget obefintliga.
1 England har bilen redan birjat
kallas »the whispering car», den
viskande bilen. Det mekaniska
ljudet fran motorn mycket lagt,
avgasljudet miirkbart civiliserat.

0—80 km/t. gjorde vi pa& 10,5,
0—100 pa drygt 15 sekunder. Topp-
farten uppges till 155 km/t., wvi
var uppe i 140 och da var bilen
fortfarande stadd i acceleration.

Svensk generalagent for Tri-
umph &r motorfirma Uno Ranch i
Giiteborg, och priset paA gatan fiir
denna vilbyggda sexa torde kom-
ma att ligga kring 17 300: —. Tek-
nikens Virld aterkommer med en
testning si snart ett exemplar blir
tillgangligt i Sverige.

Bilsalong Annorlunda

® Flygtesten — som behandlar

Piper

| nista nummer

Knnu chans

att vinna USA-resor

Teknikens Viarlds och Gulfs jattepristiv-
ling -Viking i Viisterled» fortsitter med
etapp II. Missa inte chansen att folja tiv-
lingen, som kan ge er en drémresa till
USA! Fyra USA-resor att tivla om! Dess-
utom utdelas 100 etappris. Forsta etappen
hittar ni i detta nummer pa sid. 20—22.

— ytterligare en stor sak som bérjar i
detta nummer — sid. 10—19 — och fort-
sdtter i nummer 2 med en jimforelse av
fler bilar.

Tre som aterkommer

Tre populdra serier aterkommer i Tekni-
kens Varld.-

® :Fraga Professorn» — ldsarna fragar,
professorerna Carl-Johan Clemedson och
John Tandberg, civilingenjor Sigvard
Strandh och férf. Sten Stderberg svarar.

Aztec B, sexsitsig, tvamotorig.

® Tidernas tekniska dventyr — denna

gang mysteriet med den vackra obelisken.
Dessutom bjuds pa aktuella bilreportage

och naturligtvis biltest. Det blir helt nya

Simea 1300 som granskas.

Nummer 2 utkommer den 22 januari.

Omslagsbilden

i detta nummer visar en Hillman Imp i
genomskédrning. Mera om Imp och dess
niarmaste konkurrenter pa sid. 10—19.
Teckning Jan Ullén.
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Musikléraren Helge Liljedahl
korades 1958 #ill Svensk
Mistare pa munspel. Han
har spelat munspel § 25 &r
och hor ofta framtrétt med
sin ls- och dragspel
trio i Sveriges Rodio.

Svenske Mdstaren

pad munspel —
Helge Liljedahl — sdger:

Kan Du vissla.s3

;g wm ‘r;m.-— ..... ity

0

For att spela t. ex.

Sd hiir enkelt dr det:
»Gubben Noaks
héilen p& munspelet. Varje hal ger en bestémd ton. Forma bara munnen
som ndr du visslor och blds i ett hal i taget.

| & &

du bara and

3 av

Du ldr dig spela pa

mdstarnas munspel —
det kromatiska!

Det éir den typ av munspel som
Larry Adler, Toots Thieleman och
de andra virldsstirnorna  spelar
pa. Och det &r den typ av mun.
spel som det &r latast ot liro sig
spela pa. Ett vanligt munspel har
bara en tonart. De kromatiska
munspel Du ser har till hoger har

Kursen bestar ov 16 lektionsbrev
och &r endost ovsedd fér kroma-
hsku munspel stimda i C-dur. Jag
der dig regelbundet ett brev
var l4:e dog. Med varje brev far
Duv utan ulcu kostnad en riklig

P |

och &
hriol Enbart detta &r vﬁrl mer
in hela kursavgiften.

2. g
.ﬁ{ﬂ. D itt!

Med varje lektionshifte fir Du
ett speciellt frégeformulir. P& det

12  tonarter. Dessa &
munspel erséitter alltsé 12 vonliga

munspel. P& ett vanligt munspel
maste Du fuska fér oMt kunna
spela halvioner. P& ett kroma-

tiskt trycker Du bara in =n knopp,
s& kommer halvtonerna automa-
tiskt. Mu hor Du tillfdlle att képo
ett dkto kromatiskt munspel ge-
nom att séinda in kupongen pé&
denna sida.

2
A
P poost

sager Sveriges skickligaste mun-
spelare. =Var Du &n bor, s& Far
Du mig nu som privatldrare, Du
tar dina lektioner nér Du vill och
Du tar dem i Ditt eget hem. Tack
vare den enkla Wesfin-metoden,
sem visar aclla hondgrepp med
diagram eller bilder, l&r Du Dig
snabbt bdde notléra och notlas-
ning. Men samtidigt lér Du Dig
ocksé att spela melodier. Redan
efter férsta lektionen kan Du
spela en.
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kan Du skriva ned vilko frégor Du
vill, s& besvarar jog dem omgd-
ende.

Sd hdr billigt har jag
aldrig gett lektioner

Jog ger Dig lektioner for c:a 40
dre om dagen och d& far Du dess-
utom allt notmaterial gratis. Varje
lektionshrev (som omfaottar 14 da-
gors undervisning) for Du for en-
dast 5:75 mot postférskott. Och
det kostar inte mer &ven om helo
Din fomilj deltar i kursen.»

il munspel!

Aven om Du inte kan ett nottecken i dag, sa@ spelar Du
en melodi redan efter forsta lektionen. Att kunna spela

munspel dr som att ha en hel orkester i fickan. Vart

Du dn kommer, dr Du vilkommen och populér.

de har stérre ton-
omfdng én mdnga
moderna dragspel

Vaélj ett av dessa
fantastiska munspel

Lyxetui

33:75

+ oms

det ligaste av artistspelen. Anviindes av bl. a. I.::rryr Adler,
12 tonkanaler med 4B siimmor. Hohners viirldsberdmda
fabrikat.

universalinstrumentet i Chromonica-serien.
Tonomfénget &r 4 oktaver. 16 tonkanal
Hohners virldsberémda fabrikat.

. Till Helge Liliedahl, KORRESPONDENSINSTITUTET WESTIN KORRESPONDENSINSTITUTET WESTIN & CO., Hornsgatan l

I & CO., Hornsgatan 94, Stockholm. Tel. viixel: 08/68 02 00. 94, Stockholm. Tel, véixel: 08/68 02 00, l
Sénd mig géende Din bbkurs far pel. Det Sénd mig omgdende, fraktfritt och mot postférskott:

I forsta lektionsbrevet vill jog ha omgdende och de Bvriga ] Che I 12 tonk ler med 48 st Lyxelui l
15 med 14 dagars mellanrum, ok b S i

I Jag vill lésa varje lektionsbrev med 5:75 + porto (&5 [} Ch ica HI. 14 tonk lar med &4 st . Els- I

| o mot postfsrskon. gant lyxetui. 49:65 + oms. (St et X)X) |

= Mamni: Gt S S e o S8 e frie i s I 2 Do TR B A VT T, L | IR ) E

. Adresari R e e R I [ FETT T I e T O W A T o T W I
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DARFOR ATT

Partner 4r en helsvensk kvalitetsprodukt
byggd vid landets stérsta specialfabrik for
motorsdgar.

DARFOR ATT

Partner &r tekniskt ratt utformad och har
perfekt balans i alla arbetsligen, en forut-
séttning for rationell kvistning.

DARFOR ATT

Partner erbjuder en service utan motstycke
Enbart i Sverige finns ca 600 servicestatio-
ner med fackutbildad personal och fullstén-
diga reservdelslager.

oo - TEKNISKT NYTT
]) Al{l?t)l‘ HI‘T Nu har Partner bl.a. fdtt en higeffektiv

ljuddimpare av ny reglerbar Lonstrulk-
Partners forskningsavdelning sténdigt arbe- tion. Vid excep:iﬁneﬁs h&r:Ia 0::1:2:#:-
tar vidare, i intimt samarbete med yrkes- ningsforhillanden kan Ni genom att
skickliga, aktiva huggare. Detta lagarbete

t vrida reglerskruven utnyttja den extra
garanterar koparen en motorsag som ger kraftreserv som finns i nya Partner.
honom den stérsta fortjénsten.

SPECIALFABRIKEN FOR MOTORSAGAR aB Pﬂ RT" E R

BOX 2 MOLNDAL VAXEL 031/2722 80

TRUENIFDUNE VIiDTrm 1 os



Teknikens Vérld har i samréd med
Kungl. Vég- och vattenbyggnads-
styrelsen, polisen, NTF och Spréng-
amnesinspektionen sammanstallt viktiga
fakta om kupévéarmare. Anledningen

ar den svdra olycka dé& tre ungdomar
omkom vid felaktig anvéandning av

kupévérmare.

Nr 11964

BILVARME TILL DODS!

l B En fruktansvird olycka som resulterade i tre
minniskors dod har aktualiserat problemet med de
s. k. kupéviarmarna. I bérjan av december 1963 upp-
ticktes pa en parkeringsplats nigra mil séder om
Ornskoldsvik en bil med liken av tvA min och en
kvinna som forsokt halla virmen i bilen med hjilp
av en hemgjord kupévarmare och dukat under for
koloxid och syrebrist.

Ingen, utom mojligen de tre forolyckade, kan las-
tas for olyckan. Saken dr nimligen den att det sak-
nas utforliga bestimmelser om sa kallade kupé-
virmare och deras anvindning!

Hos VoV har inte frigan behandlats annat dn nir
det giller de aktuella aggregatens vikt, och i sam-
band med detta olika fordons tjdnstevikt. De kupé-
virmare man har tittat pa skall nimligen monteras
fast i bilen och ingér allisi som en del av fordonet.
Ovriga typer av kupévirmare finns ingen anledning
att befatta sig med. De kupéviirmare som under-
sokts tar friskluft utifrin och torde inte orsaka ni-
gon form av syrebrist inne i kupén. Rent allmint
kan tilliggas att de l6sa varmekillor som bilister
brukar anvanda fér att halla virmen inne i bilarna
under kalla nitter mest tycks bidda for mogel och
varmfuktig luft.

B Vi lever i ett fritt land, och detta betyder att
envar har ratt att virma upp en bil som han vill.
Det finns i Vigtrafikforordningen #nnu sa linge
inga bestimmelser om hur en kupévirmare skall
vara beskaffad, utan de poliser som arbetar ute pa
faltet med kontroller och flygande besiktningar har
i det hir fallet bara att ta hiinsyn till de bestimmel-
ser som talar om ett fordons tillforlitlighet och
lamplighet att framforas i trafik, Finner man att en
bilist har monterat en vanlig fotogenkamin i sin bil
ankommer det pa polisen pa sin hojd att kontrollera
halten av koloxid inne i kupén, vad virmeaggre-
gatets placering och typ betriffar finns det inga be-
stimmelser.

NTF':s verksamhet giller ju inte direkt bilisternas
atgirder for att f3 dkkomfort! Dir arbetar man for
firre olycksfall i trafiken, som namnet pa organisa-
tionen klart anger. Men detta med kupévirmare
kanske ocksd i viss mén har med verksamheten att
gora. Ett aggregat som &r alltfor syrekrivande och
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dessutom avger koloxid orsakar ju direkt nedsatt
omdéme och rezktionsformiga hos bilisten, En fel-
aktig kupévirmare anser foreningen lika farlig som
ett lickande avgassystem!

B Springimnesinspektionen har till dags dato
provat 25—30 olika aggregat, som har till uppgift
att halla motorn eller kupén varm. Man kontrollerar
inte saker som koloxidhalt, syretillforsel eller ofull-
stindig forbrinning, utan brénsledtging, itging av
friskluft samt temperaturforhallanden. De prov
som utfors dr resultatet av frivilliga 6verenskom-
melser mellan forsidkringsbolagen och tillverkare/
importorer av de aktuella aggregaten. Kommers-
kollegium har férordat en undersokning, men &nnu
sa linge kan ingenting sigas om denna.

Slutsatserna av ovanstdende ar ytterst enkla att
dra. Enligt Svea Rikes lag far vi kéra omkring
med Oppen eld i vadra bilar, forutsatt att elden &r
kontrollerad och att bilen i dvrigt ar tillférlitlig och
lamplig for trafik. Vi har ritt att spika fast ett
fotogenelement i golvet och anvinda detta som
viarmekilla, iven om det sunda fornuftet talar emot
ett sadant forfarande.

B Vi har teoretiskt sett rdtt att ordna en &ppen
eld inne i bilen.

Men — om Viigtrafikférordningen #nnu si linge
brister pa denna punkt si behdver inte detta betyda
att bilisternas omdome skall gora sammaledes! Vi
maste komma ihdg att en 6ppen eld i var hil for-
utom brandrisken ocksa dr kapabel att orsaka syre-
brist och koloxid. An si linge har vi enligt ovan
ritt att fora med oss vilka virmekillor vi vill i vara
bilar, men da ir det ocksd var enkla plikt att se till
att ventilationen #r korrekt — syre maste tillféras,
koloxid evakueras.

Utrymmena i en bil dr forsvinnande sma, och en
extra varmekilla av icke ventilerade typ forbrin-
ner snart det tillgiingliga syret. Alltsi — &r bilen
utrustad me den extra viirmekilla i vinter, sa hall
ventilationen i géng!

Bristande ventilation och ckunnighet hade till or-
sak att tre minniskor dog bara for att de ville halla
sig varma under nagra timmars somn.

Reflexionerna gor sig sjilva.



RENAULT 4L

FIAT 600




DE 4 SMA
GRANSKAS
MED
RONTGEN-
BLICK

Bilsalong Annorlunda — Teknikens Virlds
nya satt att presentera bilar — startar med
fyra smabilar, Skottlands-byggda Hillman
Imp, italienska Fiat 600, franska Renault 4 L
och engelska BMC 850. Bilsalong Annor-
lunda ger er mdjlighet att snabbt och litt
jamfara viktiga prestanda och data, hilarnas
uppbyggnad och inte minst utrymmena,
aven de "'dolda"". Genomskérningsteckning-
arna har gjorts av JAN ULLEN och princip-
teckningarna av STIG BJORKLUND. Bil-
salong Annorlunda fortsdtter i manga num-
mer framat. Var darfor med fran bérjan
och samla pa presentationerna. Sa sma-
ningom har ni en vardefull "’bilbok’"!
Sammanstalining: LEIF JUNGESTAD i sam-
rad med Teknikens Virlds testavdelning.

| nasta nummer: Volkswagen 1200, Simca
1000, Vauxhall Viva, Opel Kadett och
Triumph Herald.




BILSALONG
ANNORLUNDA

(forts.)

OPROVAD SKOTTE

Réntgenteckningen
avsisjar bl. a. ot
Hillman Imp &r
témligen  vilfor-
sedd med stuy-
ningsutrymmen in-
ne i kupén.

4 meter

Réntgenteckningarna
pé de fyra smé

dr ritade i samma
skala for direkt
jamforelse.

3 meter

HILLMAN
IMP

2 meter

Rooteskoncernens nya smébil &r
dn sé& lénge ett oskrivet blad i
Sverige. Den presenterades re-
dan i maj men hittills har leve-
ranserna stannat inom Storbri-
tannien. | mitten av januari
rédknar man med full import-
kapccitet i Sverige. Och det sker




MED FINESSER

Genom okonventionell
hjulupphiéingning har
konstruktdrerna iyckats
f& svansmotordrivna
Imp  understyrd. Ob-
servera ocksé motorns
luining.

da det redan talas om en vassa-
re version av Imp som skall
matcha Cooper och Cooper S.
Motorn sitter bak men trots detta
ar bilen klart understyrd.

MOTOR: 4-cylindrig, 4-takt, l&tt-
metallmotor med &verliggande

1 meter

kamaxel, vattenkyld. Slagvolym
875 cc. Kompr. 10. 39 hk DIN
VAXELLADA: 4-véxlad, helsyn-
kroniserad. Golvspak

BROMSAR: Trummor

ACC. 0—100: 28 sek

TOPPFART: 124 km/tim

LANGD: 3530 mm

0 meter

BREDD: 1530 mm
HOJD: 1390 mm
TJANSTEVIKT: 780 kg

PRIS PA GATAN: 9.500 kr. Galler
Stockholm och exklusive fordons-

skatt (110 kr/&r) och forsékrings-

avgifter.



BILSALONG
ANNORLUNDA

(forts.)

ITALIENARE -
UTAN KONKURRENS
PA HEMMAPLAN

{

Bakre ryggstodet
ar helt féllbartom
bilen anvéndssom
2-sitsig. Breda dér-
rar medger l&H
i- och urstigning.

i

4 meter 3 meter 2 meter

En av marknadens billigaste bi-
lar som trots sitt ldga pris inte
ront den uppskattning och fram-

géng den vore vard. Trivsam att
kora men vél déliga prestanda.
Fyra inte alltfér fullvuxna perso-

ner fér plats, bagageutrymmet
mycket litet, men utnyttjas bilen

Mo ATTIrEATO  wWrXmE T 4 oa



Hos Fiat 600, som har en témligen konventionell chassi-
konstruktion, &r kylaren placerad innanfér matorn.

som tvasitsig gar det att falla
bakre ryggstodet och p& s& satt
f&a bra lastyta. Motorn bak men
bilen under normala fsrhéllan-
den féga &verstyrd. Bakhijuls-
driven.

MOTOR: 4-cylindrig, 4-takt, vat-
tenkyld. Slagvolym 767 cc.

TEKNIKENE Viwsn o

1 meter

Kompr. 7.5. 25 hk DIN
VAXELLADA: 4-véxlad med syn-
kronisering p& de tre hagsta,
golvspak

BROMSAR: Trummor

ACC. 0—100: 54 sek

TOPPFART: 106 km /tim

LANGD: 3295 mm

VAND!

0 meter

BREDD: 1395 mm
HOJD: 1532
TJANSTEVIKT: 700 kg

PRIS PA GATAN: 7.150 kr. Gal-
ler Stockholm och exklusive for-
donsskatt (110 kr/é&r) och forsék-
ringsavgifter.



BILSALONG
ANNORLUNDR.  STORT UTRYMME I LITEN !

Utrymmet i Renault
4 L &r fSrvénans-
vart stort. Baksa-
tet latt ait demon-
tero. Fem dbrrar.

4 meter 3 meter

2 meter

Ndér Citroén 2 CV kom var det en
RENA“ LT modell som radikalt skilde sig
frén vanliga bilar. | Sverige kom
bilen dock alltid att betraktas
med viss skepsis. Renault anam-
made idén och 4 L byggdes efter
samma riktlinjer — &ndamals-

enlig och praktisk. | Sverige har

l“ TRENINEVNE VIDTT 1 24



FRANSMAN

Renault 4 L &r en sétling inte bara karosseriméssigt. Av
de bakre torsionsstavarna ligger den ena framfir den
andra och dérigenom har axelavsténden P& viinster och

Nﬂiﬁl olika. Renault 4 L &r framhjulsdriven,

VAND!

sl

de stora framgéngarna uteblivit
men att den accepterats tyder
pa att vi &r mogna att Sverge
skrytsymbolerna. Motorn sitter
fram och bilen &r framhijuls-
driven.

MOTOR: 4-cylindrig, 4-takt, vat-
tenkyld med slutet system. Slag-
TEKNIKENS VARLD 1/64

1 meter

volym 845 cc. Kompr. 8. 26.5 hk
DIN

VAXELLADA: 3-véxlad, helsyn-
kroniserad. Kryckspak
BROMSAR: Trummor

ACC. 0—100: 45 sek

TOPPFART: 110 km/tim

LANGD: 3656 mm

0 meter

BREDD: 1485 mm
HOJD: 1532 mm
TJANSTEVIKT: 690 kg

PRIS PA GATAN: 8.070 kr. Gal-
ler Stockholm och exklusive for-
donsskatt (110 kr/ar) och forsék-
ringsavgifter.



BILSALONG £\ o) omAN
— " SATTE FARG
PA SVENSKA MOTORTAVLINGAR

Tvdrmonterad  motor
och gummifjddring @r
bl. ao. signifikativt
far Austin/Morris 850,

Trots mycket smé
yttermétt & BMC
850 rymlig och
har bra stuvnings-
utrymmen fér ba-

gage.

4 meter 3 meter 2 meter

Austin/Morris 850 presenterades
1959 och déptes av den svenska
folkhumorn till Hundkojan. Bilen

representerade ett helt nytt tén-
kande. Fyra personer har hygg-
lig dkkomfort, bagageutrymmet
ar litet, men stuvningsutrymme-
na inne i bilen & ménga och



goda. Under den halvmeterlénga
huven sitter en »riktig» motor
monterad pé& tvdren och sam-
manbyggd med véxelladan.
Bilen framhjulsdriven.

MOTOR: 4-cylindrig, 4-takt, vat-
tenfylld. Slagvolym 848 cc.
Kompr. 8.3. 34 hk DIN

TEKNIKENS VARLD 1/64

1 meter

VAXELLADA: 4-véxlad med syn-
kronisering p& de tre hégsta,
golvspak

BROMSAR: Trummor

ACC. 0—100: 33 sek

TOPPFART: 115 km/tim

LANGD: 3060 mm

0 meter

BREDD: 1410 mm
HOJD: 1350 mm
TJANSTEVIKT: 690 kg

PRIS PA GATAN: 8.538 kr. Géller
Stockholm och exklusive fordons-
skatt (110 kr/ar) och fsrséikrings-
avgifter,



OCH GULFS "VIKIN

SA-RESO
ATT VINN

B Nu boérjar Teknikens Virlds och
Gulfs jattepristivling »Viking i
Visterleds. Fyra USA-resor och 200
etappris star pa spel i en tdavling dar
alla har en chans att vinna. Négra
djupare tekniska kunskaper behovs
inte. Det enda som krivs ar fantasi,
vilket kommer att visa sig i etapp
tre, den finalomgang som #r direkt
avgorande for de stora prisen —
USA-resorna. ..

For dem som siktar pa att vinna
nagon av USA-resorna giller det att
hinga med fran borjan. Tivlingen
indelas namligen i tre etapper och
for att fa delta i finalomgéngen mas-
te man aven ha lost de tva inledan-
de »uppmjukningsuppgifternas.

Sa fatta raskt pennan och ta itu
med forsta etappen! Ni kommer i
alla fall att géra det nar ni liser om
prisen . .. Liycka till!

Forsta pris dr en tre veckors
rundresa i USA for tvd personer —
allt betalt fran hemorten.

Starten sker fran Arlanda, och via
Kopenhamn flyger de tva lyckliga
med SAS:s polarlinje till Los Ange-
les, Kalifornien, dir de kommer att
fa bese bla. filmstaden Hollywood,

delfinernas och valarnas Marineland
samt Walt Disneys Disneyland.
Fran viastkusten gar firden vidare
till Texas storsta stad Houston med
jattelika oljefdlt och rancher i
grannskapet. Hir finns méjlighet
att uppleva en #kta cowboy-rodeo!
Tredje malet blir Pittsburg, Penn-
sylvania, dar Gulf har bade huvud-
kontor och forskningscentrum. Nias-
ta stora stad blir Detroit vid kana-
densiska grinsen. I Detroit skall re-
sendrerna naturligtvis titta pa bil-
fabriker. Fore hemresan over At-
lanten blir det nagra dagars bestk i
New York, som i ar har en extra
attraktion — den jittelika virlds-
utstdllningen.

Andra pris bestar av en tre vec-
kors rundresa i USA for en person,
Vinnaren gor sillskap med de tva
ovriga rundresenirerna samt en
journalist fran Teknikens Varld.
Alla kostnader betalas av tidningen.

Tredje pris blir en veckas vistelse
i varldsutstdllningsstaden New
York. Resan gir med bat t.o.r. Go-
teborg—New York. Aven resan fran
och till hemorten #r gratis. Dess-
utom far tredjepristagaren 1.000 kr.
i »fickpengars.

ETAPP 1
PRISER

20

pris 28: 50).

De 100 forst 6ppnade ritta losningarna
till etapp I och II kommer att belonas med
speciella pris. Sammanlagt ror det sig allt-
sa om 200 etappris. Den som far etappris
dger dven ratt att tdvla om USA-resorna.
Forsta omgangens pris &r en modell av en Ford Coupé T /1917 (rikt-
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& INNAN

;s NI LOSER

kupong pa nista sida.

=

tomgang . ..

Forsta etappen bor inte innebiira
nagra problem for Teknikens Virlds
lasare. Pa nista sida finns en teck-
ning av en Ford Coupé T/1917. Vid
forsta paseende kanske den ser helt
korrekt ut — men tecknaren har
faktiskt fuskat. Férsta etappen gar
ut pa att hitta minst tre detaljer som
absolut inte fanns som standard pa
en T-Ford Coupé ar 1917. Tavlings-

100 Schuco-modeller av T-Fords-
kupén blir prisen i forsta etappen.

PRRORRYRRYRLE

A A A A A A A A LA
Det dr en underbart trevlig modell,
snygg att ha i bokhyllan och kul att
leka med. Den har forsetts med bade
handbroms, viixel och styrbar ratt.
Roligast ir den nir den skakar pi

T-Forden #r fortfarande den mest



BLI VIKING... (forts.)

HAR AR FORSTA TAVLINGSUPPGIFTEN!

_________
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BILTESTERNA
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Karmann-Ghia 1500 har onekligen karakteristisk front med den numera sé vanliga »Corvetteranden» neddragen till ett par »dgonbryns, De
béda inre strélkastarna &r standarddimljus, Reservhjulet ligger jimte bréinsletank och bagageutrymme nérmast innanfér den vélvda framplaten.

VW KARMANN-GHIA 1500

VAGNBESKRIVNING

Fabrikat o. modellbeteckning: Ghia
1500 Coupé 1964.

Tillverkare: Volkswagen AG, Wolfs-
burg.

Generalagent: AB  Scania-Vabis,
Sadertélje.

En sportkupé med egen stil. Karmann-Ghia kan knappast
réknas till de »riktiga» sportbilarna { otrimmat skick, men
mdjligheterna &r stora. Exteridren &r som synes béde ele-
gant fér damerna och mycket farthetonad fér maskulin smak.

Kombinationen elegant sportvagnskaross pé ett

beprévat standardunderlag &r den tyska Karmann-
fabrikens specialitet. Nu har Volkswagens »vackra
syster» i och med den starkare 1500 S-motorn ocksé fé&tt
ett temperament som béttre svarar mot det sportiga
utseendet. TV:s test visar hur den stér

sig mot konkurrenterna.

Karmann-Ghia 1500 tillhor
VW en ganska exklusiv grupp
bland de nu allt vanligare kupé-
modellerna, en helt specialbyggd
karosseriversion pad en standard-
vagns mekaniska underlag. Fir-
delarna dr uppenbara, bl.a. mijjlig-
heten till en mera enhetlig form-
givning &n nir enbart karossens
dverdel kan ges kupélinjer, moj-
ligheten att siinka tyngdpunkten
och dirmed uppnd biéttre stabili-
tet osv.

I friga om Karmann-Ghia har
dessa mdjligheter utan tvivel ut-
nyttjats i hig grad. Vagnen skil-
Jer sig definitivt frin motsvarande
standardvagn, den har sin egen
profil och formodligen ocksd sin
egen publik. T och med att den
starkare 1500 S-motorn nu blivit
standard, i Karmann-Ghia 1500
har den ocksd néirmat sig den #kta

sportvagnen i frdga om prestanda.

Formgivning tillhér avdelning
tycke och smak, och déir skall man
som bekant wvara forsiktig med
omdimena. Obestridligt ér att de
flesta finner wagnens utseende
attraktivt, medan en och annan
praktiskt inriktad bilist talar om
»platvecklings i Sverkant. Den in-
smickrande, eleganta linjeféringen
har understrukits med en hel del
dekorativa pressveck, och liksom
sin féregdngare 1200 fir Karmann-
Ghia 1500 inrangeras i facket
modebetonade. Kanske en efter-
gift At damerna, som formodligen
fastnar fir den hiir bilen i storre
utstrickning &n for vanliga »stan-
dardladors.

UTRYMMENA

ar goda for tva wvuxna, medan
barnsédtet bak #r en relativt obe-



kvdm plats dven for 8—9-iringar.
Avgbrande #r h#r frimst ben-
utrymmet, som blir néstan obe-
fintligt bakom foraren nir denne
utnyttjar mdojligheten att Kkora
med ganska raka ben. Den kor-
stillningen faller sig ganska na-
turlig i en bil av sportvagnstyp.

KORKOMFORTEN #r god sedan
man en gang accepterat att sitta
lagt ner. Skillnaden i sittnivd mot
tex. en wvanlig VW 1500 &r for-
kluffande, men man vinjer sig som
sagt. Sitena har inte heller samma
stoppning som ordinarie VW 1500-
siiten, utan #4r stummare. Ratt-
lutningen passar bra till sittstall-
ningen, och baAde handbroms och
vixelspak sitter bekvamt till. VW-
lddan borgar for att wvagnen #r
lattvixlad,

SIKTEN #r god runt om, efter-
som vindrutestolpar och bakrute-
stolpar ar foredomligt smala. Just
genom att man sitter mycket lagt
uppstdr emellertid wissa sikipro-
blem, t.ex. vid backning och wvid
kiirming p4 mycket backig, kro-
kig vidg. I det senare fallet kir
man i vissa fall fullkomligt
sblints flera meter, innan man pé
nytt fir grepp om vart vigen tar
vigen,

VARMEN har varit ett problem
bade i VW 1500 och Karmann-
Ghia. PA standardmodellen har
man i Sverige tystat kritiken ge-
nom att leverera Eberspédcher
kupévirmare som hjalpvirme.
Karmann-Ghia levereras inte med
siadan standard, vilket forvénar
oss. Testningen skedde under re-
lativt mild widerlek, och wi kan
inte avgira om den nya modellens
virme d#r {tillricklig. Problemet
skulle — om det finns kvar —
bestd 1 att fliktverkan blir fér
svag pA hogsta vixeln, alltsd mest
méarkbart under IlAngkérning. I
stadstrafik och under andra fir-
héllanden n#r man vixlar ofta
brukar virmetillférseln bli till-
vicklig #ven for normal wvinter-
kyla. Prova sjélv i vinter om ni
funderar pa kip.

BROMSARNA ir exakt desamma
som hos vanliga 1500 S, dvs. trum-
bromsar pa tillsammans 960 em?
bromsyta. Vi fann att det egen-
domligt nog krivdes ganska hart
pedaltryck redan frén bérjan for
att stanna vagnen snabbt fran 100
km/tim. (Betydligt hiogre #n fiir
vart testexemplar av VW 1500 8.)
Bromsarna mattades emellertid
obetydligt vid upprepade inbroms-
ningar frin samma hastighet.

FARTRESURSERNA ir inte fullt
si sportvagnsmissiga som vagnens
utseende later férmoda, men né-
gon langsam bil &r Karmann-Ghia
1500 absolut inte. Accelerationen
har forbéttrats en hel del i och
med effekthdjningen frdn 53 till
66 hk SAE, enligt vara prov med
3 sekunder fran 0 till 100 km/tim.
Toppfarten ligger s4 hogt man
av sidkerhetsskdl kan begdra av
en liten standardhbil. Vi fann vag-
nen stadigare vid mycket hog fart
&n VW 1500 S, troligen mest be-
roende pad mindre sidvindskins-
lighet. Officiell toppfart &r 145
km/tim, men erfarenheten har vi-
sat att den werkliga toppfarten
under gynnsamma forhallanden
kan wvara hogre #n sf, Karmann-
Ghia &r dock fortfarande inte helt
i klass med »dammodellens av
Porsche, dvs. 60-histaren, som nu
strukits frin fabrikens tillverk-
ningsprogram. (Inofficiellt for att
inte konkurrera med just Kar-
mann-Ghia.)

VAGEGENSKAPERNA

dven i Gvrigt tilltalar utan tvivel
en mycket stor kategori bilister.

Karmann-Ghia kan koras ganska
frant genom kurvorna utan attl
slippa med bakvagnen, och karos-
sen kringer obetydligt, vilket bi-
drar till det trevliga Intrycket.
Fjadringen &r relativt styv, vilket
kan ge en smastdtig ging vid t.ex.
60—70 km/tim pd normalt smé-
gropig vig, men som & andra sidan
i forening med god ddmpning ger
stabilitet 1 htg fart. Kraftiga
ojimnheter i viighanan miérks vis-
serligen tydligt, men medfir i de
flesta fall inga obehag for de
dkande.

INSTRUMENTEN #r desamma
som hos VW 1500 S, éven om in-
ramningen #r specialgjord for
Karmann-Ghia. Ratten saknar nu-

mera signalring och ingenting

skymmer sikten mot instrument- .

gruppen i férarens synfilt.

OM NAGOT HANDER...

Fésten for sikerhetsbélten finns
som standard. Bensintanken sitter
framtill liksom hos wvanliga VW
1500 och VW 1200. Instrument-
panelens nedre kant #r fri fran
farliga skniikrossares i hiindelse
av en kollision.

RUSTAD MOT ROST? Vagnen
rostskyddsbehandlas av general-
agenten enligt ML-metoden, dvs.
med invindig oljebesprutning av
karossens héaligheter samt olje-
besprutning #Hven av underredet.

HENNES SYN. VW Karmann-
Ghia 1500 &r en stark aspirant pa
titeln som den idealiska dambilen.
Litt att kora som alla VW-model-
ler, elegant, vilket givetvis ocksd
har sin betydelse, och med bra
bagageutrymmen fiér shopping.
Vagnen #r dock svar att stiga ur
med bibehdllen vérdighet, efter-
som det giller att sega sig upp i
stdende stillning. Ett konststycke
om man har sniv kjol.

DE SMA,
SMA DETALJERNA...

Vixelspaken sitter liksom hos
VW 1500 relativt langt fram, vilket
gor att en forare som kor med
raka armar — naturligt i en bil
av denna typ — far luta sig fram
for att racka till spaken i treans
lage. Ombockning torde ricka for
att dstadkomma en férbittring.

Forutom bagageutrymmen fram
och bak har Karmann-Ghia 1500
dven ett litet shoppingfack bak-
om reservsitets ryggstod (se skiss).
Praktiskt, eftersom det #Hr &t-
komligt inifrin vagnen. Ryggsté-
det blir i framfdllt lige ett ut-
mérkt lastgolv. Bakre bagage-
utrymmet har belysning.

Liksom p& VW 1500 &r det svért
att lossa handbromsen n#r back-
vixeln ligger i.

Interitren  &r  enkel
men sober och stitena
fram bekvéima om &n
ganska lédga. Ryggsto-
dens lutning varieras
enkelt, och stolarna
kan skjutas langt till-
baka. Baksétet, nedan,
ger hygglig kemfert
endast &t barn, men
bildar ett praktiskt

extra bagageutrymme,
med,

aker

nér tvé

Det fréimre b
i YW 1500 oc
skisser med 1

Reservhijulet ligger i vanliga fall djupt in under den vilvda
fronten, men plockas fram relativt létt genom att bagage-
vtrymmets framkant har konstruerats s& att den ér demonterbar.
Bakre bagage
minsta laget
férdel slopas

Motorn ligger rele*
mef, men *

l#4+ &tkomlig under bakre bagageutrym-
“ir hdr ett utpraiglat verkstadsjobb.
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HUR AR BAGAGEUTRYMMET?

Xormann-Ghia 1500 har sammanlagt tre smérre
bagageutrymmen. Det effektiva utrymmet, till-
géingligt fér stuvning med véskor och annat
bagage, &r enligt TV:s berékning ca 270 dm?,
(I YW 1500 med coupévéirmare ca 260 dm?®.)

E
~ 5
o
0 -
agageutrymmet &r av ungefér samma storlek som e
harymm?r ett par nor:'rmisiaru véisk::lr (se sdrskilda J INNERMATT I % ¥ :
iéttangivelser) plus till exempel négra smépaket. o @ c = £ E 1
! @ e < < n w i = e
AR et et mdiorh . dadiiive. i - Karmann-Ghia 1500 128 127 134 127 127 9 — 105 41—57
och kunde i en eventuellt trimmad version med Opel Rekord Coupé 138 136 138 138 126 7 1 100 60—80
for att ge plats fér ett rymligare motorrum. Renault Caravelle §. 117 119 123 119 S5 58— R HOR 47— 56

* Avser person med ca 90 cm léngd fran satet.

T

E Total kupéldngd 160 em
(Opel Rekord Coupé 165, Renault Caravelile § 161)
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HASTIGHETSMATAREN VAMATAhEN

visade visade 0,5 proe, for kort véigstréicka.
50 80 100 120 km/tim.
vid verklig fart

44,5 76 95 113 km/tim.

1) Tangent fér vindrutespolare, 2) Tangent fér vindrutetorkare, 3) Reostat
fér vindrutetorkare och instrumentbelysning, 4) Tangent fér instrument-
belysning, 5) Tangent for halvljus, 6) Bensinmétare, 7) Korirollampor fér
riktningsvisare, 8) Kontrollampa fér instrumentbelysning, 9) Dio fér helljus,
10) Dio fér laddning, 11) D:o fér oljetryck, 12) Hastighetsmétare, 13)
Végmétare, 14) Elektrisk klocka,, 15) Riktningsvisarspak med tangent fér
ljusomkoppling och helljusblink, 16, Signaltangent (ersétter signalring).

PRISER OCH UTRUSTNING
Katalogpris kr 14.985: — vid leve-
rans i Stockholm, vilket inkluderar
féljande standardutrustning: véirme-
system, vakuum vindrutespolare,
godkiint stéldlés, stankskydd bak/
fram, asymmetriskt halvljus, , hel-
ljusblink, rostskyddsbehandling enl.
ML-metoden, Eberspécher, namn- o,
nummerplatar, skattekvitichéllare:
Végskatt: kr 138: — per ar.

Accis: kr 1.060: —,

Bilen kostar »pé gatans kr 17.344
i Stockholm (inkluderar utéver
standardutrustningen: leveranstrim-
ning, accis, godk. reflexer, 6,4 proc.
allméin varuskatt, hel underreds-
behandling, tvé sékerhetsbilten).
Obs att hirtill kommer végskatt
och férsiikringsavgifter.

RESERVDELSPRISER

Sats  kolvar jdmte kolv-
ringar och kolvbultar . ...
Sats  avgasventiler  inkl.
ventilfjédrar
Kopplingslameil,

med centrum

Sats bromsbackar med hya

Avgasrér, kompl, med ljud-
démpare

Stétdémpare, komplett sats
Vindruta, lamellglas
Vindruta, héirdat glas . ...
Héger framflygel eller mot-
svarande kompl., men utan
stralkastare

Bakre stétfangare komplett
med alla detaljer

REPARATIONSPRISER

Fasta reparationspriser tillimpas
Ventiljustering g
Montering av bytesmotor . 24:
Byte av kopplingslamell

(inkl. ur- och inmontering

av motor) 32: 50
Byte av &vre o. undre styr-
spindelkulleder pé& béda

sidor [.7F
Byte av samiliga broms-

backar 47:
Oversyn av bada cylinder-
huvudena (inkl. ur- och in-
montering av motor) f—
Ovan angivna reparationspriser &r
prelimindra och gdller endast i
Stockholm.




AVGIFT

unger pilen

Almex-maskinerna har blivit
en stor forsdljningsframgéng*
tack vare kvalitet och form.

AVGIFT

undre

.

BILIET

Av HANS-AKE KLINGSE Foto: Ulf H. Holmstedt

Tusen och ater tusen biljetter av olika slag spottas dagligen ut av svenska biljettmaskiner
pa bussar och sparvagnar i olika horn av vérlden. Tva svenska ingenjorer ligger bakom den

eleganta precisionsapparaten, som pa mycket kort tid blivit en ny stor exportframgang.
VAND!



BILJETTER...
(forts.)

EXPORT
JORDEN
RUNT

Det rymns ungeféir 900 precisions-
tillverkade delar i en maskin.
Har kan beskédas ett litet urval.

m ni aker buss i Orebro

eller Rom, sparvagn i Ko-
penhamn eller tar en tur med
hjulingare pi nagon schwei-
zisk alpsjo ar det mycket tro-
ligt att ni i samtliga fall loser
svenska biljetter. Svenska i
den meningen att de spottas
fram av en helsvensk biljett-
maskin tillverkad i Hornsberg,
Stockholm. Almex, som maski-
nen heter, dr framst en pro-
dukt av de bada ingenjirerna
Uno Larsson och Nils Stahl,
som pa ett tekniskt elegant
siitt lyckats plocka in rikne-
verk, »minne» och ett minia-
tyrtryckeri i det stilrena ska-
let till apparaten. Den inne-
haller over 900 precisionstill-
verkade delar, som i stor

utstrickning har litthal for att
hilla vikten nere. Apparaten
viager bara cirka tva kilo, na-
got som har stor betydelse da

den ofta anviands for ambule-
rande biljettforsiljning. Alu-
minium forekommer flitigt i
apparaternas innandomen lik-
som nysilver. Ett hundratal
underleverantérer svarar for
tillverkningen av de olika pre-
cisionsdetaljerna, som genom-
gar en noggrann kvalitetskon-
troll och mits med kinsliga
instrument innan de blir god-
kidnda for vidare transport till
monteringsbandet i fabriken i
Hornsberg. Bland tillverkare
av precisionsdelar mirks bl.a.
gamle masterskytten Torsten
Ullman. De manga smadetal-
jerna nitas eller skruvas ihop
till storre funktionsenheter,
som sedan gar vidare till slut-
monteringen och funktions-
kontrollen. For att testa drift-
sikerhet och slitstyrka an-
vinds en -konstgjord konduk-
tor» som drivs med en elek-

- -
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==

trisk motor. En biljettmaskin
monteras »i famnen. pa den
sedan snabbt utfér alla de
handgrepp som anvinds da
maskinen kommer ut i tjanst.
Sarskilt nir man provar nya
konstruktioner och nya mate-
rial ger den mekaniska kon-
duktoren fina tips om forbatt-
ringar eller andringar.

LATTVIKTARE

De tva konstruktérerna Uno
Larsson och Nils Stihl har
hallit ihop sedan skolaldern
och den forsta idén om en
behindig och effektiv apparat
for trafikforetagen foddes ti-
digt. Forarna pa bussar hade
forr ett klumpigt kassaregister
pa bortat femtio kilo monterat
pa motorhuven och en mangd
olika block med biljetter att
hélla reda pd. De bada kon-




struktorernas tanke var att
konstruera en apparat som
inte bara kunde overta kassa-
registrets uppgifter utan ocksa
klara av dem battre, Dessutom
fick inte den nya maskinen
viga mer an tva kilo for att
inte vara otymplig att bira.

TRYCKERI

Tva och ett halvt ar tog det
att fa den forsta prototypen
fardig. Den visade sig vaga
1,9 kilo, var behindig och
formskon, Foretaget &r nu re-
presenterat i Louvren i Paris
med en biljettmaskin som an-
ses vara ett foredome da det
giller att kombinera funktion
och formgivning. Almex har
ocksa i hard konkurrens fatt
fortroendet att leverera over
200 biljettmaskiner som skall
anvidndas pa virldsutstillning-

Pa firmans forskningsavdelning finns den hér konstgjorda konduktéren.
Den har elekirisk drivning. Syftet &r givetvis ott testa héllbarheten.

Tvé drivande krafter i firman med  De olika delarna kontrolleras nog-
tillverkningsdetaljer. T. v. kamr. Arne  grant innan monteringen tar sin

|

en i New York.

Blomgren, t.h. ing. Uno Llarsson.  bérjan. Hér kollas métt pé vevaxlar,

Biljettmaskinerna kan fas i
en mingd olika utféranden allt
efter de speciella krav som
kunderna har. Stérsta kunden
i Sverige ar statens jarnvigar.
Bland utlindska foretag som
skaffat Almex-maskiner ar de
flesta bussbolag. Deutsche
Bundes-Post har till sina bus-
sar inte mindre #n 5200 appa-
rater. Vid t.ex. den leveransen
fick Almex tillgodose speciella
onskemal om att apparaten
skall kunna anviandas for att
stampla och registrera vecko-
kort. Maskinerna arbetar med
otryckta  biljettrullar, som
emellertid inte har nagot virde
innan de stimplas med maski-
nens sifferkod och matas ut.
Det lilla tryckeri som finns
inrymt i maskinen ar i sig ett
finmekaniskt masterverk. De
tryckande typerna har pa ett
sinnrikt sédtt arrangerats sa att
de trycker bade biljetterna och
den kontrollremsa som skall
vara kvar i apparaten. Det in-
nebér en forenkling av tryck-
ningen och samtidigt en abso-
lut garanti for att sifferkom-
binationerna pa bada remsorna
stimmer helt dverens. Maski-
nens fargband matas fram och
tillbaka som i en skrivmaskin.
En >k#nnare: avlaser pappers-
rullarnas diameter och regle-
var radavstainden pa biljetter-
na vid tryckningen. De avstan-
den skulle annars variera med
rullarnas tjocklek. Ett rikne-

verk hjalper forsdljaren att
klara sin redovisning nir for-
sdljningen &r slut. Varje post
har ett lopande nummer och
kontrollremsa och riakneverk
utgor alltsa ett skydd for bade
forsédljaren  och foretaget.
Fifflare gore sig icke besvir!
Forsiljningssummorna adderas
i maskinens ridkneverk och ba-
de pa- och avstigningsstation
registreras pa kontrollremsan.
Dessa uppgifter bildar under-
lag for statistik som anger tra-
fikfrekvens for varje veckodag
och passagerarintensitet pa oli-
ka stationer.

SERVICE

Specialmaskiner av den har
typen fordrar kunnig service-
personal. Pa fabriken i Horns-
berg utbildar man folk fran
alla de ldnder dit Almex
exporteras. En ging om aret
skickas ocksa varje biljettma-
skin till fabriken eller repre-
sentanten for oversyn. Hir
finns ett mycket omfattande
lager av alla de precisionsde-
taljer som tréngs i apparater-
nas innandomen. Almex pro-
dukter anvinds av allt fler
trafikforetag virlden runt.
Nagra sysselsittningsproblem
existerar inte for de 100 an-
stallda pa fabriken. Undan-
tagen dr reparationsavdelning-
en som far allt mindre att go-
ra. Ett gott betyg at en av vara
vngsta precisionsindustrier!
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SA GOR MAN EN SPINN

L4

Det hdr @r bérjon till en spinn: f&-

raren ger vdnster skevroder och

i T . . hoger sidoroder, flygplanet ki

An | r flygplanet pa r an & o ropane rher
igger Tlygp pa rygas. Gver ena vingen och stér p& nosen. ..

i planflykt. Farten nerat d&r inte
Den gula Saab Safiren frén F5 i e :
Lijungbyhed gér in i en spirallik- :

s& hisnande som det ser ut ef-

tersom vingarna dr dverstegrade.
nande rorelse rakt ner mot en om-
kringvirvlande jord och horisont.

Flygeleverna far léra sig ot spinna
bara for att de skall kunna hiava
rorelse om de ofrivilligt skulle réka
komma in i den vid vanlig flygning.

SKOLA GE

Luftakrobaternas tid dr inte forbi!
Men nu gors de hisnande flygkonster-
na inte for att roa och skrédmma.
Dagens flygelever fér léra sig
avancerade mandvrer for ett enda
éndamél: de skall kunna behérska
sitt flygplan i alla légen.

Spimn ar en helt okontrollerad
rorelse. Den orsakas i regel av
att féraren korsar roder och far-
ten underskrider stallhastigheten.

Av LEIF PERSSON
Foto: Lars Sjogren
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Flygeleverna p& Ljungbyhed
far vara med om hisnande
upplevelser. An &r inte flyg-
akrobotikens tid till &nda. ..

LEKTION | LUFTAKROBATIK

Ja 1500 meters hojd Gver slitten strax
norr om Hallandsasen.
Var med nu, sager foraren i en
saffransgul Saab Safir.

Han trycker nosen under horisonten for
att hamta fart, tar mjukt at sig spaken,
skjuter langsamt fram gasreglaget: flyg-
planet stiger rakt upp mot himlen, ligger
plotsligt pa rygg, dyker ner mot jorden
och planar ut ratt pa vingarna.

— Det dar var en looping.

Foraren gar direkt Over i en annan
mandover: han lutar omkull flygplanet och
horisonten snurrar runt ett helt varv.

— En roll.

Han stiger till 1.800 meter, drar spaken
i magen och ger fullt sidroder: flygplanet
klipper till 6ver ena vingen, virvlar okon-
trollerat nerdt, knycker och sliter och
sldnger.

—— Och en spinn! séiger foéraren nédr han

TEEKNIKENS VARLD 1/64

gatt ur pa god hojd 6ver den snurrande
jorden.

En Sk 50 Saab Safir fran Krigsflyg-
skolan i Ljungbyhed (F 5) 6var avancerad
flygning.

Eleven i vanstersitsen skall lira sig det

nistan viktigaste av allt: att behérska sitt

flygplan i alla ldgen.

Det betyder i sin tur att han si sma-
ningom kan ta ut allt av flygplanet, att
han kan pressa det till det yttersta utan
att overskrida grinsen, att han kan klara
nodsituationer ldttare och precisare.

Avancerad flygning ar rolig och spin-
nande, det tycker alla, Men det ar for
nyttans skull flygvapnets piloter drillas i
konsten att gora looping, roll, spinn och
allt vad det heter.

Da avslojas obonhorligt flygelevens
kansla for flygningen. Tidigare har han
kanske kunnat flyga rent mekaniskt, nu
maste han flyga med sina sinnen.

Avancerad flygning behover inte vara
lika med luftakrobatik.

Alla manovrer med over 45 graders
lutning i endera planet raknas som avan-
cerade.

For att ta det enklaste exemplet: en
svang med 46 graders bankning #r avan-
cerad flygning.

Det hidr ar de avancerade mandvrer
som ar mest kinda: looping, roll, immel-
mannssving, wing over, hjulning och
ryggflygning.

Spinn far flygeleven ldara sig gora bara
for att veta hur han skall ga till viaga
nar han vill hiava den.

Manga avancerade rorelser har med
aren blivit forbjudna, till exempel inver-
terad looping (med flygplanets oOversida
utat i stallet for inat oglan), stjartglid da
flygplanet glider bakat/nerat och bunt
med negativ belastning.

VAND!



UPP OCH NED — (forts.)

8) Nosen dras nerit och farten dkar

VAD AR
EN SPINN...

I en spinn ar flygplanet dverstegrat.
Det betyder alltsa att vingarna inte
bdr. For att astadkomma en spinn
maste foraren gora sa hér: han drar
av gasen, hojer nosen over horison-
ten, ger fullt sidoroder at det hall
spinnen skall géras, tar spaken i
magen med skevningen neutral. Da
klipper flygplanet Gver ena vingen
och borjar rotera nerdt. Sa linge
foraren bibehaller de roderutslag
han gav vid ingingen i spinnen, sa
lange fortsitter flygplanet att snur-
ra nerat.

For att ga ur spinn maste han i
regel folja det har forfaringssittet:
halla skevrodren neutrala och ge
fullt sidroder mot den riktning
flygplanet roterar, féra spaken
langsamt framat tills rotationen
upphor, dra pa gas och stiga.

EN ROLL...

Rollen dr en av de svéraste avance-
rade manévrerna. Den kriver en
siker flygkinsla och en mjuk be-
handling av rodren.,

Liksom i looping dyker foraren
ldtt for att oka farten, hdjer nosen :
upp i jimnhéjd med horisonten och &
sunrrar ett varv runt flygplanets I
langdaxel. :

Han ger fullt skevroder och flyg-
planet borjar luta. For att nosen
inte skall sjunka maste han ge
topproder (han trampar pa det sid-
roder som #r uppat i lutningen).
I ryggldge blir rodrens verkan om-
viand. For att halla upp nosen maste
han skjuta spaken framat. PaA vig
tillbaka till planflykt maste han ge
om mojligt annu kraftigare topp-
roder eftersom farten hunnit sjun-
ka ganska mycket under manovern.

Atergangen till normal flygning
skall vara mjuk men bestimd.

EN LOOPING. ..

En looping ar helt en ogla som
flygplanet ritar pa himlen. Den
skall helst vara absolut rund, inte
hog och inte bred.

Det borjar med att foraren sin-

ker nosen under horisonten for att
oka farten. Sedan tar han mjukt at 10) Safiren dyker vertikalt . . .
sig spaken samtidigt som han for 3 ;
fram gasreglaget. P4 toppen av V8)"s(=c man (it Upp. tig ;
loopingen ligger han uppochner. och @r snart tillbaka i utgangsléget
Av motorns tyngd dras nosen nerat.
For att inte riskera overfart och
overvarv maste foraren dra av ga-
sen. Nar han fullbordat oglan skall
han ligga ritt pa vingarna i plan-
flykt. Och helst skall han ocksa ha
samma kurs som fére mandvern.

Han maste passa sig for tva saker:
for det forsta att dra for hart i spa- s A GﬁR
ken pa vig uppéit med Gverstegring
ocn|:l vinkning som 1;::{:1, for det MAN EN
andra att ta at sig spaken for lite
sd att han overhuvudtaget inte LOOPIHG
kommer upp och runt.

9) Foraren far b kt med horisonten igen

SA GOR MAN EN ROLL

Liksom i loopingen maste foraren Gka flyg-
planets fart med en ldtt dykning far att
gora en roll. Han hdjer sedan nosen upp till
horisonten — eller litet Gver. Med full skev-
ning borior Safiren luta tills den ligger

=




7) P& rygg pa toppen av leopingen!

&) ...men d@nnu ér den inte slut

vertikalt. D& gdller det for piloten att ge
ordentligt topproder (det sidoroder som &r
uppdt) for att nosen inte skall sjunka. | rygg-
liget maste han féra fram spaken — av
samma orsak. Nér flygplanet ligger pé rygg
blir rodrens verkan den omvénda. Safiren
fortsiitter rollrérelsen. Nir vingarna stér

1) En l&tt tryckning dkar farten

{
i
T
:
vertikalt mot jorden igen ger firaren topp-
roder pa nytt. | férsta vertikalen trampade
han hoger sidoroder, i andra trampar han
vinster. Flygplanet gar tillbaka fill plan-
Flyktsliget. Avslutningen péa rollen &r inte

den minst viktiga: det &r viktigt att stoppa
rérelsen mjukt men bestamt i ratt gonblick.

2) Spaken i magen och uppét

5) Farten minskar. ..

4) ...tills den bérjar sjunka bakét

3) Hogre upp med nosen...




NYKOMLING

Utrustad med alla moderna nau-
tiska hjilpmedel och lastfirdel-
ningsinstrumentet for torrlast-
fartyg — Stalodicator — har M/S
Cypress levererats frin Gita-

verken till den norske bestiilla-
ren A/S Rederiet Oldfjell, Ber-
gen. Fartyget iir ett systerfartyg
till for ett halvir sedan levere-
rade M/S Cedar. Fartygets tota-

RADDARE

En riddningsbat av lite a

typ dn den vi i&r vana vid an-
vinds av Storbritanniens Royal
National Lifeboat Institute. Mel-
lan de bada pontonerna hinger

la lingd ar 154,83 meter, mallad
bredd 20,7 m. Huvudmotorn #r
av Gotaverkens egen konstruk-
tion, medan de fyra hjilpmoto-
rerna kommer frin fartygets
h2mmahamn, Bergens Mekaniska
Verkstad. Fartyget giir 15,4 knop
pa full last, och pi bilden ses
fartyget ute pA girprov fore
leveransen.

en utombordsmotor. Baten ser
inte mycket ut for viirlden, men
dess goda egenskaper under de
mest skilda betingelser har blivit
allmiint omvittnade.

POLITISKT

Eniga till 100 procent var de
fem partiledarna hiromdagen.
Det skedde vid deras medverkan
i en nyproducerad trafikkortfilm
frin NTF dir statsminister Tage
Erlander med fru Aina stillde

transport

JUBILEUM

Pa sex ar har det tyska fartyget
M/S Overbeck, tillhtrande rede-
riet Liibeck Linie AG, fraktat
75.000 Opel-bilar till Sverige. Till
jubileumsbil krontes en Opel
Kadett som tillsammans med
ytterligare drygt 160 Opelvagnar
anlinde ombord pd jubilaren
till Hammarbyhamnen i Stock-
holm. Champagnekorkar smiillde
och blommor overricktes till
kapten Otto Neumann som sedan

UTREDNINGSBUSS

Kriminalstatspolisen har fatt en
ny buss avsedd for brottsplats-
undersokningar. Bussen Ar byggd
pd Volvos lastvagnschassi Snab-
be och utrustad fir alla slag av
firberedande understkningar péa
brottsplatser. Alla utrymmen i
bussen &r ytterst wvil tillvara-
tagna fir att rymma den mycket
omfattande utrustningen. Tack
vare den nya utredningsbussen
ar polisen nu betydligt bittre
rustad in tidigare att pa ort och
stiille utfora effekiiva undersik-
ningar i samband med grévre
brott.

upp tillsammans med professor
Bertil Ohlin, professor Gunnar
Heckscher, dr G Hedlund
och riksdagsman Hilding Hag-
berg. De fem partiledarnas ut-
talanden ligger som speakerun-
derlag till filmens handling.
Statsministern berorde fordld-
raansvaret for ungdomens tra-
fikuppfostran, professor Ohlin
talade om den 1'% miljard kro-
nor trafikolyckorna kostar arli-
gen och anlade vissa synpunkter
pad hur problemen skall lisas.
Professor Heckscher gav en tan-
kestillare om vad som bir iakt-
tas fior att nedbringa olyckorna,
dr Hedlund belyste landsbygdens
trafikproblem och riksdagsman
Hagberg de personliga tragedier
som filjer i trafikolyckornas
spér.

sju ar tillbaka stitt pa »Over-
becks: kommandobrygga. Det
béir kanske papekas att fartyget
ingalunda &r ensamt om att
skeppa Opelbilar till Sverige.
Ytterligare ett antal faruyg gar
traden Lybeck—Stockholm eller
Trelleborg, och dessa har de se-
naste fem #&ren transporterat i
runt tal 130.000 Opel till Sverige.
Bara under 1963 dverskeppades
till Stockholm/Trelleborg 35.000.

flyg

LUFTLAST

Ett nytt transportplan visades
for en tid sedan pi4 Barkarby i
Stockholm. Det var det franska
STOL-flygplanet Breguet, an-
vindbart sfivil militirt som ci-
vilt, Ett visst intresse for STOL-
plan finns bl.a. hos svenska in-
rikesflyget, dir man vill kunna
landa pa filt i nirheten av tit-
orter. Breguet-planet tar sex
tons last eller 60 passagerare —
eller varfor inte som pa bilden
3 stycken Renault 4 L. Breguet
kostar i runt tal 6,5 miljoner kr.
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RATTOR
KAN ANDAS | VATTEN

Allt liv har ju en ging bérjat
i vatten — reptiler krip iland och
utvecklades sedan till diggdjur.
For vissa diggdjur tycks det inte
vara alldeles omdbjligt att Atmin-
stone en tid Atergd till detta wur-
tillstind. Oberoende av varandra
har forskare i Nederlinderna och
Kalifornien gjort en del intressan-
ta experiment, som visar att det
inte &r sd alldeles litt att driéinka
en ratta.

Vid Leiden-universitetet stude-
rade nagra forskare drunkningens
mekanik och anvidnde rattor och
mibss som firstksdjur. De fann att
om djuren nedsinktes i behdllare
med vattenledningsvatten eller
havsvatten dog djuren ganska
snart. Om tanken fylldes med ett
starkt salthaltigt vatten under Atta
atmosfiirers tryck och syre till-
firdes ungefiir som i ett akvarium
levde djuren si linge som fyra
timmar.

I Kalifornien sysslade ett par
unga forskare med att studera
vattenandning i samband med
nakendykning. Ett av forsiken
var att sdva rattor, dppna luft-
struparna och firse dem med ka-
nyler samt séinka ner djuren i
saltvatten som tillférdes syre.
Djuren andades alltsd in vatten i
stiillet for luft och kunde leva upp
till arton timmar om temperaturen
holls vid 20 grader. Nir de togs
upp igen témdes lungorna pa vat-
ten och sedan var djuren pigga ett
tag, men dog av dveranstringning.

De unga forskarna var intresse-
rade av varfér djuren inte levde
lingre i vatten och fann att de
helt enkelt arbetade ihjil sig ef-
tersom vatten ir s& mycket tyngre
att andas &n luft.

ar G P MR

A
|
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STOPPA
SNACKET

OM FUSK INOM MOTORSPORTEN

Varje méanniska som skall ta
korkort maste genomga prak-
tiska och teoretiska prov.
Onskviart &r &dven att varje
tavlande ‘inom motorsport
tvingas avlidgga prov for att
erhélla tavlingslicens. SVEMA,
som &r bilsportens huvudorga-
nisation i Sverige, har tyvarr
ingen mojlighet att driva en sé
kostsam och dyrbar apparat,
utan det aligger alla tivlings-
forare att sjilva insupa sina
praktiska och teoretiska erfa-
renheter.

Goda mojligheter till prak-
tiska prov finns, eftersom det
anordnas ett flertal sk. racer-
forarkurser. Den teoretiska
sidan har emellertid visat sig
vara den svarbemaéstrade.

SVEMA ger varje ar ut ett
litet hifte som heter -Rad och
Regler for biltdvlingar i Sve-
rige», Denna bok tilldelas var-
je licensinnehavare. Paragraf
255 i Rad och Regler upptar
identifieringskortet, och dar
star foljande att ldsa: »For alla
standardvagnar och turistvag-
nar, som klassificerats av FIA
(den internationella myndig-
het, som utfirdar och Gverva-
kar bestimmelser av tivlingar)
skall av respektive ACN (i
Sverige K.AK.) ha uppgjorts
en teknisk beskrivning, ett sk.
identifieringskort, pa vilket
angivits de huvudsaﬁliga kén-
netecken, som gor det majligt
att identifiera bilmodellen i
fraga. Det ar varje tdvlandes
skyldighet att sjilv skaffa
fram identifieringskort, och
ev. tilldggskort for sin vagn.
Arrangor har ritt att kriva
uppvisandet av id-kort, och
likasd rdtt att neka den tiv-
lande att starta, om han icke
kan uppvisa id-kort.»

Sa langt »Rad och Reglers.
Vore nu alla arrangorer sa
pass kloka att de anviinde det-
ta rattesnore, si skulle manga
problem med fusk wvara ur
vérlden. Vid varje tivling
forekommer besiktning, och
dir kunde arrangérerna av-
krava uppvisandet av id-kort
samt att den tdvlande skriver
under pa att hans vagn over-
ensstammer med id-kortet. Ar
inte sa fallet avstar han fran
tavlingen, eller ocksa skriver
han under sin egen dom.

Id-kortet a&r pudelns kérna
i snacket om fusk. Sasom li-
get dr nu, s vet inte mer #n

en forare pa tio vad ett id-
kort dr. Dirtill studeras >Rad
och Regler» alltfér sporadiskt.
Denna insindare avser att
gora reklam for »Rad och Reg-
ler> och id-kort, samt att fria
SVEMA, som rakat i blasvi-
der i och med snacket om
fusk. 4

Det finns forare som fuskar
ovetande, som genom horsidgen
modifierar sina vagnar och
motorer pa ett sitt som de
tror dr fullt just. Om det ar av
okunnighet eller lathet som de
struntar i att skaffa id-kort
later jag vara osagt.

Eskil Karlsson siger pa
ledarplats i n:r 23/63 av Tek-
nikens Virld att FIA-homo-
logiseringar (id-kort) och re-
geltolkningar &r alltfor kom-
plicerade saker. Det bevisar
att han inte har i snacket om
fusket att gora. PA den tiden
han tévlade visste vil knap-
past nagon vad ett id-kort var
for nagot. Den som inte kan
tyda ett id-kort eller regler i
dagens ldge, han har inte i en
tévling att gora. I alla fall inte
i en hastighetstivling dir mo-
toreffekten ar till 95 proec. av-
gorande. Tivling pa skoj fore-
kommer sillan nu for tiden.
Mojligtvis i MHF:s och KAK:s
manédverprov, och dir krivs
vil knappast nagot id-kort.

Bjorn Wahlgren, Sjuntorp

Flera panoraman

Forst skall jag be att fa
tacka for Teknikens Varld 25/
63, tidningens julnummer, som
torde tillfredsstdlla de flesta
smakriktningar.  Personligen
blev jag mest fortjust i utvik-
ningsbilagan med Convair
Coronado i genomskérning och
fyrfarg. :

Det &r med anledning av ut-
vikningsbilagan jag tillskriver
Teknikens Varld. Jag vill nam-
ligen fraga varfér den fore-
kommer sa sparsamt. Att den
over huvud taget forekommer
visar ju att ni kan, och det ir
vill inte s att viljan saknas?
Manga artiklar som under aret
publicerats i Teknikens Virld
skulle otvivelaktigt vunnit pa
»panoramautforande».  Flera
utvikningshilagor ar alltsa ett
onskemal infér det nya aret.
Ingenjor Fredrik Gottfridsson.

Svar:

Vi kan forsikra att viljan
finns! Det &r uteslutande av
tekniska och ekonomiska skil

antalet utvikningsbilagor un-
der iret maste ransoneras. Vi
lovar emellertid att ingen mé-
da skall limnas ospard da det
giller att fa till stand en ut-
okning. Och det #r ett lofte
som inte bara giller hr Gott-
fridsson, utan i lika hog grad
:Studerande, 23>, -Lennart Es,
»Hemmafru, Amal» och »Chal-
merist> och ni andra som vill
se flera panoramabilagor i

Teknikens Varld. Red.
Klipp i korthet
Diskussionsinldggen med

synpunkter pd valet av Arets
Bil &r badde méanga och linga.
Majoriteten haller med juryn
— Sveriges motorskribenter
— men det finns ocksad av-
vikande asikter. Vi har saxat
en del; bade ros och ris.

»Gratulerar till valet av
Arets Bil. Antligen har siker-
hetsfaktorerna  blivit upp-
mirksammade. . .»

>...Morris 1100 i fjol och
Saab 96 som 1963 ars bil visar
att dven landets motorskriben-
ter fatt upp ogonen for fram-
hjulsdrift . . .»

»...dd fjolarsvinnaren var
sjdlvskriven, valet av Saab
visar att bilen inte behover
vara ny eller oméndrad for att
fa titeln. I sanning ett fram-
steg for det vardagliga...»

»...forvanansvart att Saab
96 kan ges titeln Arets Bil...»

»...maste betraktas som ett
mycket vettigt val da fa bilar
nés oberoende av prisklass
kan th upp konkurrensen med
Saab 96.»

»Saab i all dra, men wvarfor
foll inte valet pa exempelvis
helt nya och finessrika Hill-
man Imp eller nya Opel Re-
kord?»

»...maste jag anse att Ford
Cortinas karridr i registre-
ringsstatistiken borde vigt
tungt vid korandet av Arets
Bil.»

Vil valt

Landets  motorjournalister
har all heder av sitt val. Saab
96 ar utan tvekan vil vird
titeln Arets Bil. Glidjande nog
resulterade omristningen i en
helt vanlig bil och inte — som
kunde befaras nir experter dr
i farten — ett f6r bilister i all-
minhet fullstindigt oként
mairke,

Rittvisan segrar

L1 4
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Nya kurser forkortar viigen till ingenjorsexamen
Lysande utsikter viintar Dig som viiljer framtidsyrket
ingenjor. Det iir ocksa statistiskt bevisat, att NKI-

Bli arbetsledare snobbare som examinerad tekniker

Framtiden gynnar de tekniskt begivade. Du kan for-
viirva en teknikerutbildning med examen genom nya

Auktoriserad bilmekaniker — ett framtidsjobb

Ett hogaktuellt yrke, som Du kan avancera till medan
Du behiller jobbet. Pa ett ar kan Dn med bibehallen

ingenjirerna far utomordentliga befattningar. Dess-
utom #r viigarna till NKLingenjor manga och i
duella. Pa ett ar kan Du med endast folkskola som

dal

indivi-

grund hinna f
en ingenjorskurs,

,med r

Iskola tredj lelen av

Senr 1i frikupongen!

kurser inom sju fack. Pa ett ar har Du avverkat en tred-
jedel av vigen fram till denna virdefulla kompetens.
NKI1 kan ocksa hjilpa Dig bli forman eller verkmistare
enligt nya kursplaner, Pi ett ar hinner Du halva verk-
mistarkursen eller en hel férmanskurs,

Senr 2 0.3 i frikupongen!

inkomst forvirva kompetenshevis som auktoriserad
bilmekaniker, en uthildning som blir alltmer néd-
viindig och uppskattad. Du kan vidare klara hela fér-
manskursen eller en halv verkmistarkurs inom bil-

Se nr 3 i frikupongen!

Konst eller nyttokonst — Din hobby, Ditt yrke

Pa ett ar kan Du na oviintade resultat vid NKI. Le-
dande konstniirer och konsthantverkare hjdlper Dig
utveckla Dina personliga anlag som reklamtecknare,
modetecknare, mnhelarkltekt, i.cmsthantverkare Om

Du vill kan Du fa

ett a

vid NKI-skolan.

gsprov kostnads-
fritt och fa ett personligt ullatande av konstexpertis
Senr 11i frikupongen!

skolekurser.

Studenten, realen. Intriideskurser med spedalservice

Du kan bygga upp Din examen i etapper och s,]:lv villja
slutexamensiimne. Pa ett ar h Du fjirdedelen av
en realkurs, eller om Du tagit realen, tredjedelen av
en ;ymmiekm. Du kan iven lisa intriideskurser for
studier vid hogre skolor — obs! specialservice. NKI
har akademiska kurser i matematik och tekniska hig-

Bl p.ls-, ID*-M.I “'M'

Du kan gira stora insatser inom eft socialt yrke och

Pa ett ir kan Du som blivan-

Senr 6,7 0.9 frikupongen!

bbt ni dit NKLviig
de polisman klara mer iin hilften av en intrideskurs
till Statens Polisskola. PA samma tid genomfiér Du
gott och viil en hel ungdomsledarkurs, en halv perso-
nalkonsulentkurs eller en stor del av intriideskursen
till socialinstitut.

Senr 10 i frikupongen!

NKI-skolans utbildningsmetoder
ger Dig snabbare framgang

Inom loppet av tolv ménader
kan Du med hjilp av NKI-sko-
lans moderna undervisnings-
mctoder ha lagt grunden till
en hel yrkesutbildning. Du kan
ha avverkat en stor del, i vissa
fall storre delen, av viigen fram
till en viirdefull examen. Du
kan ha gett Ditt liv en helt ny
rikining. Se pa bilderna och
lis exemplen! De motsvarar

vad tusentals NKl.elever varje
ir presterar. Du har samma
chans — och Du ska ta den
chansen idag!

Yad kan NKI gora for Din
framtid? NKl.skolan har Nor.
dens storsta kursprogram och
iir den skola som under de se-
naste dren presenterat de stors-
ta kursnyheterna for modern
utbildning per korrespondens.

Fér Din framtid inom tekniken har
NKl-skolan — och endast NKI — en
ingenjorsutbildning med 4 examensty-
per, 16 fack och 42 kurser. Endast vid
NKI kan Du fi teknikerexamen efter
korrespondensstudier.

For Din karridr inom affdrslivet har
NKI.skolan — och endast NKI — en
ekonomuthildning med 3 examenstyper,
fir utbildning till hisgre foretagsekonom,

gymnasieekonom eller fackekonom.

Mingder av nya befattnings-, yrkes- och
specialkurser inom teknik och handel.

Du kan ta realen eller studenten med
mojligheter till avsevird tidsvinst. Dess-
utom presenterar NKI i sin nya studie-
handbok en examensnyhet som bla.
medfor ekonomiska forméaner.

NKI:s lirare ligger tonvikien vid
elevviinlig undervisning, Over 700 kurs-
forfattare och lirare » Service utan mot-
stycke ¢ Personlig studierddgivning e
Yrkesorienteringar = Studieplanering
» Studieteknik » Information om stipen-
dier. Allt utan ett dres extra kostnad!

Dagama gir, manaderna gir, aren
gir. Om Du vill ha framging medan Du
#r ung, sitt igdng nu! Gir 1964 till Ditt
hittills bista ar! =

Allt Du vill veta
om NKI:s resur-
ser stir att lisa
i nya kurspro- J§
grammet —

GRATIS!




S/ HAR

KAN HINNA
MED ETT ARS
PLANMASSICA

Teletekniker — yrke som fascnerer
En drémyrke for teknisk un;dom i elektronikens
tidevarv. Redan nu finns det niira 2 miljoner TV-
nppmter TV n triinger in Everall.t. det kommer ant
ialist 1 TV-tekni-
ker. Smn NK] uthildad bhr Du anlitad inom teletek-
niken. Pa ett ir hinner Du en hel TV-servicekurs eller
hilften av en radioservicekurs (inkl. TV).
Se nr 3 i frikupongen!

NKI-STUDIER
OM DU
STARTAR NU

Nya kurser for chefssekreterare och affirsmin

NKI:s helt nya specialkurser for befattnings- och
yrkesutbildning ger Dig mojlighet att pa relativt kort
tid férviirva viirdefulla betygsmeriter, Pi ett ir hinner
Du bl.a. med folkskola en hel kontoristkurs, en hok-
forarkurs, lagerchefskurs eller utbildning till férsilja-

60-talet behiver ckonomer
Toppbelattningat vamnr' NKI ir (Ien endl skola i inom

BOmM
ser efter kurmspondcnsﬂnd.ier pa tre olika nivéer. Du
kan — med praktik och grundliggande studier — pa
ett ar hinna hiilften av en ioreugsekommuk lmrs, med

HUR LANGT DU

»
Framtiden behdver kemister, bli laborant, ingenjir
Den kemiska industrins expansion kriiver viluthilda-
de manliga och kvinnliga laboranter. Som NKHm-
mist har Du snabbt fitt en god bakgrund. Pa ett ir
hinner Dn med folkskola som grund tredjedelen av
en kemisk laborantkurs eller femtedelen av en kemi-
teknisk ingenjorskurs. Med realexamen hinner Du

tredjedelen av ingenjérskursen.
\Se nr 2i frikupongen

Lir Dig ett nytt sprak littare

NKImetor]en — perfekt for vuxna — lir Dig snabbt
rora Dig ledigt med ett frimmande sprak. Du vinner
sikerhet, fir nya méjligheter att lyckas! Under 1964
skall Du tack vare instruktiva kurser och viinliga li-
rare lyekas med att tala nagot av de stora levande

re eller reklamman, med realskola en halv sekreterar-  realskola tredjedelen av en g s, med kurser m.m. finns for engelska,
eller korrespondentkurs. Se nr 4 frikupongen! folkskola tredjedelen av en Iackskmomkm. :tuhensh tyska, franska, inalles 23 olika sprak.
Se nr 5 i frikupongen! Se nr 8 i frikupongen!
—-————-————-----
.FR[K UPON G (kan postas utan kuvert och utan frimérke)
o Sind mig gratis NKI:s nya kursprogram fér vdiren 1964 med bl.a. upplysnwgar om de
I starkt forbittrade betalningsvillkoren, stor atnd';efumdbok for det omrade jag nedan
kryssat for samt tidskriften "Pd Fritid” gratis ett ar. SKOLAN
I 1 [J INGENJORSUTBILDNING 7 [] AKADEMISKA KURSER
TT ST'[ ]‘ D E R A 2 [] TEKNIKERUTBILDNING 8 [] SPRAK i Fronkeres sj. NKI
A 3 [] TEKNISKA FACKSTUDIER 9 [] INTRADESKURSER (..., betolar portot. |
I 4 [J HANDEL OCH KONTOR 10 [] SOCIALA OCH PSYKOLOGISKA
5 [] EKONOMUTBILDNING KURSER
6 [ REAL O, STUDENTEXAMEN 11 [ KONST OCH NYTTOKONST NKI-SKOLAN
S:t Eriksg. 33
.» I D B T T T o R S S S, ST TN D b Stockholm 12
I tel. 08/520540
NKI-skolan har infért sirskilt formanliga betal- B Y09 VI WOMAMIGU ot
ningsvillkor for fritidsstuderande. Du kan nu
studera pé avbetalning till ligre kostnad &n tidi- | N
[gg::m OnlllaSn!aVﬂ NKIs::nlan ingen fordubbling av I ikeAisi e PR
{Posiadress) Far redan “'P& Fritid” ] Ja (] Nej
Ange gérna frkunskaper genom kryss | resp. ruta Svanférstndelss
[ folkskola [] realskola [J annan KO oty s o Tillstand nr 104
{1 yrkesskola [ gymnasium {ange vilken) TV 1-64 Stockholm 12
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Bjorn Walden, svensk mastare i rodel
(tdviingskélke) kopplar gérna av

med en Camel efter de krivande
kérningarna med- farter upp till 135
km/tim. Han vet att Camel &r tillverkad
av('speciellt fin tobak — och att bésta
tobaken ger bésta cigaretten.

R.J. REYNOLDS TOBACCO COMPANY, U.S.A.

L =]

MADE IN U.S.A.

JARNET
SOM INTE
ROSTAR

Av STIG TORNWALL

4 ett torg i New Delhi i Indi-

en stir en massiv jarnpelare,
som uppges var fran 300-talet
e.Kr. Det mirkliga med denna
pelare ir att den trots sin hoga
dlder och trots att den aldrig yt-
behandlats niistan helt och hallet
har undgitt att bli” angripen av
rost. Det har linge kannstopts om
orsaken till detta fenomen och
ménga teorier har lagts fram. Man
anser emellertid att den mest tro-
virdiga forklaringen till den ute-
blivna rosten har att gora med
pelarens egen viirmekapacitet.

Jarnpelarens hijd uppskattas
till ungefir Atta meter och om-
kretsen ir siA stor att man med
ryggen vénd mot pelaren nitt
och jimnt kan omfamna den. Om
man till dventyrs skulle miss-
lyckas med denna nigot besyn-
nerliga omfamning och inte fi
fingertopparna att miotas pa andra
sidan pelaren, lir det betyda ait
man aldrig kommer att Atervinda
till New Delhi.

En analys av pelarens material,
som gjordes for ndgra ar sedan
i syfte att losa gitan om den
laga rostfrekvensen, visade att pe-
laren till 99,72 procent bestod av
jarn. Kol, kisel, svavel och fosfor
forekom i ytterligt smé mingder.
Analysen gav siledes ingen los-
ning av problemet, eftersom ole-
gerat jirn med lag kolhalt inte
ger nigon forklaring till den nis-
tan totala frinvaron av rost.

Inte heller stiar forklaringen att
finna i det ridande klimatet i
New Delhi. Visserligen &r medel-
fuktigheten dar under den storsta
delen av dret mycket lag och be-
tydligt under grinsen for jdrnets
rostningsgrad, som #Ar 60 procent,
men under nigra manader &r
den lika hog som i ett tropiskt
regnklimat. Medelvirdet for ne-
derbirden i juli beriknas exem-
pelvis uppga till inte mindre #n
250 mm.

Filjaktligen ligger det narmast
till hands att tro att orsaken &r
jarnpelarens virmekapacitet. Den
virme som pelaren absorberar
under dagens solbestrilning &r si-
ledes tillricklig for att hindra
det nidrmast omgivande luftskik-
tet att under dygnets svalare del
anta en sidan hog relativ fuktig-
het att det mojliggér korrosion.
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rostskyddsfirg (doppfirg  eller
dopprimer), som tringer in i fogar
och halrum som annars skulle vara
oatkomliga. Efter ugnstorkning
sprutas karosserna med grundfirg
(surfacer), ugnstorkas ater och sli-
pas. Diirefter sprutas de med mel-
lanlack, ugnstorkas och slipas, och
sprutas  slutlisen med tacklack
(topplack). Numera anvinds i re-
zel syntetlacker (se detta ord), som
fran bérjan ger en yta med hog-
glans, varfor nagon polering inte
gors elter lackeringen. Nir cellu-
losalack (se detta ord) anviindes
var man didremot tvungen att po-
lera ytan till hogglans. Torkugnar-
na haller en temperatur av ca
120° och torkningen tar i regel
mindre dn 30 minuter per gang.
Lackskiktet far totalt en tjocklek
av 70—130 ux (my) — 007—013
mm. Ett tunnare lackskikt ger da-
ligt skydd, ett tjockare spricker latt.

Lackeringen avmattas under pa-
verkan av luftens syre och solens
ultravioletta stralar, men kan ges
ett temporirt skydd genom vax-
ning. Avmattad lackyta (bade cel-
lulosalack och syntetlack) kan ges
hogglans genom polering si linge
lackskiktet har tillricklig tjocklek.
Cellulosalackyta kan bittras flick-
vis vid mindre skada; bittringen
bor utféras med cellulosalack. Syn-
tetlack av alkydtyp bor inte bitt-
ras flickvis, utan hela detaljen bor
omlackeras; bittringen bor utféras
med alkydlack, men dven cellulosa-
lack och syntetlack av alkryltyp
kan anviindas. Syntetlack av alkryl-
typ kan bittras flickvis med al-
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kryllack, och
kan anvindas,

aven cellulosalack

LADDNINGSREGULATOR An-
ordning som automatiskt reglerar
generatorns laddningsstrom sa att
batteriet inte blir éverladdat eller
spinningen i elsystemet for hogt.
Bestar i regel av en spinningsregu-

lator (A), stromregulator (B) och
bakstrémsreld (C). I vissa ladd-
ningsregulatorer ar de olika regu-
latorerna sammanbyggda. Numera
finns dven delvis eller helt transis-
toriserade laddningsregulatorer,
dir de olika funktionerna ombe-
sorjs av dioder och transistorer och
det dirfor inte finns nagra rorliga
kontakter.

LADDNINGSSTROM Den strom
som generatorn avger for batteriets
laddning.

LAGER I bilar forekommer glid-
lager, kullager, rullager och nal-

lager samt gummilager av olika
typ. I motorn anvands i regel glid-
lager med lagerskikt av babbits
(vitmetall) eller blybrons (se bab-
bitslager respektive blybronslager).
I kraftoverforingen och hjulnaven
anvinds kul- eller rullager. Nal-
lager., dvs rullager med langa,
smala rullar, forekommer i kardan-
knutar och styrviaxlar samt i vissa
fall i hjulupphangningen (for lag-
ring av liinkarmar). Underhallsfria
gummilager anvinds oftast for lag-
ring av framhjulsupphingningens
lankarmar.

LAGONDA Amerikanen Wilbur
Gunn, som ursprungligen hade
tinkt sig en bana som. operasangare,
kom 1898 till England. Efter en tid
grundade han firman Lagonda, som
till att borja med producerade mo-
torcyklar. Namnet kom fran La-
gonda Creek i Ohio, USA, dar
Gunn tillbringat sin barndom. 1904
presenterade fabriken en trehjuling,
som bla. vann tillforlitlighetstiv-
lingen mellan London och Edin-
burgh ar 1908. Under perioden
1910—1940 byggdes en rad fram-
gangsrika sportbilar. Inforlivades
1947 med Aston Martin i David
Brown-koncernen (igd av traktor-
tillverkaren David Brown). Numera
tillverkas i liten skala sportiga se-

. daner forsedda med de 6-cylindriga

Aston Martin-motorerna.

LAMELLEN - kopplingslamellen
i en lamellkoppling, se detta ord.
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FOTONYTT:

SJU FOTOPAPPER I ETT

n liten del av fotoforskningens

Jfr t k ksa mork-
rummet till del. Annu anser minga
amatorfotografer att morkrummet
ar platsen dir fotografen sjalv kan
skapa nigot personligt, inte tver-
lata allt 4t en kamera, kanske till
riga p& allt till en helautomatisk
kamera, som bestimmer allt sjalv.

En av de kinnbara svarigheter-
na vid mirkrumsarbete har varit
den stora kollektion papper av
olika héardhetsgrader som man
har varit tvunget att hélla sig med.
En mjuk bild skall kopieras pa
hért papper, en normal bild pd
normalt papper och en hard bild
pa mjukt papper. Dessutom har
det funnits flera mellangrader.
Det har ocksd mycket riktigt ofta
varit s att mirkrumsentusiasten
fatt slut, eller inte haft hemma,
just en typ som han oundging-
ligen behovt. Sirskilt ofta har
deita hiint nir han haft extrema
bilder att kopiera. Dessutom har
det wvarit drygt att kipa minga
olika forpackningar infor tex ko-
pieringen av ett par semesterrul-
lar. I mirkrummets dunkel har
det ocksd varit svart att hitta ritt
papper och att férvara si méinga
olika paket pa ratt sitt.

Nu #ir atminst det pr 1 +
lést. Fran och med nu behiver
man bara kipa en enda forpack-
ning fotopapper. I detta papper
finns sju olika hiardhetsgrader.

Pappret heter Polycontrast-pap-
per. Hemligheten bakom dess for-
maga att ge en bild si manga oli-
ka hirdhetsgrader ligger i att man
har tillgang till sju filter som vid
kopieringen liggs ovanfir negati-
vet i forstoringsapparaten. Denna
placering forhindrar att filtret
fiirstir nigot av skirpan vid for-
storingen.

Det finns naturligtvis nackdelar
ocksd med detta forfarande, dven
om fordelarna naturligtvis Gver-
viager. Vid prov som vi har gjort
verkar det som om man inte fick
riktigt si stor skillnad mellan
mjuka och héirda bilder som med

t ande papy rshiirdhet. En
bild, kopierad under nr 4, verkar
inte bli lika hird som en bild pa
papper nr 4 osv. Det ar dock
svart att mita skillnaden.

Filtren &r ganska tmtaliga och
bor monteras i glas. Vidare sinker
de bildens kvalitet om de blir
fingrade eller dammiga. Men om
man tviittar bide negativ och fil-

Av ROLAND MGLLERFORS

Denna bild &r kopierad pé& samma papper, men med olika filter. Den
mjuka bilden med filter nr 1 och den hérda (mdrka) bilden med filter nr
4. Har har alltsé ett identiskt papper gett tva vitt skilda hardhetsgrader.

ter med en rengiringsvitska, som
tar bort flickar och det mesta av
den statiska elektriciteten ...

For att kunna arbeta med Poly-
contrastpapper miste man ha ett

speciellt filter for mébrkrumslam-
pan. Fotoaffiren har detta. Virt
att notera i sammanhanget ir att
Polycontrastpapper inte kostar
mer in konventionellt fotopapper.

LAMELLBELAGG Friktionsbe-
lagg pa kopplingslamellen. Av lik-
artat material som bromsbeligg, se
detta ord.

LAMELLGLAS Vindruteglas, be-
stiende av tva glasskivor samman-
limmade med en elastisk, genom-
skinlig folie. Far endast lokala, ej
siktforhindrande sprickor vid sten-
skott till skillnad frin rutor av
hirdat glas, som blir mer eller
mindre ogenomskinliga av sprickor-
na. Lagligen foreskrivna av den
anledningen bla. i USA.

LAMELLKOPPLING Den pa mo-
torfordon mest anvinda kopplings-
typen. Kallas iven torrlamellkopp-
ling. Pa personbilar vanligen med
en lamell (enskivig torrlamell-
koppling), pa tyngre lastbilar och
storre sporthilar ibland med tva
lameller.

Ar vanligen monterad pa motorns
svanghjul (A). Med svinghjulet
roterar tryckplattan (B), som pres-
sas mot lamellens beldgg av ett an-
tal kopplingsfjadrar (C). Lamellen
(D) ar skjutbart monterad pa
viixelladans ingdende axel (E).

Vid urkoppling overférs pedal-
rorelsen genom ett linksystem (F)
till urkopplingslagret (urtramp-
ningslagret) (G), som paverkar ur-
kopplingsarmarna  (kopplingsfing-
rarna) (H) sa att dessa drar tryck-
plattan fran lamellen.

Lamellens ytterdel, dir beliggen
dr nitade, dr oftast utford fjidran-
de for att inkopplingen skall ske

mjukare. Lamellen kallas i sa fall
fjidrande. Lamellnavet &r oftast
forsett med dampfjadrar, som vid
inkoppling forhindrar ryck och
sviangningar i kraftoverforingen.

PA moderna kopplingar ar oftast
kopplingsfjddrarna och urkopp-
lingsarmarna ersatta av en plan-
fjader, som bade pressar tryckplat-
tan mot lamellen och vid urkopp-
ling drar den ifrdn. Se planfjiader-
koppling.

Pedalrirelsen dverfors av ett
lanksystem for att den mjukt upp-
hangda motorns rorelser inte skall
paverka kopplingspedalens rorelser
vid urkoppling. Pa ett flertal bilar
anviands i stillet for lanksystemet
ett enkelt hydrauliskt system med
en cylinder vid pedalen och en cy-

linder vid kopplingen. Kopplingen
ar da hydrauliskt mandvrerad (inte
att forvixla med hydraulisk kopp-
ling).

LANCIA Vid sekelskiftet arbeta-

de Vincenzo Lancia som verkmis-

tare i en mindre bilfabrik i Turin
och deltog framgangsrikt i biltiv-
lingar. 1906 grundade han i Turin
en egen bilfabrik, som snart blev
virldsheromd for sina avancerade
och siregna tekniska konstruktio-
ner. 1922 presenterades Lancia
Lambda med V4-motor, separat
framhjulsupphingning och sjalvbha-
rande kaross, finesser som forst
langt senare anammades av andra
biltillverkare. Senare kom Lancia
dven med V6- och V8-motorer, och
i den nuvarande produktionen finns
bilmodeller bide med V4- och V6-
motorer.

LASTFORMAGA = Bilens
st?‘rsta vikt (lastade vikt) — tom-
vikt.

LE MANS Sedan 1923 kord has-
tighetstavling, pagiende i 24 tim-
mar, pa den 135 km langa lands-
vigsbanan (Sarthe-banan) strax
soder om staden Le Mans i Frank-
rike. Tavlingen dger vanligen rum
i juni och har under de senaste
aren vunnits av Ferrarisportbilar,
1963 med en medelhastighet av 190
km/tim. Pa sjunde plats i 1963
ars tivling kom en Rover-BRM,
framdriven av en gasturbin, vilket
var den forsta stora tavlingsfram-
gangen for gasturbinbilar.
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Nagra hermodskviillar
i veckan kan li,
en ny grund for

Din framtid

TEKNIK - INDUSTRI

Ny studiehandbok: 190 sidor
om kurser pd de flesta av tek-
nikens omrdden.

Gymnasieingenjir med statilg examen

Maskinteknik Telateknik
Verkstodsteknik ~ Husbyggnadsteknik
Kraft- o. varmeteknik Kemitekni
Elkroftteknik Merkantilteknik

Fackingenjor pa olika linjer

100 % av dem som avlagt gym-
nasieingenjérsexamen som pri-
vatist kommer fran Hermods.

Arbefsledarekurser Maskin- och

fér olika fackisam- verkstadsieknik
arbete med vVarkstadsindustrins
bransch- och utbild- " orndkurser i

ningsorganisationer

Verkstadsteknik

Arhﬂ:leldnsngens Eigtariile;niilt
sykoloy rbetsledning
N?’g;""dgi'!g Kurser for
med praktikfall Arbetsledare
Yrkesiararekurser irbmsaludieman
nare
i somarbete med Fi‘i:reur
SU och KOY gas- o. ;l;\:}lsum
jutare-Hardare
Grundldggande Instrumenttekniker
teknisk uthildning Kyimontérer
Drifismaskinister
Ilahrgﬂll: frin folk- L(é’r'ﬁﬁé’a“r"“'
Praktisk matematik Maskinarbetare
Maskinformare

{10 olika kursér)

atematik for tekn. [loneringsman

K Platslagare
gymnasium
Matematik for ar- Pr;)l:iulgirons-
betsstudietekniker p SRSl
D|_{feremiﬁ(l- i ':lh Rosomontares
integralkalky £
Stérre kurs vid tek- Rnl:::stracl?iare!
nisk hégskola Skyddso:'nbud
Rit- och Servicemén p&
automatiskt styrda
konsirukdionsteknik o Rricalindr
meder
Pm‘ul‘!ionmknil Setiire
Produktionsteknisk  Tidskrivare

Industriell mat-
teknik {11 kurser)

gmndkurs pé upp-
av Sveriges
Verkstadsférening

Regl
Arbetsstudier Hey%reurﬁikknik
Arbetsforenkling Pneumatik
Industriell org,

Vérmevaxlare

1019

2011  Stodentexamen (sedan 1932)
2769 Realexamen (sedan 1932)
153  Foretagsekonomisk examen
under inseende av Kungl. Uverstyrelsen fér yrkﬂ-.
utbildning (bérjade 1960)
357  Handelsgymnasieexamen (birjade 1948)
131  Gymnasieingenjorsexamen Privatistexamen
{bérjade 1959)
461 Elinstallatorsexamen fsr B- och C-behirighet
(borjade 1942)
130  Maskinteknikerexamen fsr sjsbefil

(borjade 1960)

Akademiska l:etyg (sedan 1953)

— dirfor Hermods

Man miste félja med for att komma framit. Fordringarna pi aktuella
kunskaper hos chefer och anstillda blir stérre och stérre. Dirmed
skirps ocksi kraven pi uibildningens kvalitet.

Hermodselevernas studieresultat bevisar undervisningens kvalitet. Ge-
nomarbetade moderna kurser och personlig handledning av erfarna,
intresserade lirare stimulerar kursdeltagarna till effekiiva studier.
Diirfir viljer ocksa fler och fler Hermods. I fjol inskrevs dver 100 000
nya elever vid Sveriges storsta frifidsskola,

Om Du behdver nya kunskaper, si vik nigra kviillar i veckan for Dina
hermodsstudier. Hundratusentals min och kvinnor — unga och gamla
— har gjort det och vunnit hiigre inkomster, storre arbetsglidje och
Gkad frivsel. Lit 1964 bli en vindpunkt iven for Dig.

HANDEL - KONTOR

Fulsteknik
Véagutbredning och
;s anten mlek;:i

Bil- 0. molorieknik Vag- och vatfen-

Kurser for
ket

Ejll}!erl;gzilg:r .:\.rsets!edcrkurwr Teils':e:miak mat- 1  studiehandboken liimnas
oto niker aKn: . .
Fivalekniska kurser EllTaftieknik Servoteknik  Wpplysningar om gver 100
$i irset |._1%e;ugra;|;uréer 3;-;;'3 m;mggr moderna handelskurser.
VVS-teknik behorighet Kurser for sandar- Handelsgymnasium pa folkskolans, real-
£l yorkmastarkurs  Gmalorer o. 13r- gxamens, grundskolens och studentexamens
Kurser for CadnisiKiier . rund. Examen kan numera Bmnesvis
Konstrukld vattenkroft s grund. avidggas .
Verkmashors &ngkraft, diesel  Kemifeknik
Vérmelednings-  Kurser for Livsmedelsteknik  Forefagsekonomisk examen pa 3 linjer
skdtare 'I_mi:_m?orer Yrkesteknologi Redovisning « Distribution « Ingenjérslinje
Texiil -:i]I;!I; l?{ker Bryggeriteknologi Under Overstyrelsen far yrkesutbildning
7 Linjemdstare
Tréteknik Pappersmasse- och Grundkurser for
ganadsteknik Tele - Elekironik  sagverksteknik  Kontor kontorsanstilida
Husbygar Ik TV-radiotekniker  Forfhildningskurser F27:5n" Valskrivning
Kurser for v i Detalihandel e
Byggmadstare K I _mk’E.’k' k‘g" For Ingenjorer g}oskinsk;‘;vmng
urs for mastarbrey enogra
Verkméstare Teletoknisk verk: Preeisledare  Fackskola Boklorin
fior o oopnbatin ok . Sy SBRSIOAE
5 utionsiinje r kontors-
Kc:::'s’!rr;rharer Mikrovégteknik m“ fir ingenjtrer Korrssponden[ilinis elever
e
Shecialrbetore Skriv i kupon d tbildni 11}
Lailingar 1] P gen en uioiitaning etier

+

Ca 1000 foretag

samarbetar med Hermods i utbild-
ningsfrigor, Minga féretag bekos-
tar helt eller delvis sina anstill-
das hermodsstudier, Undersik
Dina mijligheter och diskutera
uppliggningen av sindierna med
Hermods studieridgivare,

Sekrete urser Inképs- o. férrads-
“Ii organisation
Redovisning, stati- S ommcilteias
ekn

’“k: Il'llfll'_l'lﬂﬁ Konferensteknik
Afférsbokidrin Foreningskunskap
dokfaringsproblem
Balansanalys — on ny
Balanstekni kurs {8 arbetsledare
Revisionsteknik pé olika nivier
Indet.ld'zfri_ell_ Juridik

redovisnin beskatining
Kostnudabergk- >

niny och‘ kost- sociala dmnen

nadsanalys m %
Foretagsstatistik =
Handelsrakning ning och

Matematik for Distribution
ekonomer Marknadsforin
Budgetering Férsélining oc
Bokfcrings- reklam
organisation Framgéngsrik
E(nl:ﬂs: skattekurs ] Lérsﬁli?ing I
outredning ndustr. forsalining
Marknadsundersok-
Korrespondens ning
svensk, engelsk, Reklamkurser
tysk, frans Detaljhandelskurs
" Textning
Organisafion B
Modern kontors-
organisation handelsiéra
Imgmrod data- Nationalekonomi
behandlin Féretagsekonomi
Elektronisk data- Bankkurser
andling Forsakringsléra
Personal- Utrikeshandel
organisation Grosshandelskurs
GYMNASIUM med examensrétt

Grundskolekurser

Stodkurser for

Sind mig gratis broschyren Véilkommen &l

Realskolekurser

Studentkurser i alla
amnen o. pa alla
linjer och grenar

Kurser for sorskild
provn. o. fyllnods-
proyn. i grund-
skolan, reol- o.

skolungdom

Kurser for infriide

till fackgymnasier,
seminarier och and-
ra skolor fér fackut-
bildning. Ange Ert

studentexamen studiemdl i kupongen
SPRAK TECKNING-MALNING

swatia  taa  VEXTHING - LAYOUT
Tyska Iallenska Nyheter: Postell
Engelska  Grekiska Gouoche - Tempera
Franska Latin Akvarell - Olja
Shenia FOTOKURSER
UNIVERSITETS-
UTBILDNING Musikteorl

1 Prakiisk biliurs
Krlerdom sk Sakr i o
Matematik Dijecidning
Fysik - Kemi Kusi- och skBrghrds-

otionolekonomi navigation
Statskunskap
Pedagogik Blommor | hemmet

Yar trddgand

PSYKOLOGINURSER  spuiocirketiuarsor

kurs som Du énskar

.

Hermods, ménadstidning
studiehandbok over

Korr

HERMODS STIFTELSE arbetar

skolor utan vinstintresse helt i utbildningens tjiinst.l
Allt Gverskott gir till eleverna i form av stipendier. ™ .
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Presentation av Hermods och
Hermods medarbetare. Skrif-
ten innehéller prisuppgifter pi
samtliga kurser.
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Teknikens Vérlds experter besvarar
endast fragor av allmént intresse.
Inséinda frégor maste férutom
signatur vara férsedda med insén-
darens namn och adress. Kuverten
!‘kll“ mﬁrkus -Iﬁl-, »Fl‘ygr, -l&b,
etc. Postadressen ér Teknikens Virld,

Sveavigen 49, Stockholm Va.

BATAR

Fraga: Betriiffande Neptunbolagets
»Achilless. Hur stort ir fartyget,
vilken maskinstyrka har det, vil-
ken nautisk utrusiming och vilken
fart gir fartyget?

F.d. karl i »Karl»

Svar: Fartygets bruttotonnage &r
298 ton (netto 85 ton). Léngden
iir 36,2 m och djupgiendet 4,60 m.
Maskinstyrkan ar stor i forhillan-
de till den dvriga storleken (lik-
som de dvriga nybyggena fir
Neptunbolaget) — 2050 hk. Nau-
tisk utrustning: Decca radar, Dec-
ca navigator, Marconi radiopejl
och Kelvin Hugés ekolod samt
naturligtvis en fornimlig UKV-
radioanliiggning och radiotelefon.
Fartyget gor 13 knop pa full fart.

Fraga: Nigra frigor rirande han-
delsfartyg. 1) MS »Atlantic Oceans
har sedan nigon ging i somras
varit forsvunnen frin pesitionslis-
torna. Vad har hiint med detta
fartyg? 2) Har hirt talas om na-
got fartyg med namnet »Antilopes,
tillhirigt nagot rederi kallat Tran-
sal. Vad Ar detta?
Kapten F. H.

Svar: MS s>Atlantic Oceans sildes
till Coral Comp. Ine. i Panama 16
juni 1963. Samtidigt omdbptes far-
tyget till »Skyros» I. (M/S »Silver
Oceans sildes ett par manader déir-
efter till samma rederi,) MS »Sky-
ross fick redan i augusti brand i
maskinrummet pd resa Sydamerika
—Grekland. Det hela slutade sa
olyckligt ait fartyget under bogse-
ring mot Bahia strandade ett par
hundra meter fran stranden, Det
var da dvertint fran for till akter
och alla bargningsforsok fick upp-
ges. 2) Transal dr ett rederiaktie-
bolag bildat for samsegling mellan
Transatlantic och Salénrederierna,
Det skall huvudsakligen syssla med
bananlaster men kan ocksa frakta
kiitt och frukt. MS sAntilope»
skall helt handhas av Salénrede-
rierna, men niista fartyg skall dri-
vas av Transatlantic. »Antilope»
lastar 5.100 ton.

Fraga: Var kommer Allt fir sjin
att visas niista dr och niir? Kan
jag fa data fér 505 och uppgift om
var jag kan kipa den? Var har
den konstruerats och av vem? Har
den visals pid nagon bétutstillning
i Sverige innu? Ar det en bra ny-
hirjarbit?
Ansvarskiinnande fader.

Svar: Allt for sjon gar som van-
ligt av stapeln i Stockholm. Tid-
punkten &r 11—22 mars. 505
(Five-O-Five) ir konstruerad av
John Westell {(England). Béaten ar
5,05 m ling och 1,90 m bred. Stor-
segel 108 kvm, fock 52 kvm,
spinnaker 10 kvm. Vikten &ar 1.137,5
kg och priset varierar mellan
5.700 och 6.500 kr. Biten ir gjord

fir experter och iir absolut inget
att tinka pad fior en nybbrjare.
Den visades i Goteborg i vintras,
Siiljes av Firma Catamarin, Géte-
borg.

Friga: Vart skall jag vimda mig
for att fA tag pd ritningar och
prisuppgifter for Dieter Schultzes
racerbitar klass C? Iniresserad

Svar: Gunnar Faleij fir Dieter
Schultzes representant i Sverige
och han lamnar alla uppgifter
som rir ifragavarande bétar.

Fraga: Jag skulle vilja bli #igare
till en robust, c:a 7 m speisgatiad
bit av morsk typ. Vart skall jag
viinda mig? Ar det billigare att
lita bygga smabiitar i Norge och
sfiilv kiira den sjiviigen till Sve-
rige? Verklig sjiébjorn

Svar: Det finns manga typer av
spetsgattade, fina sjobatar, som
piminner om de norska batarna.
Oftast har de vuxit fram ur det
lokala behovet, s dr fallet t. ex.
med den s.k. Fjillbackakostern,
som kan bestillas pd sméivarven
frin Lysekil till Stromstad. Om
man som sign. emellertid dnska
sig en riktig norsk bét, ar det
lampligt att wvinda sig till Sture
Aneshed, Box 7, Ystad, som ar re-
presentant fér den norske svik-
presentant for den norske »svi-
kingaskeppsbyggarens Askvik. Be-
bygge i Norge, si anses kanske
norska wvarv mnagot billigare &n
svenska, men vid inférsel méste a
andra sidan tull erldggas, varfor
det hela i stort sett jamnar ut
sig. En del personer har forstis
chansat pa att kiéra hem baten
sjilva i natt och mirker men i de
flesta fall har de awslojats av
kustbevakningen, som ingalunda
framlever hela dygnet sovande.

FLYG

Fraga: Hur fungerar héjdmiita-
ren i ett flygplan?
»100 meters

Svar: Den vanligaste héjdmita-
ren ar ett barometriskt instru-
ment. En eller flera membrando-
gor iir hopkopplade, tillslutna och
evakuerade. Hivarmar och kugg-
segment vidarebefordrar dosornas
rorelse till visaren. Lufttrycket pa-
verkar alltsi, som i sin tur pa-
verkar visaren. Trycket pa dosor-
na avtar med hojden; foljaktligen
miiste hojdmitaren vara installd
pad det aktuella lufttrycket wvid
marken eller havet fiir att kunna
ange riatt hojd.

Friga: Hur kommer del sig ait
propellerflygplan ofta rusar moto-
rerna omedelbart efter landning-

en? »Flygaskadares

Svar: Pa trafikflygplan (till ex-
empel Convair Metropolitan) &r
propellrarna reversibla. Det bety-

der att de kan stillas om till en
negativ bladvinkel. P& s& sitt
kan de anviindas fir bromsning
av flygplanet under utrullningen
efter en landning. Motorerna med
reverserade propellrar rusas alltsa
for att landningsstrickan skall bli
s kort som mojligt. Det begrin-
sar nitningen av dicken och ger
biittre bromsverkan pé hala banor.

Friga: Hur manga timmar mas-
te man flyga per ar fir att fa
behilla ett privatflygarcertifikat?

»Flygtid»

Svar: Pad 24 manader maste en
privatflygare skaffa sig minst 20
timmars flygtid. Men han miéste
ha flugit minst 10 timmar under
de senaste 12 méinaderna fir att
fa sitt certifikat férnyat.

Fraga: Jag har dignat mig en
del at segelflyg. Nu undrar jag:
riknas den flygtiden till godo
om jag vill ta moetorcertifikat?

=Diplomerads

Svar: Om ni har gillande se-
gelflygeertifikat kan ni fa tillgo-
dorikna er viss tid — ja, ni kan
till och med fi anda upp till 15
timmars forkortning av utbild-
ningstiden, forutsatt att ni ar vil
meriterad som segelflygare. Det
betyder med andra ord att ni kan
ta privatflygarcertifikat pa halva
tiden och fir halva priset.

Friaga: Fiar en flygutbildad per-
son sitta sig vid spakarna i vilket
flygplan som helst, precis som en
bilfirare far kira den bil han
vill?

»Mk 39
Svar: En certifikatinnehavare
skall gA igenom utbildning pé&

varje ny flygplantyp. Och det
skall han gora aven om flygpla-
net #r av samma kategori, klass
och vikt som centifikatet giller
for, Det kallas for »inflygning»
och den skall handhas av en flyg-
ldrare.

Friga: Hur linge har Saab Sa-
fir funnits och wvad kostar den
ny?

»Saffransjagare»

Svar: Pa histen 1945 var Saab
Safir i luften for forsta gingen.
Sedan dess har den genomgéitt en
hel del foriindringar. Men grund-
konstruktionen  #r fortfarande
densamma. Priset for en ny Saab
Safir ligger pd omkring 140.000
kronor.

Fraga: Jag skulle vilja veta
data och prestanda for de gamla
flygplan som visades vid flygvap-
nets femtioArsjubileum pa Mal-
men 1962.

s Askiidares

Svar: Nieuport IV G: spiinnvidd
109 m, lingd 7.8 m, flygvikt om-
kring 650 kg, fart 100 km/tim.
¢ 1 Tummelisa: spannvidd 7.8 m,
lingd 5,5 m, flygvikt 580 kg, fart
145 km/tim. § 6 Fokker: spann-
vidd 12,5 m, Kngd 94, flygvikt
2,280 kg, fart cirka 210 km/tim.

Fraga: Vilken eller vilka flyg-
plantyper anviinds fior utbildning-
en av militiira flygare i Ljungby-
hed?

»Blivande elevs

Svar: For den forsta delen av
utbildningen (ca B0 timmar) an-
vinds Sk 50 Saab Safir. Under
andra delen av utbildningsperio-
den (=jetdelens) far eleverna fly-
ga J 28 Vampire, first en tvasit-
sig version och sedan en ensitsig.
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MITT NAMN AR
KING — KERRY KING
TV-REPORTER. FOLJ
MED MIG PA SPANNANDE
AVENTYR RUNT HELA
VARLDEN |

Tva amlta NYR snﬁnyande serie—
tidningar ar BILLY BAVER och BEL AMI!
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Teknikens Varlds Radannonser

MOTOR

For undvikande av missférsténd
&r Teknikens Vﬁrld angeldgen pu-
peka att all tri

P

RADIO - TV

Niljes

Siiljes

Alltid aktwella &r DX-Radios tips,

tabell-,
QSL- och nyhetssidor.

Prov mot 0: 35. Fack

Fetografier av flygplan. Katalog sindes mot
1:25 i frim. Fiyfo Bildbyrd, Malteshelms-

<
2i syfte att dka :y!mdervolym och
4
4

gade 50 cc resp. 30 km/t innebdr
att tiskt under- §
:: kastas viigtrafikstadg hasti

den ]

verk-
tygskatalog sdndes mot 2 kr i frimdrken.
Firma E. Karissem, Erikslund.

e 5083, Sthim 5. vigen 83, Viilinghy.
3 Urdelar och verktyg sdljes, dven till ama-
E\Og-“ﬂ husllghel utdver Iugsiud- m owm torer. Illustrerad fourniture- eller

Siljes

4 melser om ldtt motorcykel. Det
innebér bland annat att fordonet
skall registreras och ej far fdras ¢

! ay den som saknar kérkort.

y
e e P P PR

Niljes

Yespa, Lambretta m. fl. 25 % rabatt a re-
servdelar och tillbehdr. Sprangskiss mot 2: —
i frimdrken. Impertfirman Ava Produkter,
Brahegatan 32, Steckhelm. Tel. 619317,

Elvarvriknare hilligt. Broschyr mot porto.
Agenturfirma Somex, Bex 51, Enskede 1.

Mopeddelar. 50 cc racertrimning, 5-vixlade
Sachs-motorer, fallforgasare, drev m. fl.
specialtilibehdr finns upptaget i var kata-
log/-64. — Shndes mot 1:50 i frimarken.
Speed-Moter, Bax 5155, Maimi.

Allt i fote. Laga nettopriser. Begr prislista.
Ejre-Agenturemn, Bex 20063, Sthim 20, tel,
0B/48 76 55.

Fotovarer! Rekv. vir nya 10-s. prislista mot
50 dre i frim, Ligsta priser. 2025 %! God
service: Amders Fote, Jirn.

Prejektorer, kameror och &vriga fotoartiklar
till nettopriser. Katalog samt realista mot
porto, Perssens Feto, Limgebre.

Astrenik har nu en ny stor Kkatalog dver
teleskop och tillbehdr, dir &ven liten
handbok» ingdr. Erhdlles mot 1:— i fri-
miirken, Astremik, Vikstemsviigen 36, Johan-
neshov. Tel. 4996 32.

Inspelad smalfilm 8 mm. 100-tals spinnan-
de o. intressanta filmer, dven i férg. Katalog
mot 1: — i frim. K. Larson & Ce, Box 182,
Viisteris 1.

Underhaliningstiimer § mm. Glada, spannan.
intressanta, 8-sidig katalog. Projektor
. Colorslides 24336 resemotiv m. m,
Trisimport, !£ 21, Sundbyberg 1.

MC-firare! Nu kan Ni trimma mc:n till eit
verkligt fartak, Lattfattliga trimningsanvis
ningar for effektiv och skonsam trimning for
ndstan alla 2-takt, t. ex. Silver- oci Guldpil,
NV, ionark m. fl. Kompl. endast 4:50,
Ingenjiirsfirman Universal, Box 11, Stuvsta.

Utrusta Er bil billigt. Kvalitets-tillbehr till
nettopriser. 11l katalog mot 1:- frim.

inspelad smalfilm, 8 0. 16 mm, 300 olika,
Kalle Anka, Chaplin, Wild West m.m., m,m.
Aven ljudfilm, Laga priser. Prislista m. porto.
B. Axelrem, Vrigstad,

SPORT JAKT FISKE.

Alve-Bil, Box 138, Amge 1,

Moped- 9. me-Egare! Nya kataloger utkomna.
Lelles Mc-katalog -63 innehdller diven mo-
peddelar, pris 1: 50, Lelles HVA-katalog -63

Siiljes
Vapen fir samlare. Spec. blanka vapen, Gevir
0. pistoler. Koper, byter, séljer vapen, kop-
par, silver, tenn. Fr.-fritt. Returrdtt. Kata-

med aiit for HVA-dgare, pris 3: —. Lelles | log mot perto. Dekeratiomsvapes, K. Falk,
250 cc specialkatalog, pris 5: —. Frimirke | Box 48, Halmstad. Tel, 035/311 05,
bif. Specialfirma nir det giller motordelar,

Lelles Motordelar, S:t Persg. 5, Uppsala.

Tel, 018/11 54 66, BATAR
Liuddimpare — avgasrir i 112 mm stdlplat, J
rostskyddsbehandlad, higsta kvalitet, bista Siilj
passform. 30 % rabatt pa gillande riktpris, - es

Full returritt, uppgiv drsmodell o. bilmdrke.
I. Lendberg Agemtur, Fack 40002, Luled 4.
Tel. Lulea 223 47.

i?iar. batbyggsatser och bdtbesiag. Wijke-
Industrier, Higerstens Gird, Higerste. Tel.
08/88 35 00.

Se hit alla grabbar! ! Skriv efter vir nya
katalog med senaste nytt i ungdomskldder
frin U.S.A. och kontinenten. Katalogen inne-
héller ovanliga och svardtkomliga kider och
de flesta av varorna gir ej att kipa i ndgon
affdr, Carissems Import, avd. 1, Falkenberg.
Ordertel. 0346/103 B1.

Galdur, herr och dam, Bex 715, Sthim 1.
158—200: — per v. Sind i dag efter var ny-
hetslista m. massor av tips pd bisysslor.
Massor m. strilande nyheter, Extra! Hemar-
bete m, gar. ink, av 100—150: — i v. med-
foljer. Pris 3:50 + porto, Alitjinst, Bex
73, Bjirmum.

Tape gratis frin Studie 9, Fack, Sthim 10.
Svarvning wifires. Max. diam, 150700 mm
lingd. Noggrant arbete. Humant pris, Sind
ritningar och material eller materialuppgift
Ei!l Karlssons Mater, Kyrkogatan 48, Smedje-
acken.
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|

|

|

|

| satt ett X fér.

| O Motor

] 0 Radio — TV
|
|
|
|
|

O Foto — Optik
O Modellbygge

Adress

1 Maskiner — Verktyg
I Spert, Jakt, Fiske

O Platsférmedlingen
[0 Diverse

Antika gevdr, pistoler, blanka vapen m. m.
Prislista mot porto. Perssem & Nilssen Anti-
Lviteter, Fack 127, Gmosji.

Grammefonskivor. Amerikanska och europeis-
ka schlager m. m, pd felfria, fabriksnya 17
cm 45 v, 10 st, 19: 50, 5 st. 12: 50 + porto
nh‘oms‘ Maskintjinst, Avd. TV, Bex 59, Karl-
stad.

Renskinn. Jattefina stora renskinn till sen-

sationspris, Endast 35: — styck, Séndes mot

m:rkr!av. K. Larsen & Ce, Box 182, Vis-
s 1.

inbindwing av Tekn'kens Varid o, likn, utfores,

pris kr 15: —. Bicker o.d. pris per offert.
Fajco-Reklam, Carl Grimbergsg. 32, Gite-
borg SV. oo

Starta eget! Ca 250: — i startkapital ger

jdmn o. god inkomst &rligen, Uppl. end, mot
svarsporto. Firma Allmdsma Byrin, Bex 820,
Lidings 8.

Diverse

Bryt emsambeten! Gppna hrevvixling! Tusen-
tals damer och herrar i alla Aldrar och
samhillsklasser Gnskar brevvixla for ev. Gkt
insind Edert namn, adress samt Aider till
Sveriges stbrsta bekantskapsfirmedling, <#
sdnda vi i slutet brev utan firmatryck foto-
grafier och over 300 fullst, adresser med
utforliga upplysningar samt vir specialbrev-
stdllare. Vi garant. absolut diskretion.
Gita-Nivhben, Avd. T, Skeppshren 1, Malmi.

— e mt e e —— — . — — — — — — — — — — ]

BESTALLNINGSSEDEL i

(skickas till Teknikens Vérlds annonsavd., Torsgatan 21, Sthim Va.) |
Hérmed bestéiller jag en annons enligt bifogade text. Den skall inféras
i forsta majliga nummer av Teknikens Varld p& ........ rader (behdver
inte anges om Ni inte vill). Priset per rad, som omfattar 42 bokstdver,
Gir kr 4: —. Annonsen skall std under den rubrik som jag hiéir nedan

|

|

|

!

[ Séljes |
O Kdpes

O Bytes |

|

|

|

|

| Postadross ...ouiiiiiiiiinir e s TV 164 |

e 1;’52 AR
i - G A RANTI
- For alla kop av varor un-
der denna rubrik garan-
terar annonsarerna retur-
ratt inom 8 dagar fran
varans mottagande for-
utsatt att den returneras
i oskadat skick.

.
J,I
ArAr)Aha1y

AL

A
\

ar en

Boken som ger Er rakt pd sak information
i text och bild om livets lyckligaste och be-
tydelsefuliaste stunder.

ATT ALSKA — MEN HUR?

bok
som hitlills salts i en halv miljon exemplar.
Lis boken som inte heller gor Er besviken.
Diskret mot postforsk a 15:— fraktfritt fran

AB RONSA — Fack 7019, Maimé 7.

i den berdmda best-seller-serien

. Spar 15 259,
All tinkbar utrustning fér idrott, fritid o. fiske
f&r Mi billigare och bdttre genom oss — postor-
derfirman som specialiserat sig p& sport och fri-

tidsartiklar. Allt i lager f6r omedelbar leverans!
kommer den storg katalogen pos
ta kupongen i dag!

Tidigare kunder far katalogen utan rekvisition.

SPORT OCH FRITIDSLAGRET
Box 163, Sollefted, tel, 062013194
I Sand grotis o, pnr!ofnﬂ Er katalog.
Namn:
Adress:

1
A
' Postadr. 5 I

b o o o g T ""_"';_.l

Vill NI ta korkort

utan att gé i korskola?

Och spara 100-tals kronor.
Vir effektiva korrespondenskurs, som
a&r gjord av experter, ger Er allt Ni
miste veta for teoriprovet. Spar dyr-
bar tid o. 100-tals kr. En god vin ger
Er kirvana. Upplysning ang.
kirning medfoljer. Hela kursen med
frageformuliir. 12 brev 1 firg, som
rittas av experter kostar endast 33:—.

® Box 6041
Stockholm 6

Sind mig omg. mot postfirskott kr.
23:— 4 porto Er kurs i bilteori.

Namn
Adress i.icieenssscanan
Postadress

" "Bokforlaget Praktiska Bocker

S ﬁt crrse

r v e

Mod. lirobok for
nyborjare. Stora
danskartor gor

dansen  kolossalt
Iétifatllig, Tri-

ningen ir enkel
som ABC. Ni kan
inte gora fel. In-
nan Ni vet ordet
av kan Ni dansa.
Tusentals perso-
ner har lirt dansa
efter denna bok.
Foxtrot, Tango.
Mod. och Gammal
vals, Rock’n’roll, Mambho, Hambho m.fl.
danser. 73 bilder. Pris endast 8:75.

Belatenher glrﬂnleral.

Regeringsgat. 93, Avd. 1, Stockholm
Sind mot postforskott Snabbkurs i
dans. Kr B:75.

Till



framgéngen for vart foretag &

i storre urval &n nagonsin.

. 8t MODELLFLYG-katalog &3

ceeseann 2175 -F 50 bre porto.
SPECIALKATALOGER
-... st SCALECTRIC-

Svensk 63 ...

. 5t TRI-ANG

ships

. st AURORA Plast-
modeller
.+. 5t FLEISCHMANN Tig
. st Pocher Tag

1:
0:75

Ett kvarts sekel i modellhobbyns
tjdnst dr en aktningsvird alder for en si ung bransch, och
dr bade glidjande och forpliktande.
Dirfor tror vi att jubileumskatalogen i nytt storformat
kommer att bli en verklig guldgruva for alla hobbyviinner. Allt
i modellflyg, batar, motorer, radiokontroll, bilar och tillbehsr

Kl‘:ip_lﬁaﬁcgn hos hobbyhandlaren — eller skriv till oss NU!

SV £ 7RGLEDSS oV

SKRIV EFTER

STORA

| MODLLL LV G/AOUSTHY

Ostergatan 20 MALMO C

NEMNS o deroinonnnnnansass I
Lol R P il
n
]

Postadress:..........

CE a3

Kataloger kan bet. med frim. — heist stor ul_nr_.l

. as
Ni kan gdra fynd
bland de varor som annon-
seras p& dessa sidor. Det &r
artiklar av god kvalitet val
virda sitt pris som Ni sikert
kommer att fi mycket glid-
je och nytta av.

Nir Ni kort fast—

Inget hjulspinn mera. Varfér ha be-
svar med oM skyffla och gréva nér
ni lét kan placera ovanst. matter av

kroftige  vinkelirn pé bdijlig wire
framfor  hjulen, MNi  kommer loss
enkelt och smaortiritt. Patentsiki.

® passar alle personbilar

@ hopprullbara @ galvaniserade
Bestall MU direkt fr. tillv. — sésong-
ens lager begrénsat.

INGEN MONTERING

-
I Ingenidrsfirman ALMECO

Box 150, Llandskrona I
| Hérmed rekv. mot postfsrskon med |
full returrdnt inom 8 dagar .... paor
Ia\:ﬁl«\ico slirskydd & 35:— per por |
inkl.

oms.

L L e e e S S I
I Adr.: l
1 Postadr,: S aes oAEY, 1204
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MOPEDAGARE
Hést och vinter &r renoveringstid, Spera
pengar — reparera sjdlv. Bestdll var 100-
sid.-katalog &ver reservdelor, verktyg o,
tillbehdr till NETTOPRISER mot 1:50 i fri-
mérken. SKRIV MU till
MOPEDAGARNAS INK&PS-
CENTRAL AB Box 19, Malma

- han har ldst —
KONSTEN ATT mggls MED FLICKOR

am. psykelogen S. Keiling

Aven Du bér ta del av hans erfarna
!i}m och psykologiska metodik, som
ofelbart leder till mélet. Hir nigra
intressanta kapitel: Hur man blir be-
kant med henne. Hur Du vinner hen-
nes kérlek. Varfir hon gillar dig
framfér andra m. m. m. m. Tag denna
chans redan i dag! Tro inte att Du
kan allt om kvinnorna. Aven den
mest erfarne har sikert nigot att
lira ur denna hégintressanta bokny-
het. Kostar end. 6:25 o. sind m. full
returr. mot p.-fsk. fran

FORLAG IDEAL — Avd, 2
Box 3105 — Stockhoim 3

Lir Er JIUJITSU!
Y

Den som kan den-

Na forsvarsmetod

avgar alltid med s T A
seger, ty han vet

hur greppen skall .l
tagas och var sla- N\

gen skall traffa for g
att astadkomma en
forlamande  effekt,
Den raa styrkan
betyder ingenting, Med hjilp av den
berdmda boken Jiu-Jitsu-tricks kan
Ni pa ett par timmar lara manga
effektiva tricks. 80 sid. 36 Dbilder..

G. ASPLUND Regeringsg. 93 avd, 1

Stockholm

postforsk. Jiu-Jitsu-tricks.

Sand mot
is kr 5:75.

ris

Dis,

£
SIGURD HANSELL

tidigare pid Foremta Nationer-
nus Sekretariat i New York, ir
en av de experter som  sam-
manstallt kursen.

Kinda experter hjilper Er

STARTA FIRMA
och tjina extra pa fritid!
Ett begriinsat antal personer
inbjudes att utan férbindelse
studera gratis pé prov!

Om Ni sedan vill ftortsitta efter provet, behd-
ver Ni bara betala 2: 40 per vecka for undervis-
ning och personlig ridgivning. Ni behiver inga
tidigare erfarent hilgre skolutbild eller
stort kapital. Var Ni bor har ingen betydelse,
Firetaget drivs frin Ert hem och Ni kan silja
iver hela Sverige. Allt kan skitas pd Er fritid
vid sidan av annat arbete. Ni lir Fr importera
— att kopa in alla slags varor direkt frin leve-

rantirerna i utlandet, Inképspriserna ar  ofta
overraskande  liga, t. ex. transistorhandspelare
46: 70, el-rab 13: 15, i lio 19: 85,
datem-ur 24: —. Hela tiden fir Ni regelbundet

institutets Import-Bulletiner med 1.000-tals tips
pd varor frin hela virlden. Ni fir ocksi minga
virdefulla specialerbjudanden, Enbart 1962 im-
porterade svemska forctag for mer in 16.119 miljo-
ner kronor! Ni fir lira Er olika forsilinings-
metoder, L. ex. att med onderremburs gora affirer
utan att ha varken pengar eller varulager. Post-
order dgmas speciellt mycket wtrymme. Det har
aldrig silts si mycket per postorder som under
de senaste dren och brinschens omsittning be-
riknas Gka enormt. Ni har sikert sett reportage
om detta bide i tidningar och TV. Ni fir virde-
fulla rid av amerikanska postorderexperter. Ni fir
sc exempel pi vad reklam kan ge, Bla. den
svenska annonsen som kestade 1.305: — och tog
in 476 bestillningar till ett virde av mer &n
95.000: —. Sind in kwpongen am for wpplys-
ningar om studier gratis pd prov wsiaw forbin-
delse. Gratis Jdr Ni dven det stora 24-sidiga
hafter »4 framgdngsrika postorderfirmor . . . hur
de startades ock bygedes wpps (vire 5:—).
Svenska Handels-Instinset

Box 533, avd. TV, Stockholm x

SKOLO

MALMO TEKNISKA INSTITUT

Ingenjirs- och Teknikerkurser
Fack: maskin, motor, merkantil.
Automation, MTM. Prosp. siindes.

Roslins vig 18 E, Malmé
Tel. 040/629 51

P SJUKVARDSARTIKLAR

T M e ORSSS S O AET 1
Fl‘il.l Svenska Handels-Institutet
' Bo 533, avd. T'V, Stockholm 1 =

mou{u alle  wpplysningar

om sHur man startar och

driver em  import-  och

postorderfirmay. Jag will veta hur man  stu-
derar gratis pd prov och stan Jorbindelse, Sand
aven gravis det stora hafter om postorderswecéer
(wirt 5: —). Genom att sinda in denna kwpong

I binder jag mig inte pd ndgor séte, allt ar gratis.

(V.g. texta:)
' Postadress o....ooo..s

Namn .........

Adress ...,

45 LYXPREV. + BOK
E%@ ENDAST 13.65

VALKANDA KVALITETSVAROR
3 st. Durex GOSSAMER  behandl. med

ENSITOL elidmede,
OTEX, glidmedelsbenandiade.

. Kamo De Luxe. Lyx latex.

. Kamo Silversiden, pop. lat.

. Juanita Lyxrosa, extrafin.

. Kamo Lyx Transp.-latex.

. Duett De Luxe, vilkdnd.

. Lolita De Luxe, USA-latex.

. Lyxtransp. utsokt transp,

. Sex.-uppl,-bok med illustrationer
Alltsd 45 st. lyxprev. + bok esd. 13: 65,

Glidmedelsbehandl. preventiv
Durex Gossamer d. 12: -
Crest  Naturac d, 10: —
Arotex Lubric. d. 10: —,
Kamo Superfine d., 10: —
Provsats 9 st. av varje =

i
3 st.
END. kr, 20: — PORTOFRITT.

Glidcreme
Intima karlekslivet ..

IHustr, flerfargskat. Irifogas,' Exp. sker utan

firmatryck och med priv. avs. Order om
minst kr 20: — portofritt. FULL RETURRATT
MOBERGS 23:/%

y 2 Goteborg 4

Ordertel. 031/248312 - 149409
Sind omg. det jag understrukit,

Bostad
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) Ornskoldsviks
w8 Tekniska Skola

Kommunal, statsunderstédd. Teknikerkurs 3 terminer, med realex. eller

motsy. 2 term. Hogre fackkurs ytterl,
husbyggnads- samt vig- och “vattenbyggnadsteknik. Statl.
Nya kurser borjar i augusti och januari.

2 term. Fackavd. Maskin-, elekiro-,
studiehjilp.
Anmiilan senast den 1 juni

resp. 1 december. Prospekt pi begiiran.

RITARE AR EFTERSOKTA!!

vilbetalt och intressant arbete

BORJA

Starta Er tekniska utbildning per kor-

respondens med en ritorekurs. Inga
férkunskaper  kriives. Genomférd
kurs med betyg ger Er godo mibj-
ligheter till vilbetalt och intressant
arbete och extrainkomster.

RITAREKURS NU

for snabbt resultat

med hagre lin/
Posta i dag till

| SKANDINAVISKA INSTITUTET |

1 Fack, Goteborg 48 I
V. g. sand GRATISBROSCHYR
I aver Eder ritarekurs ‘.)I
N e el 4'
(o [ PR e B I
1 Poatodres o Ui I
-

»
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UT OCH TRANA
HALKKORNING

MEN AKTA ER

FOR TRAFIK!

Hur skall man lara sig att
hava en sladd? Ja, bdsta
sdttet dr att ge sig ivag ut
och préva hur det kéanns . . .

Av PAT (MOSS) och
ERIK CARLSSON

et bista radet nagon kan ge till alla
de bilforare som ar radda for slad-

dar dr helt enkelt: GE ER IVAG UT

OCH PROVA PA HUR DET KANNS!
Bara 6vning och egna erfarenheter kan
lira en bilforare hur han skall bemistra
en sladd. Den som kér genom livet och
hela tiden undviker att ge sig i kast med
sladdproblemet rakar verkligen illa ut
den dag bilen borjar kana ivag...

Men med detta rad menar vi natur-
ligtvis inte att ni skall ge er ut pa forsta
bista trafikerade vag och borja halka
omkring hur som helst! Det finns vinter-
tid rdtt gott om speciella halkdvnings-
banor, bade i England och i Sverige. I
England ordnas dessa banor av polisen,
medan for svenskt vidkommande olika
motororganisationer och klubbar brukar
sta for fiolerna. Vanligen kan de lokala
polismyndigheterna ge upplysning om
dessa halkovningsbanor.

Andra bra stillen ar nedlagda flygfalt
— som det tyvirr inte finns sa manga
av i Sverige — eller privata, helst in-
hignade filt. Man kan givetvis ocksa ha
turen att hitta en rak, bred vig med
ringa eller ingen trafik och med mycket
god sikt. Men dar far givetvis inte finnas
nagra former av hinder, som parkerade
bilar eller dylikt.

FRAMVAGNSSLADD SVARAST

Som tur dr ligger det for de flesta
bilforare narmast till hands att rent
instinktivt utféra det som skall goras néar
bilen plotsligt borjar sladda. Om bilens
bakvagn sladdar ut till hoger, ar den
korrekta tekniken for att hava sladden
helt enkelt att foraren ldttar pa gaspe-
dalen och styr till hoger. En framvagns-
sladd ar mera besvarlig att tas med, men
sadana sladdar forekommer ytterst sal-
lan annat &n vid for hard kurvtagning.
Effekten av en framvagnssladd blir att
bilen limnar den planerade kurvradien
i tangentens riktning. En sidan sladd
hiver man genom att slippa gaspedalen
och styra rétt fram, alltsa efter en linje
parallell med bilens langdriktning.

Skulle foraren bromsa under sladden
blir saker och ting normalt mycket

varre, men dr man verkligen sladdex-
pert gar det bra att anvinda hand-
bromsen, forutsatt att denna verkar pa
bakhjulen. Detta giller enbart fram-
hjulssladdar.

Tekniken dr denna: Bilen gar for fort
i kurvan, framhjulen slipper och bilen
slutar att svinga, fortsitter alltsd rakt
fram trots hjulutslaget. Detta &r for
ovrigt ett exempel pa understyrning! Ar
det nu fridgan om en vinsterkurva kan
man alltsd plotsligt vara pa vig att hasa
ratt in i en motande bil... Och da finns
det ju ingen mojlighet att hidva sladden
genom att styra rakt fram! Da skall man
rycka till i handbromsen — men se till
att den inte stannar i spirrat lige — sa
att bakhjulen lises for ett kort ogon-
blick. Detta har till foljd att bakvagnen
sladdar ut, och bilens lingdaxel far en
ny riktning, indt kurvan. Men in &r till-
budet inte hiavt — det giller att utnyttja
den nya riktningen med hjilp av ett
sa mattligt gaspadrag att inte de drivan-
de hjulen spinner loss.

Som klart torde framgi av ovanstaen-
de dr denna sladdhdvningsteknik mycket
svar, och ‘den kriver ordentlig trining
av bilforaren.

AKTA RETURSLADD!

En av de storsta farorna nir en bil-
forare forsoker hiava en sladd &r att han
overkorrigerar den och rakar ut for en
dnnu virre retursladd! Man maste kan-
na precis nidr den forsta sladden ar pa
vag att havas for att hinna vrida tillbaka
de styrande hjulen och parera alla ten-
denser till retursladd. Detta maste ocksa
tranas! Kom ihag, att ju kvickare en
sladd korrigeras, desto kvickare ar man
ute ur elandet.

En konst som ér vird att kunna &r att
forsoka forebygga sladdar. Kor man pa
en hal vig maste man forutsitta att
varje kurva kan innebdra en sladd. For-
sok att undvika sa kallade skattogon:
eller andra markeringar nedlagda i vag-
banan — det behovs bara att nigot hjul
touchar en sddan ojamnhet for att fram-
kalla en ordentlig sladd om vagen ar
hal. Svensk ensamriitt: Teknikens WVirld




LAR ER
RADIO

BYGG
SJELV

BYGGSATSER

HI-FI FORSTARKARE
+Mini-Hi-Fi» vAr alltmer populira byggsats har en maximal uteffekt
av 4,5 watt. Separata bas- och diskantkontroller, Byggsatsen innehaller
alla delar utom lédtenn. Chassit &r stansat och bockat med alla hal
upptagna. Best. nr B5-3 Kr 138: —

STEREOFORSTARKARE

Liknande ovanstiende men for stereoétergivning. Max uteffekt cirka

10 w. Komplett med tvA chassis och tre utgdngstransformatorer.
Begt.-nr BS.11 Kr 185: —

ANTENNFORSTARKARE
Tinns nu i . tvA olika utféranden. Bida har frekvensomride 150—545
ke/s, 515—1840 ke/s och 5,65—20,2 me/s. Forvandlar den enklaste rund-
radiomottagare till en effektiv langdistansmottagare.

; Best..nr BS-1 Kr 31—
Liknande ovanstiende men med ferriantenn, som ger ytterligare forbitt-
rad stérningsfrihet. Best..nr BS-6 Kr 39:—

UKV-TILLSATS
med hoégfrekvenssteg. Tdcker FM-bandet 86—102 me/s men kan #ndras
att ticka andra omraden, polis — taxi — flyg, TV-ljud.

Best..nr BS-4 Kr 19:75

TRANSISTORFORSTARKARE
Byggd pa s. k. pe-platta. Alla delar inklusive 4 transistorer och utgangs-
{ransformator, Push-pull slutsteg, max. uteffekt 0,35 watt. Storlek
75X 115 mm. Mycket anviindbar forstérkare, latt att bygga.

Best..nr BS-7T Kr 58:50

MORSEOVNINGSAPPARAT

pa pec-platta med transistor. Bygges pa nfgra minuter. Drivs med ett
vanligt 41% wolts ficklampsbatteri. Best.-nr BS-5 Kr 15:75
Obs. oms.-skatt tillkommer pi byggsatserna.

beva - teknils

MJOLBY

RADIOTEKNIK och RADIOBYGGE
En kurs fér den nyborjare, som vill bli en skicklig radicamator. 9 rikt
Jllustrerade lérobrev.
Ur innehillet: Morsetelegrafering m Elekiricitetsldra, Likstrom och vixel-
strom m Barvag och modulering m Svéngningskretsar, spolar och spol-
system. Elektronrér m Beskrivning av forstarkare, enkla och komplice-
rade mottagare, antenner m. m. m. m. (Endast kontant)

Best..-nr RA Kursavgift Kr 25;—

TELEVISIONSKURS
12 lirobrev. Omfattar televisionsteknikens grunder samt noggrann ge-
nomging av en modern TV-mottagare, steg for steg. Kursens sista 3
brev behandlar antenner, mit- och reparationsteknik.

Best.-nr TV I Kr 40:—

RADIOKURS
Utan férkunskaper kan Du efter genomgéngen kurs sjilv bygga, trim-
ma och felsbka samt reparera olika apparater. Du har #ven fatt en
stabil grund fér vidare utbildning. [
Ur de 28 kursbrevens innehill:

Motstind m Spolar m Kondensatorer m Transfor-
matorer m Svingningskretsar m Elektronrér =
S#ndare m De olika stegen i en mottagare ge-
nomgis noggrant m Rak mottagare m Superhe-
terodyn m Mitteknik m Reparationsteknik m
Trimning m Hogfrekvensteknikens randomrade.
Best..nr RK I Kursavgift:

Kontart «ueeeesesseetnsasscasmiliosss Kr 175:—
4 avbetalningar a4 24:— ......0000 Kr 96—
KATALOG

innehéllande’ ménga intressanta byggsatser, radiodelar, ritningar, litte-
ratur m. m. erhalles gratis och franco.

AB BEVA TEKNIK  MIOLBY l
Hirmed bestilles: l
........ st byggsats, best.-nr e e

........ st brevkurs, best.-nr 136 e R I
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Jag ska sdnda dig min kurs.
Den dr effektiv och provad av

100.0 t\s\n?l’e? /ojrden.
Nubiy

—EN KVART OM DAGEN

sdger Arne Tammer

Steg for steg skall vi tillsammans bygga upp din
kropp, ge musklerna spénst och styrka, forbattra din
kondition och uthéllighet. Hela férvandlingen gér for-
tare @n du fror. Och det bésta av allt — du blir glad,
du blir pigg, du blir snyggare — dr inte det vért en
kvart om dagen? Du kan alltid sté i kontakt med mig
for att fa rdd om dina personliga problem. Tro inte,
att det blir n&got hért anstréngande program, som
jog kommer att féreslé dig. Tvértom. Din trénings-
stund hemma hos dig sjélv blir en behaglig avkopp-
ling och du behdver inga redskap. Med min metod —
»NATURVAGEN» — nér du éndé resultat — SNABBT!

AR DU OCKSA EN *SITTARE”?

Det &r vi nog alla i dessa bil- och tv-tider. Magkrangel
t. ex. beror mycket ofta pé ett stillasittande arbete. Fér
att né fullkomlig hélsa behéver du en viss grad av tré-
ning. Nar du fatt din kropp i trim kommer du att kén-

na dig som en ny man. Du kommer ocksé& att SE UT som
en ny man.

Passar alla ungdomar mellan 12 och 70 é&r.

POSTA KUPONGEN NU SA KAN VI'BORJA OM NAG-

RA DAGAR. Valkommen!

v el G TR e i i =l
| Till Arne Tammer, ldrottsskolan,

1 Essingeringen 8¢, Stockholm K.

| Sénd mig omgdende férsta kursbrevet mot postforskott 5:75

|

|

|
| (plus porto). De efterféljande 9 breven sdnder du mig med |
| 20 dagars mellanrum mot 5:75 (plus porto) per brev, |
| |
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