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— de! nya kombinerade skol- och attackilygplunet

— nut bestillt 1 serie av Flygvapnet

Svenska Flygvapnet har nyligen bestallt
130 tvamotoriga skol- och latta attack-
flygplan av typ SAAB 105. Flygplantypen
ar resultatet av ett utvecklingsprogram,
som SAAB pa eget initiativ paborjade 1959.
De bestallda flygplanen skall anvéndas
inte endast fér skolbruk utan &ven som
|&tta attackflygplan. Grundutférandet med-
ger att skolflygplanen snabbt kan fdrses
med bevapning. Som attackflygplan har
SAAB 105 en bevdpning, som kan jam-
féras med avsevart storre och dyrare flyg-
planstypers.

Bevapningsutrustningen i férening med
god prestanda i ovrigt hos flygplanet, bl.a.

SAA7

en rackvidd pa 1.800 km, ger SAAB 105
ett avsevirt stridsvarde.

Flygproven visar, att SAAB 105 i alla av-
seenden har goda flygegenskaper saval
vid normal som avancerad flygning.

Flygplanet och dess bada motorer av typ
Turboméca Aubsique har visat sig mycket
driftéékra. Den forsta prototypen har redan
flugit med &n 260 timmar under ca 330
flygningar.

SAAB 105 kommer aven i en version med
plats for upp till 5 personer, |&mpligt som
sambands- och stabsflygplan samt for
kartlaggning.

Bheeall SVENSKA AEROPLAN AKTIEBOLAGET e LINKOPING

Strangnas Tryckar AB




6000 m" VERKSTADER
pd BROMMA flygplats

Ndrmare 200.000 arbetstimmar per ar
utfores pé

TEKNISK SERVICE
OVERSYNER
TILLSYNER

REPARATIONER

Dessutom FORSALINING av

HELIKOPTRAR
FLYGPLAN och
RESERVDELAR

OSTERMANS ABRO AB

BROMMA FLYGPLATS, BROMMA 10
GODSADRESS: SUNDBYBERG - TELEFON 08/28 28 40

Som framgitt av ett tidigare nummer av
KSAK-NYTT hade statsmakterna vilvilligt
stillt medel till forfogande for — som det hette
— forsoksvisa samverkansdvningar mellan FFK-
grupperna och den civilforsvarspersonal som i
de olika ldnen har utsetts att leda viss civilfor-
svarsverksamhet frin Jufren.

Kirledningen hade planlagt sidan verksam-
het i sju lin och det linder vira linsflygchefer
och inte minst civilférsvarsmyndigheterna 1 de
bersrda linen till stor heder att Svningarna
planenligt kunde genomféras. Det dr vil ingen
hemlighet fér vara lisare att virc civilforsvar
— ett av virldens mest vilorganiserade och
framstdende — for nirvarande har ert organi-
sationsprogram och en utbildningsverksamhet
som helt tager befattningshavarnas tjinste- och
1 manga fall dven fritid helt i ansprik.

Trots denna belastning hade man i alla fall
intresse 6ver for vira framstillningar om med-
verkan och som sagt i sju lin har nu &vningar
dgt rum. De bertirda linen var: Stockholms stad
och lin (med tvd grupper), Sédermanlands lin,
Ostergotlands lin, Malmdhus lin. Goteborgs-
och Bohus lin, Alvsborgs lin och Givleborgs
lin.

De linsflygchefer som var i clden var alltsd:
Nils Lundgren i Stockholm (tjf), Géte Johansson
i S6dermanland, Sixten Johansson i OUstergitland,
(Blomstedt var i Amerika) Carl Ahlbom 1 Mal-
mohus, Sven Liljhagen i Giéteborg, Folke Lind-
hoff i Alvsborgs och Stig Kernell 1 Givleborgs
lin.

Overallt hade man stillc upp beredvilligt och
i stort sett var grupperna fyllda. Flygplan med
goda prestanda stod Gverallt pa startlinjen nir
vara uppdragsgivare frin civilférsvarssidan
stillde upp. Naturligtvis hade fdrberedelserna
betriffande personalens forkunskaper brister hir
och var men eftersom den goda viljan fanns med
i hég grad si reparerades dessa brister med en
forvanansvird spabbhet. Under 6vningarna togs
ut en sammanlagd flygtid av cirka 550 tim-
mar och trots §vningarnas hdga svirighetsgrad
skedde inga som helst missGden.

Och 1 en del fall ndddes férvanansvirt goda
resultat. Man kan exempelvis inte klaga pa att
nigra befattningshavare ur civilférsvaret utan
nigra storre forberedelser per radio kunde leda
undsittningskirer mot bombade delar av det
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FFK civilforsvarsovar

\ L

Lénsflygchefen (identisk med kdrchefen Nils Lundgren)
planlagger med civilfarsvarsinspektdren Nils Thorsén
under Stockholms-&vningen.

Féltmdssig tankning under &vningen.

FFK markradio med SUF-21 (civilf8rsvarets radiostation)
stod | stindig kontaki med flygplanen,
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Organ for
Kungl. Svenska Aercklubben

och
Frivilliga Flygkéren

Utkommer med 8 nummer per & under mdna-
derna febr-maj och sepi—dec.

Utgivningsdag omkr den 20 i utgivningsména-
den.

Manuskript till text och annonser bér varo
KSAK-NYTT tillhanda den 1 i utgivningsmdna-
den.

Redaktsr och uigivare: Georg H Dérantz,

Adress: Skeppsbron 40, 3 tr, Stockholm C.
Tel. 08/232365, Postgiro: KSAK 555 70.

Prenumerationspris: 8 kronor per helér. Prenu-
merationsperioden omfattar enligf arsmétesbe-
slut tiden 1 april-31 mars néstféljande ar. Fér
prenumeranter som tillkommer efter den 1 april
kan tidigare under dret utkomna nummer icke
garanteras.

Lésnummer: Tidigare utkomna nr i mén av till-
géng 1: 50 per ex.

Annonsformat och annonspriser:

Omslageis baksida, 2-fdrgs ..... 750: —
Omslagets innersidor, 2-fdrgs ... 600: -
D BVET  sxcssomassismntens 500: —
1/1-sida (130X185 mm) .......... 350: —
1/2-sida (130X 90 mm) .......... 230: -
1/2-sida ( 62185 mm) .. 230: -
1/4-sida (130X 45 mm) .. co. 1250 -
V4-sida { 62X 90 mm) ....oovnnn. 125: -

Radannonser (spaltbredd 62 mm) 1:70 per mm.
(Anslutna  flygklubbar, deras medlemmar och
KSAK:s direktanslutna medlemmar far 35 %
rabatt pd icke kommersiella radannonser.

Klichéer: raster 120 linjer/tum.
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Slopa carnetsystemet

ECE-rekommendation
till regeringarna

Under méinga ir har KSAK kimpat for ate
forenkla tullformaliteterna vid grinspassager
med litta flygplan. Avskaffandet av hela car-
netsystemet ir ett av milen.

Detta irende har i dagarna forts betydligt
nirmare sin slutgiltiga 18sning. Fragan beiand-
lades vid ett sammantride med landtransport-
kommittén inom ECE:s tullexpertgrupp i Geneve
den 23—26 juni.

Hirifrin rapporteras till UD:

"Farenklade formaliteter for turistflygplan

Enligt ingingna upplysningar ha manga lin-
der avstitt frin kravet pa sirskilda tulldoku-
ment och pi sikerhet for tull och andra infor-
selavgifter betriffande tllfillige inforda turist-
flygplan.

Expertgruppen beslot antaga en resolution,
vari alla regeringar rekommenderas att icke
fordra nigot tulldokument eller ndgon sikerhet
fir inforselavgifter i samband med temporir in-
forsel av turistflygplan.”

Artmiddag

till sjdlvkostnadspris

KSAK:s medlemmar inbjudes fill friv-

sam samvaro i KSAK-huset, Skepps-

bron 40, 2 tr, torsdagen den 8 oktober
med samling k| 17.30.

Vid kaffet berdttar segelflygkommit-
téns v ordf Rolf Algotson om

SEGELFLYGSEMESTER
BAKOM JARNRIDAN

Utrymmet &r begrdnsat!

Bindande anmdlningar senast den 4
oktober kI 16.30 till KSAK:s klubbmds-
tare, tel, 2323 65.

Omslaget:
En av de segelflygbilder som Rolf Algotson
medfért fran sin polska semesterresa.

OCH ERBJUDER ER:

DC-8

JET EXPRESS
Daglig forbindelse
till New York med
DC-8 Jet EXPRESS
och dessutom linjer
till Chicago, Los
Angeles och Ancho-
rage (Alaska).

32 SAS-KONTOR I USA

Som SAS-passa-
gerare kan Ni dra
stor nytta av dessa
"'Skandinavien-

kontor’', som pa
32 orter over hela
USA star till Er
tjidnst med rad
och upplysningar
i lokala fragor.

RESEGUIDE

FOR USA

SAS ''Reseguide—
USA™ ger upplys-
ningar och tips om
rundturer, hotell,
sightseeing, priser
sch mycket annat.

VARLDSUTSTALLNINGEN

I NEW YORK

Far Varldsutstallning-
en i New York har
SAS en speciell fol-
der. Dar finner Ni all
information om denna
utstéllning som pagar
t.0.m. 18/10 1964 samt
21/4—1710 1965.

DIREKT FRAKTLINJE

TILL USA

SAS DC-7F till USA
och Kanada har 112
m? ach 15 tons fly-
gande lastkapacitet.
Ni levererar pa da-
gen med SAS-frakt
pa natten!

MARKNADS-

FOLDER USA

SAS marknadstolder
""Kontakt med USA-
marknaden” redovi-
sar landets regiona-
la marknadsindel-
ning och innehaller
vardefulla adresser
for Er rese- och
kontaktplanering

M — pa hemmaplan till 5 kontinenter
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SMI MOTORFLYG

Lidkoping 15—-16 augusti

Svenska motorflygmdsterskapen
genom tiderna

Masterskapstivlingar har av KSAK anord-
nats sedan 1949. 1949—1957 har tivlingarna
gitt under namnet Riksmotorflygtivlingen. 1958
mstilldes tivlingarna. Sedan 1959 anvindes
namnet SM i Motorflys.

Oversteldjtnant Nils Lundgren har fungerat
som tivlingsledare vid samtliga femton tdv-
lingar.

Tévlingsplatser, individuella segrare
och lagsegrare

1949 (Visteras)

A Abrahamsson, Sv Flygtjinsts FK/Linkipings
FK.

1950 (Link&ping)

John Jénsson, O Sérmlands FK/Linkopings FK.
71951 (Lidkdping — Sidvare)

Hans Ahlgren, Arboga FK/Arboga FK,

1952 (Arboga)

Nils Mattson, Arboga FK/Arboga FK.

7953 (Hoganis)

Bo Tuvesson, Linképings FK/Linképings FK.
1954 (Vingss)

S O Holmstrom, Arboga FK/Aeroklubben 1 Go-
teborg.

1955 (Linképing)

Nils Mattson, Arboga FK/Arboga FK.

1956 (Urebro)

Nils Mattson, Arboga FK/Arboga FK.

1957 (Eskilstuna)

Nils Mattson, Arboga FK/Arboga FK.

1958 (Norrképing)

Instillt.

1959 (Visteris)

Lennart Petersén, Link8pings FK/Link&pings
1960 (Hultsfred)

Carl Danielsson, Linképings FK/Linképings FK.
1961 (Karlskoga)

Lennart Petersén, Linkdpings FK/Linkopings
FEK.

1962 (Varberg)

Ove Dahlén, Aeroklubben i Malmé/Link8pings
FK.

1963 (Norrtilje)

Bjorn Ahblom, SAS FK/Linktpings FK.

1964 (Lidkdping—Hovby)

Nils Ake Nilsson, Linképings FK/Linkdpings
FK.
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Arets motorflyg-SM med 54 anmilda delta-
gare féranledde KSAK:s motorflygkommitté ate
besluta om en utslagstivling for att den vildiga
tivlingsapparaten skulle hinna slutféras under
den weekend som reserverats. Sdlunda fick de
trettio biista i lérdagens navigeringsprov fort-
sitta med special- och landningsprov pd sénda-
gen. Arrangemanget godtogs reservationsldst av
de tivlande och resultatet visade sig efter tiv-
lingen fullt tillfredsstillande.

Navigeringsprovet

Férsta SM-etappen stillde deltagarna pa svi-
ra prov. En 150 km ling bana med fem del-
strickor och sex fotomil samt dukmal och hem-
liga tidskontroller gick frin Hovby éver Fyr-
unga, Raberg, Figlavik, Bjurum och drer till
Hovby. Vidrer var pd lordagen bitvis ganska
disigt. Det var sannerligen inte litt att oriente-
ra bland der gytrer av girdar och byar som tic-
ker slitten och att behdlla fattningen infér en
alldeles nybyggd vig, som inte hunnit komma
in pd kartan.

Etappvinnare blev SAAB-ingenjéren Nils Ake
Nilsson med den oslagbara prickbelastningen
1,51. Nista man blev Karl Evert Hedman, dven
han frin Linkdpings Fk, med 16,52.

Nilsson har motorflugit sedan 1957 och redo-
visar 300 motorflygtimmar. Men pa hans kava)
satt ett silver-C och det ir ctydligt atc hans er-
farenheter frin scrickflygningar med segelflyg-
plan gett honom kunskaper om flygoriente-
ring som kom vil till pass lings SM-banan.

Rapportkastningen

En del av specialproven ingick i lérdagens
navigeringsflygning, nimligen foto- och duk-
milen. Pi sdndagen avverkades rapportkastning-
en infér en liten men intresserad publik. An-
mirkas bor att tivlingen inte var upplagd som
ett publikt evenemang, iven om alla bestkande
givetvis kunde kinna sig hjirtligt vilkomna.

Uppgifren gillde att §ver ett 2 m dukmal filla
litta rapporthylsor frin 50 m hgjd, férst en och
efter ett vinstervarv ytterligare en.

Bjérn Ahblom, fjoldrets svenske mistare, ville
kompensera de missar han han gjort under na-
vigeringsprovet, studerade noga hur de forsta
hylsorna féll, samtidigt som han gav akt pd
vinden 1 kastningsdgonblicket. KSAK-flaggan
och de tvd svenska flaggorna strax intill mal-
platsen gav en god indikering.

Ahblom flég och fillde, nir hans tur kom,
efter flaggorna — och se, den fdrsta rapporthyl-

san lade sig till ro pi mirket. Vinstervary och
ny anflygning. Nu bliste andra vindar, men
Ahblom fillde som flaggorna visade. Det blev
en ny fulltriff. Det som intriffade dr statistiske
omdjligt — rapporthylsan stannade nimligen i
kors dver den férsta. Det blev sannerligen etc
fotomil for de pressfotografer som stod i nir-
heten.

Bjsrn Ahblom blev dirmed biste man i spe-
cialproven med 8,62 prickar. Aven Nils Ake
Nilsson holl sig vil framme och noterade 9,36.

Landningsprovet

Sista SM-prover var uppdelat pd tre ctapper,
motorlandning, “nodlandning” (utan motor) och
stillandning. Hir liksom &verhuvudragetr under
hela tivlingen visade det sig att en markant
standardhdjning &ver lag kunde noteras.

Etappvinnare blev Olof Uppman, Visterds
Fk, med 31,41. Klubbkamraten Dan Hedstrom
blev tvda med 32,26.

Organisationen

Tivlingsledaren firade 15-irsjubileum med sin
tivling. Det var kirchefen i Frivilliga Flygka-
ren, Nils Lundgren, KSAK, som med bitride av
Bengt C:son Bergman, KSAK och ordféranden i
Lidképings motorflygklubb Arne Nyholm kan
ta it sig aran av att programmet kunde héllas
perfekr,

Jurymin var KSAK:s generalsekreterare
Bjorn Lindskog, motorflygchefen Gésta Eriks-
son, KSAK och ctrafikledaren pi F 7 Kijell
Ahrén.

Resultatberikningen, en synnerligen tidsddan-
de procedur, gick snabbt och sikert. S4 var det
ocksd motorflygkommitténs ordférande KTH-
professorn Bengt Joel Andersson och fyra fly-
cande civilingenjdrer som tillbringade tivlingen
dver riknemaskinerna.

Skall man anmirka pd nigot si var det ut-
spisningen. Den som svarade for den detaljen
hade fatt 1ana ett verkstadstile fran F 7 och
behdvde inte ens betala nigot arrende till flyg-
klubben. Men vederbirande tillimpade en pris-
sittning som skulle passa bittre pa en restau-
rang in pa ett filtmissigt marketenteri.

Pressen

Rikspressen sivil som lokalpressen och popu-
lirteknisk fackpress var vil representerade och
sivil TV som radio fanns pi plats.

I referaten behandlades tivlingarna med stor
sakkunskap. Silunda poingterades allmint tiv-
lingarnas karaktir av Svning for den samhills-
gagneliga flygning, som deltagarna inom sina
klubbar utfér for FFK (Frivilliga Flygkdren)
och inom Hijilpflyger (skogsbrandbevakning
mm).
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for affars- och allmanflyg
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Briefing — Nils Ake Nilsson
bland segerpokaler — Land-
ningstévling — Béste "'nybér-
jare’’, Bjdrn Svensson far pris
av generalsekreteraren.
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Nils Lundgren ger briefing —
Flaggparad — Ch F7 Folke
Barkman visas runt av Paul
Pettersson (han med flyghand-
boken) - Civiling. Ulla du
Rietz, Master of Science, ach
P Halvarsson, Karlstad.



KSAK ir Pressen stort tack skyldig for den
insats som gjordes i samband med SM-tivling-
arna.

Resultaten

Linképings flygklubb vann sin sjitte lagseger
i foljd. Tre Linkopingsflygare toppade den indi-
viduella prislistan. Nils Ake Nilsson, Karl Evert
Hedman och Lars Andersson.

Tivlingens nestor, jigmistare Claes af Ugglas
(med eget flygstrik i Kungsingen) birjade na-
vigeringsprovet pa fel delstricka och kom bort
sig redan pa lérdagen. Han visade emellertid
prov pi god sportsmannaanda niir han efter de
Gvriga SM-kimparna fullféljde navigeringsflyg-
ningen — utom tivlan.

Populira var ocksd de bida kvinnliga piloter-
na, polarflygerskan Ingrid Pedersen och Ingrid
Halvarsson, Sveriges enda kvinnliga flyglarare.

Bjorn Ahblom, Lennart Petersén och Carl Da-
nielsson, tidigare SM-vinnare kom pd 13:e, 21:a
och 22:a plats. Alla fick silunda se sig slagna av
tiavlingens biste nykomling, 10:an Bjdrn Svens-
son, Stockholms fk, som belénades med Nils
Séderbergs vandringspris.

Prissamlingen
Man tivlade som vanligt om Carl Ceder-
stroms drevirdiga Oresundspokalen, om Albin
Ahrenbergs Vinners Vandringspris, om Gosta
Ahléns och Nils Séderbergs vandringspriser samt
om en ling rad KSAK-priser. Fornimliga he-
derspriser hade dirjimte stillts till forfogande
av Aero Materiel AB, Flygcentrum AB, Tlyg-
verkstiderna Norrtilje AB, Lidkdpings Meka-
niska Verkstad, Lidkopings Motorflygklubb,
Malmé Flyg-Industri, Nyge-Aero, Ostermans
Aero, AB, Rorstrand, SAAB och Sverigeflyg AB.
Dtz

Generalprotokoll
SM i motorflyg 1964

rPiI:;e- Namn :II:Sb l:rugn- Nav prov Spec prov  Landn prov Summa
1 Nilsson N A Link 11 Pa-18 1,51 9,36 52,22 63,09
2 Hedman K E Link 1 Pa-18 16,52 16,30 34,27 67,09
3 Andersson L Link 11 MS 885 22,34 24,67 40,07 87,08
4 Lundblad P Gdvleb Cub L4 19,30 23,73 86,44 129,47
5 Magnusson E Gévleb Pa-18 30,90 41,66 61,46 134,02
6 Domés R V-as FK | Pa-18 28,20 33,64 72,81 134,65
7 Rosenberg T THF | Auster 6A 71,47 11,70 62,92 146,09
8 Antvik G SAS 11 MFI 9 90,74 24 64 37,12 152,50
9 Hedstrém D V-és FK | Po-18 89,12 32,43 32,16 153,71
10 Svensson B Sthim FK Auster 6A 45,40 45,64 70,37 161,41
1 Alkfors E SAS | MFI 9 60,40 42,68 62,16 165,24
12 Jonasson J Spf K | Cub L4 61,40 44,50 71,34 177,24
13 Ahblom B SAS | Pa-18 105,35 8,62 78,25 192,22
14 Karlmark H Jénk FK MFI ¢ 116,13 40,97 38,15 195,25
15 Uppgren O V-&s FK 11 Pa-18 123,60 42,42 31,41 197 43
16 Hult § Jénk FK MFI ¢ 73,00 42,44 82,16 197,60
17 Svensson Botv V-as FK | Po-18 B1,60 43,61 73,00 198,21
18 Héggqvist 5-O THF 1l Pa-18 94,50 16,17 97,66 208,33
19 Helmersson A Spf K | Pa-18 114,20 41,32 53,85 209,37
20 Abrahamsson U THF | Pa-18 128,60 32,70 51,33 212,63
N Petersén L Link | Pa-18 165,32 18,04 35,15 218,51
22 Danielsson C Link | Pa-18 176,09 10,06 57,11 243,26
23 Forss R THF 11 Pa-20 156,80 28,09 60,77 245,66
24 Persson A THF | Pa-18 157,15 40,37 53,85 251,37
25 Gabrielsson T Link 11 Pa-18 111,42 39,54 101,40 252,36
26 Pettersson P lénk FK MFI 9 145,32 31,64 83,56 260,52
27 Andersson L | Skovde Cub L-4 111,40 38,95 11,37 261,72
28 Halvarsson P Spf K I Pa-18 162,52 39,92 64,59 267,03
29 Dahlén K Eksh FK Colt 158,20 41,34 100,22 299,76
30 Hielm A Link FK MS 885 150,20 44,50 11,14 307,84
F—
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Hedman Nordisk Mastare 2 tim

Under tva ynkliga timmar fick Evert Hed-
man gi omkring och mottaga de gratulationer
som med ritea bor tillkomma en Nordisk Mis-
tare,

Men, si borjade den finska lagledningen
granska utrikningarna och di upptickte man atc
Saavalainen, som ju lig hotande nira — hade
belastas med handicapsiffror for Super Cub 1
stiller for de som riteligen hor till Piper Colt
och detta medférde att Hedman detroniserades.
Att forlusten inskrinkte sig till 0,4 prickar dr
en trost, men kanske inte tillricklige for et t-
gerhjirta. Hedman har i ar kidmpat synnerligen
vil — tvda i SM till exempel — och hans pres-
tationer Gver den svira och hdjdskiftande Tele-
marksterringen vittnade om en pilitlig form.
Dessutom dr han ju en god looser, alltid glad
och framit dven om smirre motgangar moter.
N3 ja, tillsammans med klubbkamraten Calle
Danielson hemférde han nu lagpriset, den vack-
ra och itrivirda S A S-kannan, till Sverige och
Linkoping, si han forde verkligen de svenska
firgerna med den dran. Den tredje svensken
Per Lundblad, Givlebygdens flygklubb — fyra
i irets SM — hade en mycket lyckad forsta dag
och vann navigeringstivlingen men kom sedan 1
otakt med segelflygartermiken vid Notodden och
misslyckades med bade special- och landnings-
proven. Fan hamnade dirfér pa attende plats

En god idé

I samband med NMT i Notodden landade
en dansk privatflygare, plockade fram ett kom-
pakt metallpaker ur bagagefacket. Vek upp pa-
keter med ett enda handgrepp till en miniatyr-
scooter, som nigon minut efter landningen putt-
rade ivig med piloten i sadeln.

Scootern, som var av amerikanskt ursprung,
borde kunna gdra nytta fér sig dven 1 Sverige.

Lag

I Link&pings FK lag Il (Nilsson o. Andersson) 150,17
Il Gévlebygdens Fk (Lundblad o. Magnussen) 243,49
11l Linképings FK lag | (Hedman o. Petersén).. 285,60
IV Vidsterds FK lag | (Domés o. Hedstrém).... 288,36
V SAS FK lag | (Alkfors o. Ahblom}.......... 357 46
VI THF lag | {Rosenberg o. Abrahamsson) .... 358,72
VIl Sporiflygklubben i Karlsiad lag | (Jonasson

@ HBIMEEEoR] e swmamw s s smmaan 386,61
VIl Joénképings FK lag | (Karlmark o. Hult).... 392,85
IX THF lag Il (H&aggqgvist o. Forss) .......... 453,99

i den slutliga prislistan men Per Lundblad ir
kind for att “komma igen” sd nu kommer det
nog att hirderinas i Givlebygden.

Tivlingen som i ar arrangerades av Norska
aeroklubben med hjilp av Drammens flygklubb,
var forlagd till Notoddens flygplats dar man
ordnat ett mycket trevligt flygarcentrum, i férsta
hand avsett for segelflygarna. Trevliga forligg-
ningslokaler och bra ordnat med utspisningen,
tvi viktiga lockelser fér dem som vill prova
Notoddens termik. Termiken ja, det var den som
forstorde flera vil planlagda landningar men
som skapade den spinning under landningsmo-
menten som var den piffigaste kryddan pd en
vilordnad och lyckad tivling.

Och ramen kring tivlingarna? Notoddens
stad stod som vird fir en trevlig bankett dir
stadsfullmiktiges ordfdrande presiderade och
dir man vid kaffet tivlade i att beritta roliga
historier. Hir tog de norska virdarna bide in-
dividuella och lagpriser i massor. Prisutdelningen
dgde rum vid Lovheim virdshus ett par mil frin
Notodden och priserna delades ut av Norska
aeroklubbens generalsekreterare G Schjdll.

Och prislistan. Ja Saavalainen vann och det
var ingen dilig prestation sirskilt som det finska
laget hade en mycket besvirlig flygning till
Notodden fére tivlingen. De hindrades av di-
ligt vider art komma under fredagen och fun-

Generalprotokoll
NMT 1964
Place- Na- Nav. Spec. Landn. Sum-
ring Namn tion prov prov prov = ma

23,1 67 7,2 37,0
19,2 39 143 374
238 7.9 13,0 447
Carl M Danielsson 222 7,9 156 457

1 llmari Saavalainen

2

3

4

5 Juhani Heinonen 334 77 90 501
6

7

8

Evert Hedman
Haide Andersen

F

S

D

S

F
Heino Nieminen F 2246 98 196 520
Erik Rudstrem N 36,4 8,0 8,0 52,4

Per Lundblad S

9 Arve Caspersen N

10 Per Krog D

11 Harald Thyregod = D

12 Per Asvestad N

136 88 31,6 540
396 38 193 677
552 102 295 949
Ms 72 401 159,
422 102 20,1 4525

Lag
1 Sverige (Hedman och Danielsson) ...... STy 83,1
2 Finland (Saavalainen och Heinonen) .......... 87,1
3 Norge (Rudstrem och Caspersen) ............. 120,1
4 Danmark (Andersen och Krog) ......ooovovnit 139,6



Hedman Nordisk Mdstare. ..
Forts. fr. féreg. sida

nos kvar vid Mariehamn klockan fem tivlings-
dagens morgon. Startade men hade sedan di-
verse tullbekymmer som gjorde atr landningen
vid Notodden skedde just som de Svriga tiv-
lade, vil forberedda och ursévda, startade for
de forsta uppdragen. Men man visade fran finskt
hall inga sura miner utan gav sig i kast med
uppgifterna lugnt och malmedvetet som vanligt.

Hedman blev som ovan framgitc tvaa och
tredje platsen belades av Heide Andersen Dan-
mark. Detta gladde hans nordiska vinner och
det dr tydligt are han dr pa vig mot en riktig
topplacering. Han har trappat upp sig pa pris-
listan under de senaste dren och det skulle inte
forvina om hans namn kommer att dterfinnas
pid Nordiska Flyvgarpokalens sida redan efter
nista irs tivling som gir i Danmark, allesd pa
hans hemmaplan.

Sa dterstar att beritta att det svenska laget
Hedman, Daniclsson och Lundblad tivlade pd
Super Cub, att den svenska delegationen led-
des av Bjorn Lindskog, att lagledare var Gosta
Eriksson och jucymedlem var Nils Lundgren.
Och som sagt, nu ir det Danmark som laddar
upp for nista dr, bide som tivlande och som
arrangdr.

Lu

FFK civilfarsvarsovning
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centrala Stockholm trots atr 8vningsledningen pi
allt sitt forsokte skapa svarigheter 1 foim av
kringliga kringgar gar.

Uvningarna pagick overallt i tvd dagar med
intyckning pi fredagskvillen. Pa en del haill
hade arrangdrerna, eller det heter vil korrektare
— bGvningsledningen —, haft god hjilp av de
militira myndigheterna, kanske i forsta hand
flygvapnet. Stimningen bland deltagarna wvar
hela tiden pa toppen och det var litt att kon-
statera att det forsta och kanske i detra lige
storsta och viktigaste dvningsindamailet — att
skapa samhérighetskinsla mellan flyggrupper-
nas personal och civilférsvarets befattningsha-
vare — naddes redan frin férsta scunden.

Naturligtvis ir det mycket som aterstar innan
den rikriga formen for dessa Gvningar dr fun-
nen. Men detta blir saker som fir nidrmare ut-
redas i samarbete mellan civilférsvarsstyrelsen
och kdrledningen.

Och sedan nu foérséksstadiet vil dr over sa
kommer Ovningarna atc fortsitta och det dr i
skrivande stund ytterst troligt att cirka tio lin
kommer att fi sidana Ovningar under budget-
aret 1964/65. Kdrledningen dterkommer med me-
ra detaljerade rapporter nir dessa dvningar dgt
rum.

Lu.

SUNA °

mottagare.

Representant

AF:. :crronics, inc.
UTVIDGAR

sitt tillverkningsprogram av VHF-anléggningar
OCH PRESENTERAR NU AVEN

SA-1036 Kombinerad kommunikations- och navigationsradio
med 360 kanaler VHF f6r kommunikation, 100 kanaler
VOR/LOC fér navigering och med inbyggd glidstrale-

SUNAIR nu klassad i klass | enligt Luftfartsstyrelsens bestdmmelser.

OSTERMANS AERO

STOCKHOLM-BROMMA 10 « TELEFON 08/28 28 40
} FORSALINING « INSTALLATION « SERVICE « GARANTI
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1909 — Goodyear konstruerar sitt forsta flyg-
plansdick.

1964 — Aircraft Rib — ralt dédck f6r modernt
sportilyg. Kontakta oss for sakkunnig service
och montering.

Med Goodyear genom flygets historia
For dagens sportflyg har Goodyear réatt sortiment av dack och slangar, testade for
siakerhet och lang livslangd pa alla typer av sportflygplan
under de mest skiftande forutsattningar.’

DUELLS AERO

FRIGGAGATAN 10 » GOTEBORG C .« TEL 031/192105
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instrumentflygutbildningen

forbereds inom privatflyget

24/6—30/6 anordnade KSAK en komplette-
rande flyglirarkurs vid Krigsflygskolan, Ljung-
byhed. Till kursen instillde sig elva férhopp-
ningsfulla flyglirare for att repetera och disku-
tera flygutbildning bland annat de nya utbild-
ningsbestimmelserna, och kanske frimst for att
genomga instruktionsutbildning i grundliggande
instrumentflygning.

Stirre delen av programmet omfattade flyg-
instruktion, psykologi och flygtjinst. Flygtjins-
ten bedrevs pd tre Sk 50 (Saab Safir), tva Piper
Pa-28 och en Cessna 172. Dessutom stillde Mal-
m& Flygindustri en MFI-10 Vipan till kursens
férfogande, vilket mycket uppskattades av si-
vil lirare som elever. Stationstjinsten pid flyg-
platsen skttes pi ett mycket fortjinstfulle sdct
av Ljungbyheds flygklubb. Varje deltagare fick
¢:a sex flygtimmar. Sirskilt uteryckee deltagarna
sin belitenhet med den avancerade flygningen,
instrumentflygningen och bekantskapen med Vi-
pan. Overhuvudraget tyckte deltagarna ate kur-
sen var mycket givande och att dylik utbild-
ning bér aterkomma med jaimna mellanrum.
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Fir kursavgiften, 200 kronor, fick deltagarna
fria resor, forliggning och férplignad sju dagar,
sex flygtimmar i hogvirdiga flygplan samt un-
dervisning av hogr kvalificerade lirare.

22/8—23/8 anordnade SPAT pa Visterds flyg-
file en kurs i begrinsad instrumentflygning efter
amerikanskt monster dir 14 privatflygare deltog.

Som synes dr instrumentflygningen pa vig in-
om privatflyget. Men kom ihdg att utbildningen
ej berittigar till IFR-flygning utan endast ir av-
sedd att ge privatflygaren nigon kinnedom om
hur instrumenten kan utnyttjas for atc klara
et nodlige.

Frv: Lars Nilsson Linjeflygs Fk, Ingvar Thurén Skévde
Fk, Bertil Brunnerup Ak | Géleborg, Sven-Erik Pettersson
Varbergs Fk, Olle Vossman Sundsvalls Flygskela, Bjérn
Lindskog KSAK, Ingrid Halvarsson Spfk i Karlstad,
Gésta Eriksson KSAK, Bengt Ci:son Bergman KSAK, Gé-
ran Kronvall Lfs, Anders Berg Sundsvalls Flygskola,
Bertil Kronstrém Viéxj6, Hans Thelin Sundsvalls Fs, Karl-
Erik Nilsson Bords Fk och Pontus Hedén Ljungbyheds Fk.

Nils Lundgren
har ordet

Glad och tacksam &ver att sa minga
flygvinner pd olika sitt kom i hig mig pd min
60 irsdag men ledsen &ver att jag inte per-
sonligen kan tacka alla ber jag att genom
KSAK-NYTT fa framféra mitt varmaste tack.

Nils Lundgren

Ovanstiende “insindare” har foranlert KSAK-
NYTT att friga motorflyg- och kirchefen Nils
Lundgren vad som nu under hans jubileumsir
har varit och dr mest glidjande. Svaret blev
toljande:

1. Det intresse som frin alla hall visas Fri-

villiga Flvgkaren och dess verksamhet och da i
forsta hand att anslag i r beviljats till linsvisa

Amerika véntar fordubblat
afférsflyg 1970

USA har idag 93.C00 allminflygplan, av vilka
35.000 anvinds for affirsflyg.

1963 redovisades 14.300.000 flygtimmar inom
?Um':inflyget. 5.700.000 av dessa gillde affirs-
lye.

’[?;e 35.000 affirsflygplanen igs av 18.000
affirsforetag. Prognosen antyder en fordubb-
ling till 1970.

Ficllen lockar segel- och motorflygare

Henry Osterlund, Saxnisgarden, forbereder
ert liger for segelflygare. Skivde Fk avser att
forligga en del av sin verksamhet dit upp dels
i samband med vintersportslovet i slutet av feb-
ruari och dels ett par veckor omkring pisk. Es-
kilstuna Fk har planer pd att delta och det
finns utrymme fér flera klubbar. Intresserade
kan ta kontakt med Henry Usterlund, som trif-
fas pd telefon Saxnids 36. Det gir ocksd bra att
tala med Skévde Fk.

Henry Osterlund meddelar vidare att de mo-
torflygare som har flygplan férsedda med hjul
under hésten kan landa pi en bana 300X30 m,
som ir iordningstilld pa Stalonberget. Det finns
en stor och krattig vindstrut som flaggar var fil-
ret ligger, vid vistra inden av Malgomaj nira
Stalons kraftstation. Fria in- och utflygningar i
bida riktningarna. Banan ir belagd med olje-
:_\'TUS.

Foranmilan dr i hogsta grad onskvird och
Henry Osterlund lovar att himta, Bensin (80
oktan) och olja finns och vid Kultsjén ligger en
sjoflygstation med tankanliggning.

Gvningar och arr dessa pd forstk genomforts sd
planenligt att vi har all anledning att vinta oss
att de nu kommer att bli permanenta.

2. Det intresse som visats Frivilliga Flygkiren
och KSAK under utstillningarna MILA och NU
och artt en civil uppvisningsdivision pa 9 flyg-
plan i vacker V-formering for forsta giangen i
svensk flyghistoria kunde visas upp fér stor
och sakkunnig publik. Detta hinde pi Toral-
forsvarets Dag 1 Malmé den 9 juni och linder
bl a vara klubbkamrater i Malmé till stor heder.

3. Den skrivelse till Kungl. Maj:x didr Statens
Brandinspektion hemstiller att brandtornen for
skogsbrandbevakningen Gverlimnas till forsvars-
visender och att Gvertaliga torn raseras. Detta
innebir att flygbevakningen nu har helt slagit
ut brandtornen. I skrivelsen fister inspektionen
Kungl. Maj:c uppmirksamhet pa artt flygbevak-
ningen ar effektivare och att den dven ar
400.000 kronor billigare per ar.

4. Deltagandet 1 arets SM 1 Lidkoping med 54
anmilda och 48 som stillde upp, samt den im-
ponerande flygplanparken pd 35 flygplan av
vilka manga var nya och valutrustade. Och att
detta var den 15 SM-tivlingen och att dven den
kunde genomféras utan minsta missode.

5. Och sa tll sist men det kanske inte minst
roliga var ett hedersomnimnande till svensk
flygarungdom frin helt civilt och utomstiende
hill enligt nedan:

Hotelldirektéren Arne Ernemalm pid hotell
Centrum 1 Lidképing som var vird for 8ver 50
deltagare och supporters under SM dagarna ut-
tryckee helt spontant sin férvining och sin glid-
je dver art si mdnga ungdomar kunde vara si
tysta, hinsynsfulla, nykera och skdtsamma.
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Silverbock drar flygare till Mohed

Nybildade Siéderhamns Flygklubb anordnade
missan “Flyg och Fritid” med ankomst och land-
ningstivling vid Moheds flygfilt 6—7 juni.

Missan bestod av en utstillning av flygplan,
fritidsutrustning, basaranordningar karuseller
mm. Programmer i ovrigt omfattade ballong-
jakt med flygplan, fallskirmshopp, modellflyg-
uppvisning och rundflyg. T samband med mis-
san hade ocksi anordnats en flygtivling. Vid
planeringen vickees tanken, att Moheds centrala
lige geografiskt setr, samt filtets storlek (3
strik om 800 m vardera) vil limpade sig for att
bli den plats, dir sporttlygare fran hela landet
kunde samlas en ging varje dr till flygerdff
med flygrivling.

De nirliggande kommunerna d vs Soderala,
Norrala och Séderhamn visade sitt intresse for
flygklubbens verksamhet genom att gemensamt
bekosta tillverkningen av ett vandringspris vars
utformning ordféranden Olof Knutsson, rillika
flottiljchef vid F 15, givit idén till. Bocken ar
ju landskapsvapnet och vad dr naturligare in
att vandringspriset bestod av en 7silverbock”
pa svart sockel.

Flygrivlingen om “Silverbocken” kommer att
gi varje ir och till vinnaren utdelas dessutom
en miniatyr av priset att behilla samt namnet
textat 1 det album som tillhdr priset.

Om verksamheten inom flygklubben berittar
motorflygchefen:
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Moheds flygfile som vi numera kallar fér
virt dven om det igs utav kronan, anvinds
liksom tidigare som bas for skogsbrandflyget
samt for en kortare segelflygkurs utbver var
egen verksamhet.

Filtytan ir idag inte den bista men det ir
virt mal att i de nydragna striken kunna dstad-
komma en jimnare yta. Den vig, som nu gir
Bver filtet kommer om nigra ir att strickas
utanfir, och dessutom finns planer pi en for-
lingning av tva strik, varav ett tll drygt 1000
m lingd.

Avtal har triffats med ett bensinbolag om
nedldggning av en tankanliggning under jord
vilket beriknas ske si smart tillstand erhallits
frin kommunen. Detta kommer att underlitta
upptankningarna och ge iven véra tillfilliga
gister en bittre service.

Under histen uppfor Siderhamns Flygklubb
dven en klubblokal vid filtet inrymmande bla
tvd Overnattningsrum.

Ate starta en flygklubb och bygga upp en
verksamhet som skapar trivsel och flygarglidje
4r ingen ldte sak speciellt i borjan nir allt skall
inképas med linade medel, det kinner sikert
alla till. Att problemen dr stérre hir uppe i det
mera glesbefolkade Norrland, dr vil etr kint
faktum, men med det stora flygintresse som
finns hir uppe dr vi férhoppningsfulla och ser
fram emort ett snabbt viixande antal privatfly-
gare i detra de stora avstindens landsinda. Som
exempel kan nimnas atc vid vir flygskola har
under de senaste 14 min avlagts 17 prov fér
A-cert.

Vi hilsar alla flygburna kamrater med ett
varmt vilkommen till Mohed och vi hoppas
ocksi fa se etr allt stirre antal sportflygare ]Ee«
gagna tillfillet till mellanlandning vid flygfdr-
der i Norrland.

Resultat vid 1964 irs flygrivling om Silver-
bocken™.

. Erik Magnusson, Givle Flygklubb.
. Nils Andersson, Edsbyns Flygklubb.
. Tage Nilsson, Givle Flygklubb.

. Per Lundblad, Givle Flygklubb.

. Sivert Norell, Arbrd Flygklubb.

o a2

Stjéirntévlingen
13—14 juni gick Jonkopings Flygklubbs tra-

ditionella Stjirntivling av stapeln med deltagare

frin Stockholm, Ljungbyhed, Link&ping och na-
turligevis Jonképing.
De bista resultaten:

1 Bjorn Ahlbom, SAS FK, MFI Junior, 280
prickar. 2 Torsten Sahlen, Jonkdpings FK, MFI
Junior, 446 prickar. 3 Hans-G. Karlmark, Jén-
kopings FK, MFI Junior, 457 prickar. 4 Paul
Pettersson, Jonkopings FK, MFI Junior, 458
prickar. 5 C M Danielsson, Linkipings FK, Pi-
per PA 18, 512 prickar.

Svenska Flygverk-
stider IV

Som si méinga andra storstiders flygplatser
bérjar ocksd Bulltofta i Malmé genom utveck-
lingens ging bli underdimensionerat fér den nya
tidens flyg och dessutom trangbott. I varje fall
det sistnimnda kan komma atc bli kinnbare at-
minstone for en av de manga hyresgisterna pa
Bulltofta, nimligen AB Swvenska Flygverkstdi-
derna. Men innu si3 linge ricker utrymmena
tack vare effektiv lokalplanering.

I KSAK-utredningen om affirsflyg och dess
utveckling heter det b. a att affirsflyget liksom
allminflyget 6ver huvud taget kommer att gi
en snabb utveckling till mdtes, en utékning som
kommer att stilla stora krav pi Skande resurser,
bla nir det giller flygfilt, teknisk utrustning
och service, Gar den spidomen™ i uppfyllelse
fir AB Svenska Flygverkstiderna i framtiden
tinka sig en utvidgning av verksamheten av
hittills oanad omfatening.

Men om framtiden i luften vill knappast ens
de mest inbitna flygentusiasterna gra nagra de-
finitiva uttalanden. Vi fir siga som engelsmin-
nen “wait and see”.

Vad dagsliget och den nirmast &verskddliga
framtiden betriffar si stir emellertid nu AB
Svenska Flygverkstiderna (ASF) i Malmé rus-
tade till tinderna fér att som en av Nordens
frimsta flygverkstider pi den civila sidan ge-
nomféra tillsyner, &versyner och modifieringar
pi sivil smi som stora flygplan.

ASF har gjort nigot av en rekordexpansion.
1935, da Svensk Flygtjinst AB, virt dldsta ak-
tiva flygféretag startades, var verkstadsavdel-
ningen nirmast avsedd att ge service it den egna
flygplanparken. Men med aren tilltog behoven
av flygplanunderhill utanfér det egna foretaget
och verkstadsrérelsen vixte kraftigt.

I bérjan var lokalproblemen mycket besvir-

liga. Man h&ll till 1 Stockholm och sedermera i
Norrtilje. 1953 fick Svensk Flygtjinst AB chan-
sen att overta ett flertal av lokalerna i ABA:s
gamla huvudstation pi Bulltofta.

Det blev inledningen till nigot helt nytu. Da
uppgick arbetsstyrkan till ca 30 man. I dag ir
man uppe i Gver 200! Den snabba utvecklingen
medférde att man 1960 brét ut verkstadsrirelsen
ur Svensk Flygtjinst AB och bildade dotterbo-
laget AB Svenska Flygverkstiderna (ASF) med
uteslutande uppgift att utféra underhill, repa-
rationer och modifieringar pi flygmateriel.

Hittills och fortfarande sysselsites ASF kon-
tinuerligt frimst med flygplandversyner och mo-
difieringar av Douglas DC-3, Percival Pem-
broke (flygvapnets Tp 83), olika typer av Beech-
craft och Lockheed, Siebel NC-701 (kartverkets
plan), Svensk Flygtjinsts Douglas AD-4W Sky-
raider och Meteor Mk VII samt TT20, Dessutom
har man gjort en hel del specialjobb — fér att
nimna ett: Oversynen av de J 29 F Flygande
Tunnan som av SAAB levererats till det &ster-
rikiska flvgvapnet.

Pi motorsidan har man gjort Gversyner av
skilda typer som tex Pratt & Whitney R-985
och upp till R-1830-92, Wright-motorer och
Renault 12S och 12T. Aven Rolls Royce Griffon
XII har dversetts. Till detta kommer ocksi full-
stindig Gversyn och reparation av diverse kom-
ponenter och apparater fér ovan nimnda flyg-
plan och motorer.

Kunderna dr mdnga och varicrande. Ofta
aterfinns de inom flygvapnet eller marinen, men
lika ofta pd den civila sidan. Oversyn av DC-
3:or for Austrian Airlines (AUA) kan gilla som
exempel for det sistnimnda. Denna omfattande
och synnerligen differentierade verksamhet har
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Ovan tv: Douglas AD4W, Siebel

ett par J-29 F i flygplanverkstaden — Dérunder:
Tillsyn av Beechcraft Baron, afférsflygplen —
Ovan th: Hydraulbénk i apparatverkstaden och
P&W motorblock under arbete — Dérunder:
Stérre vingm ring och &versyn pd DC-3.



Musketeer 1l
kommer till Sverige i oktober

med 165 hk Continental 4-cyl insprutningsmotor

och en rad nyheter ach férbdttringar. Annu bdttre sikt med tre
fonster pa vardera sidan av kabinen, dnnu béttre utrymme for
4 storvdxta personer, ytterligare héjd standard pd stolar, kabin-
inredning och ljudisolation. Ny typ av oljefilter medger ldngre
intervall mellan oljebyten. 52 amp véxelstrémsgenerator. Indivi-
duella hjulbromsar med tépedaler, noshjulsstyrning som standard,
ny hogeffektiv jazzdédmpare. Extra stora hjul och extra korro-
sionsskyddsbehandling pé& begéran. Radio med 100 kanalers kom-
munikation, 100 kanalers YOR och Localizer. Ny dekor ger
slankare linjer. Pris $14.250.

AB FLYGLEVERANSER

BROMMA FLYGSTATION, BROMMA 10 TELEFON 08/28 91 90
BEECHRAFT SERVICE PA BROMMA, TORSLANDA, BULLTOFTA, KUNGSANGEN
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naturligtvis medfért organisatoriska pafrestning-
ar, men den har ocksi framtvingat en teknisk
kapacitet, ett kunnande och en erfarenhet ut-
dver det 1'anlwa.

For dryge ett ir sedan dd verkstadsledningen
bedbmt det genomfrbart att inom ramen for
méjligheterna pi Bulltofta rationalisera och vi-
sentligt utdka lolm]eu‘n, bestimde man sig for
att satsa pd en ny gren inom civilflyget, nimli-
ligen affirsflyget.

— Vi }nn utdka lokalerna, vi kan skapa re-
surserna och vi har erfarenhet, resonerade man
och idven om affirsflyget dnnu bara dir i sin
linda, si kommer sédra Sverige och kanske
framfor allt 6restadsomridet i allt skande om-
fattming fa behov av en fullgod serviceinritt-
ning.

ASF ir i dag inrymet i lokaler som omfattar
ca 5.000 kvm golvvca Verksamheten bedrivs
huvudsakligen inom tre verkstider: flygplan-,
motor- DLh apparatverkstad. Lokalerna finns in-
om tva hangarer, sidoverkstider, motorprovan-
liggning, forridsbyggnader och en kontorsbygg-
nad. Hangarerna uppfirdes redan pa 1920/3C-
talen, men de fyller fortfarande vil sin uppgift
for flygplan upp till den medelstora transport-
flygplanklass, som dr aktuell for ASF.

Flygplan- och motorverkstiderna har under
senare halvdret i och med en utékning pd 30
procent av den totala verkstadsytan flyttats om
och samridigt rustats upp for att ge mojlighet till
en 6kad och mera rationell produktion. I an-
slutning till flygplanhallen finns en sidoverk-
stadsbyggnad, som ursprungligen pa 20-talet
byggdes for ABA:s motorverkstad. Som sidan
fungerade den ocksa tills helt nyligen 1 ASF:s
regi, men nu inrymmes i den en vil tilltagen
platslagarverkstad och dessutom svetsverkstad,
reservdelsforrid for flygplanverkstaden och de-
taljverkstider.

I motarverkstaden, som under de senaste ma-
naderna fitt en rationellare och mera praktisk
uppliggning, har ocksd iordningstillts en till-
synsverkstad. I anslutning till motorverkstaden

ligger en mekanisk verkstad med suppartsvarvar,

radialborrmaskiner m m. Den ir i forsta hand

avsedd fér reparationer av motordetaljer, men

ar samtidigt en central reparationsavdelning for
flygplan- och apparatverkstiderna.

Motorapparater, sdsom magneter, brinsle-
pumpar, forgasare, regulatorer mm, ses Gver i
en sirskild avdelning ansluten till motorverk-
staden. Hit har ocksi férlagts 6versyner av hyd-
raulapparater, dvs pumpar, ventiler mm. En
omfartande provutrustning hor hit vilken ur
ventilations- och brandskyddssynpunkt installe-
rats i sirskilda provrum.

Men det dr inte bara motorer och hydraul-
apparater i flygplan som mdste ses Gver. Det
finns dven en instrumentverkstad i en sidobygg-
nad till den ena hangaren, men vil avskild fran
den Svriga verkstaden, samt en elapparatverk-
stad for dversyn och provning av startapparater,
generatorer mm.

Att kunna betjina en mingfald olika typer av
flygplan och motorer med tillhérande apparater
och utrustning stiller mycket héga krav pd
verkstadsdriften, planeringen, reservdelsforsorj-
ningen och inte minst den tekniska sidan. Denna
svarar for alle tekniskt underlag som fordras for
verkstadsarbetet och tjinstgor ocksd som teknisk
konsult fér verkstad och kontor i frdgor som gil-
ler Gversyns- och reparationsarbeten. Dessutom
tas dess tjdnster 1 ansprik for att utarbeta nya
installationer och modifieringar. Den tekniska
avdelningen bestdr av specialister inom flyg-
plan-, motor-, tele- och apparatomridet och har
stor kapacitet.

Reservdels- och materielférsériningen ir ord-
nad dels genom reservdelsférrad 1 anslutning till
varje verkstadsavdelning och dels genom ett cen-
tralt forrdd som ocksd svarar for godsmottag-
ning och ankomstkontroll.

ASF dr givetvis auktoriserat av luftfartssty-
relsen, vilket som bekant borgar fér verkstadens
standard utbildningsnivi och organisation. Det
sistnimnda innebir bla att man har en sir-
skild kontrollavdelning, skild frin produktio-
nen, med uppgift att Overvaka den Il6pande
verksamheten och utfira slutkontroller.
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Allebergsfacit
1964

GS inspekterar

KSAK:s generalsekreterare Bjorn Lindskog
besgkre Alleberg 17 augusti i sillskap med in-
tendenten Tore Lundberg.

Pia bilden frv: Intendent Tore Lundberg,
Inger Soderberg och Maj Lindeberg fran
KSAK:s segelflygavdelning, generalsekreterare
Bjorn Lindskog med sonen Martin,
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Byggledarekursen 31 maj-20 juni

Ovre raden frv: Bo Ahlsvik (AK 1 Goteborg),
Bengt Ekstrand (Feringe Fk), Lennart Frisk (Us-
tersund Fk), Bo Holmblad (Visterbergslagens
FK), Jan Johansson (Segelflygskolan Alleberg),
Lars Kriiger (Linkdpings FK), Lennart Jensen
(Lirare). Undre raden frv: Kenneth Neikter
(Kronobergs FK), Gote Strandgird (Flygklubben
Nordvingen), Bjérn Sundby (Stockholms SFK)
Anders Ostlund (Ovan Siljans TK).

il

Segelflyglararekurs Il 26 juli—22 augusti

Owre raden fro: Christer Borg (AK 1 Gote-
borg), Torbjérn Carlsson (Ovan Siljans FK),
Roger Friksson (Katrineholms FK), Rolf Lund-
berg (Arboga FK), Kennert Nero (Blekinge FK),
Per-Olof Olsson (Eskilstuna FK). Undre vaden
frv: Ragnar Runholm (Hoforsbygdens Flyg-
sillskap), Bjorn Sundby (Stockholms SFK), Ste-
fano Suvero (Visteras FK), Lars Thdrnblad
(Nykopings FK).

Forberedande segelflyglararekurs 12-25 juli

Owre raden frwv: Inge Asplund (Ostersunds
FK), Sigvard Ahlstedt (Uppsala FK), Nils An-
drell (N O Sméilands FK). Undre raden frw:
Horst Theelke (Vistbergslagens FK), Sten Es-
kengren (Jonkopings FK), Per Obrink (Givle-
bygdens FK).

Segelflygldararekurs | 24 maj-20 juni
Se KSAK-NYTT 5/64 sid. 192.

Flygscouter fran England till Alleberg

Segelflygskolan Alleberg gistades 9—11 au-
gusti av nagra engelska flygscouter, som pi bil-
den samlats framfér Nya Vingar. Frin v:
Michael R Seal, Alex ] Gibbon, Laurente ]
Bittlestone (ledare), Richard W Kettle och Ge-
rald W Spencer.

Bertil Florman pa Alleberg

VU-ordféranden Bertil Florman besokre Al-
lebergs-skolan 19 juli. P& bilden ses F. i sam-
sprak med Tage Horkeby frin O Sérmlands
Fk.
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Segelflyglararkurs 111 12-25 juli
(Blindflygkursen)

Oure raden frv: Tage Horkeby (Ustra Sérm-
lands FK), Rolf Andersson (Halle-Hunnebergs
FK), Kurt Svensson (Ljungbyheds FK). Undre
raden frv: Nisse Nissén (Ustersunds FK), Lars
Hedenbergh (Kronobergs FK).

Air Cadet Exchange pé Alleberg

Arets cadet-uppbad pa Alleberg blev 15 poj-
kar frin USA, Canada, ankrlke, Visttysk-
land, Israel och Sverige samt tvi amerikanska
och tvd svenska eskortofficerare.

Falkopings stad, Rotary och Allebergsskolan
bjéd pa fornimliga program, som uppskattades
S‘.l‘l och hérbart.

Pa b11d0n ses ledarna under segelflygningarna
pi Alleberg: frv virden Georg H Dérantz
KSAK, I-.apr:n Carl E Asell Flygvapner, cap-
tain Keith L Rowland USAF, Colonel William
W Kight Civil Air Patrol och finrik Tomas
Warming Flygvapnet.

Antaler urtklarerade litta flygplan Skar kraf-
tigt. Enligt uppgifter frin flygrullavdelningarna
i Stockholm, Géteborg, Malmo, Karlstad och
Sundsvall utklarerades 1800 flygplan 1963 mot
700 flygplan 1961 och 1100 flygplan 1962.
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Aderton modellflygldarare pa
Norrkdpingskurs

Arets modellflyginstruktérskurs  anordnades
av SMFTF 1 Norrkdping 5—12 juli. Kursen har
mibjliggjorts genom att Studieférbunder Med-
borgarskalan 1 likhet med foregdende ar stillt
erforderliga medel till forfogande pd framstill-
ning frin KSAK.

Carl-Goran Sundstedt, Uppsala, har varit
kursledare. Som modcﬂﬂ‘,ghmn har Gunnar
Kalén och Carl-Erik Aunér, bida frin Gamen,
Norrképing, tjinstgjort. Dirjimte har Georg H
Dérantz, KSAK, Kapten Bjorn Holmbick, Flyg-
vapnet, Ralph Nordlund, Studieférbundet Med-
borgarskolan och Sune Persson, SMFF, medver-
kat som férelisare i specialimnen.

Elever: Ake Almkvist, Sandviken, Claes-Elis
Andersson, Hoganids, Christer Axelsson, Norr-
képing, Arne Friberg, Linkping, Géran Hedrén,
Linkoping, Bo Jansson, Bjorsiter, Svante Jans-
son, Munktorp, Kenneth Johansson, Vidsel,
Agarz Jozsef, Hilsingborg, Hans Kalén, Norr-
kopmg Per Larsen, alsmgborg,, Dan Magnus-
son, Alvsbyn, Tommy Persson, Hoganis, Giisea
Sngnsson, Hogﬂ.nas Ambjérn Waﬂu.nd, Upp-
sala, Hans Wassén, Uppsala, Kjell Wilhelmsson,
Koping och Lars Ahman, Norrkoping.

Kapten Bjdrn Helmbédck med kursdeltagarna efter en
genomgdng av flygvapnels rekryteringsvdgar.

Rattelse

K ] Kristiansens artikel thsakerbez och in-
disposition i KSAK-NYTT j juninumret har tyd-
ligen viickt stor uppmirksamhet. Ett par felak-
tigheter i bildtexterna har pipekars, vilka red
hirmed &nskar korrigcm:

Sid 172 bildtexten stir: 160 g whisky, skall
vara: 160 g erylalkohol i form av whisky.

Sid 174 bildtexten b) stir: nir bloder ir mit-
tat med CO, skall vara: nir blodet innehiller
CO med 5 % miittning.

Luftens faglar har en avundsviird instinkt som leder dem
over oceaner och kontinenter. Men flygaren har det énnu
biitire — han kan lita pa precisionsbyggda flyg- och navi-
geringsinstrument framstdllda av de skickligaste specia-

listerna i branschen.

Navigeringsinstrument
Hastighetsmdtare
Héjdmdtare
Stigmdtare
Langdlutningsmétare
Artificiella horisonter
Kompasser

Pitotror

Venturirér

Jjédmte manga andra instrument for flygplan, helikoptrar och glidflygplan

Export pd férménliga villkor

Kontrollinstrument
Vakuummdatare

Luft- och oljetrycksmdtare
Brdnslemdtare
PDM-100-mottagare
Varvrdknare

Generatorer for varvrdknare
Tryckgivare
Tryckregulatorer

MOTOIMPORT
Import- och exportféretag fér bilindustrin
WARSZAWA, Przemyslowa 26, P. O. Box 990,

Telegram: MOTORIM-WARSZAWA
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Modellflygsommar

Visst blommar modellflygeriet sommartid upp
pa det lokala planer, dir man utnyttjar Snske-
vidret till flygning bide enskilt och i form av
smativlingar, men nu skulle vi egentligen se,
vad de mest kvalificerade haft foér sig under
den ljusa arstiden.

Sommaren anvinds ju girna till internatio-
nella stortivlingar och till inhemska evenemang
av sadan storleksordning att de bide av arran-
gorer och tivlande kriver semester- eller ferie-
dagar.

Sommaren 1964 har bjudit pa Nordiska lands-
kamper i friflyg, radio och linstyrning, SM i
samma huvudgrupper, VM i linstyrning och en
hel del andra utlandstivlingar.

Rekorddeltagande i RST/NIKE

Antalet noteringar som hittills inldmnars tll
Rikssegelflygtivlingen vertriffar alla forvine-
ningar. Sdrskilt virt att notera ir att inte mind-
re in 20 30-milaflygningar, ddrav 5 pi triangel-
bana, inrapporterats.

Annu dr tivlingen inte avgjord, men Bo §j-
din Jonképings Fk ligger vid minadsskifter au-
gusti/september bdst till med platssiffrorna 16
1 hojd, 1 i distans och 5 i hastigher.

Lars Gunnar Johansson OUrcbro Bil- och Fk
leder 6verligset i héjdmomentet, 3 000 m dver
tvaan. Hans klubb ligger £ & mycket bra till for
en slutlig lagseger.

Men dn kan mycker hinda!

NYTT
FLYGLOTTERI

Kungl. Majt har beviljat KSAK
tillstand att under hésten 1964 an-
ordna ett nytt flyglotteri efter
samma grunder som fjolarets.

Det blir salunda ett varulotteri
om 100000 lotter & 3: —. Drag-
ning av vinsterna, som bla utgo-
res av bilar, diger rum 6 februari
1965.

Anslutna flygklubbar far alltsi
en ny chans att skaffa tillskote wll

klubbkassorna!
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Viégen till VM

Lat oss for dagen folja svenska laget till VM
1 Ungern:

Atta tivlande och sju supporters hade anmilts
till VM. Man hann med en del tivlingar pa vi-
gen. Bdrjade 1 DDR-misterskapen i Rostock
(Ustryskland) 10—12 juli, dir man ordnade till
en svensk dubbelseger i Team Racing. Mans
Hagberg/Géran Alseby vann, Benge-Eric Olsson/
Christer Soderberg blev tvia. Christer Soderberg
placerade sig ocksi i Stunt, dir han blev trea.
Tivlingen ingick i Ustersjéveckan, ett dsttyske
PR-arrangemang. Christer Soderberg uppvis-
ningsflég med sin stuntmodell pi Stadion men
tog liksom Gvriga svenskar bestimt avstand frin
medverkan 1 Berliner International Senders
kommunistiska reklamprogram. Vad betrdffar
deltagandet i modellflygtivlingen hade FAI i
forvag radfrigats.

Svenskarna, som reste i Volkswagenbuss, fort-
satte till tjeckernas triningsliger i Brno och till
modellinstituter  MVVS.  Semesterresan  forde
svenskarna s smdningom till Varazdin i Jugo-
slavien, dir man tivlade om Vartek Cup.
Sverige deltog endast i Team Racing. Goran Al-
seby/Mins Hagberg vann med bista tid 4 min
18 sek (nytt inofficiellt rekord!) Bengt-Eric
Olsson/Christer Stderberg blev trea.

Med stora forvintningar stillde man upp i
VM 1 Budapest 28/7—3/8. Biista svenska TR-
team Kjell Rosenlund/Nils Bjérk blev nia, Chris-
ter Siderberg kraschade i stunt och blev sist.
Samma olyckliga protokollplats fick ocksi Rolf
Hagel i Speed, dir Ove Kjellberg med 197 km/t
hamnade pd 29:e plats.

Nordisk radiolandskamp —~ forévning till VM

Yrrerligare en tdvling bir omnimnas i detta
nummer av KSAK-NYTT Radio-NL pa Ljung-
byvhed 21—23 augusti.

Tavlingsledaren Gunnar Hofmann och tiv-
lingsselreteraren Lennart Hansson (med rutine-
rade funktionirer inom familjen) gjorde en per-
fekt tivling. Aven om denna tivling har helt
andra dimensioner in VM, som gar i Sverige
fir man nog siga att den som en férévning var
mycket lyckad.

Lilla klassen vanns av Niilo Thulander Sve-
rige med Hans Nordahl-Rasmussen Danmark pi
andra och Lennart Olsson Sverige pa tredje
plats.

Multiklassen gick till Poju Stephansen Norge,
med Hans Nordahl-Rasmussen Danmark iven
hir pd andra och Ulf Tonnessen Norge pi
tredje plats.

Lagtdvlingen vann Sverige fore Norge och
Danmark. Ende finlindske deltagaren stillde
aldrig upp.

Min syn
pa saken

Gastavgift

Under de senaste dren har det blivit bruklige,
att flygklubbar avkriver en gistavgift av besi-
kande flygare som tar deras flygplan i ansprik.
I princip kan detta inte sigas vara oskilige,
men dd beloppet i1 vissa klubbar stiger upp till
femtontal kronor vaknar lusten att protestera.

Ponera att en privatflygare under sin semester

Utstallningar

De fyra skirmar som ingir i KSAK/FFK-
utstillningen fick en férnimlig placering bland
ovriga frivilligorganisationer pi NU-64 i Norr-
koping. Norrképings Automobil- och Flygklubb
hade kompletterat med eget material och gjort
hemtrevligt med bord och stolar samt blommor.

29—30 augusti hade Bordas Flygklubb lanat
skiirmarna for en utstillning, dir 50-irsjubile-
rande I 15 limnat utrymme for frivilligorgani-
sationerna,

befinner sig pa resande fot inom Sverige. Lusten
att flyga vaknar vanligevis alltid di han kom-
mer till en plats dir det finns flygfilt med flyg-
klubb. Men di var privatflygare utéver flyg-
avgiften fir betala en ofta grove tilltagen gast-
avgift blir flygningen onédigt dyr.

Da en gist infinner sig till en KSAK-ansluten
klubb, medférande medlemskort till en annan
ansluten flygklubb, borde han kunna “dka™ pi
sitt eget kort. Om alla klubbar intérde denna
princip, skulle ingen férlora pi det och klubb-
kasséren skulle slippa den ofta pinsamma plik-
ten, att avkriva gistavgift.

Hégaktningsfulle
Sven Lindstrém
studerande

Kommentarer till boken

"Du kan ldra dig flyga”

I KSAK-NYTT nr 6/1963 recenserades i upp-
skattande ordalag den i rubriken nimnda boken
och bedémningen understroks genom en uppre-
pad rekommendation i nr 4/1964. Bokens inne-
hill 4r dock behifrat med en del fel, vilka kan
ha direkt inflytande pa flygsikerheten och dir-
fér motiverar ett pipekande. Det giiller fram-
for alle férklaringen av Gverstegringsforloppet.

Det grundliggande felet i framstillningen ar,
atr de pd flygplanet verkande luftkrafterna an-
ses vara beroende av flygplanets Lige i forhal-
lande till marken. S3 definieras pa sid 26 an-
fallsvinkeln som vinkeln mellan wdgplanet och
en referensriktning i vingen. Vinkeln férklaras
vara noll i horisontalflykt och tkas vid stig-
ning. Vid ett visst stérsta viirde pd vinkeln, den
kritiska anfallsvinkeln, gir stigtormagan forlo-
rad och féljden blir en overstegring (sid 25).

Lars D. Sellberg

KSAK svarar:

Anmirkningen betriffande vdgplanet ir na-
turligtvis fullt berittigad. Vi har inte tillging
till originalupplagan men férmodar att felet
uppstate 1 samband med Gversittningen.

1 6vrigt innehiller Sellbergs insindare en
ling rad petitesser, som vi tyvirr inte har plats
med.

Overstldjtnant Gosta Lriksson, KSAK:s ut-
bildningsexpert, har emellertid granskar hbela
insindaren och ger foljande svar:

"KSAK anser, oavsett de smi anmirkningar
som Sellberg framfort, att boken DU KAN
LARA DIG FLYGA ir av stort virde for en
privatflygare. Det inflytande pi flygsikerheten
som ett studium av boken ger dr enbart av
positiv natur.

Vi har tyvirr ingen modernare litteratur pi
detta omride. Boken ir for Svrigt ej avsedd
att anvindas som lirobok utan som verkligt un-
derhallande och otvetydigt nyttig lelktyr for den
flygbitne.”
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Studieférbundet Medborgarskolan

ger KSAK AV-resurser

KSAK:s tillgang till audiovisuella hjilpmedel
har hittills varit mycket begrinsad. En 16 mm
projektor och ett stativblock med flanellograf-
skiva har utgjort hela vart bestind.

Nu har Studieférbundet Medborgarskolan
stallt tva moderna apparater till KSAK:s forfo-
gande, en Grundig bandspelare och en halvau-
tomatisk Agfa 5X5 projektor.

Meningen ir att vira flygstuderande stock-
holmscirklar i min av tillging skall kunna lina
apparaturen.

For derra férnidmliga bidrag till flygstudie-
verksamheten uttalar KSAK ett varmte TACK !

Vdnner emellan

Minga av vira medlemmar har undrat hur vi
fatt den wvackra martta som si vil smilter in i
miljon 1 Kiiselska kabinettet i Skeppsbrohuset.

Mattan ir en donation frin givare som dnskar
vara okind.

Virt senkomna men varma tack!

Végsegelflygning éver Ostgétasldtten

Séndagen den 31/5 1964 startade Egon Lund-
berg i sin Vasama frin Saabfilter for en &v-
ningsflygning, som blev bade ovanlig och in-
tressant. Han berittar féljande:

“Efter urkoppling pa 500 m héjd fick jag
canska snart termikanslutning, 5 m/s, och steg
upp till ca 1900 m. Jag flég sedan pd rakkurs
it sydvist. Vid norra spetsen av sjon Stora
Ringen, 7—38 km stder om Linkdping, hade jag
ca 1 400 m héjd och fann da en lugn, jimn upp-
vind pd 1—1,5 m/s. Jag nidde 2600 m och sig
ett mandelformat moln rakt ovanfér mig. Yt-
terligare tre liknande moln syntes vdsterut mot
Omberg. Da vindstyrkan var ganska mairtlig
hade jag tvingats att flyga hang pa vigen, som
visade sig ha en utstrickning pd ca 5 km 1 nord-
svdlig riktning. Efter uppnidd topphdjd styrde
jag vdsterut mot nista vigmoln och sjonk da
med 2 m/s vid en fart av 100 km/h. Ungefir 15
lkm frin den f&rsta viguppvinden fick jag pa
1500 m &ver Vikingstad ny anslutning, dven
denna giang med 1—1,5 m/s stighastighet. P3
2200 m héjd hade jag fortfarande 1 m/s men
avbrot dir flygningen. Férutom de mandelfor-
made molnen fanns 1—2/8 cumulus med bas pa
ca 1400 m och toppar upp till 2200 m. De
cumulus, som lig inom vigsystemets omrade,
hade tydlig karaktir av rotormoln. Enligt min
cgen beddmning var vindriktningen rakt vistlig,
vilket tyder pa att vigrorelsen initierades av
Omberg. Denna uppfattning stimmer dock ej
med viaderuppgifterna frin F 3, vilka lydde:
Markvind 340%, 6 knop, marktemp. +15,4°,
gillande kl 16.00. Min startcid var 15.26 och
landningstid 17.10.”
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Svensk Flyghistorisk Forening

MARKLIGA
FLYGPLAN

bevarade vid
Ostgdta flygflottilj (F 3)
Forts. fr. fireg. nr sid. 203

Junkers Ju 86K-5

Ar 1936 bestilldes frin Tyskland 40 st Ju 86
bombplan. Senare bestilldes licenstillverkning
av lika minga hos Saab. Av de tyska planen
havererade ett vid leveransen medan av de
svenska endast 16 kom att tillverkas. Leveransen
skedde till Flygvapner 1939—40. Beteckningen
var B 3, B 3A, B 3B samt B 3C-2 fdr de tysk-
tillverkade och B 3C och B 3D fiér de Saab-
byggda. Med sin spinnvidd pd 22,6 m var B3
flygvapnets stérsta flygplan. Bevipningen ut-
gjordes av 3 st rirliga ksp och motorn pa den
B 3B som finns uppstdlld pa F 3 dr Mercury
XIT pa 880 hk. Under sina sista ar i Flygvapnet
var de flesta B 3-planen ombyggda for trans-
portuppdrag. Ar 1956 kasserades det sista pla-
net.

Saab-21A

Det formodligen i sirklass originellaste svens-
ka militirflygplanet dr J 21 A med sin skjutande
propeller och tvestjirt. Planet hade en DB
605B pia 1475 hk och var forsedd med 1 st 20
mm akan samt 4 st 13,2 mm akan. Det plan
som forvaras pd Malmen dr av typen J 21A-3
och silunda en attackversion. J 21A levererades
till flygvapnet under perioden december 1945
till januari 1949 i totalt 300 exemplar. For-
utom Malmentjugoettan finns en ] 21A vid
Tekniska Muséet (se KSAK-NYTT nr.2/1964)
och et plan lir finnas hos Saab.

De Havilland Vampire F. 1

Levererad under tiden juni 1946 till augusti
1947 idr J 28A det forsta jetjakeplanet i tjinst
i Sverige. Planet baserades vid F 13 och var

Bengt Soderholm testutbildas

Segelflygliraren Bengt Séderholm kom-
mer att delta 1 Ostiv-kursen i Varese, for
att dir utbilda sig till testpilot for segel-
flygets standardflygplan.

forsedd med en RM 1 pd 1360 kp. Bevipningen
utgjordes av 4 st 20 mm akan. Planet inkdptes
i 70 exemplar och var i tjinst till ar 1955 da
ett 25-tal plan férsildes till Fuerza Area Domi-
nicana (=Dominikanska flygvapner).

Saab-210

Det modernast planet som ingir i Linkdpings-
samlingen dr Saab-210 eller Lill-draken” som
planet ocksd populirt kallas. Saab-210 flogs
férsta gdngen i januari 1952 och utgjorde en di-
rekt foregingare till den mer fullvuxna J 35
Draken. Planet hade en Armstrong-Siddeley
Adder jetmotor pi c:a 500 kp. Efter hundra-
tals provflygningar har Saab-210 nu blivit ett
museiféiremal.

Som synes av ovanstiende sammanstillning
ir det en mycket varierande provkarta dver
svenskt militirflyg som kan uppvisas i Lin-
koping. Skulle man nu slutligen komma med
en from ©nskan dr det att man i Linkdping
omedelbart stker spdra upp en Saab-18 som lir
finnas nedpackad i lidor ndgonstans icke allt
for avligset Saab-L. Att dessutom en J 29B i
FN-mirkning och camouflage skulle kunna
hamna i ert kommande flygmuseum i Linké-
ping borde vil ligga inom méjligheternas ram.

Regimskifte i FNA

Bo Nilsson, verkstillande direktsr i Sverige-
flyg AB, har dvertagit samtliga akuier i Flyg-
verkstidderna i Norrtilje (FNA) och ir numera
dess verkstillande dircktor.

Ingenjéren Nils Hallberg intridde 1 august
som driftschef i féretager med Bertil Jénsson
som verkstadsingenjér. Bida dessa tekniker kom-
mer nirmast frin Linjeflyg, dir Hallberg var
verkstadschef och Jonsson stationsingenjdr.

FNA kommer under sin nya ledning att ut-
vecklas till en helt neutral serviceanliggning,
beredd att ta hand om alla férekommande mo-
tor- och flygplantyper. Vid sidan om tillsyns-
och 6versynstjinsten avser FNA atr utveckla sitt
tillverkningsprogram och #ven en del for fore-
taget nya produkter kommer att tillverkas.

Ingenjoren Jobn Magnusson har helt limnat
FNA och 6vergite till annan verksamhert.

Sverigeflyg har etablerat en bruksflygavdel-
ning, vilken under sommaren, enl avtal med
Kungl. Dominstyrelsen utfért besprutning av
styrelsens Norrlands-skogar. Foretaget har dven
ctablerat internationell bruksflygverksamhet.

Nyttt fran LFS

HAVERIER

Under sommarmanaderna har fem INFO ut-
givits, vilka handlar om flyghaverier inom pri-
vatflyget.

Kollision i luften

I INFO 54/64 redogéres for en kollision mel-
lan tva segelflygplan som intriffade under 6v-
ningsflygning 6ver Ekeby-filtet vid Eskilstuna
den 8 september 1963. Av utredningen framgir
att brott mot luftfartsbestimmelserna och fore-
skrifterna 1 segelflyghandboken forekommit.
Luftfartsstyrelsen uppmanar alla  ansvariga
funktionirer inom segelflvgklubbarna att med
all nit verka fér ate kunskap om bestimmelser-
nas innehill sprides och &vervaka att bestim-
melserna efterfdljas.

Bogserflygplan havererar

I INFO 63/64 redogéres for ett flyghaveri
som intriffade i samband med nedging efter
avslutad bogsering av et segelflygplan vid Kro-
nobergsheds flygfilt den 13 juni 1964. Flygplan
typ Tiger Moth.

“Vittnen ha uppgivit att nedging for loss-
koppling av bogserlinan till en bérjan utfores
under brant hogersving, vilken sedan dvergdrt i
en okontrollerad spiralliknande rérelse mot mar-
ken. Foraren synes ha gjort vissa forsok att hi-
va det okontrollerade tillstindet. Flygplanet kol-
liderade emellertid med marken varvid flygpla-
net totalhavererade och féraren omkom. Ut-
redning av haveriet pagir. T samband med ut-
redningen har dock framkommit sidana omstin-
digheter att luftfarsstyrelsen funnit skil erinra
om fsljande.

Enligt bestimmelserna i KSAK:s segelflyg-
handbok skall bogserflygplanet efter verkstilld
bogsering losskoppla linan &6ver en pa forhand
bestimd plats och pd 150 m héjd. Det har fram-
kommit att minga bogserféirare vid nedging till
nimnda hojd ucfér nedgingen pi ett sitr, som
miste klassificeras sisom avancerad flygning.
Enligt gillande bestimmelser fir avancerad
flygning endast utféras med flygplan, som en-
ligt lufevirdighetsbeviset ir godkint hirfor samt
av forare med hirfér godkind utbildning. Dir-
till kommer vissa begrinsningar betriffande mi-
nimiflyghdjder mm /Jfr SB 121A/. Med hin-
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visning till dessa bestimmelser far lufcfartsscy-
relsen erinra samtliga férare av motorflygplan
for bogsering av segelflygplan om kravet pa en
noggrant genomford normal flygning i samband
med ifrigavarande verksamhet.

Skolchefer vid segelflygskolor och &vriga for
motor- och segelflygverksamhet ansvariga an-
modas kontrollera ate flygning med bogserflyg-
plan i samband med bogsering av segelflygplan
utfores i enlighet med gillande bestimmelser.”

Bogserflygplan nr 2

Den 9 augusti 1964 intriffade ett liknande
haveri vid Rommeheds flygfilt. I haverianmilan
uppgavs att sedan foraren slippt bogserlinan och
darefter gjort normal bedémning 2 X 90° vek sig
flygplaner i sista 90%-svingen over vinster
vinge. En upptagning hann pibdrjas men inte
fullféljas utan flygplanet gick i marken. Sving-
en beddmes ha skett pA c:a 50 m héjd. Som
sannolik haveriorsak angives vikning, mojligen
orsakad av kraftig turbulens. Foraren omkom.
Haveriet dr under utredning.

Studera Arsboken

INFO 66/64 innehiller utdrag ur lufefarts-
styrelsens »Arshok 1963 angiende dversikt dver
sidana luftfartsolyckor under 1963, som for-
anlett sirskild utredning. Haverierna inom pri-
vatflyget som uppragits i dessa INFO har udi-
gare redogjorts for 1 KSAK-NYTT nr 3/64
sid 95.

Sivil INFO som Aarsboken rekommenderas
for studium. Dir berikas man med minga exem-
pel pd situationer och Atgirder som kan féror-
saka haverier. Av andras fel lir man sig mycket.

Fellast haveriorsak

Den 27 november 1963 havererade ett britt-
tiskt flygplan av typ Piper PA-30 under start
frin Gander International Airport pi New-
foundland i Kanada. Av den brittiska luftfarts-
myndighetens rapport framgir bland annat f5l-
jande.

Avsikten med flygningen var att &verfora
flygplanet frin Gander tll Shannon Airport i
Irland. Ombord befann sig tvd férare. Den
enes totala flygtid uppgick till 4700 timmar;
den andres till 627 timmar.

Flygplanet littade efter en rullstricka av
ungetir 400 meter och fortsatte i planflykt. Ef-
ter att ha flugit i planflyke i ungefir 300 me-
ter borjade flygplanet stiga mycket brant. Un-

Arsboken tillhandahilles av KSAK for 5: —
(Ordinarie pris 10: —).
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der stigningen rikade flygplanet slutligen i
dverstegring, dék mot marken och havererade.

Flygplanet var forsett med en i kabinen in-
stallerad, provisorisk cxtratankinstallation for
langflygning. Enligt utredningen har vederbo-
rande myndighet sannolike aldrig limnars till-
falle atc besiktiga installationen. Vidare fram-
gar att den installerade extratankens egenvikt
och brinslekapacitet var avseviirt stérre och
momentarmen lingre in vad som framgick av de
medfirda fartygshandlingarna. Utférda berik-
ningar utvisar att flygvikten vid starten pd
grund hirav varit 4311 pounds. Flygplanets
hogsta tillatna flygvike vid flygningar av detta
slag dr 3960 pounds. Vidare har tyngdpunkten
med landstiller utfille legat 3.94 tum bakom
tyngdpunktsomradets bakre grins och med stil-
let intdllt 4.10 tum bakom nimnda grins.

Vid provflygningar med flygplantvpen kon-
staterades att typen, fellastad sdsom vid haveri-
tillfallet, ir svirkontrollerad under start och
stigning. Detta resulterar i att nosen reser sig
utan mdjlighet f6r féraren ate kontrollera nos-
liget medelst héjdroder eller hdjdrodrets trim-
anordning. Forarna torde icke ha varit med-
vetna om dessa férhillanden.

Sasom sannolik anledning till haveriet angives
i rapporten i huvudsak att vederbirande forare
forlorade kontrollen Gver flygplanet under stig-
ning efter start pd grund av ate flygplanets
tyngdpunkt befann sig bakom den bakre grinsen
for tyngdpunktsomrider.

Luftfartsstyrelsen erinrar om att ocksi i Sve-
rige under senare dr ett flertal allvarliga have-
rier intriffat under privatflygningar pi grund
av att flygplanen varit felaktigt lastade. Férarna
uppmanas dirfér att alltid fére start noga kon-
trollera att flygvikt och tyngdpunkeslige befin-
ner sig inom tillitna grinser.

DK-spakens montering

Av de under foregiende ar intriffade haveri-
erna under privatflygning orsakades tvi av att
flygplanens héjdstyrverk pi3 grund av fel av
annan person din féraren rikade ur funktion.
Haverierna intriffade i samband med start och
vallade i bida fallen allvarliga personskador.
Flygplanen totalhavererade.

Det forsta av de ifragavarande haverierna
hinde i juli vid Arboga flygfile under bogse-
ring av ett segelflygplan. Bogseringen utfdrdes
med ett flygplan av typ DH 82A Tiger Moth.
I bérjan av bogseringen lossnade motorflygpla-
nets styrspak vid férarens plats — det bakre
sitet — fran sitr fiste, varefter flygplanet snabbt
forlorade hijd, kolliderade med marken och fat-
tade eld.

Pi denna flygplantyp dr spakens infistning
till styrverket dold under en skinnbilg, som har
till uppgift atc hindra frimmande foremal att

falla ned i styrverket och blockera detta. Pi
grund hirav kunde féraren inte avgora pa vil-
ket sitt spaken lossnat och inte heller under den
korta tid, som stod till buds, vidtaga dtgirder
for atr avhjilpa felet.

Spaken hade vid ett tidigare tillfille demon-
terats. Nidr den iter monterades fixerades en-
ligt uppgift spaken i spakfistet medelst en ge-
nomgaende stalbult, varefter denna sikrades
med en sk fockernil. Med anledning av vad
som konstaterats utgav luftfartsstyrelsen ome-
delbart efter haveriet en luftvirdighetsanvisning
(LVA 121/1963), av vilken framgir att féra-
rens spak pd denna flygplantyp i originalutfs-
rande skall fixeras i fistet med fvd genomgiende
bultar, var och en férsedda med kronmutter och
saxpinne.

For alla flygplantyper giller, att den ordi-
narie férareplatsens mandveranordningar stin-
digt skall vara monterade pd det sitt, som flyg-
plantillverkaren angiver. Anledning saknas att
pa denna plats anvdnda annan form av monte-
ring, eftersom dessa anordningar skall demonte-
ras och monteras endast vid vissa tillsyner och
Gversyner. For spak eller ratt i ett dubbelkom-
mando, som ofta tages ur och sittes i flygplanet,
féreckommer en enklare form av lasning. Aven
dirvid miste man — sidrskile fore skolflygning
— dock 8vertyga sig om att risk inte kan fore-
ligga for atc anordningen plotslige lossnar.

Det andra haveriet intriffade i september
under start frain Avans flygfile med err flyg-
plan typ Focke-Wulf 44] “Steglitz”. Passage-
raren, som innchar privatflygarecertifikar, ville
fa ullfille ate fora flygplanet under flygningen.
DK-spaken fanns emellertid inte i flygplanet,
varfér man letade efter den. Passageraren fann
dirvid pa en bink i hangaren en styrspak, som
han stack ner i spakfister i framsits, d v s passa-
gerarens plats. Foraren utgick frin art passage-
raren funnit flygplanets DK-spak, varfiér han
utan att tala med passageraren om spaken férde
ut flygplanet for start. Fére starten kontrolle-
rade foraren rodrens rérligher, som han fann
vara utan anmirkning.

Nir foraren sedan under starten forde spaken
bakit for ate litta flygplanet frin marken gick
spaken trigt, varefrer den fastnade i tillbaka-
forc lige. P4 grund hirav kom flygplanet i
mycket brant stigning. Féraren gav dirtér sido-
roder och lit flygplanet utféra en hjulning.
Flygplanet dék mot marken och &vergick pa
lag hojd dter i stigning, varefrer hindelsefor-
loppet upprepades ett flertal ginger. Efter den
sista dykningen drog foraren helt av gasen, var-
vid flygplanet i glidflyke kolliderade férst med
skog och sedan med en landsvig. Passageraren
satte inte under flygningen hindelsen i samband
med den DK-spak han monterat.

Den styrspak passageraren funnit i hangaren

% COMMERTAS

AIRSRAFT & SPARE HARTS DEST

FREDERIKSBERG ALLE 6 . KOBENHAVN V,
TELEFOMN: HILDA *1618

FORRETNINGSFLY

M. B B

CESSNA SKYHAWK (1962) 1-mot, 210 km/t, 4 vuxna+2 barn, tot. tid 600 t, korro-

Medan Ni viéintar AR B =
CESSNA 175 (1959)
Aleor mixture control sv. kr. 54.000: —

installation 2-3 timmar

sionsbehandlat. Detta flygplan &r |.F.R.

1-mot, Continental Go-300 A, 230 km/t, 4-sits. Tot,
gdngt. 1200 t. 250 t. sed. molordversyn.

CESSNA SKYMASTER (1964) 2-mot, Continental "JO-350 A, 280 km/t, 6é-sits. Tot.

Brittains autopilot sv. kr, 329.920: -

installeras pé en dag

sv. kr. 364.200: -
Rolls Royce Continental

utbytesmotorer

CESSNA 310 G (1962)

géngt. 70 t. fullst. I.F.R. - Korrosicnsbhehandlat.
2-mot, 360 km/t. Fullst. |.F.R. tot. géngt. 550 t. Upp-
fyller charterbolagets och storféretagets krav pd
snabb och bekvém transport i alla védder. Korro-
sionsbehandlat.

Flera flygplantyper pé lager. Rekvirera vér katalog dver begagnade flygplan.
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tillhtrde ett segelflygplan och liknar vid ett
forsta paseende den DK-spak han letade efter.
Segelflygspakens diameter ir emellertid mindre
in den ordinarie styrspakens, varjimte dess ned-
re dnde dr utformad pa sidant sict att den pi
den aktuella flygplantypen kan tringa ned i
spakfistets botten och blockera héjdscyrverker.
Det dr sannolikt att passageraren, ndr han an-
bringade spaken, endast till en del fort ned
spaken 1 spakfistet. Vibrationerna i flygplanet
under markrullningen fire littningen har dir-
cfter forindrat spakens lige pd sddant sirt act
héjdstyrverker blockerats.

For att undvika en upprepning av ett fall som
det sistnimnda bor exempelvis den dtgirden
kunna vidragas, att alla DEK-spakar eller -rattar
tydligt mirkas med flygplanets registreringsbe-
teckning. T sammanhanget kan i dvrige hinvisas
till bestimmelserna i BCL D 1.7, mom 3.2, i
vilken foreskrives att en foérare skall vara be-
tilhavare. Denne iligger att tillse bland annat
att ritt DK-spak monteras.

Brott mot luftfartsforfattningarna
inom privatflyget

Enlige Kgl Majits instruktion for lufefares-
verket ir luftfartsscyrelsen central statsmyndig-
het fér drenden rérande den civila luftfarten.
Pa grund hirav dligger det luftfarsstyrelsen att
sirskile 6vervaka efterlevnaden av de forfatt-
ningar, vilkas tillimpning ankommer pa styrel-
sen. Detta sker fortlopande och luftfarsstyrelsen
handligger varje ar ett stort antal irenden om
brott mot luftfartsférfactningarna. I de fall dir
overtridelse av gillande férfattningar kommer
till lufefartsstyrelsens kinnedom brukar styrelsen
med eget yttrande i drendet Sverlimna detsam-
ma till allmin dklagare med begiran om &ral.
Aklagarna bruka 1 Ovrigt som regel begira
luftfartsstyrelsens yterande 1 mail betriffande
brote mot luftfarcsforfateningarna. Styrelsen av-
giver dven pd begiran yttrande till domstolarna
1 dylika mal.

Under senare dr har — troligen pa grund av
den Gkade civila privata luftfarten — antalet
lufcfarten berérande brottmil visat en stigande
tendens. Som exempel pa dylika brott, av vilka
de flesta hinfora sig till privatflyget, kan nim-
nas underskridande av tlliten minimiflyghdjd,
luftfart i forvirvssyfte utan tillstind och flyg-
ning i morker utan féreskriver tillstind rill si-
dan flygning. Pd senare tid har iven forekom-
mit flera fall dir féraren framfért flygplan, som
icke varit luftvirdigt pd grund av are giltig-
hetstiden f6r dess lufevardighetsbevis utgder. Vi-
dare finnas fall, dir privatflygare framfore
flygplan trots att deras certifikat icke har varic
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gillande. Ur nigra av de domar, som under den
senare tiden antecknats i styrelsens rittegings-
diarium, kan féljande 3tergivas:

Luftfart i forvirvssyfte utan tillsténd m m

En privatflygare, som vid tre dllfillen med-
tagit flera personer dn flygplanet var godkint
for samt erhdllic ersittning for flygningar i
fjdllvirlden, fastin han ej innehade tillstand till
luftfare 1 forvirvssyfre, domdes av Asele och
Vilhelmina hiradsriite tll femtio dagsboter. Pri-
vatflygaren hade infér domstolen hivdac atc
den betalning han erhillit icke kunde medféra
att flygningarna skulle anses vara utforda i
forvirvssyfre. Han hade icke tagic emot hogre
ersittning dn som motsvarade hans egna utligg
for brinsle, underhdll, férsikringar och amor-
teringar. Domstolen fann emellertid, att privat-
flygaren genom atr fi betalt dven for de fasta
kastnaderna, gjort flygningarna i férvirvssyfte.

Visterbergslags hiaradsritt har démt cvi tora-
re till vardera fyrtio dagshiter for det de bedri-
vit olaga rundflygningar i trakten av Smedje-
backen.

Mérkerflygning

For en flygning delvis under mérker Stock-
holm—EKarlstad i ett mindre flygplan har rid-
husritten 1 Karlstad démt en privacflygare till
trettio dagsbirter.

Olovlig tillverkning och montering
av flygmateriel

En privatflygare i Skine lit annan in av
luftfartsstyrelsen godkind flygverkstad tillverka
wvd sporrhjulsfjidrar till ett mindre flygplan.
Monteringen av den ena fjidern utférde han
sjilv, fastin han icke var behérig utféra sidant
arbete. Han domdes hirfor samr fér nigra
mindre férseclser mot Juftfartsférfateningarna av
Luggude hiradsrite dll fyrtio dagsbérer.

Luftfartsstyrelsen vill hirmed erinra inneha-
vare av lufefartscertifikat om angeligenheten av
att noggrant iakttaga gillande bestimmelser
tor civil lufefare. Overtridelse av luftfartslagens
krav pa att vid flygning luftvirdighetsbevis och
certifikat skall vara gillande borde litt kunna
undvikas genom att vederbérande genom kon-
troll av flygplanets luftvirdighetsbevis och av
site certifikat Gvertygar sig om att giltighets-
tiden ej utgdtt. I bida handlingarna finns nim-
ligen giltighetstiden tydligt angiven.

Det bér slutligen dven erinras om att brote
mot luftfartsforfattningarna kan medféra atc
vederborande av luftfartsstyrelsen meddelas
varning eller — 1 svirare fall — fir sicc certi-
fikat aterkallat. Forts. sid. 250

Cherokee 235, |6mpligt dven fér minsta flygstrék. Toppfart 265 km/tim,
Lastar mer dn sin egen vikt.

VARFUR ha fast landningsstéll och fast propeller pa ett 235 hastkrafters flygplan?

DA:RFUR att ménga flygplandgare énskat sig ett enkelt, robust flygplan med goda prestanda.

Piper tillverkade frédn bérjan en utomordentlig
Cherokee men med mindre motor. Dess ldtflu-
genhet kom oss alla ctt framsta som skickliga
piloter. Nu har man utvecklat detta flygplan,
gjort det storre och sdlunda skapat Cherckee
235. Alltsé med samma goda flygegenskaper,
samma enkelhet i konstrukfionen men med en
marschfart upp till 250 km/tim. Cherokee 235 har
dessutom en nyttig last motsvarande vikten av
ett stérre piano — 675 kg — och kan flyga frén
Stockhelm till Milane utan pafyllning! Mycket
bra fér ett plan med fast landningsstdll och fast
propeller, eller hur?

Onskar Du dnnu stérre marschfart rekommende-
rer vi en Comanche 260 eller den nya, sensatio-
nella Comanche 400. Hos oss kan Du fa exaokt

Generalagent f&r Piper i Skandinavien:

det sorts flygplan Du énskar flyga — det finns
ett dussintal Piper-modeller att vélja pd.
Onskar Du eft snabbt, tvdmotorigt flygplan till
ett populdrt pris sé& har vi Twin Comanche med
linjer och prestandasiffror, som gér Dig andlés.
Och priset, ja, Du tror det knoppast!

Féredrar Du ett ekonomiskt tvdsitsigt plan, som
ser ut som en Cherokee och dr ldttmanévrerat
som en Cherokee, da har vi Cherckes 140,
Skulle Du vilja ha ett privat rese-flygplan med
"airline''-komfort s& har Piper dven ett sddant:
Aztec C, 6-sitsigt med o6ver 320 km marschfart
och en aktionsradie upp fill 2.000 km. Dess-
utom massor av bagageutrymme!

Som Du ser finns det alltid en Piper-modell
som motsvarar Dina énskemdél. Gér ett besodk
hos oss och &t oss bjuda pd en demanstration!

NYGE-AERO/AB NYGEVERKEN
Box 31, Nyképing. Tel. 0155/825 20 (vx)

Fack, Bromma 10 - Tel. 08/29 40 00

Box 31, Géteborg-Flyg - Tel. 031/62 00 89
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Nytt fréan Lfs. .. Forts. fr. sid. 248

Nya INFO och NOTAM

Bevakning och avspérrning av start-

och landningsplatser

I Bestimmelser for Civil Luftfart (BCL) D
1.2 angives i mom 3.1 féljande.

Vid start och landning pid annat omriade in
allmin flygplats samt av luftfartsstyrelsen god-
kind enskild flygplats eller pi sadan flygplats,
da den saknar permanenta avstingningsanord-
ningar, skall i samrid med vederbérande polis-
myndighet bevakning eller avspirrningsanord-
ningar anordnas i sidan utstrickning, att de om-
raden som anvindas for luftfarcygets starr,
landning, farflytening och uppstillning hallas
fria fran obehériga.

(Se vidare INFO 56/1964)

Rekognoscering av start- och land-
ningsplatser

Med anledning av haverier, som intriffac i
samband med landning p& frimmande filt, fir
luftfaresstyrelsen meddela féljande informationer
rorande nédvindigheten av noggrann rekogno-
scering av start- och landningsplatser.
L I Bestdmmelser for Civil Luftfart (BCL)
D 1.2 angives i mom 2.1 féljande: “Luftfarcygs
forare skall tillse att sisom start- och landnings-
plats avsett omrdde, med hinsyn till lufcfarty-
gets prestanda, besitter under férhandenvarande
omstindigheter betryggande dimensioner och
hinderfrihet same tillfredsstillande ytbeskaffen-
het (sjohdvning).”
2 Det aligger flygplanférare att fére flygning
inforskaffa  informationer om planerat” land-
ningsomrade, innefattande bla omridets lingd
och bredd, ytbeskaffenhet samt forekomsc av
hinder, ledningar o dyl.
3 I samband med skolflygning férekommer &v-
ning 1 rekognoscering av sivil frimmande filt
som nddlandningsévningar. Vid den férstnimn-
da typen av Svning skall givervis de filt, dir
denna 8vning bedrives vara detajrekognosce-
rade i forvig av vederbérande flygskola. Vidare
skall det for eleverna klargoras att den metod
for rekognoscering av frimmande filt, som ingir
i utbildningsprogrammet, skall anvindas i nod-
situationer, exempelvis vid desorientering, di-
ligt vider, brinslebrist od. Om féraren dir-
emot planerar atc foretaga en flygning dill erc
icke godkint filt, skall han desstorinnan fir-
utom inhdmrande av markigarens tillstind ock-
sd inforskaffa alla de upplysningar, som iro er-
forderliga for bedémning av platsens limplig-
het som landningsfilt. Vid ankomsten till filret
bor han dessutom fslja det forfaringssite for
rekognoscering av frimmande filt, som han ficr
lira sig under utbildningen.
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Vid nédlandningsévningar kan av praktiska

skil icke detaljrekognoscering ske av alla de
tile, som hirvid kommer till anvindning. Flyg-
lirarna bir emellertid med avseende pi led-
ningar och &vriga hinder vara vil fértrogna med
det omride, &ver vilket skolflygning normalr
bedrives, samt vid nddlandningsévningar pi
okidnda filt avbryra évningen i si god tid att
risk for kollision med ledningar icke fareligger.
Vid denna 6vning bér det inprintas i eleverna
att den endast fir utféras under utbildning till-
sammans med lirare och att 1 vrige de generella
bestimmelserna om minimiflyghdjd dro tillimp-
liga.
4 For landning pad flygplats, som angives i
ATP-AGA meddelas informationer rirande filt-
beskaffenhet i NOTAM-SVERIGE samt i NO-
TAM distribuerade pd lufefartens fasta forbin-
delser. Informationer rérande flygplatser utan
trafikledning kunna dock i vissa fall vara in-
aktuella. Foraren bor silunda fére flygning
genom kontake med omdémesgilla personer pa
den avsedda landningsplatsen sjilv géra sig un-
derkunnig om aktuella férhillanden.

Formligt forbud for start och/eller landning
for samtliga eller vissa flygplantyper utfirdas 1
regel icke pga flygplarsers filtbeskaffenhet.
Pa grund hdrav Aligger det silunda wvederbo-
rande forare eller foretagare atr pd grundval
av foreliggande informationer sjilv avgdra om
start eller landning kan ske pi betryggande sirc.

(INFO 57/1964)

Ny utgava av bestimmelser for civil

luftfart (BCL) serierna D, L och U

De bestimmelser for Civil Luftfart (BCL),
som omfatta Juftfartsinspektionens arbetsomrade
— serierna D (driftsbestimmelser), L (luftvir-
dighetsbestimmelser) och U (utbildningsbestim-
melser) — kommer successivt att utges i ny form.
De skilda serierna, vilka var och en utgdr en
enhet, kommer att sammanféras i var sin pirm.
Genom ett prenumerationssystem kommer nya
bestimmelser dvensom #ndringar i utfirdade be-
stimmelser att kunna erhdllas utan sirskild rek-
visition i varje enskile fall. T de skilda serierna
ingiende enstaka bestimmelser kommer iven att
kunna rekvireras, dock utan indringstjinst.

(Se vidare INFO 58/1964)

Publikationer for den civila luftfarten

En aktuell katalog med prisuppgifter och
rekvisitionsblankett har utgivits 1 juli.
(Se wvidare INFO 59/1964)

Giillande informationscirkulér
Komplett forteckning Gver akruella INFO
per den 1 juli har utgivits.
(Se vidare INFO 60—61/1964)
Forts. sid. 252

GARDAN

y

— EN SUD AVIATIONPRODUKT ———

FYRSITSIGT ENHETSFLYGPLAN
for SKOLNING - SPORT-RESOR

ROBUST
Nitat, kraftigh l&ttmetallskal férstdrkt med
kabinskelett av svetsade stalrér.

SAKERT
Kraftig struktur och trehjuligt landstdll med-
ger sdker landning dven pé gropiga fdlt.

STABILT
Kombinerat stabilisator-héjdroder och stor
fena ger exceptionellt god stabilitet.

GARDAN HORIZON

EKONOMISKT

Inféllbart landstdll samt omsorgsfull aero-
dynamisk utformning ger hég fart och garan-
terar gynnsam driftsekonomi.

LANGLIVAT

Helmetallstrukturen dr lika omsorgsfullt korro-
sionsskyddad som pé& ett modernt trafikflyg-
plan.

KOMFORTABELT

Rymlig och bekvém kabin med tvé breda
dérrar. God sikt i luften och p& marken. Dub-
belkommando.

kostar med 160 hk Lycomingmotor, fast metallpropeller, fullsténdig belysning, VFR-instrumen-
tering jdmte kénslig hdjdmétare och svéngindikator .............01 . ... ... Kr 72.275: -

Med 150 hk motor och VFR-instrumentering ..

Begdr broschyr och demonstration!

Fc A D FivccenTrUM AB

Kr 67.840: -

BROMMA FLYGPLATS
Bromma 10, tel: 08/28 52 05
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Avgifter for vissa férratiningar

Reviderad prislista utkom 15 juli.
(Se vidare INFO 64/1964)

Faran av turbulens orsakad av stérre
flygplan och helikoptrar

Luftfartsstyrelsen utgav den 12 februari 1963
ett informationscirkulir (INFO nr 13/1963) 1
rubricerade imne. 1 detsamma, som dr grundat
pi ett meddelande frin den amerikanska luft-
farcsmyndigheten, fistes uppmirksamheten pi
att det icke endast dir propellrar och jetstrdlar
fran stérre flvgplan, som orsakar turbulens och
dirigenom skapar allvarliga risker for bakom-
flygande flygplan. Kraftiga luftvirvlar (Pvor-
tex”) uppstar nimligen ocksi bakom vingspet-
sar, di luft passerar dver och runt dessa. Styr-
kan hos de pd derta sitc uppkomna lufrvirv-
larna dr direkt proportionell mot vingbelast-
ningen och omvint proportionell mot fart och
spannwdd Ett tunge jetfly I,,pl;u:l orsakar siledes
den sviraste turbulensen, nir det flyger med lig
fart omedelbart efter start eller just fére land-
ning.

Den brittiska luftfarsmyndigheten har 1 Civil
Aviation Information Circular den 6 juli 1964
(nr 58) ocksa varnat fér de risker, som pd grund
av turbulens foreligger genom dessa lufrvirvlar,
om man i synnerhet vid start och landning fly-
ger strax bakom ett annat flygplan. I cirkuliret
angives bland annat féljande:

Ett flertal faktorer piverkar luftvirvlarnas
rorelser bakom flygplanet. Férutom ate de féljer
den omgivande luftmassans rorelse, riktas virv-
larna, nir de uppstir bakom vingspetsarna,
nedat. Pa lag héjd far detta pd grund av mark-
effekten till resultac att luftvirvlarna ocksd bre-
der ut sig at sidorna.

For att vid start och landning undvika tur-
bulensomradet bakom ertt framffirvarande, stor-
re flygplan bér foraren tinka pd nyss angivna
omstindigheter i synnerhet om vidrer ger for-
utsdttningar for kvarliggande iuft\nrv]ar Detta
dr forhallander vid svaga vindar i markskikret
och i 6vrigt lugn luft. Férarna uppmanas att
sirskilt mktmga foljande vid start och land-
ning:

Dr’tg, fordel av luftvirvlarnas nedqtrikmde
rorelse genom att framféra flygplanet pa eller
ovanfér den stig eller planébana, som foljes av
det framfBrvarande ﬂygplanet Siledes innebir
det sirskild risk atc pabdrja start pd annar stille
Iangs banan dn vid dess bérjan, om etr stdrre

}.,pl"m just innan utnytejat hela banan f6r start
eller gatr om efter ett landningsforsok;

Vid vindstilla eller d& vinden ligger 1 banans
riktning bor beaktas, att luftvirvlarna vid mar-
ken spridas it sidorna. Styr dirfér flvgplanet
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si rakr Over banans centrumlinje eller cent-
rumlinjens forlingning som majlig.

Vid sidvind utfor den forsta delen av inflyg-
ningen for landning utanfér vindsidan av ba-
nans férlingning — lovartsidan — men var for-
beredd pa at triffas av luftvirvlar, nir flyg-
phnet tore sittningen nalkas banan. Vid start
maste man alltid vara beredd att parera lufc-
virvlar frin framférvarande flygplan;

Se till att avstandet till et framférvarande,
startande eller landande tyngre flygplan halles
si stort som omstindigheterna medger. Dirige-
nom férorsakas man minst obehag eftersom luft-
virvlarna efter hand férsvagas.

For att tillgodose skevroderverkan, vilken
Gkar med flygplanets fart, bér man, nir luft-
virvlar kan beddmas férekomma, hilla hdgre
fart vid plané och stigning, i &verensstimmelse
med vad som allmint giller fér landning eller
start 1 turbulent luft.

Slutligen bor observeras att bakom helikop-
trar, som hovrar eller flyger med lig fart i plan-
flykt, forekommer starka neddtriktade lufc-
strommar, som sdrskilt pd 13g héjd utgbra ett
riskmoment for flygplan i nirheten.

(INFO 68/1964)

Réd och anvisningar angdende radio-
utrustning i ldtta luftfartyg (flygviki
hégst 5.700 kg)

Fdljande avser att tjina dgare och brukare av
luftfartyg m fl till ledning vid val av radiout-
rustning. Val bor ske med hinsyn till den verk-
samhet, som avses bedrivas med luftfartyger i
friga och till skirpta tekniska krav, bla pia
grund av den &vergang frin 100 KC ull 50 KC
kanalavstind, som skedde den 16 januari 1964.

1. ALLMANT

1.1 Kraven pid utrustningen varierar, beroende
pa om flygning avses utféras enligt VFR eller
IFR, om den sker lokalt vid en viss flygplats,
inom vissa delar av landet eller utom Sverige.
Generellt giller, att utrustningen skall wvara
driftsiker och ej stbra annan trafik.

1.2 Utrustningens ljudkvalitet bér vid sindning
och mottagning vara fullgod, varvid hinsyn
maste tagas dven till elektriska och akustiska
storningar i luftfarcygen.

1.3 T och med &vergangen till 50 KC kanal-
avstand inom VHF-bandet stilles storre krav
bla pa sindarens frekvensstabilitet och motta-
garens selektiviter for arc stérmingar ej skall
uppsti. Enligt gillande internationella radio-
reglemente dr till den 1 januari 1966 frekvens-
toleransen 0,01 % f&r sindarutrustningar, som
installerats fére den 1 januari 1964. Frin den
1 januari 1964 ir toleransen 0,005 %, f6r nyin-
stallerade utrustningar och frin den 1 januari

DETTA AR EN ROLLS-ROYCE SERVICE-INGENJOR

Over hela virlden finns det sddana ingenjorer for service av Continental kolvmotorer

Narhelst Ni landar kan Ni fa service pa Er
Continental motor av en fullt utbildad ingenjér,
Detta slags service efler forsaljningen har
blivit mojligt tack vare ett valvilligt samarbete
inom det varldsomspannande natet av repre-
sentanter for Rolls-Royce och Continental.
Man forfogar Gver vl tilltagna lager av reserv-
delar, varfor Gversyner och reparationer kan
utféras med minsta méjliga tidsspillan.

Varje flygplan med Rolls-Royce
kolvmotor far bara Rolls-Royce-
market som aterfinns pa Rolls-
Royce bilar och p& motorkaporna
pa mer an halften av den vastliga
varldens civila flygplan med tur-
binmotorer. Market ar en véarlds-
omfattande symbol f6r effektivi-
tet och tillforlitlighet.

ROLLS

I

ROYCE

ROLLS-ROYCE LTD., LIGHT AIRCRAFT ENGINE DEPARTMENT, CREWE, CHESIRE, ENGLAND.

FLYGMOTORER * BILAR  DIESEL- OCH BENSINMOTORER e INDUSTRIGASTURBINER s RAKETMOTORER
ATOMREAKTORER

Sv. Repr.: Duells Aero, Friggagatan 10, Géteborg C. Tel. 19 21 05
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1966 krives denna tolerans for alla utrustningar.
For frekvensuppgifter m m hinvisas till svens-
ka och utlindska ATP.
1.4 Skirpta villkor giller enligt radioreglemen-
tet dven betriffande falsk strilning (Gvertoner
och parasitsvingningar) frin den 1 januari 1964.
For VHF-sindare under 25 watts effekr, som
installerats fr om den 1 januari 1964, fir effck-
ten av sidan falsk strilning uppgd till higst 25
mikrowatt. Frin den 1 januari 1970 giller den-
na grins for alla sindare.
1.5 Under 1.3 och 1.4 nimnda villkor skall
vara uppfyllda under alla férekommande drift-
férhillanden i friga om temperatur, fukrighet,
vibration m m.
1.6 T detta sammanhang fistes uppmirksamhe-
ten pa av en studiegrupp inom Furopean Civil
Aviation Conference (ECAC) fireslagen rekom-
mendation angiende forildrad kommunikations-
utrustning. Brukare av dylik utrustning (tex
med mottagare konstruerade for 200 KC del-
ning) skall géra sig fortrogna med utrustningens
begransningar och de stérningar, som direkr el-
ler indirekt kan férorsakas fér annan trafik
samt iakttaga dirav foljande nodvindig [orsik-
tighet vid begagnandet. Det bir observeras, att
i vissa stater inom Europa fir sidan utrustning
icke anvindas.
1.7 For utrustning som dr godkind, tex enligt
FAA’s Technical Standard Order (TSQ), fore-
ligger i regel inga operativa restriktioner, un-
der forutsittning act antaler kanaler resp fre-
kvensomride samt selekrivitet och bandbredd ir
sillgicklics,
1.8 TFor ADF-utrustningar skall selektiviteten in-
om frekvensomrddet 200—400 KC svara mot
minst TSO C41b, category A (RTCA dokument
158—61/DO-111). ADF som inom detta fre-
kvensomride endast uppfyller villkoren fér ca-
tegory B enligt samma TSO, blir ej generellt
fodtagen for IFR-flygning inom kontrollerat
uftrum.
1.9 Utrustningen skall vara installerad av god-
kind verkstad (se gillande INFO) samt injus-
terad och underhillen enligt leveranttrens fore-
skrifter. Det bor tillses, att utrustningen under
drift ej kan antaga onormal hdg temperatur.
Speciellt transistorer ir kinsliga for virme. —
Andring av utrustning, som féretagits utdver
fabrikantens modifieringsanvisningar eller ej
godkints av svenska myndigheter, medfér au-
tomatiskt att utrustningens klassning upphér.
Detsamma dr forhéllandet om underhillet ir
bristfilligt. — Vid klassning beakras, utéver ut-
rustningens prestanda, Aven kvaliteten hos den
underhillsorganisation, som byggts upp for resp
fabrikat.
1.10 Betriffande noggrannheten hos navige-
ringsutrustning fér IFR-flygning och 1épande
kontroll av densamma hinvisas till gﬁﬁande
FAA-bestimmelser, CAM 43, par 43.31.
1.11. Incill dess internationella bestimmelser pi
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omradet utarbetats, har gillande brittiska be-
stimmelser beddmts i princip kunna anvindas
med vissa dndringar. Luftfartsstyrelsen har si-
lunda i samrid med telestyrelsen utarbetat fol-
jande provisoriska anvisningar.

2. KLASSIFICERING OCH ANVANDNING
AV RADIOUTRUSTNING

2.1 Tills vidare giller vid flygning inom svenskt
territorium féljande minimifordringar i friga om
}uftfartyg med tilliten flygvike av higst 5700
kg.

2.2 Radioutrustningar hinfores tills vidare till
tre olika klasser. Uppgifter angiende klassning
framgir av bifogad f%rteckning, och yreerligare
uppgifter kan pi forfrigan erhillas frin rele-
styrelsens radiobyrd, avdelningen fér kommer-
siell radio, tfn 44 97 40 eller luftfartsinspektio-
nen, lufrvirdighetsseltionen, tfn 83 06 10.

2.3 VFR-flygning

23.1 For VFR-flygning inom sidant omride,
dir radioférbindelse icke fordras, ir radiout-
rustning av lagst klass I1T «ill vidare tilliten i
hela landet.

2.3.2. For VFR-flygning inom omriden, dir
dubbelriktad radiotérbindelse fordras, far radio-
kommunikationsutrustning av ligst klass IT an-
vindas. Till den 1 januari 1966 fir dock dven
utrustning av klass IIT anvindas.

2.4 IFR-flygning

2.4.1 For IFR-flygning inom kontrollerat luft-
rum fordras radiokommunikations- och radio-
navigeringsutrustning av ligst klass L.

Anm. Utrustningen skall medgiva, ate stindig
passning uppritthalles pd fireskriven radiofre-
kvens och atr tillginglig radionavigeringsutrust-
ning samtidigt kan anvindas.

242 For IFR-flygning utanfér kontrollerat
luftrum fordras till vidare endast radionavige-
ringsutrustning av ligst klass ITL.

2.5 Reservutrustning

2.5.1 Reservurrustning — utéver minimiutrust-
ning — ma tillhéra ligre klass 4n som foreskri-
vits fér minimiutrustningen. Reservutrustningen
far i sa fall anvindas f6r sindning endast nir
den ordinarie utrustningen under pigiende flyg-
ning gitr ur funktion.

3. FORTECKNING OUVER RADIOUTRUST-
NINGAR

En omarbetad férteckning kommer atr utges
under hosten 1964,
(INFO 70/1964)

Syrgasutrusining vid hjdflygning
Fysisk och psykisk funktionsnedsittning pd
grund av syrebrist vid flygning &ver 4000 m
héjd utgér en allvarlig haveririsk som 6kar med
tkande flyghijd.
(Se widare INFO 71/1964)

T 1

L L s A L U

DFS Olympia och Baby Falk

Olympians vingar férsedda med nya forstdrkia bakkants-
lister. Flygplanen i gott skick. Norrképings Autemobil-
& Flygklubb, J. Ahlstram, Sandg. 28. Tel. 665 30.

Markning av flygplan
Kgl luftfartsstyrelsen har — i enlighet med
internationella Gverenskommelser — dndrat fo-
reskrifterna enligt BCL-L 1.5 betriffande natio-
nalitets- och registreringsmirken & luftfartyg.
(Se widare INFO 75/1964)

Nya skjutomraden, farliga omraden

Frin och med den 24 september 1964 kommer
ett antal foérindringar betriffande for luftfarc
inskrinkta och farliga omraden att infras.

Mindre idndringar av utstrickningen 1 sidled
for vissa av restriktionsomridena (skjutomra-
den) kommer att foretagas. )

Ett antal farliga omraden, dir skjutning fran
marken foretages, kommer att inféras i AIP —
SVERIGE. Dessa omriden ir ej nya, men in-
formationer betriffande dem har tidigare varit
tillgingliga endast vid de civila trafikledning-
arna, 1 enlighet med punkt 3.1, sidan RAC
4—1 1 AIP — SVERIGE.

Dessa forindringar kommer ej att piverka

civilt kontrollerat luftrum.
(NOTAM A 1095/64)

Nyheter i lufirummet

From den 24 september trider vissa nyheter
i kraft bewriffande svenskt luftrum. I och med
att man for vissa luftleder Svergdr till navige-
ring med VOR i stillet fér de gamla NDB-
fyrarna, indras vissa luftleder i sidled. I luft-
led Réd 1 blir silunda VOR Snappa och VOR
Boda nya brytpunkeer i stiller for NDB-Herr-
ikra och NDB-Overum.

Grén 3 dndras vid Karlstad och Hallsberg sa
att de gir dver vederbtrande VOR 1 stiller for
NDB-Trummen och NBD-Hallsberg. Samma
giller luftleden Réd 4 vid Skara. I dvrige dnd-
ras vissa luftleder till férmin fér den okontrol-
lerade trafiken genom att den undre griinsen
nistan genomgiende hijes till minst 900 meter
eller 3 000 ft & h. Detta giller exempelvis Bli 7
till Visby samt Réd 1 och Réd 1 N dill Hel-
singfors och Marichamn. Detta ir en forbite-
ring som KSAK har begirt av Luftfartsstyrel-
sen. Samtidigt krives from den 24 september
att alla luftfartyg som flyger enligt IFR inom
kontrollerat luftrum skall ha minst en VOR-
mottagare och en radiokompass.

Yeterligare forbittringar for  Allminflyget
vilka KSAK begirt ir en héjning av undre

Klemm 35D

SE-AKN. Nedmonterad men i gott skick med nyéversedd
motor, H M 504.

Ett storre antal reservdelar
for motor LY 108 HKR

1.5. Weihe
SE-SCK nybesiktigad.

Flygplansvagn
flygvapnets modell, med kapell.
Nordvéstra Skanes Flygklubb, Kullagatan 134, Hégands.
Tel: 042/412 54 efter kIl 17.00,

STINSON RELIANT
séiljes under sept. man. till hégstbjudande. Lev. nybe-
siktigad pda flottérer eller senare pd hjul eller skidor.
Mycket reservdelar. Upplysningar genom H. Tammert,
Kiruna C, fel. 0980/126 40.

"Handbok i radiotelegrafering och
navigering”
Nya upplagan, i plastpirm, 145 sidor. Rekommenderas
av KSAK. Sdndes mot 20: — till pg 59 46 85,
Lennart Hedberg, DKV, éa, Karlstad.

Pa-22-160, 1961
4-sits, morkerutr, radiokomp. Gt 280 tim.
Sven Andersson 08/27 08 65.

Vi dr distributirer for
Jfioljande vilkinda fabriker:

CHAMPION flygténdstift
CONTINENTAL flygmotorer
EXIDE flyghatterier
GOODYEAR flygplansddck
McCAULEY metallpropellrar
WEEMS nav.hjalpmedel
MAULE sporrhjul

RANDOLPH spannl. och farger
HOYE vdv

RUPERT sdkerhetshdlte

och dessutom har vi en god sortering
av AN-bult, muttrar, pl&tskruyv, wire.

FRIGGAGATAN 10, GOTEBORG C
TEL. 03119 21 05




1 par metallskidor

av fabrikat Federal, typ Ski A2500.
ARBOGA FLYGKLUBB ARBOGA

Flygmotor Continental C 90

passande Cub 95 ell. likn. 200 tim. kvar till stor &versyn.
Nykdpings Fk. Box 190, Nykdping Tel 0155/143 08.

Piper Tri Pacer 160 hkr

PA-22-1961 m ca 900 tim gdngtid sdljes fér sv. kr,
65.000: —. Flygplanet &r mycket vilvardat och vélut-
rustat. Flottérer m dubbelf roder, kombinerat skid- och
hydrauliskt indragbart hjulstdll, reservtank m elpump,
gyrokompass, gir- och lutningsindikator, vakuummeter,
konstgjord horisont, rostfria wires, King KY 90 E radio.
Botvid Ohlsson j:r, Tollbugt 25, Oslo 1.
Tel: 41.58.50/69.68.00,

Piper Pa-16 Clipper
4-sitsig 1 prima skick. Total gdngtid 950 tim.
Tel: Lidképing 0510/216 23.

Super Cub PA-18-95
SE-CUG, ny 1960, alternativ utrustning kan
diskuteras.

Klemm KI35B
nybesiktigad, SE-BPN, motorn kérd 130 tim.
Vésteras Fk, Mariaberget, Vésterds.
Tel: hangaren 021/35 612, ordf. 021/055.

Cessna 172
1962, radio, gyro m m. Lég gdngtid. Aven avbetalning.
Tel. Angelholm 0431/135 65 |disp. Jacobson,
kantorstid).

Auster Mk 5
Lycoming moter, 500 tim kvar, radio, skidor, metallpro-
peller, besiktigad ftill den 30/6 1965, Flygplanet snyggt
ach vélvardat, Létt att férse med bogserancrdning.
Pris 12.000: — kr.
Tel. 47 Alvsered, Sven Sjdhede.

Lfs-service

Snabbkopieringsapparater har av luft-
fartsstyrelsen installerats pi briefingkon-
toren Arlanda, Bromma, Torslanda och
Bulltofta. Numera kan silunda privat-
tlygare pd nolltid fa kopior av landnings-
kartor och andra handlingar mot en
mindre avgift — KSAK férmedlar girna.

grinsen for vissa delar av Stockholms termi-
nalomréide. I de nordligaste och sydvistligaste
delarna héjes undre grinsen frin 400 m &ver
marken till 600 m (2000 ft) & h. Fér nordligaste
delen av Malmé TMA hojes undre grinsen till
900 m (3000 ft) &h.

(NOTAM A 1093/6¢ och A 1054/64)
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ONSKAS KOPA

Ett Ar i Luften 1953
med omslag eller enbart omslaget dnskas képa snarast.
"Omslag”, KSAK-NYTT f.v.b.

Skidor
poss. o. godk. for Cub L-4. Ake Wallén, Box 24, Ange.

Rhonsegler
eller Ka-8 kopes

Prisuppgift med utférliga uppgifter
sdndes till VEJLE SVAVEFLYVEKLUB

Sven Adsersen, Vestergade 2
Grindsted - Danmark

Ny upplaga av WAC-kartorna
(World Aeronautical Charts)

Samtidigt med dessa dndringar 1 luferummet
utkommer nya upplagor av WAC-kartorna, Ki-
runa, Sundsvall och Stockholm, i skala
1:1000000 som Luftfartsstyrelsen ger ut. I
dessa upplagor finns de forindrade luftlederna
inlagda och dessutom de “nya” farliga omridena
som redan har funnits férut men ej syns p kar-
tan.

Statligt flygprov med privatflygare

Luftfartsstyrelsen kommer from den 1 okto-
ber 1964 atc infora statlig praktisk examinering
for sékande av privatflygarecertifikat. Det av-
slutande flygprovet fér erhillande av privac-
flygarecertifikat skall siledes fr o m nimnda da-
tum Hga rum infér av lufefarcsstyrelsen for-
ordnad kontrollant. Likasi skall, di flygprov er-
fordras for férnyelse av privatflygarecertifikat,
dvs di vederbdrande icke uppfyller faststillda
flygtidskrav, flygprovet utféras infor sidan kon-
trollant.

Luftfartsstyrelsen har for detta indamil uc-
sett ett antal kontrollanter, vilka férdelats pi
de olika flygskolorna. Skolcheferna i respektive
flygskolor skall dirfér, da flygprov fir privat-
flygare enligt ovan dr aktuellt, i god tid innan
provet beriknas dga rum, triffa Gverenskom-
melse om tidpunkt hirfér direkt med anvisad
kontrollant.

Nirmare upplysningar om flygprovets om-
fattning och utférande samt uppgift om vilka
kontrollanter flygskolan tilldelats jimte inscruk-
tion for dessa kommer snarast att tillscillas
flygskolorna. (INFO 77/1964)
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