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FOLKHELIKOPTER
OR TVA

Den trio Hughes 269
A som finns | Sverige
i en elegant trapp-
stegsformering. Till
vénster diskuterar
ingenjdr Tore Ljung-
berg, Saab, kilreps-
systemet med en Hug-
hesrepresentant.




Iinget ont om sportflygplan, men nog vore
det val roligare med en behéndig liten heli-
kopter. Tank bara att i upphdijt lugn ovan
sniglande bilkder kvista i vég till sommarstu-
gan och bildligt talat landa pé& kékstrappan.
Hughes Tool Company Aircraft Division Gr pa
god vag att forverkliga den drémmen med
sin »folkhelikopter» i 100.000-kronorsklassen.

Av LEIF JUNGESTAD Foto: Saab

n ny typ av smahelikopter, amerikanska tvasitsiga
EHugheeZﬁA.harmtmdneemisxSvenge av Saab,
som #r generalagent for maskinen i Skandinavien. Med
MAhnrettstortsteg ipengarettpnrhundratusen
its mot avndénfdkhellkopter

flygande
jeep for US Army. Enkel, tillforlitlig och kompakt var
de riktlinjer man hade att f6lja.

Hughes Tool Company har tidigare bara sysslat med
nagra enstaka prototyper inom helikopteromradet, men
uppmuntrade av arméns intresse startades ytterl-gam
ett projekt, en helikopter med turbinmotor. Samtidigt
beslutade man att massproducera den kolvmotordrivna
. »flygande jeepen. och introducera den pa den civila mark-
naden. Och pa den viigen ir det nu.

Hughes 269 A ser ut som vilken helikopter som helst,
men tekniskt intressant &r kraftoverforingen som sker
med kilrep. Motorn startas separat, varefter den stora
motorn sliras i gang genom att en spak trycks ned och
lases. De #tta kilrepen #r fjiderbelastade for att kom-
pensera smérre tojningar, slitage och temperaturvaxlingar.
En annan finess som endast aterfinns pa dyrare helikop-
trar dr det fina trimsystemet for spaken.

I motsats till andra helikoptrar i denna viktklass har
269 A motorn — en Lycoming pa 180 hk — monterad
honmnteﬂLHotomarior&vrigtavnmmaslagsmn
sitter i Saab 401 (sviivaren) och Safiren. Transmissionen
ar mycket enkel till sin konstruktion och intervallerna
for dversyn dérfor langa. Tanken rymmer 92 liter och

en ricker 3 timmar i marschfart med tva

perﬂ.smerochﬁokgbnm Aktionsradien #r ungefir 35
m

Ovriga specifikationer om 269 A: rotordiameter 7.6
meter, hojd 24 m, lingd 6,7 m, bredd 2 m, max. flygvikt
700 kg och tomvikt 410 kg.

LATTFLUGEN

Hughes 269 A #r liattflugen och tamligen driftbillig.
Dentordeséledeshamo)ligheterattkunnahhnégotav
en folkhelikopter med stort an e och i
dverkomlig prisklass for foretag, flygklubbar och liknande.
Snabba I‘orbmdelsetrangm‘her mellanfohka svf:rrtxllganﬁ
liga mksal“hﬂtﬁﬂl"ﬁl' r utspndda oretag, inspek-
tion av dammanliggningar, skogsomr&
den etc. samt for utblldmng i flygklubbar &r nagra av de
anvandnmgsmnradmmkantanhmg Detdro,]ernog
trots allt innan sommarstugetomten blir heliport ..
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i nosen skulle Titan I lyfta frén
Cape Conaveral och siinda ut X-20
i en bona runt hela jorden...

med vanliga flygplan.

Hittills har de amerikanska
astronauterna fitt ta ner sina
rymdkapslar och landa i havet.

Rymdprojektet | friga var V-20
(Dyna-Soar). Det gick ut pa att
eit bemannat glidplan skjuts i en
bana kring jorden. Nir piloten sd
bestimmer &tervinder han med
sitt glidplan genom atmosfiaren och
landar p& eit flygfilt.

De fiirsta aviyrningsproven med
en accelerationsraket fiir detta be-
mannade rymdglidplan har utforts
och visat sig vara en avgjord
iframgéng.

Men npidr man wval kommit sa
langt liggs plotsligt hela pro-
jektet ner. Amerikanska flyg-
vapnet kommer inte om sams
med Nasa om vem som skall till-
verka vad och detta kan inte lisas
pi annat sitt fin med en nedligg-
ning av hela projektet. Man kan
firmoda att projektet tas upp igen
si sméningom och dirfér tycker
vi att det har sitt intresse att veta
hur det var tinkt.

lans skulle X-20 halla tills piloten
keslutat sig for att aterviinda till
marken.

PILOTEN kunde styra glidpla-
net ute i rymden genom att av-
fyra smd styrraketer. Dessa skuile
ocksd kunna anvindas till att
bryta planets bana och fira det
tillbaka in | atmosfiiren, dir pla-
nets deltavinge och styrinrittningar
skuile gira det mdjligt att man-
Ovrera det som ett flygplan.

Eftersom planet avsags att ater-
vinda i en lang och stadig glid-
flykt kom gravitationstrycket pa
piloten inle att bli stérre &m i wil
vanligt passagerarplan.

Nir det var sa langt kommet
och det var fraga om tillverkaing-
en av de rikliga detaljerna, ja
da kunde man inte hélla sams
langre. Men det var onekligen
ganska langt avancerat — och
méanga skina dollar nedlagda. I
onddan?
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BIA FRITH veo vionarx
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KORBUATT  AF
FOR RIV OCH AX

Arets stora mopednyhet Super Sport frdn Monark —
det bla segermérket. Provkor sjélv arets nya frasiga ung-
domsmodell: dppen stil, létt att komma &t kablar och
delar. Den nya helsvenska motorn &r byggd pé erfaren-
heter frdn moto-crossmotorer. Overlagset accelerations-
snabb tack vare sitt suveréna utvixlingsforhéllande. Nytt
béttre magnetsystem och perfekt forgasare. Varje detalj
&r gjord for harda tag. Monark ger BLA FRITID — aktiv,
frisk och glad.
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FRAGA MONARKMANNEN -
DIN FACKMAN FOR FRITID

| ndsta nummer...

BILSALONGEN FORTSATTER

Bilsalongen, som inleds i detta nummer, fortsitter i num-
mer 9, som utkommer den 1 maj. I detta avsnitt kommer
alla osteuropeiska och amerikanska bilar att presenteras
pa samma sitt som de visteuropeiska i detta nummer.

MOPEDEN OCH VI

Det finns ungefiir 750.000 mopeder i vart land. Om mopeder,
forsikring, ansvar, korning och skotsel handlar en reportage-
serie som borjar i nidsta nummer. Det ir virdefull lasning
for alla som har eller ténker skaffa sig moped, bide gammal
och ung.

BATEN I SION

Nér nummer 9 utkommer betyder det ocksi att vi definitivt
ar inne i den firsta sommarm en. Oavsett vidret. Manga
har redan lagt sina batar i sjon, men de flesta haller pé med
de sista forberedelserna. Men det #r inte bara att kasta i
baten. Det &r mycket att tinka p4 i samband med detta. Tek-
nikens Virld ger er alla tips och anvisningar.

VAD KOSTAR DET ATT KORA?

Att det inte dr billigt att ha bil vet alla av erfarenhet. Men
vad &r det ligsta en biligare kan komma undan med om
man inte riknar med virdeminskningar och avskrivning?
Teknikens Viirld ger svaret i serien Vad kostar det att kéra
bil. I nésta nummer avhandlas bilarna Mercedes 190, DEW
AU 1000, Fiat 1500 och Renault R 8.

LATTARE FOTOGRAFERA

Aven de vanligaste kameror blir efter hand allt mer kom-
plicerade, men i gengild blir de littare att handskas med
— och ndstan med garanterat bra resultat. Teknikens Virlds
medarbetare har besokt virldens storsta fotomissa, »Photo-
kinas, och presenterar massor av nyheter pa fotoomradet.

Omslagsbilden

i detta nummer visar Volvos nya P 1800 i varlig miljs.
Foto: Kurth Norberg. Nyheterna pa P 1800, sedan tillverk-
ningen overflyttas till Sverige, presenteras nirmare pa

sidan 30.
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Nyhet inom hantiar '.

Hantlarna &r NORDSPORTs nya eleganta typ med
forkromad stang och monterbara skivor. Denna typ
#ir langt férdelaktigare #in de gammaldags fasta hant-

dérfor att man utan strre kostnader kan uttka
belastningen. Véara vikter framstiilles av de kinda
ELEIKO-fabrikerna vars skivstiinger &r godkinnda
av Svenska tyngdlyftarférbundet.

Ett av vérldens finaste och effektivaste kurser for kruppshygg_nad.

Onskar Ni strre styrka och kondition och dess-
utom en atletisk kropp sa 3ir Nordsports trénings-
system det riitta f&r Er.

Fantastiskt effektivt system.

Nordsports tréningssystem #Hr utarbetat av speci-
alister och baserat pa erfarenheter i USA och Ryss-
land. Toppidrottsmin, astronauter och andra som
maste vara | topptrim anviinder sig bland annat av
dessa nya system.

Nordsports chefsinstruktdr Poul Block (se biiden),
flerarig danmarksmlstare i judo, har utarbetat
detta system for Skandinavien, med 11 irs erfaren-
het av vikttrdning bakom sig.

Nordsports triningsprogram #r pd 70 sidor och
rikt illustrerat. Dessutom medfljer ett trinings-
chema, som mdjliggdr individuell trining.

Vi garanterar Er alitsh ett forbluffande resultat,
och kom ihdg 15 lnlnuhnlrlnlngmmd.g
i 90 dagar ¥r nog.
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Klipp ut kupongen nu och sind den redan i dag. Givetvis har Ni 8

dagars returritt.

Till NORDSPORT AB., Torggatan 4,
Maimé C. Tel. 040/17033, 17034

Sénd mig f6ljande mot postforskott + porto (Markera
med x det Ni dnskar):

Inkl. oms.
A Nordsports traningssystem.......... kr. 18,00
os. Nordsports monterbara 3-kg. hantiar,
o R e R e R kr. 35,00
Ooc. monterbara 6-kg. hantlar

Nordsports
(Lampliga for idrottsmén), per par - . kr. 65,00
[ (A+B). Traningssystem + 2 st. 3-kg. hantlar

(tillsamman endast).................. kr. 48,00
[J (A+C). Traningssystem + 2 st. 6-kg. hantlar
(tilsamman endast) ................. kr. 78,00
o. 1 burk Nordsport protein (350 gr.
(valsmakande) .- -.o..oovvnnniieo... 13,50
NAMN:
ADRESS:
Var vinlig texta. Lo

4 Frankeras ej
|NORDSPORT AB,

betalar

portot

NORDSPORT AB.
TORGGATAN 4.
MALMO c.

Svarsfrsidndelse
Tillsténd nr. 32
Maimd 4



VI DISKUTERAR...

Under den hér rubriken ar lasekretsen valkommen

- ati medarbeta. Det kan vara ris eller ros eller goda
uppslag pé teknikens alla omraden. Skriv namn och
adress p& manuskriptet. Anonyma inséndare gér
obdnhérligt i papperskorgen. Ange ocksé den signatur
ni 6nskar anvénda om ni inte vill ha inlagget
underskrivet med ert riktiga namn.

Farten igen...

Att for hog fart oftast ar
farligare an for lag gar inte
att siga emot, men det ar inte
samma sak som att det ér far-
ten som dodar. Att en olycka
intrdffar beror val oftast pa
att foraren ej avpassar kor-
sittet efter omstindigheterna.

Ar det da farten som dodar,
d@r det inte snarare forarens
oformaga att behiirska den
hastighet han/hon anvant?
Detta strider mot vigtrafikfor-
ordningens kanske viktigasie
och 'tdnjbaraste paragraf, § 39
alltsa. Olycksorsak nr 1, slar‘v,
obetinksamhet och brlst pa
rutin. For att ge tyngd at min
artikel inskjuter jag ett citat
av ett uttalande av i bilsam-
manhang icke helt okiinde
Stirling Moss. Han siiger: »Det

ar inte farten som dédar, utan
oférmagan att stanna.

Det &r forarens inkompe-
tens som orsakar majoriteten
av olyckorna. Méinga olyckor
har satts i ging av en langsam-
mare bil och ofta en som inte
ens varit inblandad i sjélva
olyckan. Nir nigon jeppe star
och pratar om att han kort i
30 ar utan nagon olycka, und-
rar jag alltid hur manga han
varit orsak tillls Slut pd ci-
tatet.

Det vore fel att inféra per-
manent hastighetsbegriinsning,
eftersom detta medfor en suc-
cessiv standardsinkning vad
det giller korskickligheten. Vi
maste i stillet lata orden An-
svar, Hinsyn och Omdome fa
sin betydelse #ven i praktiken
och inte bara som en fras som
NTF propagerar med och som

vi skryter med att folja nir vi
sitter hemma och diskuterar
bilkérning.

Bjorn Jakobson, Tidaholm

Missbrukad statistik

Signaturerna »Forsok med
nigot annats och »Handels-
resande» forsoker bevisa att
inte for hog fart kan vara or-
saken till olyckor. Observera
nu att man far aldrig, som na-
gon uttryckt det, anvinda sta-
tistiken pa samma siitt som en
drucken anvinder en Ilykt-
stolpe, som stod i stillet for
upplysning. Det faktum att de
flesta olyckorna intréiffar un-
der 60 km/tim. ger visserligen
en virdefull upplysning, men
man kan inte med den som
stod sdga att inte hastigheten
dr for hog. Ni anser forstis
inte att den »laga» hastigheten
50 km/tim. kan vara for hog
i en skymd korsning.

Signaturen Observer mot-
sidtter sig bestamt att farten
dodar. Det &r en sak att ha
den 2sikten, men att pistd att
»all statistik siger motsatsens
det dr 15jligt! Vilken statistik?
Leta ritt pa nagon av denna,
och ga med till ndgon som for-
star sig p@ amnet. Han kan
nog forklara varfor ni har fel.

Nér skall allmiinheten lara
sig att inte missbruka all sta-
tistik? Eppon

Dragsterrekord

Liaste med intresse er artikel
om fartrekord i TV 4/3 -63.
I anslutning till denna artikel
stod en notis ang. amerikanska
dragsters. Har forekom dock
en oriktig uppgift som borde
rattas till. Det nimndes lingst
ned i artikeln att tidernas bis-
ta dragsterrekord sattes av Jim
Nelson med en »Dodge: och
att det lydde pa 284,15 km/tim.
pa 8,63 sek.

Sanningen ir dock att at-
skilliga dragsters har overskri-
dit denna hastighet. Jim Nel-
son blev bara s.k. Top Elimi-
nator 1962.

Det absoluta virldsrekordet
for dragsters sattes i juli 1959
med en »Chrysler» i Roanoke
Virginia. Detta rekord lod pa
195,36 miles/tim. pa 811 sek.
Oversatt till km/tim. skulle
detta alltsa bli 314,33. Denna
dragster kordes av en man
som heter Joe Lacosta och ig-
des av tva Kalifornienbor, Pat
Akins och Belmont San Chez.

Alla dessa uppgifter ir tagna
ur det amerikanska motor-
sportorganet Hot Rod.

Annars var artikeln utmiirkt
liksom tidningen i Gvrigt.

Hégaktningsfullt
Vilhard Wiberg

Junigatan 20
Goteborg.

Simca
1000

och storre!

B e Y

Vélkommen att prova!

Ett latt tryck p& gaspedalen —
och Ni kinner genast motorns
stora egenskaper. Inte bara for-
bluffande god acceleration utan
framforallt rastark segdragnings-
formaga &ven vid lagt motorvarv.
Ni kommer att ténka pa véasentligt
strre och dyrbarare bilar. 50
dragvilliga héstkrafter och fem-
lagrad vevaxel &r en i dubbel
mening stark kombination! Simca
1000 kréver ingen flitig véxling.
Men det kiinns @nda skdnt annor-
lunda att ha en helsynkroniserad,
4-vaxlad ldda dar véxlarna form-
ligen “glider” in
ar en hérlig vagn att kdra — och
skon att dka i: goda végegenska-
per, fullvuxet rymlig, latt att kom-
ma in i tack vare fyra breda dér-
rar, rejélt bagagerum. Simca 1000
ger stora bilegenskaper till laga
kostnader. Simca 1000 &r en |
alla avseenden modern och tids-
enlig bil!

. Simca 1000

gy AN

Siljes hos

PHILIPSONS filialer och Aterférsiljare

dver hela landet.

Generalagent: Philipson & Séner AB, Stockholm
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B\ ALCRO DYRUP JOTUN
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for battre batvard — en produkt av nordiskt samarbete Sicw0 ovave /4
Tre av Skandinaviens ledande fargféretag Alcro i Sverige, Jotun i Norge och Dyrup sWMA
i Danmark har gemensamt framstallt Skagerak — for béattre batvard. Skagerak ar

en komplett batvardsserie som gor arbetet roligare och léttare och resultatet battre.

__AI,CRO AB ALFORT & CRONHOLM » STOCKHOLM 3
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Volkswagen 1200 iir kiind for
stor slitstyrka och hig kva-
litet. En kvalitet som har
blivit normgivande for de
krav som bilkoparen har ritt
att stilla pd en modern bil.
Och genom kontinuerliga fir-
béttringar &r Volkswagen
alltid ett steg fiire.

Detta dr grunden till den be-
romda ekonomin hos VW 1200
— en bil med fordelaktigt
inképspris, laga driftskostna-
der och hogt andrahands-
virde. Att dessa fordelar
uppskattas visar registre-
ringssiffrorna: VW 1200 &r
Sveriges mest kipta bilmodell.

AB SCANIA-VABIS
=

sa ekonomlsk

(att kopa — att kora)

Manga dackmil
-annu en
ekonomi-faktor
Volkswagens driftskostnader

nere genom samverkan
av ménga villkinda faktorer,

En visentlig post i bilbudge-
ten dr givetvis ocksi virde-
— fior de flesta

tex. lag bensmﬁwbmkmng,
billig td.lsyn och i

I:ular den storsta delen av
an ndr Ni

er]
En annan betydelsefull eko-
nomifaktor, &ar det ringa
dickslitaget. Under konsu-
mentupplysmnss-lowen pa
Skarpnick har Volkswagen
haft det minsta dhckshtaget
av alla deltagande bilar! Och
det &r ingen ovanlighet med
VW-igare som med foreskri-
vet monsterdjup kor dver
6.000 mil pa originaldéicken.
Jamfor med andra bilar!

Det kostar sa mycket mindre med WLKSWAGEN @

koper bil bor Ni alltsh skaffa
Er - upplysningar om andra-
handsviirdet for det mirke
Ni viljer.
Om Ni villjer Volkswagen
1200 kan Ni vara siker pa
att Ni gér en bra affir — en
borgen fér detta & VW
1200:s i sirklass higa andra-
handsviirde.
Ni kan sjilv f4 detta belyst
genom att studera annonser-
na om begagnade bilar,

Volkswagen 1500 — mest
framat av alla nya bilar.
En elegant bil med tid-
16s formgivning.

Volkswagen Variant —
en personbil med extra
stora utrymmen och med
vilkind VW-kvalitet,

Fraga
0SS Om
bilar

Fraga: Jag har en VYolve Sport,
1960, kird 3000 mil och onskar
svar pa féljande trimningsirigor:
1) Vilken trimning vill ni till-
rada som gir ait motorn inte
slits alltfor mycket? 2) Finns det
nigon mijlighet att f4 upp bilen
till 200 km/it. och att den sam-
tidigt dr mycket snabb i accele-
rationen? 3) Finns det nagon
limplizg kompressor som passar
till Volve Sport? 4) Vinner man
stor effekt om man sitter fyra
forgasare och fyra avgasrér pa
motorn? 5) Ar fyrtakismotorn be-
roende av eft visst motstind i av-
gassystemet eller giar den bhist
om avgaserna gar ritt ut i det
fria? 6) Var kan man kipa s. k.
Rymanskruvar? 7) Finns det na-
gon limplig litteratur som hand-
lar om motortrimning? §) Kan
jag fi adress pa limpliga firmor
som §r specialister pa motortrim-
ning?

Sign. Hoppas pa svar

Svar: 1) Motortrimning i den
betydelse ni menar &r ett arbete
for hobbyentusiaster och specia-
lister. Den sortens trimning har
alltid sina risker, Speciellt stiger
riskerna ju lingre man driver
trimningen, VAr rekommendation
ar alltid i forsta hand att bilen
skall héllas i toppskick i sitt
standardutforande. Det &r ocksa
den form av trimning som avser
att ge bilen det toppskick som
fabrikanten avser. Vi fiorstar att
det i méinga fall &r frestande i
samband med sddana Atgirder att
g4 ett litet steg vidare och fa ut
annu battre prestanda ur motorn.
Detta ér dven i de flesta fall moj-
ligt och ganska billigt att astad-
komma om man stannar vid fol-
jande Atgdrder: lockplaning som
kan ge en effektvinst pa 3—5 %,
excentriska bussningar i vippar-
marna eller s. k. Rymanskruvar
som kan ge ca 5—7 % samt puts-
ning av kanaler och gasviggar
och ev. 6kning av halsring och
sugmunstycke | firgasaren, som
kan ge ca 3—7 %. Dessa Atgiirder
hor till de mmdre farliga om de
utfirs riktigt. 2) Denna hastighet
forefaller orimlig, bl. a. med tan-
ke pa bilens konstruktion i ov-
rigt. 3—4) Sjilvfallet kan man
forse motorn med kompressor
resp. fyra firgasare och fyra avgas-
ror, vilket alternativ som &n wviil-
jes #r man hir inne pa en kost-
sam forandring. Atgirderna ligger
knappast inom ramen for vad en
forare av ett fordon av detta slag
kan ha glidje av. Nir det giller
trimning till extrema wvirden bir
man ibland inse att det kan vara
billigare att kiopa ett fordon av
annan typ som mera passar de
krav man stiller, 5) Fyrtaktaren
mar bitire ju mindre avgasmot-
stind som finns. 6) Fran Kihlbergs
mekaniska wverkstad, Kulstitarvi-
gen 92, Enskede. 7) Den svenska
litteraturen pa omradet &r i det
nirmaste obefintlig. Det har dock
skrivits en mingd specialartiklar
i Gmnet i olika motortidskrifter.

TEKNIKENS VARLD 8/63



B) S K Rorbockni AB,
Viistmangatan 41, Stockholm, till-
verkar speciella avgas- och ut-
blisningsrér for Volvo-trimning.
Kihlbergs Mekaniska, Kulstitar-
viigen 92, Enskede, sysslar med
trimning av topplock. AB Auto-
Metallfabrik, Ulvsundav. 176,
Stockholm, tillverkar en speciell
topplockspackning lampllg fir
trimning av Volvo-motorn. En
stor erfarenhet pa trimningsom-
radet har civilingenjor Folke Man-
nerstedts Ingenjérsbyrd, Minne-
bergsviigen 3, Bromma,

Friga: Kan jag (i adressen till
nigon firma som fir trimmings-

dslnl]ertlllbml‘nhni"
Sign. oPanhard-frims»

Svar: Vi kinner ej till nagon
svensk firma som for dylika de-
taljer. Vi hiinvisar till svar pad fo-
regiende friga.

Friga: Kan en fabriksny bilmo-

skillnad pA livslingden och mo-
torns funktion torde absolut inte
forefinnas pa en standardmotor.

Friga: Jag har emn Kapitin 191
sem efter 1900 mil drar 18—19 1
per mil, trots tindnings- ech fiir-
gasarjustering har firbrukningen
inte gitt med. Jag har kontrelle-
rat med taxibilar sem har en fir-
brukning av 1,3—1.5 liter/mil. i
mycket hird yrkestrafik. Vad

SEGER LONDON — STOCKHOLM

kan det vara fir fel pi min motor?
Sign. sBensinsnals

Svar: Den av er uppgivna brins-
leforbrukningen dir alldeles for
hig oavsett ert eget kirsiitt. Bi-
len méste vara behiftad med na-
got fel. Orzakerna till fér hog
brinsleférbrukning kan wvara fle-
ra, bl. a. fel i tindsystemet med
felaktig tindningsreglering. felak-
tig tindinstiillning, fel i fordelare
eller kondensator. Det kan #ven
vara rent mekaniska fel. Onor-
mait stor friktion i kraftoverfo-

tighet 1 firgasaren. Vi rader er |
att uppstka en auktoriserad G M-
verkstad. Naturligtvis varierar
brinsleférbrukningen med typ av
kirning och fven korsittet, men

normalférbrukningen ligger for
denna vagntyp vid ea 10—13 li-
ter/mil.

Fraga: Betr. BMW 708 LS. 1) Vil-
ka metordata har denna bil? 2)
Vad dr brinsleférbrukningen? 3)
Hur snabbt accelererar bilen till
80 resp. 100 km/t? 4) Hur pass
effekiiv dir virmen, riicker den fir
vart vinterklimat?
Sign. =Sports

Svar: 1) Motorn dér en tvacylind-
rig, luftkyld fyrtaktare, cyldiam.
78 mm, slaglingd 73 mm, slagvo-
lym 687 cc, kompfiorh. 75 : 1.
Motoreffekten 35 hk SAE vid 5200
varv/minut. 2) Briinsleforbruk-
ningen ligger mellan 0,7—09 li-
ter/mil. 3) Fréan stillastiende ac-
celererar vagnen till 80 km/t pa
ca 18 sekunder, fran 0—100 &m/t
pd ca 35 sek, 4) Virmesystemets
kapacitet kan inte anses fullt till-
fredsstillande for vinterkérning i
vart land.

= HARVATTEN, HARCREME. HARSHAMPOO, RAK
- . HARVA I I EN CUETE S T s
= BAUSHLESS, COLOGNE, TVAL, DEODORANT, TALC

Vad Ni #n hac
sysslat med sa
blir den smutsi-
gaste hand ren
med snabbver-
kande Fenom.

Friskt, manligt, modernt

WHITE HORSE kristallklara harvatten ar ratt harvatten for den valvardade man-
nen. Sa stimulerande friskt, sa valgorande for har och harbotten. Och som ett
extra plus: den kéarvt maskulina White-Horse-doften. Kannetecknet pa en man
som ar valvardad. WHITE HORSE harvatten innehéller G4 — en medicinsk kom-
ponent, som haller harbotten frisk och fri fran mjall. Lat nasta morgon bli en
White Horse-morgon!

WHITE HORSE

KLG rvas

KVALITETANDSTIFT
Finns dven i satsfarpackning

HSSIDOH FORMAT 23 <30 CM
Bra som reserv i handskfacket.
innehéller 4 stift av ritt typ med

réttjusterat gnistgap fér VOLKS-
WAGEN - OPEL - FIAT - BMC -
VOLVO 85 hk - RENAULT DAU-

AN oo TN o 31 bller | PHINE - LAND ROVER.

siv jEmid ‘l"‘f' AR oxic Generalagent

Kop boken i bokhandeln, tidningsafiérer MOTOR-FLERON

eller | Pressbyriins kiosker. kr 7:50
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var fjarde sjomil gratis
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ArchumedosPaaeea B30 |
T

& sjomil

Den amerikanske motorexperten Jim Wynne har testat E-30
tillsammans med tre andra motorer i samma storleksklass men

av olika fabrikat. Hans prov visade att E-30 iir den i siirklass
mest briinslesnidla motorn. Vid en fart av ca 16 knop iir skillna-
den sa stor att E-30 redan efter tre sjomil sparat briinsle fér en

fjirde sjomil — som man alltsi dker gratis! Vilken bat och

vilken fart Ni dn viljer aker Ni till liigsta briinslekostnad med

Archimedes/Penta!

Den enastdende brinsleekonomin beror bl a pd vindspolning,
hog kompression, turbulensspalt i forbranningsrummet, belast-
ningsgradsfoliande firgasare, hdrdfirkromade cylinderlopp
samt lagfriktionslagring.

Ekonomimotorer med helgaranti

Archimedes/Penta-motorerna levereras med ett #érs fabriks-
garanti. Den omfattar iiven den arbetskostnad som iir férenad
med garantiarbeten.

" E-7, 61 hk, 1-cyl., E-30, 29,1 hk, 2-cyl., kom- inga brénsleblandningskra-
luftkyld, helt om- pakt, vattenkyld, termo- nar. Allround-motor for
sviangbar, automatisk statreglerat kylsystem, bruks-, camping- och sport-
frigang, generator 30 generator 75 W fér reg- batar fran 4 m ldngd,

W, anslutning fdr lementsenlig belysning, 3 Pris kr 3.265:—

fjarreglage, fasta ropellrar att valja mel-

munstycken, vikt 17 lan, -gummiupphéangning,

kg. For batar 3—4,5 insugningsljuddampare, E-30-E Exakt samma motor
m och farter upp till separat placerade tiand- som E-30 men utrustad for
ca 13 knop. spolar, separat bridnsle- elstart.

Pris kr 1.245:— tank, fasta munstycken — Pris kr 3.835:—

Heltest ., bekvama LUX-batar

- = = Arets Lux-serie omfattar 9
T -, glasfiber- och mahognyba-
tar — heltestade av Electro-
lux med hénsyn till ekono-
. mi, sdkerhet,  komfort och
prestanda. Priser fran kr
1.125:—. Oversta bilden: Lux
Gyllene Ratten, sjdsaker
sportbat (25 knop med E-30).
Pris kr 3.650:—

Lux Ferietta — osénkbar, rymlig

familjebat (ca Samiliga priser &r riki-
8 knop med E-7). Pris kr 1.985:—

priser exkl. oms.
Electrolux Sjékonto

Electrolux EEses

med nédrmaste aterforséljare!

AVD. UTOMBORDSMOTORER, STOCKHOLM
i
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ENZO FERRARI tinker mota
Olle — det vill siiga nyetablerade
konkurrenterna ATS — i grind.
Hiaromdagen visade han pA Monza
tva nya prototyper, en dppen Spy-
der och en ny Berlinetta GT. Spy-
dern &r forsedd med en 12-
cylindrig V-motor pa 2.953 cc som
ger 310 hk. Motorn ir svansmon-
terad och bilen ér forsedd med en
kombinerad stértbdge och stabi-
liserande »luftkniv» & la Ford
Mustang. Berlinetta ir en klassisk
GT-coupé med frontmonterad 12-
eylindrig V-motor pid 3.967 cc som
ger hela 400 hk. Bida bilarna skall

" 3

Tvé nya Ferrari-profotyper har visats pé& M b i Irali

{
i

framstillas | begriinsade serier och
siljas frimst till tavlingsforare.
De exemplar som Ferrari behaller
skall preliminért kiras av Surtess,
Scarlatti och Parchis.

ETT SPECIALFORDON fir sjb-
fagelsjakt trodde man vil tillhir-
de sadant man skulle slippa —
men ack nej. :Husky Ducks heter
ett amfibiefordon som konstru-
erats av Warren Neumann, natur-
ligtvis fran USA, nidrmare bestimt
Berkeley i Kalifornien. Akdonet
skall anvindas for att transportera
jégare i sankmarker som genom-
korsas av vattendrag. Farten i
vattnet 4r fyra knop, medan man
kan rulla fram med 30 km/t. pa
land. De enorma dicken tjénar
bdde som flytkuddar och skovel-
hjul. P4 bilden provkir uppfinna-
ren amfibien i en sj6 i Golden
Gate-parken tillsammans med sin
assistent Frank Batchelor.

SPORTVAGNEN OCH VI, som
for tredje gingen arrangerades i
Ostermans Marmorhallar, bjéd pa
pangsensation — en Chevrolet

(Forts. pd sid. 12)

- e

il

na skall framstéllas i begréinsade serier och sdljas 1ill ﬁ:i\rling:f;rare.

Ett exemplar av Chevrolet Corvette Stingray Convertible var ett av drag-
pléstren pé utstéliningen Sportvagnen och vi i Ostermans marmorhallar.

AR TER et ms e e fme



~ ANNU_EN NYHET FRAN @ FOR BATTRE OCH BEKVAMARE BILISM

@ visco-static

LONGLIFE
HELT NY OLJA
med
mangdubbel
livsldngd

Nu kan Ni kora dnda upp till
1.500 mil mellan varje oljebyte!

."’..
y

Séakrare BP LONGLIFE ir en helt ny
motorolja med tillsatsmedel, som ar langt
effektivare och hillbarare. BP LONGLIFE
ger dirfor sikert skydd mot sotbildning
och slitage under betydligt Lingre tid.

Bekvamare Med BP LONGLIFE kan man
kora iinda upp till 1.500 mil. Det betyder att de
flesta bilister inte behover tiinka pa oljebyte mer
iin en gang om aret. Det enda man behdver gora ir
att som vanligt kontrollera oljenivan.

Mer ekonomiskt Genom sin higa kvalitet kostar BP LONG-
LIFE niAgot mer per liter (riktpris 5:70/1). Men Ni miirker
snart vad Ni kan spara da Ni slipper utgifterna for tita
oljebyten.

BP LONGLIFE har provats under ling tid med enastiaende
resultat. Den har bla. testats under 320,000 mils kérning i briin-
nande hetta och arktisk kyla, pa asfaltsautostrador och dam-
miga grusvigar. Alla fakta om dessa prover finner Ni i bro-
schyren om BP LONGLIFE, som nu finns pa BP-stationerna.

BP:s forskning for bilismen framadat o

FTEKNIKENS VARLD 8/¢°




MOTIONERA
MODERNT
MED HUSQVARNA 63!

Husqvarna -63 ir cykeln for moderna miinniskor. Den ger Er
hiirlig motion och later Er samtidigt uppleva evkelakningens
‘tjusning och avkoppling.

Husgvarna -63 har

@ Bekviim, fotriktig Orto-pedal

@ Nove-nav — beromt fir slitstyrka och litt-gang
@ Svenskt kvalitetsmaterial i varje detalj

® Filgar av rostfritt stal

® Moderna, smakfulla firger

VALJ RESMAL — VINN SEMESTER-RESA!

Var med i Husqvarna-tivlingen 63 och vinn 2 veckors gratis-
semester for 2 — pa storinternationell turistort! En lustig, in-
tressant lek, som sitter Er fantasi pa prov! Himta tivlings-
kupong redan idag hos niirmaste Husqvarna-handlare!

Hijden av modernitet |

rm et heter
Husqv@@
Sverigeloppscykeln

MOTORNYTT (forts.)

En B-hjulsdriven rysk tung iup - Urngun 8 — har presenterats i Moskva.
Den ar speciellt lamplig i gar, flygsand, meterdjup snd,
sumpmarker och &vercllt ddr det normalt &- svart ot komma fram.

En specialbil fér sjdfagelsiokt har konstruerats i Amerika. De val tilltagne

12

diicken &r ovsedda bade oft tjina som déck och eventuellt flytkuddar.

Corvette Stingray cabriolet med
direktinsprutad motor pa hela 380
hk. Bilen har inte importerats av
General Motors Nordiska AB utan
av ‘Bil-AB Rolf Haider, ett litet
foretag i Stockholm som speciali-
serat sig pa nya och begagnade
sport- och lyxbilar. Sting Ray
Convertible kan fas med hardtop,
och utstillningsexemplaret var
lackerat i en ridd nyans som GM:s
reklammakare kalla »Riverside
Reds.

EN B-HJULSDRIVEN rysk tung
jeep av ny konstruktion — Uragan
8 — anses komma att fa mycket
stor anvindning och bli praktiskt
taget oumbdrlig i sandiknar, pa
sumpiga tundror och branta bergs-
viigar. Hjulen, som kallas fir
pneumorullar, &r mycket bredare
in de vanliga och trycket i dem
Ar lagt.

Den nya jeepen viger % ton,
kan ta 8 tons last och nar en
hastighet av 60 km/tim. Trycket
mot marken ir endast 40 procent
av en ménniskas. Jeepen har vid
proven visat sig utmiirkt klara
branta slutiningar, flygsand, dyiga
vadstiillen, meterhig snb och t.o.m.
traskmarker.

TEKNIKENS VARLDS fotograf
PeO Eriksson och motorredaktir
Gunnar Friberg har | dagarna

fardigstillt en 23 minuter lang 16

mm ljudfilm som handlar om
BMC-stallets taviingsframgangar
under 1962. Rally och OT, ban-
tavlingar pd asfalt och isbana och
mycket annat far askadaren upp-
leva sa intimt som mojligt —
ibland har kameran varit monte-
rad i thivlingsekipagen! Filmen 1a-
nas ut till klubbar och organisa-
tioner och kan bestillas fran BMC
Sweden, Rekl vdelni Sij-
dertilje.

ARETS BILUTSTALLNING 1
PARIS blir den femtionde i ord-
ningen och far dirfér karaktiren
av ett jubileum. Den kommer att
vara Oppen fran den 3 oktober till
den 13 och som forra aret vara
beligen p4 det stora utsiillnings-
omradet vid Boulevard Victor —
mitt emot Gordinis verkstad!

TVA av Sveriges framsta (iv-
lingsfirare debuterar fiir Volve i
Tulpanrallyt den 23—25 april.
Det &r Tom Trana och Bengt S6-
derstrim. For Trana innebir det
en aterghng till miirket — han
taviade niamligen med Volvo aren
1956—61. Foretaget har anmalt yt-
terligare tva bilar till Tulpan-
rallyt. De kiérs av rutinerade Gun-
nar Andersson och sensationen
fran Monte Carlo-raliyt Sylvia
bOsterberg.

TEKNIKENS VARLD 8/63



FOR ALLT SOM RULLAR, HAR GOODYEAR DACKEN NI BEHOVER

A
QIR

N

-~

runda Skuldmr

ger Er battre
STYRNING
KURVTAGNING
HALLBARHET

Jamfor de tva bilderna sa far Ni fullt
klart for Er vilket framsteg G 8 inne-
bér. Till vanster ett déack av vanlig
typ med raka skuldror. Till héger
G 8 med runda skuldror som ger
décket bredare slitbana och béttre
ULDRO anlaggning mot vagbanan.
———— el i G8 MED NYTT MONSTER GER

RAARAA

¢
A

N
o

Genom att slitbanans ménster pa G 8 fortsitter i de runda skuldrorna kan
dacket battre svélja ojamnheter i vdgbanan t. ex. vaghyvelspér, spar-
vagsrals m. m. Ni far battre kanslighet i de styrande hjulen. Noggranna

TART
matningar har visat att G 8 utvecklar stérre kraft mot vagbanan i kurvor

an ett vanligt dack med raka skuldror. Ni far battre sakerhet vid kurv- :

tagning, som kan ske med gott vaggrepp &ven vid 6kad hastighet.

JAMNARE GANG
G 8 ger ett battre milresultat tack vare de runda skuldrorna som ger

mindre avnétning &n vanliga raka. Det betyder lingre livslangd — och
anda kostar inte G 8 mer &n ett vanligt déck.

EFFEKTIV BROMSNIN

GOODFVEAR

TEKNIKENS VARLD 5 63
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ANTLIGEN

full leveranskapacitet

VARSAGOD: SAKLIG INFORMATION OM EN BiL
SOM AR VERKLIGT EXONOMISK | INKGP, DRIFT

1 dag. just nu rattar miénga entu-
sinstiska bilister sin Taunus 12M
pit vira svepska viigar, De tilltalas
av framhjulsdriftens formiea att
siikkert och utan svaj d-r-a vagnen
genom kurvorna. De drivs med V-4
motorns mjuka ging, driftsikerhet
och trygegn motorbroms, De glids
it ett utrymme och en "plinboks-
viinlighet”, som iir enastiende i
prisklassen, De tackar Ford for en
fullvuxen bil, hérdtestad under
150.000 péfrestande mil. De siiger
i dag: Inte férréin nu har jag kiort
si komfortabelt, modernt och eko-
nomiskt”, Och — #intligen — i dag

B e

14

kan ocksié Ni f& Er Taunus 12M
med kort varsel!

Framhjulsdrift i 4-takt
Antligen en’ idealisk kombination
for den som virdesiitter framhjuls~
driftens siikerhet och rytm och som
finda inte vill vara utan fyrtakta-
rens motorbroms och "normala”
driftsfunktioner. Ingen "blarok”
som kan irritera.

Hardtestad 50 hk V4-motor

Den sega ekonomiska toppventil-
motorn har direkt kraftiverforing

moderna
TAUNUS

till framhjulen. vilket ger &kad
effektivitet, 4-viixlad, helsynkroni-
serad viixellida, Bensintanken rym-
mer 38 lit. — det riicker nirmare 50
mil, Marchfarten ér ca 125 kmitim.

Enastiende rymlig

Ingen kardantunnel — plant golv —
diirfor siirklassigt goda utrymmen
biide fram och bak for 5 personer,
Stort bagageutrymme — hela 560
liter. Perfekt runt-om-sikt. Effektiv
viirme for virt svenska klimat,

2 ars frys- och rostskydd

Kylsystemet #ér behandlat mot rost
och frysning med “dret-runt-viit-
ska”, som inte behtiver bytas férriin

efter tvd ér. Ni kor 1,000 mil mel-
lan varje allmén dversym och mel-
lan varje oljebyte. Och naturligtvis
har Taunus 12M Fords bertmda
dubbla rostskydd!

Riittvind i allt!

Motorn fram, bensintanken och
bagageutrymmet bak, ett enastd-
ende ldgt inkbpspris, tillgdng till
Ford-service Overallt — allt detta
gbr Ford Taunus 12M till ett osed-
vanligt gott bilval.

E::;:er m. M“:"n& gatan”

i Stockholm, Goteborg, Malmd.

FORD har resurser

e moderna TAUNUS 12M bos auktoriserade Fovd-forsiljare éver bela land-t!

TEKNIKENS VARLD 8/863
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FLYGSAKERHET | BIL

B B Vara moderna bilars utformning med tanke
pa sikerheten ir en ofta omdebatterad friga.
Friamst avser man dd konstruktioner som tar sikte
pa att minska riskerna for skador pa forare och
passagerare vid kollisioner, dikeskdrningar och
andra olyckor.

Alla idr vil ense om att allt bor goras for att dka
sikerheten. Men handen pa hjértat, &r inte vad
som gors trots allt for litet? Nog borde det vil
finnas mojligheter till radikalare konstruktioner
utan att dérfér bilens utseende eller pris behover
bli lidande?

Ofta foreter vil t. ex. utrustningen pa eller i an-
slutning till instrumentbridan konstruktioner som
skulle kunna betecknas som »slaktmasker> i mi-
niatyr. ;

Det kan kanske vara av intresse att folja utveck-
lingen i detta avseende pa flygets omrade.

I flygets barndom #gnade man féga intresse &t
dessa fragor. Mangen ildre flygare kommer sikert
ihdg siktesanordningar och annan utrustning pa
instrumentbridan, vilka vid noédlandningar kun-
de orsaka skador av mer eller mindre allvarlig art.
I de forsta flygplanen fanns ej heller nagra effek-
tiva fastbindningsanordningar.

Man kom emellertid snart underfund om kravet

pa att sitta ordentligt fastbunden i ett flygplan. Vid
kyttigt vider kunde man annars helt enkelt ramla
ur i en luftgrop. Kravet blev ofrankomligt di man
birjade dgna sig it avancerad flygning och viinde
upp och ned pa flygplanen.
B Men sa smaningom bbrjade dven andra aspekter
komma in i bilden. Erfarenheter frin haverier och
laboratoriemissiga forsok pekade entydigt pa be-
hovet av effektiva siikerhetsselar likavil som onsk-
virdheten av srena. instrumentbridor, ev. med
nagon form av skyddsstoppning. De flesta skadorna
av allvarlig art vid kraschlandningar ir att héan-
fora till skallskador, ofta beroende pa bristfillig
fastbindning.

Fran att tidigare alltsd enbart ha varit ett me-
del att halla féraren pa plats har fastbindningsan-
ordningarna s smaningom kommit att f& en myc-
ket stor betydelse di det giller att 6ka sikerheten
i samband med haverier.

Man riknade tidigare med en hillfasthet av 6—
12 g, remmarna skulle alltsi kunna tila en 6-

Major Gésta Norrbohm &r sedan tidigare kénd fér
Teknikens Viarlds lasekrets. Efter en tid som pressofficer
vid flygvapnet r han numera ldrare vid Krigshdgskolan,
Han har mangérig erfarenhet som flygare och bilist.

till 12-faldig okning av belastningen. Numera har
kravet okats till 25 g, och man diskuterar en hij-
ning till 40 g. Anledningen #r bland annat att det
har visat sig att en ménniska tal en belastning pa
over 50 g om retardationen sker i flygriktningen
och om vederbirande sitter vil fastspdnd i sin
flygplansstol.

M Det iir givet att man kanske inte i forsta hand
skall eller ens behover efterstriiva en si hog si-
kerhetsfaktor da det giller fastbindningsanord-
ningarna i en bil. Men diremot torde det vil vara
stéllt utom allt tvivel att de erfarenheter man in-
om flyget dragit da det giller dessa problem &r
tillimpliga dven da det giller bilkérning. Det finns
inte i dag en flygare som sitter sig i ett flygplan
utan att spdnna fast sig synnerligen noga — och
det oavsett han skall géra en ren rutinflygning
eller ett pass avancerad flygning. For det forsta
skulle han gora sig skyldig till brott mot gillande
bestammelser, dar det fastslds att man maste vara
noga fastspind fore start. For det andra har det
blivit en ren rutinatgird. Denna rutin féljer ocksa
mangen flygare vid bilfdrden.

Man upphér darfor aldrig att forvina sig over
tva saker da det giller bilkéming: dels att det fort-
farande finns bilar utan sidkerhetsselar, dels att
det finns bilférare som kir omkring utan att ut-
nyttja de selar som finns i bilen! Det senare &r
ofattbart! Man kan t.o.m. se bilskolldrare under
yrkesutovning som dker med sina elever utan att
vara fastspinda i de selar som eventuelit finns —
och som borde finnas i varje skolbil. Exemplets
goda makt i detta sammanhang skall nog inte un-
dervirderas, Bilskolorna har ett stort ansvar da det
giller att ldra ut en god rutin i detta avseende.

Det ar fullt klart att denna fraga dven har manga

andra aspekter, manga av rent teknisk natur, men
de skall ej berdras har.
B En bra sikerhetssele som ir ordentligt tillpas-
sad, ordentligt fastsatt i bilen och som sitter vil
spand kring forare och passagerare, en sadan sele
innebdr okad sikerhet om man skulle rdka i en
obehaglig situation — sedan giller det givetvis
att kora sd att man undviker att raka i den si-
tuationen — men det &r en annan fraga.

Lat oss skapa nagot av flygsikerhet i vara bilar
genom att utnyttja sidkerhetsselar!

(




A T S P R ST

...med tonvikt pa

BILAR SOM

® Teknikens Vérld startar i detta nummer
en annorlunda bilsalong, dér varje storre
bilproducerande land har sin avdelning.
Urvalet av bilar baseras i férsta hand pé
1962 ars bilregistreringar. Ni far alltsé veta
vilka person-, kombi- och sportvagnar vi
helst kdper fran de olika lénderna. Vast-
europas bilindustri star i centrum denna
gang. | nasta nummer tittar vi pd USA:s
och dststaternas bilar.

® Nordamerika svarade for 54 procent av
personbilstillverkningen 1962, Gndé expor-
terade man endast négra procent! | USA
rullade 6.943.383 nya bilar ut frén fabri-
kerna. Vasttyskland tillverkade 2.109.165,
Storbritannien 1.249.426 och Frankrike
1.304.328. Dessa fyra lander var de enda

som nadde Sver miljonen bilar.

® Under miljonstrecket folide Italien
877.860, Kanada 428.265, Japan 268.784,
Brasilien 150.000, Sverige 129.200 och
Holland 23.570. Andra billander — vars
senaste siffror &nnu inte &r klara (1961
ars produktion): Australien 182.464, Sovjet
149.000, Osttyskland 69.562, Tjeckoslova-
kien 58.800, Argentina 40.143 (1960), Po-
len 14.400 och Indien 20.000.

® Tyska bilarna &r fortfarande populdrast
i Sverige, men Saab och Volvo hotar.
85.625 tyska bilar inregistrerades i fjol mot
74.005 svenska. Darefter kom engelska bi-
lar 17.624, franska 9.786, amerikanska
4.016, italienska 3.521, tjeckiska 659, hol-
landska 257, &sttyska 91 och ryska 90.




VASTTYSKLAND

AUTO UNION
AU 1000 18.085, Universal 1851, person-

TVA MILJONER NYA BILAR

700 38132, BMW 1500 1737, 26 lit. 615,
32 lit. 394.

Borgward

Isabella 19, Isabella kombi 4, 23 lit. 38.
Ford

Taunus 12 M 60.034, 12 M/15 lit. 12521,
17 M/15 lit. 86535, 17 M 81339, 12 M
komb: 2009, 17 M kombi 25.504.
Glas

T 250 17171, T 300/T 400 1096, Isar
T 600/T 700 8.705, Isar K 600/K 700 3.183,
S 1004 2.286.
Liowd 600 2, Arabella 600,

Mercedes-Benz
180/190 37821, 180 D/190 D 52414,
52.762, 300 3.390,

" NSU Prinz/Sportprinz 55.598.

NSU-Fiat (Se aven Italien!)

Weinsberg 1.158, Jagst 21516, Neckar
bﬁp.:‘{i, Europa 1323, 1500 TS 16.

Kadett 14.142, 1200 13367, Rekord 1500
86923, Rekord 1700 147605, Caravan 1500
24.067, Caravan 1700 40.553, Kapitan 32.848.
gorschc 1600 8024, Carrera 2 178.

1200 819.326, 1500 106421, Variant 20.903.

W 3200 CS. Mercedesen har en sexc pd 185 SAE-hk.

och BM
med en latimetall-V8 pé 160 hk och g&r cirka 200 km/fim.

1. Volkswogen 1200. 5-sitsig, 2-dirrars.
4-cyl. moter pa 34 DiN-hk. Fork: 120 km,

29.325 sdldes i Sverige i fiol.

vi som vill opp

Opel Kadett. 4-sitsig, 2-dSrrors. 4-cyl. motor
pé 40 DIN-bk. Toppfort 120 km/tim. Lovande
nykomling i lilla mellonkiassen.
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Volkswagen VYariant. 5-sitsig, 2-
dérrars, 4-cyl. motor p& 45 DIN-
hk. Fart: ca 125 km. S&id i 1.098
exemplar i fiol trots sin ungdom.

Tyskland presenterar...

Cirkapris pa gatan, arsskatt.

Goggomobi! 400 Sedan .... 6.020 — 110
NSU. Prine. &' .0 . s 8.890 — 110
Volkswagen 1200 .......... 9500 — 110
Opel Kadett .............. 9.635 — 110
DKW 800 de Luxe ........ 9.660 — 110
Ford Taunus 12 M ........ 9821 — 138
BMW LS Luxus .......... 9850 — 110
NSU Sport Prinz ........ 10.070 — 110
BMW 700 Coupé .......... 10100 — 110
BMW 700 Sport Coupé .... 11300 — 110
s 3

Opel Caravan. 5-sitsig, 2-ddrrars. 4-cyl. motor p& 50—55 DIN-hk.
Sverigeetia bland kombi, i fiol 4.395 ex. Ny modell véntas.

Ford Taunus 17 M. Herrgérdsv. 5-sitsig, 4-dSrrars. 4-cyl. motor pé
67 SAE-hk. Fort: 135 km. Séldes i fiol i 1.601 exemplar,

Ford Taunus 17 M Super .. 11.840 — 166
DKW AU 1000 Coupé .... 12510 — 166
Volkswagen 1500 ......... 12.700 — 138
Opel Rekord ............ 13.000 — 166
DKW AU 1000 S Coupé

de Luxe .......... R 13.365 — 166
BMW 700 Cabriolet ...... 13400 — 110
Karmann-Ghia Coupé 1200 13.490 — 110
Taunus 17 M Sport ...... 13.595 — 166
VW Karmann-Ghia 1500

Coupé .........coonien.. 16950 — 138
Opel Kapitin ............ 17.120 — 250
BMW 1500 ..........00nnns 17.500 — 194

Porsche. 2-sitsig, 2 dérror, 4-cyl. motor
med varierande styrka. Fart: 1600-modellen
170 km. 107 Porschar séldes i fiol.

tvalkopp de luxe

NSU Prinz 4 De Luxe. 4-sitsig, 2 dorror.
2-cyl. motor p& 36 SAE-hk. Fort: 120 km.
Vélutrustad och billig =tvélkopps.

sexigast i Sverige

Opel Kopitén. 5-sitsig, 4-ddrrars. 6.cyl. motor
p& 90 SAE-hk. Fort: 150 km. Sveriges vonligoste
sexa, 2.637 ex. i fjol.

Mercedes-Benz 190 ....... 19.000 — 520
Mercedes-Benz 190 D .... 20580 — 250
Mercedes-Benz 220 ...... 21635 — 278

Porsche 1600 Normale Coupé 21.685 — 138
Porsche 1600 Super Coupé 22835 — 138
Mercedes-Benz 220 S .... 24275 — 278
Porsche Super 90 Coupé .. 24475 — 138

Mercedes-Benz 220 SE .:.. 27500 — 278
BMW 2800 L ......c0000 34.000 — 306
BMW 3200 S ............ 38.000 — 306
Mercedes-Benz 300 SE .... 44450 — 334
BMW 3200CS ............ 55.000 — 306
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Mercedes 230 SL. 2-sitsig, 2-dérrars.
b-cyl. motor pé 150 DIN-hk. Fart: 200 km.

Féreghngaren 190 SL sildes i 33 exemplar.
trogen arbetshast

Fabiie o e L

M-B 190 D S-sitsig, 4-ddrrars. 4-cylindrig
moftor pa 60 SAE-hk. Mest salda
diesel i Sverige — 1.367 i fjoll

populdr skonhet

VW 1500 Karmann-Ghia.
2-sitsig, tvé dérror. d-cyl.
motor p& 45 DIN-hk.

Fordonsskott 138 kr.

=

BMC 850 4-sitsig, 2-démars. 4-cyl. motor
pé 37 SAE-hk. Toppfart 120 km/tim. 1 fiol
sildes i Sverige 1.829 Morris/Austin 850,

gynnsam.
Visserligen saknades det arets slut
25000 vagnar for att man skulle na re-

Triumph Spitfire 4. 2-sitsig, 2 dérrar. 4-cyl.
motor p& 63 SAE-hk. Fort: 150 km. Genom sitt
pris farlig konkerrent #ill Midget och Sprife.

USA #r stirsta marknaden och tog emot
73654 vagnar (dirav 20.722 Standard-

terade Italien.

Av de nordiska linderna var Danmark
storimportiren av engelska bilar under
1962 med 26304 enheter, mer iin dubbelt
mot 1961. -




Ford Anglia herrgardsvagn. 4-sitsig, 2-
dérrars. 4-cyl. motor pa 40 SAE-hk. Fart:
ca 125 km. 1.013 rullade ut pa svenska
marknaden i fjol.

Austin A 40 stationsvagn. 4-sitsig, 2-
dbrrars. 4-cyl. motor p& 50 SAE-hk, Fart:
ca 120 km. 1962: 648 sélda A 40-bilar.

4-dérrars. 4-cyl. motor p& 50 DIN-hk.
327 sdlda i Sverige 1962.

i Vauxhall Victor Herrghrdsvagn. 5-sitsig.
!
i

England erbjuder . . .

Cirkapris pa gatan, arsskatt.

BMERSL . s, 7.835 — 110
Ford T gy ety e o B 8.750 — 110
Triumph Herald 1200 ...... 9.500 — 138
Ford Cortina .............. 9.825 — 110
BMETAVRDS: T 8.855 — 110
BMC Cooper .............. 10.365 — 110

Triumph Herald 1200 Coupé 10.600 — 110
BMC 1100 Morris ........ 10.660 — 138
MG Midget .............. 10.960 — 110
Triumph Herald 1200 Cab. 11250 — 110

Ford Consul 315 ......... 11355 — 166
Triumph Spitfire 4 ...... 11.800 — 110
BMC 1100 MG ..... ces.. 12250 — 138
Triumph Vitesse 6 ........ 12,500 — 166

snabbt och sportigt

MG Midget. 2-sitsig, 2-dbrrars. 4-cyl. motor pa
50 SAE-hk. Toppfart 137 km. Saldes i fjol i
101 exemplar i Sverige.

minsta sexan

Triumph Vitesse 6. 4-sitsig, 2-dérrars. é-cyl. mo-
tor p& 70 SAE-hk. Fart ca 140 km. Minsta sexa
kéde i fréga om motor och karess.

sexa som saljer

Ford Zephyr. 5-sitsig, 4-dérrars,
6-cyl. motor p& 105 SAE-hk.

Fart: 160 km. Mest salda engelsko
sexa | Sverige — 1.092 ex. 1942,

Morgan 4/4 .............. 12,555 — 110
Hillman Super Minx ...... 12.800 — 194
BME Q800 L o ma 13.540 — 194
Triumph Vitesse 6 Cabr. .. 13900 — 166
Ford Consul Capri ........ 14.103 — 166
Morgon Plus 4 ............ 14780 — 138
Vauxhall VX 4/90 ........ 15.205 — 166
MGB 1800 ................ 15260 — 166
Lotus Seven 105 E ........ 15900 — 110
Ford Zephyr ............ 16.485 — 250
Vauxhall Velox .......... 16.660 — 222
Sunbeam Alpine .......... 16685 — 166
Lotus Seven 1500 ........ 17.200 — 110
Humber Sceptre .......... 17.760 — 194
Triumph Tr 4 Roadster .... 18.100 — 166
Morgan Super Sport ...... 19.150 — 110

Austin Healey Sprite. Samma som fér MG Midget.
Sprite saldes tillsammans med AH 3000 (med
&-cyl. motor) i 94 ex. Bilarna bestdlls numera.

vantas

Hillman Baby, en &nnu ganska vél bevaiad
hemlighst. Bilen far en svansmotor pa co 1.000

cc. P& f5 en | ors fodelsen officiellt.

BMC 6/110 ........000... 20260 — 334
Daimler SP 250 (riktpris) 21.550 — 138
Lotus Elan 1500 Roadste~ 22800 — 110
Jaguaur Mark II 24 lit. .. 25.900 — 306
Rover 3 litre .........0e0s 27.080 — 362
Lotus Elite Standard .... 27.200 — 110
Jaguar Mark IT 34 lit. .... 30.200 — 306
Jaguaur Mark IT 38 lit. .... 32.000 — 306
Jaguar E-type (riktpris) .. 32.000 — 194
Daimler Majestic ........ 36.000 — 446
Lotus Elite Super 100 .... 37.200 — 110
Jaguar Mark X .......... 40400 — 418
Daimler Lxmousin ...... 55.000 — 474

Rolls-Royce Silver Cloud III 85.000 — 474
Rolls-Royce Mulliner Cab. 110.000
Rolls-Royce Phantom V .. 134.000

TEKNIKENS VARLD 5§/63



MGB. 2-sitsig, 2-dérrars. 4-cyl. moter pé& 110 Morgan, 2-eller fyrsitsig, 2-dérrars. Finns i Joguar E-Type. 2-sitsig, 2-dérrars. é-cyl. motor
SAE-hk. Toppfart: 175 km. 90 MGA-MGB inregi- varierande motorstorlek p& 57—120 SAE-hk. pé 265 hk. Toppfart ca 230 km. Englands mest
strerades i Sverige i fjol. Var sista sportvagnsklassiker. extrema sportvagn
R T TN S BT N |~=~ > v
S he . KT 5 e Son o S OO B S T R

rl‘ut.'nii steg den franska biltillverkning-
en under fjolaret med i runt tal en
fjardedel och exporten ckade med 15 pro-
cent. Men i Sverige motte de franska bi-
larna ett visst motstind. Renault, som
haller attonde plats i mérkesstatistiken
for fjolaret, minskade med i runt tal 350
vagnar, Peugeot ungefir 400, Simca bara
drygt hundra och Citroén med ett par
hundra. Panhard #r borta ur bilden.

Orsakerna kan vara manga — hos Re-
nault far man vil se nedgingen som en
foljd av ett for tidigt aviserat modellbyte.
R 8 gjorde som bekant sin entré pa kon-
tinenten, men det drijde innan den kun-
de erbjudas svenska bilkopare. Detsam-
ma d#r fallet med lyxmodellen Floride,
som kom tidigare pa aret.

Totalt tillverkades 1.536.133 motorfor-
don i Frankrike under fjolaret, en fjirde-
del mer @n under 1961. Av dessa var
drygt 1.3 milj. personbilar.

Stillningen bland »de stora» var vid
arsskiftet denna, inom parentes siffrorna
for 1961:

Person- och kombivagnar:

Rematiley e s o s 499.888 (349.699)
Citrodn .- o et 308925 (250.662)
OMTICR 550 i aisrs e wie wlesatads 245900 (201.621)
Peugeol . ..issiaeeiy v 236.272 (213.266)
Panhard ........... ... 33698 (29.746)
Modellerna:

Citroén-Panhard: B 425 144 871 ex, AMI
6 85.358, DS och ID 78.696, Panhard 33.698.

Simeca: 1000 154282, Aronde 77.334.
Ariane 14284,

Renault: R 4 196.256, Dauphine 170.960,
R 8 84484, Floride/Caravelle 19.588.

Peugeot: 404 141.181, 403 76.659.

Frankrike erbjuder...

Cirkapris pa gatan, arsskatt:
425

Citroén B 425 ............ 7.340—110
Renault d oo oiam. 8.000—110
Renault Dauphine/Gordini .. 8985—110
Smea 1000 ... 9.555—110
Renault 8 . .%o 10.340—110
Simca Ariane .............. 13.140—194
Peugeot 403 ................ 13.775—194
Renault Floride S .......... 14.645—110
‘Renault Caravelle .......... 14.995—110
Peugeot 404 ................ 15.401—194
Citroén ID 19 Confort ....... 17.755—250
Citroén ID 19 Super Confort 18.415—110
Citroén DS 19 S .......... 21.370—250
Peugeot 404 Coupé ........ 25.658—194
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Peugeot 404 Coupé &r den senaste skapelsen av de fataliga franska lyxbilarna (extrema sportvagnar

sisom Facel Vega dé undantagna). Peugeot-kupén har en

hk. Toppfart. ver 160 km/1,

R It Davphine-Gordini Peugeot 404. 5.sitsig (cab. Simca 1000. 4-sitsig,

4-cyl. direktinsprutad rodmotor pa 85 SAE

4-sitsig, 4-drrars. 4-cyl motor 2-sits.), 4-dBrrars (cab. 2-d.). 4-dBrrars. 4-cyl. motor po 5C
pa 40 SAE hk. Motorn bak. 4-cyl. motor pé 72 eller SAE hk. Motorn bak. Topp-
Toppfart nira 130 km/1. 85 SAE hk. Toppfart: 142 fart Gver 130 ken/t. My-

3.237 ex. salda hér i fiol. (155) km. | fjol saldes 1.818 komlingen saldes i fjol i 967 ex.

Peugeot 404 i landet.

vi som vill opp

IE—

Renault B, 5-sitsig, 4-dorrars. 4-cyl.

motor pa 48 hk. Motorn bak. Toppfart
cirka 130 km/t. | héstas saldes

B64 vagnar i Sverige.

Simca 1300—1500. 5-sitsig, 4-dorrars.
4-cyl. motor pé& 62 eller 81 hk.
Presenterades p& Genévesalongen. Mo-
dellerna kommer till Sverige under

arets lopp. VAND!

21



LRy

skull

Peugeot 404 stationsvagn. 5-sitsig, 4-dbrrars. 4-cyl. motor
66 SAE hk, Fart Sver 130 km. Mest séldo franska stationsvagn i

Sverige — med 403—207 exemplar i fiol.

Renoult 4. 4-sitsig, 5-dérrars. 4-cyl. mo-
tor p& 32 SAE hk. Framhjulsdriven. Topp-
fart 110 km. En praktisk bil, halvt om
halvt terriingtiende. Fégo vocker. 629
salda

Citroén B 425. 4-sitsig, 4-ddrrars. 2-cyl.
motor p& 14,5 SAE hk. Framhjulsdriven.
Toppfart 90 km. Ar liksom Renault 4
praktisk, néstan terrénggéende, och ful.

S T P e e e

24 exemplar i Sverige.

fransk miss

Citroén AMI 6. 4-sitsig, 4-dérrars. 2-cyl. motor
pé& 22 HAE hk. Toppfart: 105 km. Modellen slar
inte i Sverige — alldeles for originell och dyr.
53 ex. i fiol.

miss Frankrike

L e

Citroén Break. 7-sitsig, 5-drrar. 4-cyl. motor pa 70 SAE hk.
Toppfart Sver 140 km. Dyr men vacker vagn som sdldes i fiol i

fransman s

om forsvann

& erys.

2anhard PL 17 Tiger. 5-sitsig, 4-dérrar. 2-cylindrig
motor pa 50 DIN hk. Toppfart fir Tiger-model-
len 145 km/t. Ingen Panhard sdldes i Sverige
i fjoll

Renault Floride 5 — en av marknadens vackraste. 2+ 2-sitsig, 2-dérrars. 4-cyl. motor pa 51 SAE hk.
Motorn bok. Fart 135 km. 366 Floride/Caravelle saldes hér i fiol.

R e RS TEar = RN

olland har bara ett miirke att er-

bjuda:
DAF 750 de Luxe .......... 8.450—110
DAF 750 Daffodil .......... 8.985—110

DAF &r
Hollands bi-
drag. Pé bilden
Daffodil. 2
dérrar, 4 plot-
ser, 30 hk,
2-cyl., remdrift,
toppfart

114 km/t. Sald
i 257 ex.
24.000 DAF
tillverkade i

DAF Combi, helt ny typ, byggd enligt

samma principer som Doffodil. Me-
torn & p& 30 hk och 2-eylindrig.
P& gatan-pris under 10.000 kronor.

TEKNIKENS VARLD 8/63



o %3 .

VASTTYSK INVASION

talien ar ett stort billand — man har

Fiat, exklusiva sportvagnar och -ledan-
de modeskapare i bilplat. Bilproduktionen
dkade 1962 med hela 25 proc. och har nu
natt upp till 946.793 enheter, dirav 877.960
person- och kombivagnar. 33,7 procent
av pmduktmnen exporterades. Fiat
stod fér merparten — 790.000 bilar. Im-
porten okade samtidigt med 180 proc. till
94.174 bilar, dirav mer 3#n hilften fran
V‘asﬂysklm:d. Importsiffran &r ovintat
hog da i Italien de licensbyggda utlénd-
ska bilarna inte &r inriknade.

Fiat 1300/1500, 5-sitsig, 4-dérrars, 4-cy-
lindrig, 72/80 hk. Fart 140/150 km/t.

Fiat 600/770 MNeckar, den senare tysk-
tiliverkad. 4 platser, 2 drrar, 4-cyl. mo-
for pa 32 hk. Fort 108 km/t. Saldes i
fiol i 1.227 ex.

Fiat 1100/1100 Meckar, den senare mo-
dellen frén Tyskland. Plats for 4, har 4
dérrar och 4-cyl. motor p& 55 hk. Fort
135 km/t. Séldes i 195 ex.

ltalien erbjuder...

Cirkapris pa gatan, arsskatt:

Fiat 600 D .....cc.coocnvenne 7.000—110
Fiat 100D . o inTn 10.500—166
Fink 100 . ceosnmonsnssnas 12.115—166
Fiat, 15000 ... it 12.750—166
Lancia Appia Sedan ........ 14.365—166
Fiat 1800 B Scandinavia .... 16.835—250
Fiat 2300 Scandinavia ...... 18.695—250
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. Alfa Romeo 1600 Sprint ....

de luxe

ﬁulll‘ﬂfamiﬁumhderdonhcﬂnyhgcn
iversi av 1100-modellen.

Fcrt 130 km/1.

Lancia Appia Coupé Viotti ..19.720—166
Lancia Flavia Sedan ...... 19.800—222
Lancia Appia Sport Zagato 20.855—138
21.720—166
Lancia Flavia Coupé Farina 24900—196
Lancia Flavia Sport Zagato 26.700—196
Lancia Flaminia Sedan . 32.100—334
Lancia Flam. Coupé B‘a.nna 35.870—306
Lancia Flam. Sport Zagato .. 36.600—278

Maserati 5000 GT
erbjuder en ftoppfart
pa ca 300 km/t.

Vil man inte &ka
riktigt sé fort finns
3500 GT, fart

200, pris 60.000.

Ferrari tillhéer de
sillsynta pd svensko
vigar — 2 sdldes i
fiol. Tre modeller
erbjuds, alla med
V 12:0r. Riktpris frdn
73.000—120 000 kr.

Lancia Flavia Sedom, framhijulsdriven med V 4,
148 km/t. En mindre slikting &r likoledes nyo
Fulvia-modellen som &r billigare.

Alfa Romeo Giulia Tl nykomling
i Alfa-fomiljen. 4-sitsig, 4-déerars,
4-cyl. motor pa 108 hk. Fart 165

km/t. 17 foregangare sildes 1962.  VAND!

Lancia Flam. GT Touring 3C 37.250—306

Alfa Romeo 2600 Sprint .. 37.315—278
Maserati 3500 GT (riktpris) .. 65.000
Ferrari 250 GT Coupé Pinfarina
Ferrari 250 GT Berlinetta
i YR i 73.200

(riktpris) ........cceennnnns 82.000
Ferrari 400 Superamerica

Pininfarina (riktpris) .... 120.000



ITALIEN - crortss

for utrymmets skull

Fiat 1800 B Familiare, 5-sitsig, 4-dérrars, 6-cyl.
motor, 97 hk. >Mesta» italienska kombi i Sve-
rige, 76 ex.

snabbt och sportigt

Alfa Romeo Giulia Sprint, vidareutveckling av
Giulietta, nu med 106 hk motor. Fart 172 km/t.
Linjerna kénner man igen frén f8regdngaren,
som 1961 séides i 13 ex.

skon specialare

Fiot 2300 Familiare, 5-sitsig, 4-dbrrars och 4-cyl.
motor pa 117 hk. Saldes i fiol i 57 exemplar i
Sverige. Fart 160 km/t.

Fiat 1600 S Cabriolet &r en vidareutveckling av
1500-modellen. Motorn &ér pé 1600 cc och ka-
rossen ritad av Pininfarina. Fart 175 km/t.

SVERIGE

otalt tillverkade Saab och Volvo un-
der fjolaret 129.200 person- och kom-
bivagnar. Fyra av tio gick pa export.
Saab har som bekant gjort kometkar-
ridr i registereringsstatistiken for Sverige
och bokade sig for andraplacering totalt
vid arskiftet med 22.680 — G&kningen
4,000 — silda vagnar. Pa tredje och fjar-
de plats i statistiken ldg Volvo Amazon
— 22.038 (6kningen ca 7.000) — och Volvo
PV 544 — 20611 (minskning ca 4.000).
Visttyska bilar dominerar alltjamt pa
svenska viigar, men de inhemska mér-
kena tar allt mer av marknaden.
I den totala forsidljningsstatistiken for

. kombivagnar gick Volve Duett in pa

andra plats med 3.893 vagnar under
1962, Saab belade tredjeplatsen med 2.321
vagnar av typ 95.

Koncernstatistiken for 1962 toppas av
Volve med 48.183, en okning med i runt
tal 3.750 enheter vid jamforelse med 1961,

|

Saab 96. 5-sitsig, 2-dbrrars. 3-cyl.
tvataktsmotor pa 42 SAE hk. Toppfart
125 km/t. Gick i fjol upp som den mest
képta svyenska modellen — 22.680 ex.

Fiat 2300 Coupé, Ghiaritad kaross, 2+ 2.sitsig, 6-cyl. motor p& 102 eller 136 hk. Prisklass: ca 30.000

kr p& gatan. Fart 195 km/1.

24

. BILSALONG ANNORLUNDA
| FORTSATTER | NASTA NUMMER DA USA:s
OCH OSTEUROPAS BILAR PRESENTERAS..

UTKOMMER DEN 30 APRIL

Volve P 210 Duett. 5-sitsig, 2 dorrar. 4-cyl.
motor p& 75 SAE hk. Fart cirka 145 km/t. Still
going strong med 3.893 salda, totalivéa efter
Caravan.

Sverige erbjuder. ..

Cirkapris pa gatan och arsskatt:

Baaht i It A L 10.700—110
Volve PV 544 Favorit ...... 12.180—166
Volve PV 544 Special ...... 12.890—166

Volvo PV 544 Sport ........ 13.420—166

Volvo Amazon 121 2 d. .... 14.310—194
Volvo Amazon 121 4 d. .... 15.290—19%4
Saah’ Spork aaaniaiaaoine 15.500—138
Volve Amazon 122 S ...... 16.045—194
Nalvo L Boa800: ... ... . e 20.985—194
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de luxe

Den enda svenska

bil som kan betecknas
som négorlunda

lyxig &r Yolvos

P 1800. Den anses
ocksé av VYolvo vara
en bekvém lang-
férdsvagn — inte en
sportbil.

Volve Amazon 122, 5-sitsig, 2- eller
4-dérrars. 4-cyl. motor péd 90 SAE hk.
Toppfart 153 km/t. 2.709 séldes i fjol.

Volvo PV 544 Sport. 5-sitsig, 2-dérrars.

4-cyl. motor pa 90 SAE hk. Toppfart 155
: km/t. 2.199 séldes har i fijol.

Volve Amazon 121. 5-sitsig, 2- eller Volvo PV 544, 5-sitsig, 2-dérrars.

4.dérrars. 4-cyl. motor pé 75 hk. Topp- 4-cyl. motor pa 75 SAE hk. Toppfart 145

fart 145 km/t. Tvéa efter Saab 96 |lm/f F!ﬂ{er tatt efter 121:an i svenska

med 19.377 salda exemplar i Sverige. istiken 62: 18.412 ex,

i ) L

Volvo P 1800. 2-sitsig, 2-dérrars.
4-cyl. motor pad 100 SAE hk. Toppfart
170 km/t. 418 salda i Sverige 1962.

ST Sl st v T o S GRS )

Squb 95 hartgﬁrdwogﬂ. 5+ 2-sitsig. 2
dérrar. 3-cyl. tvataktsmotor med 42 SAE
hk. Toppfart 120 km/t. 2.321 nittiofem-
mor saldes i Sverige i fijol.

VYolve Amazon herr-
gardsvagn. 5-sitsig,
4-dbrrars. 4-cyl. motor
ph 75 SAE hk.
Toppfart ca 145.
1.859 salda i Sverige
i fjol — Bverraskande
ménga med tanke

ph priset.

Saab Sport, 4-sitsig, 2-dérrars. 3-cyl.
tvatoktsmotor pa 52 DIN hk. Toppfart
145 km/t. | fiol 191 exemplar sélda.




SAAB 96, VW 1500, PEUGEOT 404, OPEL KAPITAN

@ Det ar dyrt att ha bil — det &r en
erfarenhet

SAAB 96

B Smorijintervallerna ligger allt-
for tatt. Var 150:e mil betyder en
massa extra besvar for dagaren.
S& ofta ar det 8 smérjstallen,
enligt instruktionsboken, och var
300:e mil &r det 30 smérjstallen.
Inledningsvis far Saab-Ggaren
fri service vid 100 och 300 mil.
Dé&refter ar det regelbundet ater-
kommande underhallsservice var
600:e mil. Liksom for de flesta
bilor méaste man ldsa saval in-
struktionsbok som servicehafte
noga for att inga detaljer skall
glémmoas bort i en noggrann

skotsel. Salunda foreskriver in-
struktionsboken smérijning av
flaktmotoraxelns lager var

2.500:e mil och ompackning av
samma axel plus fram- och bak-
hjulsloger var 5.000:e mil. Later
rnan skdta bilen enbart efter
servicehdftet blir inte detta gjort.

Motor: 3-cyl. vattenkyld tvataktare.
Cylinderdiameter: 70 mm.
Slagvolym: 841 em®,
Kompforhallande: 7,3:1.

Max effekt: 42 hk SAE vid 5.000
varv i minuten.

Kraftoverforingen: Kopplingen enkel torr-
lamell. Trevixlad lada med alla
viixlarna synk. Rattvixel.
Smérjning: Olje/bensinblandning
1:33 (3 %)

Priset pa gatan: 10.640: —.

Utrustning:  Vindrutespolare, stoldlas,
stinkskydd, underredsbehandling
och sikerhetsselar.

sommarstillet, till och fran arbetet

eller vanliga sommarutflykter. Om
man nu inte skall rikna med den

kénsla av frihet som en bil innebér

nir det giller att resa — den 4r utan
tvekan ganska virdefull.

@® Den som roat sig med att rikna
ut precis vad hans bil kostar och
inte glomt ens riinteforlusterna blir
forskrickt nir han ser slutsummor-
na. Men i nigon mén kan bildgan-
det bli billigare. Genom att rékna
pa ett annat sitt. Garaget kanske
inte ir nodviindigt. Den som &r be-

0 10 20 30

Jllﬂiﬂliﬂ

négen att rikna bilen till —

tivt ligre bilkostnader.

ﬁirsiikring kostar
det da? Vilket egentligen innebir:
Vad kostar det att KORA bil? Tek-
nikens Virld har gatt igenom de
vanligaste miirkena och riknat fram

Av GUNNAR LINDELOF — KARL-ERIK NYKVIST

M 80 30 100 KILOMETER
1

1 | |

Bi_¥= ed)
20 3B 40 50 60 70

L] L] 1
o 10 B0 90 100 {RE
oSk 535k 25/ 100 k= [ KiRONA
3 + e - Tt =3 -4
MiL 1.500 3.000 4.500 6 000
i} Skatt 110: — 220: — 330: — 440: —
| Forsikring 696: —  1350: —  1962: — 2532 —
g Underhallsservice 98: 80 240: 60 356: 40 592: 05
i Oliehyte“ f 13: 65 36: 40 68: 25 126: 10
. R 48: — 90: — 138: — 180: —
Bensin 834:15 1.668:30 2502:45  3.336: 60
Glykol T:— 14: — 21: — 28: —
Reparationer:
Bromsrenovering — — — 113: 30')
Sotning — 134: 20 - 268: 40
Byte av ljudd: — —_ 130: 30 130: 30
!  Byte av dédck dim. 5:00/15 — — — 430: —
Summa kronor/ir 1807:60 3.753:50 5538:10 8.206: 45
Reparationsarbete utan mtrl
Bromsjust. 9: —
3 Kopplingsbyte 62: 70
Bensinpris: 83 ore :
Reserv: g
Framskirm med lack och mont 231: —
i Bakskirm med lack och mont 201: —
Stotfangare fram 135: —
Stotfingare bak 126: —
; Brytarspetsar 4: 40
4 Tandstift 3: 60
Torkarblad med arm 30: 50
; Fliktrem 6: 50
¥ Lampor 22: 60
£ - ') utan mtrl.
i U som ej iir niimnda i servicehiftet:
X Fliktmotoraxelns lager smérjes efter 25.000 km.
: Fliktaxellager, framhjuls- och bakhjulslager ompackas efter 50.000 km.
Bensinpris: 83 ore.
Lln-—_ﬂr—— £ =5 L I i |
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VAD KOSTAR DE ATT KORA?

de absolut ofrinkomliga utgifterna

om instruktionsbok och servicefére-
sknfberfbl:s Det blir mycket peng-
ar #indd. Och #ndd har vi forutsatt
att ni klarar er utan egentliga repa-
rationer. En olycka — och en sidan
hinder sa litt — okar kostnaderna.
I;l;}'&mycketavgarsavolyckmska-

® Siffrorna i tabellerna #r utrik-
nade med utgingspunkt frin vad
* service- och instruktionsbok fére-
skriver, och det ir att rekommende-

ra att félja dessa. Det mar bilen

VW 1500

B Volkswagen har ett mycket
vél utvecklat servicendt och ett
utbytessystem som p& ménga
satt ar foredémligt. Det ar bil-
ligt att ha och kéra VW, det
framgér klart av siffrorna. 1500-
modellen kostar dock négra
hundralappar mer att kéra &n
1200-modellen. Dér har VW inte
kunnat félja med Volvo, dér fak-
tiskt den modernare och dyrare
Amazon blir billigare att kéra
én den dldre 544:an. And& ar
smdrjintervallerna pé& 1500:an
okade till var 500:e mil mot var

sannolikt bast av. Vi har riknat med
att normalbilisten kér ungefiir 1500
mil om &ret. P4 fyra &r 6000 mil
Kostnaderna har ackumulerats ar
fran ar. Ett dicksbyte, en broms-
renovering, en sotning och ett byte
av ljuddidmpare har vi riknat med
som normalt slitage som knappast
kan rubriceras som reparationer.

Motor: 4-cyl. fyrtakts luftkyld boxermo-

tor med toppventiler.
Cylinderdiameter: 83 mm.
Slagvolym: 1493 cm’.
Kompforhallande: 7.8:1.

53 hk SAE vid 4000 v/min.
Max. moment:

an 1500 mil per ar och avverkar
6000 mil pA mindre in 4 ar kommer
han sjélvfallet undan billigare da gi-
vetvis en del forsikrings- och skat-
tekostnader forsvinner. I nummer
7 av Teknikens Virld presenterade
vi kostnaderna for VW. 1200, Opel
Rekord, Volvo Amazon och Chevy
II. Hir foljer nu motsvarande upp-
gifter for Saab 96, VW 1500, Peu-
geot 404 och Opel Kapitin,

Kraftoverforingen: Enkel torrlamellkopp-
ling. Fyrvixlad ldda med alla
viaxlarna framat synkade.
Golvvixelspak.

Priset pa gatan: 12,.861: —

Utrustning: derutwpolare. sikerhetsse-
lar, stoldlas och underredsbehand-

i 10,8 kgm vid 2000 v/min. ling med rostskyddsbehandling.

250:e p& 1200:an. Det &r andra |
faktorer, férsdkringar, brénsle MIL 1500 3.000 4500 6.000
o. s. v. som far upp kostnaderna St N e
for 1500:an. Skillnaderna é&r Forsikring 696 —  1350:— 1962:— 2532 —

: : Underhallsservice 72: — 180; — 288: — 496: —
d:xk n:&ﬂllga, cirka 5.00 kron?r Oljebyte 5. 50 87- 50 11375 148: 75
for 4 ar och 6.000 mil. Det bor Rundsmérjning 18— 13: — 13: — 13: —
ocksé noteras att kérkostnader- Bensin Aok - 186 R I
na fér i Reparationer:

a f5 1500 ligger snubblunﬁle Sotning e 2 1dRe e A
ndra Volvos. Négot dyrare én _ Bromsrenovering — - — 82: —)
Amazon : A = Byte av ljuddimpare — — 187: — 187: —*)

&of ocho bara en tia bl[llg"cl Bote av dick din 600/15 = g = =L
re pa fyra ar och 6.000 mil &n Summa kronor/ar: 1919:50  3.802:50 5966:75 8.445: 75
vad PV 544 kostar. Reparationsarbete utan mtrl:
Bromsjust. 4: 50
—EN BEOMSIUSTERING VAR DET ... Ventiljust. 9: 50
Kopplingsbyte 29: —
Reservdelspriser: ') Utan material.
Framskirm med lack. och meont. 370: — *) Utan arbetskostnad.
Bakskirm med lack. och mont. 379: —
Stotfangare fram 295: —
Stotfangare bak 295: —
Brytarspetsar 4:35
Tandstift 4: —
Torkarblad med arm 22: 90
Fliktrem 8: 50
Lampor 20: 70
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M Agaren far fri service vid 100
och 400 mil under férutsattning
att detta utfores inom tre mana-
der. Vanlig underhdallsservice er-
fordras sedan var 300:e mil, vil-
ket maste betraktas som ovanligt
ofta for s& omfattande arbeten.
| servicen ingér da rundsméri-
ning. For den som fdljer instruk-
tionsboken framgér det att fett
skall packas in i framhjulslogren
var 1.500:e mil, men féljer man
garanti- och servicehaftet blir
detta inte gjort. Det méste dgo-
ren tanka pa att séga ftill om
och betala extra for.

Noterbart &r ockséd kostnaderna
vid eventuellt byte av stétfanga-
re. Dessa ar i rostfritt stal och
kostar néira nog dubbelt s& myc-
ket som konventionella stot-
fangare. | gengdld kan &garen
forstas gladja sig at att de inte
rostar sdnder.

o —




OPEL KAPITAN

B Stérre bilar — stérre kostna-
der. Opel Kapitén &r den nést
dyraste bilen i den h&r under-
sékningen. Sjélvklart 8kar brans-
lekostnaden avsevart nér den
slés ut pé ett &r eller léngre, men
dven ovriga kostnader &kar.
Mellan instruktionsbok och ser-
viceh&ften hittar man emellertid
inga differenser ndr det gdller
Opel — servicesystemet &r val
genomarbetat.

Det finns i uppstallningen hér
intill inga siffror upptagna fér
rundsmérjning. De ingér i det
som GM kallar 300-milaservice

Motor: 6-cyl. vattenkyld 4-takts radmo- Kraftiverforingen: Enkel torrlamellkoppl.,
tor med toppventiler. 3-vixlad lida med alla viixlar
cylinderdiameter: 85 mm. framat synk. Rattvixel.
slagvolym 2605 em®. Priset pa gatan: 18.100: —
Kompforhallande: 7,8:1. Utrustning:  Vindrutespolare, stoldlas,
Max effekt: 100 hk SAE vid 4.300 stiinkskydd, underredsbehandling
varv i minuten. med rostskydd (sikerhetsselar
Max vridande moment: 20,3 kgm mont. 150: —).

SAE vid 2.200—2.600 v/m.

Bromsrenovering :
Byte av lj_t_xddiimpaf’emm = :
,; . Hvte av Alick dim. = o
?ch som dé& utéver smérjningen Summa kronor/ar: 2788:70  5624:90 8607:10 12.172
innefattar ndgra enklare kontrol-
ler. Den stérre regelbundna un- i
; 8: 50
derhéllsservicen skall ske var 98: —*)

900:e mil.

Verkligt dyrt blir det f6r den som
har otur och demolerar en bak-
flygel, 856 kronor fér en ny. Men
det &r sédnt som man inte skall
sia om. Bilar gérs nu en géng for
alla inte fér att demoleras. Men
om, ja d& kostar det. ..

*) Aven demontering.




VOLVO P 1800 MED STARKARE MOTOR

Den svenska versionen av Volvos P 1800, numero med tilligget S, ar klar for produktion. Tidigare har

P 1800 helt tillverkats i England. Redan i &r réknar Volvo med att framstélla 3.500 av denna modell.

olvos P 1800 har blivit starkare, mo-"

toreffekten har héjts frin 100 till 108
hastkrafter SAE. Det betyder snabbare
acceleration, pa de forsta provexempla-
ren cirka 10 procent. Diremot har fabri-
ken inte ansett det vara befogat utnyttja
effektokningen till hogre toppfart. Nagra
fa kilometer utdver de 170 som fabriken
svarar for i den gamla modellen gar att
pressa den nya P 1800 till, men det #r
knappast namnbart.

Andringen av motorstyrkan har skett
i samband med att Volvo tagit hem till-
verkningen av P 1800 fran England till
de gamla fabrikerna pa Hisingen, dir
plats kunnat beredas i samband med
andra avdelningars utflyttning till de
nya Torslanda-verken. Utover &ndring-
arna i motorn betyder hemflyttningen
till Sverige ocksa att lacken i fortsitt-
ningen blir syntetisk med alla de for-
delar detta innebdr. Vidare har hjultall-
rikarna fatl samma utseende som de all-
tid haft pA Amazon-modellen. En pro-
duktionsteknisk fiordel som ocksa hil-
dgarna far glidje av, speciellt for dem
som vill skaffa sig nigot extra att pryda
hjulsidorna med. Det ar avgjort lattare
med dess hjultallrikar #in med dem som
satt pa gamla P 1800,

Sl ﬂ.-;j...'q‘ &
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Av ‘det som syns utanpd har ocksa

‘blinkerlamporna fram #ndrats sa att de

nu visar gult ljus. Ett mirke bak dir
det star P 1800 S antyder ocksa — om
nagon #r tvehagsen — att det &r en av
de nya Sverigetillverkade P 1800:0rna.

Sitena har fatt ny klidsel med lider
pa de for slitning mest utsatta stéllena
pasateochryggstod.lﬂadsensﬁrgmat-
char bitire #n tidigare lackering. Den
erbjuds i tre firger, vit, rod och den nu
mycket populira morkgrd firgen. Klid-
sel till den riéda vagnen #r helt svart,
medan den vita och morkgra har fatt rod
kladsel.

Pa instrumentbriidan finner man den
forandringen att fartmitaren fitt den ef-
terlysta extramarkeringen vid 50 km-
strecket och att toppvarvsgrinsen pa
varvmitaren nu visar 6500 varv meot ti-
digare 6000. En reservbrinslezon pa
branslemitaren kompletterar forindring-
arna i instrumenteringen.

Den viisentliga nyheten ligger siledes
i kraftkillan. De atta extra hastkrafter som
konstruktorerna lyckats plocka ur motorn
har astadkommits genom att de forsett
den nu redan vilbeprovade B 18-motorn
med ett nytt topplock som ger mindre
kompressionsutrymme och foljaktligen

=g F | ", R W R I e,

Androd gradering pé varvréknaren.
Siirskild markering for 50 km/t |
finns p& P 1800 S instrumentbroda.

30

acceleration och oningen higre toppfort.

De stora nyheterna finns under motorhuven. ’ i
108 hk SAE mot tidigore 100 ger bétire

Av KARL-ERIK NYKVIST

dgre kompression. Den &r 10,0 nu mot
95 forut. Vidare tas hiogsta effekt ut
vid 5.800 varv mot 5.500 i den gamla. Mo-
difierad kamaxel, hogre ventillyft och
hardare ventilfjadrar plus att kolvarna
ar av annat material — med storre var-
meavledning — kompletterar de rent tek-
niska forandringarna.

Brinsleforbrukningen uppges ligga un-
der 1 liter per mil vid en jimn fart av
100 km/t.

Att Volvo nu sjalva borjar tillverka
P 1800 i Goteborg innebir inte att Eng-
land helt forsvinner ur bilden. Karossen
kommer fortfarande att levereras av
Pressed Steel Co Lid och det &ar bara
Jensen Motors Ltd som hittills skétt hop-
sittningen som inte #r med liingre. Alla
mekaniska delar — motor, viaxellada,
bakaxel m. m. — tillverkas som tidigare
i Sverige.

Nar den svenska produktionen kommer
i gang pa allvar riknar man pa Volvo
med en produkuon av c:a 5000 vagnar
per ar, i ar dock 3.500 enheter.

P 1800 S levereras antingen med van-
lig 4-viixlad Volvo-lida eller med elek-
triskt manévrerad overvixel. Priset: det-
samma som forut 17950 kronor — rikt-
pris.

-
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VOLKSWAGEN 1200

[ ] Volkswagen 1200 presentera-
des i Sverige 1948 och samma é&r
séldes 7 stycken vagnar.

[ ] Men Volkswagen skulle bli en
Folkvagn. Hittills har enbart i
Sverige sélts éver 300.000 bilar,
fiol&rsnoteringen stannade vid
29.466.

[ ] Av den 27 hk starka modell

som presenterades 1948 &terstér

i dag inte mer &n konturen

och principen.

[] Det é&r léinge sedan Volkswa-
gen var en revolutionerande
teknisk nyhet. Men den &r fortfa-
rande en rejdl bil som ger kdparen
valuta fér pengarna.

Volkswagen 1200 har

& numera ett s& karak- B
tdristiskt och invant &
utseende att den talar
helt for sig sjdlv.

dr Volkswagen férsta gingen

presenterades for den svenska
allméinheten wvar det en tekniskt
avancerad nyhet. Det skall inte
uppfattas som ndgon kritik nér
man nu efter halvtannat decenni-
um konstaterar att modellen stel-
nat i utvecklingen, kanske pa
vissa punkter t, o. m. sackar vid
jamfirelse med klasskonkurren-
terna. Detta &r pad siitt och vis
helt naturligt, eftersom de flesta
biltillverkare provat sig fram med
en rad olika modeller, medan
Volkswagen behdllit sin exteritr
och tekniska grundkonstruktion
genom alla aren

Givetvis har det skett foréind-
ringar, men da maéaste man bildligt
talat lyfta av karossen fér att
finna. Sedan den stora bakrutan
och korriktningsvisarna pa skir-
marna kom har hiljet i stort sett
hallit sig oférindrat., Och fére
den srevolutionens genomfirdes
bara smé férdndringar av karos-
sen, S& mycket mer har di skett
under skalet. Synkronisering av
véxelldadan skedde redan pa ett
tidigt stadium och effekten har
hijts stegvis — senast Teknikens
Viérld testade 1200-modellen, det
var 1960 Ars modell, utvecklade
motorn 30 hk DIN, pd #rets
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modell 34 hk. Ljudnivan i wvag-
nen har forbittrats undan fir
undan, foréndrad motorupphéing-
ning har lett till vibrationsfriare
géng. Dagens Volkswagen 1200
har dirfér bara principen och
konturen gemensamt med de fér-
sta som kom till Sverige. Utan att
gira ansprdk pd exakthet har
cirka 1200 modifieringar genom-
forts under de Ar som gatt.

Av forsiljningsstatistiken fram-
gar att Volkswagen 1200 4r en
mycket populiir bil. Den har alltid
hallit sig kring toppen &ven om




En av de senaste arens finesser i
VW ér vindrutespolaren, som drivs
av trycket i reservdiicket och har
god spoleffekt. Enkelt och praktiskt.

Huvudragen i karosslinjerna &ér de-
samma | dag som ndr vagnen pre-
senterades forsta gdangen i slutet
av 40-talet. Men detaljséindringarna
sedan dess d&r omkring 1200.

TEKNIKENS VARLDS
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den senast fatt wvidkénnas en
viss nedging. Men det fir man
nog till stor del skylla pd slikten
— Volkswagen 1500,

Nir det giller inredningen har
Volkswagen 1200 wvarit sig tém-
ligen lik sedan 1960 d& den
fick automatiskt atergiende kor-
visarspak, forsdnkt ratt och mjuka
solskydd. Fortfarande &r instru-
menteringen minimal, &ven om
panelen, som bara omfattat hastig-
hets- och vigmiitare, nu komplet-
terats med bréinsleméitare. Instru-
menten dr tydliga och littavldsta
pé ett par punkter nér. Dels bor-
de hastighetsmitaren sitta higre
g8 att féraren slapp sénka blicken
sd léngt frdn végbanan, dels bor-
de wvisarnflen ha en starkare
kontrastfarg.

UTRYMME. Fyra personer far
bekvamt plats om framsiitespassa-
gerarna inte har stolarna fér
langt tillbakaskjutna. Sittkomfor-
ten &r bra sfvdl i fram- som
baksiiten. Framstolarnas ryggstid
ar for Gvrigt stidllbara i tre ldgen.

I- och urstigningen #r bekvima -

vad det giller framsétena, till
baksiitet medelsvira vid jimforelse
med andra tvadbrrarsvagnar,
Bagageutrymmena #r i minsta
" laget. Det utviindiga har alldeles
foir liten kapacitet, och detsamma
méste siigas om det invindiga —
bakom baksitets rygegsttd — som
dessutom #r svirt att ni.
Vagnen levereras med vid fabri-
ken gjorda forstirkningar for si-
kerhetsbélten, Som tidigare pé-
pekats | en specialartikel i Tek-
nikens Virld #r dock den ovre

fastpunkten mindre lampligt
vald. Baltet har en fendens att
glida av axeln och ned p& oGver-
armen.

KORNING. Bilen #r synnerligen
lattktrd med tillfredsstéllande
exakt styrning. Viaxellddan &r
hojd dver all kritik genom perfekt
helsynkronisering, ldtifunna ldgen
och precis lagom langa slag.
Sikten #r medelgod. Vindrute-
stolparna tar bort timligen myec-
ket av framdtsikten, och speciellt
for en léng fiirare torde stolpar-
nas breda overging 1| taket vara
irriterande. Bak#tsikten &r accep-
tabel men inte sdrskilt god med
tanke pa stadstrafik. Parkerings-
mandvrar innebdr dock inga
stirre problem. Overhiinget &r
timligen litet och foraren lir sig
snabbt hur ling bilen #r. Vind-
rutetorkarna arbetar i det niir-
maste ljudlést, och det fdlt de
sveper ticker praktiskt taget hela
rutan. Ljudnivin Hr under vissa
forhallanden tdmligen hig.

Fartresurserna har efter hand
forbiittrats, speciellt i fartomradet
80—100 km. P& var testvagn av
1960 &rs modell var toppfarten
115 km/tim. och filjande accele-
rationstider uppméttes: 0—50 7.8
sek., 0—80 17,2 sek. och 0—100
37 sek. Vid den nu genomférda
testen noterades en toppfart av
119 km/tim. och wvid acceleration
0—50 6,8 sek., 0—80 17,5 sek. och
0—100 31,6 sek. Bromsarna #&r
effektiva och mattas obetydligt
vid wupprepade héirda inbroms-
ningar, Vid testen uppmiittes 50
m vid forsta och 52 m vid tju-
gonde inbromsningen. Pedaltryc-
ket var 18 resp. 21 kp.

Viarmesystemet p& testvagnen
far anses godtagbart for normala
vinterforhfillanden om man inte
slarvar med ventilationen. Vid
arsskiftet utrustades Volkswagen
1200 med ett delvis nytt system
genom att passagen @ver cylind-
rarna eliminerades — luften pum-
pas av kylflikten wvia vdrme-
vixlare in i vagnen,

Vig- och fjAdringsegenskaperna
dr forhallandevis goda. Négon
oldgenhet av dverstyrningstenden-
sen har man inte vid normal kér-
ning, och ndr man vil blivit van
vid bilen inte heller omn man ut-
nyttjar wvagnens prestanda till
fullo. Fir dvrigt bidrar fjadringen
till god &akkomfort,

INTERIGREN #r ljus och luftig
med plastklddsel, fiér ovrigt den
enda #ndringen frin 1961/62 A&rs
modell till 1962/63 &rs, i tak och
pd dorrsidor wvilken &Ar tacksamt
att hélla rent. Sitena i testvagnen
hade mycket trevlig klidsel som
gav ett gediget intryck och ftriv-
sam kénsla,

Atkomligheten pd motorn &r i
stort sett god, Tindstiften och i
viss méan Dbatteriet utgér som
framgir av betygsskalan bver #at-
komlighet de egentliga undan-
tagen. Men med tanke pd det
ytterst wil utvecklade service-
nitet har detta ringa betydelse
for wvardagsbilisten. Fbredtmligt
dr ocksid det utbytessystem som
finns. Som exempel kan némnas
att montering av bytesmotor bara
kostar 22 kronor,

Man kan sdga att Volkswagen
1200 #r en fantasilés bil, men
man kan aldrig pastd annat &n att
den &r gedigen — fridn de rejila
dirrhandtagen som héller att ta
i och instrumentpanelens slita
undersida, ddr man brukar finna
ett wveritabelt skatbo av sladdar
och ledningar till den langlivade
motorn och mot rost vilskyddade
karossen.
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Volkswag. 1200 44,1 1197
. Ford Taun. 12M 42,4 1207] i
' ' Simea 1000 .. 452 119
I 1 7 B B 1 P BT
2 4 6 B 1012 1416 15 20 22 24 26 28 30 32 34 36 38 40 42 4 % e 7 080 9 w0 g 20
selic Km/tim konstant hastighat

Bilen kostar sp& gatan» ca 9,500 kr inkl.
utdver standardutrustning leverans-
trimning, oms., reg.-avgift, nummerplé-
tar, godkénda reflexer, underredsbe-
handl,, sténkskydd, 2 stkerhetsh., ljus-
tuta. Obs. att hértill kommer viigskatt
och férstkringsavgifter. Accis: kr 900: —.

RESERVDELSPRISER Nya  Utbytes
*Utbytesmotor finns,
kostar 1.145: —

Sats kolvar j&@mte kolv-
ringar och kolvbultar 294: — 170: —
Sats avgasventiler inkl,

ventilfidrar .., ... 31: 80
Cylinderlockspackningar
v S e A, e S RE 3: 80
Termostat for kylsystem 17: 80
Strémférdelarlock  utan
! kelblores e e 6: —
Kopplingslamell,  kom-
Mmotorplaceringen pak ger vagnen overstyrningsren- plett med centrum .. 46:— 23, —
denser som pé& alla bilar med svansmotor, Den &r Sats bromsbackar med
lattatkomlig f&r de flesta normala justerings- och re- nya beldgg ...... 75:20  45: 40
parationsarbeten. Den har en erkéint god slitstyrka. Avgasrér, komplett med
livddémpare ...... 85: 40

Stétdémpare, komplett

DRIVHJULSEFFEKT il Ty S R0

Vindruta, hérdat glas 36: —
:;‘Kaiq:?e!{"fe:‘hﬁs:‘ '2"; 'SD:: Héger framflygel eller
e VIV setig : motsvarande kom-
80 plett, men utan strél-
70 ketstore =8 G, s 92: —

Bakre stotféngare kom-

60 plett med alla detaljer 100: 30
50 * Utbytesmotorn levereras komplett med
%0 brénslepump, férgasare, insugningsrér,
generator, avstdrt tdndsystem, oljekylare,
30 auvtomatisk kylluftreglering, vérmekam-
25 o I mare, avgassystem och koppling.
10 7 REPARATIONSPRISER
km/tim 40 60 80 100 120 140 160 Fasta reparationspriser tilldmpas
Ventiljustering ................ 5: —
. Montering av bytesmotor ...... 22: —
BRDMSPROV fl"éﬂ 100 km/tlm Byte av gkoppfi:gslumell ...... 48y —
1:a 50 meter Pedaltryck Byte av styrspindelbultar eller
5:e 50 » motsvarande  .............. 44: —
10:e 51 » lia 18 kp Bhda sidar i st o 77 —
15 5T 20:e 21 kp Byte av samtliga bromsbackar .. 82; —

¥

20:e 52 Ventilslipning med sotning .... 115: —
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PRISKRIG

PA ALLA FRONTER

Nu réder kdparens marknad i bat-
branschen — pris- och prestandakriget
&r en realitet. Men den batintresserade
allménheten méste vara noga med

ott véga pris mot kvalitet och

dessutom exakt vara pa det klara med
vartill flytetyget skall anvéndas!
Teknikens Vérld féster hér uppmérk-
samheten p& nagraintressanta spérsmél.

Av STIG ERICSON Foio: Ake Hylén

-stegets
varv — att komma till ritta med proble-
met: hog fart och mjuk géng.

DEN KLASSISKA spetsgattade snipan
och andra rejila ekspantade furubétar har

VAND!



sy - B

Med en modern uppluga av den klassiska sa-
longskryssaren vill Fiskséitravarvet atervppliva

= .q:-.* : : i
Den lilla finska inombordsmotorn Vire har redan
fatt smeknamnet »Vicke Vires. Motorn viiger

sdet glada 20-talets» sténdsmiissiga rep
tionsbatar, Priset &r 41.000 kronor klar pd sjon.

Géta marinmotorer &r utrustade med den nya
Tillotson-férgasaren. En membranpump ersiitter
flottérhuset och pumptrycket alstras av vevhus-
kompressionen. Bréinsletanken kan placeras lagt.
Dropprisken obefintlig.

PRISKRIG ... (forst.)

sin givna képkrets, men Sveriges namn-
kunnigaste »plastbakare», Ockelbo-Lund-
gren, kapade it sig stor del av publik-
gunsten med sin lickra, hypermoderna
5,60-meterskabinbdt. En fornémlig repre-
sentant for svensk batbyggnadskonst. No-
tabel var ocksi Fisksitras variant pa den
klassiska salongsbaten. Tjugotqlets Schu-
bertkryssare — med »kommandobrygga
och groggverandas — var forebilden for
820 meters Bunn. Modernt driven med
dubbla Aquamatic.

FORUTOM ATT INU-DRIVEN vinner
terring har dieselmotorn pi senaste &r
for manga blivit det enda tinkbara som
kraftkilla. Vi vill dock i sammanhanget
papeka att det behdvs ménga weekend-
utflykter for att kompensera fart- och
prisskillnaden. T.ex. en Solé ruffbit som
kostar 21.950: — gér 17 knop med Penta
70 hk. Med MD4 dieseln pa 39 hk blir far-
ten 12 knop — och priset 26.700: — ... Far-

ar
sinbrénder beror pa felaktiga och slarviga
monteringar. Nu kommer nya typer av
droppfria forgasare, gnistfria viixelstréms-
generatorer och motorrumsfliktar. Var
:fhpfa_ttnmg diesel limpligast for arbets-

tar.
3-CYLINDRIGA ARCHIMEDES E50
bor bli ett starkt kort i spelet om hist-
krafter till vettigt pris. En annan intres-
sant nykomling bland utombordarna &r
Homelites fyrtaktssnurra. En 4-cylindrig

komplett inklusive backslag 53 kg, och utvecklar
6 hk vid 2.800 varv per minut. Lamplig hijélp-
motor fér segelbétar. i

- ——

| dag gér batkonstruktdrerna allt fir att elimi-
nera brandrisken. | Ockelbos nya kobinb&t &r

en kroftig flakt ad i motorr med
vars hjdlp bensinéngorna véidras ut innan man
startar motorn,

De £ Albin 4

na har i &r fBrsetts
med en sensationell nyhet. En starlgenerator
som &r en hmbknﬂonevnhdmo&lgo-
nerator, Motorn — som dven siljs av Volvo —
&r forsedd med droppfri fargasare.

FiGrran frén plast och kabinbdtar frodas den
tidlésa klinkbyggda snipan. Komplett med finsk
Vire-motor kostar den ett stycke &ver 6.000: —.

En intressant nykomling pé& snurremarknaden
Gr Homelite, som har en riktig liten sportvagns-
motor med en dverliggande kamaxel och tva
férgasare under den eleganta képan. 55 hdst-
krafter och god brénsleekonomi f&r men fér
priset, som ligger p& 7.500: —. Motorn &r fyr-
eylindrig.

»sportvagnsmotor. med &verliggande kam
och femlagrad vevaxel pi en (tyvirr
ganska klumpig) rige av konventionell
typ — &r en intressant vig att komma
tillritta med brénslekostnaderna. Dir-
emot forstir vi inte férdelen med OMC
INU-montering, som bestir av det ben-
sinslukande 2-takts V4-blocket innan-"
for akterspegeln.

SEGELBATAR HAR TIDIGARE haft
sin speciella publik. Gamla inbitna motor-
batsentusiaster fick dock nigot drém-
mande i blicken nir de betraktade Per
Brohills otroligt vildisponerade Stanley
19 — en 6 meters folkbat i marinplywood
med 2X2 kojplatser. Aven engelskbyggda
trekdlade Silhouette Mark II — rymlig,
grundgiende och underhillsfri — repre-
senterar den nya végen fir prisriktig fa-
miljesegling. Man erinrar sig Sven Bar-
thels bevingade ord: Segelbaten #r frihe-
tens instrument.

BATBRANSCHENS FOLK har haft
svérigheter senaste dret. Stora foretag har
varit i ekonomisk gungning, mindre nog-
riknade slycksokares har blivit utslag-
na. Dérfor ar det verkligen glidjande att
de overlevande kommit igen sa starkt.
Det har nu blivit en koparens marknad,
dir kontantképaren premieras med vet-
tiga kassarabatter — och amorteringsvill-
koren &r minst lika bekvima som i Ame-
rika

Sa'l vl mott pa sjon.
TEKNIKENS VARLD 8/63



HAVSKRYSSARE
FOR HEMMABYGGAREN

m Batar i byggsats &r inte nagon
direkt nyhet i vart land, men hit-
tills har det mest rort sig om sma-
batar — jollar i stil med Jolly Scott,
Dk-jollm.mm.ﬂ..elkrﬂldm
plastskrov till en del catamaraner.

Forra aret birjade det dntligen
havskryssarfron

ut med 8.500 kr — men di kan man

ocksd vara siker pi att det kommer, ﬂ
att bli en bat av allt virke. All

ménga amatirer har ledsnat

skrovet varit klart och sedan

sor av tid och pengar kastats

till ingen nytta. Andra har att
sina bétar klara och sjosatta’ men Lé&a
de har varit skevt byggda ald- Bredd 235 m
rig blivit nagra bra bétar far- L kvl 7.04 m
digbyggt skrov blir billigast Djvpg- 1,30 m
och bist for en amatir, Depl, 2.300 kg
Virmlinningarna vijl/ inte vara Segel:
simre, och fran sig- Stor l?JSn:
naleras en nistan ling havs- Fock 1 11,25 m
- kx . Fock 2 7.00 m?
krysasre, » , 1 plywood- e .
byggsats, kons av Leif Pe- 435 m
dersen. Fem ' siger att Genva 17.50 m*
béten kommer bli en lMimplig
Limgfirdsba SOLXRYSSAREN
: Kontruktbr: Leif Pedersen
i beid” e
o DE L kvl 7.05 m
Djupg. 1,45 m
Depl. 2.500 kg
Segel:
fe Stor 18,50 m?
b Kryssfock 13,00 m?
Stormfock 6,00 m?
5 Genva 21,00 m?
= T

o
A,
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Sidoborden spénns hédr fast mot
férstéven. Vid ett batbygge géiller
det ha ménga tvingar till hands.

Proppningen, dvs. pluggningen av
skruvhélen, &r ett tidsédande ar-
bete. Men det blir snyggt efterdt.

Hela skrovet éir férdiglagt. Nu ska
bera alla propparna slipas ned
jéms skrovet. Halva arbetet klart.

Vdmkli&b&w&rww&mﬁo vid -
ningen att légga det firsta bordet intill kalstocken.
Bordet

kréver kraftig basning

vid forskeppet.

Hér fortsatter Teknikens Vérlds
redogérelse for hur en mindre
motorkryssare blir till. Baten
byggs av béatbyggare Franz Kips
i Storéng pé Resard, och serien
inleddes i nummer 6. Dé berét-
tades om kélstréckning och
mallning. Fér- och akterstév
hann ocksé komma pé& plats.
Arbetet fortskrider.

Av INGEMAR SUNDMAN

Foto: Ake Hylén
Teckningar: Tord Nygren




sir ... BORDLAGGNINGEN

et ar landkrabban forlitet att

inte veta skillnaden mellan en
klinkbyggd och kravellbyggd bét.
En klinkbyggd har borden utanpa
varandra si att bétsidan blir
ojamn. En kravellbyggd &ar allde-
les slit — borden ligger kant |
kant. Den kravellbyggda kanske
far ett elegantare och mer wvil-
polerat ytire, men rullar & andra
sidan mer i sjon #@n den klink-
byggda. Man far ut mer av virket
om man ser endast till bredden,
men i gengild miste man ta till
lite kraftigare ird i ett kravell-
bygge. Den klinkbyggda blir star-
kare genom att borden nitas ihop
ovanpd varandra i lanningarna
— skarven mellan borden.

Man skulle tycka att det vore
besviirligare att bygga enligt kra-
vellprincipen med tanke pé de
krav som stills pad ytans jaimnhet.
Fior en van batbyggare dr det inga
problem och ménga foredrar ute-
slutande. denna typ. Men & andra
sidan har klinkbyggda bétar sina
foresprikare och #r vil mest po-
puliira. Den motorkryssare vi fil-
jer d@r ett klinkbygge. Detta en
ling parentes — bdtbyggare Franz
Kips har Ater ordet:

BORDLAGGNING

— Niir kil och akterspegel finns
uppsatta bérjar bordliggningen.
Forst kontrolleras att spunningen
har riitt vinkel och direfter inpas-
sas och fastskruvas det firsta bor-
det. Och det &ir miissingsskruv

TEKNIKENS VARLD 8/83

som skall anvindas — spik an-

Ty dast i h Ll_-um och
stora pramar. Forsta bordet fordrar
lite extra passning lings hela k-
len, och en del bitbyggare brukar
tita skarven med ljusvekegarn
och minjekitt — numera finns
fiven andra titningsmedel.

Borden bbr vara s4 smala som
miijligt. Det ger en stark bat och
betyder minskad risk for sprickor.
Torrt virke &r ett kvalitetskrav,
men kan vara svart att fa tag pa.
Borden #r inte bara raka brider
som sigas av och passas in. Bred-
den varierar frin bord till bord
och formen bestims av pa olika
platser gjorda miitningar mellan
bottenbordet och bitens blivande
bverkant. De olika mitten divide-
ras med totala antalet bord och pa
si siitt fir man fram den ritta
formen pé respektive stillen.

Ibland &r det svart att sitta dit
ett bord utan att riskera sprickor.
basas.

TRELLEBORGS
VELOCIPEDFABRIK

Trelleborg

Vilket ax!

MUSTANG
618 SPORT

fabrikstrimmad till maxi-
malt tillaten styrka och
snabbhet @ 3-véxlad Zin-
dappmotor med fotvixel @
extra kraftig Iangslagig

framgaffel av ny typ.

Skriv namn och adress i margi-
nalen och skicka in annonsen till
oss sd sdnder vi gratis broschyr!




Expert pa att forstora

Det hir dr en av Mercuryfabrikens
testforare i full fird med att kli sig
for arbetet. Platsen #r Lake X —
Mercurys virldsberomda testbana i
USA. Han har betalt for att forsoka
kora sonder Mercurys utombordare.,

I hans vapen ingar bade full fart,
tomgang, korrosion, undervattenshin-
der i telefonstolp-storlek, sandbankar
och olika brinsle-blandningar (flera
helt felaktiga!). Ett av hans farligaste
vapen ir “gasen i botten™. Avsikten
ar d bokstavligen att kira motorn till
“dods”.

Det dr just det han ska bérja med nu.
Han och hans vapendragare kommer
att turas om i B-timmarsskift natt
som dag. De skall just nu kéra tva
stycken 1963 drs Mercury 1000 med
hogsta effekt. Baten kommer att gora
i medeltal 50 knop utan stopp
bortsett frin uppehall for tankning
och for att byta “‘experter”. Under

40

dygnets 24 timmar avverkar varje
motor ca 1200 distansminuter (2.200
km).
Och nir Ni niista manad liser den
har tidningen, sa haller vara experter
fortfarande pa att férséka “forgora™
dessa tvd Mercurymotorer.
Vi betalar vira test-experter for att
vara sikra pa att Ni far MER
MOTOR for Era pengar med Mer-
cury. Mercuryfabriken dr ensam om
ett liknande testprogram.
For ytterligare information, kontakta
ndrmaste Mercury-aterforsaljare.
Generalagent :
AB. N. K. KRISTENSSON, STOCKHOLM

R“@ﬁ‘fi IMERLURY

6,9.8, 20,35, 50, 65, 85 & 100 hp outboards
€ INTERNATIONAL MERCURY DUTBOARDS LTD,

subsidiary of Kiekhaefer Corp,, Fond du Lac,
Wisconsin, U.S.A,

inte. DA kan man antingen gora
en skarv med laskbricka — i
samma material som bordligg-
ningen eller i t.ex. missing — som
nitas pa insidan. Man kan ocksi
gdra en snedlask med nitar direkt
genom bordléiggningen, alltsi utan
laskbricka. Sadana skarvar &r
svarare.

NITNING

Nitarna genom borden siitts all-
tid i utifrén, men di uppstir fra-
gan om de skall vara synliga eller
inte, fortsitter batbyggare Kips.

{SA BYGGER MAN EN BAT (forts.)

proppas i regel och Aven klink-
byggen vinner utseendemiissigt en

hel del. Deita bygget skall
proppas.
SPANTNING

Nir samtliga bord ar pa plats
sker spantning. Spanten girs fir-
hallandevis smickra och sitts
timligen tatt. Materialet #r ek
eller ask. Vanligen basas spanten
och nitas sedan pd samma sitt
som borden.

Pi en del batar anvinder man
kraftigare spant, s. k. vringer. De

Vill man ha dem osynliga propp

halen igen med trapluggar ur
samma trd som bordliggningen
och alltid i tviirtrd s4 att de har
fibrerna at samma hall som det
bord de sitter i. Kravellbyggen

-7 Skbuvak

for ’., och passas in.

Nu har béten tagit form. I num-
mer 10 far ni félja med Franz
Kips i det avslutande arbetet.
Anda tills det dr dags att ligga
baten i sjon.

5
|
|

-

S& hér gér man en
skarv  pé& tvirtraet,
t. ex. ett bord. Skarven

5 Bl

limmas och skruvas.

SKABVEN LIMMAS

Skarv kallas Gven lask.
Denna typ av lask &r
vanligast vid bygge.

NITAS ook LIHMAS

Det hér dr den enklaste
typen av lask, An-
vinds da det &r fréga
om tré och plywood.

AR

PROPPNING Av

BORD SKARVAT MED LASKBRICEA

Skall béten fernissas
dr det snyggast om

moan  proppar  skruv-
hélen pé& detta satt,

LANNINEAR

KLINK

Hér ses tydligare hur trébétar byggs upp. Till véinster den kra-
vallbyggda béten, ddr sidoborden ligger jGmnt mot varandra.
Till hdger den klinkbyggda béten med overlappande bord.

TEKNIKENS VARLD 8/63



STOPP! daligt humér = dalig "chauffor”

KOR = med gott humoér = i gott sallskap med

Turismo (ovan)

MV, LY och UKV/FM fér program
2 och 3. 15 transistorer + 6 ger-
maniumdioder. 14 funktioner AM
och 18 pa FM.

Riktpris 485 kr, oms ingdr.

Riks-Ettan

MV och LY. é transistorer + 3
germaniumdioder med 10 funk-
tioner. En effektiv liten bilradio
med férvanansvért gott ljud.
Riktpris 275 kr, oms ingédr.

Kontinent

MV och LV. 9 transistorer + 2
germaniumdioder med 12 funk-
tioner.

Riktpris 335 kr, oms ingér.

Autobahn T -

MV och LY. 10 transistorer + 4
germaniumdioder med 14 funk-
tioner. Snabbinstédllning. Utef-
fekt ca 6 W. .

Riktpris 450 kr, oms ingdr.

Ni kor

Riks-Tvéian

MV, LY, KV och UKV/FM fér

program 2 och 3. 12transistorer
ggermuniumdioder. 14 funk-

tioner AM och 18 pa FM. Tan-

gentmandvrering med snabbin-

stdllning. Hég uteffekt. Utsékt

liud. En bilradio fér den verk-

ligt krdsne,

Riktpris 625 kr, oms ingér,

FM Biletta

Reseradion fér bilen. MV, LV

och UKV/FM fér program 2 och

3. 9 transistorer + 3 germanium-

d'ﬁ"‘!‘:‘" 10 funktioner AM och 12
iktpris med kassett (utan bat-

terier] 445 kr, oms ingédr.

Auto-Mignon ‘
Automatisk 45-varvs skivspelare
fér bilen, Vibrationsddmpande
upphangnlng under instrument-
brédet. K&fplus till bilradion.
Riktpris 260 kr, oms ingdr.

o PHILIPS £
med

TEKNIKENS VARLD §/63

Internationéll Philips-aktivitet fér sékrare

=7 PHILIPS

heltransistoriserade |PHwes

BILRADIO

Alla Philips-modellerna &r heltransistoriserade och
har tryckt ledningsdragning. De &r strémsnéla, kom-
pakta och okdnsliga mot vibrationer och stétar.
Liudet kommer direkt. Hég kénslighet och hég ut-
effekt ger bdttre. mottagning och béttre ljud. Philips
har en bilradio i varje prisklass <~ fér varje behov

— fér varje bill
Vélkommen i

TOP DRIVER’S CLUB '

trafik. Reglerna godkénda av NTF.
Mérke gratis hos Er handlare.

INTERMATIONAL CLUW
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Om 1 minut |
har han kopt ett par MASTER

Skokop ir aldrig tidsadande eller irrterande for den hir mannen. Han vet vad
vill. Han gir in for Master. Det finns alltid en Master-modell som passar hans
sikra smak. Det finns alltid en lsc som passar hans fot. Och kvaliteten behsver
han aldrig bekymra sig 5ver. Den s han ate den finns hos Master.

Det lonar sig att fraga efter MASTER

Gjorda av "Master Master”

NASTER

e
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SKA VI TA

Ovanstaende bild
ar ett bra exempel
pa en felaktigt ta-
gen bild. Det kon
ha flera orsaker.

SKARPARE

BILDER

En bra bild &r en skarp bild. Ndja, det ar kanske
inte hela sanningen, men faktum é&r aft skérpan
betyder mycket, &tminstone fér oss amatérer. Att ta
skarpa bilder &r ofta kriteriet P4 en tekniskt kunnig
fotograf. Ibland f&r man hére uttrycket: $& skarpa
kort du far! Vilken bra kamera du méste ha!

Det‘drsﬁkmmatm en
kaupltmang.mmdethirmer
verkligen inte bara pA kamerans

inkiipsprlsomviﬁrlhnmbll—'

der. Tvirtom dr det sd att foto-
grafer med ufrustningar ur alla
prisklasser kimpar hart med
oskiirpan. Sirskilt den som gir
sina férstoringar i eget mérkrum
finner ofta att det krivs otrolig
mdda att fa en bild si skarp som
man dnskar.

Niér man letar efter fel pa bilar
har man ofta god hjilp av ett fel-
sikningsschema. Likadant &r det
nir vi stker efter orsaken till
oskarpa bilder. Lider du av oskiir-
pa i bilderna gir det fint att kolla
mot detta lilla schema.

dig eller eskarp bild hes fetogra-
fen. Han kan t.ex.:

@ Overexponera negativet. Det
ger ofelbart oskiirpa, eftersom
randskirpan sflyter uts niir sviir-
tan blir for stark i negativet. En
underexponerad bild, diremot, &r
oftast mycket skarp, men kan va-
ra svarkopierad linda.

@ Exponera fir ling tid. Detta
hiinger ofta med oy -
ponering och ger dubbel feleffekt.
Lang exponeringstid ger oskiirpa
at wvissa riirliga figurer men kan
ocksd om man inte haller kame-
ran stilla, t.ex, mot ett stiid, ge
er. allmidn oskirpa, som kan vara
nistan omirkligz men mycket ir-

riterande.

@ Stilla in avstindet fel. Da
ligger oskirpan pa ett avgrinsat
félt i djupled. Man kan t.ex. fo-
tografera personer mot en Vigg.
Ansiktena blir oskarpa, medan
viggen blir utomordentligt skarp,
vilket inte alls ger bilden den
dnskade effekten. Detta fe] upp-

star litt pa enklare kameror utan
kopplad tindsmé Det kan
ocksd bero' pa att man stiller in
avstindet men sedan tar négra
steg framat for att fa en biittre
komponerad bild innan man ex-
ponerar.

@ Fotegrafera med ling brinn-
vidd utam stéd. Ett normalt tele,
t.ex. 135 mm, bér man inte foto-
grafera med pa tider kortare in
1/125 utan stid. Det kan natur-
ligtvis g4 bra, men om man &ns-
kar gira stora delfirstoringar har
man behov av absolut skiirpa som
man inte fir med f -
ningar pd t.ex. 1/50 sekund. Ett
stid for kameran hittar man Bitt,
det behiéver ju inte vara ett sta-
tiv.

Kom ocksa ihidg att et teleob-
jektiv har mycket litet skirpe-
djup. Kameran eller objektet be-
hiver inte avligsnas mycket ur
sin position for att ocksd skirpan
skall vara férsvunnen.

En annan nackdel ur skiirpe-
synpunkt &r att teleobjektiv tryc-
ker samman luften och dirfir far
med mycket viirmedallringar pa
sommaren. Dessa dallringar fiir-
stér effektivt skiirpan vid vyer.

Har man spegelreflexkamera ar
det relativt Litt att stilla in av-
stindet riitt. Vid portriitifotogra-
fering far man dock vara fiérsik-
tig, om man anvinder portriitt-
tele. Vid motljusfotografering ar
det litt att stilla in skirpan t.ex.
pa hérets spetsdagrar, eftersom
dessa drar blicken till sig i soka-
ren. DA kan ansiktet hamna i
oskirpa, eftersom man vid mot-
ljusfotografering maste blinda upp
och diarmed far litet skirpedjup.
Vid en portriittagning bior skir-

(Forts. pd sid. 44)
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MOTOROLJA

e

BILAGARNAS EGEN OLJA

OK-oljan framstalles i ett modernt tekniskt val-
rustat raffinaderi under ledning av hogkvali-
ficerade fackman. Tillverkningen star under
standig laboratoriekontroll som galler inte bara
analysvérdena. Genom motorprov i laboratorium
och ute pa véagarna undersoker man standigt att
den framstallda oljan motsvarar praktikens krav,
under alla driftsforhallanden. OK:s motoroljor

for saval forgasar- som dieselmotorer har en
enastaende férmaga att behalla sin smorjkraft
vid saval hoga som laga temperaturer. De har
kemiska tillsatser mot bade mekaniskt och ke-
miskt slitage, haller motorn ren fran avlagringar
av sot och slamm samt forhindrar att kolvringar
och ventiler beckar fast.

OK:s motoroljor har darfor alltmer vunnit bilagarnas fortroende

Finns pa @*@ servicestationer landet runt

— mer dn dterbdring pd kiopet
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NU SKA VI TA ... (forts.)

pan ligga i pupillen. Minsta fel- jer. Bilderna tappar riitta stinget.
placering av skiirpa spolierar var- Detta fel ar speciellt forridiskt,

je portriitt, eftersom det smyger sig pa kame-
ran och fotografen wvinjer sig vid

IBLAND LIGGER FELET oskiérpa.
HOS KAMERAN -: fitt slutare eller biindarla-
Ja, fibland kan man faktiskt ler skadade. Det inre i en ka-
skylla pd kameran ocksi, men mera #r si komplicerat att en
dirmed indirekt pa sig sjdlv. ovarsamhet eller stit stiller till
Kameran kan till exempel trassel. N&r man vet att en nor-

skip mal felaktighet hos slutaren lig-
ha t i ett -
do tau:::u e visiaa | gr ger pd cirka 20 procent forstar
har den fatt en priktig aviag- man att det irnﬁkust att anviin-
ring av fett dver optiken. Resul- i‘:t blindaren f:: instillningar och
tatet blir en aning av oskiirpa dere ?mm ll;l:;ek:lt‘ mt;fs;‘.'t:
i bilden, utbredd @ver alla detal- t mﬁng".w

r 2 Misstinker man att kameran
Ett negativ kan se bra ut for blor- fatt slutare eller bliindare skadade
ta Ggat men en kontroll med ‘l_r(’:d- bér man limna in den till sin
réknare avsldjor genastev.oskérpo.  markesverkstad! Objektivet kan

Hastiga rérelser i svagt ljus kan
' vara svéra fanga med skirpa. D&

galler det att ta i ett givet moment.

ju t.ex. vara intryckt efter en
stét si att skiirpan, trots korrekt
meterinstiillning av  objektivet,
ligger lingt i bakgrunden. Bak-
om objektivet ligger brickor, som
tar upp stiten, varfér reparatio-
nen inte behdver bli s& dyrbar.

Fotograferar man ute i kyla
et Rl R kan oljan | kameran bli si tjock

dppen fir lainge med otverexpone-

‘ att det kiirvar och slutaren blir
EE

rade bilder som resultat och dir-

L 4 med oskirpa. En firgbild tal inte

X = mer in ett stegs Gverexponering

innan den blir oskarp genom bGver-
strilning diven om firgerna ver-
kar vara OK. Man kan fére en

GEVACOLOR SER DET — e

nir man kommer in i virme ef-
ter att ha varit ute i kyla, ger
MYCKET oskarpa bilder!

@ vara en automatkamera, med
symboler for avstinden. DA fres-
tas man litt, av t.ex. en huvud-
symbol. gd siA niira att sbkarbil-
den liknar  awvstidndssymbolen.
Dessa automatkameror kan dock
inte fia skirpan nirmare &n ett
par meter, i biista fall vid gott
ljus 1.5 meter, och man far oskir-

pa i bilden. Vissa automatkame-
u ror har ocksd lang slutartid, 1/60

sekund, vilket ger oanade mii-
ligheter till oskirpa.

Snabba foremal i daligt ljus,
smé foremél ndra kameran, slo
film &r kombinationer som man
inte alltid kan bemiistra. D4 far
man kanske chansa nigon gang
och inte bli lessen Gver resultatet.

MEN FOLIANDE KAM MAN
DOCK ALLTID GORA

Ett skott som bara trycks av
blir oftast en taveltriff. Samma
sak vid fotografering. Gva aviy-
ring av kameran genom att kra-
ma ner aviryckaren. Klipper man
till den svajar hela kameran, och
da #r oskirpan ett faktum. Ova
girna medan nagon tittar pi ka-
meran. Det syns bittre in kinns
om kameran guppar till vid ex-
poneringen.

Krama av, still in avstindet,

S4 H0I10JIVA3Y

GEVACOLOR N5

= .

“\\i- Rosens rida firg varierar fran art till art. Hur réd rosen ir... det ser Gevacolor, exponera ritt och chansen att bil-
? Kinsligt exakt aterger den verkligheten i de riitta nyanserna — just si som Ggat den blir skarp finns.

@ /& ser dem. Gevacolors fargriktighet ger fotoglidje ... prova dirfor Gevacolor firg- Skyll inte pa kameran, for res-
/; film nista gang! ten. Ta en blixtbild. Den blir nis-

tan alitid skarp, eller hur?
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bara en familjebil ger Er alla dessa fordelar

RENAULI'S
SKIVBROMSAR
PA ALLA 4 HJULEN

SLUTET KYLSYSTEM OCH 5-LAGRAD VEVAXEL

Ingen-annan familjebil har samtliga dessa tre foérdelar. Minga har inte nigon av
dem. For Er som viljer Renault 8 betyder det dkad sikerhet, bekymmersfriare
kérning och bittre komfort. Renault 8 har 3-dubbelt rostskydd, bl. a. enligt ML-
metoden. Riktpris 8.500: —, exkl. accis, varuskatt, leverans- och registrerings-
kostnad, fritt Stockholm och Hilsingborg.

4 skivbromsar ger en helt ny sikerhet. Bromsarna tar absolut liksidigt. Mattas
inte. Laser mte hjulen. Alltid samma mjuka, snabba inbromsning.

Slutet kylsystem ger bide vatten- och luftkylningens fordelar: utmirkt virme, lig-
re motorljud, bekymmersfri kérning sommar som vinter. Kan inte koka eller frysa.

5-lagrad vevaxel ger jimn, vibrationsfri ging &t den 48 hk starka motorn. Dess-

utom f&r motorn okad livslingd och stdrre kapacitet.

Ni maste se oen provkira

REN A“ lT [;] Generalagent: SVENSKA RENAULT AB, Bromma 1. Ett 90-tal ter-
i forsiljare och 175 auktoriserade serviceverkstider runt om i landet.

bésta bitkdpet for familjen upp till 5!
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Voigtlinders unika Kristallsikare med
ljusram gor det lattare for Er att ta bittre
bilder. Det inser Ni nir Ni tittar i den.
Ni ser motivet ljust, klart och exakt —
utan forminskning! Dirfér kan
Ni dverblicka det med bida (bgonen Gpp-
na. Ni fir en helt ny syn pd motivet.

pd mofivel ..

unika Nristallsokare™

Se t. ex. Vito automatic — en elegant,
helautomatisk kamera. Den skoter sjalv
den besvirliga installningen av blindare
och rid.

@ for optikens skull.

963 UIE

FOTBOLLBONEN

? '} L]
e {DAG! 164 sidor FOTBOLL for endast 3- 95

900’ 6.95

Allt flera valjer

1800 11.95. Arkiveringsbestandig DuPam Myl | Ultramoder Hndcn ﬂwuﬁ

att motivora m"axr:s-‘m [t nl av";ﬁ: mu?uf: gl Rl R s " DUREX GOSSAMER
av u- med skriftli nomnnforfll 7

perfotion | varje avieende. Se Till ot Ni 1or il Komtidaakers ok o obemt e Tpaoor for fullsioad: med Sensitol.

Ferrodynomics DuPont Mflmﬁmld‘s finest recording tope. Ni kon ha en 2- no(l: imorgon. Ring m {1}

lan skrov och bit med en kraf-
tog gummimatta eller genom att
kli akterspegeln med tri. Obser-
vera dock att triet inte fir vara
impregnerat med oorganiskt im-
pregneringsmedel som t.ex. kop-
par- eller arseniksalter utan med
t. ex. tjiroljor (Hibinol, earboli-

rlng nedn&nktn pé fyra olika pl.ll.
ser under tvd ar visade en héll-
fasthetsminskning av 35 % hos
stilet mot 2,5 % fir aluminiumie-
geringen. Det korrosionsskikt som
bildas hos aluminium blir mye-
ket tunt och mycket starkt och
forhindrar vidare intringande av
syre och diirmed fiiljande oxidation.
Jirnet och stilets korrosionsskikt fr
mycke{ pordsare uch genomslipp-
ligt for syre. En aluminiumbat be~
hiver praktiskt taget inget som
helst underhill om man endast ser
upp med risken fir uppkommande
av galvaniska element. En plastbat
kriiver diremot ett visst arligt un-
derhall, vilket ju ocksd giller bi-
tar av tri. En aluminiumbét biir
helt naturligt littare n en av
plast eller tri. Betriffande pri-
set torde det for nirvarande vara
ungefir jimforbart fir alla tre
alternativen. Slulligen, vad be-
triffar livsingden, sd striicker
sig de praktiska erfarenheterna av
plast och aluminium inte si lingt
tillbaka i tiden under det att
manga tribitar fortfarande &r i
god kondition trots femtio ar och
mer pad nacken. Ur estetisk syn-
punkt torde vil de flesta vara
ense om att ett vilskitt triskrov
innu inte métt nagon allvarlig
konkurrent.
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Fraga: 1) Hur stort var Bro-
stromskoncernens fartyg »Inland»
som fanns nigon ging pad 30-talet?
2) Byggnadsir och tontal fir tys-
ka passagerarfartyget »Kaiser Wil-
helm der Grosses. 3) Brittiska
passagerarfartyget »Oceanics (fran
1800-talet). 4) Amerikanska sex-
mastade skoneriskeppet »George
W. Wellss. 5) Vad iir en jacobs-
stav? sJungman Janssons

Svar: 1) Det s. k. turretfartyget
»Inlond», som byggdes 1909, miitte
2409 ton och lastformégan var
3.800 ton. 2) 1897 och 18.000 ton.
3) Tva brittiska passagerarfartyg
bar under 1800-talet namnet
»Oceanics. Det fbrsta av 1870
miitte 3.800 ton och det andra av
ar 1899 miitte 28.500 ton brutto.
4) Byggt 1901 och mitande 2.970
brutto registerton. 5) Primitivt
hiéjdmiitningsinstrument som an-
vindes pd 14—1500-talet av sjo-
farare for att bestimma ett far-
tygs lige pA Oppna havet. Man
kunde uppnd en noggrannhet av
omkring en grad, d.v.s. omkring
110 kilometer.

rLve

Fraga: 1) Tillverkas det eng-
elska jakiplanet Hawker Typheon
#n? Om ej, nir slutade tillverk-
ningen? 2) Vilka data och pre-
standa har flygplanet? 3) Vilka
data och prestanda har sportflyg-
planet Piper Colt 1087 4) Vilken
segelflygklubb  ligger  nirmast
Enkiiping? Typhoon

Svar: 1) Nej. Serietillverkning-
en av Typhoon, som birjade wa-
ren 1941, upphorde under andra
halvaret 1944 sedan 3.330 flygplan
levererats till RAF. 2) Flygplanet
var forsett med en 2.180 hk 24-
eyl., viitskekyld motor av typ
Napler Sabre IIA. Dess spinnvidd
var 12,6 m, lingd 9,7 m, vingyta
25,9 m®, tomvikt 3.990 kg, flygvikt
5.170 kg, toppfart 652 km/tim pa
5600 m, flygstriicka 1.600 km,
stigtid till 4500 m 6,2 min och
topphiéjd 10.350 m. 3) Colt 108 &r
ett 2-sitsigt (side-by-side) sport-
och skolflygplan utrustat med en
108 hk motor av typ Lycoming
0-235. Flygplanets spénnvidd &r
9,14 m, lingd 6,10 m, hijd 1,9 m,
vingyta 13,66 m? tomvikt 426 kg,
flygvikt 748 kg, toppfart 193 km/
tim, marschfart 174 km/tim, land-
ningsfart 87 km/tim, stighastighet
186 m/min, topphtjd 3.660 wm,
startstricka till 15 m héjd 457 m,
landningsstricka fran 15 m 380
m, flygstriicka (med 68 lit brins-
le}) 520 km, d:o med extratank
1.040 km. 4) Vasterds Flygklubb,
Mariaberget. Viisteras.

Friga: Jag skulle vara tacksam
om Teknikens Viirld kunde tala
om vilka jaki- och bombflygplan
som Tysklands flygvapen anvin-
de under andra virldskriget, Om
uirymmet tilliter vore jag tack-
sam fiir samma uppgifter fir
USA, England, Frankrike och
Japan. Fragvis

Svar; Tyviarr medger utrymmet
denna géng endast de tyska flyg-
planen. Av jaktplan anvindes
Arado Ar 240, Dornier Do 335,
Focke Wulf Fw 190, Focke Wulf
Ta 152 och Ta 154, Heinkel He 162,
He 219, Messerschmitt Bf 109, 110.
Me 183, 210, 410 samt av bomb-
fiygplan Arado Ar 234, Dornier
Do 17, Do 215, Do 217, Heinkel
He 111, He 177, Henschel Hs 123,
Hs 129, Junkers Ju 86, Ju 87, Ju
88, Ju 188, Ju 288, Ju 290 samt
Ju 388.
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'——-nar detarborta

och det finns ett skont sitt att ta bort det

Vilrakade mén ar min fortjusning. De ser
si rena och frascha ut. Jag vet att de
anvinder hyvel och blad. — Lova att
vara Gillette-rakad nista gang vi traffas.
For min skull — och fér Din. ..
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forst och framst

-en familjebil med svensk flygkvalitet

Bilister viirlden runt vet idag det mesta om
SAAB och Erik Carlsson - ett rally-team med
en néstan oirolig rad uppmirksammade segrar.
Framgangarna i hard internationell konkurrens
dr biista tiinkbara bevis for SA AB-bilens kvali-

i %% 'c'ﬁﬂl

=

-

[]

tet och kiregenskaper.

Framhjulsdriften - med motorn fram, rakt éver

drivande hjul - ger bevisad sikerhet. SAAB &r
en rymlig familjebil, bekvim att kéra och dkai.
Den ar smakfullt elegant i interidren, den har

stort bagageutrymme. och ett utomordentligt
varmesystem. Kort sagt - en gedigen bil fér
trygg, trivsam kdrning aret runt. Och forsélj-

ningsframgingarna forsitter. ..
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25.000 SAAB

salda i Sverige 1962. Provkdr segerbilen!
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ATERFURSALJARE OCH SERVICE UVER HELA LANDET
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AHOPEAS VERKLIGEN QiT SAE
VALNARS NAR VAC KDL LOCKAIN
RSN CERL 200

Poor wae vaxz=w 7
ATORRON BIiTe KLEOCKAN
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VALK TH LN D NANIEL LS

1 e e,

startade 1911 med hjilp av Wil-
liam Durant — en av General
Motors grundare — en bilfabrik
i Michigan. De forsta Chevro-
let-bilarna fick gott mottagande,
och fabriken flyttade till Flint
och utvidgades. Som en av de
forsta i viriden introducerade
Chevrolet 1914 en personbilsmo-
tor med toppventiler. 1918 infor-
livades Chevrolet=fabriken i Ge-
neral Motors-koncernen. Under
1920-talet hade fabriken stora

Ia, ‘och en stor del av brinsle-
dropparna fastnar pa dessa kal-
la viggar. Om man blandar -ex-
tra mycket brinsle i insugnings-
luften kommer doek tillrickligt
mycket fram till eylindrarna tior
att tindning skall .ske.
Luftspjillet (A) manivreras
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i regel genom en trid fridn in-
strumentpanelen. 1 spjillet finns
en fjiderbelastad ventil (B) som
forhindrar att det blir alltfor

.pl gasspjiillets axel. Denna arm,

pé vilken tomgingsvarvsskruven
sitter, Gppnar gasspjillet nigot
sd att motorn gir pd snabb tom-
ging niér luftspjillet dr helt el-
ler delvis stingt.

CHRYSLER Walter Chrysler
bérjade sin karrilir som lokin-
genjir, men &vergick till bil-
branschen och blev fabrikschef
pad Buick 1912. Omorganiserade
1929 Willys Corporation och 1921
Maxwell-Chalmers. Planerade
samtidigt en egen biltillverk-
ning. Nir han 1924 blev chef fiir
Maxwell-Chalmers forverkliga-
de han sina bilplaner. Den fir-
sta Chrysler-bilen hade relativt
stor motoreffekt, sex cylindrar
samt hydrauliska fyrhjulsbrom-
sar. Framgingarna folide snabbt,
och efter nigra ar inforlivades
Maxwell-fabriken i den nybil-

dade Chrysler Corporation. 1928
inkiipte Chrysler Dodge-fabri-
ken och introducerade samtidigt
de prisbilligare miirkena De So-
to och Plymouth. 1934 sliippte
Chrysler den fbrsta stromlinje-
formade Airflow-bilen ut pa
marknaden, men linjerna var
for extrema fir den tiden och
bilen togs ur produktion efter
eit tag. Under de senaste ar-
tiondena har Chrysler-koncer-
nen varit pd tredje plats efier
General Motors och Ford.

CITROEN Den franske ecivil-
ingenjoren André Citroén star-
tade 1913 en fabrik for tillverk-
ning av kugghjul med vinkel-
formade kuggar (pilkugg). Nir
han nigot senare bbrjade med
biltiliverkning valde han ett par
pllkuggar till firmamiirke. Som

slutet pé
1910-talet. 1925 presenterades en
bil med sjilvbirande, helsvet-
sad kaross. 1934 kom den firsta
framhjulsdrivna  Citroén-bilen.
1948 presenterades lilla Citroén
2 CV med bl a en shdan finess
som extra mjuk f{jidring med
koppling mellan respektive si-
das fram- och bakhjul (kopplad
fjadring). Stillningen som den
fabrik som kommer med de
mest avancerade konstruktioner-
na befistes pd Paris-salongen
1955, di Citroén DS 19 presen-
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EWY ROSQUIST:

KNEIPP-KUR
OCH
PUNKTERING

jorton dagar har nu gitt sedan

vi hirdes sist, och under tiden
har jag hunnit titta litet niirmare
péd bilsalongen | Genéve och be-
skidat alla de sa kallade nyheter-
na. Till de vackraste hirde for-
stds nya Mercedes 230 SL! Den
kostar i Tyskland 26.000 mark
och blir allisd tyvirr | dyraste
laget hemma 1 Sverige.

Just nu befinner jag mig pa
en fjorton dagars Kneipp-kur i
Bad Wirishofen for att samla
nya krafter infér den kommande

- kraftfordelningen mellan fram-
o = och bakhjulen, automatkoppling
: samt servostyrning av ny typ.

COACH 1 vissa linder anvind
benimning pad 2-dirrars sedan.

briolet.
CORD

nylon.

* CORDVINKEL Vinkeln mellan
= triddarna i cordviiven och dic-
E kets symmetriplan

CONVERTIBLE I England och
USA anvind benimning ftr ca-

Gummibelagd viv av
bomull, rayon (konstsilke) eller

CORDSTOMME
stommen i ett diick. Bestir av
2—6 lager (pa lastbilsdiick &nnu
fler lager) cord. Cordlagren ir
lagda si att trddarna korsar var-
och #r i kanterna
fista runt kanttridarna (B),
dven kallade
Utanpd cordstommen #r slitba-
nan (C} och sidgummit fastvul-
I wvissa fall Liggs
mellan cordstom-

andra (A)

kaniserade.

skyddslager
men och slitbanan.

tivlingssiisongen. Bad Wirishofen
ir belliget 70 kilometer sydviist
om Miinchen och hiir ir mycket
vackert. Varfir det kallas Kneipp-
kur kanske jag ocksd skall be-
riittal

For omkring 80 &r sedan bodde
hiir en doktor vid namn Sebastian
Kneipp. Han fann platsen limplig
for en kurort, dir minniskor
med ganska varierande sjukdomar
skulle kunna f& lindring och
hjilp. Kurerna gir till sA att man
forst fir genomgid en ordentlig
likarunderstkning, wvarefter be-
handlingen faststiilles. Man kan
fi bot for daliga nerver, allmiin
tritthet men ocksdi mer »spitag-
liga» sjukdomar som reumatism
och dylikt.

Patienterna bor mestadels pa
nigot av de treviiga hotell som
finns hiir, det siigs att det finns
inte mindre &n 50 hotell! Kurerna
#dr billiga, helpension och all be-
handling kostar 50 svenska kro-
nor per dag. Aven om det liter
skneippigts det hela s &dr det
faktiskt inte si tokigt nir man
vil kommer in i rutinen. Efter
fjorton dagar miirker man att
man faktiskt &r helt ny min-
niska!

Néja, detta var litet om vad
jag har for mig. Hur har ni det
sjdlva? Viéren &r nu &ntligen pa
viig, nu bérjar det bli sviirt att
sitta stilla och alla vill ut och rira
pd sig. Och da kanske det kan
vara pA sin plats med nigra enkla
minnesregler, speciellt fér alla
bilande damer!

Till exempel ni som har barn
— ni dr viil s forstindiga att ni
placerar era gullhjértan i bak-
siitet i bilen? Eller hur? ? Det

CYLINDER Den del i en motor
i vilken kolven rér sig.

Den birande

tradkdrnorna.

lingdriktning») bestimmer diic-
kets mjukhet. Standarddick vill
man ha relativt mjuka, varfir
man har stor cordvinkel, upp
Dick fibr sport- och
racerbilar "vill man ha styvare,
s att slitbanorna inte deforme-
ras s mycket vid stora sidkraf-
ter och diicken inte far si stor
avdrift. Cordvinkeln &r di i re-
gel under 40°, i wvissa fall un-
der 30°.

till 45°.

COUPE Tickt 2- eller 4-sitsig
bilkaross med sluftigs takkon-
struktion (A) och 2 dorrar.

CYLINDERBLOCK
lindrar med tillhirande kyl-
mantlar brukar sammanbyggas
till ett cylinderblock, som i re-
gel tillverkas av gjutjirn. Pa
en del sportbilar och enstaka
standardbilar férekommer cy-
linderblock gjutna av littme-
tall — kostnaden blir dock av-
sevirt higre &n fir ett gjut-
jarnsblock. I regel brukar cylin-
derblocket

Aal

s speciella selar for barn —
jag utglr frin att ni sjilva an-
vinder siikerhetsselar... Xven
om firden sbara. skall ga till
farmor eller mormor som inte bor
si langt borta kan olyckan vara
framme! Det tar inte ling stund
att spinna fast sig sjilv och bar-
nen i sidkerhetsbiltena!

Men nir man wvil #r p4 vig,
lycklig och glad, s kan det in-
triiffa obehagliga saker fven om
man firberett sig sfi noggrant
som mbjligt.

Punktering! Och nu nir vi som
vi s& ofta hor rikar vara sett
stackars funtimmers bakom ratten
{det uttrycket skall vi fiirresten
tillsammans forsika arbeta bort),
vad gor vi da?

Byter hjul, forstas!

Inte stiller vi oss didr alldeles
handfallna och véntar pd att na-
gon gentl skall st och
fixa den lilla maléren at oss! O
nej, det ir ingen idé, Atminstone
inte hemmma | Sverige, inte. Det
#&r vira manliga kolleger bakom
ratten alldeles for lata for.

Detta far man
genomgéd under
en dags
Kneippkur.
Bilderna fare-
stéiller ef

Ewy Rosqvist.

Detta har hint mig sjilv, =i
det s,

Alltsd byter vi sjilva virt punk-
terade hjul. Men tag forst pa de
dir gamla avlagda handskarna
som ligger och skridpar i handsk-
facket! Det hiinder s litt att
man annars bryter av sin allra,
alira tjusigaste nagel som man
varit sA ridd om i manader. Kom
bara ihég att dra it handbromsen
ordentligt! Ligg ocksi en sten
framftr ndgot av hjulen si att
bilen stér riktigt stadigt. Annars
kan det hinda verkligt otrevliga
saker, som till exempel att bilen
ger sig i viig just niir det punkte-
rade hjulet dr bortmonterat...

Och da #r vi just inte négot
annat dn det diir stackars frun-
timret vid wviigkanten igen...

Jag onskar er alla trevliga och
roliga varturer!

Vi hors igen i niista nummer,
och till dess —

Ma sa gott!

CYLINDERDIAMETER Miits nor-
malt i millimeter i Europa och
i tum (inches) i USA

Flera cy-

byggas ihop med

axeln dr da lagrad | ramlager,
som sitter i nedre delen av cy-
linderblocket. Se detalj C pa
intilliggande teckning.

(»dickets

av  vevl t. Vev-

0.0

CYLINDERFODER Lbst cylin-
derlopp, avsett att inpressas i
cylinderblocket.
slitet dr det Litt att byta ut, och
det #r littare att tillverka i slit-
starkt material &in hela det kom-
plicerade cylinderblocket. Det
torra cylinderfodret (A) kom-

Nir det blir
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HOGAVLONAD

NK J-INGENIOR

i\
l ,‘é , Gir som tusentals andra — utnyttja Din
T =L tekniska praktik och erfarenhet!
§ E Ly NKl-skolan har byggt upp ingenjorskurser

speciellt for Dig som tack vare Ditt praktiska
arbete inom tekniken har sirskilt goda for-
utsiittningar att klara ingenjirsstudier snab-
bare in andre. Har Du bara den riitta viljan
att lyckas (och Du iir ju tack vare praktiken
redan halvvigs ingenjor) — da ir Du en man
for NKI och svensk industri. Till Ditt for-
fogande stiller NKl-skolan specialister pa
studieradgivning, studieteknik, studieplane-
ring. Ocksd Du kan om nigra ir ha ett triv-
sammare jobb i en mer sjilvstindig stillming
och fordubbla, ja kanske flerfaldiga Din lon.®
Fatta Ditt beslut idag. Fyll i kupongen nu!
Bli hogavlonad NKLingenjor inom 3—5 ir.

* Lis mera dirom i "Er livslin — en livs-
fraga” — pa begiiran gratis fran NKI.

——
o
-

v

[y

INGENJORSUTBILDNING TEKNISKA FACKSTUDIER

m_ﬁ_ LATTARE BLI INGENJOR 1*,{," med Schaktmastare TV-tekniker Maskintehnik

— 16 olika finjer = m fy oika  NKlskolan ir den enda shola, som  Shemam = . Sty 2 Verkstadutehnik
h = ia 21, € m l.: 1. LY. o = . =

uuhn.: I::.l I....;=i Dig 4 examonstypes, 16 fack, 41 lin- | Hemame: ack B keon Du ecksé

"ﬂ.n':'"" jer! Du kan vﬂthb:sn fackingen- Mﬂw TA TEXNIKER-EXAMEM per korrespendans

~ 8 olika linjer forsutbildning med NKE den oltka

Liroverksingenidrs- viig, som 95 % av alla korrespondens- m; Fir att ge de framltstrivande inom

h‘ur-‘“ uibildade ingenjirer har gam, Se-  Bilmekoniker ;ehlkcu;;]nychm_mﬁmﬁn

Sl s e stern Nhaghot e oo cmel Spreer Nklukalen in nye stoes

= - med NKl-examen. Du kan bli lﬁl; Flygmekaniker dare har NKl-skolans fiérmans- och

NYHET! ksingenii 3 eller E‘:’m i verkmiistarkurser firnyats. Lis den

Fackingenjbrakurser fackskolelinjen, Liis i nya studichand-  Kemist nya studichandboken som Du fir

ot . ot boken gratis genom frikupongen! Maskinritore gratis att sinda in frikupongen !

P(' (kan postas utan kuvert
ENDAST NKI ERBJUDER KOSTNADSFRI | FRIKUPONG och utan frimirke)

DESSA STARKT FORBATTRADE  SERVICE Bt s e e i oo
BETALNINGSVILLKOR UTAN MOTSTYCKE

s gl ity s e
. er’ i
NKl-skolan har tagit initiativet till att gira it k. St it keyss it L) ver D Gasbes e |
villkoren mycket forminligare ren "Er livslin — en livsfraga™! i
for fritidsstuderande. Du kan nu studera
pa avbetalning till Ligre kostnad in tidi-
gare. Dessutom har NKI-skolan slopat den
sedvanliga férdubblingen av firsta ma-
nadsbetalningen. Endast NKI erbjuder sa
gynnsamma villkor och syftar till att ska-
pa en sund studieekonomi for eleven.

NKI-metoden gor studierna Litta och eko-

nomiska—alla har rad att studera vid NKI.

TEKNIKENS VARLD 8/63

Vid NKI-skolan moter Du ett nytt i
siitt att studera: i
Vid Din sida star kunniga studie-
radgivare och yrkesvigledare,
skickliga studieplanerare, erfar-
na specialister pa studieteknik.
Alla Dina chanser till stipends
tillvaratas for Din rikning. Och I
allt detta — jiimte annan special- i
service — fir Du utan extra
kostnad som NKl-elev. ‘

.................. NKK-SKOLAN
{Ange Bask, yrke, belotin. of. oanol omrdde Du Gask. studishandbok i | 93t Eriksg. 33
: Stockholm 12
| .
{Postodress) Fie “'Ph Fritid” Jo [ | Ney [ Stoackhalm 12
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TRIVSELJOBBA |
FRISTADS

ARBETSKLADER

Fristads &r specialist p&
. praktiska arbetsklader.
De slitstarka, o6mma ty-
gerna kommer frén eget
véveri och ar av hogsta
klass. Valj darfér alltid
' FRISTADS — sa far Ni
fin passform i ledig stil
och rejal, pélitlig kvali-
tet in i minsta detalj.

gar utanpa allt

den rymliga, lyxutrustade familjebilen.
I dr med ytterligare forbittringar!

Okad motorstyrka — 54 hk (SAE).
Storre cylindervolym — nu 1000 cc.

NY A Warthurg

dnnu starkare

Ny insugningsljuddimpare tar bort
accelerationsljudet. Annu effektivare
vibrationsavskirmning.

dannw tystare

Helt nytt virmesystem med termostat
och cirkulationspump — f6r snabbare
uppvarmning.

dnnu varmare

Generalagent
HALMSTAD BIL & MOTOR AB
Larsfridsvigen 2 - Box 4026 - Halmstad 4

tel 035/181 80

STORA
BILSALONGEN
— EN
ONSKEBOK

STORA BILSALONGEN 1963,
utgiven av Teknikens Viirld, ir en
omfattande, informativ och rykan-
de aktuell sammanstillning for
er som vill veta mer om bilar.
STORA BILSALONGEN &r en an-
norlunda bilbok for hela familjen,
en nyckel till bilvetande. Tonvik-
ten har lagts pA en jittepresen-
tation av 300 bilar frin hela viirl-
den i bilder, med prisuppgifter,
tekniska data m.m. Trettio av vira
vanligaste bilar fingranskas i en
jimforelsetest omfattande fem oli-
ka klasser. Framtidens bil — dess
utveckling, konstruktion och
formgivning — behandlas i en ini-

tierad artikel. Tre exklusiva in-
tervjuer med bilmodets skapare
— Ferdinand Porsche, Pininfarina
och Alec Issigonis. Detta och myc-
ket mer finns i STORA BILSA-
LONGEN 193 — en bok for bi-
lister och bilintresserade.

Stora Bilsalongen 1963, som &r
rikt illustrerad i firg och svart/
vitt, kostar endast kr 7:350 inkl.
oms. Ni kan kipa den i bokhan-
deln, tidningskiosker, Pressbyrans
kiosker och i tobaksaffirer. Den
kan ocksd rekvireras direkt frin
Ahlén & Akerlund under bestill-
ningsadress Bilsalongen 1963, Box
3268, Stockholm 3.

| Tin Biisalongen 193, Box 3268, Sthim 3

BILSALONGEN 1963 a kr. 7: 50 (porto tillkommer)

T
I i
I Séind mig omgaende mot postforskott :
| |

TEKNIKENS VARLD
PROVKOR
BILAR 1963

l Till Albert Bonniers Firlag, Box 3159, Stockholm 3

[ Sind mig ....

ex. Teknikens Viarld provkér bilar 1963 4 8: 75 4 oms.

TEKNIKENS VARLD PROVKGR
BILAR, den Aarliga publikationen
med de senaste testerna i sam-
mandrag, har utkommit lagom till
varens stora bilrush. Den inne-
haller férutom utférliga analyser
av 27 olika bilar ocksé flera spe-
cialartiklar som varje biliigare och
varje presumtiv kipare har nytta
och gladje av. Bland annat inne-
haller boken »Biligarens budgets
med alla uppgifter vad det kostar
att ha bil, en specialartikel om
hur biltestning tillgir, vagnsspe-
cifikationer for 120 olika bilar, en
oversikt om wvad som i tekniskt
avseende 4r att viinta pa bilarna.

Bilanalyserna &r desamma som
tidigare funnits i Teknikens Virld
men omarbetade med hiinsyn taget
till det aktuella l&get. Fior dem
som gar i bilkdpartankar &r Tek-
nikens Virld provkér bilar 1963
en utmirkt uppslagsbok.

Den finns att kipa i bokhan-
deln, tidningskiosker, Presshyriin,
tobaksaffirer och kan dessutom
rekvireras direkt frin forlaget pa
nedanstiende kupong.
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~ALLTID .
STARTKLAR |

Ett Boliden-batteri ger Er
sommarliitta starter dret runt!

BOLIDEN BATTERIAB

BMC 1100 MORRIS valdes av Sveriges motor-
Journalister till

BMC 1100 MORRIS

ARETS BiL-plak — den
bilvéiridens férnéimsta vtmérkelse —
tilldelades BMC 1100 MORRIS. Yalet
gjordes med &verviildigande mio
ritet i Teknil Véirlds

bland Sveriges Mlmjoulnclishr

En ny triumf fér BMC:s biltekniska nyskapande.
>4

orst nagra allménna data. Mo-

torn #r noga riknat pa 993 cc.
Den ger 46 hk vid 5.200 wvarv.
Kompressionsforhallandet ar 7,8:1.
Cylinderdiametern 72 mm, slag-
lingden 61 mm. Effektivt medel-
tryck 7.2 kg/em? vid toppeffekt
samt 9,1 kg/em? vid maximalt
vridmoment. Motorn i#r séledes
extremt kortslagig. Den ger lig
kolvhastighet, 9,3 m/sek. vid topp-

Kadett-motorn

i genomskérning.
Den &r extremt
kortslagig och
ndstan okdnslig
for Gvervary.

farten 120 km,/t. Da ar motorvar-
vet cirka 4.600 varv/min. Enligt
fabriken skall motorn gA bra pd

vanlig regularbensin. Segdrag-
ningsformagan ar god och vridmo-
mentkurvan #r nistan helt plan
fran 1.500 till 3.500 v/min.

Enligt fabrikens uppgifter &r
bransleforbrukningen 0,7 liter/mil
vid en konstant fart av 100 km/t.
Firbrukningen &r dven 0,7 liter/
mil enligt tyska DIN-normerna.
Motorn #Ar mycket varvtalsvillig,
den kan dras pd de ligre vixlar-
na nistan hur hb.gl som heist utan

att ventilmek pr ar.

VENTILER, BLOCK OCH
KOLVAR

Motorn har fatt en extrem upp-
béangningsanordning i karossen.
Den har tvd frimre, langt ifradn
varandra placerade fésten och det
tredje motorfiastet sitter under bi-
lens baksiite. Det hiinger ihop med
konstruktionen av bakvagnsfjid-
ringen. Motor, vixelldida och kar-
danrtr &r stelt forbundna med
varandra och upphiingda i det bak-
re tredje motorfistet. Genom fiiste-
nas spridning har man fatt mo-
torn niistan heilt vibrationsfri. Den
jamna gangen beror ocksa pa att
man har maskinbearbetade for-
branningsrum som gor att tole-
ranserna mellan de olika cylind-
rarna blir mycket nétt. Bade cy-

linderblock och topplock &r gjut-
na av kromlegerat jirn. Den smid-
da vevaxeln ir lagrad i tre ramla-
ger. Det mittersta ramlagret &r
det som tar upp axialkrafterna.
Bade vev- och ramlager har lésa
lagerskilar och pd skalarna ligger
precisionsbearbetade lagermetal-
ler av tre olika sorter. Liittmetall-
kolvarna har firsetts med ingjut-
na stilremsor. Stalinliggen astad-

kommer en bimetallverkan som
begrinsar kolvens virmeutvidg-
ning, Med detta vinner man att
kolvspelet blir ungefir lika stort
bade i varm och kall motor. Pa
deita sitt kan man hélla toleran-
serna sniivare och undvika kolv-
slammer.

INKORNINGSFRI

Opelmotorerna har de senaste
aren varit s. k. inkdrsfria, dels har
motorerna tillverkats med sniva
toleranser och god ytbearbetning,
dels har de kirts i sliprige och
samtidigt spolats igenom med an-
senliga méngder varm olja innan
de kirts i provbink. Ett steg i
riktning mot den wunderhaillsfria
motorn #r att kolvarna fran bér-
jan &r aluminiumbelagda liksom
att den oversta kolvringen ar for-
kromad. Den nedre kompressions-
ringen &ar litt konisk utmed hela
sin omkrets. Det gor att oljan
stannar kvar pa cylinderviggarna
niar kolven gir uppit, men stryks
av nir kolven gir nedat. I olje-
ringens spar finns tva slitsar ge-
nom vilka oljan kan rinna tillba-
ka. Oljan droppar Aven ner pa
kolvbulten och smirjer denna.

LATT VENTILMEKANISM

Motorn har fitt sin kamaxel
mycket hogt placerad fir att ldatta

TEKNIKENS VARLD 8/63



Med detta avsnitt inleder vi en serie motoranalyser som
&terkommer med j@mna mellanrum under Motor-teknik.
Vi startar med Opel Kadett-motorn, som &r en modern en-
litersmotor. Den har flera intressanta konstruktionsfines-
ser som vi kan vénta p& andra bilar frén samma fabrik.

vikten p4 de i ventilmekanismen
ingaende delarna. Kamaxeln #&r
liksom vevaxeln lagrad i losa la-
gerskdlar med tre olika material
pa stilunderlag. Ventillyftarna &r
mekaniska. Stotstingerna ar kor-
ta och vipparmarna iir mycket Jit-
ta. De bestir av pressad stalplat
och sitter lagrade pa kulor som
ar fistade med pinnbultar. Efter-
som kamaxeln lagts hogt upp for
att reducera vikten pd ventil-
aggregatet har man varit tvungen
att tillgripa kamaxelkedja i stillet
fir drev. Kedjan har fatt en au-
tomatisk kedjespinnare. Kedje-
spinnaren arbetar vid tomging
med ett kalibrerat fjadertryck nir
varvtalet stiger, s& kommer olje-
trycket ech hjilper fjidern. Ol-
jetrycket haller kedjan konstant
strickt. Kedjan #r s& konstruerad
att trycket blir detsamma #ven
sedan kedjan strickts efter en
tids korning. Glid- och spinn-
stycket pd den automatiska kedje-
strickaren gir ut till olika ras-
tersteg i forhallande till kedjans
strickning. Detta &r gjort for att
ventiltiderna inte skall péverkas
av eventuellt kedjeslitage. Insug-
ningsventilerna har stora tallri-

kar, och sjilva ventilerna &r kraf-
tigt snedstillda. Detta ger en stor

instro ea g de nist.
lodriita insugningsportarna. Ventil-
stillningen hé 1 med

det kilformade forbranningsrum-
met. Detta forbrinningsrum har
blivit allt vanligare pd senare &r
beroende pa att de ger god tur-
bulens och en god effekt samti-
digt som motorernas gang blir
mjuk och vibrationsfri.

Béde topplocket och < cylinder-
blocket har tunna godsviggar, och
kylningen &r god kring ventilskal-
len och ventilspindeln. Téndstifts-
placeringen’ dr bra for att undvika
glodtindningar. Vilket ocks3 for-
klarar att motorn #&r mdéjlig att
kora pa vanlig regularbensin. Det
finns motorer med ldgre kom-
pressionsforhéllande som kréaver
hogoktanig bensin. Forklaringen
torde nirmast vara att de har ett
alderdomligare forbranningsrum.

KRAFTIG VEVHUS-
VENTILATION

Motorn har fitt en ny vevhus-
ventilation av typ som #r vanlig
ocksA pA amerikanska motorer av

VAND!

—_—

Full rulle

SELLOTAPE

racer-tejp!!!!

Racertejp kallar vi den stora nvheten fran Sellotape: rutménstrad teip
i olika firger och kromteip, som har exakt samma fiirg och glans som
en .ﬁ:irkrumad eller férnicklad vta! Var med i svingen fran birian
i var! Sitt tejp pia Ditt fordon! Och en bit kromtejp pa rostflickarna!
SELLOTAPE rut- och kromtejp #ir en stark smidig specialtejp, som
til vatten. olior, svror och alkalier — litt att fista.Behiiller firg
och glans i alla viider.

® racertejp — ruttejp
och kromtejp
— det &r toppen i var!
Generalagent:

GRUBBENS & Co AB  Stockholm » Géteborg » Malmé » Norrkoping

A R R R e E e

Tag snabb-bilfarjan
»sNILS HOLGERSSON

Plats for 140 bilar
och 900 passagerare

till kontinenten!

Avgar 11.00

med direkt anslutning till Europavédg 6. Re-
dan i Travemiinde bérjar "autobahn”. Farjan
gar varje dag aret om. Overfart ca 7 timmar.
Ombord finns bekvama hytter, férnamlig
restaurang, las- och sallskapsrum, kiosker
1 med tullfria varor.

TRELLEBORG —TRAVEMUNDE
Avgar 23.00

Biljetter:

platsbestillning
etc. genom aukt.
resebyrder, rese-
agenter, motor-
org., eller genom
generalagenten

RESO RESEBYRA, Baltzarsgatan 20 A
MALMO C - tel. 040/71970

LINJEN




Luna-63 Gr nu

utkommen, i ar uvtdkad och

annu i
innehaller saval
mer avancerade verklzg och

maskiner for hemmaver

intressantare. Katalogen
enklare som

staden.

Luna-63 erhdller Ni gratis hos Er
jarnhandlare eller genom att in-

séindo nedanstaende kupong.
aE G TS I I - .
™ CINOAHL & NERMARK AB
Gaoteborgsvagen 16
i ALINGSAS

l\"ar god sand Er katalog LUNA.63 l
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byt till

® tander “raket-snabbt™

@ ger renare forbrinning

® kyls snabbt, farhindrar
glédtindning

e ger Gkad kraft och ligre
bransleforbrukning

e virldens mest anviinda

AC tindstift med
FIRE RING har riff-
lad mittelektrod. Vid
A i omringas
hela forbrinnings-
rummet “explosions-snabbt”. For-
branningen blir effektivare, jam-
nare. elektrodens nitning begrin-
sas och motoreffekten blir stérre.

— tala om varfér Du tycker

DEN AR TOPPEN!

Nu har alla chansen att vinna trumfesset bland mopeder, en ZUNDAPP.
Hdmta tavlingsbroschyr hos ndrmaste ZUNDAPP-aterfdrsdliore eller
skicka in kupongen. Var med i ZUNDAPP-tavlingen och bli en av dem
som vinner en ZUNDAPP — trumfesset bland mopeder!

TANDSTIFT

MOTOR-TEKNIK

(forts.)

Hagt plocerad komoxel for
att Kitta vikten. Stétstiingernc

schematiska skiss.

ey

Vevhusventilationen &ir mycket
kraftig och vevhusluften sugs
frén ventilkGpon till renaren.

AT T

ocksd pd amerikanska motorer av
1963 ars modell. Genom en plast-
slang sugs vevhusluften frin ven-
tilkdpan till Juftrenaren. Hirvid
erhilles ett litt undertryck i vev-
huset si att friskluft kan sugas
in genom en speciell ventilator
14 motorblocket. Denna ventilator
bestir av en lufirenare som &r
placerad kring oljemitstickan. Or-
saken till denna konstruktion ir
frimst att soka i forlingda olje-
bytesintervaller.

SMORINING — KYLNING
Oljerenare fr standard. Man
kan ifrigasiitta om en si pass li-
ten motor behdver oljerenare,
men eftersom ol aller-
na satts till 500 mil &r sikert inte
oljerenaren i vigen. Den ir av
fullfitdestyp men har en 5. k. by-

den oljedimma som vevaxein
Astadkommer. Kamaxeln och vipp-
armar fir diremot trycksmorda.
Forgasaren fir av Opels egen till-
verkning och #r viil avstiimd till
motorn. Detta bekriiftas ocksid av
den liga brinsleforbrukningen.
Kylsystemet fir av konventionell
typ. Det nya i detta avseende ar
kanske nirmast att man har tunt

speciellt kring motorns heta de-
taljer. Termostaten &ppnar vid
87°. Nagon {orsegling av kylsy-
stemet har Opelkonstruktérerna
inte brytt sig om utan det far
skitas som vanligt med vatten pa
sommaren och glykol pa vintern.

De verkliga motorentusiasterna
kanske skulle onska sig en fem-
lagrad vevaxel i den hir motorn

Till Siind tavlingsbroschyr till passventil om filtret skulle bli for att fylla alla moderna krav.
A OTOR Namn: igensatt. Vevaxein har borrade Nu torde vevaxeln &nda tillita
%M 1T PR R T SR ST oljekanaler fram till samtliga la- en del trimning om si Gnskas.
i e T R T e T i o oy PR S e 3 ger. Kamaxelkedjan och dess drev Motorn 4r onekligen en mycket
Regeringsgatan B9 R, RN L S PR, ) smirjs med olja frin den auto- modern konstruktion som har
StockbiolmiC El matiska kedjespinnaren. Cylinder- forutsiittningar for ling och be-

............................ < Ee

i

lopp och kolvbultar smirjs genom kymmersiri funktionstid.




OPEL KADETT

-rent tekniskt sett

Tekniken gir stindigt framit
och General Motors leder ut-
vecklingen, En utveckling som
lett fram till Opel Kadett, en
helt ny bil i en helt ny bilklass.

Att Kadetten har smakfulla
och vil avvigda linjer syns for
oOgat—men vad doljer sig un-
der dess eleganta yttre? Jo —
en hel rad tekniska finesser.
Las bair!

forbrinning”. Hog volymet-
risk verkningsgrad. Lig brins-
leforbrukning (0,7 lit/mil).

Vaxellida. Tystgiende, 4-vax-
lad, helsynkroniserad vixella-
da. Golvvaxelspak med exakta
vaxelldagen.

Motor. 46 hk — Kkortslagig
(61 mm), 4-cylindrig med
hogt liggande kamaxel. Slag-
" volym 993 cm3. Exceptionellt
lig kolvhastighet (7,75 m/s
vid 100 km/tim). Inbyggd
vevhusventilation med “efter-

Framvagnsuppbingning.
Tvirgiende bladfjadrar (prak-
tiskt inbyggda i framvagnsbal-
ken), dubbla svingarmar och
dubbelverkande teleskopstot-
dimpare. Det dr detaljer som
ger kurvstabilitet i sirklass.

rivig-robust- rymlig

TEKNIKENS VARLD 8/63

Bakvagnsuppbangning.

Halveﬁlpﬁffa blgdfjigdmr och
snedstillda, dubbelverkande
teleskopstotdimpare. Bakaxel-
vixel av hypoidtyp. Pinjongen

. har en forlingningsaxel som ir

direkt monterad pi den gum-

miupphingda kardanknuten.

Genom denna konstruktion

styrs hela bakvagnen vid kér-

ning och vigegenskaperna blir

alltsi utomordentliga.
=3

Styrvixel. Kuggstingsstyrning
med sjilvjusterande kuggspel.

Bromsar. Hydrauliska bromsar
med balanserade 8” trummor.

Kaross. Sjilvbirande, helsvet-
sad stilkaross som genomgitt
marknadens effektivaste rost-
skyddsbehandling.




XTRIC

— den nya
béjliga banan
med smbhkopp

ling fulla

4]

TR ARt N

ekonomi
inombords ...

10 storiekar fréan 21/2 till
30 hk. Bensin-fotogendrift,
ldttstartade, tiliférlitliga.
Ldga inkdps-, drifts- och
underhdliskostnader. Be-
gir broschyr!

BRODERNA SK0OGS
MOTORFABRIK AB

Borlinge Tel. 0243/10239, 10269

miniracing
presenterar:

id drsskiftet dverlimnades de

férsta exemplaren bandvagn
202 av Bolinder-Munktell till
armétygforvaltningen fir omfat-
tande prov | dvre Norrland. Pro-
ven har forsiggitt under mycket
sviara forhillanden och ofta ut-
satt 202:an for sorealistiskts hir-
da péifrestningar. »Gangjirnets
har klarat strapatserna med glans
och dvertriiffar alla férvintning-
ar nir det giller framkomlighet i
svir terring och djup sné. Den
goda framkomligheten sdviél pa
sank mark som i l6s snd har sin
grund | det mycket liga mark-
trycket, endast 0,085 kilo per
kvadratcentimeter (obetydligt mer
in en person pad skidor). Siffran
dr dn mer imponerande di den

B

F L

Giill-lli'l Sllll.V SERIEN

ladje. Allt kring ba-

anléggningen. Utmdirkt ltamplmnt
déiven till tidigare bantyper.

60-KART-SERIEN

Den stora flugan just nu finns ocksé
i Scalextric. K/1 go-knrl med styrning,
mussor av fill

VW l.' /Miﬂ.ﬂ'ﬂl

MNODELLFL /N OUSTHY - MAINO

nan bygger Ni sjdlv;
N depder, kontrolitorn

| etc. Roligt och ekono-
miskt p& samma géng.

ligheten hos 202:an &r fér-
bhl“undo Inget tycks stoppa den.

Drivaxlarna sitter fram pé& de bada
vognarna. Motorn ér pa 91 hastar.

IGSVAGN
TILL
CIVILBRUK

RIKS RONDEN

stillits i relation till tjinstevikten
som &r. 2900 kilo. Fordonet kan
ocksa ta sig fram Gver vattendrag
och drivs di av banden.

BOIBAR

Bandvagn 202 bestar av tva dri-
vande enheter, som bdda drivs av
en Volve Bl8-motor. Aven viixel-
ladan &r av Volvos fabrikat och
den ir kompletterad med en fir-
delningsviixellida med tva hastig-
heter. Frian firdelningsvixelladan
gar en kardanaxel till framvagnens
drivaxel och en axel till eit stid-
lager i framvagnens bakdel. Hir-
ifrin gir ytterligare en kardan-
axel genom de s. k. styrdonen till
bakvagnens dragaxel.

Styming av fordonet erhalls
genom att man med hydraulisk
hjilp stiller de bada fordons-
enheterna | vinkel mot varandra.
Det sker alltsi ingen nedvixling
mellan banden som pa konven-
tionella bandfordon. Vagnarna kan
maximalt stillas i 35 graders vin-
kel mot varandra savil vertikalt
som horisontalt. Med den vinkein
blir viindradien ungefir sju me-
ter. Vagnen iir forsedd med ratt-
styrning och har styrviixel av bil-
typ. Styrimpulserna firstirks av
en hydraulisk styrcylinder.

FYRBANDSDRIFT

De bada fordonsdelarna har
svetsat vattentiitt karosseri. I
frimre delen finns motor, forar-
plats, mandverorgan samt utrym-
me fir en passagerare. Bakre de-
len har plats fér 8—10 personer
eller en last pa 800—1.000 kilo,
beroende pa terringen. Man kan
ocksd tillita ett sliip pad 1.500 kilo,
tex. i form av ett tolkande for-
band. Alla fyra banden driver pa
202:an. De ir tillverkade av
gummi och armerade med stal-
vajrar. Bandplattorna &r av stal
och forsedda med ikuddar
for att ge tyst sﬂng pd hart un-
derlag. De tandade drivhjulen &r
av massivt gummi, bér-, spénn-
och stidhjul av luftgummityp.
Birhjulen dr parvis kopplade till
en pendelarm som stir i fdérbin-
delse med en torsionsstav, som
svarar fir fjadringen. Fordonets
topphastighet har begrinsats till
40 km/tim.

Bestéll &iven stora modellflygkatalogen

med landets st@rsta sortering av bygg-
satser, matorer, radiokontrall, batar och

alla slags tillbehr, dven specialkatalo-

I Ostergatan 20 Den nya bandvagnen har egen-
.o st Mﬂdlilﬂyﬂkuhlﬂg 1:50 .. st Fleischmann Tég skaper som stiiller den i sirklass
s ............. 0:25 .. stRivarassi T8g ........ bland snéfordon. Inte mindre &n
°'| S S U e 1700 »Géngjirns har bestilits for
£ .. st Minic-Ships  .......... 60 | STTOCRY VAP -.snveaes militirt bruk. Fordonet torde ock-
- si vara mycket limpligt for fjill-
= NIOMINY (i e e i R e T At B e et Sititva knuten i | kti Hée- dddni skogsbruk och som
b3 d igenom skéts styrning och drivning  brandberedskapsfordon i svar ter-
=_'l Adress:  .....iiiiiiiiiiii s av bokvagnen. Hydroulmekanism.  réng.

o T T S e e SRR L. o e e TV 8-63.
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KORLEKTION 1 LYXBIL

Skulle ni vilja ta edra kbrkorts-
lektioner i en Mercedes 220 SE
Coupé? Javisst, sdger de flesta,
men vilka kirskolor haller sig
med si eleganta dvningsbilar? Sd-
kert ir de inte vanliga fir detta
#ndamal, men direktér Hilding
Odman i Odmans bilskola I Gote-
borg har skaffat en — givetvis
med bitanken att dessutom kumna
ha den till privatvagn. Men en
privatvagn i den klassen med
dubbel uppsiittning pedaler fiir
dubbelkommando #r kanske inte
precis onskedrommen. Vad gir
man da? "

Jo i Giiteborg har man Ake So-
derquist, 37-arig Stockholmsgrabb,
som kan losa de flesta tekniska
problem. Med hans hjélp har di-
rektir Odman lAtit montera in ett
dubbelkommando som gar att
plocka bort niir bilen inte anviinds
som skolbil. Det vill siga sjélva
pedalerna gar att ta bort si att
ingenting syns eller &r i viigen
for privatakning.

Men kontsruktionen i sin enkel-
het skiljer sig dessutom fridn van-
liga dubbelkommandon genom att
den #r hydraulisk — i nira nog
alla andra bilar &r den mekanisk.
Till det yttre syns ingenting, Det &r
foirst nir man lyfter pd motorhu-
ven som ett par kopparledningar
och en dosa fior hydrauliken av-
sléjar att det inte &r helt anor-
malts.

Mirkviirdigare in s &r det fak-
tiskt inte och det fungerar precis
lika bra som konventionella dub-
belkommandon. Direktér Odman
har tidigare haft en liknande an-
ordning pa4 en av sina skolbilar

— en Mercedes 190 — som gatt
over 5.000 mil utan det minsta
mankemang och bilbesiktningen i
Giteborg har inga erinringar.

Ake Soderquist, som svaral fir
bade konstruktionen och inmon-
teringen, #ir nigot av ett tekniskt
geni. Inte s& att han uppfinner
saker men han har formagan att
pd enklaste siitt losa tekniska pro-
blem. Han har tidigare varit om-
nimnd i Teknikens Virld fér en
omkonstruktion av en motorcykel.

PA dagarna dr han bilmekaniker
vid Permeco AB i Giiteborg, dar
han ocksi far tillféillle att utveckla
sin f6rméga. Men #nda sen 12-
érsdldern har han héllit pd och
gjort mystiska saker. Det birjade
med att han gjorde en elektrisk
symaskin it sin mamma. Det gick
att sy pA maskinen, men det hbil
pa att sluta med katastrof — ma-
skinen tog eld och kiket likasi.
Men det slutade desshiittre lyck-
ligt. Sen dess har viigen gatt Gver
de mest underliga ting — ménga
har kommit till nytta
dérfor vara alltfor kiinda. Och fler
kommer det, Ett bekviimare —
och framfor allt sikrare — bil-
diirrlas lir vara pd wviig.

De som &nnu har kbrlektioner-
na i minnet och kanske helst av
alit skulle vilja lira sig | en Mer-
cedes 220 SE Coupé méste vi dess-
viirre gora besvikna. Giller det
bara ett vanligt kirkort kan ni
nog inte rikna med att fi lek-
tionerna i den eleganta vagnen.
Det ir en alldeles fir fin bil att
lira sig i. Men de som skall ta
extralektioner for trafikkort lig-
ger bittre till.

Ake S&derquist med de léstagbara
pedalerna i en kdrskolebil. Dubbel-
kommandot &r &ven hydrauliskt.

En dosa for hydrauliken och ett par
kopparrdr ér allt som skiljer Merce-
des fran vilken annan bil som helst.

Néir pnduhrm pa lérarens plats &r
borta finns det ingenting inuti som
skvallrar om att det &r en skolbil.

Men med négra handgrepp och en
skiftnyckel &r dubbelkommandope-
dalerna opplicerade pé& sin plots.

Teknikens Viirids Radannonser

Personbil-slipvagnar. Firma W,
Ljunghy. 0372/115 57.

Bnrrmn; m. kolv 24: —, Motor-
Mstortjfnst, Sigen.

Mepedister!
renoveringar.

Siiljes

Keuttar! Hir har Ni chansen att enkelt oc
effektivt  trimma mc:n  till  eft urkligt
fartik, LEttfattl. trimningsanvisn, fr nistan
alla 2-takt., t.ex. Silver- och Guldpil, NV,
endast 4: 50, i

Monark m. fl. Kompl,

jirsfirman Bex 11,

Elvarwriknare hilligt. Begir brosch fth
Agenturfirma  Somex, Bex 51, Em

Beg. hildel. till YW pers. o. transp. 55—60,
Simca 59, Kapit. o. Rekord 55—58, Ford

Taunus 12, 15, Zephyr, Vedette 5559, PV
5255, Volvo lastbilar samt till de flesta
andra mirken, Be ms Bilverkstad, Alvesta,
tel. 11409, 111

Beg. me-delar, Stor sortering av  motorer,
vixeltddor, framgaffiar, ramar, ruul. diick,
tankar, magneter, generatorer, strilkusture.
relier, hastighelsmitare m. m. Gustay
Isl ima, Fyllebrs. Telefon
163 54, Halimstad.

Ljsddimpare: VW 35:—, PV 444 12:—, Opel
R. 18:—, Mod, 58 EZL-— Ford Angl, 19-»
Consul ZSM— M 15 2?— M 17 34:—. ovr.
mick,, beg. prislista, iun avg.-rir. Fa
EMd, Steckaryd,

Ljvddimpare: PV 444 12:—,
16—, mod, 58 22:.— VW 1—»-zmp 33-—
mod. 55—60 36:—. Ovr. miirk., beg.
Irsmng Oms. o. frakt tillk. Full ntunitt
RK l'nluhr. Fack 1, Bymt.

I.nu-relhr repareras. B;turelaer i lager.
sander Sitertippan 3,

C. Bi

Sthim Va, tel, 318383,

LinddSmpare sch avgasrir till de flesta bil-
marken stindigt i lager. Fabriksprodukter i
originalutforande. 30 % rabatt pi ulhnde
riktpriser.  Aute-Defar, Wistveds. Telefon
0451/302 79.

Opel Rekord

TEKNIKENS VARLD 8/63

gmﬁ'u Vuni‘l:i ;.le' fr: fi. .25 ‘i: rab.
pringskiss — m. Ava, Brabeg.
22, Steckhelm B, 619317,

::l'l Dllﬂu Bliv virt o;:bud Skriv till
rikaaska Bildicksfirsiljmingen, Fiol
tan 6, Vistra Frolunda. "

Kipes

Gamla bilkataloger m. m. kiipes! Allt fore
1939. Kataloger, instruktionshicker, motor-
tidningar etc, inn mc-material. Ove Haak,
Porlabacken Stec! F

W Metern, 2-takis lufthyld inombordsmotor,
5 hk. Billigt! End. kr. 850:—. Firma Bit
& Meter, Ljuaghy. 0372/11557,

Utrusta Er bil billigt! Kvalitetstillbehdr till
nettopriser. 111, katalog mot 1:— i frim.
Alve-Bil, Bax 138, Ange 1.

REPARATIONSMANDBGCKER FGR BILAR
Chevrolet 195556 ...............cu0 30
Opel, alla mod, 1949--52 .. ........
Opel, alla mod, 195359 ..........
*Saab 92—92b 195056 .
Sash 93

Simca Mndalssz—ss
Vauxhall E .,
Vauxhall £ och PA

444445 194858 18:
Alla bbocker &r pd svenska och Vmnar
fullstindig beskrivning av konstruktion och
reparationsteknik. Innehdller alla nddvindi
tolerans- och instiliningsdata, Hundrata
bilder, springskisser och helsidesplanscher,
Tryckta | stort format., Vid best. uppgiv
"mduﬁu Teknik Praktik, Bex 733
L 'y

Steckholm 1. Tel. 0150!210?&.
Med * markta bbcker kan ocksd erhillas ge-
nom bokhandeln. Porto och varuskatt till-
:pn;:;r. Lev. dven till Norge, Danmark och
in

Bildick rEncleIm‘t- i alla dimensioner 20 %
rabatt.  PN-Agentwren, Visterg. 1, je.
Tel. 148 70.

Extrabiig rabatt. Vill Ni ha wpp till 40 %
rabatt pd reservdelar och tnllheh&r? Sind
namn och adress till w»Billigare bils, Bex
820, Lidingd 8.

Lj finns i rostfritt, lattmetall,
karosseriplat samt svartpldt il c:a 100
olika modeller. Emaljerade finns till VW
65: —, Rekord 34: —, Volve 32:-—. Frakt
imrstluﬂde 5: — betalas av oss. Rekv, pris-
lista, som 3ven upptar andra reservdelar frin
th-ltltl Bex 17012, 17. Speci-
alfirma fér ||uddiirnpare och avgasrir.

El-meterer ASEA, fabriksnya, 220 V 375 W
0.5 hk, vixelstr, 9000—13500 varv, med
;Iil:: :ch n:ﬂiénmgsskyﬁd pris gr st 45: —.

st. fraktfri irma Dealph, Bivigen 8 A,
Sellentuna,

um till fabrikspris | originalklass:

VW 38:—, PV 444 15: —, Rekord 18: —,
Chevr., Ford samt Dodge ca 35: —, DKW
3=6 B5: —. B ilverkstad, Alvesta,
tel. 11409, 111

Bildelar 20 % rabatt pd riktpriset. Lev. dver
30: — frlktfntt Rekv. katalog frin Merdisk
Bi , Bex 1483, Boerds 4.

DubbeliSrgasare kompl ett mad grenﬂir for
Volvo PY 444 t.o.m. -56, | Séderholm,
Bagareg. 7, Asele.

Simca med carim plastkaross 0. hard-top.
E. iillrl. Esplanaden 31 B, Hofers.

Saab 96. .l.harth avgassystem Iwmlett Kirt
300 mil. ris 250 kr, nu 150 kr. J. Lie-
derssen, ikolm. Tel. nmmn:u

fie & 50 moter -59, helrenoverad och fulit
kirklar, pris 65: —, UK Lindh, Bex 124,
Olefstrim,

Beg. del. Customline -53, -54, -55, 6—8 cyl.,
Dodge stat.-vagn -56, Sasb 92 -51, Consul
52, A 30 -52. Martin Gustafses, Lundfers,
Alundshy.

Reparationer

Moterverkstider och wpterminl Nir det gil-
ler renovering av Eder motor kontakta oss.
Yi har en hypermod. mrgratk och spe-
cialutbildad personal. Vi or specialarbe-
ten pd shvdl bil, moped, bt som stationiira
motorer. Svetsning, omfodring av cylindrar,
cylinderfinborrning, vev- och ramlagerreno-
Vering. myteummr for DKW, Saab, Minor
och Lioyd. Spec. avd. fir lnupcd och utom-
bordsmotorer. Metorfirma B. Anderssom,
Gitebarg M. Tel, 2201 28.

Beg. meter t. DKW AU 1000 -59—60 drs
modell. Helst med firgasare och fa-delare.
Hialmar Kilestad, baterzﬂn. Hallstahammar.

"mm-.w-‘

Siiljes

Tillfille! Prislista Gver Hi-Fi, stereo och
UKV-principschemor, med arb.-beskr, mot
dubbelt porto. Extra billigt! T. ex. Converter
40—60 Mc (polisfrekv.) 2 kr. Larama Sousd,
Rudsjigatan 9, Selma.

Littbyggd gramm..firstirkare med 4
sistorer 85: — kr. U. |ida, enbart ritn.
2:85 i frim F.l J. B. Segehoim, Trelle-
sundsvigen 1 Bandbagen.

tran-

Bandspelare tnlsisht pris 117: —. Be-
;krivn m. porto. C. Amderssem, K

Kiping.

UKY-telefom 2 rir,
4: —, C. Andersson,

schema med beskrivn.
Kvarng. 7 B, I(iml

=

Siiljes

Alit i fote. Liga nettopriser. Baliﬁ prislista,
Eire-Agesturen, Box 20063, Sthim 20, fel
010/48 76 55.

ﬂlur specialerbjudande: Modernisera film-
kameran med pistoigrepp. Priser frin 5: —.
Higsta pris betalas fbr Er gamla kamera wid
byte. Begir katalog. AB Glessy, Bex 44816,
Giteborg 4.
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Astremik har mu en ny stor katalog dver
feleskop och tilibehdr, dir Even sliten
handboks ingdr, Erhailes mot 1: — i fri-
mirken. Astrewik, Viksteasviigea 36, Jokas-
neshev. Tel. 49 96 32.

Elessy erbjudande: Filmkamera nu@_zﬁu_‘
xzu;e&’&m mm lr:ia llu enp.
mitare, pistolgrepp, ¥i

ti, 270: — + oms. Aven avbet. AB &I
Bex 440016, Gitedborg .

Aires Pesta, enigd spegelreflex 2436, 28,
1—1/500, Specnlpm 298: — inkl. oms o,
viska. All-Fets. Bax 2097, Liakipiag 2.

Bytes

Bittilbehdr av alla siag fir Ni firminligt | Sljer, byter och kiper pop-skivor. Fack 505,
frin oss. Katalog mot 50 dre i fri Malm§ 1.

A. Sjigren & Cs, Bex 1721, Giteberg 17 ﬁrﬁm Kép Era persienner och hor-

her dir. fr, fabrik och mont, dem sjdlv

eft. vin lt;ftt\‘dil'hn amv. Vid 'it:lﬁul! ning

t ffas.

DIVERSE mﬂ" .mmw gratis. Wi Pe

., beg., felfria, frin musik-
Singel 2: —

automater. Blandad repertoar,
Vid lev. av 10 st. frakifritt. llw
Rademachergat. 19, Eskilstuma.

lmﬁauuummm

Blaspenkl  Stwttg. Urans. bilradio, n. ny.
6—12 v, bytes mot filmkamera el. proj., ev.
silies. W. Wansses, Axterpsvig. § E, Umed.

 SPORT JAKT FISKE

Siiljes

Paseiden dyhutrustningar for sportdykare och
grodman. Begir g_lospen Spart, Ulle.
el

vi, Gitehary © 031/19 46 46.

BATAR

Siiljes

Somex marimvarveakmare. Beg. Droschyr fnin
Ageaturfirman Sesex, Bsx 51, Emskede

Sporthitsritningar. Broschyr mot porto, S.
Ropgestin, Citgatan 26, Steckhelm Si.

Marknadens mest omfattande byggsatspro-
gram dver snabba sportbatar. Speedy, Cub-
serien m. fl. Alit i bittillbehdr, Fu.'ménld|
priser! Katalog och upplysmingar fér fritids.

ombud sindes mot 1:50 i frim, Rekvirera
idag! Tobe-Bolaget, Fack, Umed 3. Tel.
219 53. P

prospekt gd Bitritmisgar (flerial
modeller), plywood, b'étspil:, lim, ;altar,
beslag, pancramarutor, loggar m. m. Fa .
Gustafssen, Bex 'l"l!l. Beriiage.
WM och balbesiag, Wigke-
Industrier, Gird, Migersten, Tel.
010;!835“)

spinnande filmer. Aven i firg!
F::Itnl‘ﬂlllhr 32:—. Colorslides, resemotiv
m. m,! Tonband, Kodachrome i1, M‘fa!‘-"l‘l!.
Trisimport, Ba 21 lm

Fatografier fiygplaa. Katalog sindes mot
1:25 i fri: Fiyfe ulnm‘."m
viges 83, Villinghy.

Glasfiberglast for hobby och industri. s.m-
hdrdar, blir glashind o. genomskiniig.
vindes fir tillv, o. reparation av hhr I:i»
tar, husvagmar, mc-kipor, formgjutn. m. m.
Kan armeras med glasfiber, Litt, starkt. End.
prima rdvara. Bestdll provsats isneh. plast,
hirdare, accelerator, fargampuller samt fullst.
beskr. och prisl. (dven i parti) for 8: — +
porto. Glasfiberviiv och matta, bval.
Prover och prislista 5: —, Fa Bex
6844, Berlisge.

EE

-ed krok och dgla, »arménss,

mycket kr Pris 3 kr/st frakt
g .+ frakt.
'ﬁiuﬂf‘uﬂf"‘ﬂl
Bilister? Registreringsnr av sjdlvhift. plast,
ppgiv or. Rekv. m. postférsk. 5:— + porto.
rilisg. 27 8, Eskiping.

Fastastiska »teppgrejer- frim hela vichden. .
Amerikauska sidemskjorter i tjockt Iilaukt
siden, oerhbrt snygge. Pirlemovit, panter-
svart, persisk lila, himmelsbld, guldgul, tur-
kes, smultronrdd, aurbld, Storlek 3542
Pris 45: —. Amerikanska jeams: Lee, i miirk-
biatt, Ijusblitl, ljusbeige. Pris 35: —. Vit
0. Roisvart, Pris 42: —, Wrangler i fjushlitt
0. mirkbiitt. Pris 32: 50. Lewi's i mirkblitt.
Pris 34: 50, Leida i mirkblitt, Pris 29: 75,
Alla storlekar av samtliga mirken. Uppgiv
livvidd o. benlingd. Amerikanskt jeanshiite
m, stort graverat spinne. Pris 14: 50. Barce-
fema kolsvart byxa i terylene, spansk modell
med brett midjeband och vita skinnkanter
vid fickorna. Pris 79: —. Polotrijan Apache,
hig rullkrage o. fang Srm. Svart, vit, pul,
lila, lusbld. Storlek 3—6. Pris 19: —,
i i samma modell fast tumnare kval,
Pris 12: 50. Elwis ftwist, svarta jeans |
»Simili leather. — ser 11;[ so:;_ ;i'kti skinn,
wiittepeppis.. Storlek —1 . Herr-
storl. 4654, Pris 39: — Ombytesritt el.
pengarna iter. Oms.-skatt inrdknad. Du kan
Fven skriva efter den nya som
sindes gratis. | dea finner du »Pamgsakers
frin U.S.A. 0. kontinenten och de flesta av
varorna gar ej att kipa i ndgon affir. Skriv
el. ring till Carissons import, avd. TV Falken-

berg. Ordertel. 0346/103 81,

artikiar, m wya fir 1983, som kan ge
god jdnst,

Minga utlindska firmor har otroligt liga
priser fir bra varor, ibland tigre dn rivary-
munlu hiir, och de kan ofta kdpas i enstaka
exemp

Exempel pd bruttopriser.
Gascigarrettindare kr 12: 75
Liderkiddda cigarrettindare w 2:08
El., kaffekvarn m. mixtillsats v 25: 75
Aut. potatisskalare arb. m. vattentr. 6: 40
\finim 25 cm hig w 410

ppar av 3kta omyx, pris fér 4 ,, 5: —
Ficklampor, pris pr dussin n B1—
Transistorradio vy £91—

Reseshrivmaskiner jittebilligt. Rekv,
schyr. Kvalitetsmaskiner, Box 19018, Boris 9.
Ritarekurs. Starta Er tekniska utbildning per
korrespondens med en ritarekurs, Genomfdrd
kurs med betyg nr Er goda méjligheter till

Starta epet pa fritid. Lattskott rorelse som
ger god vinst. Har Ni nigon ging tinkt star-
ta ett eget féretag dr detta Er stora chans.
Kan heit skotas frin hemmei, Oanade for-
tidnstmijligheter. Vir myutkomna hlncbok ger
Er all hjllp i start Extra: et

som kan ge BO—90: — j v, nedfiilfur Pris
9:9% +

porto. Garanti om na dter
?edfbher Tillskriv Fa I‘&‘flﬂ n,

Spar drfigem 1.000-tals Wremer genom att
sjdlv kipa begirliga varor direkt frin ul:
landet. Vir nya Importhatalog
10.000-tals artiklar frin fordelakt. mtdps
killor inom de flesta branscher frin oliks
vir'dsdelar. Kat, 3r omsorgsf, bearbetad o,
defaljerad. Ni fir inte bara ett branschreg.
utan en hel del av varorma fir Ni ochsi se
i bild. Ni fir exportpriser. Ni fir import-
tips. Ni fir Gverséttn, o. snvisn. si Ni wtan
svirighet kan skriva till firmoma. Fria
hela virlden kommer brev om fdrdelakt,
erbjudanden, broschyrer, prover, prisl. m. m,
att stromma in. Gratis Dbif. Nyhetslistor
med helt nya artiklar. Denna katalog —
med vars hjllp Ni kan gira otroliga fértj.
— hostar endast 14: — + porto, OBS! Ut-
komr e i uuu?l mwﬂw redan
i Steressn  Trading, Fack,
Sollewtuna 5. %

Vriiskor-Mocka. Herr o. dam, ortopediska.

Gln-ibelmh Fiirg: brunt. 15: — per par +

porto. S. E. Samsil, Yimarksgatam 2, Ms.
i fullgott skick. Radio

TV Ljudteknik, Natur o, Kaltur 195!-—80
Inb. Z band. Har kostat 155: — Nu 180:

Radio o. teleteknik, Institutet f, teluuml

Ni fir 98: — &r | rabstt om Ni Kbper tran-
sistorradion av oss. Cyklar 0. mopeder billigt,
Broschyrer sindes gratis. F:a A, Mall,
Brittaterp.

Nabbex-kataiegen 1963 nu utkommen. | ar
donu stirre och M minga firgsidor. Inne-

eft vilbetalt intressant  arbete och hiller: backer, eptik, radio, cykel, sport,
extrainkomster, lm forkunskaper krives, | camping, fiske, peviir, pistoler, knivar,
Broschyr erhdlles nstuadﬂntt frin_ Skae- | bagskytte fotboll, bygesatser, modellfiyg,
dimavisks Institutet, Bax 51613, Citeberg 51. ;‘tﬂw fytwken troll;i. ﬁ::iul verk-
300 — per vecka? Nemuiliverhningar och Br- R i S
i Masser v wyeag o beseiv Eiﬁd:ﬂfﬁfdﬂﬂuumx
i vir stora hand lmthlmm“ h.‘.ml.fimh.ﬁ.m.
porto. Nerd-Institst, Bex 21007, Steckhelm 21, | 250 hr. S. Sehiberg, Wbv. 1, Karishresa 6.
? mm irigs- o. lingfilmer. r forteck- ‘I’“
ming. S. Lindstrims Agestur, K
18 B, Beris, -
aldre .. kopes. Sv. . =Shag
. -verktyg siljes, bven till ama- | 8- flistids, 1
torer. Illustrerad fourniture- eller verk- | Nanddriven hostar 75—150 hr
tyahmol sindes mot 2 kr i frimirken, | Onskas kipa, Bifoga prisuppgift. M. Mal,
. Karissee, Eriksiund, Fack 385,

Aswing

TILL SALU

MOPEDAGARNAS

nya 100 sid. katalog over
Go karts., cvklar, . )
verktyg och tillbehir till NETTO-
Pm fir Ni mot 1:50 i frimiir-
MO %GAIIHAS o
INK L

Box 19, mé i

-

kare med 50 ggr [ir-

ELECTROFOMN RADIO
Porodis — Bergen — Norge

S, TELESKOP

Komplett set till ki-

storing kr 16:— por-
tofr. Monteras litt pa
mindre in 1 timme.

Kansas City USA.
Jeans och Jacka
ar  tillverkade i
outslitlig 13 3%
denim  kvalitet.
Amerikansk origi-
nalmodell. Jean-
sen sitter extra
lagt pd hﬁﬂen
LEE _ Skjorta

ljushld  fil-3- m
bomull.  Ameri-
kanska  flottans
modell. Saaforiss-
rad. Utndmnd titi
arets skjorta,

14—18 & ..

Hendelslagret Cam
Avd. A, Box 178, Varberg

FINNSTOVLAR

Prima. med cellgummi
el. lidersula, herr 72:—,
dam 59:—.
Simskskinnskalsonger
39:— fir omg. lev. mot
postforskott. Returri

F:a Y. Klnﬂ.

POSTORDER
KATALOG

g atiowe: B4 m“""'.......m

B&I‘ﬂl’ fran 300

Klinkbyg. rodd- motor- och gummibdtar. Byggnmf
till motor- och segelbdiar. Skriv nu efter vdr illustrerade
broschyr och kép direkt frdn

MALUNGSFORS INDUSTRIFIRMA, Box 55, MALUNGSFORS

fran

DEN MASTE NI LASA!

Ur den berémda best-seller-serien! Hittills sild

i en halv miljon exemplar, Varfor skulle just
Ni awvsta fran att lisa

d ATT ALSKA — MEN HUR!

Boken som inte heller gér Er besviken. Diskret

mot postforskott 4 kr 13: 75 -

porto och oms

STIARNFORLAGET

Box 4297, MALMO 4

TERKNIKENS VARLD 5/63



finner Ni

BATTILLBEHOR W

ALLT FUR AMATOR-BATBYGGAREN

Cabin, sport och fiske-

knopmitare. Michigan L
propellrar, m.m.
detta och mera

NYA KATALOG!

Firma Harald Gustafsson

Box 7124, Borldnge., Tel, 0243/13019

batritningar. Plywood, med uppg. om prakt. taget alla

lim, batspik och skruv. sgn&emodﬁ}lermmr tlam aér&n Ia
i 36:—, viirlden veta v

e & e bra o. vad som &r daligt hos olika

bilar, vilka som &r rymliga eller
tranga o. obekvima, om vig- oc
kurvegensk. lr goda eller ej, hur
fjidringen &r o 5. v. Modeilerna
beskr. utfiirl, bilder, tekn. data,
bensinférbr., topplart pris, skatt
mm. Enda bok i Norden som ut-
firl. bedtmer 1963 &rs hilar Pris
kr 18:25, Boken finns i bokhand
o. sindes &ven direkt fran forl,
Skriv till:

FORLAGET BILBOKEN,
AYD. TV , NORRKOPING.

Allt
till
i wir

VIBRO|

TRANSISTOR-

OBS
PRISET

"s:_ inki.

+ 4 transistorer, trans-
portabel, forndmligt utfo-
rande. + Mikrofon, bat-
terier, 2 st spolar + 1
st tonband standard m. m.
medfaljer.

WEIDOL AKTIEBOLAG

56, Stockholm Ya
Sand mot postforskott omg./den .......... st
Yibro Corder -
""""" Namn, "adress, postadress. Ty 863

MOPEDIST —

Hur mér Din motor?
Kénns den sié och kroftlés?

och tola med

frk. Bidrk s&

Soknar den sting och krut? fior Ni Wis-
Knacker den i lagerna? kadals  sto-
ra Ffamilje-

VAR MOTORVERNSTAD UTFoR
MED GARANTI OCH PRECISION

Cylinderborrming pa da-
gen 10: — plus kolv;
Veviagerrenavering pa
dagen 7:50 plus la-
Rer;

Heirenovering pi 7—
10 dagar 70: — plus
delar, pd vilka i
limnar 20 % rabatt,
Alla fabrikat.

Sind in Dina delar
eller motorn redan i
dag till

katalog, vérer
och sommaren 1983 gratis. El. skriv_till

FABRIK sonis)

— hela familiens katalogvarohus

MOPEDAGARNAS
INKOPSCENTRAL AB
Motorverkstaden, Malmé 1

for fotoarbeten i

HONGKONG
JACKAN

ART, NR
1004

Varens succéjacka — Honghongjackan — finns nu i

samma forndmiiga viarande som lidigore: jockan

dr tllverkad | impr. blé rayonpoplin, helfodrad med
Nda selofick knd

vid handieden, resar | sidan och kraftigh blixtias.
Bestall nu! Broschyr medioljer!

Art nr 1004 mansst! 46—56 kr 17:90

Art nr 1004 Y juniorstl 10—16 ar kr 15:90
Fu_ﬂ bytes- och returritt inom § dagar!

— e — —

1-Tl ENGELBREKTSBODEN, Hal‘mé C-!

V.G sd per possibrikon # Hongkongacke.
| 5 dbr v (ekl, oy och fraks) |
i Hamn Side . I
| rosairmn .
TV 8-63 v& raxma
TV 8-63

TEKNIKENS VARLD 5/63

SYDSVENSK HANDEL

ATERFORSALJARE SOKES
svart-vitt och
firg samt ovrigt fotomaterial

Avd.TV Rb h

Campingtalt
med garanti!

I snart 35 ar har vi tillverkat kvali-
telstélt m, m. som wvunnit berGmmel-

- se i vart land och i manga friimman-

de lander. 1963 ars katalog innehéaller
marknadens modernaste och prﬁktlm.—
te tilt utrustade med tropikiak, som
ulestin‘er det hiiftigasie slagregn.

Man kan ga rak overallt i dessa talt.
Tilthus och yttertdlt med forgard
upptill 65X3.3 m. Ryggastilt fran kr
Sovsiéickar och sovsiickstiicken
— &ven Elaston. Vara campingsing-
ar, som vilckt sadan firtjusning, skall
Ni se ech prova., Campingmdobler i
jéttestabilt utférande. Under forsé-
songen extra férméner. Rekvirera ka-
talog gratis, pertofritt.

A.B. Smdldndska
Sémnadsindustrien
Avd. 1 Norrahammar
Telefon 036/60186

N1 FAR
LAGSTA
PRISER

Katalog mot 50
ore i frimarken

Imsv. -,‘. Mal

6V

Har Ni skrivmaskin?
Rekv. brev- och  skrivmaskinspapper
med tryckt namn och adress (&v. ku-
vert). Prisex. 100 st. papper med tryck
5:75. Prover mot 35 Gre i frimirken.
HGRNESTIG & Co

Nﬁulmwr

[ﬂ ﬁsh! Rekv. kotalogen

Engelbrektsgatan 23, idrebro

ALBERT ENGSTROMS

Fiskredskapsfabrik AB,
Kor
ERBJUDANDE

FISKNAT

mdlkoplr&l}md:w!mm

Sénd Er kotalog till

IO

v Tydliga manuskript
undanrdjer risken fér
fel i annons.

KATALOG MOT 1:50 | FRIM, ATERBETALAS VID KbP

AB DURAX — Bex 20152— MALMD 20

‘““‘“‘l‘“"‘“““‘.““h““-q"‘“““.\ ’

kurser samt traktor- och
mm bilriktningskurser om 4
man. Fullst. bilverkstads-

6 utrustn. Teori med stillfilm. Platsformedl. Prospekt mot 2 porton.

E Skivde Praktiska Skofa, Tidan, Tel, 70084

e S et Bt e B Bt b 0 . 5. 5. 2. 3 L L R L L S S T S S S LS Y

VWERBREBERRRS

TEKNIKERSKOLAN SALA

kommunal skola med statsunderstod anordnar kurser for
utbildning av Byggnads-, Elekiro- (B-beh.), Radio- och TV-
samt Verkstadstekn. (3 terminer). Nybbrjarkurser fior
elektr. monttrer (1 termin). Statsstipendier. Rumsférmed-
ling. Begiir prospekt. Tel. 0224/11660.

"s3 erbj. vi fdlj.:
TEX, CIIEST NATURAC, Sl(IH de Luxe
‘0 7 st.

3 SJUKYARDSARTIKLAR °

INGEN TVEKAN LANGRE!

Det 6verldgsna preventivmedlet
med naturlig kénslighet

(rest

NATURAC

AB Hans Wérlund & Co
Stockholm 31

4 5 I.Yx I' REV.

" Med bok endast 13:65

1 Sex. wppl. bok beh. SAKLIGT M. a. elika
stillningar med bilder
3 DUREX GOSSAMER, m. glidmedel.
3 SUPERTEX, med glidmedel.
3 EVA, licntlll USA — latex _
 EL PARADISO de Luxe viik,
l PALERMO, pop. USA — latex
ULLA, fin tramsp. latex.
8 I.NHSIAIM exklusiv lyxresa
& TUNIS, ulumtn UsA
1 Mt enl. ovam end. 13:65

Vill ni priva enbart glidmedelsbehandl. prev.
DUREX GOSSAMER, SUPER-

15:— PORTOFRI

E Engelska . Amerikanska kvalitetsprev.
st. 6 olika mirken. REKLAMPRIS endast
18: —. Ster tub glider. 1: 40. Slidskéljspruta
12: —. Bek: DET INTIMA KARLENSLIVET &:75.

All exp. m. privat avs. utan firmatryck eller
angiv. av innehdll. Ny katalog medf. Oms,
tillk. Portofritt vid minst 20: — RETURRKTT!
GARANTI: Kontrelierade firska tepphval.

NILSONS

Fﬂ:k_ 10!‘! Gonborg 4




DET DAR-ATT
VAR FAKTISRT  / /
MYCKET MWE

ATT KLARA

HA LLA- L.uoKA— e

7" UPPFAAN R
STANKSKYDEN AP

" OM INTE DENNA
UPPFWNwér BLVIT GjoRD |

'SKULLE DB TRE SENASTE REGNIGA SOMRARNA '
AUTOMATISKT w4 agrass N\ L

| HAUA STANKAVSTRND ()=
AVEN { YORRT L

VARMA (tim)
| SommaRen
TibL (—:-Fr{’AWté
FoR, OMKORARE.
NU FAR man BARA LITA PR

MEDBILISTERNAS G0DA OMDIME" —SoM ww
= 00t PET BRUKAR, TV NIE YaRA NET WME.«-:_- . M

| DAR SER MAN VAD €N UPPEIUN NG KAl Sdua Tio

VETENSKAP

Av STEN SODERSERG

Nipt mycket hetydgkemm #r
Iattillgiingliga och snabbt ver-

ar skickligt och med stort reklam-
sinne letts av en av vart lands
frimsta tekniker, Hikan Sterky,
en ingenjir som i unga dr limna-
de en professorsstol for ait leda
det saffiirsdrivande: televerket
(ett ord som firresten &r hans
egen uppfinning).

F_—
q‘ﬂ.
L b

1977 KoM P3RSTA
a8 TELEFOMEN | SVERIGE

Az 9oz Fanns
TRE MILLIONER

d

Ahlén & Akerlunds Tryckerier, Sthim 1963
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\XPOLERAR
:&i" Wl TYRTTAR

Skydda Er bil

— begiir Glinser

— marknadens enda
bilshampoo med
cetylon, som ger
snabbare tviitt

och mera glans!

' BRINK PER~-0LQy

VINTERV 15

"Carlsso

NYKSPING

resultat med

n pa taket”

»Tack vare Glénsers nya s-minu-
tersmetod ' hinney jag ofta tvitta
min bil #Hven under tdvlingarnas
gang», siger Erik Carlsson »pa ta-
ket>. »Jag anser det ndmligen lika
viktigt att man representerar sig
i en ren och snygg bil som att man
ar propert klidd. Och Glinser #p
verkligen det fullindade biltyitt—
medlet — forpackningen precis av-
passad for en tvitt, nyckeléppnare,
som eliminerar alla besvirligheter
...0Och sa 5—minute1‘smetoden, som
ju ér det enda réitta sittet att tvit-
ta en bil pd: Man héller Glanser di-
rekt i svampen och inte i hinken,
Resultatet blir enastdende — men
et maste vaig Glénser!s

RYLAAL] uru”"

S

» rh
T Oty pre ey

\‘ “
A
Ul

vaxar

'skyddar

Enda bilshampoo med nyckeléppnare

tvattar



