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KLASSIKER MED NY STIL

Nu har MG:s stérsta sportvagn blivit s& féréndrad att
den fatt namnet MGB. En synnerligen delikat liten kér-
ra, som dessutom har den stora férdelen att vara billig.

1798 cc, 94 hk. SAE vid 5500 v/min., skivbromsar fram och
en toppfart av drygt 170 km/t. gér MGB verkligen &trévérd.
Och priset sp& gatan+ &r inte hégt — strax Sver 17.000: —.

Foto: PeO Eriksson




VI DISKUTERAR...

Under den hdr rubriken &r lasekretsen véilkommen
att medarbeta. Det kan vara ris eller ros eller goda
uppslag pé alla teknikens omraden. Skriv namn
och adress p& manuskriptet. Anonyma insdndare

Ledaren i Teknikens Viarld nr 2
— DET AR FARTEN SOM DO-
DAR — har tént eld i inséindar-
skribenterna. Detta giiller bade
de som haller med Tore Nilsson
i hans uppfatining och de som
gar emot. Precis som det skall
vara. Vi aterger ndgra fa ur den
strida brevfloden.

Farligast
vid mattlig fart

Herr Redaktbr.

Jag miste bestimt protestera
mot ledaren i Teknikens Virld
nr 2.

Fir nigra dagar sedan lyssnade
jag till en radiodiskussion mel-
lan en likare och en journalist i
Malmd. Av denna framgick att
man var mycket kritisk mot de
si vanliga forklaringarna i efter-
hand: »hig fart orsakade olyckans
ete. Nej. majoriteten av alla dods-
olyckor i trafiken intriffar vid
mycket mattliga farter — tva
tredjedelar av samtliga olyckor
i Skine pA ett ar hinde inom
hastighetsbegriinsade omréiden.
Diir kunde viill iindid inte farten
siigas vara orsaken, eller hur?

Firsék mdgot annat

Anpassning till vagen

Nira nog varje olycka diir bilar
ir inblandade kan det kanske sii-
gas att farten varit en bidra-
gande orsak. Drar man ut kon-
sekvenserna av detta, si skulle
vi vara helt befriade fran olyckor
om farten var lika med 0, det vill
siga vi inte hade nigon trafik
alls. Men si It &r det vil &n-
di inte att man, som h#vdades i
Teknikens Viirld, kan skylla alit
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vad olyckor heter pa farten. Det
ar vil Andi sA att det alltid &r
flera bidragande orsaker — dir
farten ocksid spelar en viss roll.

Men huvudproblemet med fart
och bildkning finner man i Vig-
trafikférordningens text dir det
stdr att farten alltid skall anpas-
sas till omstindigheterna. Om-
stindigheterna det &r vigen, tra-
fikintensiteten, bilens kondition
och firarens kunnande. Om dessa
faktorer samordnas pa ett vettigt
siatt hinder sannolikt inte mycket.
D4 kanske man skulle kunna sé-
ga att det verkligen var olyckor
det var friga om niir det hinder
nagot allvarligt. Speciellt det dir
med anpassning till vigen ir vik-
tigt. Och dir tycker man att
Teknikens Virld som brukar an-
ligga lugna sakliga synpunkter
pa trafikens problem hade kunnat
kosta pd sig en nyansering.

Olga Tvitakt

Fartbegransning
hjalper

Visst dbdar farten. Tore Nils-
son kan nog sova lugnt trots att
han deklarerat de wvanliga bilis-
ternas syn pA den saken. Det &r
ju i regel si att de som for talan
i fartfrigor i tidningar, radio
och television #r speciella bilis-
ter, tivlingsférare, motormin och

andra som dagligen har att kéra
bil och alltid har brattom.

Det finns fall som niira nog be-
visar sanningen i vad som sades
{ Teknikens Virlds ledare i forra
numret. Vigstriickan mellan Bor-
linge och Falun hade pa ett visst
avsnitt en stricka som skirdade
ménga liv och @én flera lemlistade
i den ena olyckan eiter den andra.
Det var pd en striicka dir bilis-
terna var ssikras. Men sa fartbe-
grinsades girickan radikalt —
till 70 vill jag minnas — och si,

gér obdnhdrligt i papperskorgen. Ange ocksé den
signatur ni 8nskar anvdnda om ni inte vill ha in-
légget underskrivet med ert namn. Redoktionen
forbehaller sig ratten korta fér l&énga inséndare.

olyckorna minskade direkt. Den
senaste tidens olycksstatistik dir-
ifran dr ett klart bevis pa att
sikerheten Okats — att det var
farten som dddade.

Stoppa i tid

Farten som dodar

Antligen ett ord i rittan tid. Det
har tyvirr alltmer blivit s& att
tidningar med storre eller mindre
anknyining till bilismen tagit fort-
akandet i forsvar. Dirfér var det
verkligen befriande att nigon &nt-
ligen tog bladet frén munnen och
sa ett sanningens ord om fort-
Akandet som Tore Nilsson gjorde
i Teknikens Viarld nummer 2. Det
finns viil ingen vettig ménniska
som pé fullt allvar kan gira gil-
lande att trafiken blir sékrare
om vem som helst far kbéra hur
fort som helst Gverallt. En bil
som framfors med hog hastighet
fordrar hur skicklig firaren #&n
#ir en viss stricka for att stoppas
upp. I regel ir det ett helt ton
jarn och plat som skall balanse-
ras fram pA relativt smala vigar
och #r heller inte ensam. Massor
av liknande wvehiklar moter och
kiir om i ett i ett. Hur skicklig
foraren #n #r kan han omdjligen

ppa d om den ror
sig i hogre hastigheter.

Med statistik kan man bevisa
praktiskt taget vad som helst, men
praktiken maste siga varje for-
nuftig ménniska att farten &r far-
lig. DET AR FARTEN SOM Do-
DAR. Tack Teknikens Virld for

att dessa asikter fick foras till

torgs.
60 km

Siffror som talar

‘Har Teknikens Viirlds ledarsida
plotsligt blivit ett forum fér bil-

_fientlig kverulans? Den fragan

stiller man sig onekligen efter

Tore Nilssons ledare i nummer 2.-

Eller &r det bara si att journalis-

ten och bilisten Tore Nilsson wvill
kasta ut en brandfackla for att
fA till stind en debatt i frigan?
Man far vil hoppas pa det senare.
S3 linge jag kan minnas — i
varje fall si linge som diskussio-
nen om fartbegrinsning eller inte
forekommit i pressen — har Tek-
nikens Virld tidigare hiivdat att
fri fart #r det enda riktiga. Slut-
satsen av detta kan vil i alla fall
inte bli annat &n att tidningen an-
sett att farten i och for sig inte
ir farlig.

Tore Nilsson ror sig med massor
av siffror. Men anvinder dem in-
te pa ratt sitt. I inget fall kan
de pA sakliga grunder vindas mot
sjilva farten. Om man nu inte
skall g sa langt att man later
en eventuell fartbegréinsning stan-
na vid 15—20 km/t. I ett sadant
fall tror jag ocksA att olyckorna
skulle minska. Men vad skall den
vane bilisten Tore Nilsson di med
sin bil tiln?

Nu finns det siffror som utan
vidare talar for att farten inte ir
anledningen till de flesta olyckor.
Det &r bevisligen si att de fles-
ta olyckor intriffar i det ldgre
fartregistret. Under 60 km till
och med. Mycket fA olyckor in-
traffar i s. k. hig fart, vilket vil
far siigas vara over 100 km/t. Ja,
i sjilva verket #r det bara fa bi-
lister som kor si fort.

Handelsresande

Vad dr rdtt?

D4 och da har pid Teknikens
Virlds ledarsida hivdats att den
fria farten — bland annat — &r ett
led i arbetet for sikrare trafik.
Samma tendens har gitt igenom i
manga reportage. Hur kan nu
plotsligt tidningen upplata utrym-
me at sadant tjafs som ledaren i
nr 2, att farten dédar. All statistik
siiger motsatsen.

Observer
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FART — VAD AR DET?

Fartens tjusning, ett begrepp som mest har med att aka
fort att gora. Men farten finns med i nistan allt och en bil
som sveper forbi i till synes svindlande fart gir i det stora
hela ganska sakta — jémfort med de stora hastigheterna.
Om fart i allménhet, pd vagar, i luften, i rymden och fart
overhuvudtaget handlar det mesta i Teknikens Virld num-
mer 4, som utkommer den 20 februari.
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FARLIGA STENSKOTT

I serien KLARAR NI SITUATIONEN intriffar den hir
géngen att bilforaren plotsligt far sin vindruta férvandlad
till ett ogenomskinligt mjélkaktigt glas. Han har rékat ut
for de allt vanligare stenskotten. Hur gér man da? Pa den
fragan svarar Lars-Eric Freeman.

TESTER | SAMMANDRAG

Tekniska data, prestanda, priser och ovriga uppgifter fran
de ordinarie bilanalyserna i Teknikens Virld presenteras
i en littoverskadlig tabell. Den hir gangen giller det alla
bilar som testats i klassen 11.000—15.000 kronor.

REKORD DE LUXE | ANALYS

Den ordinarie bilanalysen i nummer 4 omfattar Opels lyx-
version av Opel Rekord, en bil som presenterades i hostas
och dr négot av en nedbantad Kapitin.

Omslagsbilden

i detta nummer visar den nya MGB. Mera om denna expo-
nent for engelskt sportvagnsbyggande finns pad omslagets
andra sida. Foto: PeO Eriksson.
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ESSO ger arsbonus pa allt detta — och mera dartill

ESSO ger ocksd i dr Arsbonus bide till kontant- och kreditkunder Niirmare upplysningar om bonusférminerna limnas pa
pa ESSO drivmedel och smorjmedel samt pa ATLAS diick, batterier =~ ESSO-stationerna.

och dvriga ATLAS biltillbehtr. Ingen kontantinsats erfordras.
¥ Ha alltid @ i tankarna
Utnyttja bonusrdtten — sa blir bilagandet billigare! .
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Stor omsorg nedligges pd ITK-kursernas
praktiska och pedagogiska utformning.
Hiir ett exempel pi kursmaterial i ITK-
skolans kurs Elektrisk svetsning.

NYA KURSER

SVETS- OCH LODTEKNIKEN

Varje yrkesman nar naturligtvis stor
yrkesteknisk firdighet forst efter minga
ars praktisk verksamhet. Icke desto
mindre visar all erfarenhet att den mest
anvindbare yrkesmannen &ven bor iga
viss kinnedom om grundforutsitiningar-
na for den svets- eller l6dteknik han
utovar. u
Kunniga och skickliga arbetare, verk-
mistare och arbetsledare med studier
bakom sig efterfrigas alltid. Utveckling-
en av de olika férbindni

gér emellertid mycket snabbt och det &r
dérfor knappast forvinansvirt att man

stoter pa vissa svarigheter, nir det gal-
ler att perna aktuella.
Nedan nimnda kurser #r skrivna under
senare delen av 1962 och fiirdigstilles de
forsta minaderna under 1963 — en ga-
ranti for att Ni far ta del av de allra
senaste ronen pa respektive omriden.
Forfattarnas linga erfarenhet och yrkes-
skicklighet borgar for kursernas tillfér-
litlighet.

Framstéllningen ir klar, enkel och litt-
fattlig och med beprivade hjdlpmedel
byggs elevens kunskaper upp, bade nir
det giller teori och praktik,

ITK GAS- OCH BAGSVETSNING

d&r den mest utférliga grundliggande
kurs Ni kan anmila Er till. Den omfat-
tar sivil gas- som bagsvetsning. I stor
utstrickning oOverensstimmer innehillet
med programmet for teoriundervisningen
i den av Kungl. Overstyrelsen for yrkes-
utbildning faststiilida planen for »Grund-
kurs i bagsvetsning> och »Grundkurs i
gassvetsning». Bagsvetsningsdelen &r skri-
ven av bergsingenjér Stig-Erik Erikson,
forestindare for ESAB:s svetsskola i G&-
teborg samt ingenjér Tage Willander,
ESAB, som bl. a. under de senast 15 aren
verkat som iallarare i svetsteknik
vid Statens Hantverksinstitut. Avsnittet
om gassvetsning ar forfattat av overin-
genjor Joel Aversten, chef for AGA:s
konstruktionskontor, samt ledare for de-
ras undervisningsverksamhet,

ITK ELEKTRISK SVETSNING

ITK PRAKTISK LODNING OCH
GASSVETSNING

#r en komplett grundliiggande kurs som
ger kunskap om savil gassvetsningens
som lodningens teori och praktik, Gas-
svetsningsavsnittet #r som. in-
gér i tidigare nimnda kurs ITK Gas- och
Bagsvetsning, forfattad av overingenjor
Joel Aversten. Ingenjor Hugo Frostne,
AGA, vilken har mer #n 30 irs verksam-
het som konstruktor, laborator, verkstads-
och serviceingenjor, har skrivit avsnittet
om mjuklédning, hirdlédning och svets-
lédning. Framstillningen &r enkel och
latifattlig — spraket klart och redigt,
varfor studiet blir bide intressant och
fingslande. :

ITK INDUSTRIELL LODNING
OCH GASSVETSNING

Denna kurs &r speciellt limpad for kon-
struktorer, arbets- och produktionsleda-
re av vilka det kriivs allsidiga kunskaper
inom hela det stora omrade som den mo-
derna lédtekniken och gassvetsningen i
dag omfattar. Kursen har utarbetats av
ingenjorerna Hugo Frostne och Joel
Aversten. Lodningsavsnittet bygger pa
innehallet i kursen ITK Praktisk l6dning
och Gassvetsning, men stricker sig betyd-
ligt hogre och vinder sig till den mera
avancerade yrkesmannen. Kursplanen j
gassvetsningsdelen #r densamma som i
tidigare nimnda kurs. Kursen forklarar
savil alla grundliggande som mera kom-
plicerade arbetsmetoder. Efter genom-
géngen kurs uppfyller Ni alla rimliga
krav som kan stiillas pa en skicklig tek-
niker inom denna yrkesgren.

ir avsedd for tekniker och ingenjbrer, som pa svetsomradet
dr sysselsatta med uppgifter inom konstruktion, planering, till-
verkning, underhall och kontroll. Kursen #r skriven av ett an-
tal erfarma och vilkinda fackmin, under redaktion av ingen-
jor Evert Bylin som bl. a. &r redaktor for Svetstekniska fore-
ningens tidskrift Svetsen, civilingenjér C. T. Ingwall, tidigare
chef for ESAB:s svetsskola samt bergsingenjor Stig-Erik Erik-
son som for nirvarande uppritthiller forestindarebefattningen
f6r samma skola. Uppléiggningen av kurserna har skett i samrad
med inspektorn for ITK-skolan, professor Erik Ingelstam, vid
Kungl. Tekn. Hogskolan. B

Sélunda ges en uttémmande beskrivning av de i dag industri-

= FRIKUPONG
Till ITK-skolon, Stockholm 18. Tel. vx 2443 50
Sind mig grotis och portofritt alla upplysninger om kurserne
GAS- OCH BAGSVETSNING
PRAKTISK LODNING OCH GASSVETSNING
INDUSTRIELL LODNING OCH GASSVETSNING
ELEKTRISK SVETSNING
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ellt tillimpade elektriska svetsmetoderna, deras grundférutsitt-
ningar samt dirtill anvinda maskinella utrustningar.

Till ett framgingsrikt utovande av svetstekniken fordras emel-
lertid &ven kunskaper om en svetsriktig konstruktiv formgiv-
ning, om materialets beteende vid svetsning och om den kon-
troll som foranledes av gillande normer och fireskrifter.
Aven dessa sporsmil #gnas tillbsrlig uppmirksamhet likavil
som de svetsekonomiska synpunkterna. Beskrivningar om ut-
rustning och metoder fér materialets forberedning fér och
hantering under svetsningen kompletterar framstillningen.
Kursen ger fiven de kunskaper som &r behovliga for en teori-
lirare vid vira yrkesskolor och andra tekniska liroanstalter.

TTK -SKOLAN

ITK-skolans leurser innehdller inte bara det egentliga lirostoff
utan ger dven fortydligande och dskddliga exempel. Framstill-
ningen dr avsiktligt lagd si att Ni med minsta anstringning
skall kunna sitta Er in i varje nytt problem.

ITK-skolans lirare behandlar varje elev individuellt. Ledning,
lirare och medarbetare ir inriktade pé att alltid sté eleven il
tjdnst. Han fir svar pi alla frigor, tips om hur studiet biist skall
planeras och i vrigt all méjlig hjdlp for att undanréje eventu-
ella stotestenar under studiet. .
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Fanjunkare L. P. Hedén har stor erfarenhet av bade militdrt
och civilt flyg. Han &r flyglérare vid Krigsflygskolan och
flygklubben i Ljungbyhed.

MANGA FLYGHAVERIER

ONODIGA

B Privatflyget gar framat i vart land. Allt fler lir
sig att flyga vid de 35 flygskolor som finns i
Sverige.

Att flyga dr roligt, intressant, hindelserikt och
stimulerande.

Det kan vara en hobby for ménga, for andra
kan det vara ett sdtt att forflytta sig snabbare. I
bada fallen kraver flygningen en hel del kunskaper
av sina utovare.

Utbildninger ir mycket omfattande, och &ven
efter den forsta grundliggande flygutbildningen
fordras efterutbildning i form av kompletterings-
kurser for utokning av certifikatets giltighetsom-
rade och utbildning pa nya flygplantyper.

For den grundliggande flygutbildningen har
luftfartsstyrelsen gett ut en utbildningsplan, vilken
garanterar en viss minimiutbildning. Utbildnings-
planen kom 1952 och #r inte avpasgad till de mo-
derna flygplantyper som nu anvinds. Den kommer
darfor att dndras och utbildningen effektiviseras.

De moderna flygplanen har i allminhet hogre
farter och dr tyngre och fordrar darfor bittre kun-
skaper i flyglira, aerodynamik, luftnavigation och
meteorologi.

Nér det giller utbildning pd en ny flygplantyp
finns inte nagon faststilld utbildningsplan. Utbild-
nli‘ngen bedrivs dérfor mycket olika vid olika flyg-
skolor.

B Vid inflygning pa ett nytt flygplan skall vissa
prov utfoéras. Men det forekommer alltfér ofta att
proven bara gors delvis eller med mindre gott re-
sultat. Andd godkinns foraren och kan smaningom
raka in i situationer som han inte klarar upp dirfor
att han inte kiinde till hur flygplanet reagerar vid
t. ex. overstegring med full last.

For att utfora proven vid inflygning pi en ny
flygplantyp kan flygtiden — oberoende av forarens
tidigare erfarenhet — inte underskrida 1,5 timmar.
Utbildningen fére proven bér omfatta dvningar
med minst en timmes flygtid. Det borde ligga i
forarens intresse att f4 en grundlig inflygning och
inte godta en ofullstindig utbildning med over-
hafsade prov.

Inflygning bor omfatta en repetition av den
grundliggande flygutbildningen med bl. a. vning
i att anvinda alla de reglage, instrument och ut-
rustningsdetaljer som finns i det nya flygplanet men
ocksa noggrann genomging av flygplanets &ver-
stegringsegenskaper i olika manovrer med olika
klaffutslag och lastalternativ.

Eftersom dverstegring ir den vanligaste orsaken
till haveri och endast far trénas di godkiind flyg-
larare medféljer sr detta en nyttig och nodvindig
utbildningsévning,

En grundlig kinnedom om flygplanets egenskaper
@r ett forsta krav for att kunna undvika flygha-
Verier. '
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For siker flygning fordras ocksa planldaggning,
aven for en kortare flygning.

B De bestimmelser som siger att foraren skall ta
del av tillgingliga upplysningar for flygningen
och att han fore flygning utanfor filtets omedel-
bara ndrhet skall studera viderrapporter och prog-
noser har si elementér innebdrd att de tillsam-
mans med sidkerhetsbestimmelserna skulle ned-
bringa haverierna till ett minimum.

Anda intrédffar haverier. Vad &r da anledningen?
Statistiken visar att haverierna 6kar med 400 pro-
cent omedelbart efter den grundliggande flygut-
bildningens slut.

B Den nye privatflygaren har fatt en flygutbild-
ning under minst 30 timmar i luften och mer &n
60 timmars teoriutbildning pa marken. Han har
genom prov visat sig dga de kunskaper som fordras
enligt nuvarande bestimmelser., Han har under
utbildningen varit 6vervakad och foljt lirarens rad
och anvisningar. Han har hela tiden visat stort
intresse for bestimmelser och sikerhet i luften och
visat gott omdome i Svrigt. DA han sedan flyger
pa egen hand tror han sig kanske vara fullird. Han
har en god utbildning men ingen erfarenhet. Han
tycker kanske att alla bestimmelser och anvis-
ningar dr krangliga och begrinsar hans frihet i luf-
ten. De behdver nog inte foljas sa strikt som liraren
har sagt. Han skall kanske visa sina kamrater
vilken styv flygare han ir. Plotsligt kan det da
uppstd en situation som han inte kan klara upp
med den begrinsade erfarenhet han har.

Hur skall man da kunna gora flygningen siikrare
i detta kénsliga ldge dr fragan. Kanske genom att
forlinga utbildningstiden och infiora fler Gvningar.
Eller minska befogenheterna for certifikatinneha-
vare som har viss minimitid.

Efter viss flygtid kunde man kriva obligatorisk
vidareutbildning i form av instrumentflygutbild-
ning och utbildning i avancerad flygning fiér de
befogenheter en privatflygare nu har.

Kanske kunde bittre overvakning och kontroll
ordnas frin myndigheternas sida.

Bl Men ingen av dessa atgirder loser det omedel-
bara behovet av 6kad sdkerhet. Det som kan goras
nu &r att alla privatflygare tinker igenom vad som
saknas i deras kunskaper, sbker upp nagon flyg-
skola eller flyglirare och begir att fi genomgi
eller repetera nagon teoretisk eller praktisk kurs.

Flygning &r en tjusig hobby for dem som utnytt-
jar sina kunskaper pa ritt sitt och kinner sin be-
gransning. Ingen blir si fullird att han inte maste
ha respekt for vadrets vixlingar och flygplanets
begransningar.

Gor flygningen siikrare.

Flyg med omdome.

it i
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TITTA
PA BILDE
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@ Krokig, smal vintervig, sné-
tyngda granar, en hanférande
vacker dag med lég, glédande
sol — visst ar det harligt att ta ut
bilen fér en svéng i sédan miljs!
Men det gdller ocksé& att ténka
pé& att vintervégen &r betydligt
tarligare &n man tror p& grund
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| SITUATIONEN? (3)

av den minskade friktionen mel-
lan déck och vagbana! Ménga
olyckor och olyckstillbud skulle
helt ha kunnat undvikas om de
inblandade kommit ih&g att vin-
tervdggreppet &r betydligt sva-
gare &n sommarvéggreppet .. .
@ Det finns tillfallen d& man

«

'] »
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omedelbart méste stanna bilen
P& s& kort véigstriicka som méj-
ligt. En krénglig situation kan
plotsligt uppstd, och bilisten
finner att han hoft for hég
fart och att terréingen p& végens
sidor inte medger att man styr
av vigen. Ménga bilister brukar
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panikbromsa och med praktiskt
taget oférdndrad fart kana vi-
dare med lécta hjul, andra for-
soker pumpa med bromsen och
vaxla ner. Hur skall man egent-
ligen bete sig — vilka atgérder
&r de mest korrekta?

@ Titta p& det har exemplet. En

TEKNIKENS VARLD 3/63
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bil skall passera en liten pojke
som gér med sin hund pé& ratt
(hdger) sida av vagen. Plotsligt
far hunden syn pa ndagot som
intresserar honom pé& andra si-
dan vdagen, gor ett ryck och sla-
par med sig pojken mitt framfér
bilen. Bilisten maste nedbringa

ER?
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Om bromsning i vintervaglag
handlar intendent Lars-Eric
Freemans artikel den har
gangen. Med tanke pa den
hoga tekniska standarden
hos dagens bilar ar de har
lanserade teorierna praktiskt
tillimpliga for alla bilister.

Foto: PeO Eriksson

s,
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farten pd& négot satt, har hjalper
inga undanmanévrer, ty hunden
slapar pojken efter sig mitt i va-
gen. P& sommarvéglag med
verkligt goda bromsmaijligheter
hade det knappast varit nagon
farlig situation — men nu ar la-
get annorlundal VAND!
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Dlagl'ammeﬂ nedan visor skillnaden i effektivitet llan pumpb ing och ocavbruten
bromsning. De lodrita skalorna markeror i princip pedaltrycket, de végriita den tillgéngliga
bromsstriickan. Den rida linjen visor hur pedalirycket stiger och minskor somtidigt som den
tillgéngliga bromssiriickan tillryggalégges. Vid pumpbromsning f&r man som synes langa inter-
valler mellan de effekliva bromsstréckorna, vid oavbruten bromsning med trycket strax under
den punkt diir ‘hjulen lases en sammanhéngande effektiv bromssiréicka som blir lika léng som
den tillgéngliga bromssiréckan.

hov till farliga situationer i trafiken

grund av deras oberiknelighet. De
kan springa ut i viigbanan efter en boll,
en hund kan — som hir — plétsligt §a
ett infall och skutta ivig, och jag vill
uppmana alla bilister som ser barn i nir-
heten av viigbanan att ta det extra for-
siktigt!

1 sammanhanget #ir det ocksid angeli-
get papeka att det ir ytterst olimpligt
att lata barn gi ut med hundar! I det har
aktuella fallet viiger hunden — en airedale-
terrier — c:a 35 kilo och dr precis lika
stark som en fullvuxen minniska. Eit
barn i tioarsildern har inte en chans att
hilla emot niir hunden drar iviig!

Men hur som helst — den farliga si-
tuationen dr nu ett faktum. Vad kan bil-
foraren goéra?

Forst och frimst maste hastigheten ned-
bringas genom direkt bromsning med fot-
bromsen. Men — miirk vil — INTE
med s kallad pumpbromsning! Detta var
kanske en metod som kunde ha ett visst
berittigande forr i virlden nir bromssy-
stemen var mer otillforlitliga pa grund av
direkt mekanisk tverforing mellan broms-
pedal och bromsbackar. I dag ir praktiskt
taget samtliga forekommande bromssy-
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Bam och djur ger ménga génger upp-
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stem av hydraulisk typ, vilket innebar
att trycket i varje bromscylinder &r lika
hogt och att bromsarna, forutsatt att de
#r nagorlunda ritt justerade, tar jamnt.

Vi skall jimfora olika sdtt att bromsa.

Vid pumpbromsning trampar man hart
pa bromsen upprepade ganger. Detta in-
nebir att man far ett blixtsnabbt stigande
tryck ute i bromscylindrarna. Innan trycket
4r sA hogt att hjulen lases fir man en
kort bromsstricka, sedan glider bilen
vidare med lista hjul. Eftersom friktio-
nen mot vigbanan ir minimal blir denna
bromsstriacka med lasta hjul i praktiken
betydelselos. Sedan skall bromsen slappas,
och da har man ingen bromsstricka alls.
Manévern upprepas ging pd ging, och
detta betyder att vi i praktiken far en tre
ginger sa liang bromsstricka som den
vi skulle fA om vi kunde bromsa precis
si hart att vi fick maximal bromsverkan
utan att hjulen lastes!

Vi skall alltsa inte pumpbromsa, utan
bromsa jimnt och lugnt, med hjulen pa
grinsen till lasning. Det giller alltsa att
utnyttja friktionen mot vigbanan i sa hog
grad som mdjligt utan att viggreppet gar
forlorat. Detta lir man sig inte i en hand-
vindning, utan fordrar en del trining.

I den aktuella situationen maste bilfo-
raren bromsa med fotbromsen. Han har
inte tid att vaxla ner, diar gar nagra dyr-
bara sekunder firlorade. Om han be-
hiirskar ta-hil-tekniken, kan han vixla
ner samtidigt som han bromsar for att
fa battre balans pa bilen.

For det forsta:

Bromsa jamnt och lugnt! Tank pa att
pumpbromsning forlinger bromsstriackan
tre ganger och att det dr béattre att offra
hélften av den strickan for att kinna
hur hogt tryck bromsarna tal innan hju-
len blir lasta! Vixla bara ner om ni be-
harskar ta-hil-teknikens finesser, det vill
sdga att bromsa och ge mellangas med
samma fot, si att motorns varvtal »mo-
ter» den ligre vixelns hogre varvtal i
vaxelldidan. Go6r man inte sa, dr det risk
for att hjulen lases eller roterar at mot-
satt hall.

For det andra:

Styr rakt fram medan hastigheten ned-
bringas.

For det tredje:

Hinner bilen stanna framfor det liggande
barnet, dr ingen skada skedd, men mirk
vil — man skall ha stannat i god tid!
Annars aterstir bara att styra ut i sné-
vallen och anvinda den som broms. Vilj
snivallen pad den egna sidan och styr in
i s34 brant vinkel att snon verkligen
fangar bilen och inte kastar ut den pa
végbanan igen.

Jag vet att den vanligaste reaktionen
i den hiér situationen ir ren panikbroms-
ning. Det kostar ocksd pd att dundra in
med bilen i en snévall... Men har man
valt att kora bil pad vintern, maste man
ocksd tinka pad de tillbud man kan rika
ut fér och inrdtta sitt korsitt darefter!

Nar det giller att bromsa pa halt un-
derlag skulle jag vilja sammanfatta mina
synpunkter si hir:

Bromsa lugnt och jamnt

utan pumpning! Skulle broms-
strackan inte récka till,

sa vélj snovallen eller diket!
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Teknikens Virld

fiatin TRAMPA UR

Alla kan léra sig att trampa ur vid en sladd liga kénslor och prestigetéinkande ofta f&tt
— det krévs rutin fér att behandla gaspedalen diskussionen att hamna bortom sakligheten.
med millimeterprecision! Dérmed vill TEK- Det finns ingen anledning att underkénna

NIKENS VARLD avsluta en debatt dér person- den ena metoden och héja den andra till




ELLER DRIVRULLA?

skyarna. Detta har Teknikens Vérld fastslagit Med NTF:s i dagarna avslutade halkkérnings-
tidigare med héanvisning till att bdda bygger  kurser i Ostersund som bakgrund — som hade

p& samma faktum: véggreppet maste framst namnet Vinterkampanj 63 — tar vi dnnu en
utnyttjas for att bemastra sidkrafterna. géng upp detta bilistens vintergissel.

Av LEIF JUNGESTAD Foto: Kjell Bounert

YT g T A T e Y SRS T
gﬂ;::;m“ akh; rluc:":rf:‘ - X S ladden ar r%sultatet av ett misstag som
koppling vid, sladd har Tok- . - foraren begatt, ett olycksfall i arbetet,

ikens Virld fet - prov men sladden &r ock._sé en detalj i pro-
p& MosjBn uhanfse Otersond blemkomplexet korning pa halt viiglag.
Yre vagatyper anviindes ' Arets dn_ebattu ir inte .l:uuk, men manga
N e T S SN : stiller sig fragande infér de onyanserade

fordomanden som uttalas av respektive
parter. Decennier av erfarenhet borde vl
rimligen ha démpat upprért kénslotin-
kande och sniva grinsdragningar kring
den ena eller andra metoden.

De renodlade koppla-ur-anhingarna har
gjort sig skyldiga till ett fundamentalt
fel. De fordomer en teknik som anviéinds
av flera hundra tusen rutinerade bilister
och godkinner inte en kompromiss.

Lika styvnackade #r gaspedalanhiingar-
na. Vad de anser om koppla-ur-metoden
dr otryckbart. Framgéangsrika tévlingsfo-
rare fordomer den ofta helt och hallet,
appladerade av andra rutinerade bilfora-
re och glommer att alla inte har samma
triningsmojligheter och kanske aldrig
kommer att fi de durkdrivna bilisternas
rutin.

KRAFTER ATT TYGLA

Vi ldmnar fér en stund resonemanget
for att ndrmare studera vilka krafter som
paverkar bilen vid koérning. Det &r ingen
skillnad i korsittet mellan bilkdrning pa
sommaren och pd vintern #r alltid inten-
dent Lars-Eric Freemans utgéngspunkt.
Det ir samma naturlagar att ta hinsyn
till. En felbedémning sommartid behdver
inte resultera i en obehaglig situation —
ett misstag vintertid ger sig omedelbart
till kinna. Anledningen &r att séka i en
betydligt mindre friktionskoefficient,
med andra ord ett simre vaggrepp.

och Yolkswagen.

Vit betong* | Vat asfalt* |Is, packad sn6
0.70—0.75 0.75—0.80 0.05—0.30

*Vid torr vigbana okar friktionen med
0.10—0.20.

Diarfor maste grundregeln vid korning
vara att hastigheten anpassas s& att vig-
greppet ricker till for att bemastra bade
centrifugalkraften och den levande kraf-

VAND!
TEKNIKENS VARLD 3/63 13



TRAMPA UR...

ten. Det #r firarens enda miojlig-
het till paverkan. Medverkande
faktorer, som exempelvis bilens
iyngd osv., d@r faststillda av kon-
struktibrer och tillverkare och fblj-
aktligen en konstant som foraren
inte kan rubba. Centrifugalkraf-
ten #r den jittehand som i kur-
vor vill dra bilen av vigbanan.
Ju hiogre hastigheter och ju
sniivare kurvan #r — desto stir-
re dr centrifugalkraften. Den le-
vande kraften ir den energi bi-
len besitter  genom att den ror
sig framat pa vigbanan. Aven den-
na stdr i proportion till hastighe-
ten. Den tredje fakiorn &r vag-
greppet, de friktionskrafter mel-
lan bilhjulen och vigbanan som
kan utnyttjas. Ytterligheterna for
vaggreppet fir man pd torra as-
falt- och betongbeliggningar och
pad vigbana med fuktig isbeldigg-
ning.

TILLGANGLIG FRIKTION

Vid acceleration, bromsning el-
ler kurvtagning miste krafter
mellan viighana och rullande bil-
hjul kunna overforas i savil
lingdled som sidled. Utnyttjas till-
ginglig friktion helt for kraft-
upptagning i lingdled kan inga
krafter upptas i sidled, om hju-
let fortfarande skall rulla. Om
all friktion tas i ansprik for
kraftupptagning i sidled, kan pa
motsvarande sitt inga krafter
upptas | lingdled.

Genom ett praktiskt experiment
kan ges beligg for att teorierna
héller. Intendent Lars-Eric Free-
man vid NTF visade det pd fol-
jande sitt under kurserna i Us-
tersund. :

En Volvo kirdes ut pd isen som
var fri frin sné. Stoppklotsar
placerades for framhjulen. I det
liget var det omdjligt att med
handkraft rubba bilen i sidled.
Foraren fick slippa upp kopp-
lingen en aning, men inte s& myc-
ket att hjulen roterade. Bilens
bakparti gick fortfarande inte
att rubba. Vaggreppet wvar sile-
des inte helt taget i ansprdk for
kraftupptagning i lingdled. 1 tred-
je momentet Uit foraren hjulen
spinna loss. Nu rickte det med
en enkel knuff for att fi bakvag-
nen glida i sidled. All tillginglig
friktion utnyttjades fior kraftupp-
tagning i lingdled. Det fanns
inget grepp kvar for att motverka
sidokrafterna.

Detta experiment motsvaras un-
der en vanlig biltur foéljande
exempel. Om firaren p4 en rak
vig som &r hal accelererar eller
bromsar med motorn kommer
viaggreppet — beroende pd man-
tverns utfirande — helt eller del-
vis att tas i ansprik fiir denna
acceleration eller bromsning. Pa-
verkas di bilen av en sidkraft —
vindstbt, vigens lutning — som &r
stirre &n det kvarvarande vig-
greppet, uppstar en sladd. Om fo-
raren vid bromsning helt utnyttjar
tillgingligt viiggrepp for att lasa
hjul, blir resultatet att vagnen
inte tar styrning utan fortsitter
i den ursprungliga firdriktningen
hur féraren &n vrider ratten.
I bada fallen har den existerande
friktionen itits upp.

FRIKTIONSOKNING
Sommartid krdvs i en torr as-
faltskurva tiémligen &verdriven
fart fér att bilen skall slippa —
vintertid #r samma kurva livsfar-
lig vid en brikdel av sommarhas-
tigheten. Men man kan tillgripa
konstlade medel. Sandning pa vi-
garna ger bittre grepp, men en
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(forts.)

isvéig kan trots sandning vara cir-
ka 4 ginger halare #in t. ex. en
god asfalt- eller betongbeligg-
ning. Snodick 4r ett annat medel
att forbitira gillande friktionskoef-
ficient och fiorses de med dubbar
har man gjort det mesta mdjliga
i den vigen. Men man skall dock
aldrig forledas tro att konstlade
medel kan ge samma forutsitining
och samma goda viiggrepp som ri-
der pd perfekta sommarvigar.

Inte heller sitter man natur-
lagarna ur spel — mijligen kan
man siga att fristen forlangs en
aning.

BAKHJULSSLADD

Om bakvagnen plotsligt borjar
glida i sidled &r det féraren som
gjort fel. Antingen har hastighe-
ten varit for hog eller ocksd ir
det gas, koppling och ratt som
behandlats felaktigt. Har situatio-
nen intriiffat giiller det att halla
huvudet kallt och handla meto-
diskt och snabbt. Fioraren har se-
dan " sladd bérjat dast brik-
delar av en sekund pé sig for att
vidta Atgirder. Hinner sladden

- yrida bilen mer #n 45 grader mot

fardrikiningen, finns det ingen
mijlighet att hiva den. Bilen
kommer att svepa runt tills na-
got hinder stoppar den — i bista
fall strukturforéindring i vigba-
nan, en striv flick.

BAKHJULSDRIVEN BIL

I en bakhjulssladd f&r man var-
ken bromsa eller accelerera. Drag-
och bromskraften skall Gverens-
stimma med vagnens egen hastig-
het. Tillganglig friktion skall nim-
ligen helt utnyttjas for att mot-
verka de sidkrafter som orsakat
sladden. Det wvanligaste felet &r
att gaspedalen slédpps helt, varvid
motorn bromsar for kraftigt, driv-
hlj‘u]en gir for sakta och sladden
okar.

Att forhindra drivhjulen att
vare sig bromsa eller driva kan
Astadkommas antingen med till-
hjdlp av gaspedalen eller genom
frikoppling.

FRIKOPPLING

Frikopplingsmetoden &ar 1f6r ge-
nomsnittsbilisten den enklaste, ef-
tersom det kan vara ytterst svart
att reglera gaspadraget s& ati
drivhjulen varken bromsar eller
driver. Sedan motorn har frikopp-
lats wvrids ratten snabbt &t det
hall bakvagnen sladdar. Det giller
dock att inte vrida ratten mer &n
att framhjulen stir i dnskad fird-
riktning. For hart rattutslag och
bibehdllet till dess att bakvag-
nen slutat sladda resulterar i en
ny och kanske virre sladd A&t
motsatt hall,

Sedan sladden hiivis och bilen
gar rakt fram slipps kopplingen
forsiktigt samtidigt som man mb-
ter med gaspedalen si att torns
varv Overensstimmer med det
varv drivhjulen fordrar med hin-
syn till bilens hastighet.

UTAN FRIKOPPLING

For att drag- och bromskraften
skall motsvara bilens hastighet
parerar man med gaspedalen si
att motorn varken driver eller
bromsar. Hirigenom erhilles sam-
ma resultat som med frikoppling.
Det ir dock for den orutinerade
betydligt svarare att med gas-
pedalen aAstadkomma en Hverens-
stammelse mellan drivhjulens
broms- och dragkraft och vagnens
hastighet. Har sladden icke upp-

(Forts. pd sid. 42)

En bokvagnssladd kan ha méngo
orsaker, men gemensamt fér dem
&r ot foraren gjort fel. | det hér

S& har skulle féroren gjort! Tram-
pat ur kopplingen och mjukt pare-

P,
e

Snabb urtr : P
eller millimeterp

ing — lilla bild
ing med g

fallet resulterade ett kraftigt gas-
pédrag i aft bilen svepte pé& tvi-
ren dver kiérbanan. Drogkroften &t

3 RATT!

rat med ratten sa att framhjulen pe-
kar i den ténkta férdrikiningen. D&

sa aft vare sig broms. eller drag-
kraft gér ut pé drivhjulen, lugn och
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upp all tillgiinglig friktion. Andra
vanliga fel dr hig hastighet, broms-
ning eller felaktig rattbehandling.

- v

reserveras viggreppet helt och hél-
let fér ati motverka sidkrafferna.

férarens kontroll. Fér sen reaktion.

avvégd parering med ratten och fa-
raren héller vagnen under kentroll.

TEKNIKENS VARLD 3/63

Kinda motorman

| svarar pa fragan:

HUR HAVS EN SLADD?

_ Intendent Lars-Eric Freeman, NTF

— NTF stiiller sig positiv till béda
na, men rel dera

frirullning f&r de bilister som k

sparsamt p& halt underlag. Milli-

p g av g ien
kritisk situation stéller stora krav
p& rutin. Men bé&da metoderna
kréiver tréning, den senare s&
mycket mer. — Personligen an-
vinder jag bada metoderna, sd-
ger intendent Freeman. Vid kér-
ning p& normalt vinterviglog
stiiller det sig naturligast fér mig
alt anvinda drivrullningsmeto-
den. Fér att hiva en sladd vid
extrem halka koppiur icg ur.
teknisk direktdr i M

— Ar véglaget sédant att jag
behdrskar vognen med drivrull-
ning anvéinder jog mig av den

Pl sam dg en ndgot
jdmnare och mer flytande kér-
ning. Vid yterst svér halka el.
ler om jag kér en frémmande
bil med t. ex. ryckig eller trig
gaspedalmekanism tillgriper jog

| {rirullningsmetoden. Och nér jag

sager frirullning &@r pedalen nere
medan sladden hdvs — dvs. pé
sin hojd ett par tre sekunder.

| F&r bilister som kér sparsamt vin-

tertid anser jag frirullningsmeto-
den vara lampligast i en plots-
lig sladdsituation. Det finns dock
tillfallen d& frirvllning kréver
extra kallblodighet, t. ex. vid
sladd i brant nedfdrsbacke eller

| d& man sedan sladden héivts i

en kurva homnat pd fel sida.
Fartokning i forsta fallet och
uppdykande bil i det andra kan
leda till panikmandvrar som for-
vérrar situationen. Motsvarande

| sak kan naturligtvis intréffa Gven

for en férare som kor med en-
tart driveullning. Dérom &r bara
att sdga oft felet i bada situa-
tionerna &r och forblir ett fel
som vittnar om ovarsamhet och
ofillréicklig tréining. Man méste
handla metodiskt och lugnt. Dér-
fér &r tréning av ytersta vikt

Forts. pd sid. 38)

o
' g -

Med den framhjulsdrivna bilen héivs en bakvagns-
sladd genom att foraren styr &t det héll bakvag- framhjulen Edrjar
nen sladdar s& att framhijulen pekar i fardrikt-

Framvagnen har barjat glida. Féra-  ten. Resultat: framhjulen spinner
ren panikgasar och ligger om rat-  loss och bilen fortsétter rokt fram.

Om vagnen iir forsedd med frihjul,
slipp vid framvagnssiadd gasen

och forsék att med férsiktig ratt-
ning f& framhjulen ait ta styrning.

ningen. Dessutom &kas gaspidraget, dock inte s& mycket att

i Med den framhjulsdrivna bilen kan
man némligen bildligt talat kdra ifrén den sladdande bakvagnen.
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JATTEPRISTAVLINGEN

"FLYG OCH BILA”

FINAL

OMGANG

MED CHANS VINN EN BIL - MOT
FﬁR ALLA Tjugo platser lediga i

JURYN:

Fem man skall granska och bedéma alla textfor-
slag till Bom och utse vinnarna. Juryn bestar av
Torsten Bjarre, Erik Carlsson »pé& taket», Gosta
Ellhammar, Rune Moberg samt Teknikens Varlds
chefredaktdr Rune Melander.

Erik Carlsson — en av varldens framsta rallybilis-
ter, som gett Saab ett aktat namn i internationella
motorkretsar.

. VAD
SAGER BOM?

Se nista

uppslag!
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VAREN PA RIVIERAN

Transair-planet till Nizza!

Gosta Ellhammar — direktor i Transair, bas i Sven-
ska bandyforbundet, entusiastisk sportflygare.
Torsten Bjarre — kénd tecknare, har bl.a. 113 Bom,
Oskar och Lilla Fridolf péa sitt samvete.

Rune Moberg — debattlysten ledarskribent i SE,
revy- och filmforfattare. Talade om vad »gubben
i I&dan» i Hylands hérna skulle séga, ansvarig for
Lilla Fridolf och Selma m.m.

TEKNIKENS VARLD 3/63

VILKA
PRISER!

Teknikens Vérlds stora pristavling gar nu in i sitt
slutskede. Alla som kan [8sa etapp | och |l far vara
med i den spdnnande spurten — och alla har sam-
ma chans att vinna négot av de stora prisen. Det
enda ni behdver gora i tredje etappen ér att hjalpa
tecknaren Torsten Bjarre med en bra text till en
Bom-teckning — se ndsta uppslag! Lyckas ni hitta
pé& négot trevligt ligger ni bra till hos juryn. Priser-
na &r fantastiska. Ni kan vinna bade bil och/ eller
Rivieraresor. Vi har bokat 20 platser (plus rum for
fem Saabar) i ett Transair-plan till Nice i mitten
av april. Hem far ni préva hur det kénns att kéra
bil genom Europa. En servicevagn som star till
ticinst med lite av varje medféljer. Studera priserno
langst till héger pd detta uppslag — de bor locka
till lite tankeméda — och sétt i gang forfattandet!

1:a pris:
BIL- och REVIERARESOR

Tivlingens slutsegrare far
en Saab 96 samt fullt betalda
resor for tvd persomer hem-
orten — Malmé—Nice—Malmé
—hemorten. Strickan Malmo
—Nice avverkas med Trans-
air. I planet medfoljer &dven
vinstbilen, som sedan kors
hem av vinnaren. Hela resan
varar cirka en vecka.

Vinnaren har dessutom ritt
att bjuda med ytterligare
hdgst tre persomer pd resan.

Dessa far gratis flygresa Mal-
mo—Nice (men ej resor hem-
orten—Malmé t.o.r.). Naturligt-
vis kostar inte heller bilresan
Nice—Malmo ndgot, dd bensin
for bilen ingdr i vinnarens for-
mdner. Omkostnader for mat,
hotell etc. mdste dock de tre
sextraresendrerna» st  for
sjilva.

2:a—4:e pris:
REVIERARESOR

Samma pris som for forsta-
pristagaren — men med ett
viktigt undantag: Dessa vin-
nare far inte behalla bilen. I
stillet far de lana var sin Saab-
bil, som flygs ner till Nice.

S:e—9te pris: FLYGRESOR

Dessa fem priser ar en flyg-
resa tur och retur Stockholm—
Malmé (eller Malmo—Stock-
holm) med Transair.

OBS! Vinsterna far inte
dverlitas eller utbytas. Vins-
terna maste uttagas vid den
tidpunkt tivlingsledningen be-
ctimmer. Troligen gar resan
i mitten av april 1963.
© Tillfredsstillande  forsik-
ringar for deltagarna i resan
kommer att ordnas av arran-
gorerna.

@ Juryns utslag far inte dver-
klagas.
VAND!
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FORSTA ETAPPEN:

Flygsoldat 113 Bom forsiker det
ombjliga — att f& lift med rally-
bilister. Vilka bilar &r det som
tiviar? NI kombinerar ihop de
bokstiiver som stir framfor bil-
mirkena hir nedan med de »tiv-
lingsnummer» rallybilarna pa
teckningen har. Skriv sedan ner
bokstiverna pa ritt plats pa tiv-
lingskupongen. Bilarna &r:

pé den slutgiltiga tévlingskupongen publicerar vi uppgif-
terna fér etapp | och Il aven denna géng.

A Fiat Juventus

B Renault Dauphine-Gordini
C BMC B850

D Lancia

E Saab 96

F AU 1000

G NSU Prinz

H Citroén

ANDRA ETAPPEN:

Bom &r pé& bilutstillning med
sin  lumparkompis. Vilka bilar
finns p& teckningen? Ni  léser
uppgiften pd samma sitt som |
etapp 1. Bilarna #r:

A Rolls-Royce

B Jaguar E-type

C Ford Zephyr

D Renault R 8

E Volkswagen 1500
F Volvo Amazon
G Vauxhall Victor
H Morris 1100



TAVLINGSKUPONG

FORSTA ETAPPEN:
(Obs! Hela kupongen skall ifyllas!)

1 P L s e e S0 IR e o o e
P e o s, B sins i aidsnia s siyiaiaisie
d L e e q o iy e s e R e
e O D SO e e R
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TREDJE ETAPPEN:

BOM SHEEIT 4...vvenseencienansrasstosssasnsasntaaisnnnses
Titel eller yrke .......ccocoiiiiiiininann Alder ........
TTRITITL. o siain 20m s obrn oalu e 4 aia s e s hiured bbb s 3 0 4 aie o era e el
o Fr E, N e I E N R e s
Postadress, ool oo onn it e Ly R e
Nir ni skrivit ner losningen, namn och adress (texta!l)
sind da in kupongen till -Fly_g och bilas, Etapp 3, Tek-
nikens Virlds Tavlingsredaktion, Fack Stockholm 200.
Ldsningarna skall vara

Teknikens Varld till handa senast
méndagen den 25 febr. 1963




14 TESTADE BILAR UNDER

Teknikens Vérld presenterar i detta och féljande nummer ett sam-
mandrag &ver de senaste &rens bilanalyser. Alla uppgifter, tekniska
data, prestanda och en mycket kort karaktéristik, &r desamma som
tidigare publicerats. | den mén priserna &ndrats &r dessa emellertid
justerade. Det angivna priset &r dagens »pé& gatan-pris». | den mén
detta inte stdmmer Sverens med vad som kanske uppges vid en for-
fragan hos forséliare beror det sannolikt p& att priset &r s. k. rent
pris. Dvs. ren standard. Vad detta inkluderar finns angivet i tabel-
lens andra kolumn. Bilképaren méste emellertid rékna med ytter-
ligare ndgra hundra kronor i de flesta fall. | detta nummer pre-
senteras de forkortade testerna frén bilar under 11.000 kronor.

Av JAN ULLEN

BMC 850

»Hundkojan> har utmirkta viigegen-
skaper som gor den speciellt rolig att kora
pa smala, slingriga vagar. Innerutrymme-
" na &r stora i forhallande till yttermatten.
Vixelladan har dalig synkronisering och
bagageutrymmet &r alltfér litet. Dicken
slits fort. Billig.

CITROEN M1 6

»Kul> bil med ett utseende som endast
konstruktoren kan ilska. Mycket bekvii-
ma siten och komfortabel fjidring men
gungig vid kurvtagning. Svag och hog-
ljudd motor. Dalig virme. Dyr.

DAF Daffodil

Helautomatisk transmission gor stads-
korning till en barnlek. Accelerationen

bra i laga farter (tack vare att.man slip-
per viixla) men svag i landsvigsfart. Stort
bagageutrymme. Bra viigegenskaper men
onodigt stotig ging.

FORD Anglia

Efter den senaste prissinkningen &r
Anglia en prisvird bil av vid det hir la-
get grundligt utprovad konstruktion. Fra-
gan dr dock om Anglia inte kommer i
skymundan infor Cortina, som for bara en
tusenlapp till ger si mycket mer bil i alla
avseenden.

FORD Anglic Kombi

Med Cortina och 12 M till Jigre pris har
Anglia-kombin inte ménga fordelar att
bjuda Ford-koparen i den min man inte
soker en bil mest for transporter.

Broms-

Prisinkl. Priset _E. Motor- Driv- &, Vind-  Acceleration Topp- Brinsleforbr. stricka Testad
accisoch inkl.*) O eftekt  hjuls- 2X  diam. fran 0 till fart vidkonstant wvid1:a  inr.

oms. = effekt = > 80 100 120 fart och20:e av TV

e)’ ) 80 100 inbromsn.
BMC 850 7214 SF 848 37T SAE 24 690 92 175 340 — 120 056 073 52 54 25/59
CITROEN MI 6 9,720 — 602 22 SAE 175 1720 110 250 — — 106 056 063 41 43 7/62
DAF Daffodil 8.299 S 746 30 SAE 17 740 93 240 — — 107 058 065 49 51 1/62
FORD ia 8188 R 997 40 SAE 215 840 98 170 350 — 122 058 073 55 59 23/59
FORD Anglia Kombi 9.603 R 997 40 SAE 215 910 98 205 380 — 118 071 0,79 49 63 2/62
FORD Consul Cortina 9.353 RVS 1198 53 SAE 325 880 98 151 280 — 122 075 088 51 61 24/62
FORD Taunus 12M 9.406 RVS 1183 50 SAE 28 915 115 152 260 — 120 057 073 48 52 25/62
MORRIS 1100 10.438 SF 1098 50 SAE 305 910 106 175 325 — 120 063 071 49 48 22/62
NSU Sport-Prinz 9959 SV 583 36 SAE 235 600 86 145 288 — 128 047 059 55 60 3/61
RENAULT Gordini 8.650 sV 845 40 SAE 285 1760 90 140 260 — 125 055 0,70 50 55 20/61
RENAULT 8 9991 SV 956 48 SAE 330 810 93 153 270 — 125 097 09 52 52 21/62
SAAB 9% 9.917 S 841 42 SAE 300 3890 11,0 150 270 — 125 063 074 53 57 17/61
SIMCA 1000 8.826 SVR 944 45 SAE 240 800 9.0 180 327 — 119 073 087 49 52 9/62
TRIUMPH Herald 9.267 SV 1147 43 SAE 300 900 76 150 300 — 124 070 081 49 59 18/62

*) S = Stéldlas. V = Vindrutespolare. F — Frakt inom Sverige. R = Rostskyddsbehandling. L. — Leveranstrimning.

.
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S& hiar placerar sig bilarna i accelerationsprov
0—100 km/tim.:

1. Renault Dauphine Gordini. Ford Taunus 12 M.
2. Renault 8. Saab 96. 3. Ford Consul Cortina.
4. NSU Sport-Prinz 5. Triumph Herald. 6. Morris
1100. 7. Simca 1000. 8. BMC 850. 9. Ford Anglia.
10. Ford Anglia kombi. Accelerationstiderna har
kommit fram genom noggranna prov utférda av
Teknikens Virlds testteam. Olika exemplar av
samma modell kan uppvisa stora skillnader.

VAND!

»Hundkojan» ger otvivelaktigt ovanligt mycket bil fér pengarna. Saob har undan fér undon infért detaliférbéttringar, som fill-
Gummifjddringen och framhijulsdriften ger en toppfin véghdlining. sammans med tavlingsframgéngarna satt tydliga spér i statistiken.
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- '&-v TBTA“ et a
(forts.)

Sportig engelsman med charm.

Bra utrymmen fill vettigt pris.

FORD Consul Cortina

Rymligast bade for passagerare och ba-
gage i klassen under 11.000 kr. Genom-
gaende bra vigegenskaper men, som de
flesta med stel bakaxel, hoppig pa dalig
vig. Dalig stoppning i sitena och ganska
paver interior. Mycket bil for pengarna.

FORD Taunus 12 M

Nastan lika rymlig som Cortina men
bittre inredning och utrustning. Starka
vibrationer pa tomgéng, degig styrning,
som fordrar mycket rattvridande, och sva-
lig fjadring. Bra pa grusvidg. Mycket bil
for pengarna.

MORRIS 1100

»Arets bils enligt Sveriges motorjour-
nalister. Goda vigegenskaper och god
fjadringskomfort. Bra innerutrymmen och
bekvima framsiten. Skivbromsar fram.

22

Tysk tvalkopp med varvvillig motor.

Ingen synkronisering pa ettan och inte
sérskilt stort bagageutrymme.

NSU Sport-Prinz

Hlegant och sportigt utseende. Sportiga
koregenskaper men overstyrd och sid-
vindskénslig.

REMAULT Gordini

Accelerationsvillig och sportiga kér-
egenskaper. Smidig i stadstrafik. Mycket
god virme. Inte fullgod sikt och begrin-
sat inneutrymme. Litet bagageutrymme
och sidvindskinslig.

RENAULT 8

Skivbromsar runt om. Accelerationsvil-
lig och sportiga koregenskaper, Smidig i
stadstrafik. Bekvima framsiten. Mycket
god virme. Utrymmet i baksiitet i minsta

Smidig tvalkoppsfransyska,

Tysk :Cardinal> med V4. Framhjulsdrift.

laget och inte sirskilt stort bagageutrym-
me. Sidvindskianslig.

SAAB 96

Stabil konstruktion och bra inredning.
Utmarkta vigegenskaper. Bra korstallning
for langvixta. Dalig sikt bakat, bara tre
véaxlar. Utrymmet i baksitet i minsta la-
get och inte s#rskilt stort bagageutrymme.,

SIMCA 1000

Smidig och lattkérd i stan. Genomgéen-
de bra detaljutférande. Daligt bagageut-
rymme och begrinsade innerutrymmen.

TRIUMPH Herold

Enastdende manéverbarhet gér den
smidig och ldttkord i stan. Trevlig inred-
ning och sportiga kéregenskaper. Tele-
skopiskt stéllbar ratt. Skivbromsar fram.
Daligt utrymme i baksitet och vekt kon-
struerat chassi och kaross.
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BILTESTERNA

O

O

RIV UR OCH

B Rejal bruksvara i lyxférpack-
ning, det &r vél ungefar vad man
sammanfattningsvis kan séiga om
Volkswagen Karmann-Ghia. Varje
bilfabrik har, som en extra prick
éver i:et, en honndérsvagn som &r
litet utdver vad som bjuds i de stora
serierna. VW-Werke har valt att
l&ta detta lilla extra sitta enbart i
kaross och utférande. Det tekniska
éir detsamma som i den vanliga
VW:n, som i miljontal lamnar

tillverkningsbanden i Wolfsburg.

Det Hr pa sitt sitt roligt att det
gors slyxvagnar» i folkbils-
klass. Roligt dirfor att det ger
dem som vill ha nigonting annor-
lunda #nnu kan f4 det just i en
period av bilismens utveckling hér
i Sverige d& vi borjar se mer till
det praktiska och mindre till det
faifingliga. Det betyder nu inte
att Teknikens Virlds testarlag
hellre ser en uiveckling mot det
fifingliga, tvirtom, men de som
vill gkall kunna fa sina tnskemaél
uppfyllda om lite extra flird och
lyx. Det dér med folkbilsklass &r
kanske virt en extra forklaring
Den vackert formade pliten kring
ett chassie och tekniskt innammiite
av betydligt mer standardiserad
typ ar nu en ging for alla inte
sdrskilt billigt. Som regel kan
man siga att den det behagar att
ha en vagn av ovan nimnt slag
méste rédkna med att betala ca
4—5.000 kronor utbver vad mir-
kets grundmodell kostar — for i
stort sett ett vackert format plat-
hélje.

Volkswagen 1500 med Ghia-
kaross som ar férem8l fér den hir
testen utgbr ingel undantag i né-
got stycke frin de inledningsvis
anforda »grundreglernas. Det #r
definitivt en bil for dem som vill

Al B,

album

nr 3/1963

kinna att de har nigot som A&r
annorlunda #n vad grannen har.
Men som samtidigt ger den kiinsla
av gedigenhet och palitlighet som
VW-mirket borgar fir.

@ Exteriort kan det vél utan vi-
dare sigas att den tillfredsstiiller
de flestas smak mnir det giller
skimhet — kanske med en liten
reservation for fronten. Platvecken
som gir ner mellan halvljuslam-
porna och halvljuslampornas egen
placering, indragna mot centrum
som de #r, dr inte 1 god samklang
med karossens tvriga vackert rena
linjer, Den &r nira 15 centimeter




ldgre &n till exempel den vanliga
1500 och 5 centimeter lingre.
Det ger vagnen intryck av att vara
storre &n den i sjilva verket &r.
Linjerna blir svepande.

@ Inredningen ir extra pakostad
— det gir inte att bara géra ett
vackrare yttre — och ger i all
sin enkelhet &ndi ett lyxigt in-
tryck. Instrumentpanelen #r svart
— konstlider — med stoppad éver-
kant, och instrumenteringen #r
densamma som pa dvriga 1500-
modeller, vilket betyder att dir

finns brénsle- fart- och vigmi-
tare. Dessutom finns det klocka.

@ Reglagen dr samlade i en en-
het till vinster om rattstingen och
kan ge vissa bekymmer nir de
skall skitas i morker. Det hiénder
ait man famlat och trycker pa fel
knappar. Men en lingre tids vana
torde dock eliminera feltryck-
ningar. I samband med reglagen
bér néimnas att sivil vindrutetor-
karna som instrumentbelysningen
ar reglerbara till hastighet respek-
tive styrka genom reostater. Det
gor att vindrutetorkarna alltid kan
anpassas exakt efter torkbehovet.

@ De separata stolarna ar av be-
kvamaste typ. De ger utomordent-
ligt god sittkomfort med skalning
i ryggen som gbr kérningen be-
kvim #ven vid hird kurvtagning.
Overhuvudtaget dker och kér man
den hir vagnen med en bekvim-
lighet som f& andra bilar kan
uppvisa. Stolarna #ir sjdlvfallet
fillbara. Bakom de frimre sto-
larna finns ett vanligt reservsite,
dir mdjligen ett par barn kan
dka under lingre turer.

e

Waleh e

@ Aven om man vil kinner igen
VW nir man sitter sig bakom
ratten — det dr ratten och instru-
menteringen som #r typiska VW-
komponenter — &r det forst nir
man kor som allting frin den
vanliga 1500 gar igen. Viixling,
styrning, motorljud (inte alls std-
rande) #r detsamma som i den
vanliga 1500. Den stora skillna-
den ligger i kinslan. Det skall
utan vidare tillstds att testarlaget
fann det angenimt att kora 1500-
kupén. Bilen vicker #n — fast
den funnits ute over ett ar —
uppmérksamhet ute i trafiken.

@ Med exakt samma tekniska
data &r modellen nigra kilometer
snabbare &n &vriga 1500-modeller.
Den &r dessutom avgjort lattare
att halla toppfart med, dels be-
roende pad det mindre luftmot-
stdndet och dels dirfér att bilen
forefaller ligga mycket sikrare pé
vigen.. Det senare sannolikt dir-
for att den bekvima kirstillning-
en inte inger nigra som helst fart-
obehag #dven wvid toppfart. Test-
vagnen som var praktiskt taget ny
— hade géitt omkring 100 mil —

var litt att f4 upp i fartmitarens
topp (150 km/t), vilket i verklig
fart dock var aningen @ver 130.
Att ligga med mitaren mellan
130 och 140 gick utomordentligt bra
mil efter mil — timme efter
timme.

@® Men man skall givetvis inte
forledas att tro att det &r fraga
om nigon sportvagn och det har
aldrig heller fabriken menat, dven
om minga har for sig att det #r
friga om sportvagnar bara karos-
serna dr mera fartfyllt utstyrda.
Det dr som tidigare nimnis allt-
igenom de vanliga VW-komponen-
terna som ingar i VW 1500 Ghia.

@ Benimningen bruksvagn i lyx-
forpackning far inte fattas si att
bilen ocksid #r anviindbar som
bruksvagnar i allminhet, om man
dirmed menar idealiska familje-
bilar dir bade barn och semester-
bagage fir god plats. For ett par
bersoner récker bagageuirymmet
val till i 1500-kupén. Allra helst
som man di har mijlighet att an-
vinda sig av utrymmet bakom
framsitena. De 6vriga utrymmena




— ett fram och ett bak — &r
emellertid mycket laga, vilket ger
begrinsade mijligheter att stuva.
Med bruksvagn menas i det hir
fallet helt enkelt att kupén &r
lika robust och stryktilig som VW
overhuvudtaget blivit kind for
att vara. Men den vackert forma-
made karossplaten Hr sjalvfallet
avgjort dyrare att reparera ifall
oturen skulle vara framme. Det
gar inte att som pd de wvanliga
1500- och 1200-modellerna byta ut
en flygel separat.

@ Till den sikerhetskiinsla som
kupén inger bidrar i stor ut-
strickning bromsarna, som tar
jimnt och utan sneddragningsten-
denser. Pedaltrycket &r relativt
méttligt och fordrar ingen stirre
bkning ens wvid ménga inbroms=
ningar i rad. Bromsstrickorna

———————————
VW 1500 Ghia &r en vardagsvara i
lyxférpackning. Sévél exteridr som
interidr ger beléigg for detta. M&j-
ligen vill man reservera sig en
aning mot frontens wutformning.

Det finns utrymme fér bagage bade
fram och bak. Men i bada fallen
ar det grunda utrymmen som ford-
rar speciella véskor fér att kun-
na utnyttjas till full kapacitet.

haller sig indd — som framgir av
diagram — kring goda 50 meter.

@ Motorn dr naturligtvis placerad
bak ... Den har splattatss till si
mycket som Overhuvudtaget &r
tekniskt mdjligt. Sannolikt &r det
svarldens mesta pannkaksmotors.
Det har gjorts for att kunna ut-
nyttjia utrymmet ovanfor till
bagageutrymme. Bakre bagage-
utrymmets golv &r siledes motor-
rummets tak, och virmen frin
motorn kan naturligivis inte helt
foras bort utan att bagageutrym-
met blir uppvirmt — #Hven om
forstken till isolering &r tillfreds-
stillande. Men det 4r nog &nda
klokt att tinka pd vad man an-
vinder just detta bagageuirymme
till, Vill man ha glasspaket och
liskedrycksflaskor med bir de
nog placeras i frimre utrymmet.

@ Den platta motorn har medfort
vissa olagenheter som framst gal-
ler dtkomligheten. Sidana service-
punkter som tdndstift, flaktrem
sitter s& illa till att bilAgaren sjdlv
inte skall rikna med att klara av
eventuella byten utan stora be-
SVAr.

@ Som slutomddme kan dei ségas
att det hiar dr en bil for den som
vill ha en bil som #ir nagonting
extra, nigonting som man kan
tillfredsstélla fifdngan att bli upp-
miirksammad. Utan att man dir-
for kinner behov av ndgon sport-
vagn. Och kanske framfbr allt:
Man méste ha rid att betala de
ca 4.500 kronor som den vackra
karossen och den elegantare in-
redningen tydligen uppskattas till.

VAND!




TEKNISKT

TEKNISK BESKRIVNING

Fabrikat och modellbeteckning: Volks-
wagen Ghia 1500 kupé.

Tillverkare: Volkswagenwerk AG, Vast-
tyskland.

Bimlu'mh ‘AB  Scania-Vabis, Sader-

skruvad | bottenplatta, Be
h&deimmadlhqk '

lmdulm: Fram separata ﬂclur ‘med
stéllbara ryggstéd. Bak ett stoppat séte

. Totala Wﬁxllm&f&rﬁﬁ

!_ n: Tian 'm»,ﬁ. 2:an 8,50, 3:an 5,45,
4:an 3,66,

W Individueli héingnin,
' ruﬁl’ en; Fram med l&nm wan:-
stiillda

 Styrinviiting: Typ skruv och sektorrulle.

Elsystem: 6 V, generatoreffekt 200 W,

batterikapacitet 77 Ah.

Bréinsletanken rymmer 40 liter.

Tisinstevikt: 950 kg.

Viinddiameter: 10,6 meter.

Antal rativary mellan fulla framhjuls-
utslag 3.

ATKOMLIGHETSBETYG:

Betygsskala: 5 = idealisk, 4 = my:kai
90d, 3 = god, 2 = mindre god, 1 =
délig.

Just. av férarstite 4, just. av vérme och
vent. 3, oljemétsticka 5, oliepé&fylining 5,
bafteri 2, startmotor 3, generator 4,
strémfdrdelare 4, téndstift 2, brinsle-

pump 5, fdrgasare 5, bromsvétskebeh, 3,
ﬂ’ﬂdﬁm 1, motorhuvslés 2,

visade

30 50 80 100 120 km/t
vid verklig fart

29 48 73 92 110 km/n

VAGMATAREN
visude 1 % fbr lng végstricka.
YTTERMATT:

5.

424 cm, hsjd 134 em, hjulbas 240
‘em, spérvidd fram 131 cm,
spérvidd bak 135 em, markfrigéng 14 cm.

INNERMATT
Framsétets effektiva bredd 125 cm, bak-
séitets .mmyu_ bredd 117 cm, bakre

ACCELERATION

Motern ligger vél inpackad under bakre bagageut-
rymmef. Fér att ge nagot utrymme f&r bugugai ovan-
fér har motorn gjorts mer »pannkaksbetonads &n
négon annan, Jémférbar endast med VW Variant.

DRIVHJULSEFFEKT

BROMSPROV fran 100 km/tim

T:a 48 meter  15:e 50 meter Pedaltryck
5:e 47 20:e 52 » l:a 28 kp
10:e 48 » 20:e 32 kp

BRANSLEFGRBRUKNING

PRISER OCH UTRUSTNING
Riktpris kr 14.070 fritt Haismgborg,

* viltket inklud féliande st

utrustning: vurm_esysfem, vckuum
vindrutespolare, godként siéldlas,

. asymmetriskt halvljus, helljusblink,

fasten for stkerhetsbélten, tvé dim-
ljus, positionsljus, séikerhetshandtag.
Végskatt: 138: — per ar.

Accis: 1.040: —,

Bilen kostar »pé& gatans 17.000 kr
(inkl. utdver standardutrustningen:
leveranstrimning, oms, reg.-avgift,
nummerplétar, godkénda reflexer,
underredsbeh., tvé sékerhetsbiilten,
stinkskydd. Obs. att hértill kom-
mer vigskatt och férsékring.

RESERVDELSPRISER

*Utbytesmotor &r under upplégg-
ning, *sats kolvar jémte kolvringar
och kolvbultar + cylindrar 436: —,
sats avgasventiler inkl. ventilfjitidrar
53: —, strémférdelarlock utan kab-
lar 6: —, *kopplingslamell, kemplett
med centrum 60: 50, *sats broms-
backar med nya bellgg 114: 40,
**avgasrdr, komplett med ljuddém.
pare 203: 50, *stétdémpare, kompl.
sats  199: —, vindruta, lamellglas
463: —, vindruta, hérdat glas
180: —, héger framflygel eller mot-
svarcnde komplett, men utan strél-
kastare 248: —, bakre stdtféingare
komplett med alla detaljer (3 delar
+ 2 horn) 501: —.

Anm,

* De med * mirkta detaljerna kom-
mer att finnas i utbytessystemet i
ung. samma omfattning som f&r
Velkswagen 1200.

Utbytesmotorn levereras komplett
med brénslepump, férgasare, in-
sugningsrér, generator,  avstért
tindsystem, oljekylare, automatisk
kylluftreglering, véirmekammare, ay-
gassystem och koppling.

** | priset fér ljuddémparen, som
i motsats till andra ljuddémpare &r
en del av det serieméissiga vérme-
systemet i vagnen, ingér éven de
bakre vérmeviixlarna,

REPARATIONSPRISER
Fasta reparationspriser tillémpas.



instingen i den ameri-

kanska familjen Beech-
craft heter Musketeer, ett litet
flygplan som byggts pA mang-
&rig erfarenhet fran storre
flygplan.

Piper och Cessna, cle mar-
ken som siljs mest bade i
gamla och nya viirlden, har
gatt fran enkla till komplice-
rade konstruktioner.

Beech (den vanliga forkort-
ningen for Beechcraft) har
giort tvdrtom. I dag ar Super
G18 storst med tva motorer
och sju platser, Musketeer
minst med en motor och fyra
platser Den senaste medlem-
men i familjen a&r Beech forsta
egentliga forsok att bygga ett
flygplan med lagt pris for pi-
loter som vill ha en littflugen
och ekonomisk resemaskin.

Skillnaden i pris mellan det
minsta och storsta Beechflyg-
planet siger mycket: Muske-
teer kostar 77.500 kronor, Su-
per G18 kostar ndrmare en
miljon!

Frén sina storre syskon har
Musketeer arvt kraven pa stor
héllfasthet och goda prestanda,
hég driftsikerhet och laga om-

kostnader.

Flygplanet har med andra

ord blivit en

LIKHET: CHEROKEE

Musketeer, bara ett halvt ar
gammalt, har omisskinnliga
Beechlinjer.

Den stora fonsterytan, den
vackert rundade kroppsoversi-
dan, det stabila men #nda
smackra utseendet ar famil-
jens adelsmirken som gatt
«igen ocksa hos lillebror.

Fran andra amerikanska
flygplansfabriker star Cessna
172 och Piper Cherokee (se
fotnot) nirmast Musketeer i
friga om pris och prestanda.
Men av dem &r Cherokee sé
pafallande lik det nya Beech-
flygplanet att det ar litt att
forvaxla dem: bada &r lag-
vingade, bdda har landstall
med stor sparvidd, bada &r
fyrsitsiga, bada har ungefir
samma yttermatt. Och inte nog
med det: bada har en fyrey-
lindrig Lycomingmotor pa 160
histkrafter!

Kr ett sddant utseende, en
sadan konstruktion och en si-
dan storlek den nya flygplans-
given frin Amerika, manne?

Egentligen dr det bara Cess-
na som envist haller fast vid

luftens kom-

_—

&m-

Teknikens Varld provflyger

BEECH MUSKETEER

VACKERT ATT SE
LATT ATT FLYGA

Musketeer @r senaste modell fran den valkéndo

flygplansfabriken Beechcrafti USA. Teknikens Vérld

fick provflyga det forsta exemplaret i Europa.

‘Av LEIF PERSSON  Foto: Lars Sidgren

Llég vinge och lagt
nosliige ger utomor-
dentlig sikt i lond-
ningsvarvet och under
landningen. Efter upp-
tagningen flyter flyg-
planet ut péd en lufi-
kudde som gér sjéilva
séittningen mycket l&t.

VAND!
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BEECH MUSKETEER...

hogvinge. Och in si linge
tyder ingenting pa att en ind-

ring kan vara pa vig.
OY-AQOW:
FORST | EUROPA

Jag provilég Musketeer fran

forarplats tillsammans med
Lennart Plough, demonstra-

| Beech Musketeer sitter alla instrument samlade
mitt framfér féraren. Det underléttar hans
médjligheter att dverblicka dem ofta och snabbt,

(for ts.)

tionspilot hos AB Flygleveran-
ser (som dr generalagent fér
Sverige och systerforetag till
Svensk Flygtjanst). Flygplanet
var det forsta i Europa och.
hade beteckningen OY-AQOW,
alltsa registrerat i Danmark.
Musketeer har bara en dérr,
tyvarr. Vid en nodlandning

Kranen till flygplanets tankar &r placerad nere
P& durken mellan framsiitena. Dér sitter ocksd
klaffspaken och den obligatoriska eldsléckaren.

kan det bli besvirligt for pilo-
ten och passagerarna i baksii-
tet att komma ut snabbt, Men
det d@r en oldgenhet som flyg-
planet inte ir ensamt om.

Redan pa marken gér Mus-
keteer intryck av att vara be-
kvimt, littfluget, snabbt och
snallt.

Musketeers linjer ar typiska fér Beech flygplan:
den rundade kabindversidan och vilvda front-
rutan. Men pédminner ocks& om Piper Cherokeel

Det &r Iitt att stiga in i ock-
sa for damer med sniva kjolar.
Via fotsteget bakom hégra
vingen tar sig passagerarna in
i flygplanet utan anstrangan-
de gymnastiska krumbukter.

Inredningen har en lugn och
sober elegans. Och stolarna,
de dr bekvima som den be-




kvamaste fatolj. Foraren sitter
i en vilsam stillning: flera
timmars flygning behdver si-
kerligen inte medfora ryggont
och trismak. 4

Framfor sig har piloten int
bara de vanliga flyginstrumen-
ten utan #ven motorinstru-
menten, ett arrangemang som

Musketeer har halvratt
med s&dan viformning
aft den passar precis
f6r handgreppet. Siti-
stéllningen &r bekviim
och vilsam. Och sikten
under flygning kan
man inte klaga p&...

fabrikanterna gar ifran allt-
mer. PA manga flygplanstyper
#r namligen varvraknare,
branslemitare, oljetryckmita-
re och oljetemperaturmitare
placerade i mitten av instru-
mentpanelen till hoger om
flyginstrumenten. Naturligtvis
ir det fordelaktigare att ha
allt samlat framfér Ogonen.
Enda nackdelen &r att panelen
pa Musketeer &r vit — men
den synpunkten #r personligt
betingad. En svart — eller at-
minstone mork — bakgrund
fo6r instrumenten #r betydligt
vilsasnmare for Ogonen.

STARTSTRACKA: 300

Vi startade motorn: den
spann behagligt jimnt ocksa
pa lagt varv.

Gasreglaget sitter littatkom-
ligt till hoger om fbraren, och
knoppen ir sa stor att den ger
ett ordentligt grepp for han-
den. Friktionslaset till reglaget
&r inbyggt i handtaget: en litt
vridning till héger och motorn
haller konstant varv.

Musketeer saknar styrbart
noshjul, ett faktum som for-
svarar markkorningen for den
oovade. Men bromsarna pa
sidoroderpedalerna ger en
jamn och mjuk bromsverkan,
och efter ett par hundra me-
ter &r problemet med mark-
koérningen knappast ett pro-
blem lingre. Enligt Lennart
Plough gar det bra att svinga
med bara sidorodret. Men for
att gora »pa stillet om» maste
foraren anvénda bromsarna.

Jag stillde upp pé bana 31
pa Bromma, skét in gasre-
glaget och holl den avhuggna
halvratten med kinning bak-
4t. Flygplanet accelererade
snabbt upp till ldttningsfart

strax under 100 kilometer.
Hjulen limnade betongen ef-
ter en rullstricka pa snarare
under #n dver 300 meter. Och
#nda anvinde vi ingen Kklaff i
starten. Redan under de forsta
sekunderna avslojade flygpla-
net en av sina fornamsta egen-
skaper: en mycket god stabi-
litet.

Lennart Plough rekommen-
derade en stigfart pa 160 kilo-
meter i timmen. I forarhand-
boken sags 135.

Vi nadde snabbt 300 meter
och svingde vinster mot Ska
Edeby.

STALLFART: 100

Trots att det var en kall
vinterdag med svag vind var
luften inte helt fri fran kyt-
tighet pad s& pass lag hojd.
Musketeer #r som sagt stabil,
en stabilitet som den visar
ocksa i planflykt nar smakytt
forsoker f4 den ur balans.

Trimmen &r placerad mel-
lan framsitena och konstrue-
rad som en ratt. Den #r latt-
atkomlig, hanterlig och kéns-
lig. Med noggrann trimning
haller flygplanet sjilvt kurs
och héjd.

Rodren #r ganska troga i
manovreringen och gor girna
lite motstand, en sak som ba-
ra ghr att anmirka pd sa
linge ovanan vid flygplanet

sitter i.
Med motorn pa tomgéng
och 30 grader klaff stallar

flygplanet vid cirka 100 kilo-
meter i timmen. Om man tar
spaken bakat lugnt och for-
siktigt till Overstegring sjun-
ker Musketeer rakt fram. Men
om man sliter 4t sig spaken
haftigt viker sig flygplanet
kvickt over ena vingen.

Beech Musketeer &r
forst och framst ténkt
som ett bekvamt
reseflygplan. Till den
@indan har det bl. o.
férsetts med et

rejalt och lattatkomligt
bagageutrymme.

FOTNOT: En provilygnings-
rapport om Piper Cherokee
var inford i nummer 16/1962
av Teknikens Varld och om
Cessna 172 i nummer 15/1962.

LANDNINGSSTRACKA: 200

1 landningsvarvet over Ska
Edeby var sikten fran Muske-
teer frapperande: den stora
frontrutan och det laga nos-
liget ger en utomordentlig
sikt framat och den lagt pla-
cerade vingen skymmer aldrig
i sviangarna.

Sikten i flygplanet &r en
faktor som gor flygningen ba-
de enklare och i &nnu hogre
grad sdkrare, sarskilt i ett
landningsvarv dir det kanske
giller att halla uppsikt bade
pa flygplan i luften och pa
faltet.

Under planén och pa fina-
len &r det ldtt att halla kur-
sen med Musketeer, framst
tack vare stabiliteten.

Med full klaff blir plané-
banan mycket brant samtidigt
som sikten framat okar. Efter
upptagningen flyter flygplanet
ut pa en luftkudde — behag-
ligt jamnt,

1 sjilva sattningstgonblicket
kinns det breda landstillet
ganska héart, Atminstone gjor-
de det si pa Ska Edeby: faltet
var namligen inte bara fruset,
det var ocksd belagt med en
ojamn isskorpa. Men under ut-
rullningen — den var knappt
200 meter lang — démpade
stillet ojamnheterna.

MARSCHFART: 215

En stunds flygning 6ver Ska
Edeby gjorde de forsta intryc-
ken bestdende: flygplanet ar
stabilt, lattfluget och land-

i ikert. Pa 2.500 varv (li-
ka med 70 procents effekt)
marschar det konstant pa 215
kilometer i timmen, en hastig-
het som det nar mycket snart
efter overging fran stigning
till planflykt.

(Forts. pé sid. 43)
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Planet som gjorde Douglas berémt
— fjorden runt-planet med 420 hk
Liberty-motor.

John Alcock och Written-Brown
gjorde férsta direktflygningen
med Vicker Vimy.

| dag @r en Atlantflygning ren rutin.

Ett par miljoner ménniskor flyger varje ar
Gver Atlanten och de vet att de &r passagerare
pé en av varldens sikraste kommunikations-
leder. Andé& — det var inte s& lénge sedan
varje flygning 6ver Atlanten ansags som
héjden av flyggalningars pahitt . . .

Av STEN MARTENSSON
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1938 satte tyska Lufthansa in
fyrmotoriga Fokke Wulf Condor.

L 13 minuter dver 4 pi efter-
Kmiddagen den 14 juni 1919
startade en tungt lastad Vickers
Vimy-bombare frin S:t Johns, New
Foundland, pd sin fird &ver den
oéndliga, gri Atlanten. Utan radio-
kontakt med marken och med ett
minimum av hjilpmedel inleddes
for kapten John Alcock och hans
navigatér Written-Brown, bada
engelsmiin, en historisk flygresa. I
planet fanns dessutom en hund,
en katt och tva kilo flygpost.

Kl. 840 pA morgonen nista dag.
efter 16 timmar och 27 minuters
flygning, landade man pa ett filt
nidra Clifden, Irland. Man hade
tillryggalagt en distans pa 3.200
km. Hela virlden jublade efter
denna prestation — den forsta
flygningen &ver Atlanten utan
mellanlandning var fullbordad. De

Tvéa i reguliar Atlanttrafik blev
England med Empire Flying
Boat Caledonia.

djirva flygama belénades med
Daily Mail-priset pi 10.000 pund,
kung Georg V adlade dem.

Flygningen hade varit besvirlig.
Flera oviider maste passeras och
flera ginger var katastrofen nira
P4 grund av svar nedisning.

Virlden hade nu bevisat att det
gick att flyga den Idnga striickan
— drémmen om ett kommersiellt
flyg mellan de tvAd kontinenterna
fick ny niring. Och detta knappa
16 &r efter den férsta flygningen
borta i Kitty Hawk, di briderna
Wright klargjorde fir virlden att
flygning var maéjlig.

Detta var alitsi den forsta di-
rektflygningen. Minga firstk
hade dock gjorts tidigare. Den
alira forsta som betvingade At-
lanten med flygplan var ameri-
kanen A. C. Read, som med fem

TEKNIKENS VARLD 3/63
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Detta plan — en enmotorig Ryan — far anses
vara Atlantflygningens mest legendariska.

Med »>Spirit of 5t. Louis» gjorde Charles
lindbergh den forsta ensamflygningen Sver
Atlanien. Start i New York och landning i Paris.

Nir det géller Atlantflygningor kan man inte helt gldmma bort
zeppelinarna, som hade en kort men lysande historia.

P& grund av de svara haverierna och den

forliga gosen togs »>cigarrernas» ur trafik.

Framtidens Atlantflygplan illustreras hér av Boeings projekt B-733. Man Noppas kunna gbra férsta start 1970,
Kostnaderna blir enorma. Omkring 150 passagerare kommer det ait ta oth farten blir tre génger ljudets.

1932 kom tyskarna
med Do-X, lange
viirldens stérsta flyg-
— bat med en flygvikt av
56 ton. Toly propelirar, :
diirav sex skjutande. i e T e

FLYGNING UNDER 100 AR

Efter kriget blev det fart pé
Atlontflyget, inte minst genom
DC-4:an ...

mans besiitining limnade Trepassy
Bay, New Foundland, den 16 maj
samma ar i Curtissflygbiten N.
C.-4. Efter ett uppehall pa Azo-
rerna landade man i Lissabon den
27 maj. Flygstrickan mitte 3.900
km. Den effektiva flygtiden var
26 timmar och 43 minuter.

Det allra forsta allvarliga for-
siket gjordes langt innan flygpla-
net ens var patinkt. For
mer in 100 ar sedan! Med ballong.
Det var den di viilkine ballong-
féraren La Mountain, som fran
den amerikanska Ostkusten pé
1850-talet forstkie na Europa.
Forsiket slog mindre viil ut —
man hamnade i en talltopp mitt
inne i Kanadas urskogar.

En 27-arig vetenskapsman
konstruerade ungefdr samtidigt
jatteballongen »City of New

TEKNIKENS VARLD 3/63

Lockh

tellation
— hér i fraktversion — ett
populiirt Atlantplan.

d Super C

Yorks, 67 meter hig och med en
Iyftférmaga pa 17 ton! Under
sjalva ballongkorgen fanns en liten
&ngbat som drevs av en angma-
skin, konstruerad av ingen mindre
#in John Ericsson. Efter tre dygns
fird slutade resan i havet. Be-
siittningen riddades i sista minu-
ten av ett passerande segelfartyg.
Annu ett forsok, som gjordes 1873,
misslyckades och man uppgav se-
dan tanken pd att skrossas Atlan-
ten per ballong.

Det var flygplanet som skulle
gora det.

Nagra ar efter det att de firsta
forsiken lyckats blandade sig en
svensk-amerikan i leken, Det var
l6jtnant pensionerade
generalen Erik Nelson och hans
kollega L. Smith som med tva
mekaniker och tva 400 hkr Doug-

vackraste och pélitligaste
langférdsplan.

lasplan (Douglas Round the World
Cruiser) flig odver Atlanten viis-
ter ut frin Hull till Labrador via
bl.a. Reykjavik — en stricka pa
4.600 km och en flygtid pa 39 tim-
mar och 23 minuter. Det var un-
der den bertmda forsta jorden
runt-flygningen som denna forsta
Atlantflygning Over Island och
Grinland utfiirdes.

FORSTA
ENSAMFLYGNINGEN

En annan svensk-amerikan,
Charles Lindbergh, blev den forste
som ensam betvingade Atlanten.
Han gjorde det med ett litet en-
motorigt Ryanplan. Starten gick
den 20 maj fran ett litet flygfalt
utanféor New York. 33,5 timmar

DC-7C kom efter 6B. Forsta planet
som kenstruerats fér verkligt

langa linjer.
VAND!

senare var han virldsberbmd.
Landningen skedde i Paris efter
en bragdresa pi 5.800 km. Pari-
sarna jublade och lyfte honom ur
planet. Det tog flera minuter
innan den dbdstritte Lindbergh
fick fast mark under fotterna.
Man gick sa langt att man plocka-
de bitar av hans flygplan med sig
som suvenirer.

Ett 4r senare utforde tva tys-
kar den forsta direktflygningen
vister ut over Atlanten i ett Jun-
kersplan, »Bremens, med 310 hiis-
tars motor. De flég frén Irland till
Greenly Island, Kanada. Samma ar
flog den forsta kvinnan dver, det
var Amelia Earhart i sillskap
med en manlig pilot och en meka-
niker. De anviénde en Fokker
med en 600 hkr Wright-motor
som tog dem frén New Foundland

31




ATLANTFLYGNING...
(forts.)

till Burry Port i Wales pa 20
timmar och 40 minuter. Fyra ar
senare flog hon solo till Irland.

Den forsta fripassageraren pa
den nya flygtraden kom 1929, da
tre fransmin avsidg att genom-
fora en flygning frdn Maine till
Paris. P4 grund av det ovilkomna
vikttiliskottet fick man avbryta
fiarden | Spanien.

JATTEFLYGBATAR
1 FORMATION

Den 21 maj 1932 uppenbarade
sig en verklig jatte p4 scenen. Det
var tyskarnas miktiga 12-motoriga
Do-X, linge virldens storsta flyg-
plan med en flygvikt pA 56 ton.
Med 15 mans besiittning och 1
passagerare flog Do-X frin Har-
bour Grace, New Foundland, till
Azorerna och Vigo i Spanien. Re-
san var en etapp pd en rundfiard
frin Tyskland till Sydamerika,
Nordamerika och ater.

En annan beundransvird prest-
ation utférde italienaren Italo
Balbo, som den 1 juli 1933 starta-
de frin Rom med 24 flygbitar av
typ Savoia-Marchetti SM 55. Re-
san gick i formation Gver Amster-
dam, Irland, Reykjavik, Cart-
wright (Shediac), Montreal till
Chicago. Den bragden gjorde att
tankarna pa ett reguljirt trafikflyg
tog ny fart. Att med 24 flygplan
lyckligt kunna utféra en sidan
prestation sporrade till nya tag.
Italo Balbo sjilv blev italienska
folkets nationalhjilte, vilket f&r-
passade honom till Libyen som
guverndr, en deportation av signor
Mussolini, ansig de flesta.

REGULJIAR FLYGTRAFIK

Den forsta amerikanska prov-
flygningen for reguljir trafik ut-
fordes den 5—6 juni 1937 med en
Sikorskyflygbit S-42B, och eng-
elsminnen satte in en Empire
Flying Boat, Caledonia, en manad
senare.

Aren fiire andra viarldskriget
blev firsékstrafiken ganska inten-
siv efter hand som nya typer av
flygplan och motorer sig dagens
ljus. Tyskarna satte in ett antal
postplan av olika typer, frans-
miénnen och engelsmiinnen huvud-
sakligen flygbatar. Bland de se-
nare dven en ganska lustig
konstruktion i form av tva flyg-
plan ovanpi varandra. Annu hade
man problem med lyftférmagan
nir det gillde de stora flygplanen.
Alltsd konstruerade engelsminnen
ett flygplan enbart for att lyfta
ett mindre plan som monterats pa
ryggen av planet. Sed
ekipaget vil var | luften losgjor-
des det mindre flygplanet och
moderplanet iterviinde till basen.
Det hela stannade vid ett experi-
ment., Senare, nir motorerna ut-
vecklats och histkrafterna dkat,
atergick man till hivdvunna me-
toder med ett enda flygplan it
gangen.

Amerikanerna blev de firsta
som oppnade reguljir trafik Gver
norra Atlanten. Det var med stora
fyrmotoriga flygbidtar av typ
Boeing 314, och en begrinsad tra-
fik kom i gang strax fore andra
vérldskriget. Sedan kom trafiken
av bombplan i gdng histen 1940.
da den forsta vigen farjflygningar
till England startade. Tusentals
flygplan skulle félja efter, nagot
som gav rika erfarenheter fiér den
frafik som skulle félja nir andra
vérldskriget var over.
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Engelsménnen férst med Atlantjet
— Comet.

Tu-114 flég direkilinjen Moskva—

Havanna.

USA tvda med Atlantijet — en
Boeing 707.

SAS:s senaste USA-plan — Douglas
DC-B-jet.

SKANDINAVISKA PLANER

Ungefir samtidigt som ameri-
kanerna satte i ging begrinsad
flygtrafik strax fore andra virlds-
krigets utbrott borjade det att
rora pa sig hir hemma.

ABA hade vunnit en stark posi-
tion inom det europeiska trafik-
flyget. P4 svenskt initiativ bilda-
des en interskandinavisk trafik-
flygkommitté, som fick stéd frin
de nordiska lindernas postala
myndigheter. I borjan av 1940 for-
handlade en delegation i New
York, Washington och Los Ange-
les med intresserade kretsar i
USA. Forsoksflygningar via Island
planerades till sommaren 1940,
men den 9 april och Danmark-
Norges ockupation skrinlade alla
vidare planer.

Den 22 februari 1943 bildades
SILA  (Svensk Interkontinental
Lufttrafik AB), nu en av deldgar~
na i ABA/SAS. I november sam-
ma ar avsiutades mitt under brin-
nande krig ett kontrakt med
Douglas om leverans till Skandi-
navien av atta fyrmotoriga DC-
4:or. SILA var dirmed det forsta
flygbolag som fick bestilla Doug-
lasplan avsedda f£6r trafik dver
Atlanten. i mars 1945 beviljade
den svenska regeringen SILA
koncession pd 10 &r fér reguljir
luftfart mellan Sverige och Nord-
och Sydamerika. Den 8 maj var
kriget i Europa slut och Sverige
var vid denna tidpunkt praktiskt
taget det enda land som stod rus-
tat for reguljéir langdistanstrafik.
Annu hade DC-4:orna inte levere-
rats. Men genom att insétta
Boeing B-17, som efter nédland-

ningar i Sverige inkopts av den
svenska regeringen i fem exemplar
och ombyggts av SAAB for civila
uppgifter, startade den firsta
svenska interkontinentala regul-
jarflygningen. Planet utgick fran
Bromma och efter mellanlandning
péd Island var man framme i New
York den 29 juni. Det svenska
planet wvar det férsta frin den
europeiska kontinenten, den
svenska flaggan gick fior forsta
gangen i topp pad La Guardia. 31
turer utférdes av SILA under
1345—46.

FRAN DC-4 TILL DC-8

DC-4:orna kom, efterliingtade,
eftersom B-17:s betalande last ut-
gjorde ca ett ton post och en pas-
sagerare. Den 29 juli 1946, strax
fore SAS:s bildande, startade den
forsta Atlantresan med de nya
flygplanen.

DC-6:an kom, med den tryck-
kabinen och kortare flygtider. Se-
dan kom, 1952, DC-6B, som ytter-
ligare putsade tidtabellen, och DC-
7C blev det Atlantplan som frin
bérjan konstruerades fior verkligt
linga Gverhavsstrickor — och
polarflygningar.

Tidtabeller krympte — komfor-
ten dkade och 54 kom jetildern.
Den forsta kommersiella reguljira
jetflygningen utftrdes den 4 ok-
tober 1958 av britternas DH Comet.
Strax efter kom USA i ging med
trafiken. Det var Boeing 707 som
kom férst filjd av DC-B:an. SAS
satte in det senare planet den 1
maj 1960.

20-talets mddosamma  30-tim-
marsflygningar hade nu forvand-
lats till 6—7-timmarsfirder.

TRE AV FYRA FLYGER

Atlanten har krympt och blivit
en populir resvig. 1961 t.ex. flog
2.176.000 passagerare med regul-
jira flygbolag och charterbolag
— 785.000 valde biten som fird-
medel.

Flyget har for linge sedan be-
segrat rederierna i slaget om At-
lanten. Tre passagerare av fyra
viljer nu flyget. Mycket tack vare
den korta restiden, komforten och
kanske dnnu si linge nyfikenhe-
ten pd jetflygets mdjligheter.

SE DET FRAN OVAN

Om man kunde ta sig upp pa en
satellit med en wvid utblick dver
hela det villdiga norra Atlanten
s34 skulle man bli férvinad &ver
den intensitet som det moderna
transportflyget utvecklar pi denna
véirldens viktigaste och mest om-
debatterade flygled.

I ett enda givet tgonblick kan
man rikna till nirmare 100-talet
flygplan, koncentrerade till inflyg-
ningsomridet utanfér och omkring
New York-Idlewild, lings kusten
mellan Lissabon och &arna norr
om Skottland. Samt en mingd
flygplan utspridda &ver hela At-
lanten, Gver och séder om Is-
land och Grinland #nda ned till
Azorerna.

Sommaren, som &r toppsisong,
gar 1.000 turer varje vecka over
Nordatlanten, varje dygn reser
12000 miénniskor 6ver spiilens,
antingen med jetplan eller pro-
pellerplan. En del av planen #r
specialplan for enbart frakt. Och
pa toppen av dessa civila siffror
kommer si de dussintals militira
transportplan som utfér mer eller
mindre reguljir flygtrafik over
detta omride.

SAKERHETEN

Det borjar si smétt se ut som
om lufthavet dver Atlanten skulle
bli tringt. Ddrmed dr vi inne pa
sikerheten. Statistiker har riknat
ut att 100 passagerare maéaste halla
péd och flyga i 90 &r dver den 1.000
mil linga tur- och returstrickan
for att en enda av dem skall riske-
ra att omkomma. Sékerhetskraven
dr ocksd stringa. Ett flygplan
dver den ofindliga yta som en
ocean tycks vara dr sdllan eller
aldrig ensamt. De féljs kontinuer-
ligt frdn marken och frin havet.
Dessutom har de flesta — for att
inte siiga alla — planen fyra mo-
torer. Sannolikheten for att en
eller tva skall strejka ir mycket
ringa — 4ven om det har hiint.
T.om. vid en ndédlandning pé
havet har man vissa chanser.
Varje besiittining genomgir med
jamna mellanrum en detaljerad
nidtriningskurs — ja, dven pas-
sagerarna informeras under flyg-
ningen om befintliga hjilpmedel
om det skulle intriffa nigot.

En tung DC-8:a, startvikt 140
ton, kan mycket vil klara en nid-
landning pa havet, brinslet kan
dumpas fire nedslaget, likasd mo-
torerna. Ombord finns stora tickta
gummibéitar med all tinkbar ut-
rustning, bl.a. radio och hajpulver.
En Pan American Boeing-maskin
nidlandade for ndgra ar sedan i
Stilla havet, strax intill ett fartyg.
Piloten utforde slandningens efter
alla konstens regler. Passagerarna
gick i gummibdtar for att nigon
halvtimme senare tas ombord pé
det tillskyndande fartyget utan att
ens ha blivit vita om fotterna.

Sikerheten och de hjilpmedel
man har for Svervakning dr vil
utbyggda. PA bada sidor om Atlan-
ten finns en miingd kontroll- och
radiostationer, ett flertal viider-
skepp foljer planens vig och ett
noggrant trafikledningssystem ser
till att trafiken dirigeras si frik-
tionsfritt som man rimligen kan
begidra.

En flygning Over Atlanten &r
dirfér en ren rutin-sak. Vilket
den har blivit genom en handfull
pionjarer.

11 dagar med bat
45 min. i raketplan

Columbus resa till Vést-
indien 1492 tog ........ 71 dag.
Mayflower anvéinde 1620

fér farden till Massa-

CHUSERER L. o o 67 dag.
Angfartygen tog sig dver

PR G T e e e 10 dag.
Dagens Atlantfartyg gér -
resan pa ...........0.. 4 dag.

Charles Lindbergh gjorde
flygningen New York—

Parle P, Sie e i e 33,5 tim.
Den forsta  reguljéira
Atlantflygningen 1939
kraivde o ilanil R, 25,5 tim.

1950-talets DC-6:0r, Con-
stellations och Boeingplan
putsade tidtabellerna till 14 tim.
SAS:s DC-8:or flyger mel-
lan New York och Képen-

hamn pé foga mer @n .. & tim.
Overljudsplanet 1970 kia-
rar Atlanten p& ........ 2 tim.
Med raketer giér vi trip-
pen 1980 p& .......... 45 min.
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@ Den forsta av nyheterna fran
Auto Union blev en litt modifie-
rad Junior, som skall siiljas un-
der namnet DKW F 12. Den nya
bilens exterior skiljer sig inte
namnvart frin foregingarens, det
enda patagliga #r att grillen gjorts
nagon centimeter stérre &t alla
hall. Innerutrymmena har ocksa
gjorts storre, och bilen anses i
Tyskland bekvimt femsitsig. Fyr-
taktsmotorn frin Auto Union far
vi vinta pi ett tag till — DEW
F 12 &r forsedd med en hederlig
trecylindrig tvataktsmotor pa
900 cc, vilken ger 40 hk. DIN.
Bilen har finesser som motor med
separatasmorjning, fyrviaxlad hel-
synkroniserad l4da och ATE skiv-
bromsar pa framhjulen. Priset i
Tyskland blir 5875 mark — skall
vi tippa pA strax under 10.000
hir i Sverige?

Amerikanska Ford har star-
tat exporten av sina 63:or till
Sverige. Nyheterna &r minga och
glidjande nog huvudsakligen pa
det tekniska planet. Fairlane, den
nya mellankompakta bilen som
introducerades 1962, uppenbarar
sig med Aatskilliga nyheter, bland
annat en helt ny herrgardsvagn.
Bilen kan fas med automatlada
eller helsynkroniserad vanlig
viixelldida — det &r forsta gngen
som en amerikansk serietillverkad
lada ar helsynkroniserad. Motorn
r en V 8 pA 145 hk. Amerika-
nerna stravar att gbra sina bilar
underhéllsfria, rundsmérjning be-
héver inte foretas forrin efier
4,000 mil och vanlig inspektion
efter 1.000 mil. Galaxie, koncer-
nens flaggskepp, har en V 8 pa
300 hk och en helt ny hjulupp-
hangning, vilken tar upp krafter
bade vertikalt och horisontellt.
Kylsystemet &r fyllt med frost-
skyddsvitska som riicker i tva &r.
Nya Thunderbird har i stort
samma data som Galaxie.

@ British Motor Corporation har
konstruerat ett terréinggiende for-
don, frimst avsett for snibtickt
terring. Vehikeln har fitt namnet
MOKE och bestir av ett standard-
chassie som firsetts med ett spar-
tanskt, 6ppet karosseri och en 848
cc Mini-motor bade fram och bak.
Motorerna #r, inte férbundna an-
nat &#n med reglage, och detta be-
tyder att badda motorerna endast
behdver dras i gAng nér behovet
verkligen s& pdkallar. Gasreglage
och kopplingsreglage éir samman-
kopplade, men det finns tva viixel-
spakar. Ett par sma plogblad
framtill har visat sig effektiva
och det fiallbara »srickets bak-
till orkar med en last av A&tta
ordinira halmbalar — bilen har
under de omfattande testerna i
stor utstriickning anviéints till att
kéra ut halm pa filt, dir snin le-
gat fotsdjup. Bilen befinner sig
#nnu pd experimentstadiet men
vintas fi stor anvindning inom
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® DKW junior storre
@ Underhallsfriare Fordar
@ BMC-fordon med 2 motorer

DKW F 12

militara, agrikulturella och ark-
tiska omrdden. Man har ocksa
testat fordonet med torer p&
1100 cc — detta ger sammanlagt
2.200 cc och en effekt av 110 hk
— de mindre motorerna ger totalt
1.696 cc och 72 hk.

@ Ryktet siger att General Mo-
tors amnar serietillverka en sport-
vagn med motor under tva liter
och till ett pris av 2.000 dollar
under 1964. Bilen lir vara base-
rad pd prototypen till Corvair
Monza GT. En prototyp till den
nya bilen har i vilket fall som
helst med stor framging deltagit
i eft par mindre amerikanska tav-
lingar.

Ford Fairlane stationsvagn 1963

@ Den som vill sitta litet extra
sprutt p4d sin Triumph Tr 2,
Tr 3 eller Tr 4 kan rekvirera en
liten bok med trimningsrdd frin
Triumph Sports Owners Assosia-
tion, Box 3273, Grand Central Sta-
tion, New York 17, N.Y., USA.
Boken har kommit ut i dagarna
och kostar bara en dollar.

3 Greve Volpi har nu fitt forsta
elen av sitt projekt Serenissima

. klart. En Formula I-racer med en

Attacylindrig V-motor pa 190 hk
har #ntligen visats for ett fatal
invigda nere i Italien. Bilen ir
exceptionellt 14g och kallas ATS —
kort och gott initialerna 1 Auto-
mobili Turismoe Sport. Bilen kom-

mer att bli 1963 &Ars dark horse
i Formula I-sammanhang.

@ Den mingomtalade Formula
I-motorn frin Australien, Clisby
V 6, borjar nu ta form. Redan
i prototyp klar som ger
170 hk i bromsbink! Konstruk-
téren ‘Harold Clisby meddelar att
den slutgiitiga versionen kommer
att ge hela 200 hk. Aldrig tidigare
har vil si manga bilar stillt upp
i Formula I som under 1963! Kan-
ske Clisby V 6 vore nigot for AB
Sports Cars 1 Stockholm, dar man
just nu hiller pA med ett chassie
och saknar bra motor? Chansen
finns att Sverige kan bli repre-
senterat i forar-VM i ar...

33



TRE GRUNDSTEG

United Technology Corp. — ett
dotterbolag till United Aircraft
Corp. — héller som biist pd med
foérarbetet till USA-flygets Titan
III, diir grundstegen ordnats i ett
parallellarrangemang. Varje del
av det tredubbla grundsteget
miiter tre meter i diameter och
producerar en dragkraft av 500.000
kg. Titan III blir 35 meter hog
och kan placera rymdskepp pa
flera ton | en bana runt jorden.
Titan III kommer att sinda upp
bl. a. X-20 (Dyna-Soar).

RYMD « RONDEN

KAN EN VIKTLOS ASTRONAUT DRA | EN LOS SKRUV?

RAKETMOTORN TAMIS

Amerikanerna har kommit fram
till ett nytt — #&nnu hemligt —
system for att f4 en jimnare ging
i och bittre kontroll dver viitske-
raketmotorer. P4 Gvre bilden ser
man en konventionell insprutning
av brinsle | en raketmotors fir-
brinningskammare. Fér att fin-
fordela brinslet fér stabilare
'géng fordras en oerhort komplice-
rad apparatur, som har den nack-
delen att brénsletillférseln redu-

‘ceras och ger minskad dragkraft.

Forbranningen blir -oregelbunden
och vibrationer uppstir. Det nya
systemet — mellersta bilden —
garanterar en jimn tillférsel av
mycket finférdelat brinsle i
brinslekammaren. En absolut kon-
troll av motorkrafterna &r natur-
ligtvis nidvandig nidr det giller
rendezvous-uppdrag i rymden el-
ler landning pi ménen. Teckning-
en lingst ner visar hur den ame-
rikanska ménfirjan med tvA man
ombord startar frin manytan fér
att atergd till moderrymdskeppet.

5|
VETENSKAP

JARN SOM INTE ROSTAR

P4 Wasa hade niistan allt jirn
rostat bort, men I Delhi i Indien
stir en 18 meter htg och 17 ton
tung gjutjirnspelare som restes
ar 88 e.K. och som inte visar nigra
tecken pd att rosta. (Den dir pe-
laren &r en dubbel gita, eftersom
ingen kan begripa hur forntidens
folk kunde gjuta si stora foremdal
—vihar:viﬂﬂrdetﬁnldag.}

Arkeologer har ocksi di och
da hittat jirnférem4l som &r myc-
ket viill bevarade. Fér nio &r se-
dan birjade ett forskarlag i Eng-
land att underséka en del romer-
ska jirnfynd fér att forklara
frinvaron av korrosion. Jirnfire-

milen var tickta av ett lager av
olika slags jiérn-fosfor-fireningar,
som eftersom industriellt fram-
stillda fosfatlager inte garanterar
hundraprocentigt skydd mot rost
ansdg kemisterna det osannolikt
att de naturliga fosfaterna i det
hir fallet skulle ha bevarat jir-
net i 2000 ar. I stillet trodde de
att garvimnen i jorden kunde
ha hindrat den kemiska process
som rostningen utgir.

Senare har det visat sig att det
kan vara fallet endast om det
finns mer &n 5 procent garvimne
i jorden, vilket d@r langt mer &n
som nigonsin brukar férekomma.
Nu har man utstrickt forskning-
amma till ndgra jirmnaglar frin
1500-talet som hittats i England

och som inte heller har rostat.
De var tickta av eft grisvart
lager som var en halv millimeter
tjockt och som vid rintgenanalys
visade sig bestdi av huvudsakligen
jarnsulfat men med nfgon annan
ingrediens. Men fortfarande &ir det
oslikert vad det ér | sammansiitt-
ningen av skyddslagret som egent-
ligen verkar. Och jirnpelaren i
Delhi ligger forvisso inte i nigon
skyddande jord — den reser sig
Jritt i luften.

Eftersom rosten varje &r kostar
minskligheten miljarder &r det
viktigt att dessa forskningar fort-
sitter. Vissa framsteg gjordes un-
der kriget | Sverige, dd professor
John Tandberg fann en del ve-
tenskapliga ldsningar p4 rostpro-
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Eit av de manga problem som
framtidens rymdfarare kommer
att A brottas med — hur skall de
kunna uiféra sa pass enkla ar-
beten som att dra i en skruv med
en skruvmejsel eller dra till en
bult medan de &#r viktlisa —
kommer kanske att lésas som ett
resultat av de prov som f. n. ut-
fors vid amerikanska General
Electrics rymdtekniska laborato-
rium i Valley Forge.

Astronauter far hir sitta i en
maskin, som kallas for Spacema-
ker, och i vilken de rakar ut for
forhillanden som motsvarar vikt-
losheten i rymden. Den sstol» de
sitter 1 #r namligen friktionsfritt
upphéingd si att minsta rorelse
far astr att h i de
mest ombjliga stillningar. Nér han
t. ex. forsoker dra at en bult med
en skiftnyckel ror sig inte bulten
ur flicken men viil astronauten.
Exakt samma sak kommer en
rymdfarare att rika ut for nar
han forsbker utfora reparationer
pad sin rymdfarkost.

De prov som General Electric
redan utftrt i Spacemaker visar
att det kanske inte blir nodvin-
digt att utveckla speciella rymd-
verktyg som man tidigare trott —
man kan shinga upps astronauten
s4 att han kan utfora sitt arbe-
te. pdremot har experimenten
visat att en astronaut kommer
att behova 30 till 40 procent mer
syre nir han utfor ett arbete &n
vad han skulle behidva fiir mot-
svarande uppgifter nere pa jor-
den.

FLYGANDE
AVSKJUTNINGSRAMP

En fyrdubbling av nyttolasten
skulle vara méjlig om man i stal-
let for grundstegen i dagens rymd-
raketer anvinder avskjuinings-
plattformar framdrivna av avan-
cerade versioner av konventio-
nella syrekrivande motorer.
Kostnaderna skulle nedbringas
vasentligt, allra helst som avskjut-
ningsplattformen kan riddas och
anvindas pd nytt. Bilden visar
ett forslag fran Bristol Siddeley,
en deltavingad avskjutningsfar-
kost med raketstegen liggande pa
oversidan och skyddade frin
tverheitning under acceleration
genom atmosfiren. Vid en fart
av 13.000 km/tim och pi ca 37.000
m hijd frigérs raketerna fran av-
skjutningsplattformen, som &ter-

RYMDFALLSKARM

vander till markbasen. Satelliter
péa 50 ton kan siindas upp pé detta
sitt.

En ny typ av fallskirm for
att * bérga Mercury-kapslar efter

endagsuppdrag har konstruerats
av Northrops Ventura-avdelning.
P4 bilden hinger en 1500 kg
tung kapsel under 21 meters
Ringsail - (ringsegel) fallskiirmen.

HOIDFLYGNING
S 114 "
SR

Northrop kommer #Hven att till-
verka landningssystem for Gemi-
ni och Apollo.

Detta ér ett nykonstruerat kon-
trollrum dér tvAa man genom ett
fonster kan studera rymdexperi-
ment som skall utfiras i en hu-
vudundertryckkammare. Det
miérkliga med kontrollrummet ar
att iven detta kan anvindas for
experiment. Lufttrycket innanfor
de bastanta viggarna kan namli-
gen fas att motsvara trycke® péa
50.000 meters hojd. »Nivaskilina-
derna» kan #ndras fran 7.300 till
19.000 meter pa en fjirdedels se-
kund. Huvudtryckkammaren kom-
mer att rymma 16 man, och fHven
i denna kan man variera trycket
avsevirt, likash temperaturen och
fuktigheten.

blemet som beridknades spara vil-
diga summor &t oss.

ISKYLDA MAGSAR

Vid Minnesotauniversitetet har
man behandlat mer &n fyrtio
mags rspatienter med framging
gencm' att helt enkelt frysa ner
deras magar till is. Darvid forstor
man de celler som alstrar pepsin
cch magsyra, vilka bada irriterar
magsar och hindrar likning. Ti-
digare maste man operera genom
att skidira av nerviridar eller rent
av ta bort delar av magsacken —
vilket naturligtvis sker fortfaran-
de, eftersom frysmetoden énnu &r
pa forstksstadiet,

Metoden #r att patienten far
svilja en gummiballong i vilken
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man sedan pumpar in alkchol
som ér nedfryst till minus 20
grader C. De flesta patienter har
inte tyckt ait proceduren &r siir-
skilt obehaglig. Verkan av be-
handlingen kan vara i flera ma-
nader. kanske for alltid.

STADNING
MED ULTRALJUD

Man kan anvidnda ultraljud fior
att 4 bort damm och andra féro-
reningar pd fina kontaktytor, till
exempel 1 elekironiska reliier.
Diir det giller miniatyriserade ap-
parater gir det ju inte att komma
4t med en vanlig dammtrasa! Det
ar viktigt att fina kontakter &r
rena, di de eljest erbjuder mot-
stind som ofta — niir apparaterna

arbetar med mycket smé effekter
— siitter hela kretsen ur funk-
tion.

Man anviinder som medium f6r
ljudet avsaltat vatten som spolar
bcrt den ldsgjorda smutsen — se-
dan ultraljudet har skakat loss
det.

Nu ér det si att ultraljud ar
skadligt for minniskan, men i
de fall man anviinder det i den
industriella processen och utnytt-
jar vatten som medium &r risken
liten eller ingen alls. Man kor
med 22000 svingningar per se-
kund, men av den ganska stora
energi som behivs hirfor tringer
bara 0,08 procent ut i luften —
darfor att luften gér 5000 ganger
si stort motstdnd mot ljud som

vatten. Ultraljud anvinds ju ock-
s4 for medicinska #&ndamal och da
tusen gAnger starkare &n det som
nar de arbetande minniskorna
kring de hdr apparaterna. Men
om man sticker ner en hand i
vattnet nds man av stor ljud-
energi, och det kan vara farligt.
Men inte heller den risken fruk-
tar man, eftersom redan oskadli-
ga energimiingder i samband med
ultraljud vallar mycket svira
smirtor. Man drar kvickt at sig
handen igen.

Ultraljud hiors inte, men del
kan uppsti svingningar av lagre
frekvens som ger obehagliga ljud-
effekter. Dérfor bér man kld in
den hiir tviittmaskinen i ljuddam-
pare.
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De firsta exemplaren av den
nya bandvagnen 202 A har nu
overlimnats till Kungliga armé-
tygfirvaltningen. Det skedde 1 Ar-
vika, diir fordonen tillverkas vid
Bolinder-Munktell. De fiirsta
exemplaren gir till vre Norrland
fir att slutgiltigt bekiinna firg
innan serieproduktionen slitter i
ging i den nya bandfordonsverk-
stad som #r under uppforande i
Arvika. Armén har bestillt inte
mindre #n 1700 202:or till ett viir-
de av 60 miljoner kronor. Xven
andra linder, bl. a. Norge och
Finland, har wvisat stort intresse
fir den helsvenska produkten.

UNGA FORSKARE

En elektronisk viderstation var fem.
ton&-ige George Haklorans bidrag
till  Pennsylvania Science Fair.

PERSIENN UTOMHUS

Nytt Europarekord har satts av
Skandinaviska Banken i Uppsala
i persiennstorlek. Persiennen ir
11,5 meter ling och ticker en yta
pA 38 kvadratmeter. Den #r fa-

Teknikens Viirld kunde redan i
nr 4 1962 presentera en utfiirlig
beskrivning och provkérning av
bandvagnen. Den ér tvidelad och
forsedd med wvixellida och motor
frdn Volvo. Motorn &r placerad i
frimre vagnen, som tar tvd man.
Bakre delen tar &tfa man eller
en last pA 800—1000 kilo, beroende
pé terringen. Vagnens férmiga att
ta sig fram i sné 4r mycket god.
Aven sjbar, vattendrag och kirr
forceras. P4 djupt vatten tjiinst-
gir drivbanden som propellrar.
Vagnens marktryck lastad #&r
mindre &n hos en person till fots,
endast 0.095 kilo per cm?®.

Tekniska museet och tidskriften
Industria har tagit initiativet till
Stiftelsen Unga Forskare och in-
bjuder svensk ungdom till tivling
i enskilda naturvetenskapliga och
teknologiska arbeten. Forslagen
sammanfors regionsvis, och det &r
avsett att § vir samla de bista
till en riksutstillning pA Tekniska
museet. De biista deltagarna an-
miils till &rets International Sci-
ence Fair i USA. I utlandet har
ungdomens tekniska utstillningar
blivit en institution. I USA deltar
dver 700.000 ungdomar i naturve-
tenskapliga och teknologiska klub-
bar.
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sadmonterad p& en finstervigg

och ger skydd for sol, vind och

regn fiven di fénstren #r Gppna.
Regleringen sker med hjilp av en
motor och skéts med knappar in-

VISSTE NI
ATT...

flygvapnets nista krigsflyg-

plan — Viggen — kommer

@ att uppnd toppfarter pia
6ver dubbla ljudhastigheten
och ddrmed nirma sig vir-
mevallens problematik

® att stiga till dver 15 km
héjd pd nigra fi minuter

@ att starta och landa pa c:a
300 m langa (lis korta) ba-
nor eller raka viigstumpar

@ att viga ungefir lika myc-
ket som Lansen

® att fa mycket ovanliga pro-
portioner — en spiannvidd
pa obetydligt mer #n hilf-
ten av flygplanets lingd

® att landa med visentligt
lagre farter d@n dagens flyg-

ne i lokalen, Lamellerna ar spe- |
cialbehandlade for att inte korro-
dera. De birande elementen ir
utformadé si att lamellerna inte
skramlar vid hird blist.

plansgeneration — kanske
cta 150 km i timmen — en
klar fordel fran flygsiker-
hetssynpunkt.

Viggen kommer i alla avse-
enden att fa klart biittre prest-
anda &n de mest avancerade
A erna av Draken. Losen-
ordet ar alltjamt kvalitet, dven
om den maste vinnas pad kvan-
titetens bekostnad. Det #r an-
griparen som bestimmer hard-
heten i det :klimat» i vilket
vara krigsflygplan spall opere-
ra. Allt talar for att det kli-
matet blir hart. Prima vapen-
bérare och vapen kan dérfor
icke ersittas av sekunda, om
vi vill n& framgéngar och und-

vika meningslgsa forluster.
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~ AV 2418 BJARRE

DY SKA DT ALLTHO
SvERroe/Va *

detta artionde borjar masstill-
verkning av bilar i USA (T-
Ford 1907). Under 1910-talet
arbetar man bl. a. pad att gora
bilarna bekvimare. Karosserna
giordes sa att de bittre skyd-
dade mot viider och vind, den
elektriska sjélvstarten och den
elektriska belysningen infordes.
Pi 1920-talet infoérdes mjukare
s. k. ballongdick, fjadringen
O gjordes mjukare, fyrhjulsbrom-
sar infordes. Storserietillverk-
ning av bilar med tickta se-
dan-karosser pabirjades. Pa
1930-talet infordes hydrauliska
bromsar, mjukare fjidring med
separat upphiingning av fram-
hjulen, synkronisering i wviixel-
ladan (och i USA automatiska
kopplingar) och nagot strém-
linjeformade karosser. Pa 19M0-
talet gjordes karosserna ytter-
ligare stromlinjeformade, och
toppvientilmotorer bdrjade in-
foras pa allt fler storserietill-
verkade bilar. PA 1950-talet kom
de praktiska pontonkarosserna,
motorerna fick allt hiigre kom-
pressionsforhallande, allt fler
bilar fick helsynkroniserade
vixellddor, i USA firsdgs mer
&n 75 % av de nytillverkade
bilarna med  helautomatiska
viixellador, fjadringen gjordes
mjukare och enstaka bilar for-
ségs med luft- eller gummi-
fjidring. 1 borjan pa 1960-talet
inféres skivbromsar pa allt fler
standardbilar, ett flertal bilar
med sma yitermatt men stora
innerutrymmen debuterade.

119 SPHEA Suajiuya) %=
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BILVARME P34 vattenkylda bi-
lar kan man litt ordna med en
effektiv. och reglerbar bilvir- i r
me genom att uinyttja det var-
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KANDA MOTORMAN SVARAR... (Forts. fran sid. 15)

Disponent Carl-Guanar Hammar-
lund (Sveriges Bilradio)

— Alla kan léra sig trampa ur,
men det kriivs en hel del rutin
ati i en kritisk situation behandla
gasen med den precision driv-
rullningsmetoden fordrar. Dérfér
rekommenderar jag den bilist
som bara i ringa omfattning kir
pa vinterviigar intrdning av fri-
r . 9 P | P far
drivrullning, dé& gaspedalen han-
teras pa ett sddant sitt att driv-
hjulens broms- och dragkraft
&v ta med bil, has.
tighet, och frirullning &r att allt
tiligingligt véggrepp skall re-
-erveras fér sparhdllning. Frik-
tionen, som pd vintervéig &r obe-
tydlig. far alltsd inte &tas upp
ay leration eller motorbroms-
ning under en sladd.

Att hiva en sladd med en ned-
viixling och parering med gas-
pedalen &r for svart och enligt
min uppfattning &r det bara un-
gefir fem procent av Sveriges
bilfdrare som &r kaopabla att
kdra bil i halka pé sédant san,
Metoden kriver f5r att ritt ut-
féras i alla ligen en otrolig
traning och dessutom tillgang till
varvréknare. Mdnga trcr att de
@or ritt, men ofta &r det s& att,
dé kopplingen slapps, broms- el-
ler dragkraft dverfores tll driv-
hjulen. Aven en minimal avvikel-
se fran idealet &r farligt pé
extremt halt underlag. Stréva

sommarvégar tillater missar som
vinterviglag inte har marginal
for. :

Tdvlingsférare Erik Carlsson,
Saab

— Min karstil skiljer sig kanske
fran de flestas, men jag vill dnd&
inte uttala mig for urtrampnings-
metoden. Anser inte att den |3ser
négra problem. Att »std pds,
véxla ner eller bromsa ger bitt-
re resultat, men nagon generell
I3sning kan jog naturligtvis inte
ge. Provade nyligen urtromp-
ningsmetoden vid tréningskérning
nere i Alperna. Trivs inte med
den. Tycker att debatten om siit-
ten att hdva en sladd har tagit
fér stora di i . Det mdst
férvirra begreppen for den
svenske medelbilisten en hel del.
Redaktor Lennart Ojesten,
Expressen

— Det &r dumt att férdéma
den ena eller den andra vinter-
kérningsmetoden. Sjélv anvénder
iag béde gasparering, nedviixling
och frirullning, Frirullningsmeto-
den far inte féras fram pa ent
sadant siitt ott folk plétsligt bor-
jar tro att det inte gér att héva
en sladd genom gasparering och
nedvaxling. Fran en del héll har
framhdéllits att den senare meto-
den skulle vara fér svér for
medelbilisten att ldra. D& alltsd
bilskolornas  undervisning  pa
detta omrade ofillréicklig.

Vilka metoder man &n disku-

terar maste dock férsiktighet och
omdéme sa att sladd inte behd-
ver uppstd vara bésta receptet
fér vinterkdrningen.

Major Bengt Blomquist, chef far
Arméns motorskela

— Jag &r helt och héllet inne
pé NTF:s linfe. Vi lar ocksd ut
enligt de metoderna héir p& mo-
torskolan.

Ingenjér Bengt Odelgard, KAK

— Teoretiskt &r urtrampning en
lémplig metod att héva en sladd.
| praktiken tillkemmer dock ofta
ondra foktorer som gér att man
inte odelat kan rekommendera
meteden. Ofta géller det inte en-
dast att hiiva en sladd, utan ock-
sé att f& stopp pd bilen. En ru-
tinerad férare som vant sig vid
andra metoder anser jog géirna
kan tréna urkopplingsmetoden
och sjilv avgira vilken metod
han  finner mest lamplig. En
»gréns forare bdr lira urtramp-
ning redan fréan bdrjan. — Ut
och tréna pa sladdbanor!

Siglv anvinder jag inte wur-
trampningsmetoden, d& jag on-
ser mig fr otriénad. Tror att kom-
binationen g | invand metod

Ingenjor Gert Wallin, MHF

— Vi p& MHF rekommenderar
oférkehéllsamt  urkopplingsmeto-
den. Det @r bevisat att man d&
far bésta friktion genom att allt
véiggrepp dé reserveras fér upp-
tagande av sidkraften. Tar man
upp krafter i flera riktningar pa
hjulet f&r man tendens till has-
ning. | det hér sammanhanget
finns stora paralleller mellan
kérning p& sommar- och vinter-
viig.

Nar det géller att snabbt f&
stopp pa bilen tror jag att pro-
pagandon mer &n nddvéndigt
avskréckt folk frén att anvénda
bromsarna p& halt underlag.
Resultatet blir ofta inte sdmre
med lasning av hjulen &n med
s. k. jamn bromsning. Detta beror
péa underlaget, som pé& den aktu-
ella bromsstréickan kan variera
sd att &dven en jGmn bromsning
blir »ojéimns. Fér att undvika
panikkénslor vid bromsning i
halka fordras flitig tréning, som
givetvis bor ske pa tréningsbana,

En metod som jag sjilv anser
vara den kanske mest oldmplig
i sladd hang dr nedvéx.

— daéligt inlérd urtrampning kan
vara farlig, da den kriaver en
tankeverksamhet som man i en
kritisk situation ej hinner med.

Bdsta l8sningen p& hela sladd-
problemet &@r naturligtvis om man
anpassar sig s& till véglaget att
en sladd aldrig behdver uppsté.

is
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ma kylvattnet fior att upp-
virma luften. PA luftkylda bi-
lar &r det svirare att ordna en
under alla kirforhillanden ef-
fektiv och reglerbar bilvirme;
P& vissa biltyper anvinds mo-
torns kylluft for uppvirmning-
en. P4 bilden bilvirmen pad en
vattenkyld bil: A luftintag, B
luftflikt, driven av en regler-
bar elmotor, C viArmeelement,
D reglerbara varmluftséppning-
ar, E defrostermunstycken, F
varmvattenkran,

BLANDNINGSFORHALLANDE
Forhillande mellan viktsmingd,

@300
‘2280
L

B MAGER
40 60 80 100 120 140
HK

luft och viktsmingd briinsle i
brénsle-luftblandningen i insug-
ningsréret eller foérbriannings-
rummet. Det teoretiska bland-
ningsforhillandet &r 14 fér en
bensinmotor, dvs. att 14 kg luft
blandas med 1 kg bensin. En
magrare blandning, dvs. en
blandning som innehiller mind-
re bensin, ger Ligre brinslefor-
brukning, men ocksi ligre ef-
fekt (och stbrre risk for over-
hettning av motorn). En fetare
blandning, dvs. en blandning
som innehiller mera bensin, ger
higre effekt, men naturligtvis
higre brinsleférbrukning. Bil-
den visar hur specifika briins-
leférbrukningen (se detta ord)
och effekten kan #ndras pad en
motor nir man gor blandningen
magrare respektive fetare. Gor
man blandningen alltfér mager
dkar som syns brinsleférbruk-
ningen, och gér man blandning-
en alltfor fet bbrjar effekten
ater avta,

BLANDSMORJNING Smorj-
ningsmetod anvind pi de fles-
ta tvitaktsmotorer. Smérjoljan
blandas i brinslet i en av mo-
tortillverkaren faststilld volym-
procent, normalt 3—4 9. Fir-
delarna dr att motorn fir en
enkel konstruktion, eftersom
inget separat smirjsystem be-
hovs, och att cylinderviiggarna
far en effektiv smérjning redan
i startdgonblicket. Den stirsta
nackdelen &r den illaluktande
oljertiken i avgaserna. Se #ven
*Tvataktsoljas.

BLINKLJUS eller BLINKVI-
SARE (eng. BLINKERS) Kir-
riktningsvisare i form av ljus,

ling. Den ger ej snabbare stopp
pé bilen &n bromsning och enga-
gerar ofta firaren s& i sjéiva
vixlingen aft han stérs i sina
andra étgdrder. Det resulterar i
sladd och gér det &nnu své-
rare fér honom att anviinda
bromsarna.

som blinkvis tinds. Nir rikt-
ningsvisarspaken (A) liggs om
i endera riktningen, ger blink-
donet (B) korta strémimpulser
till glodlamporna i respektive
sidas blinkljus. Blinkimpulserna
4stadkoms av en bimetallfjider
i blinkdonet, pd allra modernas-
te blinkdon #iven transistorkret-
sar. Niar blinkvisaren kopplas
pa, uppviarmer den elektriska
strommen bimetallfjidern, som
efter nigra dgonblick vrider
sig si att strmmen bryts. Nir
fjidern | niista dgonblick har
svalnat, vrids den tillbaka till
utgéngsliget, och strémmen
kopplas Ater in fiér en kort
stund.

BLYBRONSLAGER Glidlager
med lagerskikt av blybrons.
Limpliga for hogt belastade la-
ger. Anvinds dirfor oftast pa
sportmotorer. Blybrons innehil-
ler koppar, bly och i vissa fall
dven tenn.

BLYTETRAETYL eller TETRA-
ETYLBLY Det mest anvinda
medlet fior att hiija bensinens
knackningsbestindighet. Nor-
malt blandas 0,5—0.8 cm® bly-
tetraetyl per liter bensin i van-
lig bilbensin. Blytetraetyl &r
giftigt, varfor sblyad bensin
fargas for varningens skull. An-
vdnd inte sAdan bensin for tvitt
eller som briinsle | bensinkdk.
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En idealisk vinterhobby— bygg

T 42—Svenska flottans hyper-
"= snabba motortorpedbat

TR Y

o

Teknikens Virlds experter besvarar
endast frégor av allmént intresse.
Insiindo  frégor méste férutom
signatur vara forsedda med insdn-
darens namn och adress. Kuverten
skall mérkas »Bils, »Flygs, »B&ts,
efc. Postadressen &r Teknikens Varld,

T 42 &r en sagolikt elegant SEMO-byggsats
avsedd for 1%2 — 3% cc fdrbrinningsmotor

eller elektrisk motor.
aolla delar vistansade i flygplywood,

instruktioner medféljer.

Byggsatsen innehaller
lister
etc. Utforlig ritning i full skala somt bygg-

VN £ TRILEDSSON

R —

Ufrustningsdetalier av plast.
Lingd 930 mm, bredd 230

mm,
" OBS! Modellen idealisk far

radiokontroll! 5g:m

Pris inkl. oms. kr
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biista tinkbara ar-
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JAC. JACOBSEN AB. GOTEBORG

Tel. 031 200110

Kop i dag!
ROA}]

Finns i tidnings-
affdrer, Press-
byrdn och

bokhandeln.

——
allt i tililbehér for

HUSVAGNAR —
SLAPVAGNAR
—n

BATAR

Friga: Var kan man fi tag pa
ritningar till moderna handels-
fartyg och vad skulle de kosta?

Svenne

Svar: Oss veterligen finns det
ingen firma som siljer dylika rit-
ningar vare sig i Sverige eller ut-
landet. Har man tur och det gil-
ler néigot enstaka fartyg kan man
kanske erhilla en enkel dversikis-
ritning frin ifrigavarande rederi
eller varv,

Friaga: Finns det nigon lire-
bok i astronomisk navigation pé
svenska eller mdjligen pi eng-
elska som man kan kipa i
Sverige? Blivande Nordsji-pirat

Svar: For nidrvarande #r det
ganska ont om litteratur pid detta
omride. Den kanske mest fylliga
boken pad svenska #r Lirobok 1
navigation av kommendérkapten
G. Bolling och sjtkapten och rek-
tor T. Holm. Denna bok anviinds
vid marinens utbildningsanstalter
och sjobefélsskolorna och omfat-
tar sivil terrester som astrono-
misk navigation, Kan med fordel
anviéndas av personer med goda
matematiska forkunskaper. PA
engelska kan ndmnas Frank
Knight: Guide to Ocean Naviga-
tion, M. J. Rantzen: Little Ship
Astro-Navigation m. fl., som kan
bestillas frin bl. a. Sandbergs
bokhandel, Sturegatan 8, Stock-
holm &.

Fraga: Finns det nigon bygg-
sats till T-jolle? Var kan man
kipa en sidan och hur mycket
kostar den? Vad innehiller den?

Giir det sjilv.

Svar: Nigon byggsats till T-
jolle finns oss wveterligen inte.
Torde #ven bli svart att fi tag
pa en ny bit. Annons i dagspres-
sen kan kanske ge sign. nigot
tips om en begagnad bit.

FLYG

Fraga: 1) Vore mycket tacksam
om red. kunde meddela data och
prestanda fir a) Gloster Javelin,

b) Convair B-58 Hustler, ¢) Mirage

II samt d) Douglas DC-7C. 2)
Vad kostar en B-58 Hustler?

»Fragvise
Svar: 1 a) Javelin F.AW. 8 (den
f.n. v av detta
allvidersjaktplan} proviligs den

9/5-58 och 4r forsedd med tva
A.S. Sapphire jetmotorer med var-
dera 5.580 kp statisk dragkraft
vardera inkl. ebk. Beviipningen ir
tvid 30 mm akan samt fyra D.H.
Firestreak jaktrobotar. Spinnvid-

Sveaviigen 49, Stockhelm Ya.

den &r 15,86 m, lingden 17.17 m,
flygvikten ca 15 ton och toppfarten
ca 1.000 km/tim., b) B-58, virldens
f.n. mest avancerade bombflygplan
i tjinst, &r forsett med fyra Ge-
neral Electric J-79 jetmotorer med
7.075 kp dragkraft wvardera ink.
ebk. Besittningen #r tre man,
spannvidden 17,32 m, liingden 29 49
m, hojden 9,58 m, flygvikten 72.570
kg, toppfarten M=2, topphijden
18.300 m och flygstriickan ca 5.000
km., ¢) Mirage III-C (serieversion
nr 1), har en Atar 9C jetmotor
med 6400 kp dragkraft inkl. ebk.
Beviipningen bestir av tvd 30 mm
akan samt alternativt en Matra 530
jaktrobot under kroppen eller tre
attackrobotar av typ AS 30 eller
AS 20. Dess spinnvidd ir 822 m,
lingd 13,35 m, hijd 4,5 m, tomvikt
6.150—6.350, flygvikt 8.600-—12.560
kg, toppfart M=2,15, landningsfart
240 km/tim, stigtid till 12 km, hijd
3 min, topphijd (med raketmotor)
29.500 m, rullstricka vid start 650
m, flygstricka vid M=18 pa 18
km héjd 590 km, d:o vid M = 0,85
pa 12 km héjd 1.500 km, d) DC-
7C, som rymmer 62—329 passagera-
re, #r firsedd med fyra motorer
av typ Wright R-3350 Turbo-Com-
pound pA 3400 hk starteffekt.
Flygplanets spinnvidd &r 38,2 m,
lingd 34,23 m, hsjd 9,65 m, tom-
vikt 33.034 kg, max. startvikt
64.835 kg, toppfart 653 km/tim, rek.
max. marschfart 557 km/tim pd 6,8
km hdjd, topphiéjd (max. flygvikt)
6.615 m, landningsstricka frin 15
m hijd 1.555 m, flygstriick med
max, brinsle och 6,9 ton betalande
last vid 441 km/tim pa 4.57¢ m hijd
och vindstilla 9.070 km. 2) ca 50
miljoner kronor.

Fraga: Finns det nigon en- eller
tvik ig helikopt som
omkring 100.000 kronor?

L. A. Alingsas

Svar: Hughes 269A (som sidljes
av Saab i Sverige och som an-
skaffats av armén i ett par prov-
exemplar) kostar ca 115.000 kr.
Den likaledes amerikanska och
liksom Hughes tvasitsiga Brantly
B-2 lir vara #nnu billigare och
kostar enligt uppgift omkring
100.000 kr. Bida dessa helikopter-
typer har en 18¢ hk Lycoming-
motor och befinner sig i betydan-
de serietillverkning.

Fraga: Vilka data och . prestanda
har 1) J 34 Hawker Hunter, 2)
Boeing-Vertol HC-1B Chinook och
3) Piasecki YH-16A7

»Flygintresserads»

Svar: 1) J 34 (Hunter Mk 4)
har en motor ur RR Avon 100-
serien med ca 3400 kp statisk
dragkraft (fpl saknar ebk). Stan-
dardbevipningen #r fyra 30 mm
automatkanoner, men i svensk
version har fpl numera dven tvad'
jaktrobotar av typen Sidewinder.
Dess spiénnvidd #&r 10,26 m, lingd
13,99 m, hiojd 4,26 m, tomvikt ca .
6.000 kg, max. flygvikt ca 10.000
kg, toppfart ca 1.150 km/tim, topp-
hojd ca 16.000 m, flygstricka max.
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DU KAN BLI SR
INGEN]OR,,
PA 3-5 AR’

Det iir littare in Du tror att bli ingenjor tack vare NKl-skolans

mlplanercde kurser och for forvirvsarbetande prukmkt anord-

nade examina. Nu har Du 4 olika examenstyper inom 16 olika

fack att vilja mellan: Hogre jackingenjor — Fackingenjor —

Gymnasieingenjor — Fackskoleingenjor!

Med enbart folkskola som grund dr Du firdig ingenjér om 5 ar :
— har Du forkunskaper motsvarande realen eller mer, ir Du
klar om 3 ér eller mindre! Fria anlagsprov, personlig studiepla- 3
nering och vinliga och hjilpsamma lirare hjilper Dig att na '
Ditt mal littare och snabbare. Och som NKl-ingenjir kommer

Du att ha lysande chanser — se nedan! Du som har ett tekniskt

arbete, ir ju redan halvvigs ingenjor. Utnyttja all Din erfaren-

het till en hel utbildning — bli ingenjor pé 3—5 ar.

V.iLJ DIN KURS I DAG — NKI-SKOLAN HAR UTBILDAT OVER 2.700 INGENJORER!

HOGRE FACKINGENJORSKURSER  FACKINGENJORSKURSER MED Husbyggnodsteknik  Kemiteknik
MED EXAMEN — 16 ofika knjer :xm 7 .m I.;.. Elkraftieknik Toleteknik

i i D e Vao: o veten- | AROVERKSINGENJORSKURSER PA s 3

Gjuteriteknik byggnadsteknik Elkroftteknik byggnadsteknik
Motorteknik Kemiteknik Husbyggnads- Kemtekmk GYMNASIELINJEN MED STATLIG

Bilteknik Textilteknik teknik m — 10 olika Bnjer

4 el e LAROVERKSINGENJORSKURSER  Maskinte) 1 e e s

Vérme- ocl tekni o Elvateknik ¥ . -

soniteuteknik Offurtoch PA FACKSKOLELINJEN MED STAT- mm,. e e | F
0 Froddltlilo:s- LG EXAMEN — 8 O‘I H- T'hhkmk Véarme- och

Husbyggnods- sanitetstaknik

teknik och personalteknik K;umﬂ; i e knik  Markonilteknik

lnuen]nrsulhlltlnmu_ NKI-INGENJORER

AR VALKOMNA OVERALLT

NKI har den wan jimforelse kommer frin NKI! NKLingen- NKlingenjérerna har kvalifice-
storsta erfarenheten av fram-  jirerna har just den utbildning rade, sjilvsiandiga befattningar
gingsrik ingenjrsutbildning per  som anpassats direki efter den inom industrier och verk. Over
korrespendens. 95% av alla kor- noderna industrins behov, vil- 40% har higre ingenjirsbefatt-
respondensutbildade ingenjorer ket visas bla. av ait 88% av nmingar.

OBS! imixirone == remy

P med bla. upplysningar de starkt for-
NKl-skolan har tagit ini- ;,sn,,a:l..ummn&::m samt studie-

tiativet till att bla. géra _ handbockerns "Ingenjorsutbildning” och
betalningsvillkoren mycket - | "Tekniska fackstudier” samt tidskriften "Pa | |
formanligare for fritidsstu- Fritid™ gratis et dr. mm':m.
der“"de Du kﬂ'l nu "ude. J T Ny
ra pa avbetalning till ligre l ...... NKI-SKOLAN
kostnad in tidigare. Dess- _ P S:t Eriksg. 33
utom har NKl-skolan slo- | Stockholm 12
‘pat den sedvanliga fordubb- = o
lingen av forsta manadsbe-
talningen. Endast NKI er- I
bjuder sd gynnsamma vill- {howad) 2

o

(Fortodrers] L e e ol
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Teknikens Varlds Radannonser

MOTOR
Siiljes
5§ mm hégre racerkelvar till alla moped-
fabrikat, aven dverdimensioner, Kr 20: —
kpl, M Inkipscentral AB, Bax 19,

Elvarvriknare billigt. Begir broschyr frd
Agenturfirma Semex, Bax 51, Emskede 1.
Amerikanska hiltillbehdr, specialdetaljer di-
rekt frdn Staterna. Shift Knobs eleganta
vixelspaksknoppar i tvd utfSranden. Tir-
ning elier Dobdskalle. Spec. bussning med-
féljer. Per st. 9:50. Senaste nytt i De-
kaler, Autogramemblem, Stkarlius m. m.
finnes i vir broschyr, som sindes mot 50
tire i frim. Americans Emterprises, Bax 2185,
LinkSping 2.

Keuttar! Har har Ni chansen att enkelt och
effektivt  trimma mc:n  till  ett verkligt
fartdk, Lattfattl. trimningsanvisn, for ndstan
alla 2-takt., t.ex. Silver- och Guldpil, NV,
Monark m. fl. Kompl. endast 4:50, Ingen-
jirstirman U , Bax 11, Stwvsta,

Beg. mc-delar. Stor sortering av _motorer,
viixellddor, framgafflar, ramar, hjul, dick,
tankar, magneter, generatorer, strilkastare,
relder, hastighetsmitare m. m. Gustay
Ishanssons Metorfirma, Fyllebre. Telefon
163 54, Haimstad,
i och avgasrir Gl de flesta bil-
mirken stindigt i lager. Fabriksprodukter i
_ originalutférande. 30 % rabatt pd gillande
riktpriser. Awte-Delar, MWistveda. Telefon
0451/302 79.
IWA Speed-Car. Detaljer, byggsatser, KGrkl,
vagnar. Ritn. 2 mod, 12: —. Ing.-f. Welland
AB, Bex 29, Spinga, 010/36 36 26.
Reservd. Vespa, Lambr, m.fl. 25 % rab.
Spriingskiss mot 2: — i frim. Ava, Braheg.
32, Steckkelm &, 619317,
Mopedtiviare! Det 3r enkelt och hilligt att
irimma mopeden &nda upp till 56 hk och
dver 100 km/tim. Vira utforliga och I5tt-
fattliga trimningsinstruktioner passar alla
mopeder, Endast 4:50 mot postfirskott.
Ingenilirstirman Umiversal, Bax 11, Stwvsta.
Silvergil-agare!  lllustrerad  Ratalog  med
riktprislista 4: —, Reffes Motordelar, Ble-
kingegatan 63, Steckhelm, tel. 42 05 43,
‘Wepedister! Borrning m. Kolv 24: —. Motor-
renoveringar. Metertjinst, Sigen.

Utrusta Er Wil billigt! Kvalitetstillbehdr till
nettopriser. 11l. katalog mot 1: — i frim,
Alve-Bil, Box 138, Ange 1.

REPARATIONSHANDBSCKER FSR BILAR

Chevrolet 195556 .............c.... 30: —
Opel, alla mod. 1949—52 .......... 20; —
Opel, alta mod, 1953—53 .......... 45: —
*Saab 92—92b 1950—56 .......... 18: 50
B3 K e e S U T B, 25: —
Simca Aronde 1952—55 ............ 6: —
Vauxhall E .......cccvvvenne oo B —
Vauxhall F och PA .......... . 42—
*Volkswagen 194958 .............. 18: 50
*Volvo PV 444445 1948—58 ..... 18: 50

Alla bécker 5 pd svenska och limnar
fullstindig beskrivning av konstruktion och
reparationsteknik. Innehiller alla nodvindiga
tol och instdliningsdata, Hundratals

Bygg billigt eget laddningsaggregat. Delar
tillhandahallas. Ritning mot kr 1:80 i fri-
micken fr. F:a Micerd, Bex 27, Spimga 1.

mm gor succh! Motaloy avsotar
och bygger metalliskt upp Er motor — medan
Ni kbr, Trimmar Er motor till absolut hig-
sta effekt och ligsta driftskostnad — utan
verktyg, utan jobb! Garanterat, »Gér-det-
sjdlvs, skaffa en sats Motaloy — den enda
produkten i sitt slag i virlden, Skriv bara
Mataley, Bex 105, Huskvarma.

Bildelar 28 % rabatt pd riktpriset. Lev. dver
30: — fraktfritt. Rekv. katalog frin Nerdisk
Bilekonomi, Box 1403, Beris 4.

Opel Car. -57, nedmont., silj. i del. t. higst-
biud, Sv. t. »6.000 mil — Ev. byte, 13372..
Galosch mod. Schultze, -60 irs mod. Evin-
rude C, klass mot. 53 hk, Ratt, gasregl, typ
»dddmansgrepps, flytvist, fastvisir, njurbél-
te. 2.500 kr. Nils-Folke Simmark, Herrgir-
den, Marieholmsbruk. Tel. 0370/930 51,

Beg. hildelar till DKW 53, 57, 59, Chevrolet
53, Customl. 54, DeSoto 55, Taunus 12 M,
17 M, Simca 53, VW 52, Consul 55. Relf
Pisson. Bex 1824, Firila,

Batteriladdare hiller Dilens batteri pa top-
pen. Betalar sig p3 kort tid. Uppgiv batteri-
spiinning och pinning. Pris 75: — frakt-
fritt. Returritt. Elteke, Oskarstrém. Tel.
035/604 40,

bilder, springskisser och helsidesplanscher.
Tryckta i stort format. Vid best. uppgiv
drsmodell.

Bokfirlaget Teknik och Praktik, Bex 733,
Steckheim 1. Tel. 0158/210 78,

Med * mdrkta bicker kan ocksd erhdllas ge-
nom bokhandeln. Porto och varuskatt till-
:_gn;m%r. Lev. dven till Norge, Danmark och
inland,

Me, Scester, Mepeder. Motorn blir starkare
(snabbare). Livslingden @Gkas mingdubbelt.
Motorn gir tystare. Allt detta med Hermea
Grafittillsdttning i bensinen. Prisex.: 20 cl
S5: 20, récker till 100 1. brinsle. Grafitpre-
dukter, Tegelbruksgatan 6, Hilsinghorg.

Falbir-mya diick av viilkinda mirken till
absoluta bottenpriser, 30—35 % rab, Prisex.:

5.90<15 65:—, 5.60%15 62: —. Fraktfritt,
exkl. oms. Prislista mot svarsporto.
R. Arvids, * Fredagsv. 13, Farsta. Telefon
010/93 25 43.

Puch-meter 125 cc med dubbla firg. Tel.
010/64 90 61.

Képes
Speedwaymaskin, beg., aldre mod,, Gnskas
kopa billigt. Sv. m. pris och skick till
Ea_r! Hedlund, Bragevigen 8, Sidertilje.
Metercykel, mod. fore 1930, s. E. Bengts-
sen, Box 52, Killered. ‘I':!i.pemﬂ‘iﬂﬂ.

llml;ationer

Matorverkstider ech metermin! Nir det
giller renovering av Eder motor kontakta oss.
Vi har en hypermod. maskinpark och spe-
cialutbildad personal. Yi utfér specialarbe-
ten pa sivill bil, moped, bt som stationira
motorer. Svetsning, omfodring av cylindrar,
cylinderfinborrning, vev- och ramlagerreno-
vering. Utbytesvevaxiar for DKW, Saab, Minor
och Lloyd. Spec. avd. fir moped- och utom-
bordsmotorer. Meterfirma B.  Andersson,
Giteborg N. Tel. 2201 28,

RADIO — TV

Siljes
Kvalitetshand fir bandspelare frin direktim-
importér, 57/600 fot 8: 50, 900 fot 9: 50 samt
77/1200 fot 10: 50, 1800 fot 11: 95 och 2400
;ott‘ ':5:'95. Inter Planning, Kungstemsg. 61,
2.

Blawpunkt Wilradio, helt trans., med FKas-
sett, higtalare, inbygpda batterier. Vid in-
sittning i kassetten i hilen inkopplas bil-
batteri och hdgtalare. Pris 250: —, Luxor
Maxim trans. 250: —. Philips elgrammofon
170: —. Sv. t. »Obetydligt amviinda, 13388,

Bytes

DX-are! Skantic N 22 A i forstkl. skick m.
kompl. vigl. 11—2000 m o. mikroinst. bytes
mot Philetta el, motsv, m. FM., Sv, t. »Ut-
rymmeshrist, 13373»,

FOTO OPTIK

Siiljes
8 o 16 mm inspelad smalfilm, 100-tals
olika, Aven i firg och med ljud. Fort. m.
porto. Liga priser, K. Axelssom, Vrigstad,

(Forts. pd sid. 44)

TRAMPA UR...

statt pd grund av for mycket el-
ler for lite gas bibehilles gaspe-
dalen i samma lige som fore
sladdningen. Har sladden diremot
resulterats av just fér mycket el-
ler for lite gas miéste pedalens
lige korrigeras och det #r denna
korrigering som kan vara svar,
speciellt vid extrem halka. Med
ratten fiorfar man efter samma
monster som vid frirullnings-
metoden.

FRAMHIULSDRIVEN BIL

Med en framhjulsdriven bil
hiivs en bakvagnssladd genom att
man styr it det hall bakvagnen
sladdar s& att framhjulen pekar
i fardrikiningen. Dessutom okar
man gaspidraget, dock inte si
mycket att framhjulen spinner
loss. DA forloras styrférmégan.
Med den framhjulsdrivha bilen
kan man siledes genom att dka
gaspAdraget bildligt talat kéra
ifrin bakvagnen och pd detta siitt
hiiva sladden.

FRAMVAGNSSLADD

Om man i en kurva tappar styr-
firmigan hos en bakhjulsdriven
bil kan detta bero pid for hig
hastighet, fér kraftig drivning pa
bakhjulen eller att framhjulen ir
fir mycket vridna. Panikbromsar
man i denna situation blir resul-
tatet att bilen gir rakt fram i
kurvan. Som regel lonar det sig
inte heller att ytterligare Ligga
om ratten, eftersom hjulen di
far storre vinkel, vilket inte for-
battrar styrformagan. I stillet bor
framhjulen riitas upp nigot for att
direfter p4 nytt forsiktigt vridas
i kurvans riktning. Dessutom bér

42

(Forts. frdn sid. 14)

gaspedalen slippas snabbt. Genom
motorns bromsverkan kan even-
tuellt en bakvagnssladd erhillas
som hjilper till att ge bilen riitt
kurs genom kurvan. Den pd detta
sitt framtvingade sladden hiivs
enligt tidigare angiven metod.

FRAMHJULSDRIVEN BIL

Riakar man ut for en framvagns-
sladd med en framhjulsdriven bil
skall man principiellt handla som
vid bakvagnssladd med en bak-
hjulsdriven. Man fir inte éka ga-
sen, eller — om bilen saknar fri-
hjul — slippa gaspedalen fér det
resulterar | forsimrat wviggrepp.
Man maste siledes se till att driv-
och bromskraften hos framhjulen
dverensstimmer med bilens has-
tighet och det gér man antingen
genom urkoppling eller anpassning
med gaspedalen. Det lonar sig in-
te att ytterligare wrida ratten.
I stillet bor framhjulen ritas upp
nagot for att direfter pid nytt
vridas i kurvans riktning.

Inspirerade av namnkunniga tiv-
lingsforare har vissa bilister borjat
kéra med bromsning och gasning
samtidigt for att komma ur fram-
vagnssladdar. Vad som uppnis
med en sddan teknik &r att man
i basta fall hiller framhjulen ro-
terande men fir en kraftig broms-
ning och eventuell lisning av bak-
hjulen. Detta kan givetvis leda
till en farlig bakhjulssladd for
dem som icke behiirskar den spe-
ciella tekniken.

SLUTDISKUTERAT

Frigan om urtrampning eller
inte utgér en brakdel av halkkir-
ningsprogrammet, denna vinter en
ovanligt liviigt debatterad detalj.

Bida metoderna fungerar, men
niir det giller bilister som kir
sparsamt vintertid och siledes
ligger av sig mellan kérningarna,
fér dem Hr urtrampningsmetoden
enklast i en plotslig sladdsitua-
tion. I ett pa siitt och vis liknande
lige kommer en mera erfaren fi-
rare om han t. ex. miste kira i
pjixor pd glashalt fire eller kom-
mer i en vagn med ryckig och
okinslig gaspedalsmekanism,

Miénga rutinerade férare anviin-
der drivrullningsmetoden — alltsi
gasanpassningsmetod =
lange som de kinner att de be-
hiirskar vagnen. Det tilliter ofta
en jimnare och mer flytande kér-
ning. Men om viighanan &r s&
hal att korrekt gasanpassning blir
chansartad — di tar dven dessa
forare till frirullningsmetoden —
dvs trampar ur under de sekunder
som krivs for att hidva sladden.
En hel del forsti-sig-pdare, som
visserligen kan kira bil men inte
arbetat sig igenom systematiska
prov enligt bida metoderna, har
en tendens att i diskussioner gi
pd som om det gidllde att vid
landsviigsktming trampa ur med
nigra hundra meters mellanrum
och frirulla linga strickor.

Det finns ett par situationer dir
frirullning inte alltid &r det idea-
liska svaret. Aven | dessa erbju-
der frirullning kvickaste och sik-
raste sittet att hiiva sladden, men
andra faktorer &r lika allvarliga.

Om man fir sladd i en brant
utférsbacke 4r det liitt att under
hivningen av sladden komma upp
i skrammande htég fart som kan
betyda extra risk. Dirfor dr fort-
farande forsiktig kérning utfor ps
mellanvixel med varsam anvind-
ning av fotbroms klokast. Far man
trots all forsiktighet sladd, hivs
den fortast och lidttast genom ur-

trampning. Da giller det vid Ater-
inkoppling att vara exceptionellt
firsiktig och ha exakt riitt varvtal.

Ett annat problem %ir den hala
kurvan dir man fitt sladd, lyc-
kats hiva den med frirullning,
men kommit &Gver pd fel sida.
Mirker man di ett mite méiste
man si kvickt som mdjligt till-
baka pA egen viighalva. DA sitts
kallblodigheten paA prov. En mis-
sad aterinkoppling kan leda till
antingen motorstopp pd fel kir-
bana eller att bilen sveper pé
tvidren dver vigen med spinnande
hjul.

Bara de principiellt svéra pro-
blemen wisar att halkkirning &#r
lingt mer omfattande &n fragan
om att trampa ur eller ej.

Minga hundra tusen erfarna
svenska vinterbilister har inte for
vana att anviinda frirullning. Att
plotsligt pastid att dessa alltid har
kiirt fel Ar sannolikt att ta fir
litt pA problemet. Man kan bara
sidga att erfaret folk som kbr vet-
tigt och kunnigt bor fortsdtta med
sin invanda teknik. Om de dess-
utom vill ligga sig till med fri-
rullning for att prova den i svara
situationer dr det naturligtvis bara
bra.

Men det &r inte till de rutine-
rade bilisterna exempelvis NTF
vinder sig med i forsta hand fri-
rullningsmetoden, utan till alla
dem som med en smula #ngslan
mirker att det rader halka nir de
skall till jobbet pA morgonen:

Alla kan lira sig trampa ur
och relativt snabbt tilligna sig en
mjuk Aterinkopplingsteknik och
mjukt styra wvagnen riitt — det
ir betydligt svirare att i en sladd-
situation behandla gaspedalen med
millimeterprecision. Effekten, att
reservera allt viggrepp for spér-
héllning, blir densamma.
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BEECH ...
(Forts. frin sid. 29)

Vi flog tﬂlbaka till Bromma
och landade pa bana 31. Ocksa
over betong ar det litt att be-
doma hojden fran Musketeer,
eftersom sikten — antingen
klaffarna anvéands eller inte —
ar sa pafallande god. Det krivs
ingen storre erfarenhet for att
ganska snart komma under-
fund med flygplanet. Nybor-
jaren kan med tacksamhet ta
emot det.

Vad Beech astadkommit med
Musketeer dr ett flygplan som
blivit en farlig konkurrent till
Piper och Cessna, ett flygplan
som forenar den stora maski-
nens stabilitet med den lilla
maskinens lattflugenhet.

DATA OCH PRESTANDA:

Spinnvidd 100 m
Liangd 76 m
Hojd 25 m
Vingyta 135 m’
Sparvidd 35 m
Kabin: langd 24 m

bredd 1,04 m

hajd 123 m
Bagage 65 kg
Flygvikt 1050 kg
Tomvikt 595 kg
Disponibel vikt 455 kg

Lastformaga: 147 lit brénsle,
4 personer och 36 kg bagage,
222 1lit bransle, 3 personer

och 59 kg bagage

Pris fritt Sverige 77.500 kr.

Maxfart 231 km/t
Marschfart,

75 procent effekt 216 km/t
Stallfart,

tomgang, 30 graders

klaff 00 km/t
Stigférmaga 3 6 m/sek
Topphojd 4750 m
Flygstriacka (plus 45 min

reserv, 75 procent

effekt) 1300 km
Bransleforbrukning

(75 procent effekt) 34 l/tim
Startstricka: rullstricka 270 m
till15mh 405 m

Landningsstracka:
rullstracka 184 m
fran 15 m hojd 370 m

ANMARKNING: Dessa upp-
gifter dr limnade av tillver-
karen och stdmmer i vissa fall
inte med de uppgifter som
lamnas i provflygningsrappor-
ten.

ALLMANT:

Beech Musketeer ir ett en-
motorigt, lagvingat helmetall-
flygplan med fyra platser.
Vingen ar byggd enligt sand-
wichprincipen som ger stor
styrka och hog ytfinhet. Skev-
roder och sidroder &r av van-
lig konstruktion, medan hojd-
styrverket bestar av en enhet
med hojdtrimroder. Vingklaf-
farna #r manuellt instillbara
i tre lagen: 0, 15 och 30 gra-
der. Bromsarna ar hydrauliska
med parkeringslige och slang-
losa dack ar standard. Det
finns tva tankar som tillsam-
mans rymmer 222 liter. Mo-
torn ar fyrcylmdrlg Lyco-
ming 0—320—B pa 160 hist-
krafter. Propellern &r av me-
tall och har fast stigning.
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Under sitt forsta ir klittra-

deVolkswagen 1500 mycket
snabbt uppét i den svenska

registreringsstatistik:
mddeVWlSDO?eplats—
och framgingarna fortsat-
ter

1500 varit framit
ocksé i SM-tivlingarna i
tillférlitlighet, med segrar
i tva lopp av fem.

VW 1500 ar en framit bil ; v
helt igenom — hogklassig
in i minsta detalj.

AB SCANIA-VABIS

mest framat

(av alla nya bilar)

Volkswagen 1500 &r en ele-
gant bil med tidlos formgiv-
ning — och med den finish
som Gver hela viriden gjort
Volkswagen till ett begrepp
for kvalitet.

Och dessutom har den sa
mycket for Er som vill ha
nagot extra: t.ex. hog kom-
fort och fornamlig utrust-
ning, luftkyld, driftsiker
4-taktsmotor, suverina vig-

: egenskaper, bromsar i sport-

agnsklass, utomordentlig
sikt runtom, dubbla bagage-
utrymmen.

Yoxtrastora
utrymmen

Behover Ni en elegant och

samtidigt extra rymlig per-
sonvagn — som familjebil
eller i Ert arbete— finns VW
1500 Variant till en mer-
kostnad av endast 500 kro-
nor. VW Variant (med ba-
gagerum ocksa under fram-
huven) har alt. plats for:
[] 5 personer — och ba-
gage pa ett utrymme av
108:¢117 em (1,1 m®)

[ 2 personer — och (med
nedfillt bakséte) bagage
eller last pa ett utrymme
av 167x126 ecm (1,8 m®).

Volkswagen 1200 — Sveri-
ges mest kipta bilmodell, !
under 1962 vald av nar-
mare 30.000 svenskar.

Det kostar s mycket mindre med WI.KSWLGEN@
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(Forts. frdn sid. 42)

Astremik har nu en ny stor katalog dver
teleskop och tilibehir, dir dven aliten
handbok» ingdr, Erhdlles mot 1:— i fri-
marken. Istru&. Vikstensviigen 35, Johanm-
neshev, Tel, 49 96 32.

Firgliim 2436 diapositiviilm samt smal-
film. Monteringsramar fiir dias. Smalfiims-
projektorer och stillbildsprojektorer kiper
Ni till absolut ligsta priser frin Perssems
Fete, Limgebre., Ombud antagas.
Framkallning, kepiering. Prisex.: Sv.-vit film
6x9 1:50, 24X36 1:75. Storkop. 9%9,
912 0:50. Fbrstkl, arb, Snabb lev, Capax,
Bex 410, Bamdhagen 4.

Kamerer, Tilm o, if'l. siljes till ligsta net-
topriser. Ex. fotoarbetem till 30 9% rabatt!
Beg. vir katalog, som sindes mot brev-
porto. F:a Amders Fete, PL. 105, Jimm.

MASKINER
VERKTYG

Siiljes

ASEA elmetorer, fabriksnya, 220 volt, 1-fas,
375 watt, % hk, 9000—13500 varv, med
flikt och storningsskydd. Limpl. il sig-
klinga, slipmask. e. dyl. Pris 45: —, 2 st

rrllttfntt Firma Dealp, Biviigen 8§ A, Slllel-

Alit fiir sjbm i bitar, motorer o, tillbehdr
finner Ni i var nya katalog fir bitfolk. Skriv
redan i dag till en av landets stdrsta bat-
firmor. Katalogpris 1 kr. Westerlumds
Marin, Bex 164, Ulricehamn,

Utembordsmet., Trim CP 22 hk 535 —,
Johnson 22 hk i delar. I!tomlmdm. dven
defekta, tages i byte. B. Larssem, Ekenlis-
vigen 83, Metala.

DIVERSE

Siiljes

huﬂMlﬁ |it‘tehlllltt. Bvlll'r
schyrer. A. Westerborgh, Box m:!.

Glasfiberplast fir hobby och industri, Sjdiv-
hirdar, blir glashird o. genomskinlig. An-
vindes for tillv. o. reparation av bilar, ba-
tar, husvagnar, mc-kipor, formgjutn, m. m.
Kan armeras med glasfiber, Litt, starki. End.
prima rivara. Bestdll provsats muh plast,
hdrdare, accelerator, firgampuller samt fullst.
beskr. och prisl. (dven i parti) for 8: — +
porto. Glasfiberviiv och matta. Hég kval.
Prover och prislista 5: —. F:a Regale, Bex
044, Berilage.

Ritarekwrs. Starta Er tekniska utbildning per
korrespond med en ﬂtareturs Genomfird

SPORT JAKT FISKE

Siiljes

Peseiden dyhapparater, gummidrakter och
all annan utrustning fir sportdykare och

kurs med betyg ger Er goda mijligheter till
ett vilbetalt och intressant arbete och
extrainkomster. Inga forkunskaper krives.
Broschyr erhilles kostnadsfritt frin sm-
dinaviska Institetet, Bex 51913, Giteborg 51.

Inspelade filmer 8 mm. Nu Gver 100 glada,
intressanta, spianande och pikanta filmer,

Agua-Spert, tlevi, Gitedorg Aven i firgl Fll:lwojeltot 32: —, Color-
%rodcmﬂ!““ : . slides, resemotiv m. m.! nd, m;-
Vapen it samiare. Pial gov_ Spec Bianka chrome 11, Agfa CT/18, Triliuln,

vapen. Modernt, dekorati \rirdebutindlgt llllllgl

Kaper, byter, Fr-fr. Retur, llst:lo: m, |II fan. Katalog sindes mot
nnt .p:rto b ol 26?09 K. Falk, Bax 1 25 | fnm Iom Malteshalms-

Imstad. Te
""’"‘ vapen w Kat. m. 1: — i frim. Iim atilnr utf. av alla mirken (dven

. Axelssen, V

BATAR

Senex manimvarvrikaare, Bu broschyr frin
Ageaturfirman Seaex, Bax Enskede

mmr—r“
M aao sggentin

wlntlc} netto till urmakare och ombud,
Prisex.: Rengbring + ny fiider + 1 drs nr
19: 80, balansbom 14: 40, glas 6: —,
dragsbom o. krona 9: — 0.5, v. Le\r-tidH
dag. Begir prislista och provrep. F:a Ur-
Service, Sjiskumsv. 8, Steckhelm,

Bind in Tekmikems Virld. Fir end. 9: 50 per

Fantastiska »toppgrejors frim hela virlden ..
Elvis Twist. Svarta jeans i »Simili l.uthm
ser ut som riktigt skinn, »Jdttepoppis». Stor-
lek. 14-16-18 ir. Herrstorl, 46—52. Samma
modell fir flickor o. pojkar, Uppgiv livmitt
0. benlingd. Pris 39: —. Amerikanska sides.
skjorter | tjockt blankt siden, oerhiirt
snygga. Pantersvart, pirlemovit, persiskt lila,
vinrid, l;unﬂi gul. Storl. 3542, Pris
45; —, Amerikanska jeams i markblatt, ljus-
bldtt, vitbeige. Pris 35:—. Lee i holsvart
med blank yta. Pris 39: 50. w i mark-
bidtt eller ljusbidtt, Pris 32: 50, Levi's i
markblatt 34: 50, Leida i morkblatt 29: 75.
Alla storlekar av samtliga mirken. Uppgiv
livwidd o, benlingd. Amerikanskt jeawshiite
med stort graverat spinne, Pris 14: 50,
Barceloma, kolsvart byxa j teryiene, spansk
modell med brett midjeband och vita skinn-
kanter vid fickorna. Pris 79:—, Peletrijan
wApaches, hig rullkrage o. ling drm, S\raft,
vit, gul, iila, ljushid. Storlek 3—6. Pris 19;—,
Pelotrija | samma modell fast tunnare kval,
Pris 12: 50. Ombytesritt e, gen:ama dter,
0BS! Oms. shtt inriknad i vira priser. Du
kan @ven skriva efter den nya vinterkatalo-
gen som sindes GRATIS. 1 den finner Du leo-
pardjackor driga Canadajackor, ozelot-
pullovers, orms innsslipsar. Western-skjortor,
cowboystiviar, hbgklackade herrskor och
mrcket. mycket annat som Du aldrig fdrut
satt ¥ el ring till Carlssons Impert,
m Tel, 0346/103 B1.

IIM Tkta djungelknivar, 1angd 57 cm,
vilt?hl,nmm stal kr 15: — per st.
2 st. fraktfritt. Ofle Engstrim, Yikingagat.
M4, 1 tr,, Sthim Va,

Helawtom. batteridrivet brandalarm fir villor,
pensionat o. liknande, mitt 15X7Xx4 cm,
frostlackerad metall, brandinspekterat. Kr
42: — per st., 2 st. fraktir. Olle Emgstrim,
Vikingag. 24, 1 fr., Va.

Spinaspé kompl. m. 5 st, drag 25: —, varv-
rikn. 55: —, herrcykel 25: —, en (§da mc.
del. o. verktyg 12: — B, Larssom, Ekenlisv.
83, Motala,

Kmivsiipare, vattenturbindriven, fistes en-
kelt pd vattenkranen, slipar alla knivar
snabbt och effektivt. Storl. 10x85%3 cm,
pris 19: 50, 2 st. fraktfritt. Olle Emgstrim,
Vikingag. 24, 1 tr., Steckhelm Va.
Speedicraft sporibatsritmingar, prospekt mot
porto. T. Gerteft, Sveav, 1!! 4 tr., Sthim Va.
El. gitar 1 bra skick, 250: — + frakt,
Sv. t. =EL gltm 13366=.

Trimmingssats till Merc. 190—190 SL, be-
stiende av topplock, 2 st. dubbelfirg., gren-

Spar Jrligen’ 1.000-tals kremer genom att
sjdlv kopa begirliga varor direkt frin ut-
landet. Vér nya Importkatalog upptager
10.000-tals’ artiklar fran fdrdelaki. inkops-
killor inom de flesta branscher frin olika
virldsdelar, Kat, & omsorgsf. bearbetad o.
detaljerad. Ni fir inte bara ett branschreg.
utan en hel del av varorna fir Mi ocksd se

i bild. Ni far exportpriser. Ni fir |mpnrt-
tips. Ni far oversdttn. o. anvisn, s3 Ni utan
svirighet kan skriva till firmoma. Frin
hela virlden kommer brev om fordelakt.
erbjudanden, broschyrer, prover, prisl. m. m.
att strémma in. Gratis bif. Nyhetslistor
med helt nya artiklar. Demna katalog —
med vars hjdlp Ni kan glra olroliga fbrtj.
— kostar endast 14: — + 085! Ut-
kommer ej i massuppl. Bestdll dirfdr redan
i dag, St:tm Trading, Avd. 2, Fack,

3

HEg rabatt! Kip Era persienner och kor-
nischer dir, fr. fabrik och mont. dem sjllv
eft, vira utférliga anv. Vid 3terfirsilining
kan mycket god extrafirtjinst erhdllas.
Prover o, fiorsdljningsvillkor gratis. Wd Pe
lmllltm- Nissieholm,

Ber. gramm.skiver, %nmg mot_porto.
Sv. t. =EP, l..? 13378,

Diverse aytt och Beg. Begir forteckming ir.
wPrima prylar, 13368,

[] Imskepresent — (orkhuven sCalor-
Airs. Succén frin kontinenten. Kr B4: —
fraktfritt dver hela landet. 1 &rs gar. Retur-
ratt. Obs. end. 220 V. Eiteke, @skarstrim.
Tel. 035/604 40,

Elighamera 10,5X8 50 —, Smabiidskamera
Agfa 36 K 150: —, Transistorr, 6080
25 mm 25:—, Fickradio 160x90<50 mm
50: —. AC tdndstift 2: —/st. Nr 88, 78LCom.
FL-9, 18. 87, 18 mm med I(rlﬂirmr Cham-
pion 2: —~,’st C-1, C-2, C-4 C-5 C-7, 15,
22, 31, X7. Bosch 2: —/st, nmsiz WOST2.
2: —/st. M145T1, M225T1, \‘J145T1
WI14572. 100 st hnl!ann 13822, I: —
nto 0: 50. Ovriga billamp., begir tabell, pris-
lista + rabatt, Genmtimlmcknv 1: —/ ask.
Ny, ¢j anv. 13 mm bnrm 220V. Rp. 340: —,
nto 250: —. Stilin, Rp. 139: —, nto
110: —, Myisn,-sats 12—-32 mm, 24 delar i
plati, Rﬂ 273: —, nto 150: —. 5. Olssem,
Skegsterpsviigen 22, Kallngil.
Tiina a pestorder! Bestdll | dag
Iwndled’.ng som gor att Ni i morgon kan
sdlja med vinst direkt frin bostaden. Gratis
bif. Tidningsvallista, K. Larssem & Ce,
Avd, TV, Bex 182, Visteris.

Teknikens Virid 1954—1961, felfria, saljes

turrétt inom B dogar frén vorons mod-

HERRAR

s band far Ni TV inb. i 2 vackra band per | rir och insugningsljudd., nistan nytt, 600: —. | till hogstbjudande. Ev. byte mot forsiag.
dteatan 26, drg. Mycket rikligt guldtryck. TV blir Edra | 2 st. stotdiampare Merc fram 40: —, lmt 8.-A, Danie , Biilevigen 14, Teg.
Fansiam far Ni Dbilligast | vackraste bbcker. Sind Edra tidskrifter till | luftgevir BSA Meteor med kikars, 100: —,
frin oss. Begir prisuppgift. Angiv dnskad | oss for mhmdnmg Vi gar. belitenhet. | Transistorradio Philips  Bilettan med kass. B!"‘OS
bredd. A. Sj E Cs, Bex 1121, Giite- Bokbinderi, Vislanda. Tel. | 100: —, Ingvar lokanssem, Paulistrim, Jirn-
berg 11, mmamsz forsen. Div. Pl. 2123, Brikne-Hoby.
- iil SALU
b A GARANTI
Fér olla kip av voror under denna nir 1.000-tals
rubrik garanteror annonibrerne e ¢« DAMER och

AHLEN & AKERLUNDS FORLAGS AB. ANNONSAVDELNINGEN
TORSGATAN 21 - STOCKHOLM VA - TEL 345000

togonde férution ait den returnercs
i oskodar skick.

NAAAAMAIAAAAALA

onsk. brevv. fir event. dikt. Gver 400

adresser erhiiles fullt diskret om Ni

skriver till bek.-férmedlingen

NORDISK KORRESPONDENS
Avd, Malms 3

2

TILL Sllll

MOPEDISTER! sina 1:— 1 £

miirken och Ni far vir stora re-
servdelskatalog.

MOTOR-HOOKS, Sagen ao.,

4 Namn:

Bestall vedan i dag!
BILGARAG E

5 av. plostbelogd kraflig viiv.
Tal temp. mellan —50°och +80° C. |
Passar till VW, Ford Anglm ]

Zephyr,
Prefekt, PV 544 m. fl. smébilar. TV1701
pr st endast 119:95. Passande till Ford
Customline, Opel Kapitin, Volve Ama-
zon m. fl. stdrre bilar. TVIZ02 pr st
endast 144:95. Obs! Oms o, frokt till-
kommer, Begiir katalog.
AB GUNNARS FABRIKER

Box 183, Linképing 1, tel. 013/30480

IMPORTERA SJALV

fér eget bruk eller silj
med god fértjéinst.

Priserna dr ofta laga for

alla slag av bra varor o. Ni

far dessutom mellanh.-fir-

tjinst! Enstaka artikl. kom-

mer oftast med posten. I
Importkatalog 1963, 5:e utikade
arg., finns nirmare 1.000 aktuella
firmor [ de flesta branscher fr. 30
linder, bl. a. frin Guatemala, Hong
Kong, Indien, Japan, Kina, Ryss-
land, Tyskland, USA. Obs, med bil-
der o. priser anges en miingd ab-
soluta nyheter fior 1963, som kan
ge god fortj. 5-spriakiga owversittn.,
anvisn., 15 bre\rlmnc samt import-
handledn. ingér, kan skriva
till firmorna utan svérighel. Pris
kr 10: %0.

NORRK. GAMLA KEM. INDUSTAI,
IMPORTAVD, » BREDG. 30,
Nomutﬂrlrm

Ladyr Er Jiu-Jitsu

Vid overfall ar
det bra att
kunna Jiu-Jit-
su. Kan Niden-
na forsvarsme-
tod klarar Ni
Er alltid. Det
giller bara att veta hur greppen
skall tagas och wvar slagen skall
triiffa for att astadkomma den
forlamande effekten. Den raa
styrkan betyder hiir ingenting.
Med hjilp av Cronholms beriimda
bok Jiu-Jitsu-tricks kan Ni pa en
kvall lara ménga effektiva tricks.
80 sid. 36 bilder,

G.ASPLUND Regeringsg. 93 avd. 1
Stockholm

Séind mot postforskott Jiu-Jitsu-tricks.
Pris kr 5: 75.

Till

TEKNIKENS VARLD 2362



beua - teknik

Radio Television Elekiroteknik

Med hjélp av véra moderna korrespondenskurser kon
sidan av Din vanliga sysselsdéitining skaffa
Dig grundllgn kunskaper inom ett dmnesomréde, som

Du vid

dogligen Bppnar nya mébjligheter. Aven
tor far D

sthende kupong redan i dag.

u nijet ot veta litet mer &n andra. Sak-
kunniga ldrare kommer att hjdlpa Dig. Skaffa Dig
en intressant hobby — léir Dig ett nyht yrke. Léga
avgifter som kan ge stora pengor tillbaka. Fyll i vid-

TELEVISIONSKURS

skaper i radioteknik.
12 lérobrev:

som ama-

Efter noggrann genomgdng av kursen ken Du rékna Dig
till de kvalificerade TV-teknikerno. Kursen fdrutsétter kun-

Allménna grunder ® HF- och blandarsteg @ MF- -férstérkning
och demodulation. e Bildférstirkning, s
Liuddel, rér, konsiruktionsteknik, néitdel @ Vippgeneratorer,
I|n|ocvho|n|ngsostlllomer [ ]
och bildslutarsteg @ Bildréret @ Vg
teknik ® Miat- och prnvmngste!tmk ® TV-reparationsteknik
& Byggnadsbeskrivning till en modern TV-motagare.

MA‘IEMA'IIKKU!S

En fér radioman, Kur-
sen omfunur repehhun av aritmetiken friéin folk-
skolan samt den inblick i uigebm. som dr nod-
vindig for studi av el a radiokurser.

2 lérobrev. (Endaost kontant), Kursavgift kr 15:—.

1 :
e Preneer, Katalog dver brevkurser,
I.mwsluttteg [ Bildoscillator

och ant radiodelar, byggsatser, rit-
ningar m.m. erhélles gratis

Kursavgift: Kontant .......ooiivvininnineiiinns  k = b B 0 B F B B F B N 1]
RADIOKURS g # uv:elulnin ar o 24:— l: z'— r
Utan férkunskoper kan Du efter genomgdngen kurs i U i ¥ l Till AB BEVA-TEKNIK, MIOLBY
sidlvy bygga, trimma E:h felsika samy reparera olika e — — — T S— R S E— . Jag anmdler mig till Er kurs i [] Radio-
apparater. Du har &ven fant en stobil grund for itkmk och M.gbygge D Televisionskurs
vidare utbildning. RADIOTEKNIK och RADIOBYGGE . s [ A
Ur de 26 kursbrevens mnsh&!l» En kurs fér den nybérjare, som vill bli en skicklig radio- .Avg.ﬂen erlbgges Knmqm Avbetalas
Motsténd @ Spolar @ K ® f or. 9 rikt illustrerade lérobrev,
rer @ Svnngnmgskreimr ® Elektronror @ Stndare .
® De olika gen i en ) & Ur innehdllet: Morsetelegrafering @ Elekiricitersldra o Lik- Mo e S e s S i i iy
. Ruk mullngme o Superheterndyn P Mnﬂsknlk . shém och véxelstrom @ Bérvég maodulering @ Sviing- .
e Tr g @ Hogfre tsar, spolar och spolsysiem @ Eleklmnror ® Beskriv- I
randomréden, ning av farslurkore, enkla och kompli Htagare, on- Adress: ...
Kursavgift: Kontant ........... iy b ey kr 75:— ftenner m. m., m. m. |
4 avbetalningar @ 2£~— S kr 96:—  (Endast kontant), Kursavgift .................... kr 25:— [ Postadress: ...........cooeieiii... TV 3-63

STORA BILBOKEN

(132 Mg, 24

X21 cm).
Iilliumuln
o bilkipares

med uppg. om prakt. taget alla -
sonb.-modeller for 1963 frin ph:a
virlden. Ni fir veta vad som ar
bra o. vad som ir diligt hos olika
bilar, vilka som &r rymliga eller
tranga o. obekvima, om vig- och
kurvegensk. &r goda eller ej, hur
fjddringen &r o. 5. v. Modellerna
beskr. utférl. m. bilder, tekn. data,
bensinférbr., toppf: pris,
mm. Enda bok i Norden som
forl. bedémer 1963 ars bilar. Pns
ke 10:25, Boken finns | bokhand.
o. sindes &ven direkt frAn forl.
Skriv till:

FURLAGET BILBOKEN,
AVD. TV , NORRKOPING.

Sdndes mot postfbrsk. fran:

2-sidig ill.

BLIV RAKETFORSKARE

handledning i raketteknik innehdllonde rake-
tens teori, berdkning, konstruktion, banberékningor, bréns-
le m. m. samt arbetsbeskrivning och ritning fér raket
med dim. 25X 1000 mm. Kr 9:60 - oms.

INGENJORSFIRMAN ATLAS, BOX 12, HOGANAS

» SKOLOR
RITAREKURS

Starta Er tekniska utbildning med en
ritarekurs per korrespondens. Genom-
ford kurs med betyg ger Er goda moj-
ligheter till ett valbetalt och intres-

uttkat! 2 skalar,
kop.-ram, pmcett
100 Ilomepanper
filmklamma, film-
tyngd, kemikalier,
radgiv. Nytt pris:
16:75 4 oms och
porto. 6x9 18:50.

F:ia Knutz & Svensson,  Sollerin

Ni kan gora fynd

bland de varor som annonseras pa dessa
sidor. Det &r artiklar av god kvalitet vil
virda sitt pris som Ni sikert kommer att
fa mycket glidje och nytta av. Att képa
per post efter dessa annonser #r enkel,
billigt och bekviamt.

AR NI NERVOS OCH OSAKER?

‘ Saknar Ni foretagsamhe

lluhl.-t? Har Ni daligt minne? Ar Ni
besviken pa de resultat Ni hittills

uppnatt i livet?

YOGA KAN HJALPA ER

Yoga @r mycket effekiiv nir det gil-
ler att utveckla energi, sjabvtillit,
{Em\rﬂjﬂ. omdimesto; person- .
ighet och fysisk kraft. i‘ow&mmYﬁrl

FINNSTOVLAR

Prima, med cellgummi
el. l4dersula, herr 72:—,
dam 59:—.

Samskskinnskalsonger

och tala med
frk. Bidrk sé
fér Ni Wis-
kadals sto-
ra familje-

passar mén ochkvhmoriaﬂnéld:zar.g?
BORJA MED YOGA
IO R
¢ ¥ ut-
vecklar Edra dolda krafter. Bli en
effektiv handlingsminniska som sjalv
valjer sin egen viig till framgang.
Yoga rekommenderas av ménga li-
ia:g _}g:l sidor. 42 bilder. Pris endast
r

T "G, ASPLUNDS BOKFORIAG

Regeringsgatan 93, Avd. 1, Stockholm.
Sénd m. puﬁ&n&. »YOGA». Pris 5:75.

Till:

g, varen
sommaren

och 1963 gratis. El. skriv #ill

FABRIK sonis

familjens katalogvaruhus

~— hela

prisbilligt BIAB-aggregat! 140

- ett bérbart,
1/min., max. tryck 10 kg cm2. 1-fas motor
06 hk. Vikt 24 kg. Komplett utrustad med
firgpistol, 5 m. luftslang, 5§ m. elledning,
stickpropp och atriimhf:ltare fran_

BIAB  Ludvika Tel.

19845
eller Iedanne maskinforsaljare.

V. g. séind ovanstdende med full returr. fill sant arbete och extrainkomster. Inga
forkunskaper krives. Broschyr med
Mamn; ....... i ; R U N e ey alla upplysningar erhdlles gratis frian
Adrasse. O i 5 A0 TV 3-63 SKANDINAVISKA INSTITUTET
Avd. TV ., Box 51013, Géteborg
St
‘m‘?sinn::}l;ill:: ‘““““‘\‘“““““\“‘\““lh“““\“‘-

kurser sarnt traktor- och
bilriktningskurser om 4

: BILREPARATORS- 575

: utrustn, Teori med stillfilm. Platsformed]. Prospekt mot 2 porton.

’ Skivde Praktiska Skola, Tidan. Tel, 70084

el b R R L L e L L L L S S S SN

Vill NI ta korkort

utan ait gaé i korskola?

Och spara 100-tals kronor.

Var effektiva korrespondenskurs, som
Ar gjord av experter, ger Er allt Ni.
maste veta for teoriprovet. Spar dyr-
bar tid o. 100-tals kr. En god vén ger
Er kirvana. Upplysn ang. ovnings-'
kiming medfoljer. Hela kursen med

BWEAEBWBREBRBERERS

Disponent SIGURD MANSELL

tidigare vid Forenta Natio-
nernas  Sekretariat i New
York och ridgivare 4t Su-
dans regering i Khartoum. Nu
framgingsrik egm firetaga-
re som importor,

Kéind upert hjilper Er att

STAIITA FIRMA

frageformulér. 12 brev i firg,

extra pa fritid? | rsttas av exporier kostar endast 20:—
\; fir full o och lig rid-
givning for endnn 6: 510 var 14:c dag. ®  Hox 6041
Ni behs inga tidi St hiigre Stockholm 6
skolutbildning eller sloﬂ kapital. Var Ni bor 5
spelar ingen roll. Firetager drivs frin Ert ‘;f"d f%:,'{‘fﬁ?“{m"f}fgﬁﬁgﬁ kr.
hem, men Ni kan silja till hela Sverige. Allx o *
kan sktas pd Er fritid vid sidan av anmat 1, Eore ) e SO L R ol e @
" Adress &
Disponent Hansell visar hur Ni formanligr ko- “'“"”"”““""""“E
per varor direkt frin fabrikanterna i mllndet. POBLAATESS " v+ o vininlv vnsinatsi v eins

T. ex. transistorradio for 18: —, armb

for 15: — och cleganta cigarrettindare for
95 Gre syck. Ni fir regelbundet tips om nya
varor frin hela virlden. Minga av dessa varor
siljs u]l hgu- priur. an vad vi i Sverige kan
kopa for. 1961

de sven-
ska foretag for mer 3n 14.887 miljoner kronor!

Ni fir ocksh lara Er att silja varorna till 3ter-
forsiljare eller per postorder. 1961 sildes mer
varor per postorder an ndgot dr tidigare. Ni
far hora amerikanska postordermin uttala sig
om mecioder som gett bra resultar for dem. Ni
fir se resultat av reklam. T. ex. den svenska
annonsen som kostade IJOS —_ och tog in
476 bestillningar pd
till ewt virde av mer &n 95.000: — Och Ni
fir Kira Er ant gora affirer utan att ha vare
‘ig pengar cller lager. Sand in k

Ingenjirs- och Teknikerkurser

Fack: maskin, motor, merkantil.
Automation, MTM. Prosp. séindes.
Roslins vig 18 E, Malmo. Tel. 51

) SJUKVARDSARTIKLAR
LU & Exirs rekiemerbjudande *

| 7itt Svenska Hondels-Instituiat _|l 9 Duett de luxe

9 Automatforp.
| Box 533. Avd. 1 Steckholm i 9 Limo de luxe 6 Kamo Rosa
onskas alla upplysningar | | 9 yglita de luxe 6 Transp. Lyx

I om “hur man startar

och driver en import- | ALLTSA 48 st. LYXPREV. END. 10:-*
| &h postorderfirma’. Namn och adress ir Priv. avs. Kat. bif. Skriv idag till
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Rymdéldern har nu éver fem ér
pé& nacken. Dess bérjan daterar
sig till den 4 oktober 1957 dé&
Sovjetunionen sénde i vdag varl-
dens forsta artificiella jordsatellit
Sputnik I. Under denna korta tid
har den sovjetiska kosmonauti-
ken utrattat mycket. Framfor oss
ligger emellertid ett inte mindre
komplicerat arbete, inte mindre
Men

dven dessa planer realiseras!

digrva rymdflygningar.
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Av JURI) GAGARIN

Den férste kosmonauten
Jurij Gagarin minuterna innan
hans skepp

1, s A
gas ut i ry

VAGEN TILL STJARNORNA

i har nu inte bara lart oss hur vi skall
tranga ut i rymden och-lyckligt ater-
vénda till var planet. Vi har ocksa lirt oss
att arbeta under tyngdloshetens ovana och
svara forhéallanden. Andrijan Nikolajev
och Pavel Popovitj levde och arbetade
som bekant i flera dygn under tyngdlos-
het. De svdvade fritt omkring i sina
rymdskepp, upprittholl forbindelse med
jorden och med varandra, skotte olika
instrument, at, drack, vilade och anord-
nade till och med en amatortiavlan.
Varje steg i denna femérsperiod har
gett oss nya kunskaper om universum.
Ta exempelvis den radioférbindelse kos-
mos—kosmos som Nikolajev och Popo-
vit] upprittholl. Den har gangen var det
bara fraga om en testning av apparatu-
ren. Men den tiden kommer da kosmonau-
terna boérjar trida i narmare forbindelse
med varandra ute pa banan, da de ldm-
nar sina rymdskepp och till och med
monterar komplicerade konstruktioner
till valdiga artificiella satellitstider i
rymden, frin vilka man till att bérja med
foretar farder till de nirmaste planeterna
och direfter ocksa till langre bort lig-
gande. En palitlig kosmosforbindelse &r
en av de viktigaste faktorerna da det gil-
ler att betvinga universum.

SPUTNIKAR BANAR VAG

I borjan blir det sputnikar som kom-
mer att trdnga allt langre ut fran jorden,
medan de ger oss allt flera data om den
rymd som omger oss. Allt fler laboratorier
kommer att bege sig ut i rymddjupen un-
der det att de insamlar viktiga informa-
tioner, informationer som kommer att go-
ra det mojligt for manniskan att tringa
vidare ut i rymden. Sedan féljer natur-
ligtvis den dag da minniskan for forsta
gangen far direkt kontakt med jordens
dldsta satellit — manen. Efter vad jag kan
forestalla mig kommer detta att ske forst
genom telestyrda, rorliga automatiska
stationer, som &r i stand att genomféra
ett brett forskningsprogram. Dessa obe-
mannade forskare kommer givetvis att

beriitta oss mycket om vir egen planets
forhistoria, eftersom manen &r som ett
geologiskt och tektoniskt museum, dar for
linge sedan pa jorden fiorsvunna forma-
tioner blivit bevarade.

Minens erovring fortsitts. Efter att
noggrant ha utforskat manytans beskaf-
fenhet med hjilp av terringgiende au-
tomater, liter man en transportraket
landa pi& lamplig plats pA méanytan. I
den finns inga maianniskor. An si linge
gor minniskan blott firder runt méanen.
Raketerna medfor bara ett forrad av allt
det som de kommande méanreseniirerna
oundgingligen maste ha for sin vistelse
dar, Det ar forstas olika fornédenheter,
raketbréansle, superstarka bergborrmaski-
ner for sundermaniskas arbeten, monte-
ringsfirdiga detaljer av »peno-metalls —
hallfasta, litta och icke virmeledande.

FORSKARSTAB PA MANEN

Efter dessa forberedande, ingaende
forskningar kan man sianda bemannade
farkoster till manen. Jag tror for min del
att den forsta manfarkosten kommer att
medféra en hel grupp kosmonauter. En-
dast ett vidl forberett team kommer att
kunna lésa uppgiften att sisom de forsta
anpassa sig pa denna i alla avseenden
sframmande» himlakropp, som pa dagen
(= fjorton jorddygn) upphettas till 120
grader och pa natten har —150 grader.

For att skydda sig mot dessa »omansk-
ligas forhallanden soker sig manfararna
troligen ned under manytan, didr tempe-
raturen haller sig nagorlunda konstant
och dir manniskan bor kunna vistas och
arbeta. Vid expeditioner pa sjdlva man-
ytan krdvs att manminnen ar klddda i
speciella isotermiska drikter.

Jag vill mycket girna tro att det fore
ar 1981 redan finns ett astronomiskt ob-
servatorium pA méanen samt &dven en
kosmodrom for vidare farder mot plane-
terna Mars och Venus. Tyngdkraften pd
manen ir sex ganger mindre #n pa jor-
den och dirtill kommer att man slipper
den besvirliga atmosfiren. Hur manga

ganger enklare blir det inte att firdas
till vira narmaste planetgrannar fran just
méanen! Jag skulle vilja vara en av dem
som gor den forsta resan manen—Venus!

ATOMENERGI

Dessa farder till Venus eller Mars kom-
mer att iga rum med raketer som inte
drivs med konventionellt brinsle utan
med atom- eller termonukleér energi.

Tack vare vara raketers styrka har de
sovjetiska vetenskapsminnen kunnat ut-
rusta vira rymdskepp med rymliga ka-
biner, men dessa kabiner ir #nda for-
svinnande sma jimfort med de olika ste-
gen i barraketen. Det skulle vara bra,
om forhéallandet blev det motsatta —
storre utrymmen for kabinen och instru-
ment &n for bransle och motorer. Det blir
en realitet forst nir man far ett bransle
bestiende av uran eller tungt vite. Ett
kilo uran kan ersdtta ettusenire ton
(1003 t) brinsle med oxidator.

Om vad som vantar minniskan pa
Venus har redan skrivits hundratals be-
rittelser. Jag skall inte vara den hundra-
forsta som gissar vad som finns bakom
var morgonstjarnas molnticke. Jag tror
blott att minniskan med sitt geni och sin
skaparkraft kan férdndra forhallandena
pa Venus si att denna planet skall kunna
bli beboelig.

EROVRING AV SOLSYSTEMET

Konstantin Tsiolkovskij, rymdfardernas
fader kallad, forutspaddde redan i slutet
av forra seklet att mianniskan kommer
att erovra hela solsystemet. Jag tror ock-
sa att detta kommer att ske, men &dven
om vetenskapen gor stormande framsteg,
g4 krivs det flera generationer innan vi
hunnit dithan. Om ménskligheten for-
enar sina krafter, kommer den att snab-
bare nd fraimmande himlakroppar och
diirigenom tidigare njuta av de frukter
som en fredlig rymdfart kommer att
skiinka hela jordens befolkning.

Men forst pa dagordningen stir méanen
— sedan Venus och Mars.

Ahlén & Akerlunds Tryckerier, Sthim 1963



k’}ANTENNER

\

{_ATTITYDSEE.\KE

ORIENTERINGS-
SYSTEM EFTER

SOLEN

BROMSAGGREGAT
(ej synligt)

|
EOR!E TERINGSSYSTEM

ﬂER}’

A
SPECIELLT GRONT FARGBAND FOR VARMEREGLERINGEN

2
JALUSIER FOR VARMEREGLERING

RYMDSKEPPET
»VYOSTOK”

Rymdskeppen i VOSTOK-se-
rien @r styrbara kosmiska ra-
ketapparater. De bestar av
tv& delar: 1. Hermetisk kabin,
dér kosmonauten befinner sig.
2. Instrumentdel med appara-
tur och bromsaggregat. Kabi-
nen &r utanpé férsedd med
en speciell véirmeisolering for
&terintrédet i atmosféren. Vi-
dare finns tre fénster pa ka-
binen, P& instrumentdel:
finns bl. a. en stabilisator
med fyra behdllare, inn
lande komprimemd. gas.
dare &r VOSTOK-skeppe:.
bl. @, férsedda med ett par
mindre styrvingar for &terin-
tridet | atmosfdren, tva
snabb&ppnande luckor, orien-
teringssystem efter solen, ja-
lusier fér varmeregleringen i
skeppet samt ett flertal an.
tenner. Skeppen har eft in-
dividuellt arbetande elekiro-
niskt databehandlingssystem.



ELVIS PRESLEY — Girls!

Girls! Girlsl — 1 don't
wanna be tied — Where
do you come from — !
don't want to — We'll
be together — A boy
like me, a girl like you
— Earth boy — Return to
sznder — Because of
love — Thanks to the
rolling sea — Song of the
shrimp — The walls have
ears — We're coming
in looded. S5LP-8-5863
RCA LP 22:50

ELYIS PRESLEY — Return
to sander — Where do
you come from. 51-8-664
RCA 5:45,

r

T O THE SiABIwS

THE SHADOWS — The
rumble — 1861 — Perfi-
dio — The bondit — Cosy
Littie B — Bo diddley —
South of the border —
Spring is nearly here —
Are they oll like you —
~ Tales of a raggy
tramline — Sone are lo-
nely — Kinda cool. SLP-
2-5852 Col, LP 22:50
ANNALEMA — Kérlek
p lasarett — Joe fran

ldoho — 5e mig i tgo-
nen dlskling —

Dig.

Passa
SEP-5-11584 EP

B: 95

THORE SKOGMAN —
Man maste varo om sej
ach kring “se] — Nér
man talar om trollen —
Storfiskarvalsen — Tank
om jog kunde spelo
dragspal som Colle Ju-
larbe + B andra. SLP-
5849 LP 22, 50

THORE SKOGH N —
‘klas Jtinsson
iktig
Jrodnda in i
— My har hon gjort va’
som gdras kan, SEP-2-
11534 Odeon EP 8:95

OBS! ENDA SKIVKLUBB

THE SPOTNICKS in Len-
don — Orange blossom
Special — Happy Hen-
ric’s Polka — OF' man
rivar — Night cop —
Spatnicks theme — High-
flying Scotsman — Moon
Shet — Rocket mon —
Dark eyes — My old
Kentucky home — Mo
yaga daga  blues —
Thundernest — Amapala
— I'm geing homs. SLP-
3-5862 LP 22:50.

ANITA LINDBLOM — Ta
ett snalltdg till himlen —
Skdrp Er gbssar — Bara
du — Som |eg gor. SEP-
6-11575 Fontana EP 8:95

JAM HOILAND — Quan-
do, guando, quande —
dag trer — Réda rosor
tran  Sonta Monica —
| marron, i morron, SEP-
2-11601 EP 8:95,

SWE-DANES — Scandi-
navian shuffle — Lullaby
of Broadway — He is
holding my hond — O
sale mio — Go chase a
moonbeam — Den lille
Ole — Swe-Danes’ shuf-
fle — Géardehylaten —
- Janta 4 jog — Jag
ser pd ditt 5go - Kiviks-
poilka — Two sleepy
pecple — Swing it, ma-
gistern — Juns night —
Ping pong — lingle jon-
gle jingle — En yndig |i-
ten fioer — Ett glatt b

mdr — Nar min tid -
forbi. SLP-8-5579 RCh

LP22:50

HASSE ALFREDSON —

Valfrid  Lindgman  —
Ringaren ur Groha Hund,
SEP-6-1 1603 EP 8: 95.
HASSE ALFREDSON/
TAGE DANIELSSON

Sov lille Totte.— En tors-
dagskw i Vedbaek.
S1-6-630 5:45

o~

GUNMNAR WIKLUND —
En réd liten stuga —
Beate-Cristine —  Kvin-
nan bakem allt — Jog
har en liten melodi. SEP-
911620 EP 8: 95

THE VIOLENTS — Kvan-
tingen — A closer walk
— Vildkatten — Mamba.
SEP-9-11607 EP 8: 95

BR INK

VINTERY

CHUBBY CHECKER —
Fopeye — Limbo Rock —
Mashed potatoes — We
like Birdland, SEP.3-
11595 EP 8:95

CHUBBY CHECKER — |
could have danced —
Twistin® the blues —
Quorter to three — At

the hop. SEP-2-11604
EP 8. 95
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JERRY WILLIAMS — Lo-
lita — Dream of you —

Geodnight my love —

Safari —

Wedding bells make me
run, SEP-9-11605 EP 8:95

BEACH BOYS — Surfin’
409 — Ten
little indians — Summer-

time blues. SEP-2-11590

EP 8: 95

SARANTI:

KPP aLLA

SKIVOR
BILLIGARE!

Viélkommen till Svenska Skivkiubbent
Det kostar ingenting att bli mediem
= men Du far olla skivor billigare!
Om Du vill képa skivor si billigt som mojligt
— di ska Du gi med i Svenska Skivklubben —
en ay virldens storsta skivklubbar. Det kostar
inget att bli medlem, men Du fir riitt att kdpa
alla skivor till marknadens absolut ligsta priser!
Single-skivor 5:45, EP-skivor 8:95 och LP-skivor
si billigt som 16:95. (OBS. Omsen #r redan in-
riiknad i priserna.)

Ai'a skivor frin Svenska Skivkiubben
- abriksnya och garanterat ospelade.

¢
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BONANZA med Broder-
na Cartwright — Bonan-
za — Ponderosa — Care-
less lave —  Shenan-
deah — Happy Birthday
och 9 andra. SLP-8-585)
RCA LP 22:50

F

FRIDOLF RHUDIN — Den
ensamma hunden — Den
sorglign visan — P&
landstiskalkontoret -
Fridolf vid jGrnvéigen —
Hos tandlgkaren — S&
var det dans efterft —
Sympatiska  Simon —
Waxhalm ettan — | skan-
sen — Parkering — Sal-
datundervisning — Ow-
ning med skarp ammu-
nitien — Om man inte
har fér sftora pratan-
tioner. SLP-2.5843 HMV
LP 22.50

VIENMA FESTIVAL OR-
CHESTRA spelar SCHU-
BERT {Unfinished sympho-
nyl MOZART (Eine klsine
MNachtmusik} SLP-3-9001
OBS., 30 cm LP endast
11: 701

64

FRANK SINATRA — Tan-
gerine — Aln't she sweet
— At long lost love —
I'm beginning to see the
light — They con't take
that away from me —
Pick yourself uwp —
Don‘cha go'way mad —
Love is just around the
corner — | get a kick
out of you — Serenade
in blue — | love you —
Goody goody: SLP-3-

5855 Reprise LP 22. 50
STLP-3-6440 Stereo
22:50

ANN-LOUISE HANSSON
— Vinden talor om —
Vita rosor fron Aten —
Den férsta férdlskelsen
— Vita sommarmeln och
6 ondra. SLP-5-5857 LP
22: 50

CLIFF RICHARD — (¢l
be me — So I've been
told — How long is for-
evar — |'m walkin’ the
blues — Let's make o
memory — When my
dream boat comes home
= I'm on my way —
Spanish Harlem — You
don't know — Falling in
love with love — Who
are we to say — | woke
up  cryin’.  SLP-2-5844
Columbia LP 22. 50

SVER DERTIL. TAUBE 3

NILS FERLIN
SYEMN-BERTIL TAUBE
sjunger Ferlin: For jog
lamna négro  blommar
— Goggles — F% Aren-
dorffs tid — Nér, st
heten kem till byn och
13 andra. SLP-2.5590
LP 22.50
STRAUSS WALTZES med
Vienna Festival Orchestra
— Blue Danube — Emper-
or Waltlz — Voices of
Spring — Tales from the
Vienna woods. SLP-3-
9000 OBS. 30 cm LP
endast 11: 70!

MONICA  ZETTERLUND
— Lér oss i kviill — Kal-
linka — Nilsson, ur Gré-
na Hund. SEP-6-11574
EP 8:95

THE SHADOWS — The
boys — Sweet dreams
Theme from the Boys —
The Girls. SEP-2-11602
EP 8:95.

EVERT

Taume -
EVERT TAUBE — Min
dlskling — Kem i min

famn — Alskliga blom.
mor sma — Vals i gékot-
tan — Fritiof i Arkadien
+ Fritiof ach Carmencita
— Den glade bogaren |
San Rema — Tango |
Nizza — Fritiof Andars-
son — Havsérnsvalsen —
Méte | mensunen — To-

tuerarevalsen — Balla-
den om Gustof Blom,
SLP-2.5164 HMV LP
22:50.

EVERT TAUBE — Kinesis-
ko muren — | dina drém-
Gammelvals |
Roslogen — Hertig Vil
helms viso. SEP-9-11581
EP 8:95

»WEST SIDE STORY» —
Prologue — Jet Song —
Semething Is Coming —
Dance At The Gym —
Maric — America —
Tonight — Gee, Officer
Krupke — [ Feel Pratty
— One Hand, One Heaart
— Quintet — The Rumble
— Cool — A Boy Like
That, And | Have A Love
— Somewhere. Original-
inspelning med Motalie
Wood, Rita Moareno,
Russ Tamblyn m. fl. SLP-
67116 Philips 2550

CARL JULARBO
Tap

mar -

CARL JULARBO — Livet
i finnskegarng — Avesto-

forsens brus — Finska
valsen — Nys Varm-
londsvalsen och é-andra,
SLP-5850 LP 22. 50

JIAZZ, POP, OCH KLASSISKT —
SVENSKA SKIVKLUBBEN HAR ALLT
Svenska Skivklubben dr den enda klubb som
har alla de stora virldsbolagens skivor, Och
Skivklubben har naturligtvis alla nyheter direkt
nir de kommer ut,

minad specialkataloger med de senaste skiv-
nyheterna. Dessutom kan Dua varje minad fi
en EP-skiva till mindre dn halva priset. Detta
far Du mera upplysningar om sd fort Du be-
stillt Din forsta skiva,

GOR BARA SA HAR:

n SVENSKA SKIVKLUBBEN1

L:a Nygatan 16, Sthim C, Tel. 681050
Sind mig genast de skivor jag ringat in hir nedan -+ skivkata-
loger och medlemskort. Jag loser min bestallning mot postforskott.
Order dver 20: — portofrite.

VIKTIGT! INGET KOPTVANG! Bestill en av toppskivorna hir (anvind svars- $I.6-630 SEP.D.11581 SEP2.11602  SEP.5.11620 SLP- <5845 SLP.3:5842

: Y ; kupongen) si fir Du bide skivan och med- SI-8-664 SEP-5-11584 Ep.6.11608  5LP-2.5164  SLP- -5850 SLP.B.5863
For att bliemedlem i vissa andra skivklubbar ek 5 3 I Bt i SEP-2-11534 SEP.2.11590 SEP.2.11404  SiP.8.5579  SLP-8-5851 SIP.6.7116
tvingas Du kopa vissa skivor vid bestd Jaflly agorku. posten redan om Nagra dagar. W e 611574 SEP-311395 SEP-9.11605  SLP-2.5590  SLP-2.5852 SLP.3.9000
8 0 . RCAT Order 6ver 20: — skickas portofritt, P-6-11575 SEP-2.11601 SEP.9.11607  5LP.2.5843  SLP-3-5855 siP.3.9001
fallen! Men i Svenska Skivklubben dir det inget : A ISE -6-1 ; - Clp2inis  SLP-5:5857 sm.a.uml
som Melst koptving. Tviirtom, Du koper bara OM bu v,“"' HA N Go,“_NY SKlYA
de skivor Du vill ha, som kommit ut effer denna ridnings pressligg- S A 1 A S e T PR I
GRATIS ning, si kan Du Litt bestilla den genom vir

: : skivservice, Du behover da bara uppge artist g AQIESS «ocviiiiiil s
blir Du alltsé medlem och gratis far Du varje  och skivtitel, II’osmdra:ss .................................................... I
OBS! DU KAN AVEN BESTALLA SKIVOR PER TELEFON 6810 503 B Ev. tidigare medlemsnummer ............ ... TV 3-63




