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Pappas
bilsalong...

En privatigd 2-liters Ferrari, som kérdes
1952 i dévarande Formula Il-klassen.

Denna Maserati, aktuell under 2,5-litersformeln 1954—1957, utvecklades ur en 1947 tillverkad bil med

Den mest legendariska Mercedesmodellen — motor p& 1500 cc. Ar 1954 vann den tvé VM-tévlingar och 1957 blev Juan Manuel Fangio viirldsméstare!

i stérsta hemlighet byggd f&r Tripelis GP -39.

370 hk vid 9.000 v/min.
gav motorn i denna
Alfa Romeo med motor
som var pé bara 1.490 cc.

Auto-Union 1936 hade
16 cylindrar och var en
av den vérldsberémde
Ferdinand Porsches &ss.




50 AR MED GP-RACERS

| samband med bilutstéllningen i Paris arran-
gerade |‘Association des Amis de [|‘Histoire de
I’Automobile, den franska motsvarigheten till
Automobilhistoriska klubben, en utstéllning av
historiska Grand Prix-racers som var tillverkade
mellan 1902 och 1954. Gunnar Friberg (text)
och PeO Eriksson (foto) var naturligtvis dér. ..

amla GP-racers #ér for ménga,

dven bland dem som kallar sig
bilhistoriker ett férvirrat begrepp.
Ty i bilismens barndom var det
mycket svart att skilja pa stan-
dardbilar, sportbilar och racerbi-
lar som vi kan goéra i dag — helt
enkelt darfor att dessa grupper
inte existerade &nnu! Méanga sen-
tida forskare har férstkt hanfora
veteraner av olika typer till olika
grupper skapade i modern tid,
men fa har lyckats.

Nir den franska motsvarigheten
till Automobilhistoriska klubben
ville arrangera en utstillning som
enbart visade vad man i dag me-
nar med racerbil vinde man sig
till engelska experter, min som
Laurence Pomeroy och Denis Jen-
kinson, vilka lagt ner ett fantas-
tiskt arbete pa att halla i sir de
olika biltyperna bakat i tiden sa
pietetsfullt och korrekt som méj-
ligt. De har redovisat asikter och
motiveringar i uppskattade wverk
av vilka vi skall nimna Pomeroy's
sThe Grand Prix Cars.

Utstéillningen — som var beligen
i en paviljong alldeles intill méis-
sans huvudlokaler — wvar filjakt-
ligen den mest korrekta som fiir-
modligen nagonsin arrangerats.
Det var GP-bilar man ville visa,
renodlade racers, och att publi-

ken fick se just sddana vagnar

garanteras av arrangirernas ned-
lagda arbete. Annars ér det ju li-
tet svart for amatéren att klassi-
ficera en angdriven Serpollet eller
en tvasitsig Berliet fran 1908...
Men mekanikern #&kte ju forstds
med pa den tiden...

Inte mindre &n 34 bilar visades
upp, fran en Panhard et Levassor
frin 1891 — en av deltagarna i
Paris—Bordeaux—Paris 1895 till
en silverglinsande Mercedes fran
1954, forsedd med strémlinjefor-
mat karosseri fir hégfartsbanor,
direktinsprutning och desmodro-
miska ventiler.

Att nérmare beskriva pirlorna
dér emellan skulle fordra voly-
mer, men vi kan ju alltid nidmna
nagra pa mafi — Blitzen-Benz
1809, Mercedes 1914 (enligt bilen-
tusiaster orsak till férsta wvirlds-
krigets utbrott), Relland Pilain
1922, Amilcar 1927, Bugatti 35 B
1927, Porsche Cisitalia (en av bil-
historiens mest unika bilar), Gor-
dini 1952...

Pa det hir uppslaget visar wvi
nagra av dessa godbitar, av vilka
de flesta var renoverade till ur-
sprungligt skick. Och sa far wvi
lugna oss sa linge med att arran-
girerna lovat aterkomma med en
dnnu mer omfattande utstillning
nésta ar!

Ar 1933, nér denna 3-liters B-cylindriga Maserati byggdes, skétte bréderna
Maserati fortfarande afférerna. Stérsta segern erévrades i Dieppe samma
ar i en mycket hard kamp med Bugattis och Alfa Romeos officiella stall.

Austin horde foktiskt hemma pé Breoklands, étminstene i denna version.
750 cc-motorn trimmades sa smdningom upp i dver 100 hk! | dag en
verklig raritet for semlore irots flitigt tdviande &ndo in pé 50-talet.

Denna Cisitalia-finansierade Porsche &r unik. Byggd i ett enda exemplar
och lénge bortgiémd nere | Argentina, dér den blev kvar efter en misslyckad
tévling. Kompressormatad 12-cyl. 1,5.liters metor, 450 hk vid 10.500 v/min.

| fonden en Benz fran 1909, mest
tid avancerade rekerdvagn nédde

En av bilhistoriens mest spén-
nande tavlingar, Lyons GP
1914, vanns av tysken Lauten-
schloger pa denno Mercedes.

kénd som Blitzen-Benz. Denna f&r sin

ar

1?11

en fart av 228,1 km/tim.

Piero

mésterféraren

Gamle
Taruffi poserar bredvid den
Ferrari Formula Il sem han
kort flera tdvlingar med. Ba.
da é&r still going strong. ..



Enastdende tillfiille for alla deckarviinner!
e [ & ;

NI FAR 12 ANDLOST SPANNANDE
ORIGINALDECKARE —

MEN BETALAR BARA FOR 10!

Alltsé tva toppbra deckare helt gratis!

Tycker Ni om spidnnande och bra detektivromaner? D4 fir Ni helt enkelt
inte missa den hdr chansen. Fér det hir dr verkligen hégklassiga deckare
— skrivna. av deckarforfattare som tillhdr eliten. Deckarserien har aldrig
tidigare utgivits p& svenska.

Samtliga bocker dr i forstklassigt utférande med omslag i effektfullt fler-
firgstryck. Och Ni fir hem alla béckerna El en — dven de tvd
presentbockerna! Priset dr endast 9:85 per band och Ni behéver endast
betala 5:— niir Ni fir hem bockerna och sedan 10:— per ménad.

Dessa spannande deckare ingar:

David Alexander:

Ett finger | spelet
Alan Hunter:

Dukat f6r Gently
Lucille Fletcher:

Treva | mérker
Maunrice Procter:
Okiind spekulant
Ke!f-ey Roos:
Svaneséng fér en blondin
Nedra Tyre:

Hon kom fér att stanna

Owen Cameron:

Den tyste fréimlingen
Jobn Creasey:
Hertigen pé djupt vatten
Alan Hunter:

Brott | Sand

David Alexander:
Fallet Klumpe Dumpe
Edne Sherry:

Gift i dverkant

John Welcome:

Alla medel tillatna

Séiind in Er kupong omgdende - upplagan ir begransad!
I Till Bokférlaget Ornen, Box 18, Stockholm-GRONDAL 1
| (I Finland till AB Ornférlaget, Postfack 140 09, Helsingfors.) ]
| Sind mig omglende de 12 volymerna som ingr i Deckarserien till 1
1 ett pris av endast 9:85 per band, Jag fir 2 bécker gratis och betalar I

alltsd bara for 10. Vid leveransen betalar jag 5:— (4 oms och porto)
I och sedan 10:— per minad tills full likvid erlagts. Lagen om avbetal- |

| ning giller. |
i . |
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SISTA CHANSEN

Sista och avgorande etappen i Teknikens Virlds jatte-
pristdvling presenteras. Den kan ge er en ny bil — en Saab
96 — och /eller kombinerad flyg-bil-resa till franska Rivieran.

‘Ni kan ta med hela familjen eller goda vinner pa resan!

KLARAR NI SITUATIONEN?

Tredje avsnittet i serien »Hur klarar ni situationen?», som
berdttar om hur ni skall bdra er at i vissa svéra trafiksitua-
tioner. Tro inte att just ni &r si skicklig forare att inget kan
hinda er. De situationer som beskrivs &r vanliga och kan
intréffa dven utan er egen forskyllan. Lars-Eric Freeman
ger er en lektion i hur ni bdst avstyr en svar olycka.

JAMFOR TESTADE BILAR

Vilken bil skall jag képa? Vi har gjort ett sammandrag av
Teknikens Virlds biltester under 1962. Den grupp som be-

handlas i nummer 3 giller bilar i prisklassen under 11.000
kronor.

LINJESKON VOLKSWAGEN

Volkswagens paradbil — stora Krarmann Ghia — har pro-
vats av Teknikens Virlds testlag. I ordinarie bilanalysen
far ni en noggrann redogorelse om vad bilen gér for.

AMERIKANARE PROVFLUGEN

Teknikens Virld har dven provilugit ett nytt ‘flygplan. Allt
om flygplanet, en Beech Musketeer, i nummer 3 som utkom-
mer den 6 februari.

Omslagsbilden

f_ér illustrera Teknikens Virlds stora pristavling. En familj
tittar pa kartan 6ver Rivieran, medan Saab-bilarna lastas
ombord pa ett Transairplan,., Foto: Benny Serra,
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Fraga: Niir slutade man tillverka
bilen Gutbrod? Tillverkningsland?

"p 739"

Svar: Det var en liten tysk bil
som tillverkades i bérjan av 50-
talet, Tillverkningen lades emel-
lertid ned redan 1954.

Fraga: Varifrin kommer namnet
Gordini som star som tillnamn pa
den trimmade versionen av Re-
nault Dauphine?

"Franskt"

_ Svar: Gordini #r namnet pd en
fransk bilbyggare (fidd i Italien)
som specialiserat sig pa tidvlings-
bilar. Fran borjan var han hos
Fiat i Italien men flyttade till
Simea | Frankrike och byggde ett
tag egna tivlingsbilar. Det &r allt-
sa4 hans frimmade version av Re-
nault Dauphine som kallas for
Gordini.

Fraga: Vilket ar tillverkades den
forsta Volvobilen?
‘9‘44”
Svar: 1927.

Fraga: Har det tillverkats nagon
bil vid namn Elcar?
"Forskare”

Svar: Ja, det har funnits en ame-
rikansk bil med detta namn. Sista
bilen lir dock ha tlllverkats ar
1930.

Fraga: Vore tacksam for svar pa
foljande fragor rirande Vauxhall
Cresta: Finns fabriksnya (ej reno-
verade) motorer att kiopa? Pris?
Gar den nya 113 hiistaren att mon-
tera in i en 587

"Luton*

Svar: Till denna bil finns fa-
briksnya bytesmotorer att képa.
Det dr en motorenhet utan hjilp-
aggregat och topplock, vilka de-
taljer alltsi maste flyttas over
fran den gamla motorn. Priset &r
ca 1000:—.

Det &r inte ldmpligt att mon-
tera in den nya motorn i en 58.
Detta bland annat beroende pa att
bromssystemet gjordes kraftigare i
samband med den starkare mo-
torn. Att bygga om d#iven detta
blir alltfor kostsamt.

Friga: Vad ir det for fel niir en
bil i hastigheter dver 100 km/tim
gungar med framvagnen upp och
ned som om hjulen vore ovala i
stiillet for runda?

"PV 444 -53"

Svar: Forst och framst maste
séigas ifrin att en bil med dylika
fel inte far framféiras pad vig utan
miste repareras omgiende. Bilen
kan ju Litt bli ett effektivt mord-
redskap bade for dkande i den och
andra viagfarare,

Ett dylikt fel bér man siledes
omg. vanda sig till verkstad for
att f4 avhjilpt. Felet kan vara
ungefir vad som helst fran oba-
lanserade hjul till brustna dick-
stommar och utslitna stétdampare.
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WHITE HORSE HARCREME

DEN MODERNA HARCREMEN SOM MARKS MEN INTE SYNS

White Horse Harcréme haller haret luftigt och val-
kammat hela dagen [1Harbotten blir frisk och fri
fran mjall 0 White Horse Harcréme haller hatten
lika fin som héret och haller huvudkudden ren

WHITE HORSE

MANNISKA, STR INTE DAR SOM ETT FAN!! PN SKRATTA med
KOP BOKEN OM 0SS OCH DET aeousucxuei) K N AS
och SCHASSEN

Knasen och Schassen, lumpens mo-
derna  karikatyrer av  befil och
manskap — en hiirlig och skratt-
retande  drift  med militiirlivet.
Koppla av och lis den nya ROA-
boken "SKRATTA med KNASEN
och SCHASSEN"!

Finns i tidningsaffirer, Pressbyran
ach bolkhandeln.

o i

Friga ocksi efter
ROA-bok nr 1 och 2

STENKUL med FAMILJEN FLINTA
SKRATTA med TUFFA VIKTOR



Vi arbetar
pa 70-talets
jetmotor

Flygmotors konstruktions- och utvecklings-
avdelningar har nyligen startat ett av de
storsta utvecklingsuppdragen i féretagets
historia. Det giller att i samarbete med
licensgivaren Pratt & Whitney Aircraft i
USA vidareutveckla den civila jetmotorn
JT 8 D till en betydligt kraftigare militir ver-
sion. Den nya motorn far typbeteckningen
RM 8 och skall anvéindas i flygplan 37.

RM 8 blir den 14:e i raden av flygmotorer,
som Flygmotor tillverkat fér det svenska
flygvapnets rékning.

SVENSKA FLYGMOTOR AKTIEBOLAGET
TROLLHATTAN

TRENIKENE VIRIND 2 .89




Tore Nilsson, Stockholm, &r férlagschef fér Teknikens Vérld,
vélkénd journalist och méngérig bilist. Hér tar han
till orda som tal fér g vittsbilisten

pé svenska gater och végar,

DET AR FARTEN SOM DODAR!

B Den svenska bilismen raderade 1962 ut
befolkningen i en stad av Marstrands
storlek.

Resultatet av 56.000 trafikolyckor av olika
svarighetsgrader pad svenska gator och vi-
gar under ett enda &r var ndmligen att 20.000
ménniskor skadades (didrav 3.000 med be-
staiende men for livet) och att drygt 1.100
fick sitta livet till.

Skrimmande siffror. Javisst, men mest
skrimmande #r trots allt inte sjdlva siffrorna
utan vart sitt att notera dem med en axel-
ryckning.

Inte ens en uppgift att tre bilar av fyra
nagon gang blir inblandade i olyckor kan
stoppa var innersta sjilvsiikerhetskénsla
fran att skvala sin refring, sa ofta spelad att
vi inte mérker hur falsk melodin egentligen
ar: »Det kan inte hinda mig!»

M Ett sorgkantat trafikdr som 1962 borde
rdtteligen ha foranlett en nationell kraft-
samling for att till varje pris hejda dods-
kurvan.

Visst behovs det TV-filmer, paroller och
effektfulla affischer, men det rdcker inte.
Det giller att finna radikalt realistiska me-
del, som redan detta &r kan riidda nagra
hundra liv.

Samlande tema: »Det &ér farten som dodar
— dédmpa farten!»

Erkéinns att detta inte dr ldtt ndr man
handskas med ett klientel dédr flertalet tror
att de kan kora bil lika bra, lika fort som
Ewy Rosqvist eller »Carlsson pa takets och
dir det dr »alla andra» som kor daligt.

Erkinns ocksa att det inte &r ldtt nér
bilismens fackskribenter hiver upp ett ra-
maskri da det talas om fartbegrinsning.

I min egenskap av mangarig genomsnitts-

bilist tror jag att 80-km-strecket pa vintern
och 90—100 km pa sommaren #r ett alldeles
utmiarkt sédtt att tvinga genomsnittsbilisten
— som ju &r den till antalet klart domine-
rande — att halla sig inom en fartgrins som
han eller hon nagorlunda behirskar. I varje
fall sa linge var viagkvalité — fransett vara
fa motorviigar — inte dr sddan att den utan
uppenbara risker (se statistiken!) tillater
obegrédnsade toppfarter.
M Jag betvivlar inte for ett dgonblick bil-
expertisens formaga och goda vilja, men dér-
emot har jag en stark kinsla av att den gor
sina bedémningar och virderingar med ut-
gangspunkt fran de egna exceptionella for-
utsittningarna.

Genomsnittsbilisten #r inte lika skicklig.
Han har inte tillfdlle att testa eller privat-
kora de allra nyaste och modernaste bilmo-
dellerna. Han har inte heller méjlighet att
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Teknikens

av de drivna yrkesforarna tilligna sig kor-
teknik i den hogre skolan.

Genomsnittsbilisten maste vara norme-
rande for trafikens sdkerhetsatgirder, inte
specialisten eller yrkesmannen. Vigar och
gator dr kommunikationsleder. De &r inte
tivlingsbanor eller teststrickor. Darfor be-
hovs det i dagens situation forst och framst
fartbegransande atgirder for att skapa okad
sikerhet.

Ty det &r farten som dodar!

B Under méanader dd de svenska vidgarna
dr som bidst och bilisterna déarfor koér som
fortast intrdffar de flesta olyckorna. I det
fruktansvirda facit for 1962 finner man att
juli krdvde 92 liv, augusti 111, september
111 och oktober 109.

November var en fin och torr senhdstma-
nad. Den 15 november dédades 14 minni-
skor i 8 olyckor, didrav 7 personer i en enda
olycka!

Det #dr farten som dédar!

Statistiken berittar inte hur manga av de
56.000 trafikolyckorna som har samband
med omkorningar (siffran for renodlade
omkorningsolyckor dr ddremot 3.700), men
jag vagar pasta att flertalet av de 1.100 do-
dade ménniskorna 1962 fick slidppa till sina
liv just i denna bilistens mest kritiska och
riskfyllda mandver.

Det har under det gangna aret gjorts en
stor och omfattande inventering av dodsvi-
garna i Sverige.

Man vet exempelvis att de sju milen mel-
lan Kungilv och Uddevalla krdvde 22 offer
under tiden 1 januari 1960—30 juni 1962,
Jordbrukaren Nils Berntsson i Kareby
maste ldgga ned sitt jordbruk och ta jobb
i Kungilv, da han inte utan olycksrisk kun-
de komma over vigen till sina Hgor med
traktorn!

Man borde ocksa vid det hir laget veta
var de farligaste omkorningsstriackorna
finns. Ja, myndigheterna behover egentligen
inte gora den inskrdnkningen, de kan i stil-
let vidta specialatgdrder for alla svackor,
backkrén och kurvor som medfor minsta
risk vid omkérning.

Dessa specialatgdrder kan bestd av .ut-
okade totalférbud mot omkérning inom tyd-
ligt markerade zoner, skidrpt kontroll och
mangdubblade straff for overtridelser. Inte
sa mycket for att man sjdlv riskerar sitt liv,
utan ddrfor att man genom dumdristiga om-
korningar riskerar sd manga andras liv.

Redan denna det |[forefaller relativt
enkla punktinss kulle| kunna bidra till
att reducera rig att bllismen/11963 skall
radera ut en dnhu $to ad @n|Marstrand!
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BILSHOLA SKODA : c-ﬁan?
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Champs-Elyssées,
Piccadilly och Svea-
vdgen. Ett trium-
virat som synes
négot splitirat av
den tredje medlem-
men. Vad har Svea-
végen gemensamt
med trottoar-
serveringarnas
Champs-Elyssées
och trafikpulsédern
i paraplyernas och
de rundkullade
hattarnas
huvudstad?

Av HANS-AKE KLINGSE

veavigen dr knappast en gata man ta-
sy Jlar om ute i virlden. Men #&nda &ar det
fullt motiverat att dra paralleller med de
viirldsberomda strogen i London och
Paris.

Alla tre har av nagon anledning fatt
motorismens stampel pa sig. Inte endast
som livsviktiga trafikleder utan kanske
framst som affarsgator for en viss form
av kapitalvaror—bilar,

' Ett bilskrdddarnas ansikte utat och ett
vilstindets skyltfénster. Koncentrationen
till just dessa gator ar pataglig.

Sveaviagen — Sveriges mesta bilgata —
dr i stort sett en enda lang utstidllnings-
hall for bilar, hir och ddr med inslag av
tillbehdrsfirmor och servicestationer. Var-

. je bilfirma med sjdlvaktning haller sig

med en eller flera lokaler pd Sveavigen.
Undantagen ar generalagenten for Rolls-
Royce, vars sjalvaktning ar av det slaget
att den fordrar ett mer standsmaissigt lage,
nérmare bestimt vid Strandvigen. Men
bara for nigra ar sedan fanns Rolls-Royce
i Sveavigens grannskap. Men annars kan
man kopa snart sagt vilket bilmirke som
helst pa Sveavidgen. Det giller bara att
se till att man gar in genom ratt dorr. Bil-
firmorna ligger titt med ingangarna forra-
diskt nira varandra. Utstallningslokalerna
for nya bilar ar huvudsakligen koncentre-
rade till mitten av gatan, medan handeln
med begagnat sker i norra utkanten. Det

VESPA

-SVERIGES BILGATA

finns t. 0. m. en friluftsutstillning av bilar
pa Vanadislundens friluftsteater. En av
avigsidorna med en speciell bilgata #r
forstds P-problemet. Att hitta en parke-
ringsplats om man till dventyrs skall &ka
fér att fa sin bil varderad for inbyte for-
drar minst sagt tur. Med till visshet
grinsande sannolikhet finns ingen sadan
att uppbringa inom en kilometers radie
fran bilfirman. Bilfirmorna sabonnerar»
i regel parkeringsplatserna i de nirlig-
gande kvarteren. Och att stilla sig pa
otillaten plats #r inte tillradligt. Av nagon
outgrundlig anledning tycks Stockholms
lapplisor vara sillsynt svaga for just den-
na gata och #gnar den all sin kvinnliga
omsorg,. -Sveavigens felparkerare torde
bidra med en icke oansenlig summa till
nationalinkomsten.

Trots att vi vid var rundvandring hit-
tade ungefar 225 parkeringsautomater &r
felparkerarnas antal legio och wvil det.
Bilarna blir ofta ganska intima vid trot-
toarkanterna och smakyssar fram och bak
hor till dagordningen.

Parkering sida vid sida i innerfilen hér
till vanligheterna. Ofta maste lastfordon
sta langt ute i innerfilen vid lossning och
lastning. Denna form av parkering dr inte
sarskilt populdr hos ovriga trafikanter.
Ofta slar da det svenska gemytet ut i full
blomning och en kor av signalhorn sveper
som en ilsken héstvind genom kderna.

an



Sveaviigen
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Det behover vil knappast papekas att den~
na korsang inte pa nagot sitt far trafiken
att flyta ldttare. Aven om umginget tra-
fikanter emellan inte Hir vad det borde
vara méste man emellertid ge Stock-
holmsbilisterna en blomma for deras upp-
tridande di ett utryckningsfordon dyker
upp. Det &r en frojd att se hur bilarna
som av en osynlig hand sveps undan fran
Sveavidgen och limnar ena filen fri for
ambulans eller brandbil. Ténk, om man
kunde ta san h#énsyn till dvriga trafikan-
ter ocksa!

Sveavidgen har fyra busslinjer och 17
hallplatser, varav en del endast anvénds
under hogtrafik. Bussforarna har inte
sillan svarigheter att hitta in till hall-
platsskyltarna mellan parkerade fordon.
De maéste ofta vara ganska nirgéngna for
att kunna »ldgga till» vid trottoarkanten,
och bussar som star pa tvidren med endast
nosen vid hallplatsen &r ingen ovanlig
syn, Privatbilisterna borde wvisa storre
hénsyn till den kollektiva trafiken. Spér-
vég brukar pa ett effektivt sitt kunna
korka igen en gata vid hogtrafik, men
tursamt nog ar Sveaviigen i avsaknad av
sddan. Over jord atminstone. Under ga-
tans strickning léper tunnelbanan frin
Kungsgatan till Observatoriekullen, dér
den viker av &t Odenplan. Som ett ku-
riosum kan nidmnas att man redan 1908
hade ett forslag om tunnelbana under

10

Fotet &ver Sveaviigen &r taget
for Teknikens Yérld av kadett Balfe,
F11, Nykbping. Han anvéinde

en lodkamera péd ungeféir tvatusen
meters hdjd och hans $29 C
(spaningsversion av »Tunnans)
hade ungeféir en hastighet pé&

600 km/t nér han knéppte.

Se vidare artikel om flygfota i
" Teknikens Vérld 25 1962,

Sveavigen. Den skulle stridcka sig fran
Sveaplan till Kungsgatan och bli ungefir
2000 meter lang och ha en enda hallplats,
ndmligen vid Odengatan. Av nigon an-
ledning stannade projektet pd papperet.

Sveaviigen dr ungefir tva och en halv
kilometer lang och borjar strax bortom
Hotorgsskraporna, vid Sergels torg.

I andra &ndan star Wenner-Gren-Center
som ett stort utropstecken, men se gatan
dr lurig och fortsitter med en blindtarm
danda till Norrtull (hur manga Stockhol-
mare visste det forresten).

Vid rusningstid finns ofta tendenser till
igenkorkning, trots relativt god gatubredd
och fyra filer. Priktigare bilkder &n pa
Sveaviigen vid femtiden far man leta ef-
ter. Ett rétt parlband av ilskna bromsljus
dnda fran Odengatan till Kungsgatan. I
fyra korsningar finns trafikljus, i kors-
ningen med Kungsgatan star trafiksigna-
lernas gula stammar tédtt. Folk fran lands-
orten brukar fraga om det #r julskylt-
ningen som bérjat — #ven om det &r mitt
i sommaren, Da och da lyser det gront,
men trafikanterna — bide de som gar och
dker bil — anser att dessa tillfdllen blir
allt séllsyntare. Inte ens nir det blir gront
ar det sdakert att det ir klart att kora.
Flinka trafikpoliser brukar se till att det
blir stopp i alla fall. Nir man &#ntligen
vinkas fram igen blockeras gatan av fot-
gingare. Sa blir det att viinta tills nésta
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NORPISK BEGAGN, EssO
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Parkeringen fullbelagd &r det lysande be-
sked som méter de flesta bilister som sdker
P-plats, Och s& fortstitter sékandet efter.en
plats — och dér far man inte st& lénge.




BONNIERS BOKFORIAG
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A
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SIFFROR OM SVEAVAGEN

Parkeringsautomater 225 st

Busshallplatser 17 »
Busslinjer 4 »
Trafiksignaler 32 »
Taxistationer 4 >
Biografer 4 »

gang det blir gront. Med undantag av
episoder i stil med dem som namnts flyter
trafiken ganska normalt pa Sveavigen,
utom ndr gatukontoret river upp beldgg-
ningen for att komma at nan ledning. Och
det sker ganska ofta. Da blir det antingen
stopp i tunnelbanan eller 6versviamning,
for man kommer ofta at fel ledning. Men,
som sagt, annars dr det lugnt...

Sveavigen dr inte nagon sirskilt gam-
mal gata. Det dr antagligen av den anled-
ningen den fatt de for innerstaden ovan-
ligt generdsa matten. Pa 1890-talet borja-
de man arbetena med gatan. Den &r en
eftertrédare till Stora Badstugatan, som
gick parallellt men i ett nigot hogre plan.
Forst fram pa 1920- och 30-talen borjade
gatan vakna upp ur den déasiga Tornrosa-
tillvaro den tidigare fort. Gatan blev hem-
vist for vad man pad den tiden med en
rynkning pad niisan benimnde »den kolo-
rerade veckopressens. Sarskilt populidr
som bostadsgata har den aldrig warit,
detta kanske beroende pa det for den ti-
den relativt stora avstidndet till centrum.

Dagens Sveaviigen #r en typisk affarsgata.
Aven utan bilarna. Hotorgsskraporna som
ju ligger vid Sveavigen har satt lite extra
fart pA affdrslivet. Men fortfarande &r
Sveavégen forst och frimst Bilgatan med
stort B. Naturligtvis har Teknikens Varld
sina redaktionslokaler mitt pa Sveaviigen,
i eentrum som alltid.

HOTORGSGARAGET

Bilsalonger med nya skinande blanka bilar véxlar med mer eller mindre begagnade bilar pa
Sveavégen. Allt medan férsélijarna vrider sina hénder, Fér kunderna finns knappt en P-plats.




ran jagarens brygga riktas

flera par dgon mot platsen
f6r krevaden for att om mojligt
upptiicka négra spar av ubé-
ten. Det drojer nagra ogon-
blick och sa sker vad alla hop-
pas pa — ubdten svarar med
signalskott. Bomben lag tyd-
ligen fint!

Nej, det var inte allvar den
hir gangen. Sjunkbomben var
ett timligen oskyldigt knall-
skott och nagra timmar tidi-
gare hade det utbytts hils-
ningar fartygen emellan. An-
fallet mot utbiten wvar den
dramatiska finalen pid en an-
stringd och hektisk dag for i
{orsta hand hydrofoncentralen.
For det var elever med sidan
framtida tjinst som limnat
skolan inne p& Berga och un-
der mer realistiska firhallan-
den provade p& den materiel
de s& sméaningom skall behir-
ska till fullindning.

Klockan nio pa formiddagen
backade jagaren Hilsingland
ut frén piren vid Berga, gjor-
de en mjuk sviéng och satte
kurs mot motesplatsen ute till
havs. Ombord var di bara en
decimerad besiittning, och bl. a.
den grupp som skulle gnuggas
ordentligt i konsten att jaga
ubétar med ljud. Efter nigon
timmes gang siktades villebra-
det — ubéten Bidvern — som
en obetydlig prick pd radar-
skiérmen, Signaler och hils-
ningar fartygscheferna emel-
lan utviixlades innan .ubéten
med vattnet brusande odver
dédcket och kring tornet fér-

svann under ytan for att age-
ra hare, och Hilsingland intog
utgéngsposition.

TVA ETAPPER

Ovningen var uppdelad i
tva faser av vilka den fdrsta
nérmast var en uppvidrm-
ningsrond. Ubaten gick visser-
ligen i undervattenslige, men
shvél periskop som snorkel
stack upp &ver ytan sa att
den kunde féljas bade pa ra-
darskidrmarna och med blotta
ogat fran bryggan. Under ov-
ningens andra etapp gick Bi-
vern helt i ulidge och da fick
hydrofonoperatiorerna helt lita
till sin egen formaga — tappa-
de man bort henne kunde de
inte rdkna med radarhjilp.
Och det var sedan Bivern gitt
ned pa kollisionsfritt djup som
man fran hydrofoncentralen
ledde de framgangsrika anfal-
len mot den lede fienden,
Naja, sa snillt och stillsamt
som Bivern upptridde kunde
man vil inte rikna med an-
nat #n lyckade attacker. Det
hade sikerligen bliyit en lus-
tiger dans om inte Gvningens
uppliiggning férbjudit undan-
mandvrar fran hennes sida...

SKOLFARTYG

Hydrofoncentralen utgor en
del av den pid en jagare im-
ponerande  stridsledningscen-
{ralen, dit férutom informatio-
ner om undervattenslige ock-
si gar rapporter om luft- och
ytlige. I detta centrum med far-
tygets chef som spindeln i ni-

Tre skérmar och di-
verse andra instrument
ger hydrofenoperatd.
rerna nédvéndiga data.

Det Llivande
bradets fér
tioner frén
Halsinglands

DV“I.'
instruk-
jogaren
bryggea.




FIENDEN
PA DJUPET
JAGAS
MED LJUD

FULL FART BADA! Det slanka jagarskrovet
rister, och p& bryggan férnimmer man nagot
av tvekan d& den sméckra stéven med ékan-
de hastighet skér genom de skumgarnerade
végorna. Allt tétare kommer det metalliska
gndllandet — hégtalarforstarkt hydrofoneko.
En darrande visare kryper nedét . . . 200 me-
ter... 100 meter. Ubéten &r f&ngad i den
osynligq fallan. Och sjunkbomberna gér . .

Av LEIF JUNGESTAD
Foto: PeQ Eriksson




Mate till havs, Ubd&ten B&vern och
jogaren Hélsingland p& mandver.

FIENDER PA DJUPET...
(forts fr sid 12)

tet arbetar under verkliga for-
hallanden bl. a. stridslednings-
officer, - artilleriofficer, torped-
officer, ubatsjaktofficer, radio-,
radar- och hydrofonpersonal.
Alla uppgifter som har med
fartygets insats att gora vid
exempelvis en attack levereras
fortlopande fran de olika av-
delningarna, sammanstills och
laggs till grund for vapenin-
sats, anfallskurs osv.

Sa ar det under realistiska
tillimpningsdvningar och verk-
liga forhallanden. Nar vi gick
ombord pa Hilsingland gick
vi emellertid inte ombord pa
en for oOgonblicket stridsbe-
redd jagare. Besidttningen var
nedbantad och Hilsingland ha-
de mer eller mindre fatt ka-
raktdr av skolfartyg. Den hir
gangen var det hydrofonper-
sonal som regerade, en annan
gang kanske tonvikten liggs
pad fartygets artilleri och en
tredje gang pa nagon annan
underavdelning. For det ar da-
lig ekonomi att ha fulltalig
men bara delvis sysselsatt be-
sdttning i selen stindigt.

JAKT MED LIUD

Hydrofonoperatorerna jagar
med ljud. Frin en svingare
placerad i ett skyddande hélje
— en dom — forut under far-
tyget séinds ljudvag efter ljud-
vag ut i vattnet under ytan.
Akustiskt uppfattas i hogtala-
re eller horlurar ett metalliskt
gnillande var gang vagen
sinds ut. P& de skdrmar som
finns i hydrofoncentralen ser
man det som en explosion.
Finns ingenting i véigen tonar
ljudet ut och ljusexplosionen

pa skdrmen blir ett utdraget
band som forsvinner. Stoter
ljudvégen pé nagot foremal i
vattnet uppstar ett klart och
tydligt eko — pa skiirmen en
Jjusexplosion. Det dar later ju
vildigt enkelt och man frestas
tro att ubatsjakt &r rena
barnleken. Men for det forsta
dr det inte bara ubdtar som
ger eko och for det andra sa
méaste man ta hénsyn till en
mingd olika faktorer. Ljud-
vagen gir exempelvis inte vag-
ritt ut fran fartyget i hela sin
langd. Efter en viss stricka
bryter den av nedat. Darfor
kan en ubat som en novis tror
ligger pa exempelvis 25 me-
ters djup ligga 100 meter un-
der ytan. Men sadana detaljer
hor till spelets regler. Med
ledning av vattnets temperatur
och salthalt maste ljudvagens
bana léggas upp som ett slags
faeit.

UBATSEKO

Vag pa vag gar ut fran
svangaren, som da gor tjénst
som ett slags sindare. Momen-
tant omvandlas den till mot-
tagare for att registrera even-
tuella ekon. Uppe i hydrofon-
centralen foljer operatorerna
pa skalor och skdrmar vad
som sker under ytan. Vagen
tonar ut i ett intet. Ny rikt-
ning. En vag sinds ut och svar
kommer i form av ett tydligt
eko, Dess karaktdar avslojar
att det bdr roéra sig om en
ubat. Pa hydrofonpanelen far
man ut bidring, avstind och
djupvinkel. Informationerna
fran hydrofoncentralen sam-
manstélls med det egna far-
tygets komponenter — kurs
och fart — och med ledning av
detta kan anfallsvinkel och
vapeninsats bestimmas. Da
overtar ocksd ubatsjaktoffice-
ren fartygets mandvrering di-
rekt fran stridsledningscentra-
len si till vida att rorginga-
ren foljer parallellinstrument
till dem som ubatsjaktoffice-
ren har framfor sig.

Givetvis har en hydrofon-
anldggning mangder av fines-
ser, Den omnidmnda svangaren
halls i rétt lige oberoende av
fartygets rorelse med gyrostat
och hela domen kan med el-
motor dras in i skrovet, Likasa
uppvisar hydrofoncentralen en
méngd avslojande skalor och
métinstrument, dit hor ocksa
automatiska omvandlare som
pé nolltid korrigerar och sam-
manstiller »rddata» till exakta
angivelser. Men helt naturligt
dr mycket av det som finns
pa vara modernare fartyg tabu
for allmanheten.

Vattenprov lémnar be-
sked om de korrige.
ringar i hydrofencen-
tralen som &r nédvén-
diga.

Under &vningens for-
sta skede hade Ba-
vern periskop och
snorkel &ver ytan, och
i stridsledningscentra-
len féljde man hennes
rérelser p& radarn.

De frén svéingaren utgdende végorna registreras sévil akustiskt som
visuellt, S& hé&r ser man ljudvégen. Den kraftiga markeringen sker vid
vtséindandet. Om det hade funnits néget hinder hade det blivit en
liknande markering léingre in p& skérmen. Nu tonade ekot ut i tomma intet.

Savél det egna som det fientliga fartygets rérelser
markeras pé ett plotiingbord i stridsledningscentralen.
Langst 1. h. fartygschefen kommenddrkapten Wickberg.
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(forts.)

vinterkorning radikalt stillts pa huvu-

t, mest bercende p& bilarnas tekniska
utveckling. Det var inte sa litt forr i virl-
den att ta sig fram i sné och halka med
hogtrycksdick, bakhjulsbromsar eller me-
kaniska fyrhjulshromsar — att Gver hu-
vud taget bromsa kraftigt var en atgird
som mestadels gay de mest oviintade re-
sultat.,. Men vi skall orda mer om
bromsningsteknik vid halt viglag i ett
kommande nummer!

Nu &r sladden ett faktum, och i det hiir
fallet spetsas situationen till beroende pa
att vigen ir mycket smal och att vigen
gar alldeles intill en sjd. Turligt nog tycks
inte nagot méte vara aktuellt, i sa fall
hade férmodligen den enda méjligheten
varit att kora ut i sjon!

Innan man bérjar vidta atgirder for
att hdva en sladd #r det en del saker man
maste kdnna till. Olika bilar har olika
vigegenskaper beroende pa motorns pla-
cering, fram- eller bakhjulsdrift o. s. v.
Dessutom bér man veta varfor en sladd
uppstar, det blir di betydligt enklare att
hédva den.

}') a senare ar har alla dldre begrepp om
e

Inom NTF har vi gatt in for att pa ett
sa lattfattligt sdtt som méjligt forklara
vad som menas med viiggrepp. Vi réknar
helt enkelt viggreppet i liter! Vi kan till
exempel siga att en bil pA sommarviiglag
har en liter viiggrepp. Niir foraren acce-
lererar atgar en halv liter véggrepp, men
han har fortfarande en halv liter kvar som
héller bilen kvar pa viigen #ven om den
utsitts for sidokrafter. Men en bil pa vin-
terviglag har kanske bara en halv liter
viggrepp — accelererar foraren lika hart
gom pa sommarvaglag atgar allt véggrepp
och bilen blir ett ldtt byte for eventuella
sidokrafter. Sddana kan uppstd paA manga
olika sitt, det kan ridcka med en ofdrsik-
tig rattrorelse eller — som hir — for hog
fart genom en kurva,

Hittills har forstasigpaare ansett att det
enda sdttet att hiiva en sladd har varit
ett rejdlt gaspadrag. Tivlingsforare bru-
kar ju siiga detta, men i deras fall ér ju
férhallandena helt annorlunda — vid is-
tavlingar eller OT pa vintervidgar kér man
med nabbar eller dubbar, och vid som-
martivlingar &r ju vidggreppet ett helt an-
nat, Dessutom brukar tHvlingsbilisten ha

Nér man rékar ut fér en slodd géller det férst
och fréimst att inte gripas av panik — okenirel-
lerade rérelser med ratt och pedaler kan f& all.
varlige konsekvenser. En bakvagnssiadd hiéivs pé
3& sditt ott man styr med framhjulen &t det héll
dit bilen sladdar, Men veva inte med ratten hur
som helst! Nedanstéende bildserie visar att man
kan &stadkemma rejéila rattutslag utan ot skifto
grepp. Den hér metoden onviinds numera av
néstan olla téviingsférare och kallas »cross-arm-
actions. Possa noga p& en eventuell retursladd!

ett betydande antal fler histkrafter &n
vardagshilisten kan ta till,

Att tréina upp en bilist att hantera sitt
fordon efter erfarenheter vunna pé tiv-
lingsbanan torde vara alltfér komplicerat.
Alltsd ger vi hiir e& allmiingiltiga rad som
mojligt hur man skall forfara vid en oviin-
tad sladd.

For det forsta;

Viggreppet maste till varje pris vinnas
tillbaka. Man far alltsa varken accelerera
eller bromsa. Dessutom maste de sido-
krafter som orsakat sladden elimineras,
och det gor vi genom att styre dt samma
hdll som sladden! Gaspedalen skall alltsi
behandlas hérfint, varken for litet eller
for mycket gas, bilen skall g precis :pa
ldtten» — ér man osiiker pad huruvida man
klarar en sddan mandver dr det bittre
att koppla ur helt och hallet.

For det andra:

. Veva inte med armarna hur som helst.
Som bilderna visar kan man astadkomma
ordentliga rattutslag utan att slippa grep-
pet om ratten och éndé ha full siikerhet.
Observera att detta med att korsa armar-
na tidigare ansetts mindre lyckat, i dag

NAR SLADDEN AR ETT FAKTUM - UTNYTTJA
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En korrekt utftrd »motratining» fér inte bli na-
gon &verdrift, vilket &1t intréffor om man by-
ter grepp om ratten. 5& hér skall det se vt —
iagom avpassat hjulutslag. Tréina sladdhéivaing!

Vevar man fir mycket pé ratten blir resvltatet
det hiir. Hjulen férlorar sin styrf8rméga helt, bi-
len kanar pé tvéren och néir retursladden rén
som det &r infinner sig blir den svér aft hive.

anvinder till exempel praktiskt taget alla
racerfirare den metoden, For en bil med
normal rattutviixling dr hjulutslagen som
astadkommes med den hdr metoden till-
riackliga,

Far det tredje:

Niar bakvagnen sladdar ut och man vri-
der framhjulen &t samma hill som slad-
den, kommer den svaga friktionen mot
viighanan att sd& smaningom riita upp bi-
len, férutsatt att farten inte varit alldeles
for hog. Bilen riitar upp sig ganska plots-
ligt och da uppstar litt en retursladd pa
grund av den levande kraften i den sliing-
ande bakvagnen. Alldeles innan sladden
ar hivd skall foljaktligen hjulen vridas
rakt igen, girna nagot at motsatt hall,

Fir det fjirde:

Nér bilen vill gar rakt igen — ut mot
kurvans periferi — maéste det lilla viig-
grepp man har kvar utnyttjas fér in-
bromsning, vilket sker med fotbromsen.
Farten nedbringas sid mycket som mij-
ligt, varefter man med ett lugnt rattutslag
atertar den ursprungliga kursen.

Fir det femte:

Det giiller alltsd att hdva sladden, ut-

nyttja vighbanans bredd for att ned-
bringa hastigheten och diirefter s& mjukt
som mojligt aterta ursprunglig kurs...

Nu dr det emellertid s& — som némn-
des ingressvis — att olika bilar beter
sig olika pa halt underlag. En éverstyrd
bil med tyngdpunkten langt bak — exem-
pelvis VW, Renault och Chevrolet Cor-
vair — sladdar oftast forst med bak-
vagnen, En understyrd bil diremot —
Saab, DKW, flertalet engelska bilar —
vill fdrst sladda med framvagnen. Dir-
med géir styrférmégan forlorad, och da
giller det att vrida framhjulen rakt och
bromsa sa mycket som mdjligt under den
striicka som star till buds. Vissa skickliga
férare som koér framhjulsdrivna bilar
kan tvinga bakvagnen att sladda ut
genom att bromsa samtidigt som de dri-
vande frimre hjulen vrids inat kurvan
och motorn ges rikligt med gas, men sa-
dana manipulationer méste trénas!

Men framfbr allt: sidana hir situationer
skall inte behiva intriffa, Det giller
fér bilisterna att verkligen légga sig
vinn om en virdad kérning nir det #r
halt pA vigarna, att se framit i trafiken

T
e ————

TRASeI .

och alltid tinka pa det firsimrade vig-
greppet, Vi har det faktiskt besvirligt
med viglaget vintertid hiir i Sverige —
det #r lika bra att konstatera faktum pa
en ging!

Gldm heller inte att man kan triina upp
sin skicklighet som vinterbilist! Hiir slut-
ligen négra korta rdd som huvudsakligen

- har med kurvtagning pa vinterviiglag att

gora.
® Ta reda om er bil dr dver- eller
understyrd, ut till en plats dir inte

annan trafik kan stéra och triina sladd-
hdvningar,

@ Se upp med retursladdar — ratta till-
baka | god tid innan den férsta sladden
&r helt hivd.

® Nir sladden #r hivd, s& bromsa och
styr rakt fram s& linge som mojligt in-
nan nagra undanmandvrer foretas,

@ Tréina pa att dubbeltrampa och ge mel-
langas vid nerviixlingar att motorns
varvtal och hjulens varvtal mitss.

® Gé aldrig for fort i en kurva.

® Om sikten ir fri, s »-skiir» d& igenom
kurvan och hall en sa rak ideallinje som
mojligt.

VAGBANANS BREDD FOR ATT HAVA DEN
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SOMMARVARME I VINTER

Genomkylda vinterbilar &r en styggelse fér halsan. Den som dagligen
morgon och kvall vintertid satter sig i en genomkyld bil méste rékna
med krémpor léngre fram i livet. Idealet &r givetvis en ordentlig
kupévérmare just nér bilen behdvs. Den méjligheten finns ocksa, éven
om en s&dan vérmare, inklusive montering, gér 16st p&

ungefér en tiondel av hela bilens nyvérde.

Av GUNNAR LINDELSF Foto: PeO Eriksson  Teckning: Alf Lannerbiick
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Varmt fram men
kallt bak &r ett
vanligt  problem

fér  vinterbilister.
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lla som har bilen stiende ute

vintertid har problem. Snoskott-
ning, isskrapning och startsvarig-
heter ér i regel det firsta som
miter. Sen kommer kylan 1 hilen
och imma pad rutorna. Dilig sikt
I férening med olust pd grund av
kyla #r definitivt ett daligt sill-
skap for trafiksikerheten. Ofta
dr det tyviirr ocksd si att virmen
i bilen inte récker riktigt till ens
nér motorn kommit upp i normal
arbetstemperatur. Nir det smiller
till och blir riktigt kallt — som
hittills i winter — behévs det
komplementviirmare. Friga even-
tuella passagerare som sitter bak,
de vet att det kan bli ganska ky-
ligt &ven om virmen stér pa for
fullt. Det #r ju dessviirre s& att
endast négra f4 dyrbarare bilar
har wvirmen ordnad si att #Hven
passagerarna bak far del av den
i rétta proportioner. Utbldsningen
av virmen sker nistan alltid fram
under instrumentpanelen, och miit-
ningar av temperaturen i en bil

. nédr den #r som varmast visar att

skillnaden fram och bak ligger pa
10—15 grader.

EXTRA KUPEVARMARE

Numera finns det en hel rad
olika aggregat for att hélla tem-
peraturerna béttre uppe i bil-
kupéer och motorer. Det finns
katalytviirmare, gasdrivna virma-
re, elvirmare, sitsar som vArms
upp genom batteriet m. m, m. m.
Bortser man frin dem som kopp-
las till speciella el-urtag har de
emellertid ett gemensamt drag.
Effekten &r liten och prov visar
att manga knappast giér négon
némnvird nytta. Ett ftrsonande
drag dr att de oftast heller inte &r
s4 dyra. El-urtagen har den nack-
delen att de &r stationdra och sa-
ledes kan ge vdrme hemma vid
stugknuten men inte utanfir ar-
betsplatsen, sommarstugan (i det
hiir sammanhanget kanske vi skall
sdga vinterstugan) eller vid uppe-
hall pa andra stéllen &n hemma.

Teknikens Virld skall nédrmare
presentera tre olika typer av
kupéviirmare, som inte ir beroen-
de av speciella el-urtag. En av
dem #r kombinerad motor- och

.kupévirmare.

HJALPVARME

Bosch har en kupévirmare som
de sjélva bendmnt undersitsvir-
mare. Uttrycket tillkommet dar-
for att sjilva elementet &r avsett
att placeras under sitena i bilen.
Det dr ett komplementvirmeaggre-
gat och kan bara hjilp upp den
ordinarie wvirmen i bilen. Kan
saledes inte stdllas in i for-
viAg for att kupén skall vara varm
nér bilen hdmtas. Priset &r 190
kronor, till vilket kommer mon-
teringskostnader, cirka 75 kronor
beroende pa bil,

I princip dr det bara ett van-
ligt virmeelement som man mon-
terar in. Det kan regleras i tva
farter, och virmen fliktas in i
kupén, Det &r monterbart i stort
sett var man onskar och luft-
strommen kan riktas at onskat
hall. Utéver den elementtyp som
kan placeras under siitena finns
det en av s. k. defrostertyp.

»TANDER” PA KLOCKSLAG

Mer komplicerad men ocksd mer
anvindbar &r Eberspicher. Det
hir kanske pd en ging tilldggas
att den kostar ocksa avseviirt mer.
Den finns i ett par utféranden
f6r wvanliga personbilar.

Den enklaste kostar 525 kronor
plus monteringskostnader, cirka

150—200 kronor beroende pa bil.
Dessutom tillkommer en monte-
ringssats for nagra tior — olika
for olika bilar.

Den kopplas pA nér man lamnar
bilen och #r péaslagen tills man
sjilv stinger av. Hela tiden av-
ger den maxvidrme, Vidrmen &r
med andra ord inte reglerbar. Den
drivs av bensinen i bilens ordi-
narie tank och drar ca 0,3 liter
per timme. For att slippa oldgen-
heten att g& ut och sld p4d virmen
eft par timmar innan bilen skall
anvindas eller att lata den std pé
hela tiden bilen inte anvinds
— det skulle dra oniddigt mycket
bréinsle — kan man komplettera
med ett tidur for 56 kronor som
kan stillas in sd att virmaren slar
till vid ett visst bestimt klock-
slag. Nagra andra féréindringar
medfir det dock inte. Viirmen #r
maximal hela tiden, vare sig bilen
dr under kbrning eller star par-
kerad. Effekten #r ungefir mot-
svarande 2.000 watt.

En 750-kronorsversion av Eber-
spdchern (montering och mon-
teringssats tillkommer) har forde-
len att den kan regleras efter be-
hovet. Reglerbarheten ligger mel-
lan cirka 1.300 och 4.800 watt och
bensinatgdngen per timme mellan
0,2 och 0,65 liter, Reglerbarheten
giller sAvdl under stillastiende
som under kirning nér den utnytt-
jas som hjdlpvirme till bilens
ordinarie vdrmesystem.

MOTOR- OCH KUPEVARME

Det allra bé#sta kan vi#l ségas
vara en kombination av motor-
och kupévirmare. Det innebdr ju
att man ocksda kommer frian de
forslitande kallstarterna. Primus
bilvirmare #&r av denna typ, och
ocksad hir giller att detta steg
uppét innebédr att man far punga
ut med ndgra hundralappar till.
895 kronor kostar kalaset, men di
ingér monteringssats. Sjilva mon-
teringen tillkommer dock. Den &r
olika for olika bilar. Ca 1.100
kronor skall man dock rdkna med
att investera fir en Primus-
vArmare.

Viérmaren har klocka med i pri-
set, och den kan stillas in pa ett
visst klockslag och vdrmer di sé-
vil kupé som motor. I likhet med
Eberspécherns enklare modell ger
den emellertid bara full effekt.
Kan inte regleras till virmeming-
den. Skulle féraren av en eller
annan anledning inte komma till
bilen pa tid han ténkt sig slar
virmaren ifrdn efter tvad timmar.

Den vidrmeeffekt som avges
motsvarar 2400 W av vilket né-
got mer #n hilften anvinds for
uppvirmning av kupén och resten
for motorn. Driftekonomin #r
god. 0,5 liter per timme fradn bi-
lens ordinarie bensintank, och
eftersom vérmaren slér ifrdn sjdlv
efter tvad timmar behiiver man
inte befara att den star och »drie-
ker» bensin om bilen och tiden
skulle glommas bort.

Kylarviitskan hijs 40 grader pa
en halv timme och kupétempera-
turen 30 grader under motsvaran-
de tid. Det giller en normalstor
pbil. Efter 1 till 2 timmars upp-
viarmning kan man tala om att
motorn har bra arbetstemperatur
direkt, och kupévirmen #r minst
lika bra som hemma. Vilket ocksé
betyder klara rutor och bittre
sikt utan tidstidande skrapande.

Tilldiggas bor att Bosch under-
sitsvirmare och Primus bilvir-
mare kan anvindas enbart pd bi-
lar med vattenkylda motorer.
Eberspdchern kan monteras Hven
pa luftkylda bilar.

Eberspéicher kupévérmare kan an-
véndas i savél luft- som vattenkylda
bilar. Ovan monterad i Yolve Ama-
zon. Dé&r under tiduret inne i kupén.

Primus bilvérmare monterad i en
Volvo 544 Special och med klocka
monterad pé&  instrumentpanelen.

Boschs undersitsvérmare kan pla-
ceras under vilket av bilens séten
som helst och kan riktas efter &ns-
kemal. Ovan placerad i en Yolve.
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RESOR FOR 20 TILL MEDELHAVET!

u startar andra etappen i

Teknikens Virlds jiittepris-
tivling, som ger er mdjlighet
att vinna en Saab 98 och/eller
varresor till franska rivieran
for hela familjen.

I Teknikens Virlds semes-
terkaravan till Medelhavet kan
20 personer fi plats! Prista-
garna och bilarna — fem Saab
98, varav en servicevagn —
specialflygs ner till Nice av
Transair. Dérifran far prista-
garna sjilva kora bilarna till
Sverige. Totalsegraren behéller

sedan den bil han (hon) kirt
hem, Mera om detta kan ni
lisa i presentationen lingst
ned pa detta uppslag.

Om Ni vill vara med och
tivla om dessa fantastiska
priser — viind d& pé sidan och
hjilp Bom identifiera bilarna
i vdr egen bilsalong!

Ni méste vara med i béada
inledande etapperna for att fa
delta 1 niista nummers avgt-
rande tévlingsmoment. Ni som
missade forsta etappen far
dock hoppa med i tévlingen nu.

fia pris BiL OCH RIVIERA-
RESOR

Tévlingens slutsegrare far
en Saab 98 samt fullt betalda
resor for tva personer hem-
orten—Malmé—Nice—Malmo -
hemorten. Strickan Malmé—
Nice avverkas med Transair.
I planet medfoljer dven vinst-
bilen, som sedan kors hem av
vinnaren. Hela resan varar cir-
ka en vecka.

Yinnaren har dessutom riitt
att bjuda med ytterligare hogst

jattepris-
tavhngen
"FLYG OCH BILA”

personer pé resan. Dessa
f&r gratis flygresa Malmé—
Nice (men ej resor hemorten—
Malmé t.o.r) Naturligtvis®
kostar inte heller bilresan
Nice—Malméo ndgot, d& bensin
for bilen ingér { vinnarens for-
méner. Omkostnader for mat,
hotell etc. méste dock de tre
sextraresendirerna. std for
sjalva,

2ia-4te prist RIVIERARESOR

Samma pris som for forsta-
pristagaren — men med ett



viktigt undantag: Dessa vin-

nare fir inte behdlla ndgon

hil. I stillet fAr de l&na var

ﬁ?&ab-bﬂmﬂypmtﬂl
Ce.

Ste-918 prist FLYGRESOR

Dessa fem priser bestir av
vardera en flygresa tur och
retur Stockholm—Malmé (el-
ler Malmé—S8tockholm) med
Transair. .

OBS! Vinsterna fir inte
Gverlatas eller utbytas. Vins-
terna méste uttagas vid den

MRS AR Lt S W EmEm . Ame

tidpunkt tivlingsledningen be-
stémmer. Troligen gir resan
i mitten av april 1963.
® Tillfredsstiillande

kommer att ordnas av arran~

8 Tﬁvﬂnﬂt:ryn, som inne=-
héller m kinda uamn,
presenteras i néista nummer.

® Juryns utslag far inte dver-
klagas.

forsik- &8
ringar for deltagarna i resan §




(forts.)

LIN/ERS

DEN DAR SKULLE
APAN Al oo VVLKEN
FORM .o VIV AA

S ORD)

! JROLLS*ROYCE

TAGUL

A’ ven i andra etappen testar
Avi edra bilkunskaper. Kan-
ner ni igen bilarna pa den bil-
utstéllning som Bom och hans
kompis beskadar? Pa teck-
ningen finns i alla fall féljande
bilmérken representerade:

A Rolls-Royce

B Jaguar E-type
C Ford Zephyr

D Renault R 8

E Volkswagen 1500
F Volvo Amazon

G Vauxhall Vietor
22

H Morris 1100

Nu giiler det for er att lista
ut vilken bil som &r vilken.
Som ni ser har varje bil ett
sutstallningsnummers. Kombi-
nera ihop rdtt bokstav med
rdatt nummer och skriv ner
resultatet pa den del av tidv-
lingskupongen som giller for
etapp 2,

For er som inte hade tillfdlle
att deltaga i forsta etappen far
hér en ny chans att hoppa med
i tdvlingen. Forsta omgangens
uppgift loses pa liknande satt
som den har ovan. Ni kombi-
nerar ihop de bokstiver som
star framfor bilmirkena med
de stdvlingsnummers som
»rallybilarna» har.

Bilarna &r:

A Fiat Juventus

B Renault
dini

Dauphine-Gor-

C BMC 850

D Lancia

E Saab 96

F AU 1000

G NSU Printz

H Citroén

For att kunna vinna pris

maste ni l6sa samtliga tédv-
lingsuppgifter.
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| FYLL 1 OCH SAND IN DENNA KUPONG!
' Forsta etappen
f L o b S T B e e T e
v
5 2 T A
ﬁi
= P SRaR AL Lok el T i e oo e
AN T TR 8o rinpine i e
> Andra etappen
1§ ol B S e R B e e s
2 R e R e e e O
R | Srel o T Arfaei (ARt L, S e
e SOV NIRRT RO O " e T
; Bl Titel eller yrke «o.oovvieriiniirinnnes Alder......
""l BTyt el S e B e e e
BORCAE ™50 5T avivh s e e ok ol vy b A gt
Bostadress ke e Tel. iisans
Nér ni skrivit ner losningen, namn och adress
'- (texta!l) sind da in kupongen till »Flyg och bilas,
| Etapp 2, Teknikens Varlds Tévlingsredaktion,
_;—!" Stockholm, Fack 200. Lésningarna skall vara Tek-
*  nikens Virld tillhanda senast mandagen den 11
| februari 1963,

FYLL 1 OCH SPAR DENNA KUPONG!

Forsta etappen

In by s e i i, e ) T 4 T
2hicanyit, A - (ST O S8
LA AT Lty ey p R Tarumal o de ol LA,
R R N L N et SR T L Bl

Andra etappen

N L e s el e el aaersarars Y AN O R
T O TAD [ B o
L R (N e o T T
b et ek s s e I T e

Det dr mycket viktigt att den tdvlande fyller i
och spar denna kupong. I nista nummer kommer
namligen sista uppgiften och da skall dven de tva
forsta omgangarnas losningar fyllas i igen.




Med téinda efterbrénnkamrar startar tvé Lansar f&r att sé sméningom komma tillbaka och landa med hjdlp av négot av de landningssystem som finns pé F 1.
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| regel tjéinstgdr
tvd trafikledare

i tornet samtidig?.
Till deras hjdlp
finns en virnpilk-
tig, som mad kikore
kontrollerar att
{lygplanen filit

ut landningsstdllet.

TEKNIKENS VARLD 2/63

Barbro och Anita hjélper flygarna till sékra landningar... Men de &r inte

flickor utan tvé av de landningssystem som piloterna i flygvapnet anvénder

sig av. Till deras hjélp stér ocksd trafikledarna, ménnen i tornet.

Av LEIF PERSSON  Foto: Jan Ehnemark

— Tomet, gul Adam ut med
rote.

— Ja, ett nia,
— Gul Adam.

Tjutet frin tredje divisionens
platta tringer in genom de ljus-
grona rutorna | trafikledartornet:
tva J 32 Lansen rullar titt efter
varandra bort mot bana 19 pa
Vistmanlands flygflottily (F 1) i
Visteras.

Det dr vintereftermiddag med
dis som tunnar ut skogskonturer-
na. For lite mer #n en halvtim-
me sedan var vidret rétt med
flygférbud, nu kr det gult och
fiygbart. Plogbllar har skrapat
Lbanan ren frin den sné som {fbll
i férmiddags, men ett tunt lager
av blask och vatten ticker fort-
tarande betongen.

Nir Lansarna #r femtio meter
fran banan knastrar det till i
trafikledarens hbgtalare:

— Gul Adam, start med rote,

— Gul Adam, ja.

— Gul Adam.

Flygplanen linjerar upp vid
baninden, bbrjar rulla tungt och
langsamt | samma takt som det
okande jetdinet, thinder efter-
briinnkamrarnas eldsvansar, sli-
par dem i fukten pa betongen och
hijer nosarna: maskinerna drar
en ogenomsynlig ridAa av vattens

Tetkningar: Tord Nygren

anga efter sig tills de littar och
stiger upp emot de lAga molnen.

Pa trafikregleringsskivan place-
rar trafikledaren ut tvd smé gula
stift, symboler fir manga ton
Lans.

TRAFIKLEDARENS SKIVA

Trafikregleringsskivan, ja: den
har ett ur i mitten och llknar
mest ett sillskapsspel med piliser
| olika firger.

Pjliserna #r placerade i férgade
eirklar runt centrumuret, De si-
ger trafikledaren att flygplan ir
ph vig frién annan flottllj, bvar
I dvningsomridet, befinner sig i
ntid, skall landa pA annan bas,
ir under Inflygning eller befinner
sig pa taxibanan.

Uret | mitten anger starttiden:
pjdsen siitts namligen ut i linje
med minutvisaren. Om trafikle-
daren vet brénsleférbrukningen
och starttiden réiknar han litt ut
aktionstiden. Blir ett flygplan
borta fir linge — ja, da maste
nanting vara galet. En av luf.
tens manga sikerhetsfaktorer ir
tiden, den tid som centrumklockan
visar.

Och traflkledaren sjilv, han ir
som det dir uret: den som be-
finner sig i mitten, den som dver-
vakar flygningen, den som en stor
del av slikerheten beror pé.

Oftast Hr det tva trafikledare
i tornet, ibland tre. De har sjilva
varit flygvapenflygare och vet
hur mycket ansvar som vilar pd
dem, sirskilt | dAligt vider med
lag molnhtjd och nedsatt sikt.

Men »det daliga vidrets pro-
blems har blivit allt mindre med
dren och med de hjlilpmedel som
kommit till.

MANGA MIALPMEDEL

Till de militdra flygarnas och
trafikledarnas hjiilp finns det hir,
bland annat:

@ med pejl tar trafikledaren in
ett flygplan och ger foraren den
kurs (QDM kallad) han skall hal-
la for att komma till fhltet;

talfyrar leder flygplanet till
filtet eller till vissa platser runt
om 1 landet genom att sinda mor-
setecken och siffror, lésta av
kvinnliga och manliga réster;

@ navigationsfyrar med riickvidd
upp till 100 kilometer ger utslag
pa flygplanets radiokompass och
leder in dver fiiltet;
@ landningsfyren Barbro sinder
en radarstrile frin bortre banén.
den mot Inflygningssektorn, en
strile som firaren fbljer genom
moln ner till fidltet;
med PAR (Preecision Approach
adar, det kanske anviindbaraste

Medan en J 32 rullar ut till
start signalerar trafikledaren
med ljussignaler till

en jeep att det dr klart

att kersa banan.

VANDI
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De olika land-
ningshjélpmedlens
placering pé
flygféltet framgér
av teckningen t. h.
Overst visas prin-
cipen f&r en s, k.
Barbrolandning
och dérunder

en vanlig

pejllandning.

NEsRana

LANDN;,
sty

ANITA OCH BARBRO...

systemet) ir flygplanet lett och
dvervakat av trafikledaren, frén
en plats over flygfdltet ner till
ldgsta hojd., »

Naturligtvis kan det daliga vid-
ret bli fir daligt: 100 meters
molnhdjd och tva kilometers sikt
dr minimum fiér dagens land-
ningshjilpmedel. Och den grinsen
4r dragen med tanke pA att inga
risker skall tas. Visst dr det moj-
ligt att komma ner ocksd | simre
vider. Men chanstagning — nej,
den ar forbjuden!

FARG FOR DIVISION

For att foraren och trafikleda-
ren hela tiden skall veta vad fér
vider de har att géra med »fir-
gar» meteorologen det i enlighet
med flygvapnets skala for mini-
ma: rott, gult, grint och vitt &r
fiirgerna. Rott #r lika med start-
forbud och vitt lika med »inga
restriktioners. Fran rott till vitt

26
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dr skalan graderad enligt vissa
normer for molnhdjder och sikt-
viirden.

Gul Adam och hans rotetvaa
har fatt sillskap pa trafikregle-
ringsskivan: bla Bertil har startat
tillsammans med bld Martin, och
rod David har begirt tillstind att
f4 kbra ut till banan.

— Ja, ett nia, har trafikledaren
svarat i mikrofonen.

Ett nia dr beteckningen fiéir ba-
nan, 2 siffra 2 betyder att den
magnetiska kursen dr 190 grader.

Och firaren i flygplanet har
kvitterat meddelandet med:

— Rod David.

Det &r hans anropssignal, den
som talar om vem han ar. En rod
Lans kommer fridn férsta divisio-
nen, en bld frin andra och en
gul fran tredje.

54 smaningom blir det skum-
mare och skummare utanfir tor-
ne's finster. En stund till och

Trafikregleringsskivan &r trafikledarens minne. P& den kan han till exempel
se nér flygplanen startade och sedan rikna ut nér de beréiknas landa.
Skivan visar ocks& var flygplanen befinner sig, p& marken och i luften.

Handpeijlen leder flygplanen till féltet och ner genom melnen till banan.
Nér trafikledaren snurrar pé ratten samtidigt som flygplanet séinder en
signal far han ett utslag pé nalen. P& skalan léser han sedan ut kursen.

vintereftermiddagens skumrask
har forbytts 1 vinterkvillens
mirker.

Men morker #r inget problem
pa F 1, nattjaktflottiljen. ..

Uret pad trafikregleringsskivan
visar pa trettinio minuters lyg-
tid for gul Adam och hans rote-
tvaa, Ett normalt flygpass &r un-
gefir tre kvart: det biir inte drija
lange innan de kommer in dver
filtet.

GUL ADAM PEILLANDAR

Plotsligt ger foraren sig till
kinna i trafikledarens hogtalare:
— Tornet, far gul Adam pejl-
landa? Berdknat avstand tretti-
fem. Kurs ett nia femma. Hdjd
femtusenfemhundra.
Trafikledaren gar idver till
handpejlen och svarar flygplanet:
— Gul Adam, ja. Molnhdjd tre-
hundra. Atta attondelar. Sikt fem-
ma. QFErik ettusenett. Riikna...

Uttytt betyder meddelandet till
gul Adam: molnhdjden &Gver filtet
ar 300 meter, atta attondelar av
himlen &r tidckt med moln (lika
med helmulet), horisontalsikten
dr fem kilometer, Iufttrycket wvid
flottiljen ar 1001 millibar.

Foraren biirjar réikna sa att tra-
fikledaren kan pejla in honom:
pejlndlen centreras med hjédlp av
en ratt och en graderad skala
lamnar kursen.

— Gul Adam, QDMartin tvaa
trea, QDMartin.

— Gul Adam, QDMartin tvéa
tyra femma. Efter plats higer till
nolla ett nolla. Inkurs tviia nolla
nolla.

Fior att komma ritt maste gul
Adam styra 245 grader. Niir han
kommit fram till pejlfyren och &r
»péd platss sviinger han till 10 gra-
der och flyger sdledes bort fran
fialtet for att s&4 sméningom

(Forts. pd sid. 48)
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BILTESTERNA

(@)

(@)

RIV UR OCH

BMC 850 COOPER

B BMC-Cooper, den vassare
versionen av vanliga Hundkojan,
har slagit en klar knockout i
tavlingssammanhang. Pé asfalt-
och isbanor, i Midnattssolsrallyt och
i tillforlitlighets-SM har den okon-
ventionella lilla vagnen med den
vassa motorn firat triumfer,

B Men Coopern hér inte bara
hemma i tévlingssammanhang.
Den vettiga planeringen har gett
stora innerutrymmen, trots vagnens
sma yttre dimensioner.

Bra véghélining och bekvama
séten ger hygglig dkkomfort.

d&r BMC histen 1959 presen-

terade Austin/Morris 850 —
av den svenska folkhumorn
snabbt dopt till Hundkojan — s
var det verkligen nigonting all-
deles nytt som kom ut pa bil-
marknaden, Chefkonstruktiiren
Alec Issigonis — mannen bakom
BMC: nya sensationsvagn Morris
1100 — hade helt gitt in for en
bil med minimala ytterutrymmen
och maximalt utnyttjade innan-
démen. Att han lyckades bra med
detta intygade Teknikens Virld i
en test samma &r.

Genom att placera motorenheten
pa tviren pd en brygga tillsam-
mans med frimre hjulupphiing-
ningen plockade han in hela
framdrivningsmaskineriet pa ett
utrymme som inte kriver stort
mer #n halvmetern. Och det var
inte frAga om nédgon minimotor
utan en fyreylindrig vitskekyld
toppventilmotor. 54 kom John
Cooper in i bilden och det arbete
han lade ned pd den redan tidi-
gare pigga 37-hidstarsmotorn re-
sulterade i en trimmad Hundkoja
under namnet Austin/Morris Coo-
per med 57 SAE-histkrafter under
den diminutiva huven och — wvil-
betinkt nog — skivbromsar pé
framhjulen. Vixellddan modifie-
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rades och i stillet for den langa
kryckan som fborsvann nagonstans
nere till htger om gaspedalen fick
Coopern en stadig och rejil spak
med sportvagnsspakens distinkta
mandvrering.

Efter mer #n hundra landsviigs-
mil fir man beredd att ge Cooper-
kojan ett mer personligt klingan-
de namn och ta upp den som fa-
miljemedlem. Att kéra den &r
nédmligen sillsynt charmigt och
det oavsett om det gidller att
striacka ut pd trafiktomma Euro-
pavégar, knixiga grusvigar eller
utnyttja vagnens prestanda att ta
sig igenom utdragna bilkéer. Men
man maste di ha utrymme fiir




BILENS KONDITION

Testbilen utlamnades av BMC i
Sddertéilie och hade vid testens
bérian gatt 105 mil. Oljor, téndin-
stéillning, luften i déicken och fram-
vagnsinstélining var helt i Sverens-
stidmmelse med de féreskrifter
fabriken utfardar. Koérstréickan i
testen 197 mil inkl. provningarna.

overseende med detaljer som ter
sig i enklaste laget och kan ge
upphov till irritation.

I- och urstigningen i framsitet
gidr mycket litt genom de siora
dorrarna. Dédremot #r det inte
sédrskilt bekvimt att ta sig in i
baksiitet, framfér allt beroende péa
den liga takhbjden. Vil inne sit-
ter tva inte alltfor l&nga personer
tamligen bekvimt. De separata
stolarna i framsitet erbjuder god
komfort, men for en léngbent fo-
rare ar det svart att finna en wil-
sam korstidllning. Genom speciella
arrangemang kan man fér en
ringa kostnad i viss méan elimi-
nera detta, men di inkriktar det
pd baksatets komfort. Kliadseln &r
av  vivburen plast, och under
léangféarder finner man ett wvisst
obehag i att den inte andas. In-

L

redningen #r ljus och trevlig, men
kan ocksd tyckas avig. Golvet har
en smutssamlande, luddig matta,
medan allt ovrigt &r 1 tvittbar
plast. P4 testvagnen fanns i
framsétet formgjutna gummimat-
tor som skydd.

Det utviindiga bagagerummet &r
inte mycket att hurra for. Det gir
in en rejil vidska och mijligen
niagra mjuka, littstuvade saker.
Under 'en platta ligger reservhju-
let. Inne i vagnen finns det gott
om stuvningsutrymmen. Pd &mse
sidor av baksiitet rejila fack, yt-
terligare tv& synnerligen rymliga
fack i dorrarna och i stillet {ér
handskfack en hylla dver hela vag-
nens bredd. Ytterligare stuvnings-
utrymmen erbjuds under bakséa-
tet. Som en ndédlésning kan man
betrakta det faktum att bagaga-




luckan géir att anvinda som {lak.
Den #r avsedd som sidan efter-
som bakre nummerplaten #r fist
med  gingjarn. Man méste
dock tanka pa att forstirka de tva
klena wires som den hinger i
vid nedfillt ldge.

Kirstillningen paminner om den
i en buss — det dr framfor allt
rattens lutning som kinns ovan-
lig. Det behiivs dock inte méanga
mil férrdin man tycker att just
den detaljen iir idealisk genom att
man har stérre mijligheter att
dndra fattning utan att greppet
ki#nns avigt och gbr att man bor-
jar mixtra med stolens instill-
ning.

Golvvixelspaken med distinkta
ligen och precis lagom langa slag
dr inom bekviimt rickhall. Dér-
emot har instrumenten fitt en

samre placering. De sitter centralt
i vagnen, och framfor allt hastig-
hetsmiitaren skyms av ratten och
eventuellt ocksd ena handen.
Dessutom blir det wvid dagsljus
reflexer i glaset som forsvérar
avlisningen. I ovrigt ar instru-
menten mycket tydliga.

Pedalerna dr vil smi och més-
te vara besvirliga fér en forare
som har grova skor did utrymmet
mellan dem #r minimalt. Speciellt
irriterande kanske bromspedalens
klena dimension #r, eftersom
bromsarna vid flitig anvindning
kriver tdmligen hogt pedaltryck.
Sikten ar utomordentligt god runt
om. De parallellgiende vindrute-
torkarna sveper ett tillfredsstil-
lande sammanh#ingande filt. De
har dock icke automatisk Aterging
till nolléige. En avgjord nackdel

BMC-Cooper har trots
smé yttermétt gott om
plats. De sma hjulen

nackdelar
tvdrtom!

ger inga
— snarare

dr torkarnas vindkinslighet. Upp
till cirka 100 km/tim fungerar de
oklanderligt, men i higre fart vill
de lyfta och torkar inte rent. Vid
smutsigt vaglag blir bakrutan
snabbt igensatt, detsamma giller
lampor och reflexer bak.

Den tvirstillda motorn fyller
hela motorrummet och lamnar
helt naturligt timligen ljten plats
fir servicearbeten. otorn &r
sammanbyggd med vixelldda och
differential, en okonventionell och
utrymmesbesparande konstruktion
som kriver ett minimum av plats
for hela drivaggregatet. Detta fir-
klarar delvis de rymliga innerut-
rymmena trots vagnens smé ytter-
dimensioner — man skall héilla i
tankarna att dess totallingd bara
dr ndgra centimeter Gver tre me-
ter. Atkomligheten under huven
har som sagt blivit lidande —
helt onidigt skulle man ocksa
vilja tilligga. Om grillen gjorts
lostagbar hade det wvarit betyd-
ligt littare att nd sivil oljefilter
som strimitirdelare. En annan
detalj som sitter illa till &r ben-
sinpumpen. Den #r placerad vid
vinster bakhjul och trots atkom-
lighetsbesvir dppen fir nedsmuts-
ning.

Motorn med tvA SU-firgasare
&r lattstartad. Diremot tog det pa
testvagnen en stund innan arbets-
temperaturen klittrade upp till
ritt virde. Vintertid biir man nog
giitta in en motvilligare termo-
stat och eventuellt ordna med
nagon form av avskirmning for
att f& upp virmen i kupén ordent-
ligt. Under normala forhéllanden
— senhdst eller tidig var — har
virmesystemet fullt acceptabel
kapacitet, som ocksd bor riicka for
normala vinterdagar. Tyvarr vis-
nas flikten ontdigt mycket. En
trost &r att fartvinden vid normal
landsviigskérning dr fullt tillréck-
lig for att pressa in tillrackligt
med virme — #atminstone di det
inte #r alltfor kallt.

Bakfonstren kan Gppnas i bak-
kanten. Pa framdorrarna #r det
skjutfimster, som dock inte tilla-
ter néigra stérre Oppningar. De
medger dock en behaglig och helt
dragfri ventilation under lands-
vigskorning. Dérrarna &r upp-
hiéngda i framkanten. Nagot stir-
re behov av att titta ut vid par-
kering finns dock inte — efter
eit tag vet man att bilen &r pa
millimetern lika kort som man
tror att den inte kan wvara.

Vagnen #r pa sitt sitt en upp-
levelse att kiora. Motorn dr varv-
talsvillig och ger vagnen prest-
anda langt utbver vad man #r
bendgen att tro nir man ser den.
Men motorn Ar ocksid sillsynt
hégljudd. Vind- och viigljud miir-
ker man ingenting av — motorn
overrdstar alla eventuella miss-
ljud. Andad ar motorrummet syn-
nerligen vil isolerat. V#g- och
kiregenskaperna #r sidana att
man verkligen kan utnyttja vag-
nens resurser fven om den kan-
ske fordrar nigot annorlunda tek-
nik #&n man i allmiinhet #&r van
vid. Trots relativt kraftig trim-
ning &ar den inte obehaglig att
kora i stadstrafik, men den hor
definitivt inte hemma dar. Bist
tycks Coopern trivas di den far
rulla undan ute pd landsvigarna,

och pd slingriga strickor visar

den sina allra b#sta sidor. Det
gor den ocksd di  kierna blir
linga och omkiorningstillfallena
minskar for bilar med mera nor-
mala prestanda.

Stiiller man Coopern bredvid en

Rattens lutning &@r en vanesak. Pe-
dalerna @r vadl futtiga. Observera
stuvningsfacket placerat i dérren.

Den laga takhdjden gér det lite ke-
svérligt ott ta sig in i baks&tet.
Val pé plats &@r det komfortabelt.

Bagageutrymmet ér inte mycket att
hurra fér, men sa ér det en liten bil.

priskonkurrent och jamfor wvag-
narnas inredning med varandra sa
forlorar Coopern, som nidrmast ger
et pavert intryck. Visserligen
finns behovliga instrument- och
konirollampor — iven om man
saknar varvriknare — men deras
inramning ter sig enkel. Likasé
skulle man kanske vilja rikta
anmiarkningar mot dorrlds och
dorrhandtag och att motorhuven
inte &r lasbar inifrdn vagnen.
Pengarna #ir lagda i den med
standardmétt maétt otroligt vassa
motorn. Dirfor vander sig Coo-
pern till en speciell grupp bilis-
ter. Man har svart att tinka sig
att den skulle kunna vara ett
transportredskap fir en strikt fa-
milj, ddr forfldrarna passerat en
bit oGver medeldldern. Men for
bilisten med sportiga ambitioner
som trivs och finner nije i att ha
en bil som &r annorlunda, en ulv
i faraklider, #r Coopern en an-
genim och charmig bekantskap.
Den kategorin bilftrare &verser
garna med en vasnande motor
och nedbantad inredning.

VAND!
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TEKNISKT ACCELERATION BRANSLEFORBRUKNING

Fabrikat och modelibeteckning: BMC 850

v Cooptr. !‘;"'mm 16 18 20 27 24 26 28 30 32 34 35 30 40 42 44 "“rﬂ"l
Tillverkare: BMC, England. Vi 11 1 A8 S| v 0 0 0 4 0 e
Generalagent: BMC AB, Sédertélie. o 1 L SRS EEEE o | -
Vagnstomme:  Sjélvbérande stélkaross i : el | 3B 1 5 ] il 1
med tvé dérrar som &r upphéingdo i 190 ——— : e , e o L/ Y | { HIEE
framkanten. Bagageutrymme bak. Mo- B I IEistsr = o e i —tt— el L
torn & placerad pé tviiren framtill och L | 5 B S 5 e 148 gt —— 1
&r sammanbyggd med vixelléda och ELEE] T I ———‘g Lot |
differential. Vognen &r framhijuls- 1S ] = SEEEES e R o i l.
. O 0 1 59 P 5 s S ]
Inredning: Fyra sittplatser. Fram separata | | R ! 2 o i ] J,_i_ _'__'—_' | i | -!
féllbara stolar och bak helt séte. ot ! LIy [ Ly f ! LT 1]
Instrumentering: Hastighets-, femperatur-, e i r A L | |
brénsle-, véig- och oljetrycksmatare. LA 4 — W f gty
Motor: 4 cyl. fyrt. vétskekyld tvérstélid ST fic 7l ) SRS A '
radmotor med toppventiler. Cyl.-diam. BEEET ' ERE iR LT i =
62.4 mm, slogléngd 81,3 mm, slag- - 1A [ 3 i | o T —{Herald
volym 997 c¢m’. Kompr. férh. 9,0: L H 7 | o = =t _ = o
Max. effekt 56 hk DIN vid 6000 v/min. oA I i Gl = f5liel x I B £ o
Max. vridmoment 7,3 kpm DIN vid Ll [ f" | EAEE N | Al il [ LF T -5k
3600 v/min. Medelkolvhastighet vid P I L ] A LA
g i gon Fﬂi SRR 5 St. km Toppfart | | <t el A
Kraftéverféring: Torrlamellkoppling, 4- JUZ_{ T ;sk I:r:;;im — L o 9.'/"}! | :
viixlod l&da med synkronisering pé B WS Z == L o M L J
2:an, 3:an och 4an. Vixelldda och ,"]L—‘ T |BMC B50 Cooper .. 39,5 142 — 05 Hee
slutviixel sammanbyggda med motorns il Saab 96 Sport .... 39,5 145 =
vevhus. Golvviixelspak. Totala utvéix- am Trwmph Herald .. 434 124 o s
lingsférhéllonden: 1:an 12,05, 2:an ] T 7O ) A 2 2] e L e T 1 L] 1
7‘2‘ 3mll510.4m1 1,77. 2 4 4 ﬂ‘912‘419lswﬂﬂ?enw:?ua«uwa« 30 & 0 0 9 W e 1o
Hjulstéill: Fram separat hjulupphéngning sek kmjtim konstant hastighet
med tvérlankar och fidderelement av
gummi, Bak separat hjulupphéingning
mnd Iungsg&cnda svéngarmar och fia- PRISER OCH UTRUSTNING
tav g Hydrauliska tele- Katalogpris kr 8.740: — vid leverans

i Stockholm, vilket inkluderar féljan-
de standardutrustning: ventilerande
vérmesystem, manuell vindrutespo-
lare, godként stéldlés, sténkskydd
bak, asymmetriskt halvijus, frakt-
kostnader.

Végskatt kr 110: — pr ér.

Accis kr 200: —,

Bilen kostar »pé gatan» kr 10,550
(inkl. utéver standardutrustningen
leveranstrimning, oms., reg.-avgift,
nummerplatar, godkdnda reflexer
och underredskehandling. Obs. att
hértill kommer végskatt och férsak-
ringsavgifter,

lkop!ﬁﬂdﬁmpure runt om.

Déck: 520X 10 slanglésa.

Bromsar: Hydraulisk fotbroms. Fram skiv-
bromsar och bak trumbromsar. Hand-
bromsen verkar mekaniskt pa bak-
hjulen.

Styrinrétining: Styrviixel av kuggstangs-

'El:;:m: 12 V, generatoreffekt 297 W,
batterikapacitet 43 Ah.

Bréinsletanken rymmer: 25 liter.

Tiginstevikt: 720 kg.

Vénddiameter: 9.5 meter.

Antal rattvery mellan fulla framhjul
slag 21,

ATKOMLIGHETSBETYG

Betygsskala: 5 = idealisk, 4 = mycket
god, 3 = god, 2 = mindre god, 1=
dalig.

Just. av férarsdte 3, just. av vdrme och

RESERVDELSPRISER

Utbytesmotor finns inte.

Sats kolvar jémte kolvringar

vent, 3, oljemdisticka 4, 'ollepafylining Hastighetsmataren och &vriga instrument &r tydliga, och kelvbultar ........ 148: —
5, oljefilter 2, kylvattenpéfylining 4, bat. men ratten och ena handen har kendgenhet skymma. Sats avgasventiler inkl. ven-
teri 2, startmofor 3, generator 2, strém- tiljadrar ..o inae s 85: 40
fordelare 2, tandstift 5, brénslepump 1, Golindetlooksaacknna TS & oK
forgasare 3, bromsvatskebeh, 2, fléktrem D R iv Hj U l- s EF F E KT T::‘mos!ui f&r kvlsys?em ta ity
1, motorhuyslés 3. "K“'“I“Q_*-‘”?k-” 56 hk DIN Oljerenarinsats .......... 12: 50
HASTIGHETSMATAREN ol o 5 R Strémfsrdelarlock utan kab-
¥ TR e 18:75
i 80 = Kopplingslamell komplett
30 50 80 100 120 km/t [ : .
vid verklig fart 70 ik med centrum .......... 62: —
27 47 76 % 113 km/t | Sats bromsbackar med nya
m Bl v sl 53: —
VAGMATAREN Avgasrér, komplett med
i = ljuddémpare .......... 112: —
isade 2 % for & ; ! P
i rikmg Wawicke Stotdémpare komplett sats 232: —
YTTERMATT Vindruta lamellglas ...... 275: —
Bredd 140 cm, sparvidd fram 121 cm, \ffrldruiu hardat gls b ..., 08—
spéirvidd bak 118 cm, markfrigang 16 Héger framflygel eller mot-
em, langd 305 cm, hjulbas 203 em, haid svarande komplett men

135 cm. Kkm/tim 40 60 80 100 120 140 160 utan stralkastare ...... 97: —

3 f Bakre stétféngare komplett
INNERMATT BROMSPROV fran 100 km/tim med alla detalier ...... 95: —
Framséatets effektiva bredd 115 cm, bak- l:a 48 meter Pedaltryck Kemplell Rykismasiating - itn
séitets effektiva bredd 112 em, bagageut- 5:e 50 &
rymmets effektiva bredd 82 cm, hajd 10 50 2’g':n f: :p REPARATIONSPRISER
4% em, léngd 50 cm, framsétet gér att 15:e 48 i 5 Fasta reparationspriser tillimpas

skjvta 4 em &t vartdera hallet. 20:e 58 inte.
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Studebakers Avanti med karess av glasfiber.
armerad plast har linjer som gérna fér en
att tro att det & en bil f&r framtiden,
°

1962 kommer att gé& till
bilhistorien som det &r

dé skivbromsen definitivt
slog igenom &ven p& de
billigaste bilarna.

BATTRE GARANTI I NY

BILGIV

Av lN?EMAR SUNDMAN

Det stundar battre tider for bilképarna,
framfér allt p& den ekonomiska sidan. Exempelvis
har garantitiden utékats p&d ménga bilmérken
och fler fabriker foljer efter. Ett bra exempel

pd utékad garanti ér Chrysler-koncernens vagnar,
som i-USA har fem &rs garanti p&d mekaniska
detalijer — motor, védxelléda, kraftéverféring osv.
Elsystem, férgasare etc. &r undantagna.
TEKNIKENS VARLD 2/63

*L ven om de saker garantin om-
F\fattar sillan ger upphov till
reparationer under bilens forsta
ar &r den en trygghetsfaktor.
Chrysler beriknar garantikostna-
den till 50: — per bil i genom-
snitt, men for den summan far
de d& ocksd kundkontakt. Bilka-
paren maste for att garantin skall
gélla namligen utféra vissa in-
spektioner hos bilfirman, som nér
tiden &r mogen har littare att
sélja en ny bil till samma kund.

BILMARKNADEN
SVANGER

Utdkad garanti &r naturligtvis
ett sdljargument 1 sig sjalv, men
det dr inte hela vinsten, Bilarna
blir mer och mer  oberoende av
vanligt underhéll. Det Jér inte
dréja manga ar forrdn alla bilar
#r helt smorjfria. Och detta &r

en anledning till att fabrikerna
stoker andra vagar for kundkon-
takter.

I USA har rusningen efter de
billiga kompakterna tagit slut.
Forst trodde man att kunderna
ville ha lite mera lyx (Convair
Monza, Falcon Futura), men det
var en rendssans fior de stora bi-
larna. Chevrolet hade ett ay sina
bésta ar genom tiderna 1962, och
infor 1963 vixte de s. k. mellan-
bilarna till i storlek.

Europa har det senaste aret
koncentrerat sig pa den lilla me-
delklassen — rymliga, ekonomiska
smébilar med plats for 4—5 per-
soner, Koncentreringen till denna
klass Ar intressant, och det &r hir
»slaget> om koparna kommer att
sta 1 ar. I andra storleksklasser
noterar man stérre mmodellurval,
en utveckling som wvi tror kom-
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mer att fortsitta, Samtidigt blir
bilarnas standardutrustning biitt-
ré. For Inte sA linge sedan In-
gick inte ens vindrutespolning —
i dag stAr »ljustutas, tviittbart
innertak etc. higst pa bilkipa-
rens Gnskelista och finns for Gv-
rigt p4 ménga miirken.

KOMMER PLAST-
KAROSSEN?

Glasfiberarmerad plast har pro-
vats pa bilar i mAnga ar och vi-
sat sig bra vid sma serier, Med
tidigare arbetsmetoder har grin-
sen for ekonomiskt utbyte gitt
vid cirka 15.000 enheter per Aar,
men nu tror man att metoden
skall vara ekonomiskt firsvarbar
dnda upp till 100,000 exemplar
per #&r. Verktygskostnaden blir
néimligen Inte mer #n 1/5 fir en
plastbil jAmfért med en dito av
stiil, men materialkostnaden blir
hiigre. I England tillverkar flera
fabriker karosser av glasfiberar-
merad plast, och 1| USA tillver-
kas bade Studebaker Avantl och
Chevrolet Corvette av detta ma-
terial. Men den nirmaste utveck-
lingen giller fUrbiittringar pha
stilkarosserna, De fir genomgé-
ende biittre kvalitet och liingre
livslingd genom firbittrat rost-
skydd,

LANGRE LIVSLANGD
PA KAROSSEM

Férbittrat rostskydd erhalls
bl.a. genom 1) biittre behandling
av platen, 2) 1 vissa delar an-
vindning av galvaniserad plit
(filnns redan i viss utstriickning
pd amerikanska bilar), 3) enklare
konstruktion med firre platbitar
oth skarvar {karosserna (Rambler
har pd &rets modell minskat an-
talet platbitar frén 346 till 244
och samma utveckling visar exem-
pelvis nya Vauxhall Vietor), 4)
ordentliga hjulhus som skyddar
flyglarnas skrymslen fran wvig-
smuts och salt, 5) detaljftrbétt-
ringar, till exempel en sidan de-
talj som att anviéinda nylonfiisten
titl lister.

EKONOMISKA KOLV-
MOTORER

Det kommer att bll wvanliga
kolvmotorer 1 bilarna #nnu |
ménga &r. Men det innebir nu
inte att gasturbinen eller Wan-
kelmotorn #r avskrivna. Det job-
bas pA biAda, men ingen av dem
lir orsaka revolution de nlirmaste
dren. Gasturbiner #r under arbete
hos flera olika bilfabriker, Chrys-
ler Corporation | USA torde ha
kommit llingst, och en provserie
pé ett fatal bilar skall slippas ut
till speclellt utvalda. Men steget
till billig massproduktion Hr Ennu
lingt, friimst beroende pé svir-
l6sta materialproblem.

MANGA FORBATTRINGAR

Vi kan vinta manga forbitt-
ringar pf véra gamla slitstarka
Kolvmotorer. Denna motortyp #r
léngt ifrdn fullindad #&ven om
grundkonstruktionen inte kommer
att hndras, De amerikanska vat-
tenkylda llittmetallmotorerna har
inte gjort négra stbrre framsteg,

kanske friimst beroende pA kom-.

plicerad och dyrbar tillverkning.
Pa tal om amerikanska bilmotorer
s& har histkraftsjakten mellan de
stora bilarna startat igen. I ar #r
det inte Chrysler som gir 1 spet-
sen, utan Chevrolet, som ghr att
fa med en motor pA hela 425
hiistkrafter. Kompakterna har |

oo

(ferts.)

de flesta fall oftréndrade motor-
effekter.

I Europa har Ford svarat for
ett nytt tillskott till V-motorerna.
Taunus 12 M har cylindrarna |
60° vinkel till skillnad mot Lancia
som anvinder drygt 11°. En sé-
dan motor #r kompakt och ut-
rymmessparande, men vid stbrre
cylindervinkel besviirlig att balan-
sera, Taunus 12 M har av denna
anledning en speciell balanserings-
axel som utjimnar vibratlons-
krafterna. Aven | fortsiittningen
torde dock raka fyror bli domi-
nerande bland smaébllar.

BATTRE YATTENKYLNING

Framgingarna fr en del luft-
kylda motorer har vhckt slum-
rande tillverkare av vattenkylda
motorer, Nu kommer det slutna
kylsystemet, vilket egentligen Inte
skiljer sig mycket frin det kon-
ventionella, men blligaren avlas-
tas bekymmer om f
m. m. En intressant ldsning &r
den pA Taunus 12 M, som saknar
flikt. Om fartvinden dr otilirlick-
lig tillkopplas automatiskt viirme-
systemets flikt och Dblaser ut
varmluften under bilen.

KOLYMOTORERNA
BLIR BATTRE

Femlagrad wvevaxel blir allt
vanligare, och de motorer som
inte har denna finess har i re-
gel fatt biittre lager, Motorerna
bbrjar fi allt higre varvtal och
bilittre specifik effekt, vilket be-
tyder lidg brinsleftrbrukning. De
hiigre varvtalen har ocksfé med-
fort krav pa biittre utformade in-
och utblasningsriir och litta, folj-
samma ventilsystem, Bland alla
andra detaljférbéittringar fortji-
nar en forbittrad vevhusven-
tilation att omnémnas. I stéllet
fir att leda ut vevhusingorna |
luften har ménga fabrikanter
ordnat si att gaserna sugs In |
motorns luftintag och fiérbrénns
i eylindrarna. :

Oljefilter blir vanligare, och |
samband med det minskade be-
hovet av underhéll blir interval-
lerna for oljebyte léingre. 500 mil
mellan byten kommer snart att
vara vanligt, men det torde drija
bra linge innan nagon tirs ga
tver en intervall av 1.000 mil,

En bra detal] som snart kom-
mer att Aterfinnas pa europeiska
bilar #r vixelstromsgeneratorn.
Den H#r nu standard pA sd gott
som alla amerikanska bilar, Fire
delarna Ar enklare konstruktion
och higre laddningsstrom vid
laga varv, Diremot ir 4nnu inte
tindsystemet med transistorer
firdigt att massproduceras, men
vi gissar att det HAr nfgot som
snart kommer. Bland annat eli-
minerag dA brytarspetsarna.

I samband med anstréngningar-
na att giira karosserna mer mot-
stindskraftiga mot rost har ame-
rikanerna borjat aluminiumbellig-
ga avgassystemen, ; Detta dkar
livsléngden avseviirt.

KOMPRESSORMATADE
MOTORER

Det har ghtt ganska trogt for
de direktinsprutade bensinmoto-
rerna och dleslarna, men bada
avancerar. Bland de direktinspru-
tade kan némnas Mercedes, Chev-
rolet Corvette och Peugeot,

BMC erbjuder nu Austin A 60
och Morris Oxford med 1,5 liters
diesel. Extrakostnaden — 1.500
kronor — siiger fabriken att man

Annorlunda V-4

Ett tillskott till Y.motorerna svarar tyska Ford fir | och med introduce:
randet av en V4 med cylindrarna | 60 groders vinkel. En tidigare
V4-konstruktion som finns | Lancia har en cylindervinkel p& 11 grader.

Turbinen i tur

Chrysler Corporation har kommit lingst pd den nya viig som heter gas-
turbin. Teknikens V&rld har till och med hoft tilifélle att provkére
et exemplar i Parls. | sommar kommer den férsta provierien att sléppas
ut till en vtvald skara kdpore | Amerika. Det torde bli 75 bilar.

Amerikansk modenyck |

Aviomatléda eller manwellt mandvrerad lada? Béde och &r svaret.
| slegantare amerikonska bilar har man till och med gjort en »golv.
mandvrerad» spak till de aviomatiska l&dorna. Fér att tillfredsstélic
méngas dnskan att kéra pé sportigare s&tt? Knappsystemet #r ju enklare.
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sparat in efter 1.580 mils kbérning.
I Sverige har dieslarna aldrig
blivit populiéira i personbilar, inte
ens | taxibilarna. Oknamnet
»knackvagga» #r wvanligt firare
emellan, men t{axiigarna upp-
skattar dieselns ekonomi.

De firmbgna hiistkraftsjigarna
kan | 4r kipa kompressormatade
Chevrolet Corvair Spyder eller
Oldsmobile Jetfire, Fir Corvair
héjer den avgasdrivha kompres-
sorn effekten frén 100 till 150
hiistar, Oldsen med en kompres-
sion av 10,25 fordrar en speciell
alkoholblandning.

GAMMAL AR BAST!

Den gamla gedigna manuelit
mandvrerade viixellidan kommer
att hinga med #nnu flera Ar.
Automatlhdorna vinner terriing
mycket sakta pad véra smdibilar.
De amerikanska automatlidor
som provats pd en del europeiska
bilar har inte vunnit négon stdrre
framgang. Dessa viixellador tycks
inte passa samman med vira mo-
torer med maéttliga effektuttag.
Stor efterfrigan skulle & andra
sidan medféra bitire konstruk-
tioner, Inte heller har de mer
eller mindre automatiska kopp-
lingarna haft négon stdrre fram-
géng. Folk tycks vilja skita kopp-
ling och viixling sjilva. 1 denna
riktning pekar ocksd den Hkade
efterfrigan pad fyrviixlade viixel-
lador. Nilistan alla smabilar har
fyrvixlat som standard, och med
smh motoreffekter ir detta en ay-
gjord férdel pa landsviig. Trean
blir en bra omkbrningsvixel och
fyran har karaktiren av Hver-
vidxel for minskat motorvarv och
brénsleférbrukning.

Aven de amerikanska biltill-
verkarna, som | alla &r hallit sig
till treviixlat med osynkroniserad
etta, har fatt édndra pa sig. Nu gar
det att f& manga med fyrvixlad,
helt synkroniserad viixellada, och
naturligtvis skall det vara med
golvspak. Golvspaksraseriet har
till och med ghtt sA langt att en
del bilar erbjuds med automat-
lada med vlljarspaken 1 golvet.

OSYNKAD ETTA -
GAMMALDAGS

Bilar med osynkroniserad etta
kommer man snart bara att hitta
pé bilmuseer. I konservativa Eng-
land har ‘Ford gett upp, kanske
beroende p& att amerikanska
Ford wvarit foregAngare. Ameri-
kanska bilbyggare har ju annars
énda till nu haft liten forstielse
for synkronlserad etta pa deras
trevixiade lador. Detta har kan-
ske till stor del berott pi att de
salt flertalet bilar med automat-
lada. F8r négra ar sedan spred
sig en »epidemi» bland bilbyggar-
na, och néstan alla borjade gira
hydraulisk #$verfdring till kopp-
lingen. Nu bérjar man bli kon-
ventionell igen. Biittre, billigare
och mera krangeifritt,

Mo viixelldda och
hydrauliska kraftévertbring ir
inte riktigt firdig #nnu. Den har
en hydraulisk pump som drivs av
motorn obch sedan ledningar till
varje hjul som driver inbyggda
motorer dir. Ett system med
ménga fbrdelar, men fériusterna
ldr bli ritt stora, sA systemet kan-
ske liter viinta pa sig.

1962 — SKIVBROMSENS AR
1962 kommer att { bilhistorien
aterfinnas som det Ar da skiv-

TRENINEWGE ViIDrn a.oe

Smalore sidostelpar fér béttre siki. Det har varit given fér bilfabrikanterna i ménga &r.
Men 1962 — ja, &ven &ret Innan — kem de bredare stelparna tillbaka
just dér den dida vinkeln bakét bildas.

bromsen definitivt slog igenom.
Det &r nu 10 &r sedan skivbrom-
sarna pa allvar biirjade provas
p& racerbanorna, men det har
alltsh tagit sé hir lang tid for
dem att sl an riktigt, Bilmakarna
har kanske tvekat beroende pé
nackdelarna med hbégt pedaltryck
och stdrre slitage som skivbrom-
sarna fir med sig. Men fordelar-
na — mindre mattning och mind-
re tendens att hugga — har allt-
s segrat. Det higre pedaltrycket
har pA ménga hall lists genom
montering av servo, vilket emel-
lertid férdyrar det hela. Dunlop
har fér resten experimenterat fram
en skivbroms som minskar pedal-
trycket med 30 procent. Detta har
man erhaliit genom att montera
bromseylindrarna 1 45° vinkel mot
bromaskivan. Bromsbeliggningen
arbetar ocksa mot en vinkelstilld
yta.

BATTRE TRUMBROMSAR

Aven trumbromsarna har blivit
biittre. De flesta amerikanska bi-
lar har nu automatisk justering
av bromsarna. Bromstrummor av
aluminium med ingjuten bana av
gjutjlirn har kommit pa till exem-
pel Buick och Continental. Fir-
delarna Hr biittre virmebortled-
ning och mindre mattning. Broms-
trummor och fhllgar 1 eit stycke
av aluminium provades av Pon-
tiac redan 1960, men denna kon-
struktion tycks bli for dyrbar.

Skivbromsen har Introducerats
igen | USA av Studebaker. Vi
skriver igen, eftersom redan Cros-
ley hade skivbromsar pa sin tid,
men da slog de Inte.

MER MYDRAULIK |
FIADRINGSSYSTEMEN

Fbr snart ett ar sedan orsakade
BMC 1100 sensation med sitt
hydrauliska fjédringssystem
»Hydrolastics. Systemet #r fylit
med frostsiker viétska och arbetar

- med hydrauliska enheter vid var-

Je hjul., Dessa iir sedan parvis
forbundna med varandra vid var-
je sida. Konstruktionen ger utom-
ordentligt fina vigegenskaper och
férutspis komma péa fler bilar, i
forsta hand pa BMC: modeller,
Den vidare utvecklingen blir be-
roende péa tiliférlitligheten hos
systemet och bilkdiparnas reaktion.

AN LEVER BLADFIADERN

Paradoxalt nog har samiidigt
den gamla bladfjidern fatt ny

vind | seglen. Den anviinds bade -

bak och fram pd miangs av de
nya smébilar som kom fdrra aret.
Fram gr man den tvirstilld och
bak lingsgdende. Anledningen till
fjiderns popularitet torde wvara
enkel och tillférlitllg konstruk-
tion. En bladfjider far ofta Hven
tjinstgra som blirarm eller stag.

En intressant bakhjulsupphiing-
ning har Introducerats pd Opel
Kadett. Den har endast en cen-
tralt placerad kardanaxel och
kardanaxeln {fjddrar inte med
bakhjulen. Fjlidrarna #r blad-
fijddrar med speciella ledande in-
fistningar vid bakaxeln, Resulta-
tet blir en kurvstabll bakvagn
med fdrhéllandevis lég ofjidrad
vikt.

I ménga ar har bilf6raren bns-
kat kunna stilla fjidringen frin
forarplatsen, och en del fabriker
har erbjudit stillbara stétdémpare
ete. Nu kommer Buick med en
typ av stétdimpare som kallas
»Super-Lifts, Anordningen  #r
inte ny, men har aldrig tidigare
erbjudits som tillbehtr av nagon
stor biltiliverkare. Genom en spak
pa ftrarplatsen kan man trycka
In eller sliippa ut luft fran stite
démparna sa4 att bllens fjlidring
#indras. ]

Frin diicksfronten kan medde-
las att en del amerikanska 63:or
rullar pa tvélagersdiick.

BATTRE VARME

Sedan bilviirmare blev standard
pa alla bilar har dessa skilt sig
at 1 stort sett enbart genom blittre

Ovanligt vatten

eller simre effekt. Luftintaget har
frén fronten flyttats upp framfor
framrutan. Nu bérjar man all-
miint f& termostatreglerad viirme-
ventll som ger jimnare virme i
bilen. Senast var det Saab som
kom med denna férbiittring. Vi
kan fér framtiden rikna med fler
bilar med biittre viirme | baksitet.
Pa de billigare bilarna | férsta
hand genom biitire luftpassage
under framsitet.

De luftkylda bilarna tycks fort-
farande ha svirt att f4 virmen
att ridcka till, och det &ir vil fréa-
gan om detta problem gar att lisa
tilifredsstillande pA de mindre
motorerna.

BILARNA SAKRARE
MEN E) DYRARE

Trots att sikerheten slipar ef-
ter pa ménga detaljer i en bil Hr
det mycket som blivit och som
blir bittre, I dag kriver man av
en bil att den bl. a. skall ha: stop-
pad Instrumentpanel och dito sol-
skydd, vindrutespolare och vind-
rutetorkare som inte limnar stora
delar av vindrutan otorkad, Des-
sa saker n# da som pel pa
sadant som utvecklats de senaste
aren. Vindrutetorkarna skall vara
parallellgaende, och varfér inte tre
stycken som pa Jaguar E? Chrys-
ler har 1 &r vindrutetorkare som
torkar rutan bilittre ju fortare bi-
len gér. En bra sak, eftersom
manga bllars torkare borjar fladd-
ra vid hbga farter.

Hydrauliken i fjddrings-
systemet har vunnit insteg
dven | de billigare
bilarna, Morris 1100
bland annat, Den torde f&
dnnu flera efterfdliare.




- BATTRE RAKNA MED

Har ni tdnkt pa hur det gar till att rikna med moderna elektroniska
hjalpmedel? Teknikens Varld har forelagt en dverskadlig engelsk
analogimaskin ett problem och kan har visa hur det ldses.

En analegimaskin &r — fér att citera ett amerikanskt lexikon — en maskin som
kan utféra matematiska operationer genom att omvandla erhéllna data till
elektriska impulser. ;

$& helt lyckad &r kanske inte den definitionen, men kanske skulle man kunna
uttrycka det s& att en analogimaskin Iéser problem genom att omsdtta till
exempel ett mekaniskt férlopp i analoga elekiriska impulser. Och dér man
far ut resultatet i elektriska impulser pd ett sddant satt att det latt later sig
omvandlas till de matt vi séker.

P& marknaden finns nu en analogimaskin, Short Educational Computer, som &r
s& praktiskt gjord att man utanpé ser'alla de kretsar man satter upp dé@ man
stéller maskinen infér ett speciellt problem. Short @r fér &vrigt ett ként namn

i flygbitna kretsar, vem minns inte flygbdten Short Sunderland frén krigets
dagar. Och av flygindustrier &r Short minsann inte ensamt om att ha hamnat

i elektronikens falt — Saab &r ett annat gott exempel.

Shorts analogimaskin &@r naturligtvis avsedd fér undervisningsbruk, men har s&
noggranna komponenter att vetenskapligt arbete med den dr maijligt.

. Teknikens Vérld har haft méjlighet att konfronteras med maskinen i dess gré
majestét och bad naturligtvis omedelbart att f& |8sningen p& ett problem,
Maskinen lovade att med bistdnd av en mr Thomas géra sitt allra bésta,

HAR AR PROBLEMET:

Vi téinker oss att en kil med ett framhjul kér uppfér en
kantsten. Bilen har en vikt p& vardera hjulet av 300 kg
och kantstenen & 3 cm hég. Yi férenklar problemet sé,
att vi anser att hjulets vikt &r relativt liten, att décket @r
relativt stumt och att farten &r s& hég att hjulaxeln kastas
- upp niira nog dgonblickligt. Till sist antar vi, att ficidrings-
systemets inre friktion &r oketydlig. Fiéidern trycks samman
1 em per 100 kp kelastning,

FRAGAN: vika démp.

Fragan lyder: Yilka démp-
=genskaper krdvs d& hos
stétdémparen om man kan
tolerera en eftersvéingning,
men varken mer eller mindre?

ML L R

LOSNING
STEG FOR STEG:

[l

Ve mw

Man bérjar med att p& elektrisk
vég trolla fram végen. En fér. !
starkarenhet  tillsammans med :
tavlans inbyggda timer récker, )
och pé& oscilloscopets bildskérm
ser man den férutsatta végbanan
med trottoarkant och allt annat.

Ndsta steg blir att lata bilen rul-
la &ver végen — wutan stétdém.
pare. " Tv& fdrstéirkare represen-
terar den, De data i fréga om vikt
och annat man f&rutsatt stélls in
pé& koefficientenheter, vilket i det-
ta fall &r vanliga potentiometrar.

&

S$& monterar man »stétdémparens
— en potentiometer som séinder
in en motspénning i forstérkar-
kedjans bérjan. Och pé& bildskér-
men ser man genast hur bilens
oupphérliga gungande démpas.

Sa géller det att ge démparen
en lamplig storlek. Latt last ge-
nom att helt enkelt vrida pé&
ratten till potentiometern. En
svéngning efterstrévade vi — och
fick ocksé fram den. Av proble-
met &terstér aitt &versétta de
elektriska enheterna till mekaniska.

e

—r

I.ﬁSNINGEN blev sedan

man avlést potentiometerinstéll- J
ningarna och réknat om det hela '.L
till verkliga férhdllanden att stét- ¥
damparen skall ha vérdet 475 ‘
kg/m/s. '
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Av JOHN MURRAY
Foto: Ove Wallin

ANALOGIMASKI

s RO 4 PSRN E - R

ST R A g S B R, Loty

A HAR A
MASKINEN UPPBYGGD

Short educational computer bestdr av i
forsta hand en tavla med ilagda jord-
punkter, referensspanningar och kraftut-
tag. I detta kan sedan de andra enheterna,
forstirkare, komponentlador, koefficient-
enheter pluggas in med atskilliga . varia-
tionsmojligheter. Bordet innehéller en
timer, som reglerar maskinens arbetspuls
till virden mellan 0,1 och 1 sekund. For
anslutning av det oscilloscope som ger
resultatet finns en synkronpuls. Forstar-
karna &r — liksom de ovriga enheterna
— miirkta med ett kopplingsdiagram pa
utsidan. Forstirkaren betecknas dirvid
av en triangel. Pa sjdlva forstirkaren kan
sedan komponentenheter — motstand och
kondensatorer — pluggas. Koefficienten-
heterna slutligen bestar helt enkelt av en
potentiometer med motsvarande tecken pa
utsidan.

De olika enheterna kopplas sedan sam-
man med svarta sladdar — och for att fa
kablingen 6verskadlig anvinder man
plastspik som kors in i tavlan.

Hér &r analogimaskinen klar fér uppkeppling
— med tavlan med alla plugghélen, med
oscilloscopet och de olika enheterna framtagna.

Férstarkaren framifrén och bakifrén. Genom att
beteckna férstérkaren med en triangel slipper
man ifrén ett mycket invecklat kopplingsschema.

TEKNIKENS VARLD 262 i £



et hiivdas da och da fran bilfabrikant-

A7 hall att man inte tillverkar bilar fér
att kollidera med. Det &r riktigt. Att se-
dan tre bilar av fyra under en tioars-
period rakar ut for olyckor och att en
chans att overleva #r ett rimligt krav
fran bilkbparhas sida #r en annan sak,
Sikerhetshiiltet #r for nérvarande det
enda effektiva medlet som finns for att
skydda mot personskador vid bilolyckor.
Dess utveckling fran enkelt hoftbilte till
dagens sikra och bekviima trepunkts-
biilte ér ingalunda bilfabrikernas fortjénst.
Deras insats pa sikerhetsomradet har i
regel inskrinkt sig till mer eller mindre

allvarligt' menade firsbk att med stopp-

ning gora instrumentbridan kollisions-
vinligare och siinka rattnavet — atgiirder
som ligger snubblande niira begreppet
modenyck. Ett bra initiativ frin bilfabri-
kanterna #r emellertid de férberedda
fistpunkterna for siikerhetsbilten — om
de dr ritt placerade!

Att bilar inte tillverkas for att kollide-
ra med kan fabrikanterna kosta pa sig
att sdga. Det lir bara ett konstaterande av
vad alltfér ménga fatt erfara och en
undanflykt frén medicinska krav betrdf-
fande bilars inre sikerhet. Dérfor tiger
ocksd vissa fabriker om de férberedda
fistpunkterna. Det finns bilar dir fabri-
ken placerat sikerhetsbiiltenas fistpunk-
ter fel — en ritt placering skulle inneb#ira
besvir fran produktionsteknisk synpunkt!

Resultatet av tystnaden: képaren liter
forsiiljaren notera »tva st. 3-p. s-biltens
i orderblocket och riskerar att f& nigon-
ting som han aldrig kommer att anvinda.
Det visar sig némligen att biiltet ofta
irriterar genom att stiindigt glida av
axeln, och till slut hiinger det oanviint;

Kanske lika bra. Ett siikerhetshilte som
kanske kan lasa armen pa féraren i en
kritisk situation #r inte att rekommen-
dera.

Enligt vad Teknikens Virld kunnat ut-
rona #r det flera miirken som har fel-
aktigt placerade fistpunkter. Det giiller
da den dvre fistpunkten och kanske spe-
ciellt vid anviindning av trepunktsbhiiltet,
det som riitt monterat anses ge det biista
skyddet vid savil liga som higa hastig-
heter och numera dr den vanligast fore-
kommande typen.

For att ge effektivt skydd skall siker-
hetsbiiltets dvre fistpunkt vara beléigen i
axelhdjd eller hogre miitt efter den per-
son som sitter i sitet. Bara detta faktum
kréver vissa differenser i friga om fiist-
punkten, da lingden for personer kan
variera avsevirt,

I dag &r manga bilar utrustade med
fastpunkter for sikerhetsbilten, forbe-
redda redan pa fabriksstadiet, Det har
avseviirt forenklat operationen och i vissa
fall ven minskat kostnaderna for bilki-
paren. Men det dr inte alla génger det
blivit bittre,

For att halla oss till de stora mérkena
skall vi nimna Volkswagen som ett
mindre lyckat exempel. Tidigare hade
miéirket inte forberedda fistpunkter. Si-
kerhetsbiltena monterades di enligt den
medicinska expertisens anvisningar i
dorrstolpen och i den hdjd — axelhdjd
eller hdgre — som anses vara idealisk.
Men nu har bilen férberedda fistpunkter.
Men den dvre har flyttats ned och befin-

ner sig nu under axelh6jd. Som motive-

ring anforde man att fistpunktens place-
ring var fordelaktig vid serietillverkning
med tanke pa fabrikens olika modeller. .

Det var den mest hallfasta punkten, och
vid prov som gjordes med diagonalbilten
paverkades inte den tendens till kroppens
underglidning som finns vid t\répm&e -
biilten, om fastpunkten satt ovanfir eller
nedanfér axeln. Sa langt Volkswagenwer-
ke, som tydligen da inte hade klart fér sig
att trepunktsbiltena borjat sitt segertdg,
Fran medicinsk synpunkt iir de dverligsna
genom sitt dubbla skydd.

Genom att Volkswagen 1200 erbjuder
minimal lingd i kupén blir genom stolens
placering lingt bak vinkeln mellan inre
delen av forarens axel och biltets dvre
fistpunkt alltfér vid. Detta orsakar att
biiltet kommer att vila pa axelns yttre del
— i bista fall, Vill det sig illa glider b#ltet
red pa dverarmen. Det finns en mdjlighet
— om #n obekvim — att motverka detta
under normala forhallanden om fdraren
sitter snett i bilen. Men det tréttnar man
snart pa. Likasa &r det en konstruerad
stallning som inte kan bibehdllas vid
eventuell olycka.

Vad héinder dé vid en frontalkrock? Om
biltets fistpunkt sitter ligre &n axeln och
biltets naturliga lige dr pd axelns yttre
del, &r den nedatriktade kraften vid kol-
lisionen tillriicklig for att biltet skall
glida av. Resultatet blir bl.a. ett onormalt’
tryck 6ver buken med svira inre skador
som f6ljd. Den felaktiga monteringen har
snarare bidragit till att forviirra skadorna.
Om biltet ligger ndrmare halsen — fort-
farande med for lag fistpunkt — @&r
kraften vid en kollision inte tillrdcklig for
att béltet skall glida av., Men kroppens
snett/framat/uppat-rérelse uppfingas helt
av vanster axel, Ett riktigt monterat
bilte hade vid en parallellolycka férdelat
trycket Over kroppen. Lite annorlunda



stiller det sig vid en volt. I det forsta
fallet lossnar formodligen biltet, men
foljdskadorna behdver inte bli allvarliga.
I det andra fallet — nér béltet ligger pa
inre delen av axeln — kommer foraren
att hiinga kvar med kroppens tyngd vilan-
de pa sin vinstra axel:

Av de stora mirkena har ocksé Saab
sikerhetsbiltets ovre fiistpunkt under
axelhojd. Men hér ligger det nagot annor-
lunda till. Saab anviénder fortfarande tva-
punktsbélte och fidstpunkten sitter langt
bak — ungefiir mitt under bakre sidoru-
tan. Det senare medfor att biltet hills pa
plats pa axelns inre del, liksom det fak-
tum att forarstolen sitter en aning snett
till foljd av pedalernas placering. Vid en
frontalkrock uppstir givetvis en onddigt
kraftig belastning pa just axelpartiet —
vid en volt belastas det endast av krop-
pens egen tyngd.

Allt fler bilister inser sikerhetshiiltets
betydelse, Av hela den svenska bilparken
beriknas hilften vara utrustad med na-
gon av de fem huvudtyper av billten som
finns. Hos bilar over tio ar gamla finns
det bara i 10 procent, medan man for de
tva senaste arsmodellerna réknar med
80 procent.

Av de som har sikerhetsbilten dr det
bara hilften som uthyttjar dem under
landsviigskorning — i stadstrafik ligger
siffran uppskattningsvis vid 20 procent,
kanske énnu ligre,

Varfor? Kan svaret vara att alltfér manga
finner det obekvimt att ha sikerhetshil-
ten? Ligger det nagot i det faktum att
alltfor ménga bilar utrustas med felak-
tigt monterade bilten som hindrar och
irriterar? P4 experthéll blundar man inte
for den orsaken,

Ovre fastpunkten
skall sitta i
axelhdjd eller
hégre som i
exempelvis Opel
Rekord.

Saabs laga flist-
punkt kompenseras
delvis av att

den sitter léngt
bak. Bltet

nbra halsen,

Hos Yolkswagen
dr féstpunkten fér
l&gt placerad.

Den vida vinkeln
drar biiltet

frén axeln.

Morris 1100 hér
till de vagnar dér
biiltets fdstpunkt
sitter betydligt
Sver axelhdjd.

Vid en kollision &r den nedétriktade kraften ftillréick-
ligt stor for att bdltet skall glida av axeln om det
ligger som pd& den viinstra bilden. Den hégra &skéd-
liggtr var biiltet hamnar om féraren bara siréicker
pé sig, detta trots att béltet var mycket viil p&spiint.

Av LEIF JUNGESTAD

Foto: PeO Eriksson

Var sitter i allmiinhet siikerhetsbiltets
dvre fistpunkt? Efter att ha tittat pa de
tio mest silda modellerna blir svaret: i
dorrstolpen och i axelhdjd eller hogre.
Hos béda Volkswagenmodellerna, som
tillhér undantagen, sitter dvre fidstpunk-
ten omedelbart nedanfér bakre sidorutans
nedre och frimre vinkel. Forstirkning
har skett vid fabriken.

Volvo Amazon och 544 far trepunkts-
bilten inmonterade pAd bandet. Ovre fiist-
punkt: i dérrstolpen over axelhdjd.

Saab 96 levereras med tvapunktsbilten
med den ovre och fabriksforstirkta fiist-
punkten mitt under bakre sidorutan.

Opel Rekord och Kapitin har biltena
monterade ungefiir i axelhdjd och med
dvre fistpunkten i dorrstolpen. Forstdrk-
ning sker vid inmonteringen.

Taunus — 12 och 17 M — under bakre
sidorutan, i léingdled en fjdrdedel in pa
den underliggande karmen frdn foraren
riaknat.

Hoe Ford Consul ér den vanligaste fiist-
punkten i dorrstolpen. Dir sitter ocksh
dvre fastpunkten pad fyradorrars Taunus-
modeller. Forstirkning sker vid inmon-
teringen.

Mercedes-Benz har ocksé biltets ovre
fdstpunkt i dorrstolpen som férstirkts pa
fabaiken. Inféistning sker strax dver axel-
hajd.
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De nya bilarna blir battre och pélitligare fér varje

&r. Men de blir s& sméningom dldre, begagnade
och slitna. Ja, det hénder d& och dé& att motorn
helt enkelt inte vill starta och en och annan géng
att den bara stannar av. Hér skall redogéras for

nagra av de vanligaste felen och hur de avhijélps.

fordelare

tandspole till

tand-
stift

Vid felsékning i elsystemet kan man prova om det blir gnista genom ati
lossa téindstiftskakeln och se om det blir gnist llan kakeln och bloc-
ket. Téndningen maéste givetvis vara tillslagen och startmotorn i gérg.

Kommer det fram bensin till férga-
saren? Det kan kellas genom att
titta i férgasarhalsen samtidigt som
man rér pa férgasarens ldnksystem.

En kontroll av brytarspetsarna kan
goras avy de flesta, Men man bér
vara forsiktig vid justering s& att
det ej blir felinstélining.

Den som later gbra regelbunden
underhéllsservice enligt fabri-
kens rekommendationer riskerar
séillan driftstorningar. Helt och
héllet ir de emellertid inte elimi-
nerade. Mekaniska detaljer har
némligen en benligenhet att strej-
ka pa fel tid, och &ven om det kan
forefalla som om bilmotorn ibland
behérskades av illvilliga makter,
sd #r det ingen trolldom med i
spelet. Varje mekaniskt eller elek-
triskt fel uppvisar sina speciella
symtom.

MOTORN STARTAR INTE

— Startmotorn gir ej. — Van-
ligtvis hér man nir man trycker
pa startknappen inte ett ljud eller
ocksd bara en svag knippning.
Felen kan i prineip wvara tva:
Antingen har startmotorns drev
fastnat | kuggkransen pa sving-
hjulet eller ocksa ér det ett elek-
triskt fel. Har startmotorn fastnat
kan det vara tiamligen enkelt av-
klarat. Liégg 1 hogsta vixel och

firstk att skjuta bilen bakat eller

gunga den framat och bakéat. Da
lossar vanligen bendixdrevet ifrin
kuggkransen, Ar det ett elektriskt
fel visar det sig vanligen om man
tinder strilkastarna, lyser de
med full styrka #r batteriet full-
laddat, slocknar de niir man trye-
ker pa startknappen kan man vara
siker pa att det dr elektriskt fel.
Skulle stralkastarna inte lysa alls
eller mycket svagt sa ir troligtvis
batteriet urladdat. Batteriet kan
naturligtvis dven vara halvladdat
sA att startmotorn drar runt mo-
torn alltfér sakta. Slar man pé
strdlkastarna samtidigt mirker
man hur ljuset flimtar i takt med
startmotorns -varvtal. Halvladdat
batteri kan beror pa lisa kabel-
skor eller oxiderade d:o. Ar bat-
teriet fulladdat men startmotorn
indd inte fungerar trots att den
ej shingt sigs kan det vara fel pa
startreldet, tillslagsstriimbrytaren,
sjlilva startmotorn eller kabelfel.
P& vissa startmotorer kan man sla
till startmotorstrommen fér hand
med sirskild knapp pa startmo-
torn. Ar det fel pa startkontakten
s gir motorn wvid detta tillfdlle.

En bil kan naturligtvis kéras
utan batteri om motorns varvtal
hélls ovanfir generatorsladdnings-
grinsen, Man kan da starta med
att lana ett batteri just fér start-
odgonblicket och sedan forsika kora
till np#rmaste verkstad. Ar man
inte van finns det dock risk for
motorstopp pd viigen.

STARTMOTORN GAR, MEN
MOTORN STARTAR EJ

— Fel i tindsystemet — en van-
lig orsak. Med litet hjilp kan ni
prova si hir: S14 pd tindnings-
nyckeln samtidigt som nagon trye-
ker pa startknappen eller pé
knappen direkt pa startmotorrelédet.
Sa lyft samtidigt av en tindkabel
frin ett téndstift. Kabeln halls ca
05 cm frén motorblocket. Nir
startmotorn arbetar si skall en
kraftig blad gnista sl4 &ver mellan
tindkabeln och  motorblocket.
Prova varje téndstiftkabel psa
detta siitt. Kommer gnistan fram
ligger felet i tindstift eller bréinsle-
system. Borja i s& fall med ténd-
stiften. De kan vara bléta, sotiga
eller ha fel gnistgap. Prova sedan
att starta. Kommer det ingen
gnista eller om gnistan #r mycket
svag sA ligger felet | férdelare,
tdndspole eller tindningslas. Fort-
sitt dA med att fran fordelaren ta
bort kabeln som kommer frin
tandspolen till centrum av forde-
larlocket, gir samma prov med
den kabeln som med téndstifts-
kablarna. Om man hir far en

kraftig blid gnista ligger felet i
fordelaren med dess férdelarlock
och rotor eller i tindkablar eller
tindstift.

KOLLA FORDELAREN

Skulle ingen gnista uppsta, se er
om vunder motorhuven fiir att
kontrollera om nagon kabel hop-
pat av eller dr bruten. Lyft av
fordelarlocket och kontrollera om
brytarspetsarna Sppnar och sluter.
Denna kontroll gtres samtidigt
som man drar runt motorn anting-
en med hjdlp av fliktremmen
eller genom att skjuta bilen nigon
decimeter med higsta viixeln
ilagd. Brytarkontakterna far inte
vara alltfér brinda si att brygg-
bildning och dalig brytning upp-
stdr. Normalt 4r dock brytarkon-
takterna matta och har en mindre
hélighet. Avstindet mellan bry-
tarspetsarna far inte vara for litet.
Varje bil har sitt specificerade
brytaravstind och nagon #ndring
av brytarspetsarnas avstind bér
inte ske om man inte ser att av-
stindet #r s& litet att tillriicklig
brytning hindras. Normalt lig-
ger avstindet pd de flesta bilar
pa 03—04 mm. Ar spetsarna
mycket fula och avstindet fiir litet
kan man limpligen putsa med en
liten fil. Man bér vara firsiktig
med att dndra avstindet, eftersom
man samtidigt Hndrar tindinstill-
ning.

Ibland kan sjiilva fordelarlocket
vara smutsigt eller spriickt. Torka
det noggrant pA ut- och insidan.
Finns det nigon spricka si skrapa
den ren och kom ihdg att byta
till ett nytt lock s& snart som
mijligt. Det finns en hel del yt-
terligare sméfinesser 1 felsiikning-
en, bl.a. kan man prova om den
s.k. primérstrbmmen eller 1ag-
spinningsdelen av tindsystemet
fungerar.

Vrid motorn endera med flikt-
remmen eller startmotorn si att
brytarkontakterna #r helt slutna.
Om man sedan med fingret eller
en skruvmejsel dppnar och stiinger
brytarspetsarna néigra ginger sé
skall det om allting #dr riktigt
uppstad en liten gnista och ett
svagt knédppande ljud. Kommer
inte gnistan fram hir kan det
vara fel pd t.ex. anslutningen
frin téndliset till téindspolen eller
kabeln mellan tdndspolen och fér-
delaren.

De atgirder som beskrivits ér i
stort vad normalbilisten bér kunna
klara av i en nédsituation. Vidare
felstkning pa tindspole, ledningar
och tdndningskontakt &r wvanligen
litet besvarligare att utféra. Dess-
utom finns sdllan exempelvis
tindspole i reserv.

P4 Hldre bilar kan naturligtvis
forslitningsgraden p& exempelvis
generator, stromfordelare och
tindspole vara sidan att detaljer-
na kridver snabbaste miéjliga tver-
syn av fackman sedan det aktuella
motorstoppet klarats av proviso-
riskt.

FEL | BRANSLESYSTEMET

En annan vanlig orsak till att
motorn inte startar eller till
driftstirning och motorstopp &r
fel i brénslesystemet. Under den
kalla arstiden kan man ibland f4
s.k. isbildning i férgasaren som
gbr att motorn rycker och hostar,
Man kan ocksa fi vatten i briins-
letanken. Det kan komma smuts i
sysyamet. briinslepumpen kan
sirejka genom ait ett membran
gar sinder eller en ventil hinger
sig. I de beskrivna fallen fir mo-
torn vanligen for litet brénsle,
men det kan ocksda vara tvirtom.

(Forts. pd sid. 48)
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BALANSERING Ojimn viktfor-
delning hos roterande delar (sa-
som vevaxel, sviinghjul, kopp-
ling och bilens hjul) kan orsaka
vibrationer vid higre wvarvtal.
Detta motverkas med balanse-
ring genom att antingen litta
godset (balanseringshil) eller
anbringa motvikter (sdsom t. ex.
vid hjulbalansering; se #ven
detta ord).

BALLONGRING Gummiring av
lagtryckstyp med ett lufttryck
av ca 2 kp/cm*. Ersatte pd 1920-
talets borjan de da allmint an-
vinda hogtrycksringarna. An-
viindes fram till 1940-talet.

BATTERI Batteriet, eller acku-
mulatorn, bestér av flera sam-
manbyggda celler, vardera pa
ca 2 volts medelspénning. Cel-
lerna &r seriekopplade, s att
man med tre celler fir 6 volts
spinning och med sex celler 12
volts spinning. Nedsinkt i varje
cell finns en sats med positiva
plattor och en sats med negativa
plattor, dtskillda med isolerings-

skivor. De positiva plattornas
ihaligheter &r fyllda med blydi-
oxid (PbO,) och de negativa
med en pords massa av rent bly
(Pb), kallad blysvamp. Cellerna
dr fyllda med utspddd svavel-
syra (H,S0,), som (tjinstgor
som elektrolyt. Vid urladdning
omvandlas blydioxiden och bly-
svampen till blysulfat, wvarvid
syran spids ut. Genom att be-
stimma syrans specifika vikt
och ddrmed utspéddningsgrad kan
man kontrollera laddningstill-
stindet (se areometer). Vid full-
laddat batteri &r syrans speci-
fika vikt 1.275—1.285. Ligger
specifika vikten under 1,230 bor
batteriet laddas.

BATTERITANDNING Ténd-
system fior bensinmotorer. Strom-
men frin batteriet (A) gir via
tindningsldset (B) till téndspo-

len (C) och dérifrdn wvidare till
avbrytaren, som ligger i férde-
laren (D). Nér avbrytaren bry-
ter strdmmen genom téndspolen,
sker en snabb férdandring av
magnetfiltet inne i téndspolen,
och en hogspind stréom induce-

ras i tdndspolens hiigspénnings-
lindning. Len hégspénda strém-
men leds via en tdndkabel till
fordelaren, diar den férdelas till
respektive tindstift (E). Spin-
ningen #r si hoég (10.000—20.000
volt) att det bildas en gnista
mellan tindstiftets elektroder.
Se &dven automatisk tindforstill-
ning, avbrytare, fordelare, tind-
spole och téndstift.

BELYSNING I bilismens barn-
dom anviindes rdoljelampor och
acetylengaslampor. Nér man pa
1910-talet bérjade infora elek-
trisk sjdlvstart och dirmed bat-
teri och generator i bilarna, fick
man tillgdng till elektrisk strém
I bilen och kunde dirfér borja
anvianda den mera lidttmantv-
rerade och ljusstarkare elektris-
ka belysningen. Se #ven asym-
metriskt halvljus, polariserat
halvljus, strdlkastare och syn-
vidd.

BELYSNINGSRELA Reli for in-
koppling av bilens stralkastare
och hjélpljus (fjarrljus, dimljus
och kurvljus). Reliet placeras s&
att man far kortaste méjliga led-
ningar mellan respektive stral-
kastare och batteriet, och grova
ledningar anviinds, allt for att
4 minsta méjliga spanningsfall
och dérmed storsta méjliga ljus-
styrka.

BENDIXDREV En ofta fore-
kommande typ av startmotor-
drev, fist pA en gingad del av
startmotoraxeln. Niér startmo-
torn slas pé, vill drevet pa
grund av sin troghet till att
bérja med inte rotera, utan
gingas utit tills det slar emot
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Kolibrin har ett mérkligt moterarrangemang. Motorerna sitter | en p
motorerna Hll lyfifliktarna | vingarna och | nosen. Planet &r tvlsitsigt, viiger cirka 3.400 kg tomt ech hor en starivikt p& 6.000 kg. Marichfarten ligger

vid Mach 0.73 och toppfarten vid 0,83,
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stoppet pa axelns ytterlinda. Vid
denna rirelse kuggar drevet i
sviinghjulets startkuggkrans och
biirjar nlr det kommit i sitt
yttersta lige att driva runt
sviinghjulet, Niir blimotorn star-

tat far startmotordrevet hibgre
varvtal #n staritmotoraxeln, med
resultat att drevet ater gingas
in. Eftersom detta system for
inkoppling av startmotordrevet
inte #r helt driftsiikert vid bl, a.
l4g temperatur, har man pa mo-
derna startmotorer kombinerat
det med en mandvermagnet,
som skjuter drevet i grepp vid
start och drar tillbaka det niir
startmandvern ir fullbordad. Sitt
namn har bendixdrevet fitt av
svensk-amerikanen Vincent Ben-
dix, som pd 1910-talet birjade
exploatera denna uppfinning.

BENTLEY W. O. Bentley blev
kiind under det forsta virlds-
kriget som flygmotorkonstruk-
tor. 1019 byggde han sin firsta
sportbil. Under 1920-talet seg-
rade de stora, robust byggda
Bentley-sportbilarna ett flertal
ginger pA Le Mans. 1931 gjorde
firman konkurs och namnet
tivertogs av Rolls-Royce Litd.,

kel pé planet. N&r planet skell lyfta eller landa férs den utstrémmandes luften frén

som sedermera har salufirt en
del av sina lyxbilar under nam-
net Bentley.

BENSIN Bestir av olika kol-
viiten med kokpunkter mellan
35 och 200°. Framstiilles genom
raffinering av hergolja, dvs.
genom destillation av bergolja
samt krackning (spjilkning) av
de tunga, trégflytande oljorna
som kvarstir efter destillationen.
Oktantalet (se detta ord) ligger
mellan 50 och 80 beroende pa
framstiillningsmetoden och berg-
oljans typ. Den bensin som
siiljs som motorbrénsle blandas
med olika tillsatser for att hiija
oktantalet, forhindra isbildning
1 fiorgasaren samt hindra bil-
dande av glidtiindnings- Joch
knackningsbefrimjande avsiitt-
ningar 1 forbrinningsrummen.

BENTYL Bentyl eller littbentyl
dr en blandning av ca T8 %
bensin och 25 % wvattenfrl etyl-
alkohol. Har higt oktantal och
ger mindre avsiittningar 1 for-
brinningsrummen #n  vanlig
blytetraetylblandad motorbensin.
Fiérhindrar dessutom isbildning
1 forgasaren. Frsvann ur mark-
naden i birjan pa 1950-talet.

BENZ, CARL Tysk motortill-
verkare, verksam i Mannheim.
Foretog 1886 den forsta prov-
turen med en trehjullg vagn,
framdriven av en bensinmotor
pa 0,88 hk. Tillverkade ett an-
tal provvagnar | slutet pd 1880-
talet. Nagon stirre tillverkning
av Benzbilar kom inte | géng
forrin 1 mitten pad 1890-talet.
1928 slogs Benz och Daimlers
fabriker samman till Dalmler

Benz AG, som tillverkar Mer-
cedes-Benz person- och lastbi-
lar.

BIL Ordet bil iir en firkort.
ning av automobil (= sjilv-
ghende), I andra sprik, sésom
t. ex. tyska, anvinds forkort-
ningen auto.

BILENS HISTORIA Den firsta
sjiilvgdende vagnen, en angvagn,
byggdes 17690 av den {franske
ingenjéren och artilleriofficeren
Nicolas Joseph Cugnot. Under
forsta hillften av 1800-talet bygg-
des ett flertal Angvagnar |
Frankrike och England. Den for.
sta férbriinningsmotordrivna
vagnen konstruerades 1882 av
den fransk-belgiske ingenjbren
Etlenne Lenoir, drivkillan var
en gasmotor. Den forsta bensin-
motordrivia  vagnen byggdes
1865 av den tysk-Ssterrikiske
uppfinnaren Slegfrid Marcus, De
forsta praktiskt anviindbara ben-
sinmotordrivna vagnarna bygg-
des, oberoende av varandra, av
tyskarna Carl Benz och Gottlieb
Daimler under #ren 1885—1886.
Biltillverkning 1 stirre skala
upptogs | bérjan pa 1800-talet
av de fransks bilfabrikerna
Panhard & Levassor och Peu-
geot., Under 1890-talet experi-
menterade man fram den lmp-
ligaste grundkonstruktionen;
man fann att en vattenkyld
radmotor framtill, drivande bak-
hjulen, passade biist for per-
sonbilar. 1900—1910 arbetade
man mest pd att gora bilama
driftséikra. Glidrorstiindningen
ersattes med elektriska tind-
stift, massivgummiringar med
luftgummiringar osv. Under
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Vygplan som kan starta och lan-

da vertikalt dr en OGnskedrém
som haller pa att ga i uppfyllelse.

Engelsminnens Hawker P 1127
har redan visat prov pa& en nés-
tan otrolig manbvreringsférmaga.
Fransmiinnens prototyp {oér Bal-
zac — en omkonstruktion av
dverljudeplanet Mirage — har
brunnit upp pa grund av slarv
vid tankning. Italienarna har la-
tit Fiat rita om sin G 91 till
VTOL. Och amerikanerna har
byggt en mockup (en fullskale-
modell) av VZ-11 Hummingbird
{Kollbri).

Det &r ingen tvekan om att
flygningen hdller pa att fA en ny
dimenslon — och det tack vare
forsbken med wvertlkal start och
landning. Medan engelsmiinnen,
fransmiinnen och italienarna be-
hallit de konventionella princi-
perna for hur motorerna skall sit-
ta pé ett flygplan har amerikaner-
na vagat sig pa att experimentera
och gé liingre | konstruktionstdn-
kandet.

P 1127, Balzac och Fiat VTOL
har lyftmotorerna I kroppen. Men
VZ-11 Hummingbird har lyftflik-
tarna | vingarna. Under start och
landning leds den utstrBmmande
luften dit fran tva General Elec-
tric J85~5.

Planet har fétt en mycket stiregen
design. Linjerna kan knappast
stigas vora vackra , .,

VZ-11 FOR ARMEN

Efter start Intar VZ-11 snabbt
planflyktlige och marschfart pi
nédra 1000 kilometer i timmen.

Amerikanska armén har ansett
sig behiva ett flygplan med hig
underljudsfart, mdbjligheter att
landa och starta wvertikalt, goda
prestanda 1 alla av den och
stor rirlighet ocksa | trakter utan
flygfilt.

Valet filll pa VZ-11, ett val som
kostade Gver 50 miljoner kronor
i anslag for utveckling av flyg-
plantypen, Hummingbird byggs av
General Electric och Ryan Aero-
nautical Company tillsammans.

DIGERT TESTPROGRAM

VZ-11 bérjade testas fiir tre ar
sedan — men dad var det bara
fragan om en modell, férstas. Tva
fullskalemodeller har redan ge-
nomgitt omfattande vindtunnel-
prov. Motorerna och motorinstal-
lationen har understikts under de
mest varierande betingelser. Trots
att motorerna hérdtestats | mer én
300 timmar har programmet aldrig
hehtivt avbrytas pa grund av ma-
terialfel, varken | motorerna eller
i det komplicerade lyftsystemet.
Konstruktérerna har ocfisa péa
minga andra sitt plagat fullska-
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lemodellerna ftir att kemma un-
derfund med att materialet verk-
ligen haéller. Dessutom har de
kartlagt flygplanets egenskaper
vid higa och laga farter genom
att placera vingar och hela mo-
deller inne | vindtunnlar.

Nu har arbetet med VZ-11
kommit sd langt att ingenjiirerna
bdrjar se fram mot den forsta

provilygningen. Enligt program-
met skall den bli av 1 juni.

Och da far kanske P 1127, Bal-
zac och Fiat VTOL en farlig kon-
kurrent | den tdvling som Nato
utlyst om ett enhetsflygplan som
landar och startar vertikalt.

Atminstone tror amerikanerna
sjllva mycket pa sin VZ-11 Hum-
mingbird.

SMABBARE
KODACHROME 11

Kodachrome II-dlskarna kan se
fram mot #nnu ljusare dagar. En
19 DIN Kodachrome II ligger i
startgroparna, Hven om det an-
tagligen drdjer nédgot &ar innan
vi fir den hit till Sverige.

NY PAXIMATPROJEKTOR

Nya Paximat Triumph, halv-
automatisk smébildsprojektor, till-
verkas | tvad olika modeller, en
for lagvoltslampa 12V/100W och
en med 200W lampa. Bada model-
lerna har flikt och &Ar utrustade
med anordning fér enbildsvisning.

STRALKASTARE

En effektiv kinobelysning, som
kan anvéndas ocksd vid wvanlig
fotografering, iir Kobold SR I. Det
dr ett ror, som bestir av ett
kvarts~jod-rtir, en dubbelspirali-
serad, halogengasfylld kolv av
kvartsglas. Riret ir pa hela 800 W,
500 brukar genomsnittsamatbren
hilla sig med, medan ljusintensi-
teten dr pa 26.000 lumen, vilket
motsvarar ljusflidet fran 3—4
normala 500 W-lampor. Fargtem-
peraturen #r av elljustyp, 3.400
grader Kelvin, varfor man anvén-
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der konstljusfilm vid firgfilmning.
Rorets livslingd #r stor, 12 tim-
mar, Tyvirr blir det sA varmt vid
anviindandet att man inte kan
anviinda det | liingre scener #n
cirka fem minuter, vilket riicker
utmiirkt vil vid amatbrfilmning.

Till Kobold finns en S-miirkt
hallare, som fiirbinder lampan
med kameran med en skena.
Stromstyrkan pa ridret ligger un-
der 6 ampere, varfir en vanlig
propp haller bra, Fér lampa och
viiska behiver man inte betala
mer #n 200 kronor. Da fir man
ocksii eft Ars garanti.

NYTT FOR BILDARKIVET

Fir den som tycker om ordning
och reda | bildarkivet har Trema-
systemet skapats. Det dr en hel
serie tillbehtr med lador som
fylls frin magasin, Detta sortl-
ment har nu fullstindigats genom
att man fatt lador med 50 st. sma-
bilder och fr 30 bilder Tx<7 cm.
Dirmed finns det Trema-lador for
alla automatprojektorer. Fiérdelen
med systemet dr att man inte be-
hover kipa dyra specialmagasin
for biiderna, I stéllet har man
billiga Trema-magasin, ur vilka
man med en handriirelse hiller
bilderna i automatmagasinet. Tre

magasin med lock, staplingsbara
och dammsiikra fir 36 bilder 55
em kostar 10 kronor. Utiiver dessa
lador finne nu ocksd mirketter,
som skall placeras pa bilderna och
underlitta numrerad férvaring.
Vill man ha 9 ark mirketter fiir
magasin med 36 bilder 5<5 kostar
detta 9:25. Da behiéiver man inte
befara att bilderna kommer upp
och ned, spegelviinda eller i fel
ordning vid visningen. Man kan
ocksd skriva pa miirketterna.

Nytt for filmare

AUTOMATLADDNING

PA BAUER
Bauerprojektorerna TI10L och
T10R har fatt automatladdning.

Ovan en Paximat Triumph,
halvautematisk smébildsprojekter,
och till v&nster Kobeld strélkastare.

Pi det upptagande {filmhjulet
finns kuggar, s att filmen, som
automatiskt férs fran magasins-
rullen in 1 filmkanalen niir projek-
torn startas, fastnar pi upptagar-
hjulet.

KOMPENDIUM FOR BOLEX

Den avancerade fllmamatiiren
vill ofta fdlla In texter i bilden,
giira ftricktagningar m.m. Detta
underlittas i hog grad av ett kom-
pendium, d.v.s. en veckad billg
som placeras framftr optiken och
i vars bortre bppning olika masker
kan placeras. Man kan filma sge-
nom nyckelhals, mixa bilder,
gora diffusa ramar, riirlig tecknad
film och mycket mera. Bolex har
nu fatt kompendium till H 8 och
H 16 Reflex.



JHLANSKT

Projekt Mercury @r snart genom-
fért och avléses av mera avan-
cerade projekt Gemini — »Tvil-
lingarna». De nya rymdkapslar-
na rymmer tvé astronauter, som

kommer att f& uppleva tva vec-

kor ldnga rymdférder. Och tréina

rendezvous i rymden — d. v.s.
mote och sammankoppling med

andra rymdskepp. Start sker i ar!

(D Gemini-Titan Il lyfter med ett dronkedévande
déan frén avskjutningsrampen | Cape Canaveral.
| Geminikapseln i rakettoppen sitter tvé astro-
navter sida vid sida, Hur de kommer att lyckas
har ster betydelse fér USA:s néista stora projekt
— Apello, som gér ut pd aott séinda tre mén
till ménen,

(@ Det 37 meter hdga ekipaget uccelererar.
Den gigantiska tvéstegsraketen pé 150 ten drivs
av motorer med en dragkraft av 240.000 kg.
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MOTE | RYMDEN

) edan i ar inleder Nasa forsoken med
Gemini, som samtidigt blir en fort-
sittningsskola for Mercuryastronauterna.
Geminiskeppet #r namligen en forstorad
upplaga av Mercurykapseln med plats for
tvad rymdmin och naturligtvis bittre ut-
rustad och mer tekniskt avancerad. Nam-
net Gemini har man hamtat fran dubbel-
stjdrnorna Castor och Pollux i Tvillingar-
nas stjarnbild. De nya stvillingkapslarnas»
tillverkas liksom Mercuryskeppen av
McDonell Aircraft.

Den enorma tvastegsraketen som skall
sinda upp kapslarna i rymden gors av
Martin och Martin Marietta. Raketen ar
en modifierad version av amerikanska
flygvapnets interkontinentala ballistiska
robot Titan II, en kdrnvapenbirare som
har en rickvidd av niira 10.000 km. Raket-
motorerna utvecklar en sammanlagd

dragkraft av 240.000 kg (195.000 kg for
4 5

(@ Det fdrsta stegets brénsle har snart brunnit
ut. Raketen laémnar jorden allt léngre bakem sig
och det férsta steget kommer i nésta mement
att avskiljas.

@ Férsta steget ramlar av. Andra steget (som
har en motordragkraft av 43.000 kg) fortsétter.
De béda stegen ligger &nnu néra varandra s&
hér omedelbart efter separationen och avgaser-
na frén andra steget stré utg portar
i férsta stegets dvre del.

e RTERSTARTS R TRE TR 0 E0

grundsteget och 45.000 kg for andra ste-
get). Som en jimférelse kan na@mnas att
de Atlasraketer som anviands for att
sinda upp Mercurykapslarna har en
dragkraft av 162,000 kg och Redstone-
raketen (vid Alan Shepards rymdskutt)
endast 35.000 kg.

Titan II dr ocksa en verklig bjdsse. Den
dr 30 meter hog, med Geminikapseln 37
meter.

Man anviinder flytande brinsle, en
blandning av hydrazin och osymmetrisk
dimetylhydrazin med kviveteroxid som
oxidator. Det nya brinslet forenklar kon-
trollatgirderna fore start och gor att den
tidigare sa langa nedrakningen kan for-
kortas avsevirt, vilket i detta fall @r av
storsta vikt d4 man skall trana rendez-
vous i rymden. For att f4 tva rymdskepp
intill varandra maste de hamna i samma
bana, vilket kraver en oerhord precision.

b s g
h'mm e,

() Det vildiga férsta steget faller tillbaka mot
jorden, Kapseln fortséitter ut met rymden endast
framdriven av andra steget.

@ Dags fér andra steget att falla av. Kapseln
Eefinner sig nu ute i rymden. Sista steget slér
folje en stund med kapseln i dess bana runt
jorden men faller ganska snart in mot jord-
atmosféren och férintas.

7

Da ar det viktigt att forberedelserna fore
start kan forkortas.

I rendezvous-dvningarna kommer en
Agena B-raket att fungera som »mal-
rymdskepps. Agena B sinds upp med en
annan Titan II-raket. Omkring 24 timmar
senare, just som Agena B passerar over
Cape Canaveral, kommer Gemini-Titan
II-ekipaget med de tva astronauterna om-
bord att skickas upp sa att rymdkapseln
hamnar i omedelbar ndrhet av Agena B.
Sedan far astronauterna styra sin kapsel
i lige sa att den kan monteras ihop med
Agena B-raketen.

Till att borja med kommer Gemini-
astronauterna endast att vara hogst ett
dygn i rymden. Senare kommer rymd-
resorna att utokas och omfatta cirka tva
veckor. Men det blir en senare historia,
som blir verklighet forst 1964—65.

(@ Kapseln med de tvé ostrenauterna embord
dr lyckligt uppe. Nu véntar de bemannade
rymdflygningarnas hittills kanske mest ketydelse-
fulla uppdrag — en sammankoppling av tvé
rymdskepp (varav det ena en okemannad
Agena B) i rymden.

Ménnen styr Geminikapseln i position fér
rendezvous och dockning med Agena B-raketen,
som tidigare séints upp i rymden, Eventuellt
kommer en astronaut aft ldmnao kapseln —
»utomhusarketes skulle ndmligen underlétta
ihopkopplingen . . .
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Stort dubbelnummer med bl.a. 12 specialsidor fyllda av
virdefulla fakta och med prisuppgifter om skidutrust-
ning som kldder, skidor, pjixor m.m. for alla dldrar.

® Rejila grejor ¢t barnen e Utrustning for
vuxna o Fjdllutrustningen o Vintersportharta
o Stor fargharta visar vigen #ll bista skid-
terrangen i Sverige

DESSUTOM
Nu startar Utflykts Fiskeklubb!

G4 med i Utflykts Fiskeklubb! Lis i nya numret om alla
formdner Ni fir for en femma.

Res med till Kanariedarna!

Vi berittar i ett stort reportage om vad resa och uppe-
hille kostar, vad man dter hur man bor och r.

Pia och Sven Gillsiter berittar om
varandra _

Ltflvit

FLYG

Fraga: Jag har sett en bild av
det engelska bombflygplanet Vie-
kers Wellington D.W. 1 firsett
med en jlittelik »ring» under flyg-
kroppen. Vad hade denna anord-
ning fér funktion?

S P

Svar: sRingen» anvéindes fir lo-
kalisering av minor,

Svar till Avon RB., 146 m, flL:
Skriv till Flygstaben, Personalav-
delningen, Stockholm 80, eller
vind er till Rekryteringsofficeren
vid nédrmaste flygflottilj, sa {far
ni alla upplysningar om vilka mij-
ligheter Flygvapnet erbjuder
»minnen pd markens, flygtekni-
ker, signalister eller trupputbilda-
re, Aven Arbetsformedlingarna
sthr girna till tjéinst med upplys-
ningar. En trevlig broschyr Jjust
med titeln »Minnen pad markens
kan rekvireras.

Fraga: Vilken Mr adressen till
tillverkaren av sportflygplanet

Tipsy Nipper?
T. Hellén

Svar: Avions Falrey 8. A,
Gosselles/Charlerol, Belglen.

Fraga: Vore mycket tacksam fir
att fA reda pa adresserna till till-
verkarna av filjande flygplansty-
per: 1) Avro Canada CF-100, 2)
Beagle B. 206X, 1) Breguet Alizé,
4) Dassault Mirage IIE, 5) Folland
Gnat, 6) Potez-Air Fouga Magis-
ter, 7) Chance Vought F8U Cru-
sader. wAdresstolige

Svar: 1) Avro Canada Alrcraft
Ltd., Malton near Toronto, Ont.
Canada, 2) British Executive and
General Aviation Ltd., Sceptre
House, 169, Regent Str., London
W.1, Engl. 3) Avions Louis Bre-
guet, 24, Rue Georges Bizet, Paris
16e, France. 4) Générale Aéronau-
tigue Marcel Dassault, 33, Rue
des Professor-Pauchet, Vancresson
(Seine-et-Oise) Fr.,, 5) Folland
Alreraft Ltd., Hamble, Southamp-
ton, Hampshire, Engl.,, 6) Patez-
Air Fouga, 46, Avenue Kleher, Pa-
ris 16e, Fr., 7) Chance Vought
Corporation, P. O. Box 5907, Dallas
22, Texas, USA.

Svar: I nr 21/61 var infiird en
fraga om amerikanska jaktflygplan
som e] var till fullo besvarad. Jag
skulle vilja komplettera svaret
med filjande: XP-65 Grumman var
en forbiittrad ¥P-50. Tva var be-
stillda men annullerades 1944,
Toppfart 685 km/tim. XP-88 Vul-
tee, Tornado var ett nedlagt pro-
jekt, XP-69, Republie, tvd bestill-
prototyper som annullerades. XP-T71
Curtiss, projekterat experiment-
jaktplan. Ber. toppfart 690 km/t.
XP-T76, Bell, forbiittrad P-39, 4.000
exemplar bestiilldes men annul-

lerades, XP-78 North American var
en varlant av P-51 Mustang. 2
byggdes. Toppfart 710 km/tim. *

Sven Stridsberg, Lockarp.
Hjlirtligt tack, Sven Btridsberg!
Red.

" BATAR

Fraga: 1 Teknikens Virld nr
14/62 upplystes att amerikanska
hangarfartyget »>Enterprise» var
det léngsta {artyget 1 viirlden
och att négot japanskt tankfar-
tyg skulle bli det stirsta i depl.-
hiinseende. Saviit jag har kunnat
finna genom mina {forskningar
dr det amerikanska hangarfarty-
get »Forrestale | slirkilass det
stiirsta flytetyget i viirlden.

Torvald K.

Svar: 1 amerikanska flottan
finns f. n, férutom Enterprise om
c¢ia 332 m 5 st hangarfartyg som
dr stbrre &n James V. Forrestal,
nimligen Saratoga, Ranger, Kitty
Hawk, Independence och Con-
stellation om 318 m, Forrestal ar
shara> 317 m. Signaturens kiill-
skrifter torde alltsf wvara négot
fordldrade. V1 hiinvispr £ &. till
Marinkalendern, Jane's Fighting-
ship samt Flottentaschenbuch, som
samtliga limnar aktuella uppgif-
ter om ollka linders tirlogsflottor,
Betriiffande viirldens storsta tank-
fartyg TT Nissho Maru, som be-
skrevs nirmare | nr 10/62 av
Teknikens Viirld. sd &r fartyget
redan i tjinst pa virldshaven och
ett systerfartyg under byggnad i
Japan, Vid den slutliga métningen
fick fartyget ett dddviktstonnage
av 132.000 ton. Fir att, inom pa-
rentes, belysa siddana fartygs-
jittars begriinsade anvindnings-
omride kan nimnas att TT
Nisshu Maru behtiver minst 100
m vatten under kilen fir att den
farthimmande botteneffekten inte
skall gora slg gillande vid géng
under full fart, dvs ca 17 knop.

Friga: Kan Teknlkens Viirld re-
kommendera njgon utombords-
motor p cia 2 hk Jimplig till en
kanot av typ kanadensare?

Tristt pa att paddla

Svar: Nir det giller 2-hiistare
finns det Inte 54 mycket att viilja
pa, men hir niagra exempel: Co-
ventry 50, vikt 11,7 kg (siljes av
Oldenburgs Motor AB, Tegeludds-
viigen 30, Stockholm No), Seagull
Modell 40 Minus, vikt 11 kg (ge-
nelagent AB Motorreimers, Os-
termalmsgatan 68, Stockholm &),
West Bend, Shrimp »2», vikt 12,6
kg (generalagent Anglo-Nordic
Motor AB, Sturegatan 1, Stock-
holm), Archimedes-Penta E-3 (2,5
hk) vikt 13 kg (AB Electrolux
Avd. Utombordsmotorer, Box 18030,
Stockholm 18), Kiénig sidobords-
motorer om 113 och 245 hk, vikt
10 resp. 14,5 kg (Faleij Molor AB,
Mora).
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Spar tid och steg
pi KONTORET

— sitt §Jg_1_y in en snabbtelefon!

Elegant formgivning

Biittre ringa &n springa... jo, just pd& ken.
toret, dér varje medarbetares tid &r ytterst
viirdefull blir CONTACT snabbtelefon syste-
met som Skar sdvél prestationer som trivael.
Nér nu Era meddelunden pé& sekunden nér
sekroterare och expedition betyder ju detta att
Ni clla kan arbeta mer metediskt, hinna mer
och jékta mindre. Dessutom &r monteringen av
CONTACT den enklast téinkbara — som ott
héinga upp en tavlal Kontakten pluggar Ni in i
respektive opparat, och anléggningen &r kiar,
Och diri ligger en annan vettlg férdel: CON-
TACT &r portabel, l&tt att ta | bruk varhelst
Ni beh8ver en telefon. Réknar Ni ekonomiskt
véiljer Ni installationsfria CONTACTI

NACTAREE( R — smabbtelefon for:
g Huvudopparat
@ V|L|-°R OCh VAN'NGAR E d t biu?pumt I'|ki_pl"tl
KONTOR n as .. :‘:iu -r:' l;;fr_u bi-
VERKSTADER Begéir demenstration hos . Finns dven i sys-

®
[

Er radio- eller bok-, pup- fem med upp till
5 tﬁﬂ?ﬁ%ﬁemnsm Hkg e N o .
» BUTIKER och LAGER e g Lo [ ————
e i i o B g AB FRILI, Industrivéigen 6, Soina
® SOMMARSTUGOR MED BATHUS  frudn. Send mig_ amatends. ntimore_uppiysin

ur om prisbilliga snabbtelefonen CONTACT. ®
Jag Snskar utan férbindelse besdk fér de-
l monstration.

» n'taC't e
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Nya kurser forkortar viigen till ingenjérsexamen

Lysande utsikter vintar Dig som viljer framtids-
yrket ingenjir. Det iir ocksa statistiskt bevisat, aut
NKlLingenjirerna far dentliga ingar.
Dessutom ér viigarna till NKl-ingenjor ménga och
individuella, Nya kurser forkortar studierna. Pa ett
ar kan Du med endast folkskola som grund hinna
femtedelen, med realskola tredjedelen av en ingen-

jorskurs. Se nr 1 i kupongen!

Konst eller nyttokonst — Din hobby, Ditt yrke

Pi ett ir kan Du na oviintade resnltat vid NKIL
Ledande konstniirer och konsthantverkare hjiilper
Dig utveckla Dina personliga anlag som reklam-
tecknare, modetecknare, mobelarkitekt, konsthant-
verkare. Du kan vinna minadens elevpris i "Pa

P4

Framtiden gynnar de tekniskt begiavade. Du kan nu
forviirva en teknil bildning med g

nya kurser inom sju fack, Pi ett ir har Du avverkat en
tredjedel av viigen fram till d viirdefulla komp
tens, NKI kan ocksd hjilpa Dig bli forman eller verk-
mistare enligt nya kursplaner. Pi ett ar hinner Du
halva verkmiistarkursen eller en hel fir
Se nr 3 i kupongen!

k urs.

Studenten, uulen.‘lnlriiéeskum med speciolservice

Ett enda ar kan snabbt fora Dig niirmare examens-
dagen, Du kan bygga upp Din examen i etapper och
sjiilv vilja slutexamensimnen. Pa ett dér hinner Du
fjirdedelen av en realkurs, eller om Du tagit realen,
tredjedel av en gy iekurs. Du kan jiven liisa

Fritid”. Om Du vill kan Du fa g g ett anlag

intriid

kurser for studier vid hogre skolor — obs!
viece. NKI har skademiska kurser i mate-

prov kostnadsfritt och fi ett personligt utlitand
av konstexpertis vid NKl.skolan. Se nr 11!

e TR A AT I T
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Vad gor Du i kviill? Planerar Du fiér Din framtid?
Liis da detta!

Du kan gira 1963 till det viktigaste aret i Ditt liv.
Inom loppet av tolv ménader kan Du med hjilp av
NKI-skolans moderna framstegsmetoder ha lagt grun-
den till en hel yrkesuthildning. Du kan gira s
snabha framsteg att Du fir ordentligt héjd lon redan
efter relativt kort studietid. Du kan ha avverkat en
stor del, i vissa fall stérre delen av viigen fram till
en viirdefull examen. Du kan ha gett Ditt liv en helt
ny inriktning. Se pi bilderna och lis exemplen. De
motsvarar vad tusentals NKI-elever varje ir presterar.
Dg har samma chans — och Du skall ta den chansen
i dag!

Vad kan NKI gira for Din framtid? NKI-skolan har
Nordens storsta kursprogram och fir den skola som
under de senaste dren presenterat de storsta kursny.
heterna. Fér Din framtid inom tekniken har NKI.
skolan — och endast NKI — en ingenjorsuthildning

| f & i
{ 4 ik |
o 'R DIt SN ARF

n:alik och tekniska higskolekurser. Se nr 6 0. 7!

T r7 ]

med 4 examenstyper, 16 fack och 41 linjer. Endast
vid NKI kan Du fi teknikerexamen efter korrespon-
densstudier. For Din karriiir inom affirslivet har NKI-
skolan — och endast NKI — en ekonomutbildning
med 3 examenstyper, for utbildning till higre foretags-
ekonom, gymnasieekonom eller fackekonom. Miingder
av nya befattnings-, yrkes- och specialkurser bade inom
teknik och handel ger Dig tkade chanser att snabbt
avancera. Du kan ta realen eller studenten med avse-
viird tidsvinst.

NKI:s lirare ligger tonvikten vid elevvinlig under-
visning. Over 700 kursforfattare och lirare — diiri-
Iland ledande experter frin hela Norden — ligger
bakom NKI-elevernas framgingar. En service utan
motstycke triider in omedelbart sedan Du anmiilt Dig
som NKl-elev. Du fir personlig studieradgivning,
yrkesorienteringar, studieplanering, studieteknik och
information om stipendier utan eit tres extrakostnad.
NKl-skolan fdljer Dig dnda fram till avslutad utbild-

Auktoriserad bilmekaniker = ett framtidsjobb

™

Ett hogaktuellt yrke, som Du kan avancera till me-
dan Du hbehaller jobbet. Pi ett ar kan Du med
bibehillen inkomst forvirva kompetenshevis som
auktoriserad bilmekaniker, en utbildning som blir
alltmer nodvindig och uppskattad. Du kan’ vidare
klara niistan hela férmanskursen eller en halv verk-
miistarkurs inom bilbranschen. Du kan under ett dr
liisa in nigon av skolans specialkurser. Se nr 2!

Bli polisman, ungdomsledare, personalkonsulent

Du kan gira stora insatser inom ett socialt yrke och
snabbt na dit NKl-viigen. Pa ett ar kan Du som
blivande polisman klara mer iin hiilften av en intri-
deskurs till Statens Polisskola, Péd samma tid ge-
nomfor Du gott och viil en hel ungdomsledarkurs,
en haly personalkonsulentkurs eller en stor del av
intriideskursen till socialinstitut. Se nr 9 i kupongen!

ningsdag med studierdd, examensfirberedelser, yrkes-
rdd. — Aren gir. Sitt i ging redan nu och gir 1963
till Ditt hitills biista ar.
Allt Bw vill veta om
NKIl.skolans resurser star
i att lisa i NKI-skolans
| kursprogram, fullt av kurs-
nyheter och upplysningar
om de effektiva studieme-
I toder, som gjort NKI-skolan
till elevresultatens skola.
Rekvirera kursprogrammet
genom att fylla i frikupong-
en, dir Du ocksa erbjuds
annan viirdefull hjilp for
Din framtid.
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Teletekniker — yrke som fascinerar
Ett deomyrke for teknisk ungdom i elektronikens
tidevarv. Bedan nu finns det niira 2 miljoner TV-
apparater. TV:n triinger in dverallt, det kommer att
behovas nya specialister, t.ex. kompetenta TV-tekni-
ker. Vi vet att Du som NKLuthildad blir anlitad
inom teletekniken. Pa ett ir hinner Du en hel TV-
servicekurs eller hiilften av en radioservicekurs (inkl
TV). Se nr 2 i kupongen!

Nya kurser fir chefssekreterare och affiirsmiin
NKI:s helt nya specialkurser fir befattnings- och
Erkmmlsildnin; ger Dig mdjlighet att pa relativt

ort tid forviirva virdefulla betygsmeriter. Pa ett ar
hinner Du bl.a., med folkskola en hel kontoristkurs,
en bokférarkurs, lagerchefskurs eller utbildning till
firsiiljare eller reklamman, med la en halv
sekreterar- eller korrespondentkurs. Se nr 4 i ku-
pongen!

SE HAR

HUR LANGT DU B

KAN HINNA
MED ETT ARS
PLANMASSIGA
NKLSTUDIER
OM DU
STARTAR NU

 AKTIENURSER
0CH NYEMISSIONER |

e
doy

60-talet behiver ekonomer

Toppbefattningar viintar! NKI #ir den enda skola
inom svensk handelsundervisning som erbjuder exa-
menskurser efter korrespondensstudier pa tre olika
nivéer. Du kan — med praktik och grundliggande
stndier — pa ett dr hinna hiilften av en firetagsekono-
misk kurs, med realskola tredjedelen av en gymnasie-
ekonomkurs, sl:ed golhkola tre(}iedelm av en fack-
1. 1L 5. nr i 1.

Libead -]

¥\ F }

Fr behéver kemister, bli II, ingenjor

Det ligger i tiden — och framtiden — att den
kemiska industrins oavbrutna expansion kriiver vil-
utbildade manliga och kvinnliga laboranter. Som
NKIkemist har Du snabbt fart en god bakgrund.
Pa ett ar hinner Du med folkskola som grund tred-
jedelen av en kemisk laborantkurs eller femtedelen
av en kemiteknisk ingenjorskurs. Med realexamen
hinner Du tredjedelen av ingenjérskursen. Se nr 2!

Lir Dig ett nytt sprak littare

NKI-metoden — perfekt for vuxna — liir Dig snabbt
rira Dig ledigt med et frimmande sprik. Snart
vinner Du sikerhet, fir nya mojligheter att nmgas,
meritera Dig, Under 1963 ekall Du tack vare instruk-
tiva kurser och viinliga ldrare lyckas med att tala
nagot av de stora levande spriken, Grammofon-
kurser m.m. finns for engelska, italienska, tyska,
ranska, inalles 25 olika sprik. Se nr 8 i kupongen!

STORT NKI-INITIATIV:

STARKT

FORBATTRADE
BETALNINGSVILLKOR

NKl-skolan har tagit initiativet till ant gira betalnings.
villkoren mycket forminligare for fritidsstuderande.
Du kan nu studera pa avbetalning till ligre kostnad
iin tidigare. Dessutom har NKI-skolan slopat den sed-
vanliga férdubblingen av firsta minadshetalningen.
NKlskolan syftar till en fir eleven sund studieeko-
nomi, viisentlig for effektiva studieresultat.

ALLA HAR RAD ATT STUDERA VID
NKI — NKI-METODEN GOR STU-
DIERNA LATTA OCH EKONOMISKA

KL RIKUPONG ' i e ivies

I Siind mig gratis NKI:s nya kursprogram med bla. upplysningar om de starki for-
biittrade betalningsvillkoren, studiehandbok for det omrdde jag nedan kryssat fér

samt tidskriften "Pa Fritid" gratis ett dr.
1 I INGENJORSUTBILDNING

2 O TEKNISK FACKUTBILDNING
3 O TEKNIKERUTBILDNING

T Frankeras ej. NKI

40 HANDEL OCH KONTOR ey s
01 EKONOMUTBILDNING NETKOLAN
BE R DS S:t Erikeg. 33
STUDENTEXAMEN B il
7 O AKADEMISK UTBILDNING
8 MODERNA O ENG.,
| LR TV VR, SPRAR: ool it |
90 IN URSER -
10 O SOCIALA OCH ;
PSYKOLOGISKA STUDIER .. S o A
11 0 KONST OCH NYTTOKONST Fie redam 05 i 7 Jo L1 Mo Tiwnd 104



Véridens enda kompletta system
fér miniracing — (& Er uppleva racertiv-
lingens hela tjusning med blixtrande omk&rning-
ar under hisnande fartdueller. Och det ér pé
Er det berer hur uppgérelsen slutar — | diket
eller p& férsta plats med lagerkrans ach &re-
vary ...

Den skolenlign hastigheten pd& Scalextric-bilarna
motsvarar den fort som presteras ov de verkliga
racerbilarna.

SUEN £ TRUFOSSON
NODELLFL /N IOUSTHS - MILNO

Skaffa 1963 drs
SCALEXTRIC katalog m. SYENSK
text hos modellhandlaren ~ el-
ler bestéll den direkt fran oss.

SCALEXTRIC FINNS HOS VARJE
VALSORTERAD HOBBYHANDLARE

MODELLJARNY AGSKATALOGER!
Se kupongen. {Kmalegker betalas
lémpligen med frimérken).

IES AT T

.. st Modeliflygkatalog ...... 1:50 .. st Fritz Gubriel Skeppstill- |
I 4 pablo Sl e 0:25 ehdr 1/100 ............ 2:75
I e Mt Ewl:xtric -63 SVENSK VBB l
atleg’. R b & i’
l .. st Minic-Ships  ............ 0:60 INGACY Ry s T e e l
.. st Auroro Plostmodeller . ... 0:75 '
I .8t Triang TT Tdg .......... 0:73  Adress:

.. 8t Fleischmann Tég
.. st Rivarossi Tég
.. st Pocher Tag

e e
6

8 sidor spiinnande viistern-tiventyr!

= EHORPALONG
och
HACIENDANS

HEMLIGHET

TV-succén

VAGEN VASTERUT:
Den lagldsa staden

ANITA OCH BARBRO...

svinga till 200 grader, inkursen
som leder direkt till banan.

Géng pa gang pejlar trafikleda-
ren gul Adams ldge och rittar
till smafel 1 kursen. Foraren
sjunker hela tiden genom moln
och talar med jémmna mellanrum
om vilken héjd han har. Och sa
har han kemmit under ticket pa
300 meter och ser banljusen glim-
ma rakt framfior sig:

— Gul Adam, marksikt tre-
hundra.

En mirk skugga glider in &dver
bandnden.

NER PA OLIKA SATT

Ett par minuter senare landar
gul Qvintus, gul Adams rotetvia.

Han har tagit sig ner genom
molnticket med hjilp av Barbro,
den riktade stridle som ger eko
pa flygplanets radarskdrm och
tilldter landning i simsta godkin-
da véder. Trafikledaren har gett
honom hojder och kurser. Och
féiraren har fbljt de noggranna
bestimmelser som finns om fart,
sjunkhastighet och lutning i
svingar. Alla instrumentlandning-
ar stiller stora och betydelsefulla
krav pad precisionen: ett litet fel
gor kanske inte sd mycket, tva
sma fel dkar riskerna, tre sma
fel kan betyda katastrof.

Det dr Anita som leder ner bla
Bertil till banan. Men hennes
hjédlp saknar Barbros absoluta
exakthet, delvis bercende pa att
hon stAr flera hundra meter vis-
ter om banan. Dérfér méste fo-
raren flyga till en punkt dir ba-
nans férlingningslinje skir kur-
sen mot Anita. D4 ger trafikleda-
ren order:

— Bl4 Bertil, svédng hbger till
nolla ett tvaa.

Och rakt framfor
stricker banan ut sig...

Bl4 Martin anropar Hisslo radar,
radarstationen pad F 1:

— Hissld radar, far bld Martin
radarlanda?

Han anger ungefirligt lige och
talar om sdvdl kurs som héjd.
PAR trdder 1 verksamhet och
identifierar blA Martin. Féraren
far den kurs han har att halla
och det lufttryck som rader vid
féltet. Hela tiden sjunker han ge-
nom molnen med viss fart till

firaren

(Forts. frdn sid. 26)

viss hdjd pd wvisst avstAnd fran
banan. Smé fel i kurshallningen
rittas omedelbart till pd order
fran trafikledaren. S4 sméaningom
fiérsvinner han in i fasta marke-
kon pa radarskirmen. Men di har
han redan sett banan en lang
stund . ..

Téatt efter honom foljer  rod
David, ocksd han ledd till banan
av PAR.

Vid sbdra bantinden meddelar
foraren:

— Rod David limnar banan.

Och trafikledaren lyfter bort
den sista pjdsen frdn trafikregle-
ringsskivan.

Han har varit som uret: suttit
i mitten och héllit reda pa flyg-
planen i luften, gett dem order
om kurser och sviéingar, lett dem
genom moln till sikra landningar.

Han har tjénat flygsiikerheten,
den som gar fore sjilva flyg-
ningen.

Och det 4r just det han skall
goral

Den grovdragna linjen visar den
onskade inkursen vid en Anita-
landning, de skuggade partierna
visar maximalt tillatet fel i in-
kursen. Ruterna visar i héjdled
avsténd och h&jd, i sidled kursen,

MOTOR-TEKNIK

Smuts i férgasaren hor exempelvis
till de orsaker som ger fir litet
briinsle.

Ett bra sitt att kolla systemet
dr att lossa brinslerdret uppe wvid
forgasaren, hélla en trasa kring
riret och lata startmotorn arbeta
ett kort 6gonblick. Kommer brinsle
framn ligger felet i forgasaren. PA
motorer med accelerationspump
kan man ta bort luftrenaren och
titta 1 foérgasarhalsen ®samtidigt
som man ror forgasarens lénk-
system (som &r kopplat till gas-
pedalen). Hiir skall det komma en
fin briinslestrile. Kommer inte
denna dr det troligen nagot fel pa
bensintillftrseln. Kommer brinsle
fram till forgasaren men motorn
vigrar att starta trots att el-
systemet ger goda gnistor och
tdndstiften #r rengjorda ut- och
invéndigt 4r det dags att titta litet
nérmare pa forgasaren.

Att demontera férgasarens hu-
vuddelar och se till att munstyc-
kena #r rena samtidigt som ev.

(Forts. frin sid. 38)

skrip 1 flottérhuset téms ut &r
vanligtvis inte ndgon mera kom-
plicerad operation. Det kan de
flesta klara av bara de haller reda
pd var delarna skall sitta.

PUMP OCH LEDNING

Skulle inget brénsle komma
fram till férgasaren si Hr det
nodvindigt att lossa anslutningen
P& brénsleriiret frin bensintanken
framme vid bensinpumpen. Nir
riiret Ar lossat bér man limpligen
lita en annan person blasa kraf-
tigt i brénslepafyliningshéalet.
Kommer brinsle fram s& ligger
felet i pumpen eller ocksid har
man lyckats blisa bort nagon for-
orening som fastnat i réret mellan
tank och pump. En tinkbar orsak
till att forgasaren inte fAr briinsle
trots att briinsle kommer fram till
pumpen kan vara att den filter-
skl som finns p4 en del briinsle-
pumpar sitter snett eller ar f6r list
fastdragen eller att den korkpack-
ning som finns har torkat,

TEKNIKENS VARLD 2/63



Spar tid och steg
pi VERKSTAN

® e

- sitt gjdlv in en snabbtelefon!

Elegant formgivning

Béittre ringa &n springa... jo, p& verkstaden
dr CONTACT lésningen p& et kommunikations-
problem som varje &r stjal stora summor i in-
effektivt »spills. Det snabba meddelandet till
verkméstarkortoret eller kollningen ute p& lag-
ret gér genom CONTACT distinkt p& négra se-
kunder, Och f&r Er som har sinne fér ekeno-
miska realiteter &r CONTACT den helt idealis-
ka ftelefonen. Installationer &r kostnadsfri ef-
tersom Ni sjély utfér monteringen lika enkelt
som nér en tavla hénges upp. En annan vettig
férdel: Ni kan plugga ur kontakten och ta
apparaten med Er till annan plats, Véljer Ni
CONTACT véljer Ni sévél laga kostnader som
bekvémlighet!

’@@n'taC'l?C — snabbtelefon for:

® VILLOR och VANINGAR
e KONTOR

e VERKSTADER

o LANTGARDAR

e LAKARMOTTAGNINGAR
® BUTIKER och LAGER '
&

SOMMARSTUGOR MED BATHUS

TEKNIKENS VARLD 2 63

Endast

Begéir demonstration hos
Er radio- eller bok-, pap-
pershandlare  eller i en
elektrisk affér! NI kan
ocksé séinda in kupong-
en s& f&r Ni snabbt nlﬂ-
upplysningar och anvis-
ning pé& ndrmaste &ter-
férséljare.

Huvudapparat -+

biapparat riktpris

. 195: —. extra bi-
- apparat 51:—,

. Finns &ven | sys-

tem med upp fill

& st. biopparater.

AN SN D OGN G GEN N S
AB FRILI, Industrivigen 6, Solna

Sénd mig omgdende néirmare upplysning-
ar om prisbilliga snabbtelefonen CONTACT. ®
Jag Snskar utan férbindelse bestk fér de-

monstration.

B 1Ly R P T L



— sitter modernt ligt pid
hoéften ® smartaste plagget
pd fritiden * det mest prak-
tiska och slitstarka i jobbet
*) Blue Bell Inc., virldens stérsta
tillverkare av fritidsplagg

Friga efter Wrangler
jeans i Er herrekipering!

Presentboken

till TV-vénner All' oM 'v

Massor med TV-lisning
om stjirnor och pro-
gram 1962—63.

ALLT OM TV
ENDAST

i bokhandeln 6325

och pressbyran

For sportstugeviirmen, bandspelaren,
radio och TV. — Reflexuret for hela
veckans program. Nu med helautomatisk
veckovixling. Ombygenad av dldre ur.
Tillverkare av Reflex mikrostrémbryta-
re, maniverrelier, timers m.m, Bestill
broschyr,

efjax
URET

Industri AB Reflex

Flystagrind 3—5, Spanga,
tel. 36 46 38, 36 46 42

VINTERTID

arrenoveringstid

Vinta ej till varen

Medan motorcykeln ses éver -
begér en expertrenovering av
motorn eller skicka den direkt
till oss, Malmgatan 4-8, Malmo

Tfn (040) 72385
Specialister pd mc-motorer

30

och
VETENSKAP

Av STEN SODERBERG

BLODGRUPPER
OCH SJUKDOMAR

Hur har ménniskoraserna upp-
statt? Det dr en gammal gita som
man har funderat mycket iBiver.
Arvsfaktorerna har med stirsta
sannolikhet spelat in: det finns
till exempel &rfiliga anlag for
att tdla hetta eller kild. Det i@r
inte si att de som har arvsanlag
att tila hetta drar sig till ekva-
torialtrakterna pd jorden och de
som har anlag att tdla kold blir
eskimaer och lappar. Men det &r
siikerligen si att de som har de
diir anlagen som passar bist for
ett klimat har littast att Gverleva
och s& att sliga renodlar dem
genom att de barn de fir med
samma anlag ldttast Gverlever.
Man kunde tinka slg ett experi-
ment (fast vi gor inte sadana)
med att flytta eskimder till det
hetaste Afrika. Diér skulle de

bland dem som har arvsanlag for
att tGverleva hetta ocksad bli de
som klarade sig b#st, medan de
andra dog ut. Undan fiir undan
skulle de av deras barn som #rv-
de anlaget bli de tverlevande. Om
man sedan efter lit oss sliga tio
generationer flyttade tillbaka des-
sa minniskor till ishavstrakterna
sd skulle de som hade kvar storsta
anlagen for att Gverleva i kéld
klara sig bdst och éter renodla
dessa anlag genom kommande ge-
nerationer.

Nej, sédana experiment foretas
inte med ménniskor, men man har
gjort det med viixter och nitt
tydliga resultat. Nu kan de hir
tankegingarna inte tillimpas di-
rekt inom antropologins studier
av de forhistoriska folkvandring-
arna. Vi vet inte exakt hur neg-
rerna har fatt sin mirka hud-
firg, vilken skyddar dem mot ul-
traviolett strélning frin solen och
mot hudcancer. I stallet har an-
tropologerna (minniskoforskarna)
nu borjat intressera sig for blod-
gruppernas betydelse.

Brittiska forskare har visat att
de olika blodgrupperna ger min-
niskorna vissa skyddande egenhe-

ter, som kanske kan ha bidragit .

till rasuppdelningen. Personer med
blodgrupp O tycks silunda ha hig
motstindsKraft mot magsar (sir-
skilt tolvfingertarmen) och reu-
matisk feber, medan A- och B-
grupperna har mindre motstinds-
kraft. Studierna befinner sig bara
i borjan — det ér tydligt att man
i ett sadant hir sammanhang més-
te ha ett kolossalt starkt statistiskt
material att bygga pa for att kun-
na uttala sig med nagon sikerhet.
Men kommer man fram till be-
stimda resultat skulle alltsAi be-
stimningen av en persons blod-
grupp ocksid kunna férvarna
honom eller henne att mottaglig-
heten #dr stirre for vissa sjukdo-

mar, som man alltsd maste vara
pé sin vakt emot.

FUNDERINGAR
KRING PLAST

Det brukar vara mycket farligt
att stilla vissa fragor — de skrim-
mer folk som tror att sjilva fra-
gan ocksa dr svaret, Jag skall dnda
viga en sAdan fraga, men ber la-
saren att inte dra négra forhas-
tade slutsatser. Ar plast giftigt?
Svaret A&r ne}, men frigan har
dnda mast stillas, eftersom man i
s hog grad anviinder plast som

omslag inom livasmedelsdistribu-
tionen, sdrskilt | snabbképsbuti-
ker. Att den utmirkta plasten

sedan inte limpar sig som omslag
for alla slags matvaror dr en an-
nan sak: miAnga matvaror maéar
biést av att kunna »andas» och
det &ér inte trevligt med pésar pa
vilka man kan se en massa fukt-
droppar. Hir borde plastfabrikan-
terna ge goda r4d om nir, var
och hur plast bér anvindas.

I Amerika finns laghestimmel-
ser om hur plast skall anvindas.
I Storbritannien féljer man den
amerikanska standarden, men
plastfabrikanterna anser denna
vara godtycklig och har dirfor
gjort ordentliga undersdkningar
av plastens giftrisker, Den ke-
miska risken finns endast om
matvarorna kan dra &t sig wvissa
dmnen frin plast och om dessa
amnen dr giftiga. Underséknings-
kommittén har fortecknat ungefir
200 olika dmnen som anvinds i
plast och graderat dem efter »gif-
tighetsfaktorn». Inget av #mnena
Ar egentligen giftigt, och de imnen
som kommer hogst pa listan —
alltsd #dr mest misstinkta — kan
pa sin héjd vara obehagliga for
smak, luft eller dylikt, om de i
tillriicklig grad trénger in i mat-
varorna.

TEKNIKENS

VARLD

® Hur ofta har ni inte forga-
ves letat efter en tidning ni
tror er lagt undan? Teknikens
Virld vill hjidlpa er att halla
reda pa tidningen och dess-
utom ge ett prydligt tillskott
till bokhyllan. Samlingsparmar
for Teknikens Virld finns att
fa fran 1961 ars argang och
fram till arets. Kop dem nu.

Littast gors det genom att

sanda in nedanstaende kupong.

TILL TEKNIKENS VARLDS SERVICE

Fack, Stockholm 3, tel. 31 00 04 (8—12, 13—16), l6rdagar stingt.

. st samlingspidrm nr 67010 for Teknikens Varld 1961.

Pris 1: 75 + oms 0: 10,

. st samlingspirm nr 67011 for Teknikens Varld 1962.

Pris 1: 75 4+ oms 0: 10.

. st samlingspdrm nr 67012 for Teknikens Varld 1963.

Pris 1: 75 + oms 0: 10.

Séind varken kontanter, postanvisning eller frimarken som

Namn:

Bostad:
Postadress:
Telefon:

TEXTA TYDLIGT. Frankera med 35-tres frimirke.
Postforskottsavgifter + porto tilikommer.

|
|
|
|
|
I
|
|
| betalning.
|
|
|
|
|
|
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~ Teknikerna

Behovet av ingenjorer bara 6kar och okar. Det beriknade behovet &r enligt
senaste prognoser 150 000 &r 1970, dvs. en fordubbling mot nu.

B Du vill bli ingenjér. Du ldser hos Hermods. Praktik far du p& jobbet.
Du behéller arbetsinkomsten, T.o.m. november 1962 har endast hermods-
elever godkints i den nya statliga gymnasieingenjorsexamen for privatister.

M Hos Hermods kan du studera till gymnasieingenjor och avligga ingen-
jorsexamen som privatist vid statligt tekniskt gymnasium. Eller ocksi kan
du vélja nagon av vara fackingenjbrslinjer, som ansluter sig till ingenjors-
utbildningen vid kommunala tekniska skolor.

M Borja girna med nagon mindre teknikerkurs och studera sedan vidare
(till fack- eller gymnasieingenjor efter olika linjer. Radgor med Hermods!

Tva efterfrigade nyheter

Produktionsteknisk grundkurs dr sammanstélld pd uppdrag av Sveriges
Verkstadsforening. Den vinder sig till arbetsledare, planerare, berednings
min, konstruktérer och andra befattningshavare inom industrin.

Matematik I for tekniskt gymnasium &r forfattad av rektor Nils Sjéberg.

gar

Hermods elever dr de enda brevskolestude-
rande, som hittills godkénts i statlig teknisk
privatistexamen som gymnasieingenjérer

190 sidor
information
om modern
teknisk
utbildning
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Teknikens Varlds Radannonser

Siiljes

Kopes

Begagnad F 100 (G3a), svart-vit, gdrna ska-
dad. Clas Haraldssen, tel. 102 68, Lycksele.

Porsche-motor. Olle Karlsson, Statipnsvigen
21 B, Stuvsta, Tel, 010/57 88 14,

5 mm higre racerkelvar till alla .moped-
fabrikat, aven Gverdimensioner. Kr 20: —
kpl. lgaullurns InkSpscentral AB, Box 19,
Malmi.

Knuttar! Hir har Ni chansen att enkelt och
effektivt trimma mc:n till ett verkligt
fartdk, Lattfatt], trimningsanvisn, fbr nistan
alla 2-takt., t.ex. Silver- och Guldpil, NV,
Monark m, fl. Kompl. endast 4:50. Ingenm-
jlirstirman Universal, Box 11, Stuvsta.

Beg. me-delar. Stor sortering av motarer,
vixellddor, framgafflar, ramar, hjul, dick,
tankar, magneter, generatorer, strilkastare,
relder, hastighetsmétare m, m, Gustay
Johanssons Motorfirma, Fyllebro, Telefon
163 54, Halmstad,

World Radio TV Hanubook 1963 har utkom-
mit. Oumbdrlig for alla kortvagslyssnare.
Korrekt adress, anrop, frekv., progr.-det,
fir alla virldens radiostat. Eng. text. Pris
inkl, oms 15:10 portofritt, Klubbar erh.
rabatt, Postgiro 2577 80 el, postfirshott.
DX-arnas Inkipsfirening, Fack 4, Emskede 3.

Tonband, silikonbehandlat, 57 900 fof, Kr

Spar drligen 1.000-tals kremer genom att
sjilv kipa begirliga varor direkt frin ut-
landet, Var nya Importkatalog upptager
10.000-tals artiklar fran fordelakt. inkops-
kéllor inom de flesta branscher frin olika
viirldsdelar. Kat. &r omsorgsf. bearbetad o,
detaljerad. Ni fir inte bara ett branschreg.
utan en hel del av varorna fir Ni ocksd se
i bild. Ni fir exportpriser. -Ni fir import-
tips, Ni far dversittn. o. anvisn. s Ni utan
svirighet kan skriva till firmorna. Frén
hela virlden kommer brev om firdelakt.
erbjudanden, broschyrer, prover, prisl. m. m.
att stromma in. Gratis bif. Nyhetslistor
med helt nya artiklar, Denna katalog —
med vars hjilp Ni kan gbra otroliga firt].
— kostar endast 14: — + porto. OBS! Ut-
kommer ej i massuppl, Bestdll darfor redan
i dag. Sturesom Trading, Avd. 8, Fack,
Sollentuna 5.

Lan mot sikerhet i |0n, borgen, accept,
|gsdre, inteckningar m. m, Ldmnas av vissa
bankirfirmor och kreditkassor. Vi ger Eder
adresser och alla upplysningar, Nord-Institut,
Hilsingegatan 13, Stockholm.

Ljuddimpare och avgasrir till de flesta bil-
marken stindigt i lager. Fabriksprodukter i
originalutforande, 30 % rabatt pd gillande
riktpriser. Auto-Delar, Mistveda. Telefon

7: —. Tonbandet, Lund &

Bryt ensamheten! dppna brevviixling! Tusen-
tals damer och herrar i alla aldrar och
samhdlisklasser Bnskar brevviixla for ev. dkt.
Insnd Edert namn, adress samt Alder till

Armbandsur, kikare, rakapparater. F:a Ther
Hammarlund, Box 715, Sthim,

Helautom, batteridrivet brandalarm for villor,
pensionat o. liknande, métt 15x7x<4 cm,
frostlackerad metall, brandinspekterat, Kr
42: — per st,, 2 st. fraktfr. Olle Engstrém,
Vikingag. 24, 1 tr., Sthim Va.

Fantastiska -toppgrejors frin hela virlden...
Elvis Twist. Svarta jeans i »Simili Leathers,
ser ut som riktigt skinn, »J@ttepoppiss. Stor-
lek. 14-16-18 &r. Herrstorl. 46—52. Samma
modell fir flickor o. pojkar. Uppgiv livmatt
0. benléngd, Pris 39: —, Amerikanska siden.

skjortor i tjockt blankt siden, oerhirt
snygga. Pantersvart, .pérlemovit, persiskt lila,
vinrdd, ljusbld, gul, Storl. 35--42, Pris

45; —, Amerikanska jeans i mirkblatt, ljus-
blatt, vitbeige. Pris 35: —., Lee i kolsvart
med blank yta. Pris 39: 50. Wrangler i mirk-
blatt eller ljusblatt, Pris 32: 50, Lewi's i
morkblatt 34: 50, Leiba i mirkblatt 29: 75,
Alla storlekar av samtliga mirken, Uppgiv
livvidd o, benldngd, Amerikanskt jeansbiite
med stort graverat spénne, Pris  14: 50,
Barcelena, kolsvart byxa i terylene, spansk
modell med brett midjeband och vita skinn-
kanter vid fickorna. Pris 79:—. Polotrijan
wApache», hog rullkrage o. lng &rm, Svart,
vit, gul, lila, ljusbl3. Storlek 3—6. Pris 19:—,
Polotriija i samma modell fast tunnare kval,
Pris 12: 50, Ombytesrdtt el, pengarna Ater,
0BS! Oms.-skatt inriknad i vira priser. Du
kan Hven skriva efter den nya vinterkatalo-
gen som sdndes GRATIS, | den finner Du leo-
pardjackor, ldnghdriga Canadajackor, ozelot-
pullovers, ormskinnsslipsar, Western-skjortor,

0451/302 79, &e. z Sveriges storsta bekantskapsformedling, sa
- Tkl sdnda vi i slutet brev utan firmatryck foto-
IWA Speed.Car. Detaljer, hysgsatserwkn'rk. siilljes grafier och Gver 300 fullst, adresser med
vagnar, Ritn. 2 mod. 12: —, lng.f. Welland ; utforliga upplysningar samt vdr specialbrev.
A8, Box 29, Spinga, 010/36 36 26. % o, 16 mm inspelal smalfilm. 100-tals | Stallare. Vi garant. _absolut diskretion,
Byge billigt eget laddningsaggregat. Ritning | olika, Aven i firg och med ljud. Fort. m. ﬂ’“"‘é’m“- Avd. TV, Skeppsbron 1,
mot kr 1:75 i frimdrken. Delar anvisas. | porto. Laga priser. K. Axelsson, Vrigstad, | Malmd.
Fia Micord, Box 27, Spiaps 1. Astrenik har nu en ny stor katalog dver | Reseskrivmaskimer jittebilligt. Begir bro-
Mopedtiviare! Det dr enkelt och billigt att | teleskop och tillbehdr, dir &ven sliten | schyrer, A, Westerborgh, Box 18018, Bords 3.
irimma mopeden &nda upp till 5—6 hk och | handbok» ingdr. Erhalles mot 1: — i fri-

over 100 km/tim.. Vira utfirliga och [&tt-
fattliga trimningsinstruktioner passar alla
mopeder, Endast 4:50 mot postfirskott,
Ingen‘brsfirman Unmiversal, Bex 11, Stuvsta.

Reservd. Vespa, Lambr, m.fl. 25 % rab.
Springskiss mot 2: — i frim. Ava, Braheg.
32, Stockholm &, 619317,

Eivarvriknare billigt. Begiir broschyr frin
Agenturfirma Somex, Box 51, Enskede 1,

mérken. Astronik, Vikstensvigen 36, Johan-
neshov. Tel, 49 96 32,

Fargfilm 2436 0iapositiviilm _samt  smal-
film. Monteringsramar fiir dias. Smalfilms-
projektorer och stillbildsprojektorer kiper
Ni till absolut ligsta priser fran Perssons
Foto, Lingebro. Ombud antagas.

Kipes

Starta eget! Ca 100: — i startkapital erf,
Otroliga fortj, Skriv till Sturesom Trading,
1BS-Sektionen, Fack, Solleatuna 5.

Ritarekurs. Starta Er tekniska utbildning per
korrespondens med en ritarekurs, Genomfdrd
kurs med betyg ger Er goda mijligheter till
ett vilbetalt och intressant arbete och
extrainkomster, Inga forkunskaper krives.
Broschyr erhdlles kostnadsfritt frn Skan-

Motorverkstider och motermin! Nir det
géller renovering av Eder motor kontakta oss,
Vi har en hypermod. maskinpark och spe-
cialutbildad personal. Vi utftr specialarbe-
ten péd sdvil bil, moped, bit som stationira
motorer. Svetsning, omfodring av cylindrar,
cylinderfinborrning, vev- och ramlagerreno-
vering, Utbytesvevaxiar fér DKW, Saab, Minor
och Lloyd, Spec. avd, for moped- och utom-

bordsmotorer,  Motorfirma B.  Andersson,
Giteborg N. Tel, 2201 28,
Fabr.-nya dlick av vilkinda mérken till

absoluta bottenpriser, 30—35 % rab, Prisex.:
5.90X15 65:—, 5.60X15 62: —, Fraktfritt,
exkl.  oms, Prislista mot  svarsporto.
R. Arvids, Fredagsv. 13, Farsta. Telefon
010/93 25 43,

Komplett forstoringsutrustning b6<6—2436
kdpes. M. Bergstrim, Timmerm.-gat. 37,
Landskrona.

Restp. i film (#ven utg.) o. fdrstoringspap-
per. Smabildskamera. Sv. t. »Restp., 13358..

Bytes

Rollie 44, 2 filt. m ljussk., W. Master
exp.-m., Rolleinarer, rolleiflash m. m. bytes
mot entigd spegelreflex 2436, N, Bergstrim,
Timmermansgatan 37, Landskrona.

SPORT JAKT FIS
. '

Nyhet! Ljudddmpare, emaljerade in-
och utviindigt, vilket forlinger hillbarheten
3 ggr. VW ljudddmpare 59:— + oms. pr st
Opel Olympia, Rekord och Caravan 35: —
+ oms, Var god uppgiv arsmodelll Full re-
turrétt inom 8 dagar. Zerny Tevik, Sjigestad.
Tel. 013/122 35,

Beg. Cadillac-del. Gbg 031/45 19 80.

Silverpil-dgare! lllustrerad  katalog med
riktprislista 4: —. Roffes Motordelar, Ble-
kingegatan 63, Stockholm, tel, 42 05 43,

Biltilibehir. Starktonshorn, Autorotor, 83: —,
Takrdck m. skidhdllare 45: —, Helphos siikar-
ljus 6, 12 el. 24 v, 50: —, Eyquem tdndstift
2: 50, Bakrutedefroster for YW 17: —, Stitf.-
horn m. gummibuffert, VW, 14:50, Beg. del.:
Morris Minor, Sachs 50, 150 cc. M. Lund-
gren, Baox 114, Gristoro,

Siljes

Lic.-fria vapem m. m, Kat. m, 1: — i frim.
K. Axelssom, Vrigstad.

Poseiflon dykapparater, gummidrakter och
all annan utrustning fiir sportdvkare och
grodmin. Aqua-Sport, Nya Ullevi, Giteborg C.
Tel. 031/19 46 46.

Kanoter, Kanothyggsatser, Vituddens Kanot-
vary, Vistervik.

Sonex marinvarvraknare. Beg. broschyr fran
Agenturfirman Somex, Bex 51, Enskede 1,

it e

Utrusta Er Wil BINIgL! Kvalitetstilibehar Tl
nettopriser. 111, katalog mot 1: — i frim.
Alve-Bil, Box 138, Ange 1.

Bttillbehtr av alla slag far Ni formaniigt
fran_oss. Katalog mot 50 dre i frimirken.
A. Sjbgren & Co, Box 1721, Giteborg 17.

Mopedister! Borrning m. Kolv 24r —. Wotor-
renoveringar, Motortjlinst, Sigen.

Sporthatsritn. Broschyr mot porto. Reggentin

Amerikanska iiltfilknair, specialdetaljer di-
rekt fran Staterna, Shift Knobs eleganta
vixelspaksknoppar i tvd utféranden, Tar-
ning eller Dodskalle, Spec. bussning med-
fdljer. Per st. 9:50, Senaste nytt i De-
kaler, Autogramemblem, Sdkarljus m. m.
finnes i vér broschyr, som sindes mot 50
ore i frim, Americano Enterprises, Box 2105,
LinkBping 2.

Beg. To-del. 150 cc bortvrakes, A, Hall,
Box 519, Hassela.

32

5., Giotgatan 26, Stockholm Si.

DIVERSE

Siiljes

Felografier av flygplan, Kotalog sandes mot
1:25 i frim, Flyfo Bildbyrd, Malteshoims-
vigen 83, Villinghy.

Institutet, Box 51013, Géteborg 51.

Inspelade filmer 8 mm. Nu &ver 100 glada,
intressanta, spénnande och pikanta filmer,
Aven i farg! Fickprojektor 32: — Color-
slides, resemotiv. m. m,! Tonband, Koda-
chrome |1, Agfa CT/18, Trioimport, Box 21,
Sundbyberg.

Machetes, dkta djungelknivar, lédngd 57 cm,
vikt 7 hg, i prima stdl kr 15. — per st.
2 st, fraktfritt. Olle Engstrim, Vikingagat.
24, 1 tr,, Sthim Va,

300: — per vecka? Hemtillverkningar och
bifortjinster: Massor av uppslag och be-
skrivningar pd lonande bisysslor och fri-

boystdviar, hitigklackade herrskor och
mycket, mycket annat som Du aldrig forut
sett, Skriv el. ring till Carlssons Import,
avd, TV, Falkenberg. Tel. 0346/103 B1.

Glasfiberplast for hobby och industri. Sjdlv-
hdrdar, blir glashdrd o. genomskinlig. An-
véndes for tillv. o. reparation av bilar, ba-
tar, husvagnar, mc-kdpor, formgjutn. m. m.
Kan armeras med glasfiber. Ldtt, starkt, End.
prima révara. Bestdll provsats inneh. plast,
hdrdare, acceletator, frgampuller samt fullst.
beskr, och prisl. (#ven i parti) for 8: — +
porto, Glasfibervdv och matta, Hog kval.
Prover och prislista 5: —. F:a Regale, Bex
6244, Borlinee.

Urreparationer utf. av alla mérken (dven
Atlantic) netto till urmakare och ombud.
Prisex,: Rengring + ny fiider + 1 irs gar,
19: 80, balansbom 14: 40, glas 6:—, upp-
dragsbom ‘o. krona 9: — o0, 5. v. Lev.-tid 3—6
dag, Peglir prislista och provrep. F:a Ur-
Service, Sjiskumsy, 8, Stockhoim,

Monarped 2-vixlad 147: —. Pianodragspel,
kostat 870: —, nu 331: —. Radio 12: —.
Herrcykel 24: —. Avel o. lager 30: —. Di-

verse billigt. (Byter) E. K., Lyckev. 35,
Malmbiick,

tidsrGrelser i var stora handledni Uppl.
mot dubbelt porto, Nard-Institut, Hilsinge-
gatan 13, Sthim.

Stora importkatalogen fir ar 1983 &r nu utk.
i ny, omarbetad och uttkad upplaga. Rik-
haltigt, fornimligt bildmaterial. Priset &r
endast kronor 18: — -+ porto. Sturesen
Trading, 1BS-Sektionen, Fack, Sollentuna 5.

astiindare m. m,
ack 81, Skeppshult,

Japanska

siljes billigt,
0. Back,

RBytes

SKivstang m, vikter (35 kg) bytes mot svensk
postfirseglad kilovara el. #ldre sv. frim,
Sv. t. »Byte, 13351..

e ——— — — — ———————_ —_ t—_ — —_ |

BESTALLNINGSSEDEL _I

(skickas #ill TV:s annensavd., Torsgatan 21, Sthim Va.) Harmed bestéller |
jag en annons enligt bifogade text. Den skall infbras i férsta majlige |
nummer av TV p& ........ rader (behsver inte anges om Ni inte vill).

sté under den rukrik som jag hér nedan satt ett X fér,

O Motor

[ Radio — TV
O Foto — Optik
O Medellbygge

|'Mnu ORI 108 .\ A W .16 46 0 S NI W A 0 o i RN

| Postadress .

O Maskiner — Verktyg
O Sport, Jokt, Fiske
O Platsf3rmedlingen

|

I

|

|

I Priset per rad, som omfattar 42 bokstéver, &r ke 4: —. Annonsen skall |
[

[

|

| [ Diverse

|

st rraesr it

O S&ljes
O Képes
O Bytes

I

|
J
J
J
|
|
|
I
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VARFOR

[/ ndr 1.000-tals

&CS___Q&' DAMER _och
HERRAR
dnsk. brevv. fir event. ikt. Over 400
adresser erhdlles fullt diskret om Ni
skriver till bek.-formedlingen
NORDISK KORRESPONDENS
Avd, TV Malmi 3

TILL SALU

HAN BLIR
ALDRIG
NOBBAD

-~ han har ldst —
KONSTEN ATT UMGAS MED FLICKOR

am. paykol:;m S. Keiting

Aven Du bir ta del av hans erfarna
tifs och psykologiska metodik, som
ofelbart leder till méalet. Hir ra
intressanta kapitel: Hur man blir be-
kant med henne. Hur Du vinner hen-
nes kiirlek. Varfér hon gillar dig
framfér andra m. m, m. m. Tag denna
chans redan | dag! Tro inte att Du
kan allt om kvinnorna. Aven den
mest erfarne har sikert nigot att
lira ur denna hogintressanta bokny-
het. Kostar end. 6:25 o. séind m. full
returr. mot p.-fsk. frén

GARANTI

Fér allo kép av varer under
denna rubrik goranterar onnon-
sdrerna returrdtt inom 8 dagar
frén varans mottagande férut.
soft att den refurneras | oskadat
skick.

= Lapptofflor

e Dam stl. 34—47 pr par kr 19:50
Barn & | —. » » 16:50

Lappskor 20—33 » » » 22:50

» 3440 » » » 26:75

» 41-—-48 » » > 28'25

» vit kalv 20—28 kr 19:—
Tofflor av islandsfir, ldnghdriga, finns | fér-
ger rod, bia, gul. Stl, 34—45 per par kr
20:—. Pimpelhudar (Renhud) per st. 17:— -+
oms. 3 par fraktfritt, returritt,

F:a DAN HELLSTROM, Avd. Tv ., MOLIDEN
# Nu @ kan Ni rita av

Y ¥, Er familj, Era vin-

¥/ ner, ja, vad som helst
' med hjalp av den op-
<. A1 tiska teckningsapparaten
o T REPRO. Det Ni dnskar
teckna syns pd ritpapperet. Ni beho-
ver bara fylla i hildens konturer
med en blyertspenna. Apparaten for-
minskar o. fdrstorar. Pris kr 7: K5,

FORLAG IDEAL — Avd.

Box 3105 « Steckholm 3 1

Sdnd. mot postforsk,
O. Breivik, Avd. R
Betzy Kjelsbergsv, 4, Oslo, MNorge,

VILLAAGARE!

SOOT-SPRAY f{or villapannor, spray-
as pa de sotiga ytorna och sotet brin.
ner upp. Récker till 20 sotningar.
Pris 14:— - oms,

ZIPP RENGORINGSSPRAY fir ol je-
brénnare, el-automatik, motorer m, m.
Pris 14:— -+ oms.

TANK-LIFE forhindrar fritning 4
oljetankar, filter, silar, munstycken
m. m. Pris 4:— -+ aoms.

F:a TIBE

BOX 40039, Luled 4
EHSENSVOES

Tidningen for
alla motor-
intresserade

Teknikens Viirld dr

den sakkunniga och
lasvdrda tidningen for
alla som dr intresserade
av bil och motor.

Dir far Ni vederhiftig
information om
teknikens senaste
landvinningar.

Kép
Teknikens Varld

var 14:e dag!

% SKONT MED VARMA FOTTER!

arskinnsteffior i prima \
farskinn med pélssidan
vind indt. Utmiirkta som %
nne- 0. TV-toffel, goda !
‘otvdrmare | grivre skor, el
Direkt fran

)

{arm, stark, smidig! tillverka-
‘en. Storl. 2026 3:50, 27—33 5:75, 3440
I:—, 41—48 7:80 -+ oms. 5 par fraktfritt.

teturriitt. Kataleg bifogas GRATIS — siindes
iven pi begiran,
F:a G. 0. A. SHDERLIND, Avd. TV
Arndsvall, tel.: 45273, Ornskaldsvik.

Ni kan gdra fynd
bland de wvaror som annon-
seras pa denna sida. Det &r
artiklar av god kvalitet wvil
vérda sitt pris som Ni sidkert
kommer att fi mycket glad-

Snabbkurs i dans
; ’_‘; FOR NYBORJARE

Denna nya forenklade
lirometod har blivit
en fullstindig ‘fram-
ging. Stora danskar-
utvisar alla steg
an tar runt golvet

Ni kan inte gbra fel

§€. nigra kvillar kan

lira Er dansa per-
fekt och sikert.

Foxtrot, Tango, Modern vals, Rock'n’
roll, Mambo,
Schottis m. fl. .
Enkelt som ABC. Lir Er dansa fir
8: 75! Skriv i dag!

BOKFORLAGET PRAKTISKA BUCKER
Regeringsgatan 93, Avd. 1, Stockholm
Siind mot postforskott Snabbkurs i
dans. Pris 8; 75,

sl oohirviia 49, ) ERn e, e A
.................. rraasa ... TV 2-62

BLIV RAKETFORSKARE

21-sidig ill. handledni i rak knik héllande rake-

Namn:

Adress: ...,

. -‘.
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tens teori, berdkning, k;nslrukﬁan_ banberékningar, bréns-
le m. m. samt crbetsbeskrivning och ritning f&r raket
med dim. 25X1000 mm., Kr 9:60 - oms.

INGENJGORSFIRMAN ATLAS, BOX 12, HOGANKS

V. g. stind ovanstéende med full returr. #ill

Ldr Er Jiu-Jitsu
Vid dverfall ar
det bra att
kunna  Jiu-Jit-
su. Kan Niden-
na fdrsvarsme-
tod Klarar Ni
Er alltid. Det
galler bara att veta hur greppen
skall tagas och var slagen skall
‘traffa for att Aastadkomma den
firlamande effekten. Den raa
styrkan betyder hidr ingenting.
Med hjdlp av Cronholms bertmda
bok Jiu-Jitsu-tricks kan Ni pa en
kvill lira ménga effektiva tricks.
80 sid. 36 bilder.

G.ASPLUND Regeringsg.93 avd. 1
Stockholm

Stind mot postférskott Jiu-Jitsu-tricks.
Pris kr 5:75.

Till

SENSATIONS-
ot PRISERY

FORSTARKARE ST 1

med stort frekvens-
omféng och ged bas-
&tergivning ger i
kombination med Er
egen radic en ut-
miirkt stereceffekt.

Hégtalaren HZ2 lev.
med léng anslutnings-
kabel. Férstéirkare med

hégtalare
KR 150:—

Box
Neamn:
Sénd omg. Forstérkare ST 1
l i FM-tillsgts . ... Tran- Adress
sistormott, . @ pris enl.
ovan, Postad

TRANSISTORMOTTAGARE =
speciellt higkdéinslig fér kortvédgs
bandet 16—=30 m, 30—95 m samt LV, MV,

KANSLIG

FM-TILLSATS,
viilkéind fér sin goda kvaliter. Firsedd
med magiskt dga. Técker 26—100 MHz.
4 rér + selenlikriktare. 220 velt 50 Hz.
S-mérkt.

KR 75:—
Aven som byggsats m.
anvisning eoch schema

KR 50;:=

¥eaqq,

3 st frakifrit, KR 125:~

18049 Stockholm 18 w=m wm
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; SKOLOR

MOPEDISTER! sing 1. 1 £1.

mirken och Ni far vir stora re-
servdelskatalog.

MOTOR-HOUOKS, s4gen 30
Namn: .,

MALMO TEKNISKA INSTITUT

Ingenjérs- och Teknikerkurser

Fack: maskin, motor, merkantil.
Automation, MTM. Prosp. sindes.
Roslins viig 18 E, Malma, Tel. 629 51

D SJUKVARDSARTIKLAR

FINNSTOVLAR

Frima, med cellgummi
el. lidersula, herr 72:—,
dam 59:—.

Simskskinnskalsonger
59:— for omg, lev. mot
postfiirskott. Returritt.

F:a Y. KERO,
Sattajérvi. Tel. 1.

48 LYKPREV. END. 10:—

9 BYLVIA lyxlat. 9 FATIMA lyxtransp,
9 DE LUXE latex 6 LOUSIANA lyxrosa.
8 TUNTS populir 6 PSYKE thinexlatex.
GA“A"T Hig. kval, Tunna o. smid.
Vetenskapligt testade,
Intr. ldkarbok: Intima Kirlekslivet
6:75. ORTHO-GYNOL 5:25. DELFEN
6:95. GLIDS. 1:40. Stryk under det
dnsk. All exp. m. priv. avs. Ny illustr.
katalog medf. Full returritt.
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Av HANS-AKE KLINGSE
Foto: Hans . Flodqvist

Rejdla platleksaker for légre dldersklasser med robust kenstruktion men
dndé snygge. Avgasréren av gummi och leksakerna témligen »barnvénligas.

. C

a1 Anhlen & Akerlunds Tryekerier. Sthlm 1962
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Ttan en ansenlig mobilisering av sjélv-
behérskning och ekonomiskt tankande
torde det vara svart for dven den mest
stadgade familjefader att halla fingrar
och planbok i styr infor asynen av vara
dagars tekniska leksaker. Leksaksfabri-
kanterna viadjar just nu, i storre ut-
strackning #an tidigare, .till en kundkrets
av vuxna barn, fran tonaren och upp till
de nittio. Fragan ar vem som &ar mest
road av t.ex. den fjarrmandvrerade lyft-
kranen, far eller son.

Den truckmonterade kranen ar ett tek-
niskt mésterverk med en san finess som
fjarrmanovrering av samtliga funktioner
utom en., Via en manodverpanel kan man
fa trucken att kora fram och back,
svinga, fa kranen att lyfta, sinka samt
svinga runt at bada hallen. Tre elektriska
motorer svarar for driften. Ett vanligt
ficklampsbatteri racker fint som energi-
killa, Hela anlidggningen ar mycket de-
taljrik, med bla. riktiga dick, brénsle-
tank med pafyllningsror, reflexer och
stralkastare, 184 kr &r priset.

Inte mindre tilltalande &r Schucos modell
av veteranen Mercer fran 1913, Pa sin tid
var Mercer en av de mest framgangsrika
tivlingsbilarna i USA och triumferade
atskilliga ganger bla. pa Indianapolis.

Schucos modell har fatt ett gediget och
detaljerat utforande med bl.a. originalets
fallbara siktruta och ldderrem om motor-
huven, Bilen &r forsedd med utvandig
handbroms- och véxelspak och ekerhjul
med gummidédck, Den kan kéras som en
vanlig urverkshbil och har riktig styrning.
Vidare finns mojlighet att kora motorn
pa tomgang. Bilen uppfér sig da som
originalet och star och spottar i verklig
tomgangsfrossa. En kul grej for alla ald-
rar. Kostar cirka 28 kronor.,

Betydligt mer avancerad och dyr #r
den radiostyrda lastbilen fran samma
foretag. Drivs med vanliga ficklampshat-
terier och Har radioutrustningen pa flaket.
Bilen levereras utan radioutrustning, men
med drivmotor och styrmotor. Sladdar
finns dragna for anslutning till radiout-
rustningen. Med ett trekanalssystem kan
man svanga, kora, fram och back (tva
hastigheter at varje hall) samt tuta, Bilen
kostar 81 kr och till det kommer kostna-
der for den radioutrustning man viljer.
Knappast nagon leksak for smabarn.

Tonka, USA, tillverkar gedigna plat-
leksaker for lagre aldersklasser. Sarskilt
brandfordonen &r lickra. Stegvagnen har
hydrauliskt balanserad stege som reser
sig sjélv, Sprutvagnen kan anslutas till en
vattenpost som medfdljer. Den kopplas i
sin tur till en vanlig tridgardsslang. Vat-
tenmingden regleras med en kran pa
brandposten och sprutar vackert ur ett
litet munstycke pa brandbilens slang.
— Kanske nagot for en mor som vill ha
hjélp med att vattna krukvixterna? Men
vem vagar kopa en san till sonen i huset?
NK sidljer spruthbilen fér 57 kr, stegvag-
nen kostar 85 kr.

Platleksaker av mer robust konstruk-
tion, men #nda snygga, tillverkas ocksa
av samma firma. Vighyveln och spreed-
packern &r forsedda med riktiga gummi-
hjul och har praktiskt nog avgasroren till-
verkade av gummi. Tal stotar och har
inga vassa kanter. Hyveln har stdllbart
blad och rattstyrning. Kostar 35 kr,
spreed-packern lika mycket.

Undra sen pa att :leksaksfénstren» allt-
mer hefolkas av stadgade familjeforsorja~
re som bara har ett problem: att fa vara
ifred med sina »leksaker» om de kiper
dem med sig hem.

Radiostyrd lostbil &r en ytterst avancerad leksak. Drivs med ficklamps-
batterier. Bilen levereras utan radio men sladdar finns f&r anslutning.




Det enda man egentligen har emot denna léckra kranmodell &r priset.
Fér den som anser sig ha réd att légga ut néra tvé hundra kronor pa
on san har leksak blir nog fritidsproblemen lésta fér en léng tid framat,
7. v. mandverpanelen f&r styrning och de ftre elektriska motorerna.
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Mercern frén 1913 &r i leksaksform en verkligt trevlig skapelse med

ménga roliga detaljer. Siktrutan pé rattsténgen &r féllbar. Bilen har
ariktig» styrning och drivs med en urverksmotor. Spakarna pé& fotsteget
&r handbroms och »véxelspaks, Motorn kan &ven héllas i géng vid
stillastéende, och tomgéngen &r som sig bér hostande

och skakar bilen Eeténkligt (lilla bilden).

Den amerikanska leksaksfabriken Tonka tillverkar bl. a. de héir brur;d_ -4
fordonen, Stegvagnen har stegen fitiderbelastad, vilket gor @it nqp
slipper resa den manvellt. Sprutbilens system kan anslutas 4 on
brandpost som medfolier. Den kopplas fill en vanlig 1radg&rd“|ung_




UTDRAG UR INNEHALLET

BILAR OCH ANDRA MOTORFORDON. Batte-
ri, Generator, Kolet utbytes pA generatorn,
Spénningsregulator, Bilens elsystem, Signal-
hornsrela, Kontakier och strombrytare, Tand-
stiftets skétsel, Tindspole, Fel i brénslesyste-
met, Karossen bor skyddas mot rost, Husvagn,
Fjddrarnas skitsel, Rengiring, Skrammel, Bi-
len kopes begagnad, Bilens kirekonomi, Stu-
len bil, dtgérder m. m.

BATAR OCH BATMOTORER. Biten gores sjo-
siker, Fiske- och familjebat, Fjirrmangvrering
med backslag fér utombordsmotorn, Jolle, Ka-
ot, Motorkryssare, Linspump, Segelbét 6 m
g, Slipkérra f6r itar, Sportfiskebat, Trans-
rtabel 4,5 m lang B§t, Utombordsmotor m.m.

ONG. Betongkunskap, Blandningsfirhal-
en, Armering, Firdigblandad betong, Be-
, Brunnslock, Betongmurar, Stangsel-

» Golv, Nya plattor, Fagelbad m. m.

FILM. Vinterfotografering, Trickfoto-
Fotografering under vatten, Mikro-
, Nattfotografering, Efterexponering,
et, Lamputrustning, Framkallning
kopiering, Trippelmontage, Torkcentrifug
Im, Skirapparat for kopior, Genomlys-
iarat, Etsglasteknik, Relief, Nitverk,
e sapparat, Panoramabilder, »Posi-
Ativs for projektion, Ljud synkroni-

" 8 erna m. m.

4 : FON. Radio med transistor,
= l!terstl sﬁndar&i och mottagare,

" radigtéparationer, addningsaggregat

,I I;Ellasehﬁﬂktpm Distansmottagare, Kortvag
r for flera band, A]lstrﬁmsrgdin

1 1apparat, Grammofonanligg-

ning fn%?b%%k&onisk musik i hemmet.

G

| TEKNOGRAFISKA W s Torsg. 2, Stockholm C e Tel. 2356 75
I Undertecknad bestiiller hirmed TEKNO'S TEKNIK och HOBBY, 6 band,

g Verket onskas o
I ] 1 rott konstlider kr 98:—, [ | i K

[ per kontant och oms. vid leveransent

[ kv 18:— 4 oms. o, ports vid leveranseit 0¢h kr 10:— per vecka/man.

Satt X fér det &énskade.

l Namn ....... A e BRI R
Titel ,

L R R

Adress

&r Er bestéllning i ﬁs?ﬂn&m att ifylla och insénda bestdllningskupongen

ranska band kr 148; —

Bestiillningssedeln kan insindas i Gppet kuvert for

—”——-——h-_———

BRINK p

VINTERY

... Forgives har jag grubblat

for familjens hem och uteliv
tivt och elegant

ER-OLCV TV 02

NYKOPING

Gver nagot tekniskt problem inom ramen
som inte klaras upp fackmissigt, instruk-

i dessa bicker. Allt vad Ni drémmer om att utrdtta med

era egna hinder i fridga om praktiska ling finns beskrivet och avbildat

pa drygt 1500 sidor. Hemmet,

... Till det roligaste hir i Tivet

... Men vad som behivs ar

bilen, baten, varje ténkbar hobby , ..

T. G. i Aftonbladet
hér att f4 goéra saker och ting sjalv ...
en vettig och lidttfatilig instruktion, annars

kan det bli alltfor mycket huvudbry. Teknografiska Institutet har nu av-

hjalpt instruktionsbristen pa
man kallat ett verk i sex ban

finns en verklig guldgruva att ésa ur. ..

hobbyomradet.
d... det skall

TEKNIK och HOBBY har
forst som sist shgas att hir
Az. i Smilandstidningen

... TEKNIK och HOBBY limnar praktiska rad och reparationsanvisningar

for saker som kan utfiras i hemmet,

sommarstugan eller tridgarden. ..

Materialet ir av sidan kvalitet att fackfolk kan anviinda det, men sam-

tidigt dr beskrivningarna framstillda

sitt, att var och en kan sitta
utsdttningar.

...I bokverket har samlats

pa eit sd enkelt och littfattligt
igang med uppgifterna utan sirskilda for-
Strémstads tidning — Norra Bohuslin

allt vad en fackman, amatér eller hobby-

idkare bor veta for att med gott resultat kunna ge sig i kast med repara-
tioner och nytillverkningar inom sa gott som alla tinkbara omraden . ..
Verket dr en utmirkt uppslagshok och en god idékélla for hobbyarbeten,

bade manliga och kvinnliga och Aven
dndlos rad av uppslag kan erhallas. ..

... I synnerhet fér sportstugesgare,

TEKNIK och HOBBY massor
som bockerna kostar ...

TRADGARDEN. Konservering av gamla trid,
Spaljéer, Stenplatfor, Tridgirdskirra, Utom-
husgrill, Stodmurar, Kantstenar, Solur, Trid-
gérdslykta, Pergola, Tridgirdsgunga, Tevagn,
Trédgardssoffa, FonstertriidgArd inomhus m, m.

MOBLER OCH ANDRA TILLBEHGR TILL
HEMMET. Rid for renovering, Soffor, Barskap,
Vardagsmiibler, Mabler till gillestuga, Bambu-
mibler, Vilstolar, Ritbord, Skrivstill, Syskrin
och sybord, Stolar, Bord, Hallskap, Bokhyllor,
Séngar, Barnkammarens mébler m.m.

LANTGARDEN. Lastflak for traktor, Traktor-
monterad ogrisspruta,» Spannmdlsspridare,
Grindar m. m,

REPARATIONER OCH UNDERHALL AV HUS
OCH HEM, Takreparationer, Modernt, rationellt
kok, Borttagning av malarfirg, Inomhusmal-
ning, Utvindig mélning, Spackling, Penslarnas
skotsel, Indirekt belysning, Underhill av dér-
rar och skép, Kloak- och avloppsledningar,
Septisk tank, Rorliggning, Vattenledningar re-
pareras, Fukt i killare, Tapetsering, Ventila-
tionssystemet férbittras, m. m.

HOBBYARBETEN. Askfat, Keramikskéil, Konst-
gjorda vixter, Cigarrettskrin, Plastarbeten,
Papperskorg ay bast, Underhall och reparation
av  bocker, Julkort, Nyckelfodral, Planbok,
Skrivstdll, Bokstdd, Juvelskrin, Skirpménster,
Skrivportfolj, Servis i #deltri, Manikyrask,
Schackbride, Ljusstakar, Presentaskar i etsad
metallplat, Orhiingen m. m.

VERKSTADEN, Slitsmaskin, Bunsenbrénnare,
Handbrotschar, Fbrsinkare och brotschar,
Hoérnrundningsjigg, Handhdlstans, Stimjarn,
Rad och anvisningar for verktyg, Raffling och

... bokhandel eller som kommer att

for héindiga barm. En néra nog

Byggnadsarbetaren
bildgare eller béatintresserade ger
med tips. Tips som snart betalar de 98:—
Metallarbetaren

kilning, Rispborstning, Oxidering, Smides-
jdrnsbearbetning,  Putsning, Punktpolering,
Bandség, CirkelsAg, Handsag, Hobbysig, Jigg-
sig, Liovsag, Lovsigningsmaskin av oméndrad
motor, Pendelség, Metallsdgning, Olika svar-
var, Lattringsarbeten, Metallsvarvning, Fri-
handssvarvning, Svarvchuckuppspénning, Ma-
skinslipning, Plitsax och grundverktyg, Tunn-
platsarbeten, Hardlédning, Hyvlingsteknik,
Spegeltillverkning, Glasbetongfinster, Forsily-
ringsarbeten, Frismaskin, Urfriisning, Borrmas-
kin, Uppritsning, Borrsvingar, Metallborrning,
Nitning av ihaliga nitar, Borrning i winkel,
Borrming av plexiglas, glas och porslin, Forst-
nerborr, Filar, Kirnare, Halpipor, S&gning av
segment, taklist och snedfogar m. m.

JAKT, FISKE. Jaktgevir, Kastspéin, Flotte for
néjesfiskaren, Vindskydd for vinterfiskare,
Knopar och knutar, Drag- och spinnrullar,
Jaga med vittar, LAda med fiskredskap m. m.

MODELLARBETEN. Gamla lokmodeller, Mo-
delltdg, Modellplan, Modellracer m. m.

SPORT OCH SPEL. Isjakt, Siallskapslekar,
Kortkonster, Trollerikonster, Utomhusbanor,
Miniatyrgolf, Skjutba{la i kdllaren m. m.

BADARTIKLAR. Vattenskidor, Paddelflotte,
Surfingbrida, Badbrygga, Badhytt, Hjulangare,
Trampolinflotte, Pick-nick bord m. m.

LEKSAKER. Kasperteater, Bilar, Batar, Dra-
kar, Maskingevir, Cowboyhist, Trehjuling,
Trampbil, Gungor, Sjémanskarusell, Leksaks.
lador, Lekstugor, Dockséngar m. m.

Det éir inte enbart amatoren —

uppskatta detta verk utan 4ven den pro-

fessionelle yrkesmannen kan hir finna manga arbetsfines-
ser, som kommer att vara till stor nytta i praktiken.

Aganderéttsforbehall,

r och
och

e TV 2/63
20 ore.

‘TEKNIK ochHOBBY

innehaller inte mindre #n 1.540 sid. i 6 band

ar rikt illustrerad med 1000-tals bilder
ritningar. Verket kan erhallas inbundet

i prima rott konstlidder eller i eleganta halv-
franska band.
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