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B Med nasta ars olympiska uppgorelser vén-
tande strax bokom horisonten blev sommaren
1962 en héard och fightfylld seglingsséisong, som
klart toppades av tévlingarna om Dragon Cup
i Marstrand — 70 batar fran 14 nationer. En
seglingssdsong att minnas alltsd, och bilderna
har hjalper till. Gverst méts p& Marstrandsfiorden
en representant fér den nytillkomna Princess-
klassen, norrmannen Harald Ditlev-Simonsens
Pir 4 och segerrike OS-medaljéren Peder Lunde
Jr:s Flying Dutchman Sirene. Bilden ftill hoger
ger en uppfattning om drak-spinnakrarnas farg-
prakt, nagra f& 70-delar av det hela. Vi ser
hér stockholmaren UIf Sundelius Debutant och
norrmannen Christian  Ankers Mosquite VIl
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SAAB:s NYHETER FOR 1964

ligger helt och HKallet pa det tekniska
planet. Annu viintar man med en helt ny
modell, trots att det droppformade ka-
rosseriet ar val till aren kommet... Den
storsta nyheten pa Saab 95 och 96 1964
dar bromssystemet, som har tva kretsar.
Det ena systemet &ar kopplat till hoger
bak/viinster fram, det andra till de ov-
riga hjulen. Skulle ett system kvaddas
har man alltsi bromsverkan pa atmin-
stone tva hjul. Fabriken anvénder sig
inte av tva separata bromscylindrar, utan
av en huvudeylinder med tva kammare
och tva kolvar. Framhjulsbromsarna har
gjorts sjalvjusterande medan handbrom-
sen placerats sa att den ar litt att na
dven nar foraren har sdkerhetsbhiltet pa-
taget. Ovriga nyheter:

4-vixlad ldda kan fas mot merkost-
nad.
Vindrutan har fatt en siktzon vilken
spricker i storre fidlt vid ett eventuellt
stenskott och ger hjilplig sikt till dess
man hinner stanna.

Instrumentpanelen har fatt separata in-
strument av rund klocktyp, de gamla
kombinationsinstrumenten ar borta.
Samtliga instrument har vita visare, text
och graderingar mot svart botten.

Tandningslaset ar placerat i rattlag-
ringen och kombinerat med ett vixel-
spakslas som laser vixeln i backlige.

Genom att anvinda en variodregulator
har Saab-konstruktérerna lyckats gora
batteriladdningen mer effektiv.

Fastpunkter for 2- eller 3-punktshilten.

Tva helt nya farger, ljusblatt och brunt,
av vilka den senare ersiitter den tidigare
grona firgen, samt delvis nya fiarger pa
inredningen.

Bagageutrymmet har forsetts med en
matta av plastbelagd jutefilt.

Nytt Saab-emblem.

HANS GLAS ISARIA-VERTRIEBS-KG
i Dingolfing, Vasttyskland, dr ett foretag
som inte upphér att forvana all virldens
bilexpertis. Medan andra biltillverkare
av samma storleksklass dras med ekono-
miska bekymmer eller helt enkelt slir
igen butiken tycks Glas-affarerna blomst-
ra, och nya modeller presenteras pa 16-
pande band. Infor 1964 har man nojt sig
med bara (!) tva helt nya modeller, en
4-dorrars limousine med motor pa 1500
ce samt en 1300 ce GT-modell, vars mo-
tor ger hela 75 hk och som kan fis an-
tingen i cabriolet- eller coupémodell. En
intressant nyhet pA den mekaniska si-
dan ar att man mot extra kostnad kan
fa skivbromsar pa modellerna 1004 och
1204. Praktiskt taget hela det gamla pro-
grammet kommer dessutom att besta!
Glas-Goggomobil kommer att tillverkas
med motorer pa 250, 300 eller 400 cc och
modellerna blir limousine, coupé eller
transporter. Isar 600 och 700 tillverkas
som limousine och kombi, Glas S 1004
med 1000- eller 1200 cc-motor som coupé
eller cabriolet, och Glas S 1204 med sam-
ma motorinstallationer och karosseriut-
forande men dessutom som en storre
limousine. Glas 1500 ir en femsitsig fa-
miljebil med fyra dérrar, och den fyr-
cylindriga vétskekylda motorn produce-
rar 70 hk. Den overliggande kamaxeln
drivs via en ledad rem, en konstruktion
som Glas dr ganska ensam om men som
visat sig alldeles utomordentligt funk-
tionssiker.
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DET HAR MED COUPE-MODELLER
tycks bli alltmer populirt. Nu har Opel
efter den enorma framgangen med nya
Rekord ocksa presenterat en :rekord-
coupé:! Men inte nog med det — lilla
Kadett har ocksa fatt ldna ut sina vikti-
gaste mekaniska komponenter till en Litt
sportbetonad GT-bil, forsedd med enli-
tersmotor pa hela 54 hk. Denna bil har
ocksa fatt en helt ny grill och lanat in-
redningen fran Kadett de Luxe. Rekord
Coupé har en 17-litersmotor pa 75 hk
och som standard golvvixelspak — skiv-
bromsar kan fas mot extra kostnad. Des-
sa tvd coupémodeller har blivit ett per-
fekt komplement till de redan introduce-
rade modellerna i Kadett- och Rekord-
serierna.

DET NYA PROGRAMMET FRAN
Volkswagen ser i korthet ut sa hir: VW
1500 Special med motor pa 66 hk SAE
och mer luxuést utforande an tidigare —
men till samma pris. Den gamla VW 1500
tillverkas oférandrad men blir 600: — bil-
ligare VW Variant kommer likaledes i
tva versioner som bara kostar 800: — mer
an motsvarande limousinemodeller. Samt-
liga VW 1500 far Eberspicher parkerings-
virme. VW 1200 far en del forbittringar
av vilka man frimst lagger mirke till
soltak av plat i stillet for plast. VW Buss
far motor pa 1500 ec. VW ldtta lastvagnar
kommer i tva utféoranden, med 1200 cc
motor och 800 kg nyttolast eller med 1500
ce motor och 1000 kg nyttolast.

MEDAN VI AR INNE PA AMNET
Volkswagen skall vi passa pa att granska
Porsches nya program. Tillverkningspro-
grammet upptar nu tre modeller, nimli-
gen 1600 C med motor pa 75 hk DIN,
1600 SC med motor pa 95 hk DIN samt
Carrera 2-liter med motor pa 130 hk
DIN. Som framgar av ovanstaende har
Porsche 1600 Normale utgatt, medan ti-
digare modellen Super 90 ersatts av typ
SC. For samtliga modeller giller filjande
nyheter: fjadringen har forbattrats, vir-
men regleras liksom pa VW 1500 med en
spak, framstolarna har &ndrats och ger
nu battre akkomfort och instrumentpa-
nelen har delvis fatt ny utformning. Dess-
utom lyser numera en varningslampa sa
linge handbromsen #r atdragen.

DESSUTOM KAN VI BERATTA

att arets svenska mistare Jan-Erik An-
dreasson har hunnit gifta sig och dess-
utom inkoépt en Lotus Eleven, forsedd
med Coventry-Climaxmotor av Yngve
Rosqvist... att AB Sports Cars i Stock-
holm just nu febrilt bygger en sportvagn,
delvis baserad pa idéer frin Anders Jo-
sephssons Lotus 23... att Egon Wohlin
nista ar kommer att kdra formelracer,
tyvarr ar det annu inte klart om det blir
en hembyggd Formula II eller en fabriks-
byggd Formula I... att Sven Carrhage
tippas bli vinterns ismaistare i lilla GT-
klassen sedan han under sommaren lye-
kats reparera sin kvaddade Austin-Hea-
ley Speedwell GT... att Hasse Radefalk
kommer att bli virsta konkurrent i den
MG Midget Special som presenterades i
Teknikens Virld nr 18, nu forsedd med
ny motor som delvis hirstammar frén
Cooper S... att AB Svenska Renault
nasta ar far ett speciellt anslag for ban-
tavlingar fran Frankrike... att Ford fort-
sitter sin valdsamma satsning pa tiv-
lingar genom att delta i niista ars isserie.

Saab-ryheterna fiér 1964 inskranker sig enbart
till rent tekniska forbittringar. Ovan den nya

instr tp . en principsh av
det nya bromssystemet med tvé skilda kretsar,
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Nu har alla rad
att kora
vintertryggt
tack vare

Den nya dubben
med dubbelt grepp

® En uppsittning dubbel-
dubbar gér samma nytta
som det dubbla antalet
stiftdubbar. Dirfér blir
det billigare att kéra med
dubbeldubb, den nya
dubben som ger odver-
triffad bromsférmaga,
drivformaga och kurs-
stabilitet.

® Dubbeldubben &r rérfor-
mad vilket betyder att
den har dubbla grepp-
kanter.

® Dubbeldubben &r sjilv-
slipande. Den &r lika
effektiv under hela sin
livsldngd.

® Dubbeldubben haller tills
vinterddcket #r utslitet.

Kér sidkrare i vinter — och nista vinter! Nir Ni later
dubba, begir dubbeldubben hos Er dickleverantsr!

Distribueras genom AB Svenska Gummicentralen.

ODERFORS

SUDERFORS INGAR |t STORA (STORA KOPPARBERGS BERGSLAGS AB)

A

SIS RTINS PR TR ST Tl R N A .‘:
EN HOS ED NYHETER
| TEKNIKENS VARLD!

I host och i vinter kommer Teknikens Viirlds ldsare
att bjudas pa flera intressanta nyheter.

@ Reportageserie om Teknikens fascinerande #ventyr.

@ Allt om de mest salda bilmirkena med dess for-
tiinster och brister.

@® En dnnu battre biltest.
@ Jittepristavling med fantastiska priser.

Detta ar bara ett smakprov. De som foljer med i
Teknikens Viarld kan vara sikra pa att fa Znnu fler

aktuella informationer i intressanta imnen — korrekta
och spinnande.
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FRANKFURTSALONGEN

— en av arets stora hiindelser i bilsammanhang — special-
bevakas av Teknikens Virlds medarbetare som rapporterar
sina intryck och iakttagelser i nummer 20 som utkommer
den 2 oktober. En hel del av hilfabrikernas nyheter pa 1964
ars modeller har vi redan lyckats avsléja for lisarna liksom
vi kunnat berdtta om viintade helt nya modeller.

Frankfurtsalongen kommer pa manga punkter att bekrifta
vad som frén fabrikshill aviserats eller av vakna iakttagare
formodats. Det hindrar dock inte att det finns fabriker som
sitter med okinda trumfkort pd hand... Salongen anses av
manga som den forndmsta och dirfér den sjilvklara sam-
lingspunkten for bilfolk frin hela virlden.

FRAMTIDENS FLOTTA

Spekulationerna kring hur framtidens flotta skall se ut ir
ménga. Niir amerikanska flottans toppmin beriittar om hur
USA:s marina forsvarssystem kommer att se ut under nis-
ta decennium &r det ingen fantasiflotta av science-fiction-
karaktir som skisseras dven om det ter sig si for en lek-
man,

Ett initierat reportage finns i nummer 20 av Teknikens
Varld.
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upp med tanklocket..!

En serviceman med “fingret
pa avtryckaren” — vad viin-
tar Ni Er? Givetvis bensin!
Men pa en Gulf-station bety-
der “fingret pa avtryckaren”
nagot mer — Gulf-service!

Ypperliga produkter ir den
bista service ett oljebolag
Kan ge och Gulf erbjuder Er

*'GULF SUPER NO-NOX e GULFPRIDE SELECT SINGLE-G

verkligt fornimliga petro-
leuamprodukter* — upp med
tanklocket! — Gulf Bilsmérj-
schema med detaljerade in-
struktioner for snart sagt alla
bilmodeller #r ett annat
exempel pa Gulf-service. Hog-
klassiga produkter och per-
sonlig service — det ir Gulfs
stolthet. Det ir Gulf-service...




NU ANNU LATTARE
ATT HOBBYLIMMA

Casco Hobbylim har blivit dnnu lampligare fér alla slag
av hobbyarbeten. Den nya, langa spetsen gér det &nnu
lattare att limma — &nnu lattare att komma at i alla vink-
lar och vrar. Och den langa spetsen ger en smal lim-
strdng som gor limmet drygt och ekonomiskt i anvand-
ning. Praktisk forslutningsnal medféljer for att limmet ej
skall torka i tuben.

Casco Hobbylim &r det snabbaste limmet och ger starka,
osynliga fogar. Nu &nnu béttre fér allt hobbyarbete tack
vare den langa spetsen!

CASCO HOBBYLIM

— Areabbaile. Livnszeel

Fraga: Hur transporierar man
siikrast barm i 1-arsildern i bil?
»Hemmafrus

Svar: Problemet dr icke littlast.
Som fiirsta regel giller att barnet
bor placeras | baksiitet om det
fdker tillsammans med andra pas-
sagerare. Ar man ensam med bar-
net blir det strax litet svirare. En
barnsits kan wvara till en viss
hjilp. Det finns flera modeller i
marknaden. En bra modell ar bl.a.
barnsitsen med namnet »Peters.
Denna har siviil nackstidd som sel-
anordning som hiller barnet pa

plats. Nagot sikerhetsbilte &r inte
denna anordning, utan nirmast ett
sitt att hdalla barmet pd en be-
stimd plats. Bamsitsen bér mon-
teras stadigt, endera pa baksitets
ryggstod eller pa framsitets rygg-
stid. Man bor da se till att fram-
sitet #r ordentligt fixerat sd att
det ej kan falla framat. Ytterli-
gare ett alternativ dr att gira en
plan yta i baksitet pa vilken bar-
net kan krypa omkring.

Fraga: Vid tindstiftsbyte, bér
man da alltid halla sig till samma
fabrikat pa tdndstift som bilen
var utrustad med som ny, eller
kan man viilja annat fabrikat?

»Villradigs

Svar: Det idr inte nodvindigt
att anvinda samma fabrikat, men
dock miste tindstiftet vara av
ritt typ och ha ritt virmetal. En

tindstiftskatalog ger upplysning
om detta.
Fraga: Vad betyder de fem

ringarva som brukar finnas pa
DKW?
=AU 1000~

Svar: De fem ringarna repre-
senterar var och en av de fem
bilmidrken som fore kriget bilda-
de Auto-Union. Bilmirkena var,
forutom DKW, Audi, Horch, Wan-
derer och Adler.

Fraga: Vilken toppfart har
Hundkojan Morris Cooper S? Hur
snabb ir den i accclerationen?

»Ej hundigares»

Svar: Enligt den engelska tid-
ningen The Motor ir toppfarten
94,5 miles/hour, vilket motsvarar

ung. 150 km/tim. Accelerationen
fran 0 till 60 miles ‘hour (0—96
km/tim) 129 s. Till 80 km/tim
(30 miles) tar det futtiga 9 s.

Fraga: 1) Hur minga tar Kir-
kort varje ar '{ vart land? 2) Hur
mianga av dessa har gailt i kir-
skola resp. blivit utbildade privat?
3) Hur stor ir kuggningsprocenten
av dem som utbildats vid kirskols
och dem som blivit privat uthil-
dade?

= Aspirants

Svar: 1) Det tas ca 180—200.000
kirkort per &r. 2) Ca 95 9 &r ut-
bildade vid kirskolor, rest. 5 % é&r
privatutbildade. 3) Bland de som
underkiinns vid kibrkortsproven ar
ca 15—20 % utbildade wvid kir-
skolor medan 35—40 % dr s k.
privatister.

Friaga: Gir det att reparera ska-
dor i eit slanglist dick om cord-
viiven ir skadad? Vad kan en
sadan reparation kosta?

Okunnig och fragvis

Svar: I princip gir det bra ge-
nom vulkanisering. Hélet far dock
inte wvara fir stort. Gummimaka-
re pi orten kan sikert ge besked
om vad som kan giras i varje sir-
skilt fall. Man fir riikna med att
ett dylikt reparerat dick ger upp-
hov till obalans pad grund av den
punktformade viktékningen som
uppstar vid reparationen. Betrif-
fande kostnaderna varierar dessa
givetvis efter hilets storlek, men
vanligast brukar en sidan repara-
tion kosta en 10 & 20 kronor for
enbart dicksreparationen.

Friga: Har brytarspetsarnas in-
stiillning nidgon inverkan pa tiind-
ningsinstiillningen i en vanlig
bilmotor?

»Tvistades

Svar: Ja, ju stirre avstindet
mellan spetsarna blir, ju tidigare
sker téndningen och tvirtom.
Detta betyder dock inte att tind-
ningsinstiillningen justeras med
brytarspetsarna. Forst justeras
spetsarna till specificerat avstind.
Direfter gor man eventuell er-
forderlig tindningsjustering. (Van-
ligen genom att vrida fordelar-
dosan. )

Fraga: 1) Finns det nagon limp-
lig apparat med vilken man kan
kontrollera ev. fireckomst av kol-
oxid i en bil? 2) Hur stor mingd
koloxid kan forefinnas i bilen
utan att fara fior passagerarna
uppstir? 3) Hur skall man bete sig
fir att undvika avgaser i en sta-
tionsvagn nir man kir med bak-
dorren dppen? Avgaslukten blir
alltid stark speciellt om en av
sidorutorna fram ir dppen.

»Ridd om livets

Svar: De flesta bilverkstider
och alla testanstalter har en kol-
oxidprovare, vanligen av fabrikat
LEKB. I denna provare monteras
speciella ampuller som fargas i
olika grader si snart firekomst av
koloxid finnes. Eit prov ir van-
ligtvis inte tillrickligt utan flera
prov bdr tas i bilen. Mitaren an-
ger med ka god pr 1 den
uppmitta vol.% koloxid i luften.
I handeln finns dven sma plast-
skivor som kan hingas upp inuti
bilen, om koloxid skulle komma
in i vagnen sa firgas en del av
skivan mérk och &r da ett tecken
pd att man omedelbart bir lita
understka bilen nirmare.

(Forts. pd sid. 8)
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Sdg MASTER istillet - det ricker

Fraga inte efter skor — fraga efter Master. Det sparar tid och besvir och Ni blir alltid nojd. Master
har alltid en modell som Ni tycker om. Master har alltid en last som passar. Och Ni kan vara siker pa

kvalitén nar Ni valjer Master. D)ot |6nar sig att friga efter MASTER

MUSTER

Gjorda av "Méster Master” <2 23
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BILFRAGOR
(forts.)

2) Det obehag man kan bli ut-
satt fér av koloxid ir inte enbart
beroende pa vol.% i inandnings-
luften utan hir har dven tiden
den storsta inverkan. En koloxid-
halt av 006 vol.%; kan innebira
livsfara efter 1,5 timme, medan
man efter en halvtimme knappast
har mirkt nigra obehag. 3) Pro-
blemet med att undvika att av-
gaserna kommer in i en stationsvagn
med dppen bakdorr dr timligen
svérlost. Miaste man nigon ging
kéra en skrymmande last och
tvingas ha dérren Gppen, s bor
man se till att man tar in max.
mingd av friskluft genom luft-
intaget. Oppnar man en sidoruta

eller en s.k. ventilationsruta kan §

det uppstd ett kraftigt undertryck
inne i bilen genom den ejektor-
verkan som luften och bilens has-
tighet framkallar. Hirvid sugs
&nnu mer avgaser in i bilen. HAll
darfor dessa rutor stingda. Det
mest effektiva sittet ir att flytta
avgasriret si ait detsamma myn-
rar ut pa bilens sida. Ett tips av
det enklare slaget iir att siitta en
lang slang pi avgasrirets mynning
och fista det pa ett sprist bakom
bilen sA att avgasutslippet kom-
mer si langt bakom vagnen som
mojligt.

Fraga: 1) Jag dr biligare och
har helfirsikring med 70 9% bo-
nus. Nu undrar jag em jag far
samma bonus om jag kiiper bil
nr 2 till familjen? 2) Fiar jag be-
hilla samma bonus om bilen ech
forsikringen dverfires pd min
hustru? 1) Kan jag byta till eft
annat firsikringsholag och dir fa
samma firminer som jag har nu?

=K. . . hilist»

Svar: 1) Tyvirr maste man
bérja om frin bérjan, ndr man
skaffar sig bil nr 2. Det betyder
att man far om man har fyllt 25
ar och haft kérkort i minst 3 ar
20 % rabatt pa forsikring nr 2.
2) Ja, iwverflyttande av #Hgande-
riatten mellan dkta makar brukar
icke firanieda nfigon #Andring av
bonusgrupperingen. 3) Ja, det gir
bra.

Fraga: 1) Varfor har de nya
diicken fatt runda kanter? Har det
nagon firdel eller iir det en mode-
nyck? 2) Medfir det nigra nack-
delar ait kira med s k. snidick
iiven under sommarhalviret?

sSindagsbilists

Svar: 1) De flesta dickfabrikat
finns numera med s.k. rund
skuldra, dvs. slitbanemdnstret
fortsiitter over dickkanten upp
mot dicksidan. Tillverkarna pa-
stdr att dicken hérigenom skall
bli mindre kinsliga for sidorirel-
ser, bl.a. orsakade av riiffelskra-
pad vig eller Lingsgdende skarvar.
Denna dicktyp torde i#ven ge
vissa fordelar vid hard kurvkir-
ning. 2) Naturligtvis kan man an-
vanda vinterdiick #ven p& som-
maren. Den stirsta nackdelen &r
dock att slitaget blir stort genom
att barmark och hig lufttempera-
tur skapar en stor virme i dicket.
Virme ir dickens stirsta fiende.
I samband med den dkade tempe-
raturen blir slitaget mycket stirre
&n vad det blir vid vinterkorning.
Ni fir siledes bereda er pi att
dicken slits timligen snabbt. Spe-
ciellt giller detta vid higa hastig-
heter. Dessutom kan en del obe-
hagligt vigljud ledas upp i vag-
nen. BSpeciellt giiller detta om
minstret ir mycket kraftigt.

Varfor ar
Hamiltons

Blandning

storst i Sverige?

Smaka’

Smaken beréttar varfor Hamiltons Blandning ir Sveriges mest
kopta piptobak. Hamiltons Blandning ir en
fyllig, mittad tobak. Hamiltons Blandning smakar mer.
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Tdvla mot mig, siger Glokar Well, som hir berdttar hur det dr
Hamiltons Blandning finns mdtt och folder som inbjuder Er till

| ER PIPA?

Folk brukar ju skoja med oss pip-) vian Air Lines (jag tror dven att ut- 16 nationer, och sammanlagda anta-
rokare om att vi slosar s& mycket|rikesdepartementen var inofficiellt in-| let tivlande lir ha varit 26,

med tindstickor for att vi ideligen| kopplade) och jag fick det arofulla

maste bittra pd den falnande gloden if uppdraget att forsvara de svenska|3,3 g M.i Il'lﬂl

pipan. firgerna. Det kom anmilningar frin

Men hiir skall ni f3 hora:

I Canada finns det en sammanslut-
ning av piprokare med namnet »The
Maple Leaf Club of Montreal».

Viren 1955 utfirdade klubben en
inbjudan till en tivling om virldsmis-
terskapet i konsten att roka linge.
Forutsdttningen var att man fick
stoppa pipan med hégst 3,3 gram
tobak och inte anviinda fler in tvd

~N
Ta tid pa Er sjilv
— tiivla mot Glokar!

Hur ldnge kan Ni hélla fyr i
pipan? Testa Er sjilv och still
upp i ddel tivlan mot Glokar
Well. Alla som iger en pipa

tindstickor for att fa eld pa den. kan vara med och tivla. Med
Hamiltons Blandning i plast-
ficka foljer en folder som be-
16 linder deltar

rittar allt om tivlingen. Kop
ett paket idag och vinn SM i
piprékning 1963!

Svenska Tobaks Aktiebolaget

Tévlingen skulle dga rum sondagen
den 29 mars med start kl. 10.00 ca-
nadensisk tid (16.00 svensk tid).

Inbjudningen gick ut via Scandina- \_

METNIEOWE U0 e w0 /es
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att vara-med i VM i piprékning. 1 varje plastficka
ddel tivlan mot mistaren.

HUR LANGE KAN NI HALLA FYR

den var rak och kort, s att jag hade
si nira och kiinslig kontakt som moj-
ligt med den glédande tobaken, Som
tobak begagnade jag en av Tobaksbo-
. lagets populéraste sorter -~ Tobaksbo-
laget hade viigt upp de 3,3 grammen
pa guldvdg och levererade dem i en
forseglad plastpase.

16 — 00 — Fyr!!

Nir Timmen R (rok) nirmade sig,
stingde jag in mig i ett absolut drag-
fritt rum tillsammans med &verkon-
trollanten, SAS:s PR-chef Gunnar
Knutsson, och tvd man till. Vi kon-
taktade Froken Ur, och nir hon sade
»sexton - nollnoll - pip» drog jag eld
pa en Solsticka och tog det forsta for-
siktiga blosset.

Kontrollanterna héll andan, och i
. andanom sdg vi, hur smé vinskapens
" ligor flammade upp virlden runt.
Det var ett hogtidligt Ggonblick.

Léat mig erkdnna att denna langrik-
ning i forsta hand blev ett prov pa
behirskning och tilamod. Det gillde
att andas ytterst forsiktigt och inte
mer @n att man hade en kinsla av att
det fanns liv i fyren.

Kontrollanterna blossade friskt p
den ena cigarretten efter den andra
for att fordriva tiden, men det be-
kom mig ingenting. Minuterna gick
fort, och det var i alla fall ett rasande
intressant experiment,

70 minuter!

Men prévande var det, och niir jag
balanserat elden i 55 minuter, sade
_ jag att det skulle fi ricka med en
o = J timme. Men det blev en kvart till,
innan det bara kom aska, nir jag
blaste i pipan. Och s kunde resulta-
tet, 1 timme och 1o minuter, telegra-
feras till Montreal.

Forsta priset i tivlingen var »The
Maple Leafs-trofén, andra pris en
guldmedalj och tredje pris heders-
ledamotskap av klubben. Jag fick
ingendera, men jag var i alla fall en
av de sex tivlande, som hade lyckats
hilla eld i Gver en timme, si att dran
var riddad, GLOKAR WELL

P.s. Hur Finge kan Ni sjilv
For tavlingen valde jag ut en pipa, |hilla fyr i pipan ? Kép Hamiltons
som jag en ging fitt av Tjinsteman- Blandning — tivlingsregler och
naklubben vid Sandvikens Jernverk:|métt i paketet.
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Shells utforskning av oljans

mdjligheter inom den kemiska
industrin har medverkat till
att gora en miingd praktiska

ter till var mans egen-

produk

dom. Idag ir saidana produk-
ter som industri- och jord-
brukskemikalier, gummi, ren-
goringsmedel, hartser och plas-
ter oumbiirliga i var tillvaro,

inom hushall, industri, sjuk-

... pa alla omraden berikar
Shell Ert vardagsliv

vard, vetenskap — ett resultat
av tusentals kvalificerade for-
skares kontinuerliga insatser.
Forskning och produktutveck-
ling inom den kemiska indu-
strin idr en typisk Shell-insats.
Exempel pa resultat av Shell-
forskning inom andra omra-
den: Bensin med A.C.L. och
Shell X-100 Multigrade —

enda askfria multigradeoljan.

Tusentals viigmil beliiggs med
asfalt fran Shell — liksom mil-
jonviirden skyddas med Shells

olika rostskyddsmedel. Niirjet- .

planens briinsleproblem miste
lisas, var Shell med i bilden.
1 stort som smatt berikar Shell
— direkt eller indirekt — Ert

vardagsliv. -
Shells forskningscentra och
andra stora resurser viirlden

runtgorShelltillettnorm

nella forskningsmdéjligheter
och produkterfarenheter stiills
iiven direkt till den svenska
konsumentens forfogande.
FORSKNING

GOR SKILLNAD

MOTORBRANSLEN - MOTOROLJOR - ELDNINGSOLJOR - INDUSTRISMORJMEDEL - FOTOGEN
ASFALT - GAS - MARIN-OCH FLYGPRODUKTER - INDUSTRI- OCH JORDBRUKSKEMIKALIER
PLASTER  HARTSER + RENGORINGSMEDEL - GUMMI - LOSNINGSMEDEL
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FRIHET ELLER SAKERHET?

Den kénde motorjournalisten STIG
BJORKLUND hér till dem som ivrar for béttre
trafiksdkerhet inte bara pa land

utan ocksa till sjoss. Han riktar i sin

ledare viss kritik mot de synpunkier som

Stig Ericson framférde i ett inldgg

i Teknikens Vérld nr 15 ar.

B B -Nagot sarskilt behérighetsintyg for att pri-
vat fa framfora ett fartyg — hur stort som helst —
fordras inte. Det ar en forman att vara radd om.»

Citatet &dr ordagrant atergivet ur Teknikens
Virlds ledare i nr 15 1963. Det har sagis ungefir
samma sak tusen ganger forr och det kommer att
sigas samma saker med samma brosttoner aven i
framtiden. Dock inte hur linge som helst.

B Varje ging jag laser eller hor det vackra talet
om friheten pa sjon blir jag lika forvanad och
beklimd.

Vi blir dagligen paminda om trafiksikerhetens
betydelse pad land, vi diskuterar mellan olycks-
rubrikerna om hur forarutbildningen skall kunna
drivas langre @n vad korkortsproven kriver. Vi
laser om olyckor och tillbud pa sjon ocksi, om
buskérning, dodsolyckor, omdomesloshet som kri-
ver jitteinsatser fran sjoriddningstjinsten osv. Men
det finns en skillnad. Dar ar det inte fint att ens
tala om obligatorisk utbildning, om korkort. Vi
skall vara riadda om friheten pa sjon, heter det.
Forlat om jag kallar den instillningen en trang-
synthet, for vilken &ven konservatism #r ett allt-
for vackert ord.

B Jag forestiller mig att man skulle kunna hitta
pa paralleller om vi gar tillbaka till bilismens

barndom. Man tycker sig héra pionjirerna med

darr pa rosten tala om »vigarnas frihet>, om vart
behov av sport och rekreation med hjidlp av detta
nya underbara fortskaffningsmedel och om de
skidndliga forsoken fran myndigheternas sida att
kviva automobilismen i sin linda genom att infora
behorighetsintyg eller vad man nu kallade korkor-
ten innan de fanns.

B Det blev kérkort, och det blev inte bara for
buss- och lastbilsforare i yrkesmissig trafik for
att nu dra en parallell med den nuvarande situa-
tionen pa sjon. Finns det nigon som inte tycker
det blev bist sa? °

B Men pa :den bla landsvigen» skall vi allisd ha
frihet. Unga grabbar i pappas plastbat, som gor
35 knop med spaken i botten, skall kunna ge sig ut
pa sin forsta proviur utan att besviras av obliga-

torisk forarutbildning forst. »Tillkranglade tvangs-
foreskrifter skapar bara nya syndare. Var siker
pa att sjofolk fostrar sig sjilva och varandra utan
att korkort, skattekvitto och besiktningsinstrument
skall utgéra nya 'ruskprickar’s, skriver Stig Eric-
son i den ledare som citerades inledningsvis.
Tanken &r vacker, men som sagt absolut orealis-
tisk.

B Handen pa hjirtat, vore det inte bittre att vi
som tycker om att da och da vara pa sjon ocksa
visade en positiv vilja att verkligen astadkomma
en vettig ordning didr? I stillet for att streta emot
med vackert tal om friheten borde vi forbereda
sikerheten pa sjon. Om nagra ar har vi sa manga
nojesbatar surrande kring vara kommersiella flyte-
tyg att nagon form av obligatorisk forarutbildning
i alla fall blir oundviklig. Varfor da inte ta initia-
tivet i stillet for att s smaningom bli tagna pa
sangen?

B Stig Ericson anfor mopedtrafiken som ett ut-
markt exempel pa frihet under ansvar. Fullkom-
ligt riktigt. Men mopedtrafiken motsvaras pa sjon
bara av en alldeles speciell kategori, roddbaten
med aktersnurra eller inombordare pa nagra fa
hastkrafter. Tuffar jag fram i 56 knop med en
roddbat, sA kan jag inte astadkomma nagon stérre
cskada pa annans liv eller egendom. Lat oss enas
om att dessa »sjons mopeder» inte behiover kopp-
las ihop med batkorkort. Men susar jag fram ovan-
pa vattnet med 20—40 knop innebir jag en risk,
om jag inte fatt lara mig vissa elementira regler
och om jag inte riskerar att ndr som helst — om
jag inte skoter mig — kunna mista ritten att
njuta friheten pa det siittet. Det kallar jag frihet
under ansvar.

B Dirmed inte sagt att vi bara kan néja oss med
att anstdlla @nnu flera pensionerade sjokaptener
for att kunna ta hand om alla korkortsspekulanter
i den kursverksamhet som nu bedrivs pd frivillig
grund. Om vara korskolebicker annu i dag &r
ganska foraldrade pa en del punkter, sa &r de
rena funkisen mot vad man i dag forsoker proppa
i den som vill ha forarbevis for sjon. R6j ut en
massa ovisentligheter, som bara fantaster kan ha
glidje av att forsoka briljera med, sa kanske vi
far en bade enkel, vettig och billig kérskoleutbild-
ning for sjon.

B Jag tycker mig redan hora hirskriet fran stock-
konservatismens hogborgar mellan bryggorna. Men
forsok se lite langre #n till korkortsspiket vid
herisonten.

B Det finns ingen plats for frihet pa sjon, lika litet
som det finns pa landsvédgen eller i luften. Vi &r
for manga som vill vara med och leka.

e <
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Det ar batfre att tdnda
belysningen fér tidigt an’,
t6: sent och tag

som en regel att s@-snart
bilen rullar anvénda
halvljus. Ni serinte sjalv.
bdttre men en bilist

under omkérning har
chansen att upptdcka ef pd
betryggande avstdnd.
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FEL. Helljuset pa den egna bilen sldcker ut den varning skenetr frén den
motandes stralkastare ger. Forhallandet blir detsamma fére backkrdn.

(forts.)

lek bak. Samma sak giller mopeder och
cyklar. For fotgingarna giller bara re-
kommendationer om reflexband eller
lampa wvid kvillspromenader utefter vii-
garna. Men rekommendationerna tycks
ha gatt alltfor manga sparlost forbi. Det
finns ocksa skil att formoda att det inte
overallt gar att fi tag i reflexer av vet-
tig typ. Vore det inte nagot for NTF att
via storgrossister fa ut reflexer till var-
enda liten lanthandel i hela landet och
gora en ny jattedrive? Vi tror inte att
fotgingarna i allménhet saknar vilja att
underlitta morkertrafiken — ofta ér det
nog sa att de medel som finns inte tringt
igenom. I annat fall maste det nog tas
under dvervigande om inte rekommenda-

tionerna maste bli foremal for en skirp-
ning, att en morklagd fotgingare i higre
grad gors medansvarig vid en olycka.
Med NTF:s Lars Erik Freeman vid
ratten limnade vi i skymningen Stock-
holm med kurs mot Stringais, Vi ville fa
en del tips att formedla nir nu en ‘av
de farligaste trafikperioderna birjar —
morkerkérning i en begynnande host-
halka. Det var inte meningen att vi skulle
titta pa hur andra uppiriddde och hur
det var stallt med belysningshygienen.
Normalt under mérkerkorning dr blicken
riktad langt fram till viinster och de
métande far skota sig sjdlva. Fran pas-
sagerarplats ges emellertid tillfillen till
skrdmmande iakttagelser. Inte bara bilar

RATT. Genom att fér ett Sgonblick blénda av ser man tydligt den mé-
tandes lius som ocksa avsldjar eventuella hinder genom silhuettverkan.

med spanningsfall pd ena stralkastaren,
allmin avmattning pa bada, eller sidana
med ena lampan totalt utslocknad — lika
uppenbart &r bilisternas slarv nir det
giller att utnyttja belysningen. Totalt
bortglomd tycks regeln vara som siiger:
kor pa helljus nir trafiken si tillater.
Den dverdrivna artighet som far bilfs-
rare att blinda ned si fort de skymtar
en motande pa langt hall ir ofdrstaelig
och beror av allt att doma pa stirre in-
tresse for den motandes lampor #&n den
egna vigkanten. Kantslickarna ar ocksa
legio. Inte nog med att fotgingarna stiills
tdmligen chanslésa — pa de vagnar som
har asymmetriskt ljus, och det har nu-
mera de flesta — ligger spekfingret- som

KONTROLLERA ERT BILKUNNANDE! KAN NI IDENTIFIERA DE HAR BILARNA?

M Att identifiera framférvarande bilar med ledning av deras
bakljusarrangemang brukar vara populirt vadslagningsobjekt
under langresor i nattmiirtker. Hur #r det med kunskaperna pa

14

omradet? Jan Ullén har ritat nigra av de vanligaste bilarna,
och klarar ni av samtliga sa kan ni lugnt 6ka insatsen nista
gang, For att i nagon man underlitta har tecknaren latit bilar-
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RATT. Vid en omkérning skall bada bilarna ligga
kvar pa helljus sa linge som méijligt. Ju mer ljus
som utnyltjos, desto siikrore klir omkérningen.

skall lysa upp vigkanten langt utanfor
vigen.

Manga tycker det &ar obehagligt att
kora i morker, en fullt forstielig kinsla
med tanke pa morklagda fotgidngare och
medtrafikanter i fordon som limnar
mycket ovrigt att onska vad giller
lamputrustning. Det gar heller inte att
léra sig nattkorningens teknik hemma i
soffhérnet, och bilskolorna #r lika efter
pa kapitlet morkerkorning pa landsvig
som nér det giller halkkéming. Dirfor
maste morkerkérning bli en nodvindig
privat vidareutbildning.

Det var av den anledningen vi vinde
oss till Lars-Erik Freeman. En del av

nas silhuett framtrida, men erkinn att det
pigt att pricka ritt. Forsck med alla bilarna innan ni tittar i

facit, som finns pa sidan 44

TEKNIKENS VARLD 19/62

dnda ar genska kne-

FEL. Det &r absolut forkastligt att féreta en
omkérning i mérker som den hdar bilden visar.
Bada bilarna k3r pé halvljus i stéllet for helljus.

de tips vi vidarebefordrar fick vi forst
teoretiskt och sedan i praktiken bevisa-
de, andra baseras pa iakttagelser av fo-
rarens korning.

For manga innebdr mérkerkorningen
inte nagot problem, men fér majoriteten
av bilister ar den det. Genomsnittsbilis-
ten kor cirka 1.400 mil per ar och det ger
en viss rutin bakom ratten, men man har
samtidigt anledning formoda att enbart
en mindre del av denna stricka kérs un-
der morker och darfor dr komplettering
av egna erfarenheter nodvindig. Kérning
i morker far inte bli en kérning i blindo.

Det helt perfekta billyset existerar inte
— intendent Freeman gar sa langt att

RATT: Férst i detia lige, dé& den omkdrande
bilen é&tertagit sin plots i vénsterfilen, skall
den omksrde foraren blanda ned till halvijus.

han i det narmaste kategoriskt domer ut
stralkastarutrustningen pa dagens bilar.
Pa sin privata vagn har han bytt ut stan-
dardlamporna med 165 mm ljustppning
mot sadana med 180 mm och monterat in
reld som enbart ger manédverstrom till
kontakten pa instrumentbridan. Av da-
gens bilar levereras blott ett fatal med
reld som standard. Andringen har givet-
vis gett resultat. Den uppmiitta ljusstyr-
kan pa 100 meters hall ligger 6ver 4 lux.
Viag och vatten foreskriver forsiktigtvis
att ljusvirdet icke far understiga 1 lux,
bestaimmelser som dock nir som helst
kan véntas bli skirpta.

Det asymmetriska ljuset ar inte sa per-
fekt som reklamen vill gora gillande,

VAND!

RATTA SVAREN PA SID. 44
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Intendent Llars-Erik Freeman
satt bakom ratten dé& Tekni-
kens Varlds medarbetare fick
en lektion i mérkerkdrning.

RATT. H&ll s& langt ut i den
egna kérbanan som méjligt for
att ge ghende sikerhetszon.

RATT. Si& pa helljuset redan
10—15 meter fére métet. Ris-
ken fér bléndning &r minimal.

"

Rutan hélls ren av spolare och torkare. Glém
bara inte bort stralkostarna. Insekter och an-
nan smuts drar ned belysningsvérdet avseviirt.

mot sadana med 180 mm och monterat
in reld som enbart ger mandverstrom till
kontakten pa instrumentbridan. Av da-
gens bilar levereras blott ett fatal med
reld som standard. Andringen har givet-
vis gett resultat. Den uppmiitta ljusstyr-
kan pa 100 meters hall ligger Gver 4 lux.
Viag och vatten foreskriver forsiktigivis
att ljusvirdet icke fir understiga 1 lux,
bestimmelser som dock nir som helst
kan vintas bli skirpta.

Det asymmetriska ljuset dr inte si per-
fekt som reklamen vill giéra gillande men
overtraffar vanligt halvljus genom ut-
tinjning av ljuskiiglan utefter viinster-
kanten. Men halvljuset dr inte allt — lika
viktigt dr att helljuset har tillriicklig
rdckvidd och spridning. Nar det tillrdick-
ligt langt kan man upptiicka hinder och
kora efter minnesbilden under métes-
ogonblicket i halvljus med dess begriin-
sade synmaojligheter. Bra komplement till
helljuset ar ritt instilld fjdrrstralkastare.

Men hur bra stralkastarna én dr pa den
nya bilen kriver de med tiden underhall
och vard. En bra genomsnittsregel ir att
byta glodlampor varje host. Da bor sam-
tidigt torkarbladen for vindrutan bytas.
Stralkastare i perfekt trim och en ren
orepad vindruta dr tva mycket vasentliga
detaljer i kapitlet morkerkorning.

PARKERINGSLIUS VARDELOST

De flesta bilister tycks ljusskygga och
vintar i det lingsta med att dra ut be-
lysningsknappen. Och nidr det sker stan-
nar de flesta vid forsta hacket — parke-
ringsljuset. Diskussionens vagor gar hoga
om parkeringsljus contra halvljus i sam-
hillen och stider — dven pa de upplysta
huvudgatorna. NTF vill sla fast: sa snart
en bil rullar — anviind halvljus. Det &r
inte for att se biittre utan for att bli sedd
tidigare, av fotgingare, av motande bilar
och andra medtrafikanter. Atgiirden ar
fullt forstaelig. Uttrycket tillfredsstillande
belysning #r alltfor vagt formulerat fir
att — som hittills — fa tjina som ritte-
snore for valet av parkeringsljus eller
halvljus, men storsta betydelsen far en
andring for landsvigstrafiken. Vid var
provtur, som inleddes i skymningen, hin-
de det mer dn en gang att fordonet skym-
tades forst, att nagot som skulle forestilla
parkeringsljus senare.

Detsamma &r fallet vid regn och dim-
ma mitt pA dagen — halvljus ir det enda
acceptabla, och aterigen, inte for att se
biittre utan for att synas. Att tala om
blindningsrisk ir rent nonsens och torde
bero pa storre intresse for den md-
tandes lyktor in for vad som hinder pa
den egna viighalvan. Den som pastar att
parkeringsljus #r fullt tillrdckligt har
tydligen aldrig foretagit en omkorning av
en lastbil pa regnvat asfalt.

En regel bor alltsi vara: Koppla hellre
pa belysningen for tidigt fin for sent —
anviand halvijus i regn, dimma och nir
skymningen inte tillater absolut sikt inom
synfiltet. :

LAGRE FART

Det finns bilforare som pastar att de
kor fortare och sikrare pa natten. Reso-
nemanget kan vara forsvarbart endast om
vederborande menar att han da inte blir
hindrad av den tita trafik som forekom-
mer pa dagen, for dven med det bista
ljus och med korrekt korteknik maste en
klok forare rikna med ldagre fart under
morker. Att skira en kurva med skymd
sikt i forlitande pa att sa linge inga stral-
kastare syns fran andra hallet ar vigen
klar ar sjilvfallet icke acceptabelt. Det

(Forts. pa sid. 44)
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En tryckmétare, under akterdurken, méter de tva

motorernas fryck mot akterspegeln. En brénsle- > ) - : _

métare och vibrationsindikator har  ocks& e . * =5

den med dubbla motorer farsedda testbaten. : Far %, Pl ; Férdskrivaren dr ocksé en viktig utrustningsde-
] . L 1 A talj inte minst for laboratoriet, som genom den

Vid testforarnas depdplats p& Skarholmen i far vppgifter om glngtid och varvtal m. m.
Uppsalatrokten sker allo léttare reparationer.




TESTFORARE
TILL SJOSS

Av CHRISTER BLOMSTRAND

'["P onkurrensen om de bista sommar-
&jobben ar hard nar skolorna slutar for
studerande ungdomar som vill tjana extra
slantar. Manga far noja sig med att diska
i restaurangkek, evkla med varor eller
plocka kort pa ett kontor. Inga jobb som
unga skolgrabbar drommer om precis.
Men det finns dromjobb ocksa. Testforare
till sjoss ar ett. Det ar val ingen uppsjd
pa sadana arbeten, men de finns. Och
mer lockande ar det om sommaren ar vad
en verklig sommar bor vara med sol och
virme — och det har det vil varit i ar?

Hos Nymanbolagen i Uppsala fick fyra
skolungdomar uppdraget att under som-
maren »plaga. och testa batmotorer. For
dem innebar det att de dag ut och dag
in fick sitta i en bat och kora — lat vara
aven om védergudarna inte alltid var pa
sitt basta humor. Men gissa om de trivdes?
Varfor sattes da fyra infor sidana har
uppgifter kanske helt fraimmande ung-
domar pa sa mirkliga arbetsuppgifter? Jo,
det gillde att testa niista ars batmotorer.
Nagon teknisk kunskap ir inte nodvin-
dig — kanske dr det rent av bittre att lata
rena lekmén hantera motormaterialet. I
verkligheten &r det ju till syvende og
sidst just lekmannen som koper motorerna.

Till varen 1964 beriknar Nymanbolagen
att slippa ut en ny utombordsserie, dar
den framsta nyheten ar en 15 hk motor
samt en trimmad variant av denna pa 22
hk. Dessutom kommer tva bruksmotorer
pa 4 och 9 hk. Under den gingna som-
maren har 22 hk-motorn testkorts i Stock-
holms skirgird. Det var den uppgiften
de fyra ungdomarna fatt. I varje bat fanns
fardskrivare, och med jimna mellanrum
fick motorerna genomga en noggrann un-
dersokning pa laboratoriet i Uppsala, dir
eventuella fel och brister avhjilptes och
noterades. En 4,27 meters sportbat med
dubbla motorer var utrustad med brins-
lemitare, vibrationsmitare och tryckindi-
kator som mitte trycket mot batens ak-
terspegel. Av de fyra bitar som anviindes
vid testen var tva odickade och tva halv-

Foto: PeO Eriksson

Arketet som testférare ér béde ansvarsfullt och
kravande och Hans Berlin som prévade yrket
under sommaren fick ocksd mycket sjsluft.

dickade sportbatar. Testforarna var Hans
Berlin, Uppsala, Lasse Lundgren, Uppsa-
la, Bengt Kylberg, Uppsala, och Christer
Fagerhell, som dessutom korde sin bat
frén hemmet i Djursholm till Skarholmen
och tillbaka varje morgon och kvill. Skar-
holmen i Uppsalatrakten var depaplats,
dir motorbyten, reparationer och tank-
ning dgde rum. De tva nya 4 och 9 hk

‘motorerna fir en nykonstruerad gummi-

dampad rigg, 15 hk-motorn en automa-
tisk tippspdrr som hindrar motorn att sla
over vid backning. Brinsleférbrukningen
dr 6 lit/tim vid fullgas pa den senare. Ge-
nom att gora en ombyggnad av motor-
blocket med speciellt utformade insug-
nings-, overstromnings- och avgaskanaler
har man fatt ut 7 hk extra av 15 hk-
versionen — alltsa 22 hk. Slagvolymen
ar 330 em® och cylindrarna har en diame-
ter pa 60 mm, Forgasarna &r tva och har
fasta munstycken.
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i lad:

Runt b sitter séndag ga askadare i tiotusental medan férarna

Jim Hall, Bonnier och Richie Ginther gor sig klara fér sitt livsfarliga jobb.

Apropa omslaget:

EN RACER
FORARES
VARDAG

Hur &r det egentligen att vara professionell racer-

forare? Varfér dgnar man sig éverhuvudtaget &t
ett sadant yrke? Gér det fortfarande att tjGgna gro-
va pengar som tavlingsforare? Ja, fragorna ar
verkligen ménga ndr det géller detta dventyrsmat-
tade yrke! Teknikens Vérld har f5ljt Joakim Bonnier
kors och tvdrs i Europa och i viss mén lyckats fin-

na privatménniskan bakom den tuffa attityden.

Av GUNNAR FRIBERG  Foto: PeO Eriksson

Rk



"NU AR DE ENSAMMA . ..”

Starten hor just gatt fér Belgiens GP i
Spa, ndrmast kameran greve Carel Go-
din de Beaufort, framfér honom Bonnier.
Nu skall férarna under négra hektiska
timmar slutféra veckans hektiska jobb
med organisation, franing och kravande
resor. Nu vilar ansvaret pa férarng,
ensamma i sina topptrimmade bilar. ..

VAND!




EN RACERFORARES...
(forts.)

Pé Jurabergens béljande sluttningar
ner mot Genévesjon ligger den lilla
byn Nyon, ungefir mitt emellan Lausan-
ne och Genéve. Byn skiljer sig vid en
forsta anblick inte si mycket fran alla
andra centraleuropeiska byar utom i friga
om utsikten, som verkligen dr magnifik.
Men hir finns faktiskt ett hus som ér
ganska originellt sitillvida att invinarna
firar weekend mitt i veckan! Huset heter
»La Grange» — ladan — och hiir bor den
svenskfédde racerforaren Joakim Bonnier
med fru Marianne och 1% &r gamle so-
nen Joakim J:r.

Huset #r byggt i borjan av 1800-talet
och |har en absolut tidstypisk exterior.
Inredningen &r diremot helt omgjord,
gammalt och nytt samsas fredligt och
harmoniskt och vittnar om #garnas sikra
smak. Detta dr Joakim Bonniers fasta
punkt i tillvaron, hans hem, hans borg,
och hir vilar han ut mellan slagen.

Joakim Bonnier har inte bosatt sig i
Schweiz av enbart skattetekniska skil.
Det priméra skilet dr att han ar hemkir
och vill tillbringa s& mycket tid som mj-
ligt hos familjen. Skulle han ha bott kvar
i Sverige hade resorna mellan tivlingarna
blivit bade dyra och tidsodande — nu kan
han vara hemma redan mandagen efter
varje tidvling dven om han skulle bila till
och fran.

ETT HELTIDSIOBB

Annars anlitar han mest flyg. For nagra
ar sedan borjade han ta flyglektioner for
att i likhet med Innes Ireland och Jack
Brabham flyga ett eget sportplan mellan
tdvlingarna, men bristande tid har tvingat
honom att ge upp detta projekt. I stillet
anlitar han trafikflyget i mycket stor ut-
strickning. Bonnier #r en ordningsam

Detta &r Porsches 8-cylindriga 2-litersmotor
s& som den ser ut i fabrikens GT-prototyper.
Tvd dverliggande kamaxlar, firgasare och
motliggande cylinderblock.

s4

Racerforare —inget av

herre och for bok Gver det mesta, bland
annat Over just sina flygresor. Arsfacit
brukar bli en stricka som motsvarar tre
varv runt jorden — skall man rikna
flygtimmarna blir det en ansenlig mingd.

Det dir med weekend mitt i veckan
kriver naturligtvis sin speciella forkla-
ring. Lordag—stondag, nir andra min-
niskor kopplar av och kanske gir och
tittar pd en biltivling, arbetar Bonnier
som hardast. Trining och tivling, direk-
tiv till mekaniker och stallchefer, repre-
sentation, odling av kontakter. Och nir
andra minniskor gir till jobbet paA man-
dagsmorgonen kopplar Bonnier av och
dker hem till -La Grange» — mandag ar
Bonniers fredag, tisdag hans lrdag, ons-

dag hans sondag. Och pa torsdag, niir de

flesta av oss andra bérjar forbereda
veckoslutets frijder, gér sig Bonnier be-
redd att arbeta...

— Men, siger Joakim Bonnier, jag vill
verkligen betona att GP-foraren av i dag
och i gir bara liknar varandra nir det
giller att kunna kéra bil! Forr i virlden
var forarna pa nagot sitt en personifika-
tion av Aventyret, sigenomsusade halv-
gudar som levde i en drémvirld dir de
mest patagliga ingredienserna bestod av
segerskilarnas champagne och skéna
kvinnor. Numera #r GP-racingen ett
heltidsjobb! De dagar man ar hemma &t-
gir till telefonsamtal och annan kor-
respondens med tivlingsarrangorer, bil-
‘#gare, anmilare och konkurrenter., For
den som &r fast knuten till ett foretag
tillkommer reklamjobb, testkérningar,

PR-jippon och mycket annat. Dagens
racerforare maste nistan vara lika skick-
lig affirsbegavning som forare! Ofta far
han skdta sina engagemang sjilv, gora

Instrumenten | en téivlingsbil &r f& men viktiga.

| Porsches GT-protetyp (ovan) finns ecksé hastig-
hetsmiitare, som dock sal iC (nedan).

L

upp om startersdttningar, ordna med
transporter och inkvarteringar for sig
och sina mekaniker, kanske hyra tivlings-
bilar till och med.

/N GO SOM GRANNE

Joakim Bonniers vinner kallar -La
Grange» for Europas Stureplan. Liknel-
sen dr inte sa tokig, ty dels ir som sagt
ldget mycket centralt, dels brukar huvud-
parten av den schweiz-svenska kolonin
samlas hir. Birgit och Ingemar Johansson
som inte bor sa langt ifrdn brukar da
och da kvista dver med lille Jens-Patrik,
och dd gir snacket hett om respektive
dttelaggars framtidsutsikter... Joakim
Bonnier har ocksd forvinat sina vinner
med sin hindighet som han Gvat upp den
senaste tiden.

— Det &r rent otroligt vad mycket man
kan géra med sina hinder om man bara
forsoker, séiger han. Det bbrjade med
amatdrmassiga inredningsarbeten i villan,
men sedan fick jag blodad tand och har
nu inrett en komplett liten snickarbod,
dar jag kan fixa en hel del av sadant
som jag tidigare anlitade hantverkare for!

Fru Marianne instimmer.

— Han dr verkligen duktig, snickrar
och star i och pysslar i triidgirden. Dess-
utom klipper han véra stora griasmattor
— men da brukar han fa hjilp av ur-
starke Ingemar!

Marianne Bonnier #r sin makes storsta
supporter och dessutom mycket skicklig
som medhjilpare i depan. Hon héller reda
. pa Joakims och hans viirsta konkurrenters
varvtider pd bade trining och tivling,
hon har lirt sig att lyssna efter oroande
overtoner i hans motorer. Hon brukar
vara med pa ungefir var tredje tivling
— tidigare hiinde det oftare, men sedan

Coopers maskinrum skilier sig radikalt frén Por-
sches. Hér finns en Coventry Climax V 8 med cy-
lindrarna i vinkel och direktinsprutningsaggregat.
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aventyr - bara ett roligt men hart yrke

Joakim J:r gjorde entré har Marianne
liksom alla andra mammor fatt lov att
ritta sig efter nar barnvakten har tid att
komma...

EKONOMISKT FRAGETECKEN

Det har spekulerats mycket i Joakim
Bonniers ekonomiska situation. Hur denna
dr beskaffad vet vidl bara Joakim och
hans advokat, men en sak #r klar — han
skdr inte guld med tiljknivar genom att
vara racerforare. I Sverige ar hans slikt
hart engagerad i forlagsbranschen, och
hans kusin Albert Bonnier J:r &r huvud-
mannen i DBonnierforetagen, dir bla.
Ahlén & Akerlunds Forlags AB (utgivare
av Teknikens Virld) ingér. Hans far,
Gert Bonnier, var genetikforskare men
satt d&ven med i Dagens Nyheter-Expres-
sens styrelse, sa unge Joakim hann med
att praktisera ett tag hos Ahlén & Aker-
lund innan han via den svenska general-
agenivren for Alfa-Romeo avancerat till
att bli professionell racerforare. Detta
intraffade for ovrigt arsskiftet 1955/56, da
Bonniers Bilbolag pa Sveavigen i Stock-
holm avvecklades och Joakim startade
sina hirjningstdg pd kontinenten med
hjélp av en gammal Bjorknis-buss, en
3-liters Alfa-Romeo Disco Volante och
en spritt ny 1,5-liters Maserati... Da
var han sin egen, en tivlingsbanornas
freelance som kimpade hart om start-
ersittningar fore loppen och prispengar
under dem — numera har han formanen
att kunna skriva arskontrakt med bil-
fabriker och vagnigare. Men han fram-
haller ocksa att det inte finns nagon he-
stamd mall efter vilken saddana kontrakt
gors — de varierar fran fall till fall,
ibland till och med fran tavling till tiv-
ling. Joakim Bonnier forklarar:

Jookim Bonniers tvé vérldar — ovan ger han
order till Porsches mekaniker pd Nirburgring,
nedan &ter han frukost med sina goda vénner.

— Det vanligaste for e kontrakterad
GP-forare ar att han fir en fixerad sum-
ma pengar i samband med kontraktets
underskrivande. Han forbinder sig da att
for sin uppdragsgivare kora vissa stipu-
lerade tivlingar. Sedan kan kontraktet
innehalla andra klausuler — att han inte
far kora for nigon annan, att han far en
viss del av start- och prispengar, resor
och uppehille betalda samt mycket annat.
For 1963 har jag haft turen att kunna
gora en uppgorelse med tva foretag — i
sportvagnstivlingar kér jag for Porsche
och i Formula I for Rob. Walkers privat-
stall. Dar ar jag ensam forare, men vi
har tva Cooper, en av arets modell och
en av fjolarets. Arbetet med Porsches
Formula I-racer &r ju tyvirr nedlagt,
och den tyska firman gav mig vilvilligt
fria hinder att ordna som jag ville med
Formula I-representationen. En del andra
forare kor med sina egna bilar — Carel
Godin de Beaufort kér till exempel otro-
ligt fort @an i dag med en gammal For-
mula II-Porsche fran 1958! Andra hyr
eller lanar sina bilar fran privatstall och
gor upp det ekonomiska fran gang till
annan. I mitt fall sa skéter jag i huvud-

_sak sjilv ruljangsen med Walker-stallets

Coopers, medan Porsche skoter mina an-
malningar till sportvagnstavlingar.
Joakim Bonnier dr fodd 1930, alltsa 33
ar i ar. Han har &nnu inte funderat Gver
vad han skall syssla med den dag han
légger storthjilmen, den svarta tréjan
och de bla byxorna pa hyllan. Redan nu
har han emellertid ekonomiska intressen
com inte alls har med bilar att gora.
Hemma i Sverige har han kvar nagra
aktieposter i olika foretag, och dessutom
r han tillsammans med Ingemar Jo-

L&
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hansson intressent i tomtaffirer utmed
Medelhavskusten. Det affiirsintresse som
ligger honom varmast om hjirtat ar dock
Gallerie Bonnier i Lausanne, ett litet
konstgalleri som han oppnat tillsammans
med f.d. klasskamraten och gode viinnen
Jan Runngqvist, sor ocksd férestar fir-
man. Joakim Brnnier dr niimligen oer-
hort konsti» _esserad, frimst dd av mo-
dern k.. i alla former. Nonfigurativa
maélniz.ga: och skulpturer #ir han mest
intresserad av, men naturligtvis ocksa
allt annat som ticks av begreppet mo-
dern konst.

FORARNAS TALESMAN

En annan mycket viktig syssla ar hans
ordférandeskap i Grand Prix Drivers
Association, en forening som i férsta hand
tillvaratar racerférarnas intressen i si-
kerhetsfragor. Tidigare hade Sfirling
Moss hand om ordférandeklubban i denna
illustra forening. Ofta maste Bonnier ga
harda Juster med tdvlingsarrangirerna
it.nan foreningens krav tillgodoses, men
dessa krav dr alltid till forarnas — och
publikens — bésta. Just nu & den be-
romda Monza-banan i stopsleven —
GPDA anser att de jittelika dosserade
kurvorna #r farliga.

Under arens lopp har Bonnier hunnit
med att prova manga olika biltyper i alla
sorters tidvlingar — till och med Mille
Miglia och svenska rallyt till midnatts-
solen. Han har kirt HRG, Ferrari, Mase-
rati, Porsche, Cooper, Borgward, Alfa-
Romeo, ja till och med Ferguson — men
hur kommer det att bli niista sdsong?

— Ingenting &r klart &nnu. Jag hoppas
fa fortsitta hos Porsche och hijilpa till
med utvecklingsarbetet pa den 8-cylind-

N W R i A M S
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Joakim Bonnier koncentrerar sig pé& startern och hans signaler. En minut kver . . .
Regnet Sser ner Sver banan vid Spa, och just nu har Bonnier tusen scker att ténka pé. Gjorde han

riitt som valde regndick? Hur hal kommer banan att bli? Snart

skall banan och bilen svara honom.. . .

VAND!
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Joakim Bonnier kir en bil som #gs av whiskykungen Rob. Walker, chef fir
det féretag som fromstiller det vilkiinda whiskymirket Johnny Walker.

Under tréningen for 1000-kilometersloppet p& Nurlwrgrmg &r den mnslu-

foraren i sitt esse bland vénner, mekanil

i: o

och Fnid.
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EN RACERFORARES . .. (forts.)

riga 2-litersmotorn. En sidan bil kirde
jag for ovrigt i Le Mans i ar. Vad Formula
I betrdffar kan jag absolut inte yttra mig
annu. Porsches tiivlingsavdelning jobbar
i hemlighet vidare med den B8-cylindriga
monoposton, helt pa privat initiativ. Na-
turligtvis skulle jag vara glad om >faders-
huset> kom tillbaka till GP-tivlingarna
— om inte, sa finns det manga andra ut-
vigar for mig att kunna konkurrera med
hégvirdigt material.

Och Joakim Bonniers mangomskrivna
otur?

OTUR! NEN

— Jag har inte nagon speciell otur! I
Sverige brukar tidningarna gotta sig de
ganger jag bryter en tidvling — vinner

26

jag eller placerar mig bra &r rubrikerna
betydligt mindre. Det ar ju synd att
mina tidvlingar skall bedémas sa i mitt
hemland, men a andra sidan far jag ob-
jektiv press i alla andra ldnder.

kan man vinta sig av motorspor-
tens framtid?

— Fler och bittre tivlingar, storre och
mer sakkunnig publik. Det dir aningslosa
beundrandet av tidvlingsforarna forsvin-
ner alltmer, folk har rad att ha bilar och
tavla litet sjdlva i rallies och OT-tiivling-
ar vilket betyder att de forstir sporten
béttre. Idolraserier och identifikations-
problem hér ju ihop, men jag tror att tiv-
lingsférarnas karaktir av idoler mer och
mer forsvinner — i stillet &r de kunniga
yrkesmin i ett hart yrke.

"!'

et
'l

*Hir nu pa, pojkar, s& hér liigger vi upp ritningarna. . .»
g - Huschke von Hanstein med sina adepter Bonnier och Dan Gurney fére starten.

Fru Marianne Bonnier &r sin man till stor nytta och hjilp vid téviingarna.
Hon &r aldrig nervis, d& hon vet att Jookim numera aldrig tor négra risker.

Porsches stalichef
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DKW F12

»En lyxbil i populdrprisklassen»,
sdger reklamen om DKW F 12.

Det dér med lyxbil &r nog att ta till
i overkant — réacker det inte

med att sdga som det &r?

Ty DKW F 12 dr en trevlig och

pigg liten bil och dessutom utrustad
med en hel rad intressanta

tekniska finesser!

; DKW F 12 &r en ypperlig
5 véigvagn. Kréingningen i

: 3 korvorna & som synes
; al. Understyrningen
rkbar i alla farter.

it nidrmare g4 in pd bakgrun-

den till DKW F 12 iér inte s&
litt, Det borjade med lilla DKW
Junior i slutet av 50-talet — den
bilen skulle bli en eftertridare
till férkrigstidens populdra »Papp-
Deka». Sa borjade det komma
rykten i svang, rykten som visste
att berdtta om en ny mellanklas-
sare dir bide DKW och Mercedes
skulle ha intressen. Dessa rykten
har nu néstan bekraftats, men
innan dess har DKW F 12 hun-
nit med att presenteras fér en
nyfiken publik! Egentligen &r in-
te F 12 ndgot annat #n en for-
storad Junior, wvilket ocksi den
svenska generalagenten bekriftar
— sé fort lagret av Junior dr slut
skall modellen inte importeras vi-
dare, #ven om tillverkningen i
Tyskland fortséitter ett tag till.

Exteridrmissigt skiljer sig F 12
frdn Junior genom bredare grill,
kupigare motorhuv — verkar la-
nad fran AU 1000 — och rakare
taklinje bakit,

KAROSSERIET #r sjilvbirande
och har tvd breda dorrar, vilka
Oppnas framat, Det har tva fir-
styvande wveck pé sidorna, det
ovre maskerat med en kromlist,
Stotféngarna &r infillda i karros-
seriet, vilket givetviz ser elegant
ut men sikert firdyrar tillverk-
ningen, Trisklarna ar laga, vilket
forenklar i- och wurstigning samt
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gor golvet litt att halla rent. Sik-
ten runt om &r utmirkt, fran fo-
rarplatsen ser man bada bakflyg-
larnas diminutiva fenor. Utrym-
mena &r inte si forstklassiga, som
alltid nar det giller bilar med
konventionellt karosseri i den hir
klassen. Bilen #r besiktigad for
fem personer, hur det nu gatt
till. Skall foraren ha bra kom-
fort maste han ha sitet si langt
tillbakaskjutet att en eventuell
passagerare i baksitet tvingas ha
knina pid var sida om fora-
rens ryggstod. Gatan 4r hur da
ytterligare tva personer skall f&
plats dér bak ... Men prutar man
pd komforten, vilket #r mindre




Instrumenten &r samlade | en
stor panel precis bakem rat-
ten. Pedalerna &r hangande
utom gaspedalen. Bilen &r li-
tet tungstyrd, och dessutom
ar sdtena val korta fér att
kunno ge laren riktigt stéd.
Léngst till héger de prak-
tiska ryggstéden, som ger
en fin passage till baksdtet.

latt atkomlig strax
sékringshéallaren ér
framfoér vénstra
dérren. Bagageut-
rymmet &r rent och
tillréickligt stort for
klassen.




tiilradligt fran trafiksikerhetssyn-
punkt. kan man givetvis aka
fem personer.

INEEDNINGEN haller standard-
klass. Stolarna ar kladda med tyg
av vivda konstfibrer och kantade
med Skai-Dur konstlader. Ett
exira plus for den mjuka golv-
mattan av konstfiber, som gor
bilen myckelt ombonad och trev-
lig, Dessutom visade den sig vara
enkel att sopa ren! Det finns
goft o1 tilltalande inredningsde-
taljer. Det higra solskyddet ar
fiirsett med en spegel for damer
som vill biittra pa sin make up.
Framsi#tespassageraren har ett
handtag att ‘halla sig 1 nar det
gar undan 1 svangarna, Ryggsto-
den pa de separata framstolarna
har var sin breda och rymliga fic-
ka, dar bakpassagerarna kan for-
vara sina smisaker under fird.
Till inredningen skall man vil
inte rdkna med den utvindiga
backspegeln, men faktum &ar att
DKW F 12 levereras med detta
for trafiksikerheten sa viktiga
attribut, Askfat finns dven i bak-
sitet, liksom armstid.
INSTRUMENTERING och man-
overorgan bjuder inte pa nagra
overraskningar, Instrumentpane-
len dr beldgen mitt under den tva-
ekrade reflexfria ratten och
bestar av en stor hastighetsmitare
med vig-, brinsle- och kylvitske-
temperaturmatare infallda. Mera
finns det inte! Reglagen &r wvail
samlade med kursvisare till viins-
ter och wviaxelspak till higer pa
rattstingen. En rolig detzlj Ar det
kombinerade reglaget [or vind-
rutetorkare och dito spolning, be-
laget ldngst till vaAnster. Optisk
signal, s. k. ljustuta, finns. Vixel-
ladan har fyra ligen framat
och alla Ar latttunna, liksom bac-
ken, Ett extra plus for pedalerna.
som #r staende. Pa sa vis foljer
de bittre fotens naturliga rirel-
ser — Rolls-Royce haller till ex-
empel envist fast vid den kon-
struktionen. Titningarna | durken
dr wval utforda, vi kunde inte
spara nagot drag,

UNDER HUVEN ser det ganska
okonventionellt ut, atminstone for
alla som dr vana vid fyitaktsmo-
torer, Den trecylindriska tvatakts-
motern ligger framfér vixelladan
och Kylaren, vilken dven levere-
rar varmluft till kupén. Motorns
kylflakt fungerar alltsa som vir-
meflikt ocksa, En nyhet ar firsk-
oljetanken som rymmer 3.8 liter.
Oljeforbrukningen regleras auto-
matiskt och foljer motorns varv-
tal och belastning, Oljemingden
ar lika latt att kontrollera som
pa en fyrtaktsmotor, allt tal om
extra besvir med fiarskoljesmirj-
ning torde vara gripet ur luften.

Biist atkomliga detaljer under
huven #r téndspolarna, batieriet
och  just oljepafyllningen. Tind-

spolarna r monterade pa en ge-
mensam brygga pa motorns topp-
lock, och det har visat sig att den
gérna vill skaka loss pa grund
av motorns vibrationer . det gil-
ler alltsa att da och da dra till
bultarna. En bra detalj, som dock
inte aterfinns under huven utan
inne i kupén pa skottet till vans-
ter om foraren, dr sikringsdosan
med lock av genomskinlig plast.
BAGAGEUTRYMMET #r stort for

klassen och har dessutom slita
yilor. Golvel ar KkIatt med en
stryktalig matta.

VARMESYSTEMET  Ar  mycket

bra, trots att varmluften tas di-
rekt frin kylaren. Med hjilp av
tre spakar kan man stilla in vir-

me eller friskluft samt férdela
luftstrimmen mellan golvy  och
vindruta, Genomluftningen av bi-
len &r ocksa mycket bra. over-
trycket forsvinner genom etl pal-

ler innanfér bakrutan — vilken
pa sa vis hails imfri — och {br-
svinner ut i bagageutrymmel.

BROMSARNA fordrar normalt
pedraltryck. Tack wvare skivbrom-
sarna  framtill behiéiver inte pe-
daltrycket oSkas nimnviirt  vid
upprepade inbromsningar, Bak-

till &r hjulen férsedda med van-
liga trummor. Handbromsen iir
mekanisk och verkar pa bakhju-
len. Sjilva spaken sitter bra (ill
mellan de separata framstolarna,
KORKOMFORTEN v bade Pagott
och ont. Sviinger man och acce-
lererar samtidigt blir rycken i
framvagnen ganska rande,
Vid vissa vary och hastigheter in-
stiller sig ocksa ordentliga vibra-
tioner i framvagnen. Vi har talat
med flera F 12-Hgare =om gjort
liknande iakttagelser. Korstill-
ningen #r behaglig dven om man
skulle sitta virde pa lingre si-

ten — nér skall bilkonstruktirer-
na lira sig att hela dverbenen be-
hiver stod? Framsitenas TYgE-

stod gar att stidlla in | olika lut-
ningar med hjilp av en littman-
ovrerad spiirr. Bilen ir klarl un-
derstyrd, vilket inte irriterar sa
linge viggreppet inte gar forlo-
rat. Bilen gar aft kéra mycket
fort och kiinns hela tiden smidig
och foljsam, och skall man tvinga
framvagnen att slippa maste bi-
len kiiras pa ett sitt som inte Pt
nagot vis kan betraktas som nor-
malt. Ljudnivan &r lag bade vad
vag- och vind- samt motorljud
betriffar, Men tvataktsputtret
finns kvar, men &r inte sa 3
rande genom att bilen saknap fri-
hjul — det retsamma tomgangs-
puttrandet som frihjulsférsedda
bilar ger ifran sig sa fort fo-
raren slipper gasen har hir
satts av enstaka forbrinningar
som  uppstar under motorbroms-
ningen, De fjidrande elementen
bestar av torsionstavar bade bak
och fram, vilket borgar fiér en
progressiv, snabb men Anda inte
slitig fjadring. Man fragar sig
dock varfor bakaxeln tortfarande
ar stel — vi provade med att lata
vianstra hjulparet i hog fart pa
ner 1 potthal och fann att hela
bakaxeln girna rakade i studsning,
FART- OCH ACCELERATIONS.
RESURSER ar bra med tanke
pa att motorn bara métor Knanpt
900 ce. Ur motorn har man tagit
45 hk, SAE eller 40 hk. DIN | {or
den ldgsta firsikringspremiens
skulld,  Tvataktsmotorn har  en
mycket bred effektkurva och su-
ger villigt iviag pa hogsta vaxeln
fran 25 km t,

FOR OVRIGT noterar man  att
DKW F 12 torde vara en pris
vird bil for den stora skara en-
tusiaster som foredrar framhjuls-
drivna  bilar med tvatakismotor,
Vigegenskaper och wviirmesystem
pas svenska farhallanden. och
semesterbilisterna har  ett
servicendat att ty sig till nere pa
kontinenten.  Verkiygsutrustning-
en @dr ju inte over sig precis, men
just denna detalj blir ju mer och
mer eftersatt hos de moderna bi-
larna — utom hos dem som kom-
mer fran ostblocket! Det teknis-
ka utforandet &r avancerat och
av god klass — det enda man
verkligen skulle onska sig wvore
ett helt nytt karosseri (be girna
Alec Issigonis om hjdlp) och indi-
viduell fjadring runt om!

VAND!
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TEKNISKT

Eabrikat och modellbeteckning: DKW F
12, v

Tillverkare: Auto-Union G.N.b.h. Ingol-
stadt, Véast-Tyskland.

Generalagent: Philipsons Automobil AB,
Stockhalm.

Vagnstomme: Stalkaross med ladprofil-
ram. Tvé doérrar som dr héngda i fram-
kanten. Bagageutrymmet baktill. Motorn
fram. Yagnen framhjulsdriven.

Inredning: 5 sittplatser. Fram separata
stolar med stdllbara ryggstéd.

Instrumentering: Vég- och hastighetsmi-
tare samt temperatur- och brdnslemétare.

Motor: 3-cyl. tvat. vétskekyld radmotor.
Cyl.-digm. 74,5 mm, slagléngd 68 mm,
slagvolym 889 «m’. Kompr.forh. 7:1.
Max. effekt 45 hk SAE vid 4.300 v/min.
Max. vridmement 8 kpm SAE vid 2.250
v/min. Medelkolvhastighet vid max. ef-
fekt 9,75 m/sek.

Kraftsverforing: Torrlamellkoppling, 4-
viixlad helsynkroniserad lada. Rattvéxel-
spak. Totala utvaxlingsférhallanden 1:an
15,47, 2:an 9,20, 3:an 5,86, 4:0n 3,88,

Hijulstéll: Fram individuell framhjulsupp-
héngning med léngsgdende torsionssta-
var, dubbelverkande teleskopstdtddmpa-
re. Bak: fyrlamellers tvérstalld torsions-
stav, sjdlvstabiliserande  torsionsaxel.
Dubbelverkande teleskopstétdémpare.

Dick: 5,50—13, slanglésa.

Bromsar: Hydraulisk fotbroms. Mekanisk
handbroms som verkar pé& bakhjulen.
Skivbromsar fram och trumbromsar bak.

Styrinréittning: Styrvéixel av kuggsténgs-
typ.

Elsystem: & V, generatoreffekt 200 W,
batterikapacitet 71 Ah.

Bransletanken rymmer 35 liter,
Tjéinstevike: 830 kg.
Vanddiameter: 10 meter.

Antal rattvary mellan fulla framhjulsut-
slag 234,

ATKOMLIGHETSBETYG:
Betygsskala: 5 = idealisk, 4 = mycket

god, 3 = ged, 2 = mindre god, 1 =
délig.

Just av férarsdte 3, just. av vdrme o.
vent. 3, oljepéafylining 4, oljefilter 3, kyl-
vattenpéafyllning 2, batteri 3, startmotor
3, generator 2, strémférdelare 3, téndstift
4, brénslepump 3, férgasare 3, broms-
vatskebeh, 3, floktrem 3, motorhuvslés 3.

HASTIGHETSMATAREN:

visade

30 50 80 100 120 km't.
vid verklig fart

24 44 76 94 116 km/t.
VAGMATAREN

visade 2,5 % for léng/kort végstrécka.

YTTERMATT:

Bredd 151,5 em, hjulbas 225 em, sparvidd
fram 120 cm, sparvidd bak 128 em,
markfrigang 18,1 em,

INNERMATT:

Framsdtets effektiva bredd 125 em, bak-
satets effektiva bredd 121 cm, bagageut-
rymmets effektiva bredd 95 cm, ldngd
100 em, hdjd 40 cm, framsdtet gér att
skjuta 7,5 em @t vartdera héllet.
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Det ser litet rérigt ut under huven, utrymmet domi-
neras av luftrenare och diverse slangar. Den tre-
cylindriga tvétaktsmotorn aterfinnes spé bottens .. .

DRIVHJULSEFFEKT

»Katalogeffekt> 45 hk SAE. Max. driv-
hjulseffekt 30,5 hk
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PRISER OCH UTRUSTNING
Katalogpris kr 9.000: — vid leve-
rans i Stockholm, vilket inkluderar
féljande standardutrustning: wventi
lerande védrmesystem, hel under-
redshehandling, manuell vindrute-
spolare, godként stéldlas, backlam-
pa, stiinkskydd bak, asymmetriskt
halvljus, helljusblink.

Vagskatt: kr 110: — per ar.

Accis: kr 910: —.

Bilen kostar spé goatans: kr 10,543
(inkluderar utéver standardutrust-
ningen: leveranstrimning, accis, reg.-
avgift, nummerplétar, godkéinda re-
flexer och allmén varuskatt).

Obs. att hértill kommer végskatt
och férsdkringsavgifter.

RESERVDELSPRISER

Utbytesmotor kommer, pris ej fast-
stalit. Sats kolvar jamte kolvringar
och kolvbultar 166: 50, Cylinder-
lockspackning  6: 10,  Termostat
fir kylsystem 18: 50, Kopplingsla-
mell, komplett med centrum 57: 50,
Sats bromsbackar med nya beldgg
64: —, Avgasror, komplett med ljud-
démpare 221: —, Stétddmpare,
komplett sats 178: —, Vindruta, la-
mellglas 262: —, Vindruta, hérdat
glas 160: —, Héger framflygel eller
motsvarande komplett, men utan
stralkastare 120: —, Bakre stétféng-
are komplett med alla detaljer
240: —, Komplett kylarmaskering
87: 50.

REPARATIONSPRISER

Fasta reparationspriser tillampas.

Montering av bytesmotor 130: —,
Byte av kopplingslamell 72: 50, By-
te av cylinderlockspackning 29: 50,
Byte av styrspindelbultar eller mot-
svarande 49: 50, Byte av samtliga
bromsbackar 80: —, Sotning 46:—.



Mannen till vénster pa bilden
skater Evas hjgrna.

P& kontrollpanelen framfor
honom stér alla de uppgifter om
passagerarantal och

bagagevikt som lamnas vid
invégningsdiskarna (till hdger

pa bilden).

AMSTERDAM (Teknikens Viirld)

Eva tar hand om er pa flygplatsen Schipol
utanfor Amsterdam.

Nej da, det ar ingen flicka utan en maskin
som ser till att ni far plats pa flygplanen.

For markpersonalen har det blivit svarare
och svarare att halla reda pa alla flygpassa-
gerare, allt handbagage, alla postsickar och
alla kollin.

For att losa problemet har Schipol skaffat
ett elektriskt-mekaniskt datasystem. Det &r
det inhemska bolaget KLM som bestillt Eva
(systemet kallas sa).

Passageraren gar till en av de 22 invig-
ningsplatserna i avgangshallen och visar upp
sin biljett och limnar sitt bagage.

Sedan hinder hir:

@ vagen limnar omedelbart uppgift till Evas
hjarna om bagagets vikt,

@ sedan trycker KLM-tjinstemannen pa tva
knappar — en for resenirens destination, en
for vuxen eller barn eller baby.

Eva svarar genast pa signalerna fran in-
viagningsdisken. Antingen blinkar en gron
lampa: det finns plats i flygplanet. Eller
ocksa blinkar en réd lampa: alla platser ar
upptagna.

Tack vare Eva behover passagerarna inte
komma till Schipol en hel halvtimme féore
flygplanets avgangstid. Det ricker gott och
vil med en kvart.

I sitt elektriskt-mekanicka minne kommer
Eva ihag allt det har:

@ flygningens nummer,

@ destinationen,

@ antal passagerare i bada klasserna,

@ passagerarkategori — vuxen, barn eller
baby,

® det invigda bagagets sammanlagda vikt.

De som sedan ansvarar for sjdlva flyg-
ningen behover bara ga till Eva och hamta
alla de uppgifter hon samlat in.

TEKNIKENS VARLD 19/63
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Rikneverken pa instrumenttavlan ovan haller
reda pé lediga platser i de avgaende flygpla-
nen. Tjanst vid invégningsdish till
héger vidarebefordrar alla uppgifter om passa-
gerare och bagage till Evas hjérno med hjélp
av ett tryckknappsystem. Lamporna till higer
pé instrumentbordet ger honom omedelbart be-
sked om det finns lediga platser i planet.
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BILHUS

Den engelska Chamberlain-
koncernen har bl. a. specialise-
rat sig pd att utarbeta en vettig
losning p& blandets parkerings-
problem. Firman har k

standardhus dir delarna kan le-
vereras i form av sbyggsatsers.
Allt efter dnskeméil kan bygg-
satserna utbkas. En finess med
de engelska parkeringshusen &r

trerat sig péd att gira parke-
ringshusen mer praktiska och fa
fram typer som stiller sig eko-
nomiskt gynnsamma. Man har
bl. a. gjort fiorslag till ett slags

* DIUPFRYSTA VAROR -+

DIUPFRYST AUTOMAT

Nu finns det automater &ven
for djupfryst. Levin-Automat i
Malmi star for introduktionen i
Sverige. Automaten #r friimst
avsedd att sittas upp inomhus,
t. ex. i lunchrum. I kombina-
tion med en elektrougn bir au-
tomaten utgbra en god lésning
av ménga fisretags lunchproblem.
Kunderna viljer ut en djupfryst

P = ol R

att birande stolpar begrinsats
till ett minimum. Pa si sitt far
man stérre golvyta och parke-
rade bilar blir inte s3 Litt »in-
lastas.

ritt i automaten, siitter in den
i ugnen och efter ett par minu-
ter #r maten firdig utan att
smaka uppvirmd. Automaten
kan fas med 11 karuseilplan och
varje karusell kan indelas i 36
fack. Myntmekanismen #r elek~
trisk och priserna kan sittas
frin 25 ore upp till 6:25 med
25-ores intervaller.

”’| teknikens vérld’’ @r en ny
avdelning i Teknikens Varld.
Pa denna avdelning kommer
ni att finna.sma roliga och
intressanta notiser fran
teknikens alla omraden

fran alla delar av variden.

Redaktér: HANS-AKE KLINGSE

STUPHANGANDE
PA PLAST

Plast har visat sig wvara eit
mycket lampligt material fir
bi. a. stuprinnor. Plasten mot-
star alla vidder, rostar inte och
behiver inte méalas. Montering-
en ir enkel. Riinnorna limmas
ihop med ett speciallim. I Sten-
ungsund ir ett 40-tal nya hus
forsedda med rénnor av plast.
Plast egenskar gor den
okiinslig for korrosion. Nagot
som #r viktigt i dagens rokiga
stiider och industriomréiden.

JATTE-TV

Frin General Electric kommer
en ny sorts projektor som gbr
det mojligt att aterge fiirgtele-
vision p4 en biografduk av nor-
mal storlek, Talaria, som den
kallas, skall ingd i ett vitiom-
fattande system for firg-TV
som skall ticka hela USA,
Apparaten fungerar i stort sett
som en vanlig filmprojektor
med det undantaget att filmen
ersiitts med en tunn genomskin-
lig hinna av en trégflytande
viitska. En elektronstrile sveper
dver hinnan och fir vitskan att
dirigera ljuset s att en bild
iterges pa duken,

IS Ao SR TS = S SN St T RN N s © P

QRN T

UPPLYFTANDE LASNING

Helikoptrarna visar sig an-
vindbara inom allt fler omra-
den. De kan anviindas for trans-
porter av niistan allting fran
mindre truppférband till jeepar
och lastfordon. Nu vintar man
sig ocksd att de skall gora en
insats som flygbiirgare. De kan
transportera skadade eller have-
rerade plan fran otillgingliga
platser fram till reparationsplat-
ser. P4 bilden en Veriol-heli-
kopter som transporterar elt
amerikanskt skoljetplan. Skol-
planet har tjinat ut och har
skiénkts till en park i Tuscaloosa.

/ &ana

FARDARNA FAR FLYG

Nordens minsta reguljéra flyg-
linje vad passagerarkapaciteten
betriffar har odppnats av Bjo-

rum-fly i Oslo. Linjen utgar
frAn Oslo och gir frin mellan-
Iandningsstationen Bergen 700
kilometer visterut over Atlan-
ten till Férbarna och den lilla
flygplatsen Vagar. Planet far ta
fem passagerare, men fAr annars
tiltitet fir &tta personer. Det
ér en Beecheraft Queen-Air som
anviinds. Det har tvA motorer
och en teknisk atrustning som
#r fullt i klass med de verk-
ligt stora passagerarplanens.
Planet kan med full last stiga
P4 en motor om den andra av
nigon anledning skulle strejka.

Flygfaltet pd Vagar anlades
under andra virldskriget av
engelsménnen men fick for-
falla nir de gav sig av. Nu har
det stillts i ordning igen och
bl. a. fatt en ny stationsbygg-
nad. Linjen subventioneras inte,
utan skall vara sjilvbérande.
Mycket talar ocks& for att den
gkall bira sig fint. Planet &r
fulltecknat fér ling tid framai.
Resan fram och ater bverstiger
obetydligt 1000 norska kronor.
Kuritst nog kostar biljetten in-
te mer om man forst Aker Ko-
penhamn—Oslo med SAS och se-
dan fortsitter med Bjbrum-fly
till Farbarna.

BB SR S St
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FLOYD FLYGER

Flygning #r tydligen ett popu-
lart satt for f. d. vérldsmista-
re i tungviktsboxning att na
hijderna igen. Floyd Patterson
har liksom den kiinde schweiza-
ren Ingemar Johansson pd sin
tid boérjat ta lektioner fir flyg-
certifikat. Floyds sparringpart-
ner i Juften bar det svensk-
klingande namnet Ted Hanson.

SYREMASKIN

Bilden visar inte négot nytt
kylskdp utan en apparat som
skall ge besiittning och passage-
rare i ett flygplan luft att an-
das. Den svarar féir syretill-
verkningen om syrebrist skulle
uppstd t. ex. pA grund av licka
pa flygkroppen pd hiég héid. Ut-
gingsamne for apparaten ar fly-
tande syre. Tillverkas av Nor-
malair och anviinds bl. a. i Vie-
kers V. C. 10.

TEKNIKENS VARLD 19/63

EN MAN GAR UNDER
En tysk ingenjir har konstru-

erat en o»riktig» ubdt for en
man. sDelphin V 24 som baten
diipts till &r tillverkad av pres-
sad glasfiberplast och miiter in-
te mer in 2,20 meter. Den drivs
med en elmotor. Biten berik-
nas, di den utprovats fullstin-
digare 1 serietillverkad wversion,

SANDWICH | SKROVET

Fran Malmi Flygindustri kom-
mer den hdr sjotaxin som #r
tillverkad i plast och tar 30
passagerare. Biten ir den forsta
i Sverige somm byggts enligt
sandwichmetoden. Det i b

kunna gi ned till cirka 30 me-
ters djup. Tankbara anvind-
ninsgomriden: inspektion av
dammbyggnader, riddningsar-
beten, fartygsinspektioner, och
naturligtvis kan den ocksd bli
en verkligt rolig leksak for den
som har rad.

ger mellan. Biten #r 10 meter
ling, 3,30 meter bred och har
ett djupgéende pa 0,6 meter.
Vid full last har den en topp-
fart pd ungefir 20 knop. Tva

att materialet bestir av ett dub-
belskal plast med ett skumla-

Bur isterdieslar svarar for
framdrivningen.

UPPLAND | VATTEN

Lastfartyget »Upland», 3.400
ton, var det forsta fartyg som
tog malmlast i Narvik, aret var
1903. Nu, ar 1963, dvs 60 dr se-
nare, har den tredje »Uppland»
sjosatts pad Eriksbergsvarvet i
Giiteborg, som &ven har svarat
for bygget. Dagens »Upplands
viger 23.900 ton och &r alltsd
7 ggr storre sin forsta namne.
Nybygget ér det 74:e fartyg som
Eriksberg byggt fir Brostrém-
rederiernas rikning. »Upplands
skall ocksd fi en toppmodern
inredning, inte minst for be-
sittningen. En bastu skall byg-
gas i skorstenen samt en simbas-
sing pd ftredje poopdick och
naturligtvis finns det enbart en-
manshytter ombord. Hela inred-
ningen &r forlagd till aktern i
tre poopdick, pad detta sitt har
man kunnat ge plats at 7 last-
rum som gemensamt har en last-
kapacitet pa 1.260.000 kbit.

Lingden dver allt 4&r 170,69 me-
ter, vilket gor att fartyget kom-
mer att kunna gi genom St.
Lawrence-kanalens korta och
triinga slussar. .

KANALPLOINING

Ett nigot ovanligt sitt att ta
sig dver Engelska kanalen &r
det som den 3l-4rige engels-
mannen David Tapp tycks fo-
redra. Han gjorde sin kanal-
krossning med en lantbrukstrak-
tor. Traktorns Kkraftiga dick
fungerade som flyttankar och
skovelhjul. Tva ballasttankar
svarade fir  sjodugligheten.
Traktorn var en standardmodell
frin County Commercial Cars
Ltd och avsikten med »sim-
ningen» var att visa hur vil ett
fordon av den hir typen klarar
sig i sankmarker och triisk samt
som hir i Gppen sjé. VAND!



television

INGET KRUT
1 LADAN

Skall man diéma av olycks-
statistiken #r kvalitén pa
svenska TV-apparater ge-
nomgiende mycket god. Det
finns ungefir 1.500.000 appa-
rater i landet, och enligt
brandférsikringsbolagens no-
teringar forekommer i lan-
det inte mer #n ec:a 40 TV-
briinder per ar. Enligt ame-
rikansk statistik borde vi
vara uppe i en siffra pa 600
till 700 per &r. Hur ligger
det da till med TV-explosio-
nerna? — For det forsta sa
kan inte en TV-apparat ex-
plodera, Den gor precis
tviirtom, Den trycks ihop
utifrén pd grund av lufttom-
het i bildrboret, den implo-
derar, Under de fem ar vi
har haft TV i Sverige kin-
ner man bara till ett fall av
implusion, orsakat av rent
fabrikationsfel. Ni behbver
alltsd inte wvara riddd att
apparaten skall explodera
och sprida glassplitter i va-
ningen. Inte heller ir risken
for brand sa stor. Mot 40
for TV-apparater stadr Gver-
ligset radion med 300 re-
gistrerade apparatbrinder.

STEN SODERBERG:

SKEPP OHOIJ!

Atlantsegling &r absolut inte
nidgot latt firetag, och fram-

for allt kriver det firutom
ett wvisst mod fven mye-
ket goda kunskaper i mnavi-
gation. Dr Arthur Beiser hade
dessa forutsiittningar for att lyc-
kas och tillsammans med fru,
tre barn och ett par vanner
startade han i maj frén New
York den linga firden over
bavet fér att i borjan pa augus-
ti ligega till vid Strandvigen i
Stockholm. »>Minots Light» heter
baten, som &r en 170 kv keich

UTI FABRIKEN
PA DEMANTEHALLEN...

Lat oss borja med en liten spa-
dom: den dag da méanniskan &r
mogen att landa pa Minen eller
nagon av planeterna och dir mij-
ligen finner stora och gnistrande
diamanter kommer hon att rycka
péd axlarna och fastslad att det inte
I6nar sig att ta med sd tunga och
billiga saker pad hemresan, Frakt-
kostnaden blir for dyr nir det
giller nagot sa billigt, Nej, man
kommer att féredra starkt radio-
aktiva grundimnen och kanske
nigra av de sillsynta jordarts-
metallerna, om man finner dem i
nigorlunda ren form.

Helt nyligen betalades pad en
amerikansk auktion bortat tva
miljoner kronor fir en enda dia-

med en lingd av 17,6 meter och
bredd pi 4,2 meter. Ombord
iir det mycket komfortabelt ord-
nat med frysbox och gyroupp-
hiingt gasolkik. I hiindelse av
stiltje ar baten ocksd utrustad
med en hjilpmotor, en GM pa
86 hkr, med vilken ketchen gir
goda 8 knop. Med en genom-
snittsfart av T2 knop tog seg-
lingen &ver spblens 20 dagar.
Navigation skottes med sextant
och matematiska berikningar,
men baten var naturligtvis dven
utrustad med radio och pejl.

mant. Det kommer troligen inte
att bli shdana priser om négot
decennium. Naturligtvis behaller
de stora berbmda och beryktade
diamanterna sitt historiska viirde,
Men iver de flesta av dem vwilar
en forbannelse, sigs det, och den
firbannelsen kommer bland annat
att ta sig ultryck i att de sjunker
i pris — i varje fall blir de gans-
ka lite virda som diamanter, zom
material. Annars behiller de na-
turligtvis sin traditionella lockel-
se: Stormogul (Orlov) som satt i
ryska Teat % wWahi . den
engelska kronjuvelen, den bla
Hope-diamanten, den grina Dres-
den, den rosa Sidra korset, Culli-
nan, som var den tyngsta av alla
funna — 3.106 metriska karat —
och som blev 8 stirre och 96
mindre briljanter. Ja, som kuriosa

kuriosa

SPARVAG PA DJUPET

Mitt under Odenplans tunnel-
banestation i Stockholm har
gamla trotjinare frin Stock-
holms Spérvigar fitt en fristad.
Allménheten kan hir beskdda
hiistsparvagnar, tidiga elektriska
vagnar och den fiorsta busstypen
med framflyttad férarplats. Vi-

kommer de att sti sig och precis
som A och Priamos
skatter har de naturligivis ett
omitligt virde och kan inte om-
riknas till sitt guldvirde.
Men sa ani k

man sékert att kunna framstilla
fven jattediamanter pad konstgjord
viig. Tills vidare &r det bara myec-
ket sma diamanter som kommer
till i fabrikernas sdemantechillars,
dels i Sverige, diir Baltzar von
Platen och ASEA har utvecklat
tillverkningsimetoder, dels wvid
General Electric i USA, Men be-
hovet av diamanter fir industri-
indamél &r till slut stérre &n
smyec} knad behov. (En
Turig friga ir om damerna plibts-
ligt kommer att tycka att diaman-
ter inte &r nigot att ha om Hven
smyckediamanter kan tillverkas
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dare en rad vackra modeller
samt verktyg och banmaterial
frin olika epoker. Det finns ock-

s4 chans att priva pa spir-
vagnsforaryrket i en manbdver-
hytt dir en filmprojektor sva-
rar fior trafikbild och autentiska
Tjud.

industrielit
pris.)
Industridiamanterna, som man
med ett sammanfattande ord kal-
lar alla mycket smi diamanter,
spill fridn sliparnas verkstider
eller syntetiskt framstillda, har
en mycket stor anviindning inom
borr- och sigtekniken. Vi svens-
kar har linge borrat med diaman-
ter iberg— firmanamnet Diamant-
bergborrningsaktiebolaget vittnar
ju dirom, ett nu i Atlas Copco-
koncernen uppganget ingenjors-
foretag som har gjort stora insat-
ser Overallt i virlden, Stensig-
ning av plattor fér byggnadsiinda-

till  relativt billigt

mil —  sAvil granit som
kalk- och sandsten, men frimst
marmor — har varit en ganska

laingsam procedur, dér parallell-
stiillda bandsigar har #tit sig

TEKNIKENS VARLD 19/63

transport

DET HANGER
PA RALSEN
Ett nytt monorailsystem skall
debutera pd 1964 ars virldsut-
stillning i New York. Det ir
en amerikansk firma som hérjat
bygga en bana bestiende av
1.200 meter linga slingor runt
utstillningens ndjesfilt. Tiget
har &verliggande boggier med
gummihjul som ger mjuk ging.
Boggierna och skenan dr heit
inkapslade, vilket innebdr att
systemet &r okansligt for neder-
bérd och smuts. Pa utstillnings-
banan skall man anviinda sig av

tvd vagnar som vardera tar 40
passagerare. Banans hijd &ver
marken &r 12 meter och anligg-
ningen beriilknas kosta cirka 19
miljoner kronor.

fram en eller annan centimeter i
timmen genom de stora blocken
och aAstadkommit skivor fir fasa-
der eller fonster- och diskbiinkar.
Med diamantpulver kommer man
upp till hastigheter pA tolv centi-
meter i timmen.

Diamanter, som ju bara &r en
annan form av kol, tillverkas nu
under mycket hiéga tryck, omkr,
200 ton per kvadratcentimeter,
och extrema temperaturer, bortit
3.700° C, Tidigare har man gitt
indirekta vigar dver smiiltor till-
satta med katalysatorer, vanligen
metaller, men nu har General
Electric en metod att forvandla
grafit direkt till diamanter.

DU GAMLE MANE...
Teorierna om Ménen kommer

OKENTAG

Ett terringtdg med inte mind-
re dn 54 hjul som alla driver
fordonet har konstruerats for
den amerikanska armén. Fordo-
net kan ta sig fram i stort sett
tverallt och idr inte beroende
av vhgar eller fast underlag.
Det lastar 150 ton och ir nira
200 meter langt. De jittelika
diicken &r tre meter i diameter
och viger B850 kilo styck. Varje
hjul har en egen elektrisk mo-
tor som laddas med hjilp av
gasturbiner. Toppfart: 35 kilo-
meter i timmen.

nu i accelererat tempo strax innan ~

vi kommer att fi4 veta och inte
behiver gisza. Dr A. T. Wilson

vid Wellington-universitetet har i =

den fornima och vederhiiftiga tid-
skriften Nature framkastat tan-
ken att de mirka flickar som ti-
digare kallades hav (maria) be-
stir av asfalt liknande den wvi
finner p4 Trinidad och | Sydryss-
land. Om detta ir riktigt betyder
det att kolhydrater och kolviten
kan bildas i rymden utan bidrag
av Hv. Vi har ju trott att jordens
oljeforekomster (varav asfalten &r
en form) #r resultatet av liv —
multnade  jidtteormbunkar ete,
Men om Wilson har ritt skulle
detta inte lingre vara sa sikert:
kanske olja kan komma till pa
ett ssyntetiskts sitt,

; e
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[ MoToR TERNIK | A

Corvairmotorn &r enligt amerikanska férhallanden mycket extrem. Den férsta luftkylda svansmotorn av
lattmetall och med motliggande cylindrar har dock accepterats sé vil att den nu har tillverkats i éver en
miljon exemplar. Den férsta motorn som kom fér tre ér sedan var pé 80 hk — 1963 var man klar
med en 150 hk-version. Motorn kallas Corvair Spyder och har en avgasdriven lagtryckskompressor.

et stod ganska snart klart for

GM att den Europainspirerade
Corvairen inte skulle nd en till-
ricklig marknadsandel enbart
med hjidlp av dem som var in-
tresserade av bilens ekonomi. De
stkte ocksiA den sportigare kate-
gorin bilister. Dérfor lanserades
olika trimningsgrader pA motorer-
na och i samband dérmed ocksa
olika karosstyper.

Basmotorn pd 80 hk var gjuten
av littmetall med cylindertoppar
och cylindrar med kylflinsar.
Horisontell kylflikt, dubbla fir-
gasare, oljekylare, snedstiillda
ventiler och kilformade fiirbriin-
ningsrum gav en kompakt och Litt
motor i fiorhdllande till den ut-
tagna effekten. Cylinderdiameter
87 mm, slaglingd 66 mm gav laig
kolvhastighet. Kompressionsfor-
hallandet wvar 8,0:1. Oljerenare,
oljekylare, automatchoke, hydrau-
liska ventillyftare och automatisk
forindring av den intagna kyl-
luften i forhallande till motorns
arbetstemperatur var standard-
detaljer. Fyra ramlager, fullflides-
smbrjsystem, tennbelagda kolvar
med stilinligg samt 12 V elsystem
fanns redan paA fbrsta versionen.

102 HK-VERSION

Den Okade effekten hos Monza-
motorn — en andra version —
dstadkoms genom en speciell
kamaxel som gav extra lyfthijd.
Samtidigt indrades ocksd motorns
in- och utblasningssystem. Kom-
pressionsforhéllandet héjdes fran
8,0:1 till 9,0:1. Bilens fart- och

lerati serna Okade.

AVGASDRIVEN
HKOMPRESSOR

Fir att hija effekten fran 102 till
150 hk valdes en avgasdriven
kompressor och det av féljande
skil. En siddan kompressor ger
inga vibrationer. Kompressorn &r
liten till formatet och litt att
applicera. Forgasaren gar latt att
bygga ihop med en avgasdriven
kompressor liksom att gira for-
gasaren Atkomlig for justeringar
och trimningar. Dessutom stjil den
avgasdrivna kompressorn, till
skillnad frdn den mekaniska, ing-

en effekt fran motorn. En meka-
nisk kompressor skulle dock haft
den fiordelen att den gjort ett
hiigre tryck vid ligre varvtal och
snabbare svarat vid gaspddrag.

Den avgiérande faktorn for att
avgasturbinen anvinds i det hir
fallet &r mbjligen att den tar =i
litet utrymme. En mekaniskt dri-
ven kompressor skulle knappast
fatt plats i motorrummet.

KONSTRUKTIONS-
FORANDRINGAR

Det fr inte, som ménga tror,
bara att montera en kompressor
pd en motor for att f4 ut hogre
effekt. Det gir bra vid mindre
effektokningar, men inte om det
som hir giller en effektikning
med 40 procent. Den idkade trim-
ningsgraden méaste kompenseras
genom manga konstruktionsfor-
dndringar. Problem med brénsle,
vevhusventilation, tindning, ut-
blésningssystem, smorjning m. m.
maéste losas. Absolut nédvindiga
forindringar var ny vevaxel, nya
vevstakar, nytt material i kolv-
ringar, nya avgasventiler, nya
ventilstyrningar och forindrad
cylindertopp i samband med kom-
pr i indringen. D t har
150 hk-versionen firsetts med
en helt ny firgasarkonstruktion
som passar kompressorn. Natur-
ligtvis #r #ven utblasningssyste-
met andrat.

VEVAXEL
OCH VEVSTAKAR

Vevaxelns dimensioner har be-
hallits. Fabriken har dock bver-
ghAtt frin kolstdl till kromstdl och
andrat hirdningsproceduren. For
att vevstakarna skulle klara den
tokade belastningen har sektions-
modulen avsevirt Skais och savil
kolvar som kolvringar modifierats.
Kolvarna har fatt forstirkning
genom inlagda stalsektioner. Ven-
tilsystemet #r oforéindrat si nir
som pé ett hogvirdigare material
i utblasningsventilen och dess
siyrningar. Utblasningsventilernas
skallar har gjorts av ett stidl som
innehaller 68 procent nickel och
ca 20 procent krom. Detta mate-
rial har en utmiirkt forméga att

Corvairmotorn har trots luftkylningen, svansmotortypen, l&ttmetallen och
de motliggande cylindrarna helt accepterats av amerikanerna, Den har re-
don nu fillverkats i ver 1 miljon ex. Effekten Skad frén 80 till 150 hk.

motstd hioga temperaturer och
anviinds i vanliga fall i flygpla-
nens jetmotorer., Kamaxeln #&r
densamma som i 102 hk-versionen.

TANDSYSTEMET

Firdelarens tindkurva &r sér-
praglad. Grundinstillningen &r
24° och tandforstallningsmekanis-
men regleras av trycket i insug-
ningsroret. Tindningen sinks i
fisrhallande till kompressorns upp-
laddningsgrad. Tindspéinningen &r
ca 20 procent higre 4n pa 102 hk-
motorn.

KOMPRESSIONS-
FORHALLANDET

Spydermotorn har kompressions-
tirhallandet 8,0:1 i stillet for att
102 hk-motorn har 9,0:1. I kom-
bination med kompressorn erhills
pa detta siitt en bittre effekt
samtidigt som oktantalshehovet

kunde sinkas. Som extra hjalp-
medel och sikerhetsatgird har
monterats en temperaturmiitare
som visar cylindertoppstemperatu-
ren. Instrumentet far sin impuls
fran den sjitte cylindern, och om
temperaturen GOverstiger 300° C
tinds en rod varningslampa och
en varningssignal ljuder. Om mo-
torn endast blivit fir varm och
inga andra fel uppstatt riicker det
att motorns varvtal siankes for att
temperaturen skall bli normal.

INSUGNINGSSYSTEMET

Insugningssystemet bestir av
luftrenare, horisontalférgasare och
sjdlva kompressorenheten. Motorns
avgaser driver den turbin som i
sin tur driver kompressorn. Den
avgasdrivna turbinen viger endast
ca 6 kg. BAde avgasturbinen och
kompressorturbinen har en dia-
meter pd ca 3 tum. Den liga vik-
ten och ringa diametern resulte-




rar i att kompressorn snabbt gir
upp 1 wvarv och dirigenom blir
filjsamm. Turbinen och kompres-
sorn dr monterade pA en gemen-
sam axel som smirjs fran mo-
torns  oljesystem. Oljeiitringar
férhindrar att olja kommer in i
motorn tillsammans med briinsle-
luftblandningen. En speciell viir-
meskold av gjutjirn  skyddar
kompressorenheten fran avgas-
turbinens virme. Avgassystemet
har ZAgnats stor uppmirksamhet
for att det skall bjuda =sa litet
motstind som mojligt och ge biista
drivning at avgasturbinen. Déri-
genom siinks ocksa temperaturen
pa utblisningsventilerna.

MAX. EFFEKT VID 80.000
KOMPRESSORVARY

Max.-effekten &r angiven till
150 hk vid 4.400 varv. Det &r att
miirka att effekten har erhillits
med luftrenare och utblasnings-
system monterat som det dr i bi-
len. Provet &r siledes inte helt
jimférbart med ovriga SAE-an-
givna effekter. Det &r motoms
speciella konstruktion som gjort
att dessa detaljer maste behallas
under provet. Dirfir &r effekten
mer jamférbar med DIN-effekt.
Kompressorn ger fullt tryck vid
ca 3.200 motorvarv/min. och ger
motorn en hig volymetrisk verk-
ningsgrad och ett hogt effektivt
medeltryck. Mellan 3.500 varv/min.
och 5.200 varv/min. arbetar mo-
torn med maximal fylinadsgrad.
Kompressorn nir sin hdgsta verk-

Den kompressormatade versionen av Corvair Spyder-motorn har en mycket kompakt konstruktion, vilket framgar av
rontgenfotot ovan. Ligg mdrke ftill lufirenaren och horisontolférgasaren samt det tvérgéende roret som farbinder
de bada sidornas ovgassystem med kompressorenheten. Kompressortypen valdes for aoft hindra vibrationer.

ningsgrad vid eca 80.000 varv/min.
Hiir 4r Overtrycket ca 1,7 i fir-
hallande till atmosfirstrycket.

kanalernas viggar sa linge mo-
torn dr kall, brukar man pa
de flesta standardbilsmotorer
ordna med forvirmning av in-
sugningsriret. Insugningsroret
{A) #r forenat med avgasriret
[grenrbret, avgassamlaren) (B)
vid forvirmaren (idiven Kkallad
hot-spot) (C), diir de heta av-
gaserna virmer upp nedre de-
len av insugningsriret.

. For att forvirmningen inte
alltfér menligt skall inverka pé
motoreffekten nir motorn blivit
genomvarm, brukar man pi en
del bilar sitta ett terimostat-
reglerat spjill vid forviarmaren.
Spjillet later avgaserna strém-
ma forbi insugningsroret endast
s4 linge motorn &r kall. Denna
konstruktion anviinds numera
dock ganska sillan, eftersom
spjillet efter ett tag rostar fast
och inte fungerar tillfredsstil-
lande.

Fior att forhindra isbhildning
i forgasare (se isbildning), har
man pa vissa bilmotorer (t. ex.
}Folksvw:aga-rnsl forvairmning av

ten den
kommer till forgasaren. Denna

forvirmning sker i regel genom
att man Iliter insugningsluften
strimma intill avgasriret innan
den sugs in i luftrenaren.

GASMOTOR Forbranningsmotor
som drivs med en blandning
av brinnbar gas (t. ex. LPG-
brinsle eller gengas) och luft.
Vanliga bilmotorer kan i regel
utan stérre besvAr dHndras om
for gasdrift.

GASSPJALL Spjall i forgasar-
halsen wvarmed den insugna

Angd av  brinsleluftbland-
ning och didrmed motorns effekt
och varvtal regleras.

GASTURBIN Firbranningsmotor
med kontinuerlig forbrinning.
Har pd grund av sin laga vikt

- S v gy

fiatt stor anvindning som driv-
aggregat i flygplan och heli-
koptrar, men pd grund av sin
hittills relativt higa brianslefir-
brukning och lingsamma reak-
tion vid gaspidrag inte kommit
till nigon anvindning pa vig-
fordon annat &n p& provbilar.
Den forsta gasturbinbilen,
byggd av Rover | Engiland,
provkordes 1950. De {orsta se-
riebyggda personbilar med gas-
turbiner, ingadende | en forsiks-

serie pa 50 bilar framstilld av
Chrysler i USA, skall provkoras
av snormala» bilférare under
sommaren 1963.

En gasturbin for bilbruk har

‘i princip féljande uppbyggnad:

Luften sugs in av kompressom
(A}, komprimeras dir till ett
tryck av 4—8 at (kp/em®) och
leds vidare till virmeviixlaren
(regeneratorn) (B). Den wvanli-
gast anvinda typen av virme-
vaxlare utgirs av en roterande
skiva uppbyggd av ett stort an-
tal plitlameller, som nir de
passerar avgasrdret virms upp
til. hog temperatur och sedan
avger viarmen till luften. Luf-
tens temperatur hojs  dirmed
flera hundra grader, och det
behiivs diirfor inte ‘lika mycket
briinsle som pa gasturbiner utan
virmevixlare for att komma
upp i den dnskade lufttempera-
turen

Fran virmevixlaren leds luf-
ten till brinnkammaren (C), i
vars inre del, det s. k. flamro-
ret, brinsle sprutas in. I flam-
roret finns &#ven ett tdndstift,
som  anvinds for att sdtta i
géng forbriinningen vid starten.

De heta firbrinningsgaserna
(800—1000°) will wutvidga sig
och strommar med hoég hastig-
het ur brannkammaren och ge-
nom den forsta turbinen, kom-
pressorsturbinen (D), som dri-
ver kompressorn.

Diirefter passerar forbrin-
ningsgaserna ledskovlarna (E),
som pa vissa turbiner (bl. a.
Chryslers) é#r stillbara for att
turbinen snabbare skall accele-
rera vid gaspidrag samt ge
ligre briinsleforbrukning vid
delgas. Gaserna passerar diref-
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ter drivturbinen (F), som ge-
nom reduktionsvixeln (G) av-
ger Kkraft till fordonets fram-
drivning.

Gaserna leds sedan till wviir-
meviixlaren, avkyls flera hund-
ra grader i och med aft de av-
ger vidrme till virmevaxlarens
platlameller, och fortsiitter med
relativt lag temperatur (250—
400°) ut | avgasroret.

Kopplade till kompressoraxeln
ar startmotor, lgenerator,
bréinslepump och oljepump (H).

GENERATOR Elektrisk strém-
alstrare, som drivs av motorn.
Avger i regel likstrom, dven om
vixelstro atorer (se det-
ta ord) pA senare tid kommit
till allt stbrre anvindning, sir-
skilt pA4 amerikanska bilar. Den
elektriska strémmen uppkom-
mer genom att rotorns (anka-
rets) lindningar (A) passerar
genom det magnetfilt, som al-
stras av fiiltspolarna (B), som
&r monterade pd polskorna.
Strémmen leds till kommuta-
torn (C) och darifrAn genom
borstarna (D) till laddningsre-
gulatorn (E) (se detta ord). Ge-
neratorn drivs i regel av flikt-
remmen. For att fA en effektiv
kylning av generatorn brukar
remskivan vara fiorsedd med en
flikt (F), som suger luft ge-
nom generatorn fran luftintag
pd kommutatorsidan,

GENGAS Forkortning av gene-
ratorgas. Generatorgas &r i gas-
generatorer genom ofullstindig
framstélld gas, bestiende av
bl. a. koloxid. Gengas &r av den
anledningen ytterst giftig. Gen-
gas framstilld av pa bilar mon-
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terade gasgeneratorer anviindes
som brinsle under det andra
varldskriget.

GLYKOL eller ETYLENGLYKOL
Antifrysmedel som sinker kyl-
vitskans fryspunkt och fiérhind-
rar bildandet av springande is-
klumpar. Kan bidra till Bkad
korrosion och siljes dirfir i re-
gel fardigblandad med en korro-
sionsforhindrande  tillsats. Vid
blandning med vatten erhalles
fioljande fryspunkter; .

Volymsprocent glykol Fryspunkt

10 — 4"
20 —10°
30 —17°
40 —26°

—39°
60 —56°

GLODSTIFT Tindstift med glod-
spiral, awvsett att underlitta
start av dieselmotor med for-
kammare (se detta ord).

GLODTANDNING Oavsiktlig
tindning i cylindern, orsakad
t. ex. av glidande avsittningar

pé tindstiften eller avgasventi-
lerna. Leder till att motorn fort-
sitter att gi Hven sedan tind-
ningen stingts av.

Pa vissa Dbilmotorer (t. ex.
Volkswagen 1500) finns en elek-
tromagnetisk ventil, som stop-
par brinsletillférseln i tom-
gangsmunstycket nar tindning-
en stings av, dirmed hindran-
de att motorn fortsitter att ga
pa glédtindning.

(o)

GNISTGAP Elektrodavstind (se
detta ord).

GRAND PRIX-TAVLING I regel
internationell  hastighetstivling
pd bana for formelracerbilar,
tavlingssportbilar eller grantu-
rismobilar. De stora, s. k. klas-
siska grand prix-tavlingarna, sh-
som Monacos Grand Prix, Bel-
giens Grand Prix, Franska
Grand Prix, Hollands Grand
Prix, Italiens Grand Prix, Tysk-
lands Grand Prix och Brittiska
Grand Prix, som alla kérs med
Formel 1-racerbilar, ingér i ra-
cerforarvarldsmésterskapet.

GRANTURISMOBIL Tvisitsig

téckt s. k. turistbil. Egentligen

avsedd for bekviama och snabba
langfiirder {»turistkdrning»),

men i tivlingssammanhang mer O
eller mindre en maskerad tiv-
lingssportbil, olamplig for kor-

ning i normal trafik.




Saab orginalutrustas med de funktionssdkra Champion-stiften med

seriegnistgap UK-10 och UK-16V. Champion UK-10 &r det ritta
stiftet f6r Saab 93, 95 och 96, Champion UK-16V for Saab Sport.

Saab tillhor den langa rad vélkinda bilfabri-
ker, som monterar Champion tandstift som
standardutrustning. Mer 4n tva tredjedelar
av varldens bil- och motorfabrikanter
originalmonterar silverglansande Champion
— Just for deras oovertraffade kvalitet,

ekonomi och prestationsformaga. CHAME
Vélj ocksd Ni Champion till Er bil!

CHAMPION SPARK PLUG COMPANY: U.S.A.- ENGLAND - CANADA - AUSTRALIEN - IRLAND - FRANKRIKE « MEXICO - BRASILIEN
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HAR BLIR
LANGA BILAR
L-A-N-G-R-E!

Av STURE HAMMENSKOG

Vid den 70 centimeter langa forléngningen méste bl. a. bakdérrarna goras
om fér ot passa den nyo karossen. Fabrikér 1. Heinel inspekterar taket.

President Kekkonens bil har férléngts
70 centimeter. Ovan ses det vilgjorda
arbetet. Nedan kidds en extrastol. All¥

petseri och Jelmakeri gir Heinel
N
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et finns folk som tycker att

stora amerikanare inte Ar sto-
ra nog. Droskigare tex. Och
statsiverhuvuden. De vill ha finnu
storre och lingre bilar. Och det
far de ocksi, oftast tack vare
Heinels Verkstad i Malmé. Hei-
nels #Ar specialister pd att for-
linga bilar, Chefen sjilv, fabri-
kir 1. Heinel, var med redan 1927
och gjorde bilar lingre. Han ar
verklig veteran pA omrddet. Men
sa &r firman ocksd veterligen den
enda i Sverige som specialiserat
sig paA shAdana hiir ovanliga arbe-
ten.
Att forlanga bilar dr ett svéart
arbete. Det handlar om millime-
terprecision och om platskrid-
derijobb av hbgsta kilass. Och om
att noga filja en mingd bestdm-
melser som V&g och wvatten ut-
firdat.

Heinels har fint folk bland sina

SA MYCKET ...

(Forts, frdn sid 19)

ut av sdvervirdet pA den silda
nya bilen. 8& gir det till!

Vad bilkbparen skall tinka pa
&r alltsh inte vad han fir for sin
gamla bil, utan skillnaden i pris
mellan den gamla och den nya.

Motorbranschens Riksforbund
presenterar regelbundet  listor
med priser for begagnade bilar,
men framhéller paradoxalt nog
att priserna 4r pad tok fir higa.
Tyviirr anges inte varftr priserna
&r for higa, men det kan vi gira
hir i sfallet — det beror just pd
smygrabatterna, som hiinger med
frin och med det att den nya
bilen siiljs till den dystra dag
di det sista inbytet i kedjan gir
till skrot. Skrotbilen virderas
aldrig ...

Teknikens Virlds prislista for
begagnade bilar giller de priser
man far betala fér en bil. Inby-
tespriset ligger alltsd ligre. Un-
dersikningen som ligger till grund
for listan 4r gjord i Mellan-
sverige, priserna stiger négot i
stdra Sverige och betydligt mer
i norra Sverige. Vi har angett tva
miltal for varje Arsmodell, skulle
en bil ha gitt lingre eller kortare
striicka fir man ligga pa eller
sld av ungefir halva prisskillna-
den till den arsmodell som ligger
nirmast i miltal,

Slutligen vill vi ocksd bara still-
samt papeka att var prislista gil-
ler aktuella, reella priser pd bi-
lar i normal kondition, allish utan
defekter som inte kan hénforas
till normalt slitage. Det &r mioj-
ligt att nigon generalagent prote-
sterar, men ett samtal med repre-
sentanter for den begagnade bil-
handeln belyser tingen!

-10

NAR SKALL BILEN

#Att pris pa ritt bil, det &r det

stirsta problemet for den som
avser att kipa begagnad bil. For
dem som avser att byta sin gamla
kiirra mot en ny och friischare &r
en annan fraga minst lika aktu-
ell: NAR AR DET DAGS ATT
BYTA DEN GAMLA BILEN?

Ett alldeles entydigt svar pa
den fragan kan tyvirr inte ges.
Det beror i s3 hig grad pa iga-
ren sjilv, hans ansprik, korsitt,
anvindningsomride och biltyp.
For normalbiligaren som haller
sig till en familjebil i mellan-
prisklasserna finns det dock en
tumregel som kan ge en ganska
bra vink om niir det Ar mest
praktiskt och ekonomiskt att byta.
Den méaste dock anviindas med
omdbme. Olika bilar har ocksd
siA olika andrahandsvirden. Till
dessa kan man lisa sig fram av
tabellen pa sidorna 18—19.

Svaret pA frigan nir bilen skall
bytas blir: nir den korts cirka
4.000—5.000 mil. Motiveringarna
@r fler. De framsta dr utan tve-
kan att det vid den tiden ér ak-
tuellt for de allra flesta att byta
en omging dick (400—500 Kkro-
nor), en sotning av motorn ir
hogaktuell (250—400 kronor), hel-
renovering av bromsarna #r att
rekommendera ungefir vid detta
miltal (150—300 kronor), elsyste-
met bor ses tver helt inklusive
generatorrenovering (150—300 kro-
nor). Siffrorna inom parentes
ungefirliga kostnader beroende
pa bilmirke och forslitning.

Det &r siledes realistiskt att
rikna med rena utgifter pd mel-

lan 1.000 och 1.500 kronor inom
en ganska kort tidsrymd nir bi-
len har s4 manga mil bakom sig
som 4.000—5.000.

Det bir understrykas att inga
av de nimnda uigifterna har
med egentliga reparationer att
skaffa. De #r endast en form av
stirre servicearbeten. Hena repa-
rationer med anledning av att
saker oech ting borjar g4 stnder
kan givetvis komma tidigare, men
det normala pad dagens bilar #ér
att de ocksd borjar komma vid
ungefir 4.000—5.000 mil. Med
andra ord: det #r efter denna
korstricka som det verkligen
borjar kosta pengar att ha bil.
Ett byte da innebér siledes att
kiparen dels fir en ny bil som
med ganska stor sikerhet kommer
att g& klanderfritt en ganska ling
tid framit, di kostnaderna normalt
kan begrinsas till normala utligg
for skatt, forsikring och drift.
Den normala avskrivningen #r
naturligtvis heller inte méjligt att
komma undan.

Mot detta kan séigas att bilens
virde sjunker kraftigast i bbr-
jan, milen blir billigare ju fler
mil. som bilen gitt. Men detta

géller under forutsiittning att
inga stirre reparationer eller
servicebehov  foreligger. Utgif-

terna fir dessa 4ter snabbt upp de
billigare milen i avskrivningshiin-
seende. PA. plussidan kan dess-
utom tilliggas att en ny bil ofta-
re minskar bilbekymren nir det
géller driften och med sikerhet
tdkar trafiksiikerheten. Visst ir det
méinga som si att siga kir ner

BYTAS?

sina bilar till noll-virde och pa
sluttampen betalar reparationerna.
De stir sedan infir det faktum
att fA betala hela summan fir
sin nya bil. Bytet p4 ett tidigare
stadium innebir for ménga den
enda mébjligheten att halla sig
med bil. De betalar med andra
ord under hand vad det verkligen
kostar att halla sig med bil.

Ett mirkes fireliggande mo-
dellbyte spelar sjilviallet en vii-
sentlig roll i sammanhanget. De
kan ofta vara svéara att forutse.
Normalt #r det klokt att rikna
med att de iiger rum pa forhbsten
— efter fabrikernas semester. For
en del mirken aAterkommer mo-
dellbytena med jimna &rsinterval-
ler. Négra generella uppgifter &r
emellertid mycket vanskligt att
ge. Fabrikerna »>lurar» da och da
sAviil generalagenter som presum-
tiva kopare genom att lansera
modellerna pa sfels tid. Sa gjor-
de exempelvis Opel med Aarets
modell av Rekord. Opel brukar
byta sin Rekord-modell vart 3:e
ar, Arets modell presenterades i
viras — efter tvd och ett halvi
ar. Det dr bara ett exempel. VW
Br ett annat. Nagra modellbyten i
verklig mening har ju &nnu inte
skett diér sedan den forsta vag-
nen kom ut i marknaden med
alla detaljiindringar, stora eller
sméi, kommer alltid efter som-
marsemestern i biorjan pad augusti.
Exemplen skulle kunna méang-
faldigas, men sjilva modellbytet ir
en av de mest irrationella fakto-
rerna att ta hinsyn till i frégan
nir det kr bist att byta bil.
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kunder. Det senaste stora jobbet
firman hade var att forlinga en
Chrysler New Yorker &t finske
presidenten Kekkonen.

Arbetet tog ungefir atta veckor.
Bilen férlingdes T0 centimeter si
att fem personer fick plats i bak-
siitena. Tva fillbara stolar monte-
rades in, en mellanruta med elekt-
risk mandvrering sattes in och
extravirme {or baksiitet monte-
rades.

Vad president Kekkonen fick
betala for sin linga bil vill fabri-
kir Heinel inte avsléja. Men ‘det
rér sig om tusenlappar...

— Vi har fatt ett brev fran
Helsingfors, avsléjar fabriktr Hei-
nel. Presidenten var mycket nojd.

Kungliga kunder forekommer.
I fjol varas fick danske kungen
en Chrysler som inte bara var
lingre utan ocksid higre an ur-

" sprunget. Det var det svéraste
uppdrag Heinels haft hittills.

— Kung Frederik ville kunna
sitta med fatélikomfort i bilen,
siger fabrikbr Heinel. Det betyd-
de att vi inte bara maste firlinga
bilen, utan ocksa bygga om karos-
sen och gira den higre. Baksiitet
fick goras om i fatsljiform. Sa& nu
kan kungen sitta bekvimt i sin i
bil, med fitterna stadigt i golvet. |l

Gar man lingre tillbaka i tiden b

hittar man #nnu en kunglig kund. ey p
Game s Gt v 1k L | B Det ar skont med skigg
ten av 40-talet en férlingd Hud- } L%
son fran Heinels. .o
" Fomeen var st gt — ndir det ar borta
i att dka i den bilen, siiger fabri-
kiir Heinel med yrkesstolthet.

Det handiar som sagt om mii- | | och det finns ett skont sitt att ta bort det
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metrar — och dnnu mindre matt-
enheter — i det hiir jobbet. Man
borjar med att palla upp bilen
och sigar sedan av hela karossen
med bégfil. Bilhalvorna dras isir,

Vilrakade mén ar min fortjusning. De ser
nya plitar svetsas i, bottenplat- ¢
0 T aun e Sk Alives g sd rena och friascha ut. Jag vet att de
e g doge il (B anvander hyvel och blad. — Lova att
Bilve o e e vara Gillette-rakad niasta ging vi traffas.
For min skull — och for Din...
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del annat smitt och gott ocksi:
forlinger kardanaxlar, avgasrir,
bromsledningar och elektriska
kablar.

De flesta ombyggnadsarbetena
Heinels utfir giller droskor. Lika-
s4 bygger man varubilar pa last-
vagnschassier, man gér ambulans-
inredningar, bygger om person-
bilar till skolskjutsar och likbilar,
man forlinger bilar till landshov-
dingar, storindustrier (t.ex. Bo-
forsi och hyrverk. Och sist men
inte minst reparerar man krock-
skadade bilar.

Under fjoliret byggde Heinels
om ungefir 90 bilar. Rekordet &ar
158 ombygegnader under ett Aar.

Det var da som det var som mest i Moderna minniskor dver hela varlden rakar Big mer och mer med G‘iﬂﬂm
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populirt med forlingda droskor.
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SE HUR LANGT DU

OM DU BORJAR NU MED MODERN, *

Dromjobb fér Dig som soker ett fascine-
rande nknish drbeuﬂlh Teleteknikens
kling betyder fina

W — bra betalt. Pé ett ar
Du med NKl-siudier en hel TV-ser-
vicekurs eller hilften av en radioservicekurs
(inkl. TV). Nﬂmbﬂd;ui;;‘ g::“ Dig for-
sprang i konkurrensen fortsiitta
med en ingenjorskurs. Se nr 1 o. 3 i kup.!

Ja, Du kan pé ett 4r Gppna helt nya
médjligheter for Dig, 6ka Din inkomst,
forbattra Din stillning.

NKI-studier har i tiotusentals fall
visat sig vara en siker och hégeffek-
tiv metod nir det giller att fa en
riktig utbildning pa fritid paé kortare
tid — och dirmed f& det biittre stillt
snabbare. NKI har Nordens storsta
kursprogram och ger Dig de storsta
chanserna att i exakt den kurs som
passar Dig. NKI har vilplanerade,
littstuderade kurser, skrivna av for-
fattare som sjilva haft framging pa

UNGDOMSLEDARE
PERSONALKONSULENT

Vid NKI kan Du pd etz dr klara: mer én
hiilften av intrideskwrs till polisskela —
hel ungdomsledarkurs — haly personalkon-
sulentkurs — eller stor del av intrideskur-
miWoﬂW&a&&ﬂDmﬁlﬂikﬂn!

sina omraden och kan konsten att
undervisa. NKI #r ojamforligt stirst
inom ingenjérsutbildning per korres-
pondens med 4 examensvigar, 16
fack, 41 ingenjorskurser. Endast NKI
har teknikerutbildning per korre-
spondens med examen. Endast NKI
har ekonomutbildning med 3 exa-
mensnivider: hogre foretagsekonom,
gymnasieekonom, fackekonom. Stor
examensnyhet for realskola och gym-
nasium. Lis om denna och andre ny-
heter i hostens kursprogram.

NKI har en elevservice helt utan mot-

| BILMEKANIKER |

Du kan arbeta och tjina pengar och jim-

sides dirmed bli vilubilded

DU KAN OKA DIN LON KRAFTIGT
DU KAN AVANCERA I DITT YRKE SNABBARE
SAKRA DIN FRAMTID MED STUDIER VID NKI

stycke: personlig studterudgwmng.
yrkesorientering,
studieteknik med snabblisning, in-
formation om stipendier — en hjilp
som leder Dig till resultat snabbare
— och allt utan ett dres extrakostnad.
NKI féljer Dig iinda fram till malet
med viinlig ldrarhjilp, studierad,
examensférberedelser, yrkesrad. Stu-
dera vid NKI. Gor Din fritid l16nande!

Dé nér Du det verkliga malet: ettliv
i ny och friare stiillning, hojd stan-
dard, tryggad framtid for Dig och
Din familj. Vilkommen till NKI!

bilmekaniker
. Pd ett dr kan Du skajfa Dig ws-
auktoriserad bilmekaniker —Ju

NNU ir des hir: Nor.
dens stérsta Kkurspro-
gram, laddat med nya
examens-, befattnings-,
yrkes- och specialkur-
ser, nytt inom teknik
och handel, realskola
och gymnasium, konst




AN NA PA ETT AR

errexTry [\ J§ [-uTBILDNING

CHEFSSEKRETERARE

Med realskola eller

STUDENTEN INTRADESKURSER
OCH REALEN G EZEEE2oas

Bli student eller ta realen snabbare vid NKI. av alla slag kan vid NKI f@ mederna in-
triideskurser, tll de

uﬁﬂdehbwm

med god lin. NKI har hiir moderna kurser
for snabba resultat. P ett dr hinner Dumed hantverkare Feursfor]
misk leborantkurs eller femtedelen av en mm&kmﬂmdnblgmedmgocwda detecknare, mibelarkitekt, konsthantverkare.
kemiteknisk ingenjorskurs. Med realexamen m!rinmmdcmr&km,wmhrhgtlds Du kan vinna mdnadens pris i "Pd Fritid”.
eller motsvarande hinner Du tredjedelen  flesta yrken. Grammofonkurser Du kan fa kostnadsfria anlagsprov och per-

av ingenjorskursen. Se nr 1 0. 3 i kupongen! MMM{M&N&M! sonligt utlitande fran NKI. Scurll:.hp.!
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CRATIS| BE TALNINGS BFRIKUPONG tia posas wan asrs schsie imivie

ply;:f - ixxk:’fsruu{uk uﬁﬁm ""L&"::
up gar om stor
NY” ‘7]IJIJKOR handbol [or det omide jag medan beyuss for samé vdirifen *Pi | ML
ST‘)RFIY L1 4 I IWENJURBUTBILIJNINB 7. Dm“ls” KURSER o h U L A N :
4 r > !. D TEKNIKERUTBILDNING 8. [] SPRAK i B
KURS- | LSARKILASS gigmesdiasn (oo
5. [J EKONOMUTBILDNING KURSER

Pl{ ( )- NKl-skolan har tagit initiativet till 8. (] REAL- O. STUDENTEXAMEN 11. [] KONST OCH NYTTOKONST
att gora betalningsvillkoren mycket
(IR AM | forminligare for eitimtndoresi
. il Du kan nu vid NKI studera pi av- I (Ange 'gérna hér vad som sérskiit iniresserar Dig) tel. 08/52 05 40
betalning till ligre kostnad in tidi-
och nyttokonst. Dirut- gare. Dessutom har NKI slopat den
dver mingder av stu- sedvanliga fordubblingen av forsta
dietips, en intressant minadshetalningen. Endast NKI er-
presentation av Din bjuder dessa direkta elevférmaner. I (Yrkeftitel)
blmmde skola. Sind Dirtill kommer, att varje NKl-elev
in kupongen idag — utan extra avgift kan tillgodorikna I {Bostad)
kursprogrammet kom- sig en personlig service, som inte gir

(Namn)

Svarsfdrsindelse
mer GRATIS! att {4 nigon annanstans! T ) TV 19-63 i ol e
. (Postadress) Fér redan P& Fritid” [JJa [ Nej Stockholm 12
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Luna-63
ar nu vtkommen,
i ar vtokad

Katalogen innehéller
savél enklore som mer

avancerode verktyg och

och énnu " LinaitS erhaller N1 gratis hos &
» arnhan m ]
intressantare e o e

' LINDAHL & NERMARK AI‘ Namn .
Goteborgsviigen 16

l ALINGSAS L A e N ey S e .
I Yor god sénd Er kalo-
log LUNA-43 l

Postadress .................... ...

TV 19-83
---------------J
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TRIVSELJOBBA |
FRISTADS

ARBETSKLADER

Fristads ar specialist pa
. praktiska arbetsklader.
De slitstarka, oémma ty-
gerna kommer frén eget
vaveri och ér av hogsta
klass. Valj darfér alltid
FRISTADS — sa far Ni
fin passform i ledig sfil
och rejél, pélitlig kvali-
J tet in i minsta detalj.

i F N

gar utanpa allt

11

KOR | MORKER . ..

(Forts. frdan sid. 16)
behivs inte nagon stirre fantasi
for att inse vad som hidnder om
en bil med belysningsfel, en
morklagd traktor eller en skara
fotgingare f{inns bakom kurvan.

UTNYTTIA VAGBREDDEN

@ Ett vanligi fel dr att kora ut-
efter kantmarkeringen och inte
utnyttja vigbanans bredd. Risken
fisr att ett hinder skall dyka upp

och stilla foraren chansles ar
storre ju lingre till vinster pa
kirbanan fordonet befinner sig.

Speciellt vid moten bbr bilen pla-
ceras sa att den ligger nirmare
mittlinjen #n kantmarkeringen,
dock inte pa mittlinjen — den
motande skall ha samma chans
att dra sig inat vigen.

@ Tidig avblindning ar inget be-
vis pA hinsyn utan resulterar i
att strickan med nedsatt sikt blir
onddigt och farligt lang. Det ar
vanskiigt att fixera nir avbland-
ning skall ske. Det finns manga
tumregler, en siger da |juskag-
lorna mits, en annan da ljuset
blir irriterande och stjilper mer
an hjalper och det bir intrifia
di bilarna befinner sig ungefar
ett par hundra meter fran var-
andra. Detta giller rak vag med
en korfil 4t vardera hallet. Vid
mite i en kurva kan den som gir
in i en hogersviing ligga kvar be-
tydligt lingre med helljus da
ljusknippena fortsitter ut i sko-
gen. Vid wvinstersving blir for-
hillandet annorlunda och av-
blindning bor ske Ogonblicket in-
nan luskigian- tréffar den- mi-
tande.

De bilforare som standigt och
jamt klagar dver att de blir bléan-
dade har oftast sig sjalva att skyl-
la genom att de dAgnar stbrre in-
tresse at den motandes strilkas-
tare #n At sin egen viigkant. Och
da kan inte ens ett korrekt ljus
hindra att Ggonen blir irriterade.
1 mirker giller om nagonsin att
varje firare skall skita sina egna
angeligenheter.

@ Halvijus medger bara begrin-
sad sikt — higst 35 meter med
korrekt instiilining. Déarfor bor om-
koppling till helljus ske s snabbt
som mbjligt — dvs redan 10—15
meter fore motesbgonblicket. Vis-
serligen far den mitande under
brikdelen av en sekund mnagot
starkare ljus emot sig, men det

innebiar ingen som helst bland-
ningsrisk. Daremot okas sikten
avsevart.

@ I stillet for att irriteras av de

'miitandes 1jus bir det utnyttjas.

Undvik att stirra direkt in i de
motande strilkastarna, koncentre-
ra blicken pa vigbanan som de
upplyser och det finns stora miij-
ligheter att wuppticka hinder i
silhuettverkan. Den tekniken dr
t dentlig iellt fore kur-
vor, langstrickta eller tviira. Me-
ter fior meter av vagbanan rullas
upp och ar blicken riktad till-
rickligt langt fram gar det att

upptiacka eventuella hinder och
anpassa farten under de dgonblick
halvijuset inte ger mer #n cirka
35 m sikt. Detta ir enda
sattningen att med siikerhetsmar-
ginal gora ett mite i storre has-
tighet dn 35—40 km /tim.

foirut-

@ Under forutsittning ait det
sker blixtsnabbt gir det att under
halvljusstrickan gira en upp-
blinkning utan risk att blinda
den mitande men som ger mojlig=
het att wuppticka en ljusskygg
fotgdngare utefter vigkanten.

Att inget ljus syns ur en skymd
kurva dr inget bevis fir att wvi-
gen dr fri. Déremot tjanar ett
stralknippe som en fin forhands-
varning om mote. Fiorutsitiningen
ir dock att det egna ljuset inte
suddar ut den métandes. En kort
nedblinkning fore kurvan far mé-
tesljuset att framtrida mycket
klart.

DUBBELT HELLJUS

#® Omkbrming sker i princip pa
samma sitt som under dagsljus.
En korrekt behandling av bland-
ningsknappen underlittar. Nar
den bakomvarande n3rmar sig
blindar denne ned. Den framfir-
varande kir med helljus. Den
omkorande ger blinksignal och
niir han befinner sig snett bakom
den som skall kiras om slar han
pd helljuset. Den omkirde be-
haller sitt helljus péa till dess att
den omkorande drar sig in pa
vinster vighalva. Dirigenom ly-

ses vigen upp under hela om-

kiirningsproceduren av  helljus

frin bada bilarna.

DELAT ANSVAR
Firhallandena ute pa vigarna

4r inte som de borde vara. Vi
gir in i en av de farligaste tra-
fikperioderna under Aaret. Ansva-
ret vilar tungt inte enbart pa bi-
lister och andra fordonsférare —
fotgingarna fir ta =in del. 1 eget
intresse byt redan i morgon till
nya lampor, lit kontrollera ljus-
instillningen och montera nya
torkarblad — da méarker ni att
utrustningen inte wvar sa tiptop
som ni trodde. Folgingare: skaf-
fa reflexer och/eller ficklampa i
eget intresse. Att en fordonsfi-
rare stills till svars infor dom-
stol ateruppviicker inga dida.

Ratta svar
till
KONTROLLERA
ERT
BILKUNNANDE
pa sid. 14—15

Renault 8, Mercedes-Benz 220,
Volkswagen 1200, BMC 850, Saab
96, Opel Kapitin, Volkswagen
1500, Renault Dauphine/Gordini,
AU 1000, Ford Anglia, Volvo
Amazon, Opel Rekord, Taunus
17 M, Morris 1100, Ford Cortina,
PV 544.
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DOUGLAS
ARMSTRONG

or jamnt 100 ar sedan foddes

Henry Ford 1 Springwells
Township, en liten by nigra kilo-
meter utanfér Detroit. Staden
som Henry Ford senare skulle
bygga upp till virldens stirsta
centrum for bil- och motortill-
verkning. Hans namn kommer
ocksa att ga till historien, lika vil-
fortjint som ndgonsin Abraham
Lincolns eller Winston Churchills,
Henry ©Ford bibrjade i liten
skala liksom de flesta andra pion-
jarer, hans forsta bil »Quadri-
cykeln», byggdes i Henrys eget
hem pa Bagley Avenue i Detroit,
och niir den vill var klar var han
tvungen att viva en del av viggen
for att fa ut den pa vigen. Det
var den 4 juni 1896 som »Quadri-
cykelns wvar fardig fér en forsta
forsikstur, Till grannarnas fir-
vaning startade den omedelbart
och Henry kiorde ivig med full
fart — 34 km/tim — utan brom-
sar. Nu, hundra ar efter hans f{o-
delse, har tjugo unga arbetare pa
Dagenham, Fords fabriksanligg-
ning i England, just avslutat kon-
struktionen av en perfekt kopia
av »Quadricykeln:. De har fatt
stor respekt fir grundliggarens

héandighet och uppfinningsrike-
dom. Fabrikens moderna maskin-
park stod till »Quadricykels>-byg
garnas disposition och hela Ford
Dagenham intresserade sig fir
detta mycket speciella bygge.
Trots detta uppstod minga svira
problem. — Henry Ford hade pa
sin tid bara handverktyg och en
vanlig svarv att tillgd. —

Den nya »Quadricykeln> gjorde
sin forsékstur pa' Crystal Palace's
racerbana med virldsmiistaren
Graham Hill vid spakarna. Del
maste ha kints egendomligt fir
h att i d fart
kiora runt pid den kinda banan,
och trois att den friliggande ked-
jan stiinkte ner honom med olja
tyceks han ha uppskattat experi-
mentet.

Nybygget ir i alit en exakt ko-
pia av originalet med en tva-
eylindrig horisontal fyrtakt 1

Viérldsmastarféraren Grohom  Hill
satt vid 5§ na dé »Quadri
cykeln> gjorde forsta proviuren pé
Crystal Palace’s racerbana i London.

remmar. Med hastighetsspaken
bakat wuppniar bilen hela 16
km, tim, och niir den sedan skjuts
framat och den andra »vixeln»
gar i. 34 km/tim.

Det fanns inga ritningar péa
originalbilen hos Dagenham, sa
att den hjiilp som Detroit skicka-
de var verkligen vilkommen. Den
amerikanska avdelningen skickade
iiver ritningar, men alla viktigare
enheter misie ritas i stor skala.
Inte mindre dn $0 ritningar gjor-
des av tre diplomteknologer hos
Dagenham. Praktiskt taget aliting

pd 4 hk. Hjulbasen &ar 1.143 mm.
I stillet for ratt anvinds en styr-
spak och en annan spak reglerar
lva olika hastigheter via en lider-
rem och transmissionskedjor, nd-
gon back finns inte. Hastigheten
dndras av en kopplingsarm som
drar it och slipper ett system av

ste tillverkas frin bérjan. Cy-
lindertopparna gjordes forst i tri-
modeller och siindes sedan till
gjutning och cylindrarna tillver-
kades av hardpressade rir. Det
storsta problemet var nog i alla
fall att hitta glasbehallare till
motoroljan. Tva forhldrade &l-
flaskor fran ett av Londons stiirsta

bryggerier visade sig emellertid
vara anvindbara. Den higglans-
polerade firgasaren gjordes av
delar fran ett massingsrir.
*Quadricykelns har ett kompres-
sionsforhéllande pa 4:1 och kirs
pé en ligoktanig bensin liknande
den som anviindes till originalvag-
nen. Bensintanken rymmer 4.5
liter och tillverkades helt av
miissing, dess plats var under fo-
rarsitet. En annan miissingsbe-
hillare innehdller vatten fér ky-
larsystemet, kylarvattnet leds runt
cylindrarna i missingsmantiar
genom sthermo-syphons-princi-
pen. Motoms svianghjul, som vi-
ger 27,22 kg, sigades ut med
bandsfig frin ett oanviint maskin-
press-stativ. Det sviraste arbetet
blev emellertid att gbra acetylen-
gaslyktorna av missingsplat.
Chassit &r uppbyget av 38,1
mmx6,35 mm vinkeljirn frin
en byggfirmas dverskottslager och
alla triiarbeten utfordes av fore-
tagets leksaksaffir. Firarsiitet &r
helt tickt av svart skinn dver-
draget med hiisthiar. Dunlop-fabri-
ken svarade fir tillverkning av
falgar och ekrar och firsig
dven vagnen med luftdick.

Henry Fords originalvagn sildes
av honom sjilv 1896 {fiir 40 £,
576 sv. kr. I dag kan den beskidas
i en glasmonter pd Dearborns
museum i USA. Den nyas kopian
av »Quadricykeln: kostade sam-
manlagt 1.500 £ ait gora trots all
hjilp fran den toppmoderna fa-
briken. Om néigon skulle komma
pd den tanken att massproducera
Quadricykeins fir forsiiljning, &r
jag siiker pa at! minga méEnniskor
skulle vara villiga att betalr en
god slant for att f4 Sga en =i wi-
ginell bil. Ar det framiitskr..an-
de pa tillbakagang?

VERKLIGT EKONOMISK 1 INKOP,
DRIFT OCH UNDERHALL!

Taunus 12M‘ ska koras — inte beskrivas. @ Enastiende rymlig tack vare plant
Hiir dr bara nagra korta punkter, som
sammanfattar moderna, sensationella

Taunus 12M.

® Framhjulsdrift — kurvsiiker och trygg

motorbroms

® 50 hk V4-motor. 4-viixlad helynkroni-

rostskydd

golv — ingen kardantunnel. 560 L
bagageutrymme

® Kylsystem med tva ars frys-och

® Oljebyte i motorn efter 1.000 mil

serad "lada” ® 3 ars rostskyddsforsikring

...5¢ moderna
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MOTOROLJA

BILAGARNAS EGEN OLJA

OK-oljan framstilles i ett modernt, tekniskt val-
rustat raffinaderi under ledning av hdgkvali-
ficerade fackman. Tillverkningen star under
standig laboratoriekontroll som gaéller inte bara
analysvardena. Genom motorprov i laboratorium
och ute pa védgarna undersdker man sténdigt att
den framstéllda oljan motsvarar praktikens krav,
under alla driftsforhallanden. OK:s motoroljor

for saval férgasar- som dieselmotorer har en
enastidende formaga att behalla sin smorjkraft
vid saval hoga som laga temperaturer. De har
kemiska tillsatser mot bade mekaniskt och ke-
miskt slitage, haller motorn ren fran avlagringar
av sot och slamm samt férhindrar att kolvringar
och ventiler beckar fast.

OK:s motoroljor har darfér alitmer vunnit bildagarnas fortroende

Finns pa @l@ servicestationer landet runt

— mer dn dterbdring pd kiopet

A



ELFAKATALOGEN
Nr 12

har vtkommit

Mindre
m bensinforbrukning
m oljeatgang

m motorslitage

med
moLy§//P

molybdendisulfid.

Amerikanska tester wvisar: 22 9
snabbare starter vid —18°C « 8,6 %

Elfa-katalogen »Allt mellan an-
tenn och jords ir inte en

en varukatalog dver tele- och
radiokomponenter utan dven en
virdefull uppslagsbok for radio-
sandaramatorer, tekniker och
konstruktérer.

e
moryS//P

5,17% mindre
bensinatgang,

Sindes mot frimirken eller 3: —
per postgiro 251215 eller per
postforskott 3:45
det Gnskade),

(stryk under

Generalagent:
Svenska MOLYSLIP AB
Box 7093, Stockholm 7
Tel. 010/67 92 70

MOLYSLIP finns hos viilsorterade bil-
tillbehbrsfirmor, bensinsiationer
och verkstiider.

Under alla de dr vi idgnai alt
uwirusta bdilar fir segling pd de
»salta _havens har rost och sall-
vatlenkorrosion varit vir stin-
diga fiende. Alla som haft néagot
med bitar afl gira vet hur omij-
ligt det iir ait halla rosien borla.
Eit verkiyg ligger inte linge om-
bord firrin rosien foérstor.

Da vi nu stir infir b

Fr
OSS...

Teknikens Vérlds experter besvarar
endast fragor av allméint intresse.

Instinda frdgor maste férutom
signatur vara forsedda med inséin-
darens namn och adress. Kuverten
skall méarkas »Bils, nFIyg», »Bats,
etc. Postadressen dr Teknikens Yérld,
Sveavégen 49, Stockholm Va.

3 BATAR

Friga: 1) Om man anviinder
sanmuna motorstyrka, vilket ger da
en bit higsta fart — propeller el-
ler turbocraftaggregai? 2) Vilket
ger higsta fart vid turbocraft, att
Hita vattensirilen mynna ut under
eller ovanfir vattenytan?

Tuffe Sven

Svar: 1) 1 dagens lige ar pro-
pellerdriften Gwverliigsen i detta
avseende. 2) Man erhaller bist re-
sultat om man later strdlen mynna
precis i grénsskiktet mellan luft
och vatten.

Fraga: Undertecknad har fior av-
sikt att bygga enm enmanskanot.
Var kan man kipa ritningar?

Bengt Sjistrim, Umea

Svar: Ritningar till ungdomskano-
ten Kéaett-45 kan rekvireras fran
Svenska Kanotférbundet, Sture-
palatset, Stockholm 7. Fran ing.
Sven Thorell, Hokvigen 10, Brom-
ma, kan en del andra ritningar
skickas efter.

Fraga: Hur skall man biira sig
at fir att trimma upp en Archime-
des Bf-motor? Limpar sig motorn
for trimning? Snabbikare

Svar: B6-motorn har ett varvtal
av 2.300—2.500 v/m och har vev-
axeln lagrad i glidlager. Dessutom
dr den avsedd att vara en drag-
stark motor i hastigheter omkring
8—10 knop. Bl.a. av dessa orsaker
uppger tillverkaren att motorn #r

g 2

nldmplig fior trimning. Till dvriga
som dmnar trimma sina utom-
bordsmotorer vill vi ge ridet att
foirst ta reda pi om det verkligen
lonar sig att ligga ner arbete och
pengar pi en gammal motor. Vik-
figast fAr alltsa:

1} att inloppstppningar till vey-
hus och cylindrar liksom avlopps-
oppningar #dr si utformade att de
medger hiigre gashastigheter eller
att de #r Atkomliga for en utvidg-
ning och polering;

2) att méjligheter finnes fér hij-
ning av kompressionsférhillandet;

3) att vevaxel och vevstakar &r
54 lagrade att de tal den wvarv-
talsikning som féljer med en mo-
tortrimning;

4) att sviinghjulet &r av siddan
konstruktion att det med hinsyn
till centrifugalkraft och balanse-
ring tal visentligt hogre varvtal;

5) att utvaxlingsforhallandet i
véxelhuset blir anpassbart i férhal-
lande till den ikade effekten och
det Skade wvarvtalet;

6) att kolvar och kolvringar kan
astadkomma okad virmeavledning;
vilket blir nédvandigt som en foljd
av trimning.

7) att vixelhuset har en sadan
utformning att det &r lHmpat for
higre hastigheter.

8) att propeller kan anskaffas
som stir i proportion till den dka-
de hastigheten, wvarvtalet och ut-
viaxlingsfisrhéillandet.

T e, S sl Sl 31 o (Mt b TS AT S i e TR
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Fraga: 1) Vilken toppfart har a)

och wuilrustning av idnnu en bai
dr det med tillfredsstiillelse vi
hiilsar CRC:s rostskyddsproduk-
ter vilkomna.

De prov vi redan hunnil gira
har visal delt mesi fanlastiska re-
sultatl, och till alla batigare vill
vi siga: Anvind CRC och Ni slip-
per ifran ménga bekymmer!

Giiteborg den 14 maj 1963

| S#. = BAhatntesy

B dir en viirldsnyhet. ..

som driver ut fukt, avligsnar oxider, léser rost, skyddar
mot rost och smorjer. CRC 556 har en enormt genom-
trangande formaga, vilket gor det idealiskt som all-round
medel i hemmet och till bilen. CRC 5° 56" di-elektriska
forméga dr en sensation.

Ingen vel CRC 5-56’ hela anviindningsomride:

Prova en burk och deltag | CRC-téivlingen som Ni
kan ldsa om i broschyren. Friga efter den hos Er
handlare eller séind in tolongen

T G G SN AN SIS DI SN S S S '
till CRC Scandinavia |
Chalmersgatan 31, Géteborg |
V. g. sand broschyren till

—_—

McD i1 F-101B Voodoo, b)
Lockheed F-104G Starfighter, c¢)
McDonnell Phantom 11, d) Nord
Griffon II, e) Leduc 022, f) MiG-
21, g) Saab J 29F, h) Douglas X-3,
i) North American A3J Vigilante,
§) Tupolev Tu-16 »Badgers och k)
Boeing B-47 Stratojet? 2) Vilka
data och prestanda har a) Avre
Vulean, b) Vickers Valiant och
c¢) Handley Page Victor? 3) Hur
minga km/tim #r Mach 2,2 och
2,57 4) Niir kommer North Ame-
rican B-70 att provilygas?
Sander

Svar: 1 a) M = 17, b) M =
2+, ¢) M = 24, d) higsta upp-
nadda fart M = 2,19 pa 15.250 m
hojd, motsvarande 2.316 km/tim,
@) var beriknad for en toppfart
av M = 2, men nAdde aldrig
detta fartomride, f) enligt senaste
uppgifter ca M = 17, g M =
0.9+, h) konstruerades for M — 3,
men blev en missrikning fér sina

konstruktorer, i) M = 24, j)
M = 09 och k) M = 09. 2 a)
Vulecan BMk har fyra Bristol

Olympus-motorer med en drag-
kraft av 7.710 kp vardera. Huvud-
vapnet Ar den strategiska kirn-
laddade attackrol 1 Blue Steel
med en rickvidd av ca 300 km.
Spinnvidden &r 33,83 m, lingden
29,61 m och flygvikten ca 80 ton.
Toppfarten #r mer #n 1,000 km/
tim, flygstriickan ca 6.000 km och
topphdjden troligen over 16 km.
b) WValiant #r liksom Vulean och

Victor ett strategiskt bombflyg-
plan. Det har fyra Rolis-Royce
Avon RA. 28-motorer med 4.540
kp dragkraft vardera. Dess
spinnvidd &r 34,85 m, lingd 33 m,
vingyta 2195 m?, flygvikt 63.5 ton,
toppfarten M = 0,84 pad mer in
9 km héjd, topphijden 14—17 km
och flygstrickan 5.550 km (med
4,5 ton bomblast). ¢) Vietor B2
ar forsedd med fyra Rolls-Royce
Conway 11 dubbelstromsmotorer
med 7.825 kp dragkraft vardera.
Spinnvidden #r 36.62 m, lingden
35 m, flygvikten ca 85 ton, topp-
farten M = 0,94 pa 12 km hojd
och flygstriickan ea 6.000 km. 3)
P3 héjder over 11 km betyder
M = 22 ungefir 2330 km/tim
och M = 25 ca 2650 km/tim.
Pa 1ag hojd (i nirheten av havs-
ytan) &r farter’ pA foga mer &n
ljudfarten f. n. mojliga. 4) Ur-
sprungligen var det meningen
att experimentflygplanet XB-70
skulle ha provflugits fore Aars-
skiftet 1962—63, men pa grund av
svarigheter med bl a. titningen
av flygplanets integrala brinsle-
tankar har provilygningen upp-
skjutits till varen 1963.

Svar till Intresserad m. fl.:
Naturligtvis kan man lira sig se-
gelflyga i Sverige och i Stock-
holmstrakten ar Stockholms
Segelflygklubb, Ringviigen 158,
Stockholm S, den enda KSAK-
anslutna flygklubben med segel-
flygning som specialitet. Skriv till
klubben s& fir ni sikert alla upp-
lysningar.
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DARFOR ATT

Partner dr en helsvensk kvalitetsprodukt
byggd vid landets stérsta specialfabrik for
motorsagar.

DARFOR ATT

Partner #r tekniskt ritt utformad och har
perfekt balans i alla arbetsligen, en forut-
séttning for rationell kvistning.

DARFOR ATT

Partner erbjuder en service utan motstycke
Enbart i Sverige finns ca 600 servicestatio-
ner med fackutbildad personal och fullstén-
diga reservdelslager.

DARFOR ATT

Partners forskningsavdelning stindigt arbe-
tar vidare, i intimt samarbete med yrkes-
skickliga, aktiva huggare. Detta lagarbete
garanterar képaren en motorsadg som ger
honom den stérsta fértjénsten.

SPECIALFABRIKEN FOR MOTORSAGAR aB Pa RTN E R

BOX 2 MOLNDAL VAXEL 031/272280

TEKNISKT NYTT

Nu har Partner bl.a. fatt en hégeffektiv
ljuddimpare av ny reglerbar konstrulk-
tion. Vid exceptionellt hirda avverk-
ningsforhdllanden kan Ni genom att
vrida reglerskruven utnyttja den extra
kraftreserv som finns i nya Partner.




modelinyit!

SKRIV EFTER

STORA

ta

Ett kvarts sekel i modellhobbyns
tjanst &r en akiningsvird dlder for en si ung bransch, och
framgangen for vart foretag ar bade glidjande och forpliktande.
— Dirfor tror vi att jubileumskatalogen i nytt storformat
kommer att bli en verklig guldgruva for alla hobbyvinner. Allt
i modellflyg, batar, motorer, radiokontroll, bilar och tillbehdr
i storre urval &n nagonsin.

Kop katalogen hos hobbyhandlaren — eller skriv till Nu!

. 5t MODELLFLYG-
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SPECIALATALOGER " 2%
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SKRATTA med

och SCHASSEN

Knasen och Schassen, lumpens mo-
derna  karikatyrer av befil och
manskap — en hirlig och skrat-
retande drift med militirliver.
Koppla av och lis den nya ROA-
boken "SKRATTA med KNASEN
ach SCHASSEN"™!

Kop i dag!

ROA K

Finns i tidningsaffirer, Pressbyrdn
och bokhandeln.

For - sportstugeviirmen, bandspelaren,
radio och TV. — Reflexuret for hela
veckans program, Nu med helautomatisk
veckoviixling, Ombyggnad av ildre ur.

Tillverkare av Reflex mikrostrombryta-

re, maniverrelier. timers m.m. Bestiill
broschyr. - ;
efle*
URET

Industri AB Reflex

Flystagrénd 3—5, Spénga,
tel. 34 46 38, 36 46 42

BRA BIL BATTRE

— med “SPEEDWELL

Camber Kompensator

fér Volkswagen @ Dauphine @ Triumph
Enkel montering pd 10—15 minuter

@ Sikrare kérning ® mindre dickslitage
® bittre vigegenskaper

Kriingning

Riktpris 145:—
12 midn. GARANTI

Stockholm: Racing Service AB
St. Paulsgatan 22, tel. 41 20 60

Gbteborg: Motor Speed AB
Husargatan 11—13, tel. 10 66 55

Generalagent

o

[IAN

det farndmliga schweizerurel.
Moderna herr-loch damarmbandsur.
Hos vilsorterade urmakare,
Riktpris fr. kr. 118:— inkl. oms.

motor speed ab J

ALL VARLDENS
HELIKOPTRAR

(M

Teckningar: Tord Nygren
Emm

SIKORSKY 5-61 A, Amfibiehelikopter med négot kortare flygkropp &n 61 L.
Prestand a helt med 61 L.

F och data Gver dsh

SIKORSKY 5-58. Finns bl. a. i tre civila versioner. Rymmer 12—18 passo-
gerare. Huvudrotorns diometer 17,07 m, flygkroppens lingd 14,25 m, hsjd
4,86 m. Tomvikt 3.461 kg, startvikt 5900 km. Motorn en Wright p& 1.525
hk, toppfart 198 km/tim., marschfort 157 km/fim., stighastighet 336
m/min., topphidjd 2.895 m. Rickvidd med normala brénslereserver 293 km.

SIKORSKY S-61 L. Tar 28 p g e. Rotordi 18,9 m, flygkroppens
langd 17,95 m. Tomvikt 4.933 kg, startvikt 8.620 kg. Toppfart 241 km/tim.,
marschfart 225 km/tim., stighastighet 395 m/min. Réckvidd 400 km.

SIKORSKY 5-62 A. Tvé plus elva personer. Fyrbladig rotor, diometer 16,16
m. Flygkroppens léngd 13,6 m, hdjd 4,3 m. Tomvikt 2.094 kg, startviki
3.400 kg. Motor GET-58 p& 1.050 hk. Toppfart 200 km/tim., marschfarl
185 km/tim., stighastighet 420 m/min., topphajd 3.700 m, réckvidd 420 km.

(Forts. i niista nummer)




TEKNIKENS VARLDS RADANNONSER

Bil-, moped- o. cykeltillbehiir. Ny katalog med
erh]udmﬂeunm%nlu mot 1: 50 i frim.,

MOTOR som dterbetalas vid kip. AB Durax, Bex 20152,
Malmi 20,
REPARATIONSHANDBGCKER FSI nun
Siiljes Lt vy 5,

Mopedtiviare och 50 ce-entusiaster — se Wit! ouel, alla mnd. 194952 .

Yi siljer fﬁl;:nde fabriksrenoverade motorer | Opel, alla mod

med garanti: 1 Sachs 3,0 hkr 350: —, 2 Puch | *Saab 92—92&, 1

nmm—-;st Ilumnwsi hkr | Saab 93

425: — 1Iind|mmlﬁhkr!?5—l MQ&H.GTTSO

Victoria MS-51 1,0 hkr 350: —. Priserna plus "\'nltsulgen 1949—58
sVaolvo PV 444—445 1

oms. Motorerna i absolut ﬁiﬂlklassu%tnskuck 948—58 : 50
Iﬁlmu Inkipscentral AB, 19, Alla bicker & pd svenska och fimnar fuil-
Wal stiindig beskrivning av konstruktion och re-

Sitverpilsigare!  Rekvirera reservaelskatalog parationsteknik. Innehdller alla nidvindiga

Gver Silver- och Guldpilen mot 3: — kr i tolerans- och instiliningsdata. Hundratals
bilder, springskisser och helsidesplanscher.
Ll;z.irltan Alla delar frin |-8[l|' Svenska Trvcha | atort fommat. Vid best, Wopely irs

Wabriken, Bax 19, Maimi

modell.

Ljuddimpare till fabrikspris i mnmlllm BOKFGRLAGEY TEKNIK OCH PRAKTIK,
VW 38:—, PV 444 15:—, Rekord Bax 733, Steckhelm 1. Tel, 0158/210 78,
Cheyr., Ford samt 2 ca 35:—, DKW Med * mirkta bicker finns ocksd hos
3=6 B5: —. B iiverkstad, Alvests, | \5icorierade bokhandlare. Porto och varu-

tel. 11409, 111 03. A
Beg. me-delar, stor sortering. Leif Limdgrem,
Selglintan, sm.

Wc-delar. Stor sortering av_ motorer,

ﬁuw framgafflar, ramar, hjul, dick,
tankar, magneter, (enmtmr, ltrilklmre,

skatt tillkommer. Lev. dven till Norge, Dan-
mark och Finland,

D10 — TV

relder, hastighetsmitare m. m.
M Fyllebre. Telet’nn
163 54, Halmstad, - Sﬁlleﬂ
Utrasta Er Wil milligt! Kvalitetstillbehdr till
nettopriser. 111 l&taog mot 1: — i frim. tabell, mellan- och korivig.

Alve-Bil, Bex 138, Ange 1
Mepedister! Borrning m. Mlv 24: —. Wotor-
renovering. Metertilnst, slpl

Tinnes 1 rostiritt, lattmetall,
syrabetad stilplat samt s\mtmit till c:a 100
st. mod. SLITAGE-delar sisom stitdimpare,
kolvringar, bromsband, lameller o. dyl. ocksi
till firminliga priut Frakt dver 5:— kr be-
talas av oss. Rekv, prislista frin
Bex 17812, Giteborg 17. Speciaifirman fr
ljuddimpare och avgasriir.
Biligare! Gratis sindes pd begiran 1963 drs
katalog innehdllande ndstan allt inom re-
servdelar och tillbehdr till ldgsta priser. Obs!
Vi fir endast vilkinda lkvalitetsmirken.
Specialitet: Ljuddimpare, stdtdimpare, el.
reservdelar och wtrustning, Micre, Anderstery.
Meped- 0. mc-dgare! Nya kataloger utkomna.
Lelles Mc-katalog -63 innehdller diven mo-
peddelar, pris 1:50, Lelles HVA-katalog -63

Viglingds Kr.
3: 30, portofritt. Postgiro 251010. SRK,
Steckhelm 5.

Bra DX-reswitat med antennfilter. Beskr, i
DX-Radio nr 9, Dessutom tips, QSI. m om
Provex. mot porto. Fack 5883, Sthim 5.

Kvalitetshand fir fare fran direktim-
importdr, 57/600 fot 8: 50, 900 fot 9: 50 samt
F}l!@fetlﬁﬁoimfotllﬂmm
fot 15:95. later Plulil:. Kungsteasg. 61,
Sthim Va.

Siiljes
At i fote. Liga nettopriser. Begir prislista,

Astromik har nu en ny stor katalog iver
teleskop och tillbehir, dir 3ven »llten
handboks ingir. Erhdlles mot 1: — i fri-
miirken. Astromik, Vikstensvigen 36, lehanm-
neshev. Tel. 4996 32,

Underhillningsfilmer 8 mm. Glada, spinnan.
de, intressanta, 8-sidig katalog. Projektor
32: —. Colorslides 24x36 resemotiv m. m
Trisimpert, Bex 21, Sundbyberg 1.

SPORT JAKT FISKE

Siljes

Vapea fiir alla Smdamil: jakt, skytte eller
samiing. Vilkommen med Er firftlrn skrift-
ligen eller pr telefon, gima eﬂer 18 samt
sondagar. Vi I, Tewhwil. Tel
036/912 19, Siljer, hﬁer och kiper alla slag
v vapen, ven antika

mﬁuﬂm l"ust gev. Spec.: Blanka
vapen, Modernt, detoratwt vsmebestindlﬁ
mrp:lﬂer Fr-fr lteturr I(atal ..l'l. il
48, Maimstad. Tel, 035!31105

BATAR

Siljes

Sperthitsritningar. Brosch: t porto. S.
Roggentia, Gitgatan 26, Stockhalm S0,

'ﬂt_r. ummm&'?imlu. .WTFI.

08/88 35 00

Thad et amr ph Batritnmgar (flertal
modeller), plmod hitsntk fim, rattar,
beslag, panoramarutor, loggar m. m. F:a M
Gustafssen, Bex 7124,

Material for tillverkning n_fm husvag-
nar m. m, Plast, glasfiber, motorer. utrust-
ningsdetaljer, beslag, tuvlrlte m. m, Hel- o.
haivfabrikat av 255 m batar. Vi tillverkar
dv. andra plastdetaljer. Montering o. juste-
ring av alla slag av motorer utfiires. Allt kan
Ni rekvirera frin oss till marknadens ligsta
priser, AB Plast o. Bitmaterial, Fack 151,

wnhr. tidna pengar pd utdelning av reklam
thtorter. Skriv till F:a Gamtjiast, Bex 599,

Urdelar och verktyg tiljes, dven till ama
torer.  lllustrerad fourniture- eller wverk-
tygskatalog sindes mot 2 kr i frimirken,
Firma E. Karissom, Eriksiond.

fibg ramatt! Kip Era persienner o. kornischer
dir. fr. fabrik o. mont. dem sjilv eft. vira
utf. anv. Vid Aterfirsdljn. kan mycket god
extrafbrtjinst erh, Prover o. férsdliningsvill-
kor gratis. Hd Pe Predukter, Iiumli.
Antika gevir, pistoler, blanka vapen, ordnar,
koppar, missing, teun, silver, fot nhn

por, vigg-, bords- och taklammt

foremil, spmmclur m m slisla ml
porto. & Nilssen Fack
121, Gaesii.

Se Bit alla grabbar! | | Skriv efter var nya
katalog med senaste nyit i ungdomskliider
frin U.S.A. och kontinenten, Katalogen inne-
hiller ovanliga och sviritkomliga kiader och
de flesta av varorna gr ej att kipa i nigon
affiir. Carlssemns Import, avd. Falhenberg.
Ordertel. 0346/103 81,

Hebbéx-Katalegem, histen 1963, nu wtk, | ar
betydl. utdkad m. midnga firgsidor. Innehdl-
ler: bicker, optik, radio, ritningar, cykel- o.
mopedtillb., sport, ishockey, fiske, gevir, pi-
stoler, knivar, byuutsuf modell-
flyg, trmrlmi trolleri, skimt verktyg samt

m, rumdnlntraﬂsindemot:!s
dre i frim. Ni kan gira fynd i den katalegen.
AB Hebbex, Bex 1206, Avd. TK, Beris 2.

150—208: — per v. Sand i dag efter var ny-
hetslista m. massor av tips pd bisysslor,
Massor m. strilande nyheter. Extra! Hemar-

bete m. gar. ink. av 100—150: — i v. med-
foljer. Pris 3:50 + porto. Alitjlast, Bex
73, Bidrmum.

Kamener, skildar, hillebarder, Svird, bajo-
netter, pistoler m, m. Asiatiska och afrikan-
ska vapen fdr samlare, Katalog mot porto.
:.::a'rudﬂmm. avd. 3, Bex 15051,

Spar drligen 1.008-tals kromer genom att
sjilv kipa beglrliga varor direkt frin wt-
landet. Vir nya Importkatalog upptager
10,000-tals artiklar fran fordelakt. inkops-
killor inom de flesta bramscher frin olika
virldsdelar. Kat. &r omsorgsf. bearbetad o.
detaljerad. Ni fir inte bara ett branschreg.
utan en hel del av varorna fir Ni ocksd se
i bild. Ni far exportpriser. Mi fir import-
tips. Ni fdr gversdttn, o, anvisn, si Ni utan
svirighet kan skriva till firmorna., Frin
hela virldea kommer brev om firdelakt.
erbjudanden. broschyrer, prover, prisl. m. m.

varans mottagande for-
utsatt att den returneras
i oskadat skick.

vart ill. prospekt som lurl

genast till

ITYPING AB, TY, Malmé C.

des mot porto. Skriv

W 1:15/15 mm. 450 kr.
ﬂ Dito med obj. 1:1,5/20,
375: —. Begdr katalog.

£ 1 T it ol 1 s | Gt T S0 A Siljen S, M L B
= b £ S m nya artiklar, katalog —
ﬂfﬁsﬂﬁ"m"“l‘"“r det !’""":“M““’“ Frami, av Eder sv.vita 2436 | Werrarmh.-wr, 17 Jewels, sjalviysande,antim,, | med vars higla Hi'l::i g&:n:tmlaiuufarti,
ol 'n“ 151“*35 Persg. Uppsala. | fiim i storf. ?xlu 16: — inkl. ny film och | vattent., stotsdk., stor modemn guimetalllmett — kostar endast 14: — + porto. OBS! Ut-
L / oms. D:0 men 66, 4X4, 9X8, 7: —, Snab- | med tllto fjadr, Iinlt skruvboett av sthi, lommer ej i massuppl, Bestiﬂl darfgr redan
[ Billigt. Broschyr mot porto. | ba lev., ﬂirstitlmlg( arbete. A8 tlm, Bex, | dagars raturritt endnt kr 36: —. Ret\r. dag. Stwresom Tradimg, Avd. 8, Fack,
Agenturfirma Somex, Bex 51, Enmskede 1. | Giteberg 44. omg. frin Seltex, Kemgsiter. : Slilel‘lulll
I T Ty | S @kmr
YYVHY LAY < ’ TILL SALV [ 3 | 8 mm med zosmobjektiv
GARANTI = % M 1:1,5/15—25, lagvolts-
> Fér alla kdp av varor un- Ele gan | sy S [ampa med inbyggd Isps)-
S der dimtia rubrik garan- 7S _. " §") gel (ger 40% renare ljus).
terar annonsérerna retur- § Skrivmaskin —_—— Fram- och haﬁkﬂmle“tt?'ﬂ
t5h ikom B dagar fdn = med viska, enast. pruhd- j| m.m. 1 @rs  garanti.
g = lig! Flera nya, samt ' : d 500: —. Dito med obj.
= i =
= £ —

TILL SALY
"BILpiicK ocH BuBATTERIER” | MOBELTYGER RE A

Fabriksgaranti. Ledande fabr.

PASSA PA

Nu liénar det sig verkligen att kli om

3-IN-ONE OIL

Tranger in - Rengor
Smérjer - Rostskyddar

Den effektiva allround-oljan

AB GLOSSY

H Giteborg 44

S~ TELESKOP
o HH““-'...____‘_ : *

* Komplett set till ki-

mobl — 0 kare med 50 ggr [or-
vl s &'L"T.'.'mf'”'" i ruerg:&helty‘:ezu“t?ﬁw .L;km,,,ﬁ';f __ fdr instrument, symaskiner, storing kr 16:— por-
Ombud antagas. Skriv fill H:aschn upp soffor, stolar, fatiéljer — l&s, géngidrn, spinnrullar, tofr. Monteras litt pa

vopen, cyklar och bilar etc. mindre dn 1 timme.

KOP HEM *3-1-EN"
Sdljes av jirn-, firg- och sportaffirer

begir pr:slista med tygprcw Sindes
mot kr 1:—

AB THOR BEHHTSSGH Ilele. HIORTSBERGA

AB Amerikanska Bilddcksfarsiljningen
Flolgatan 6, Vastra Fralunda.

Roligt att fromkalla — kopiera sjélv

ELECTROFON RADIO

Paradis — Bergen — Norge

1000-tals beldtna kpare MINY 501
Framkallningssats med utokat innehall: 2 skalar. Transistorbundspelare
kop.-ram, pincett, 100 kop.-papper, filmklimma. rrrssy - s ! et
filmtyngd, kemikalier, handledning. Nytt légre e or
pris: 16:75 + oms o. porto. 6x9 18:50. Sindes § . Prope, lelefunadepter “c,h batterier. 4
imat postiorskott fran o trans. | diod. 150—8000 c/s, Speltid c:a

&Y 2x15 min. Snabb3terspolning. Tjusig de-
o sign. Mycket IattskGtt, Lamplig for ungdom
vid ldxldsning och for inspelning av favorit-

T ———— —— — — — —
F:a Knuiz & Svensson, Sollerin

Lo LT E Ry e R s T o et S Mt k LY melodierna, Utmarkt ljudatergivning. — Lev.
P T e e S s R S S e fraktfritt inkl. oms mot postfiirskott
Postadress: ............ i B B TV 19-63 Pris endast 172: — kr.

AB SOLAND, Box 23008, Maimd 23.

TEKNIRENS VARLD 19/63



KOREA-
DUFFEL

Mer efterfragad
dn ndgonsinl

Akta U S Army KOREADUFFEL i hégklassig

gron impregnerad 1009, bomullspoplin, fod-

rad jamte lostagbart dubbeltjockt ullpélsfoder

som | drmarna avslutas med muddar. Fast,

hégknappbar kapuschong. Duffein kndppes

med bade blixtlas och knappar. Dessu

dolt skdrp i midjan. Djupa rymliga fickor

med lock och tva snedstilida stolpfickor.

Idealplagget for all sport och fritid.

stl 42-56 kr

(oms och ®

porto o™

tillkommer)

Full bytes- och returritt inom

8 dagar och pengarna tillbaka

om ej till belatenhet.

T e e e ——

I ENGELBREKTSBODEN |

1 Malmé C Tel. 040/220 14, 298 66

]Var god sénd per postforskott st. art. nr 1011 Koreaduffel ‘

|istEas & kr. 89: — + oms och porto. |

INamn: ............................................................... |

IAd_ress: .............................................................. |
Postadrent g S S et Tt AT T

L IVises

VAR COD TEXTA!

i Umeda — vitan
mellanhénder
=och fa 20-25 %

RABATT!

Rekvirera var 260-sidiga
katalog i dag! Den &r
illustrerad med nirmare
600 bilder av toppmoderna
kameror, projektorer och
annan fotomateriel.

lllllkoplnn gor succé

Landets populdraste och prisbil-
ligaste storkopia kan erhillas i
fyra olika bildformat, 99, 912,
TXT och TX10 cm, till ett netto-
pris av endast

340/?@,@ .

NORRLANDSKA FOTOCENTRALEN. UMEA

Landets storsta och mest viillsorterade post-
orderforetag i fotobranschen.
Sind Er 260-sidiga katalog till

NOI: S e R e e s i I
Adress:

POBRMIPERE: ool i A s ey S e

L=
For porto, emballage och exp.-kostnader kommer ett®
lnbmhwﬂ &2:95 att biliggas katalogen. i

E-Cn Lo -1 L B 9

| ooe

by
affﬂ;”;

I /;.dgrf

Luftkompressorer
férgpistoler. (
|uftrenare

e W

el. hos ledsnde maskinfirsijare

HOBBY - FOTO

"BOX 5126 - GOTEBORG §
Viilkiinda mérkesvaror :
folo « radio - sport - cam-
ping - hobbyarl. «+ m. m.
LAGA PRISER
KATALOG GRATIS

dagens yrken.

les gratis och franko.

RADIO — TELEVISION — ELEKTROTEKNIK
MORGONDAGENS YRKEN

Ligg grunden for framtiden. Anviind en liten del av fritiden
och Du kvalificerar Dig fér négot av dagens och morgon-

RADIOKURS. Utan férkunskaper kan Du efter genomgéng-
en kurs sjidlv bygga, trimma och felsika sami reparera olika
apparater. Du har Gven fatt en stabil grund fér vidare ut-
bildning. Kursavgift: kontant 75: —, avbetalning 96:—.

Katalog éver korrespondenskurser, litteratur, ritningar och
arbeisbeskrivningar, byggsatser, radiomateriel m. m. erhdl-

Avb, Akta getmocka i jord-
i -i 23 2w brun firg, vaddst. fo-

der. Tjusigt  higmo-
dernt kvalitetsplagg i

kta skinn, Storl, 46
—58. Pris  kontant
198: — exkl. oms. Avb,
25: — pr min. 218: —
ekl. oms,

" BESTALININGSKUPONE. |

F:a Sl'lzﬂﬂ & SPOIR'I'
Sandg. 12 B Norrk
Orderlel. .11!32;‘?5"“

nd omg. 1 st. Enkelr. Bryggarfrack storl,
...... kta getmocka. Kontantpris 198: —/
Avb, 218: — + oms. (Stryk det ena). Fér-
fallodag d. 1:e i varje ménad. eriitts-
forbehdll till sdljaren. Full returrdtt inom
8 dagar.

L TR i
AR e s e s

bEIIﬂels teknils | MIOLBY

tillverkas i kontr.
silver med guld-
kanter  till  kr

...samt  heit i
18  karats  guld
till ke 107: —
Priserna inkl, oms,

ELF — — i — —

GULDSPECIALISTEN AB |
| Pestfack 9023, Stockheim 9 |
Hirmed rekv, mot postforskott ... st
teknik-, handels-, maskinring 2 33: — |

l / 100: — (stryk under ringtyp och pris), I
Storl. .... mm (innerdiam.)
IAdms ....... R S - |

[ MEKANIK — ER HOBBY? |

Skaffa Er den nya katalogen om
verktyg och maskiner fér finme-
kaniker, urmakare, optiker, elek-
triker, tele-, radio- och TV-verk-
stider, hobbyklubbar m. m. Kata-
logen #r ett enastdende uppslags-
verk fir alla som &r intresserade
av mekanik. 1.000-tals artiklar &r
beskrivna 1 ord och bild. Alfabe-
tiskt register. Komplett prislista.
Upplagan dr begrinsad!

Sand namn och “adress i dag. Vi

levererar omg. katalogen

X . mot
dep.-avgift a4 25: — -+

_ porto. Be-
loppet dterbetalas vid bestillning
ur katalogen pa minst 25: —.

AB SVENSKA URDEPOTEN
Box 270, Malmb 1

7

: -
The “Black-Box” ir en transistor-
converter, ej stbrre in ett cigarett-
paket, som pi ert mycket enkelt sitc
kopplas till er vanliga radio eller i
i bilen, varefter Ni kan hora rex.
ovanstiende stationer. Levereras fiir-
digbyggd eller i littbyggd byggsats.
279 Typ A Byggsats 26—42 Me .. Pris: 27:50
280 Typ B Byggsats 160—170 Mc Pris: 32:50

281 Typ A Fardig ..o ... Pris: 37:50
282 Typ B Fardig ............. Pris: 42:50
278 Endast vitning till ovanst. ., Pris: 4:50

AB LAGONDA /| TV Giuborg S.
Ordertelefon: 031/16 5005

Ny katalog med intressanta nybeter
for bela familjen far Ni GRATIS.

TEKNIKENS VARLD 15/63



2 TILL SALU

D SIUKVARDSARTIKLAR

2

SKOLOR

WEIM! Sind 1:— i fri-

mirken och Ni fir vir stora re-
servdelskatalog.

MOTOR-HOOKS, Sa4gen 303
Namn: :

TV 19

NI FAR
LAGSTA
PRISER

Katalog
mot

ATERFORSALJARE
SHKES fiir fotoarbeten
i svart-vitt o, firg samt
dvrigt fotomaterial

50 ore

frimarken

Avd. TV Rénneholms-
vigen 74 MALMO ¥

LYSSNA PA 10 n:s bandet

Dir finner ni det fria db

(rest

NATURAC

Det overlagsna
preventivmedlet
med naturlig kanslighet

AB Hans Worlund & Co Stockholm 3

TV-ljudet, polis-, taxi-, brandkir-, ambu-
lans-, kustradio o. likn. siindare.
Var lilla konverter (format som ett
cigarrettpaket) anslutes pd wvanligt
shtt till antennuttaget pd vilken
radioapparat som helst. Aven de
enklaste transistorapparater kan an-
viindas. Resultatet &r forbluffande
qgott.

Apparaten @r -avsedd for B80-40
Mc, men genom sin kinslighet
tar den latt in dvertoner och far
dirigenom utdkad kapacitet.

Den levereras fullt komplett fdr-
digbyggd och klar att anvéinda.

-/ i

=

Pris pr styck 32: 50

KATALOG GRATIS

Nr 32 av_vadr populdra katalog &r nu ut-
kommen. Stor sortering av bécker, ritningar
och byggsatser, radiodelar, modell-hobby,
verktyg, cykeldelar, sportartiklar, luftgevir,
trolleri- och skiimtartiklar m.m. Skriv efter
den idag! Ni fir den omgdende.

45 LYXPREV. + BOK
DAST 13.65

; VALKANDA KVALITETSYAROR
3 st. Durex. Gﬁsmﬁl behandl. med
NSITOL =li el,

3 st. ﬁﬂ?’ﬂ?" glidmedeisbehandlade.

6 st. Kamo De Luxe. Lyx latex.
. Kamo_Silversiden, pop. fat.

. Juanita Lyxrosa, extrafin,
. Kamo Lyx Transp.-latex.
. Duett De Luxe, vilkdnd.

. Lolita De Luxe, USA-latex.
. Lyxtransp. utsdkt transp.
. Sex.-uppl.-bok med illustrationer
Alltsd 45 st. lywprev. 4+ bok end. 13: 65.

Glidmedelsbehandl. preventiv

Durex Gossamer d, 12: —, 4d. 30: —
Crest Maturac d, 10: —, 4.d. 30: —
Arotex Lubric. d. 10: —, 3 d, 20: —
Kamo Superfine d. 10: —, 4 d, 30: —
Provsats 9 st. av varje = 36 st.

END. kr. 20: — PORTOFRITT.

Glidcreme
Intima Kirlekslivet

Wustr. flerfirgskat. bifogas. Exp. sker utar
firmatryck och med priv. avs. Order on
minst kr 20: — ‘portofritt. FULL RETURRATT

i ; Box 1086
MOBERGS 5%,
Ordertel. 031/248312 - 149409

Sind omg. det jag understrukit.

Namn
HOBBY-FORLAGET, avd.2, Borks ' g v,
Ordartolofon 0T 6 UM ciosisindecmrandasivainnibionansa
[UTT i RS st TV 19-63
4 SKOLOR

TEKNIKERSKOLAN SALA

kommunal skola med statsunderstéd anordnar kurser for
utbildning av Byggnads-, Elekiro- (B-beh.), Radio- och TV-

samt Ver! ekn.

(3 terminer).

Nyhﬁr]arkursg_r for

elektr. montérer (1 termin). Statsstipendier. Rumsfiérmed-
ling. Begiir prospekt. Tel. 0224/11660.

-

—

Starta Er tekniska utbildn
ford kurs med betyg ger
arbete och extrainkomster.

Posta i dag till

SKANDINAVISKA INSTITUTET
Fack, Goleborg 48

for anbl' resu]rai

per
goda mdj

Stor teknikerbrist

NU

med hdégre lon.

med en ritarekurs. Genom-
ter till viilbetalt och intressant

— — — —— ——
V. g sind GRATISBROSCHYR I
dver Eder ritarekurs. 2

.......................... -

[
¢
¢
’

’
¢
’
’
’
’
-

i R R e i R R R A L R R Y L LS. RN TN N § gy

BILREPARATOR

utrustn, Teori med stillfilm. Platsférmedl. Prospekt mot 2 porton.

Skovde Praktiska Skola, Tidan. Tel. 70084

TS AL . . . L L LT L L L A L LE E A LE L A S E AL AR AR A AR AR R R R RR R R

kurser samt traktor- och
m bilriktningskurser om 4
man, Fullst. bilverkstads-

CABMLLERREBRR.

KATRINEHOLM Grundad 1906

Kommunal statsunderstodd léroanstalt, Hogre fackkurs med ingenjérs-
examen. Maskinteknik; vérme-, ventilations- och sanitetsteknik; elektro-
teknik, starkstrom (B-behdrighet) och teleteknik; husbyggnad; vég- och
vattenbyggnad. Nya moderna laboratorier, Teknikerkurs. studielén och
stipendier. Nya kurser 10 jonuari och 20 augusti. Prospekt kostnadsfritt,

Fir endast 1:95 | veckon

far Ni Lira en berémd fir-
svarsmeted. Ert sjilviértro-
ende kommer att viixa och
Ni kommer ait kinna Er
lugn och siker i alla ligen.

Kan Ni stoppa en ranare?

I dagens Sverige férekommer en massa
overfall, en massa rdn och misshandels-
historier. Varfor? Jo, djungelns lag rider
pé& méinga platser nir skymningen kommer.
I det liget giller det att man éir beredd att
mita en motstindare som ir stérre, kraf-
tigare och mer sslagsmilsvans. Ni kan gira
Er beredd — oavsett hur gammal NI é&r,
hur stor Ni #r och hur kraftig Ni ar —
efter den hir metoden. Om Ni ser en stor
stark karl misshandia en svagare, vagar
!l:llluinigﬂpamh‘" isshandeln? K

i til greppen som gor att Ni kan hoppa
in i ett slagsmil och gira slut pi det? Nej,
det gor Ni inte...

Den hiir metoden gor Er stark

Aven om Ni dr liten till viixten, och inte
har stora svillande muskler, si kan Ni
klara av _en bjisse | ett sidant lige. Ni
tvekar? Nej, det dr sant! Det finns minga
simmas punkter pi varje minniskas kropp.
smma punkters, som giér Er motstindare
maktlis om Ni gar till angrepp sedan Ni
lirt Er hur Ni ska angripa.

”Jag kan lira Er riitta greppen”

hiir sortens sjalvitrsvar. HAN
AR LARARE VID STOCK-
SEN I fysisk b
y! | —
triining och +—
han har utbil- «

TR L

ser, b

ter, flyglottor m. fl. Nu viin-
tar han Er! J
100-tals instruktiva bilder Lir £
Er hur Ni ska gira. Det ir
littare @n Ni tror att tvinga _
en motstandare pad kni. Ing-
en motstindare &r for stor
och kraftig fior att kunna
hindra Er fran att tvinga _
honom till marken, dir Ni
kan hilla honom hur linge som helst, Ni
far ﬁr&sa ml:jnr Thunmérder om l:ialit som
ror kursen. Han svarar S0N. och
det kostar inget extra. == e

$dnd dérfér in Er anmdéian redan i dag!

IDROTTSSKOLAN, Essingeringen 80, Stockholm K.
jag major Thunanders brevkurs FSRSVAR MOT

-

OVERFALL. Sind mig omgiende firsta lektionsbrevet met postférskott

kr 5:75 (plus .
P porto)

De efterfilj

ande 9 breven skall sindas mig I

21 dagars mellanrum mot kr 5:75 (plus porto) per brev.

|
I Hiirmed bestiiller

Namn o. Adress: ............

........................ Saa gl

... Postadress: .................. 1Y.13:63 l




|

TA HANSYN TiLL FOTGANGARNA—

MEN DA 5KA 0cKsA DESSA
VARA $A BUSSIGA ----

PA MATAN

[NNEBARA

AV TRAFIKEN

S BecTAR. (BIAND AV "AVSUTY
BILISTER Neese- -

: Qe
. SVARARTADE U
. UppSTOppNINGAR

s

Linjespel och firg i dérrklddseln,

. FORMER

DV.5. PA “TIGERFALLENY 00“

A EN DEL HALL | BL.A. STOCKHOLM R
e s | FARCER
 BOMMAR. 0cH Thég TRADSSTANGSEL

-----

Kuddaor formade som noter — en
symfoni i form och fargsdtining.

Ahldn £ Alarlhmde Truskarier Sthim 1063



Bakaxelréren med skivor p& de orangefdrgade ramarna.

kénhet i form och farg moter vi ofta i en fardig

produkt — linjespelet hos en keramikvas, farg-
sattningen i textilier eller firg och form hos en bil-
kaross. Liksom prakten hos ett blomfélt kommer
ose att stanna kan av konstnirer skapad skonhet fa
oss att hejda stegen. Men all skénhet behover inte
vara medveten, den kan vara slumpens verk och vi
kan finna den langt fore den egentliga slutproduk-
ten. Vi kan finna manga manga slag av skonhet i
en bilfabriks labyrinter, form och férg som vi &r
vana att betrakta ur mer prosaisk synvinkel och
dirfor #r svarupptickta. Det kan vara en detalj
som tilldrar sig uppméirksamheten, men det kan
ocksd vara linjespel genom massverkan. Var foto-
graf har vandrat genom den franska Renaultfabri-
ken — resultatet blev en serie annorlunda bilder

Det alekiriska systemets nervirddar, en méngférgad kaskad som snart skall bli splittrad.

En férunderlig balett i

form och fdarg har skapats

féir

dessa

precisionsdetaljer.

Skénheten hos en design framtréder ocksé i dess detaljer.



Svenska Dagbladet séger om DKW F 12
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En bruksvagn i lyxforpackning

DKW F 12 har véckt stor entusiasm bland motorfolk Sa
hér skriver bl.a. Svenska Dagbladet:

"DKW F 12 &r lattkord, snabb i stadstrafik, bekvam och
lugn pa landsvég, rundar hérn gérna i hdg fart, tack vare
framhjulsdriften. Kort sagt, den &r vad man kanske kan
kalla végvanlig och kurwvillig” . . . "Genom de fyra hel-
synkroniserade véxlarna kér man fran 0—80 km/tim. pa
endast 13 sekunder.”

Teknik fér alla skriver under rubriken

"TVATAKTARE | TOPPKLASS”

"DKW F 12 tycker vi definitivt om. Den har sddana
egenskaper att d&ven den som &r skeptisk mot tvatak-
tare maste bli fértjust. Tvataktarens olégenheter —
puttrande och skakig tomgang, skrikigt ljud pa hoga
varv — saknas helt pa F 12. Den har dessutom ett sa-

dant upptradande pa vagen, att man osokt ténker pa
storre vagnar &n det har ar fragan om.” . . . vagnen har
skivbromsar pa framhjulen. Inte ens fran toppfart var
det nagra svarigheter att fa DKW F 12 att stanna pa kort
strdcka” . . . "Inredningen &r alltigenom mycket tillta-
lande, sarskilt trevlig &r den snygga konstléaderkladseln.
Av utrustningsdetaljer utéver det vanliga lade vi marke
till elastiska kurvhandtag, vindrutespolning, automa-
tiskt backljus, ljustuta och t.o.m. en make-up-spegel for
kvinnliga framsatespassagerare.”

Filialer och &terférséijare
med serviceverkstéider
over hela landet




