Till sjoss med
Teknikens
Virld

" e et
g RO ¥ .
. I e

[ A T
i -
e —— Mg N = _

¥ L ' [
= I S R
. L
'Q. -




VAR HOR FLYGPLANEN HEMMA?

UNITED AIR LINES

DOLGLAS DC-8-10

UAL — United Air Lines, USA
38 Douglas DC-8, 29 Boeing 720, 20 Caravelle &R, 35 DC-7, 6 DC-7F, 40 DC-éB,
7 DC-6A, 31 DC-6, 20 Concair 340, 45 Viscount 745, 8 DC-3. Bestiéllda: 40 Boeing 727, 3 DC-8F

- Jet Trader. Teckningen visar en DC-8-10,

FAN AMERICAN WORLD AIRWAYS = TRANS WORLD AINLINES (TWAY .‘I'
7&#
'S - --
T v ——— = _ B
= 1 - g -

PanAm — Pan American Warld"

Airways, USA TWA — Trans World Airlines
American Airlines In¢, USA 18 DC-8, 5 Boeing 707—321B, TWA Inc, USA

23 Boeing 707—123B, 24 Boeing 23 Boeing 707—321, 6 Boeing
ﬁ 707—023B, 20 Convair 9904, 707—331, 6 Boeing 707—121,
24 lockheed Electra, 30 DC-7, 2 Boeing 707—139,
DC-78, DC.7F, 13 DC.4B, 3 Boeing 720B, 10 DC.7C.

12 Boeing 707—331, 15 Boeing
707—131, 16 Boeing 707—131B,
4 Boeing 720B, 20 Convair
880, 27 Lockheed 1649A

BRITIEH AIRWAYS

EAL — Eastern Air Lines Inc, USA Air France, Frankrike

15 DC-8, 15 Boeing 720—025, 18 Boeing 707—328, 4 Boeing =
39 Lockheed Electra, 47 DC-7B, d 707—328B, 9 L 16494,
10 L 1049G, 15 L 1049C 21 L 1049G, 346 Caravelle,

12 Provence, 27 DC-4, 30 DC-3.

=

Amsd

: BOAC — British Overseas Airways

Corp, England

14 Bristol Britannia 102,

..... Wi 17 Britannia 312, 19 Comet 4,
8 DC.7C, 2 DC-7CF, 20 Boeing
707—436. Teckningen:

) TCA — Trans-Canada Air Lines, /i KLM MOYAL BUTGH AIALINES
ﬁ Kanada BELTA AR LiNER ; /
; 11 DC-8, 23 Vickers Vanguard, s ——— ——

48 Vickers Viscount.
Teckningen: Douglas DC-8-42.

(d&rav fyra fraktplan),
12 L 1049A, 20 Convair 440.

KLM — Koninklijke Luchtvaart V/ I,/
A Delta Air Lines Inc, USA Maatschappij NV, Holland /m? /)
DFLTE 10 DC-8, 16 Convair 880, 7 DC-8-30, 7 DC-8-50, 9 DC-7C, ” KLM
9 DC-7, 10 DC-78, 11 DC-6, 4 DC-7F, 11 Lockheed 188 w/,
20 Convair 440, 5 C-46 fraktplan. Electra, 6 DC-6, 1 DC-6A, 9

Teckningen: Convair CV-880. Vickers Viscount 803, 10 Convair

I TIRH KNG ERAm: AL IAYE SAS — Scandinavian Airlines
% System, Skandinavien T o

7 DC-8, ¢ DC-7C, | DC-7CF,

‘ T = %ﬁ/ 14 Caravelle, 20 Convair 440.

2 Convair 990 Coronado.
Teckningen: DC.8-30.

BEA — British Evropean Airways SOANGINAVIAN AIRLINES SYATEN (8B} NWA — Northwest Airlines Inc,
Corp, England j USA

13 Comet 4B, 6 Vickers 4 DC-8, 9 Boeing 720—051B,

Vanguard 951, 14 Yanguard 953,
3 A. W. Argosy, 19 Vickers

. Yiscount 806, 20 Viscount 802,
8 Viscount 701, 3 HP Herald,
2 HP Heron 1B, 3 Dragon Rapide.
Teckningen: de Havilland Trident.

8 DC.7C (varay 7CF-frakt),

16 Lockheed Electra, 11 DC-4B,
1 DC-6A.

Teckningen: Boeing 720—051B.



® | vilket land hor planen hem-
ma? undrar sékert méinga nér de
stdr p& en stor flygplats och be-
sk&dar fargsprakande, frém-
mande flygplan med vackra el-
ler lustiga symboler i nos- och
stjcrtparti.

Ja, det kan vara roligt att veta.
Teknikens Vérld presenterar dér-
for de stérre IATA-bolagens
»stridsmalningar» och symboler.
| flottorna har inrdknats sévdl
utlénade som l&nade plan. Re-
servation fér dndringar — nér
detta skrevs hade argentinska
Aerolineas hdlften av sina plan
till salu! Teckningarna &r hém-
tade ur Air BP:s utmarkta Book
of IATA-airlines.

Aer Lingus — Irish International Airlines, Irland
Teckningen: Boeing 720-048

de Havilland Comet 4

Air Vietnam
Vickers Armstrong Viscount 708

Ceskoslovenské Aerolinie —
CSA, Tjeckoslovakien
Tupalev TU 104A

Chicago Helikopter Airways
Sikorsky S-58C

= T e T e

Cubana — Empresa Consoli-
dada Cubana de Aviacion,
Kuba

Bristol Britannia 318

East African Airways, Kenya
de Havilland Comet 4

Finnair — Aero OY, Finland

The Flying Tiger Line, USA
Canadair CL-44D

Iranian Airways — Iranair
Vickers Armstrong Viscount 782

Malayan Airways
Fokker F.27 Friendship

Caravelle 3

A

Olympic Airways, Grekland
de Havilland Comet 4B
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ALLTID
STARTKLAR
GARAN-

Ett Boliden-batteri ger Er
sommarliitia starter aret runt!

BOLIDEN BATTERI AB

R

3

Specialtrimmad! Puch 63 ar
trimmad fér blixt-acceleration
vid fabriken i OUsterrike.

Pa 9,5 sekunder nar den fran
stillastdende upp till 30 km/tim.

Byggd fér 2,5 hkr! Den berémda
fliktkylda motorn &r ursprung-
ligen byggd fér 2,5 hkr.

| Sverige har vi strypt ner den
till 1 hkr. Det sdger sig sjélvt
att en moped som byggts for 2,5
hkr och héga farter har styrka .
dérefter. Det giller bAde motor
och cykel. Men s4 #r Puch
ocksé den enda mopeden med
1 &rs garanti.

Som en me! Puch byggs vid en
fabrik med stor erfarenhet av
me-tillverkning. Det marks!
Puchen &r i mycket byggd som
en mc. Ramen &r tillverkad av
stark stalplat. Fullnavsbromsarna
ér fenomenala. (De &r ju avsedda
fér héga farter pa branta alp-
vigar). Teleskopfjddringen fram
#ér hydrauliskt démpad och
svingarmen bak &r avfjadrad
med teleskopdédmpare.

Nu finns Florida i svart! | fjor
introducerade Puch en helvit
moped i Sverige. | r finns
samma modell, Puch Florida,
i svart ocksa.

Vem berdttar mer om Puch ?
Det gér ndrmaste Puch-aterfér-
) séljare. Han demonstrerar gérna
= &rets fem modeller.

trimmad for blixt-ax

5 e b, e

ista nummer...

A o R e L [~ P o e

I serien Roligare bilsommar kommer bland annat ett
reportage om i vilken utstrickning belastning och takricken
péverkar bilens egenskaper. Bland annat blir det betydligt

dyrare mil, bransleforbrukningen skjuter i hojden pa ett
oroviackande sitt,

VM-SASONGEN 1963

Nu i VM-sisongens upptakt 1963 presenterar Teknikens
Virld stall, bilar och férare som kommer att agera i arets
VM-strid for formel 1-racers. Det ir Joakim Bonnier som
med goda kontakter i de olika tidvlingsstallen berattar om
allt som ror sig pA VM-fronten.

PLANERA FOR LANGFARD

I serien Till sjoss med Teknikens Virld kommer en ny
bilaga. I den ges alla rad och anvisningar fér dem som avser
att ge sig ut pa langfiird med bét. Det giller saviil utrustning
som planering,

GAMMAL MC-PARAD

Motorcyklarna — som alltmer forsvinner fran vigarna —
har en historia som inte stir bilarnas langt efter. Men en-
tusiasterna har inte manga tillfillen att se dem samlade.
Teknikens Virld tar i nummer 13 er med pa en me-parad
fran seklets borjan och till vira dagar.

Numret utkommer den 26 juni.

Omslagsbilden

i detta nummer visar en Piper Cherokee Super Custom. Det
ir ett av de forsta lagvingade planen i mellanprisklassen
och det enda exemplaret i Sverige. Skotrarna ar en Vespa
GS och en Lambretta 175 TV. Den sistndmnda har skiv-
bromsar. Foto: Ulf Knoppel.

ABONNEMANGSPRIS 1963

Teknikens
.o (inkl. oms.):
varld HelBr . v waloates kr 33: —
& » 17: 70

NE 12 e ARGANG 41

SOGREN GUSTAFSSON
Redaktionen ansvarar inte
for inséinda icke bestédllda
manuskript eller bilder. Ef-
tertryck utan angivande av

killan forbjuden.

ABONNEMANGSAVDEL-
NING

Postadress: Box 3263,
Sthim 3. Tel.: 34 00 80.
Postgiro: 65 60 32.

12 JUNI ABONNEMANG kan verkstéillas:
= pd niirmaste postanstalt genom
Syeavégen 49, inbetalning till postgire 65 60 32
Stockholm Vl_l med  post tidningsinbetal-
Tel. 340080 (vixel) ningskort; eller
Chefredaktor och g tidning P -
i f i tionsombud (se under Ahlén &
ansvarig utgivare: Akerlund i telefonkatalogen);
RUNE MELANDER  eller e
Redaktionssekreterare: Sencm be;’;"“'“i,_ direkt il
LB Sa s S avdelningen, Box 3263, Sthim 3.
Layout;

ANNONSAVDELNING
STOCKHOLM

Torsgatan 21 34 9% 00
GOTEBORG
Larmgatan 4
MALMS
Oresundshuset 040/32T M

© Utgiven av Ahlén & Aker-
lunds Firlags AB

031/11 26 01
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S enestorsucee med

billigare mil ~ piggare bil

Sommarens bilsemester stir for dérren.
Och sikert har Ni redan planerat allt for
resan — men tink ocksi pa bilen.

Lit Er IC/OK station ge bilen den service
som gor semesterresan tryggare och be-
hagligare!

Sommarservice!

Pa nirmaste service-station fér Ni gratis en
snabbkarta over landets alla ICIOK stationer 0
och en forteckning dver det 60-tal som hiller T

'“i”‘?}“' 1‘ /6 16/6‘
@ :
i

HD SpEcIAL | PS. Glom inte bort att
MororotA ta med Er bensin
b och olja i reserv. Det

kan komma wvil till
pass pd resan.

KOR TILL STATIONER
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Fo”< [ fom‘en roker

e Bland affarslivets toppmén, bland kénda och okanda — &veralit
o TP -ser man tler och fler som rdkef Camel.
eller hur litet — ga over till Camel och upplev rékningens sanna

‘ Varfor? Camel &r den
njutning! Bésta tobaken ger bésta cigaretten.
av fyllig aromrik tobak men mild som ett leende

semenriza .—.,..--——‘

\\
N

TL' RI\IQH 8:' DO‘\‘I ESTIC

BLEND
C1GARETT

Nils- Berm‘ Pbxkpson, kind affirsman, kopplar girna av med en Camel,

Kop i dag Sveriges mest omtyckta “regular size” USA-cigarrett

R. J. REYNOLDS TOBACCO COMPANY « USA

Wﬂ ”’\‘F“F;.'_ v%"r—’g‘

Fraga
0SS om
bilar

Fraga: Har av bekanta hort att
det skall vara svirt fir en fabrik
att fia en V4-motor att gi helt
vibrationsfritt, Ar det i sa fall
svarare att avbalansera en V47
En V8 brukar ju gh viildigt jimnt
och fint, Sven Olof N

RN Sy L

Svar: Ett av de stirsta proble-
men som uppstir vid konstruktion
av en l-cyl kolvmotor dr att ba-
lansera de krafter som motorns
fram- och &tergiende delar &stad-
kommer. Men man har ocksié en
del krafter som uppstidr av rote-
rande delar, vilka dock &r littare
att balansera. I en del motorer,
ex.~vis en fyrcylindrig radmotor,
balanserar de fram- och étergien-
de detaljerna sig sjilva (tvd kol-
var gir upp medan tvd gir ned-
at). Man skulle ocksd kunna siga
att tvd krafter verkar uppét efter
en rak linje, medan tvA andra
lika stora krafter wverkar efter
samma linje men At motsatt hall
(nedat).

Om man nu alltsi bygger en
V4 &Andrar man ju den .iktning
i vilken de fram- och &atergiende
krafterna arbetar. Krafterna kan
hiér aldrig utjimna varandra, efter-
som cylindrarna bildar vinkel mot
varandra, Om man tinker sig in
i resonemanget med krafterna,
som i den raka 4-cylindriga mo-
torn arbetar efter en rak linje,
forstdr man att en Vd:a fir storre
och storre problem med mass:
krafterna ju mera vinkeln mellan
blocken niirmar sig 90°. (I en 4:a
med 180° mellan blocken (pann-
kaksmotor) fir man de fram- och
atergdende masskrafterna att ut-
jimna varandra igen).

Nu &r det si att den fram- och
dtergiende masskraft som erhil-

rén kolv m.m. delvis kan ba-
ras med en roterande mot-

Rt pd vevaxeln. Annu béttre blir
resultatet om man anvinder sig
av tvA roterande motvikter. Da
erhdller man teoretiskt sett full-
stiindig utjimning.

I en V4-motor ger en vinkel pa
négra f& grader mellan blocken
obetydliga balanseringsproblem,
medan en stbrre vinkel fordrar
kraftigare Aatgérder for att losa
problemet. Man har pi en del
konstruktioner gtt s langt att en
sérskild balanseringsaxel med mot-
vikter monterats fér att komplet-
tera motvikterna pd vevaxeln.

Betriffande frigan om V8, for-
stir man litt att den inte har nag-
ra balanseringsproblem om man
med ledning av ovanstiende tin-
ker sig den som tvd 4-cylindriga
motorer. De fram- och Atergéende
masskrafterna utjimnas dér | var-
je block, vilket alltsa inte dr fallet
med en V4-motor. Men nu kanske
nigon invinder att en V8 i sa
fall inte borde gi jamnare #n en
4-cylindrig rak motor. Hur stim-
mer det? Jo, det finns en annan
sak som paverkar motorns vibra-
tioner, ndmligen kraftimpulserna.
En 8-cylindrig motor med sina
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tita kraftimpulser har hir en god
firdel framfor sina sliktingar med
firre cylindrar.

Fraga: Vore mycket tacksam om
Teknikens Viirld ville vara sniill
och besvara dessa fragor: Min bil
har viixellida med synkroniserad
etta och denna ér mycket svar att
fa in, siirskilt niir det fir kallt. Pa
verkstaden sédger man att den har
nspiirrsynkronisering= och skall
vara litet kiirv. Vad menar man
med spiirrsynkronisering och skall
den géa trigare (l:an) fn de andra
viixlarna att fa i? Elsa

Svar: Skillnaden mellan en
svanlig» synkronisering och en
sparrsynkronisering dr den att en
spirrsynkroniserad véaxel dr omadj-
lig att f4 att skrapa si linge det
hela fungerar ordentligt. En van-
lig synkronisering kan orsaka
skorrning om man trycker i vixeln
litet for fort.

Rent tekniskt sett Ar sparrsyn-
kroniseringen en mycket enkel hi-
storia. Spérren bestar av nabbar
pd sjidlva synkroniseringsringen
som inte gér i ingrepp med mot-
svarande urtag | den utanpdlig-
gande hylsan firrédn varvtalen pa
de tva axlar som kopplas ihop &r
synkrona. (Dreven ligger alltid i
ingrepp.)

Det l6nar sig aldrig att forsoka
att f4 in en spérrsynkroniserad
vixel med vald, man maste vinta
tills varvtalen har hunnit anpassa
sig till varandra. Ju kallare och
mer trogflytande oljan i vixelld-
dan #r, desto mera arbete far syn-
kroniseringsanordningen och ju
trbgare kinns véxeln att fi in.
Det dr alltsa fullt normalt att en
spiirrsynkroniserad vixellida blir
trog att viixla nir det ir kallt.
Emellertid skall wvixlarna ga in
nagorlunda litt om man inte tryc-
ker pa for hart utan om man i
stillet trycker in vixlarna mjukt
och ger synkroniseringen tid att
hinna skéta sitt jobb. Att ettan
ar den trogaste vixeln att fa in
dr fullt naturligt, eftersom synkro-
niseringen har det tyngsta jobbet
att gira dar.

Fraga: 1) Vad finns det fér bilar
under 8000 kr? S k pa gatan-pris
inkl. alla avgifter avses. 2) Vad
dr pa gatan-priset fir Opel Kadett,
Ford Cortina, VW 1200 och Tri-
umph Herald 12007

Varbil

Svar: 1) Det finns bla Goggo-
mobil 400 som kostar ca 6.050: —,
Fiat 600 D ca 7.250: —, Citroén B

425, ca 7.350:—, BMC 850, ca
7.850: —, Skoda Octavia, ca
7.950: — och Renault 4, ca

7.995: —. 2) Opel Kadett, ca 9.600
kr, Ford Cortina, ca 9.800: —, VW
1200, ca 9.500: — och Triumph
Herald, ca 9.500 kr.

Fraga: Vad iir Ford Mustang for
niagot?
Healey Johansson

Svar: Det éir en sportvagn, byged
mestadels av Ford Taunus-delar.

Motorn &r exempelvis en trim-
mad upplaga av Taunus 12 M-mo-
torn, monterad baktill. Bilen &r
USA-byggd.

Fraga: Finns det nagon Volvo-
modell som heter enbart 1227
Volvoiigare

Svar: Teoretiskt sett finns det
det, eftersom Amazon med 75 hk
motor kallas 121 och dito med 90
hk 122, Eftersom modellen med
starkare motor tidigare kallats for
»Sport» har man inte heller helt
velat g ifrdn sportbeteckningen
och kallat modellen fér 122 S. Det

TEKNIKENS VARLD 12/63

SEGER, LONDON - STOCKHOLM

WHITE HORSE
HARCREME

for man som vet att vilja kvalitet

m karvt maskulin doft
m motverkar mjall

m héller haret luftigt och valkammat

STORRE NOJE °

'-_ Sénd ett brevkort eller
KENT __

brev NU under adress
elgitarr

KENT
c’o AB Albin Hagstrém
Alvdalen

med Ditt namn och
adress s& skickar vi
gratis vér broschyr!

Instrumenten visas hos

P = Butiker och service
dver hela londet

,IIIIIlIiIIIiIIIIIII#IIIIIIIllItlllﬂliIIlIIIIIIIIIII!IIIIIIIIHIIIllIl!II]IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIEI -

TR TR TR R E R TR

BAST
I

LG rLuas

KVALITETANDSTIFT
Finns &ven i satsférpackning
Bra som reserv i handskfacket.
Innehaller 4 stift av ratt typ med
rattjusterat gnistgap fér VOLKS-
WAGEN - OPEL - FIAT - BMC -
VOLVO 85 hk - RENAULT DAU-
PHINE - LAND ROVER.

Generalagent

MOTOR-FLERON



Ni som vill
ha ett
verkligt
kvalitets-

Teknikens Varld provflyger
~ AERO COMMANDER

gevar

///e teor

luftgevar

- ett precisionsgevar
fran for
ovnings- och sportskytte!

Ett robust gevdr med god genomslags-
kraft och overldgsen precision. Finns
i tva kalibrar: 4,5 och 5,5 mm. Hos
vapen-, sport- och jarnhandlare!

Riktpris exkl. oms. ... ... 135:-
(med kikarsikte Kr. 175:—) £ N

WASP

precisionstiliverkade luftge-
virskulor ger absolut bista _#

skjutresultat. m _?U P
Generalagent
PAUL BERGHAUS & Co AB

Géteborg: Postfack 1512. Tel. 031/17 0525
Stockholm: Radmansg. 57. Tel. 010/23 4210

IR 55 A

CRC 226

som driver ut fukt, avlidgsnar oxider, léser rost, skyddar mot rost och
smorjer. CRC 2 « 26 har en enormt genomtringande formaga, vilket
gor det idealiskt som all-round medel i hemmet och till bilen.
CRC 2 » 26’ di-elektriska formaga dr en sensation.

"CRC 2+ 28 underliittar arbetet
med eleliroteknil: och radar,””

Vi intygar hirmed, att vi i vdrt ar-
bete med elektronik och radar ofta
provat CRC 2+26. Vid samtliga till-
fallen har CRC visat sin enastdende
formdge att losa oxideringar och and-
. ra beldggningar som forekommer, och
| samtidigt smorja de delar som berors.
Vi anvander darfor numera CRC 2+ 26
till ‘praktiskt taget ealla véra arbeten,
och kan med overtygelse rekommen-
dera CRC 2. 26,
Gateborg i mars 1963.

Elektro Statik A
W Byt

K. G. Blomquist

dr en viirldsnyhet...

Ingen vet CRC 2- 26’ hela anviindningsomréde !

till CRC Seandinavia
Chalmersgatan 31 Giteborg
V. g. siind broschyren till

Aero Commander 680FP &r mera avsett for koncern-
styrelser och penningstinna privatpersoner. Det &r som
ett flygande konferensrum. Snabbt och komfortabelt.

ETT FLYGANDE
KONFERENSRUM

Aero Commander ér vérldens enda

latta flygplan med tryckkabin. Men det
@r ingenting fér den vanlige sport-
flygaren. Prestanda och bekvéamlighet
hojer den upp i klass med trafikflygplan.

AV LEIF PERSSON

r Floyd Atchinson, fire detta
Nlbnmhﬂysare i amerikanska
flygvapnet, ligger htigerhanden pa
de bada gasreglagen och drar pa
frin bana 13 pi Bromma.

Det forsta imponerande intrye-
ket av Aero Commander 680FP:
Vilken acceleration!

Sammanlagt 760  histkrafter
(fordelade p4 de bada Lycoming-
motorerna) driver fram det sex-
sitsiga flygplanet med en fart som
pressar passagerarna bakat i sto-
larna.

Efter cirka 300 meters rullstriic-
ka har hjulen slappt banan och
stillet sugs upp i facken under
motorerna pad vingarna.

— Vi stiger med lite mer in
atta meter | sekunden, siiger mr
Atchinson och pekar pa variome-
tern.

Han klattrar uppat mot luftle-
den till Karlstad och flyger ut mot
Akers radiofyr strax vaster om
Mariefred.

Pa flygniva 80 (lika med 8.000
fot, som i sin tur ar lika med 2.450
meter) gar han i planflykt. Han
trimmar Aero Commandern med
omsorg innan han kopplar till
autopiloten och lutar sig bakét
i sitsen.

- Ytterlufttemperaturen ar
minus 10 grader. Jag anvénder
65 procent av effekten. Det bety-
der alltsd 2.500 varv i minuten
péd var och en av motorerna —
eller ett ingastryck pa 29 tum.
Den verkliga farten &r 335 kilo-
meter i timmen.

Over Akers radiofyr rapporte-
rar Aero Commander N78375 (den
amerikanska registreringsbeteck-
ningen) sin position till Stock-
holm Control.

En svag hiigersving mot Halls-
berg och flygplanet gor entré i
GREEN 3, Iluftleden mot Karl-
stad och Oslo.

FAMILIEN

Lat mig siga det féirst som sist:
Aero Commander &r inget flyg-
plan i en prisklass som passar
gemene man.

Men det ir inte heller fabri-
kantens mening. I sina fem ver-
sioner ir Commandern tinkt som
ett flygande konferensrum fir
koncernstyrelser. Och som sadant
riknas den till en av de bista.

De hir fem modellerna av Ae-
ro Commander tillverkas for nér-
varande:

@ S00A, sex eller sju sittplatser,
tvd motorer pd vardera 260 hiist-
krafter, marschfart (85 procents
effekt) 325 kilometer i timmen,
pris 360.000 kronor;

@ S00B, sex eller sju sittplatser,
tvé motorer pa vardera 290 hist-
krafter, marschfart (65 procents
effekt) 330 kilometer i timmen,
pris 435.000 kronor;

@ J60F, sex eller sju sittplatser,
tva motorer pa vardera 350 hast-
krafter, marschfart (65 procents
effekt) 350 kilometer i timmen,
pris 525.000 kronor;

(Forts. pd sid. 10)
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Annons-Krantz/Layoul B-L Garander

MIDSOMMAR — SMALFILM TAGEN AV ER
MEDVERKANDE: FRU, BARN, VANNER OCH KODAK FARGFILM

Man behover nistan bara sticka ut kameran genom fonstret och trycka pa knappen!
S4 tacksam #4r Midsommar att filma i firg. Ni behdver inte "arrangera’, bara ta
som det #r. Anda blir nog filmen roligare #n verkligheten — det ska familj och vén-
ner tycka nir ni visar den. S& underligt och praktiskt dr det med en smalfilm.
(Och ni tar KODACHROME firgfilm, det gor alla som tar bra. Normalt fir ni plats
med en hel Midsommarafton pa en rulle, men kdp for sdkerhets skull en i reserv.)
Eller dr det ni, som inte har nigon filmkamera? L#tt ordnat. Er Kodak-handlare har
en bra som heter KODAK Automatic 8. Ni tar en fin film forsta forscket. Bara ge-
nom att trycka pA en enda knapp. Kostar mycket, tror ni?

Tvértom, ungefdr 275 kronor.

Och tédnk pa att det finns inga bittre skddespelare dn era barn.
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Kodachrome 11

COLOUR MOVIE FILM

FOR Bmm AOLL CAMERAE

Kodachrome II

o s

COLOUM MOVIE FiLm

FOR Bmm AOLL CAMERAS

NU AR RATT TID FOR FARGFILM
MED KODAK FILMKAMERA
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SPECIALOLJAN FOR

-taktare

PA LAND OCH VATTEN

® Mera kraft i motorn @ Renare tindstift
® Fullstandigt skydd for viktiga motordelar

® Ligre underhdllskostnader.

CALTEX

2T7-PLUS
MOTOR OIL

AERO COMMANDER...

@ G6BOF, sex eller sju sittplatser,
tvi motorer pad vardera 380 hist-
krafter, marschfart (65 procents
effekt) 385 kilometer i timmen,
pris 605.000 kronor;

@ 6B0FP, sex eller sju sittplatser,
tvd motorer pid vardera 380 hist-
krafter, marschfart (65 procents
effekt) 385 kilometer i timmen,
pris  830.000 kronor inklusive
tryckkabin.

For ett par manader sedan
provilégs det foérsta exemplaret
av Jet Commander. Det har mo-
torerna placerade & la Caravel-
le. Resultaten av provet var myec-
ket goda och amerikanska firmor
star i ko for att f4 kiopa de for-
sta serieexemplaren.

STALLEGENSKAPER

— Okay, sédger mr Atchinson,
flyg henne ett tag!

680FP, den med tryckkabin, &r
mycket beskedlig. Det kénns som
att flyga ett litet och filjsamt
flygplan. Commandern lyder ro-
der mjukt och wvinligt. Och den
kénns nistan fordomt stabill

— Det 4r kanske den frimsta
orsaken till att Aero Comman-
der behillit hogvingen, siger mr
Atchinson,

Flygplanet har en behaglig fiir-
maga att ta emot kytt och sla
ihjil dem med en liten ristning
pa kroppen.

I stall ar flygplanet snidllt —
och fortfarande stabilt. Stallvar-
ningshornet ljuder, men platskak-
ningar hjalper ocksa till att tala
om att en dverstegring &r pa vig.

Med stall och klaffar ute dver-
stegras Commandern vid 115 kilo-
meter i timmen. Nir bade stillet

* lar!

(forts.)

och Kklaffarna &r infillda viker
sig flygplanet vid 130 kilometer
i timmen.

Stallvarningen — béde fran
hornet och genom skakningarna
— far foraren vid 140 kilometer
i timmen.

TRYCKKABIN

Over Hallsberg skymtar redan
Vénern och Karlstad.

Mr Atchinson bérjar en ling
plané mot filtet. Och det #r da
{men ocksd under stigningar) som
tryckkabinen ger en skon utjim-
ning av lufttrycket. Inga lock
for oronen, ingen vark i trum-
hinnorna, inget tuggummi i mun-
nen!

Aero Commander 6G80FP ir
varldens enda litta flygplan med
tryckkabin. I prakfiken betyder
det inte bara att passagerarna
slipper obehaget med fiérindring-
ar i lufttrycket, det betyder ock-
sa att flygplanet kan klittra upp
over de flesta vadertyper och ta
sig fram' i tunnare luftlager.

Men si kostar det ménga dol-
Det enda som skiljer mo-
dell 680F och modell 680FP at ir
tryckkabinen — och priset: den
behagliga finessen kostar 225.000
kronor . ..

INSTRUMENTERING

Variometern stir pd en sjunk-
fart av datta meter i sekunden
och hiéjdmitaren snurrar stadigt
nerat.

Eftersom Aero Commander 680
FP kan jamforas med ett trafik-
flygplan — bade i prestanda och
utrustning — &r instrumentering-

. (Forts. pd sid. 12)

| luften ser Aero Commander mer imponerande ut &n vad storleken i
rena matt méjligen kan skvallra om. Planet finns i fem olika versioner.



TRIUMPH

DROMBILEN for alla SPORTVAGNSENTUSIASTER

forsedd med ® 4-cylindrig toppventilmotor, 1147 cc, 70 hk SAE

® Dubbla forgasare @ Delad bakaxel
® Skivbromsar ® Kuggstangsstyrning
® Separat fjadring ® 4-vixlad lada

'En ultramodern sporthil i superklass
till ett absolut oslaghart lagt pris

Rikipris, fritt Géteborg endast kI'OI‘IOI‘ 9.960:_ exklusive leveranstrimning och statliga skatter.

Ett drs garanti

BEGAR KATALOG OCH NARMARE UPPLYSNINGAR.

Auktoriserad huvudforsiljare for
TRIUMPH i Stockholm:

Generalagent: Wohlinbilar AB, Stockholm
UOstgoétagatan 6

MOTORFIRMA UNO RANCH AB | ==

KARL GUSTAVSGATAN 25 — GOTEBORG C — ENGELBREKTSGATAN 6 bR

Tel. 031/1371 84, 137186, 137189, 1371 26 — Telegramadress: Unoranch Tel. véxel 040/93 46 35
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TUFFA JEANS

FOR /]

- sitter modernt lagt pa
hoften e smartaste plagget
pafritiden e det mest prak-
tiska och slitstarka i jobbet

* Biue Bell Inc., viirldens stirs-
ta tillverkare av fritidsplagg.

Friga efter Wrangler
jeans i Er herrekipering!

il

SPEEDOIL

i bensinen
Ni mdrker det
ndr Ni kér!

Ni spar motor
och pengar!

PEEDOIL

AB SPEEDOIL Malmé SV
Tel, 040/516 00

12

MARINHORN
TYP MTNE/M
Riktpris Kr 232:—
KOMPRESSOR -
HORN

Det finns ett FIAMM-horn fir
alla bilar. FIAMM-horn finns
dven fér marint och industri-
ellt bruk. Priser fran 52:— till
240:—, Lagerféres av biltillbe-
hérsfirmor landet runt,

Med
kommer man fram

FIAMM

Instrumenteringen &r klart och re-
digt uppstélld och &r néstan lika
kompakt som pé& en Metropolitan.

AERO
COMMANDER...
(forts.)

en hart nir lika kon pakt som
pa en Convair Metropc'itan.

Men uppstillningen a. instru-
menten Ar klar och redig. sjilva
flyginstrumenten #r grupperade i
lattavlist ordning mitt  framfir
forstepiloten och hans co-firare,
mellan dem sitter 13otorinstru-
menten och reglagen 1ir propel-
leromstiillning och gas. Pa en li-
ten panel ovanfor den stora finns
rattar och skalor till radioutrusi-
ningen.

I den 680FP som Teknikens
Varld fick provflyga var de sex
stolarna bekvima intill otrolighet
och klidda med ett sobert svart
skinn,

Tredje stolen p& hoger sida
framifrdn riknat kunde latt for-
vandlas till — ja, till en toalett-
stol. Fir att toalettbestkaren skul-
le fa sitta ostérd kunde han (el-
ler hon} med ett enda svep dra
ett skyddande forhénge runtom-
kring sig!

MARKNAD?

Under landningsproceduren &r
Overblicken den allra bista.

Nosliget dr 14gt (till och
innan klaffarna fillts ut), den
vilvda panoramarutan ger 180
graders sikt, hiéjdbedémningen #r
enkel, eftersom foraren sitter 14gt
bade i férhallande till vingarna
och marken.

Banan pa Karlstads flygfilt &r
blank av is, men Commandern
rullar ut pi stadiga hjul efter en
mjuk sittning.

Visst imponerar ett flygplan av
den hér typen. Men frigan ir och
forblir vil: Hur stor marknad
kan Commander ha i Sverige av i
dag?

I Amerika siljs alla Aero Com-
manders modeller med framging.
Men civilt firmaflyg har nétt tio
ar langre dir. Hos oss héller den
sortens flygning pd att prova sina
forsta vingar.

med

DATA OCH PRESTANDA
fir Aero Commander GBOFP

Motorer 2 st 380 hk Lycoming
Spinnvidd 13 m
Lingd 11,5 m
Hojd 4,6 m
Toppfart 465 km/t
Marschfart (64 % eff) 2330 km/t
Bista stigfart 10 m/sek
Startrullstricka

(Gver 15 m hinder) 400 m
Landningsstriacka

(over 15 m hinder) 400 m
Rickvidd

tmed 30 min reserv) 240 mil

Aterforsaljare i Sverige #r AB
Traktor & Industrimaskiner,
Malmo.

NORRLANDSK

B B Inrikesflyget har gjort enor-
ma framsteg i Sverige — wi till-
hor numera de mest flygsinnade
nationerna i ‘virlden! Mest Bkar
flyget naturligtvis pa Norrland,
dér de stora avstinden ger Linje-
flyg och SAS en fordel framfor
konkurrenten SJ. 1961 hade t.ex.
Nordmaling mellan Ume# och
Ornskdldsvik 27.892 passagerare.
1962 invigdes nya flygfilt i Skel-
lefted, Umed och Ornskbldsvik
och passagerarantalet inom det
omrade som  Nordmalingsfiltet
tidigare betjénat okade till 6ver
90.000! Si nog finns det flyg-
intresse, om man har n#ra till
flygplatsen . . . Enda notabla
minskningen i fjol hade Kallax
vid Luled. Nira 10.000 passagera-

SKYRAIDER | SVERIGE

Flygforvaltningen har inkipt
tolv flygplan av typ Douglas AD-
4W Skyraider som ersittning for
de Fairey Firefly som nu tjanst-
gjort i 15 ar hos Svensk Flyg-
tjdnst. De kommer som sina fo-
regangare att anvindas som mél-
bogserare. 6,8 miljoner kr har af-
faren kostat inberaknat reservmo-
torer och andra reservdelar, viss
ombyggnad m. m. Nirmare 2.000

FRAMMARSCH

re missade man, formodligen till
formén for Skellefied.

Sa hir fordelade sig inrikespas-
segerare pa vara flygplatser un-
der 1862 (inom parentes utrikes-
passagerare): 1. Bromma 604.279
(127.980), 2. Visby 134.799, 3. Tors-
landa 106.675 (136.748), 4. Bull-
tofta 105.751 (115.401), 5. Luled
58.520, 6. Sundsvall/Hirnoésand
49.652 (5.294), 7. Umed 44874
(4.743), 8. Kalmar 32.294, 9. Jin-
kiiping 23.512, 10. Skellefted 22.913,
11. Karlstad 20.158, 12. Kiruna
19.907, 13. Ronneby 19.877, 14.
O-vik 19.321, 15. Angelholm 17,246,
16. Halmstad 16.227, 17. Ostersund
16.045, 18. Kristianstad 9.931, 19.
Norrkiping 9.414 (9), 20. Hults-
fred 8.603, 21. Borliinge 4.041, 22.
Arlanda 410 (497.103).

Skyraider tillverkades aren 1945—
1957. Data: Motor pa 2.700 hk,
maxvikt 10 ton, besidttning hégst
tre man, briinslelast 2.685 liter,
flygtid fem timmar, startstriicka
400 m, landningsstracka 800 m,
marschfart vid méalgéng 475 km/
tim och vid bogsering 400 km/tim.
sKorvmilets tar 500 hk av motor-
effekten och vinschlinans lingd
ir tva kilometer!
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Har ar arets
dack!
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LAGPROFIL
med runda skuldror

@ mjukare gang
@ sdkrare grepp

@ storre kurvstabilitet

Firestone nya P300 &r den fullindade
konstruktionen fér dagens moderna, snabba
vagnar. Kravet pa sidkerhet i férening med
ekonomi och komfort har varit avgorande
for konstruktionen. Vill Ni ha ytterligare
fakta om arets dédck nya P 300 — hér med
fackmannen-gummiverkstaden. Dar far Ni
dnnu en fin éverraskning (se nedan).
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TILLV.: VISKAFORS 2 VARLDENS STORSTA GUMMIPRODUCENT
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OUTBOARD 0l

sager ESKIL CARLSSON

en av landets framsta
utbordarspecialister

ANVAND ALDRIG NAGON ANNAN

OLJA AN BP OUTBOARD
| ER UTOMBORDSMOTOR

"Nir vi fick in motorer for service i
hostas kunde man omedelbart avgora
vilka som korts pa Outboard och vilka
som korts pa vanlig 2-taktsolja —
skillnaden var fantastisk. De motorer
som korts pi BP Outboard var helt
fria fran sot- och koksavlagringar
trots en hel sommars korning,

BP Outboard minskar risken f6r mo-

TANKA
DARFOR
ALLTID

torskirning, motorn startar littare
och gar bittre.

Diarfor rader jag alltid mina kunder
att kéra pa BP Outboard, specialoljan
for utombordare, som genom ett helt
nytt tillsatsmedel motverkar sotbild-
ning och minskar motorslitaget.
Motorer som kors pa BP Qutboard
fordrar mycket mindre dversyn.”

OKAR MOTORNS
LIVSLANGD

Eskil Carlsson, erfaren expert pa
2-taktare, har sedan 1958 specia-
liserat sig pa utombordsmotorer.

NN

BP:s specialbriinsle for utombordsmotorer, som
innehaller BP Qutboard Oil.

Begdr BP ZOOM Marin pd ndrmaste BP-station eller
pa BP Bdtstationer i Milaren, Saltsjén, pd ostkusten
och vistkusten. Fér Er som vill blanda sjilv finns Out-
board-oljan i praktiska 1- och 5-litersforpackningar.

TEKNIKENS VARLD 12/63



FIN SVENSK
FLYGREKLAM

B Aldrig tidigare har svenskt och dirtill svensk-
byggt militarflyg deltagit i sa stora och uppmirk-
sammade internationella sammanhang som i 1963
ars Parissalong. Arets uppvisningsinslag med sex
J 35 Draken fran Bravalla flygflottilj i Norrkoping
har visserligen foregitts av uppvisningar i grupp
med J 29 Flygande tunnan &ren 1955 och 1956 i
Genéve och Ziirich, men dessa uppvisningar hade
€j tillndrmelsevis samma omfattning, &ven om det
svenska deltagandet redan da véckte mycket och
berittigat uppseende.

Flygande tunnan har skrivit historia. I borjan

v 50-talet, da flygplanet serielevererades, var det
den forsta pilvingade konstruktionen i forbands-
tjanst i Visteuropa. Den stod da i paritet med det
bédsta omvirlden kunde bjuda, néimligen ryska
Mig 15 och amerikanska F-86 Sabre. Under sin
glansperiod 1954—55 hann den ocksd med att skin-
ka Sverige tva olika virldsrekord i hastighetsflyg-
ning.

Denna helsvenska Saab-produkt har hittills ock-
sa ledningen i friga om storsta antalet serieleve-
rerade flygplan till det svenska flygvapnet — 664
stycken. Produktionstakten var for ovrigt si hog
att man kan ifrigasitta om den haft sin jamlike
i visteuropeisk flygindustri efter det sista virlds-
kriget. Tunnan &r fortfarande i tjinst 12 ar efter
sin debut. Genom tillkomsten av en vid AB Svens-
ka Flygmotor i samarbete med flygforvaltningen
konstruerad efterbrinnkammare forbittrades dess
prestanda till den grad att den #nnu en tid spelar
en viktig roll i det svenska luftforsvaret. I krigiska
sammanhang har Tunnan prévats i Kongo. Den
utnyttjades dar bade som attack- och spanings-
flygplan och visade sig synnerligen effektiv och

* stryktalig. Aven om motstandarsidans luftférsvar

inte kunde bjuda nimnvirt motstand fick Tunnan
anda tillfille att genom hogfrekvent insats ofta
under mycket ogynnsamma viderleksforhallanden
visa sin klass bdde med raketer, automatkanoner
och spaningskameror.

B Paris internationella flygsalong, som Zger rum
vartannat ar, har blivit varldens mest uppmirk-
sammade. Ett lyckat genomférande av ett uppvis-
ningsprogram med svenskbyggd flygmateriel bidrar
utan tvekan till att sprida ytterligare reklam av
allra bdsta mérke om svensk industris kapacitet
i allménhet och svensk flygteknik i synnerhet.
Redan vid 1959 ars Parissalong forevisades J 32
Lansen och J 35 Draken, men da i Saabs egen regi.
Draken har dérefter visats upp i Schweiz i kon-
kurrens om schweizarnas gunst med franska Mirage
III. Att fransmiinnen vann den dragkampen be-
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“Nr 12 1963

rodde till storsta delen pa andra faktorer #n en-
bart Mirage Ill:s flygprestanda. Draken dokumen-
terade sig som fullt jambérdig med Mirage.

1961 forevisades en rote J 35 vid flyguppvisningar
i Vasttyskland. 1962 slutligen fick bade Kipen-
hamn och Oslo néjet att bekanta sig med en Dra-
kenrote frdn Norrkopingsflottiljen. I samtliga
fall — men kanske alldeles sirskilt dock i Kopen-
hamn och Oslo — rinte Draken och dess uppvis-
ningar en enorm -uppmirksamhet. Parisuppvis-
ningarna bor definitivt kunna overtyga omvirlden
om vart lilla lands forméaga att folja med i den
tekniska utvecklingen.

Den flygplantyp av helsvensk konstruktion som
niarmast skall kunna 6vertraffa Tunnans goda ryk-
te dr alltsd Draken. Draken kom i forbandstjanst
vintern 1959—60, och Bravallaflottiljen fick da,
liksom vid Tunnans debut, hedern att vara forst.
1960 var J 35 Draken Visteuropas modernaste
jaktflygplan i tjénst, och dirmed upprepade vart
svenska flygvapen och flygindustrin prestationen
fran 50-talets borjan da Tunnan innehade mot-~
svarande roll.

# Drakenforbandens debut innebar en patagli-
gare sgenerationsvixling» #n overgangen till na-
gon annan tidigare flygplantyp, Gvergangen fran
propellerflyg till jetflyg inbegripet. Den oerhort
komplicerade elektronikutrustningen i dagens mo-
derna jaktflygplan méaste parallellt féljas av en
motsvarande modernitet i fraga om den markbund-
na stridsledningen och betjaningsutrustningen pa
vara flygbaser. Den flygburna bevidpningen, dir
jaktrobotarna numera utgér huvudalternativet,
maste ocksa vara i samma moderna klass som and-
ra hdr nimnda komponenter. Vi &r inne i vapen-
systemens komplicerade tidevarv och har diar ock-
sd lyckats bemistra svarigheterna i allt visentligt
lika bra som stormakternas flygvapen och flyg-
industrier. Fortjansten av att detta lyckats sa wviil
maste i hég grad tillskrivas den framsynta forsk-
ning och forsoksverksamhet vi sjilva bedrivit alli-
sedan sista virldskriget. Detta gor oss ocksa kva-
lificerade att grundligt folja upp utvecklingen hos
stormakterna, att byta erfarenheter med dessa och
att i forekommande fall kunna inképa det basta
i fraga om komponenter, som vi ej sjdlva kan
ta fram,

Draken kommer att figurera i ett flertal olika
versioner under de nidrmaste 10 aren. Allt talar
for att den kommer att kunna halla jimna steg
med det bésta stormakterna har att bjuda. Press-
kommentarerna fran Parissalongen emotses med
stort intresse.
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s innne

Ménga av de erfarenheter som tévlingsférarna gor i kampens hetta kan vardagsbilisterna ocksé ha nytta av. Tévlingsbanans disciplin behdvs pa landsviigen!

Tips for roligare
bilsommar 2

RACER-

100 kronor kostar det att f& vara med om Svenska
Racerférare Klubbens é&rliga kurs pa Gellerés-
banan utanfér Karlskoga. Onekligen en val for-
valtad summa pengar fér den tdavlingsintresserade
— ty pa kopet fér han lardomar som gér honom
till en béttre vardagsbilist! Teknikens Varld var
med pé& Gellerdsbanan och har bjuder vi gratis
och franko pé& en snabbkurs i verkligt vagvett . . .

FORARSKOLA GOR VARDAGS-

BILIST
BATTRE

Av GUNNAR FRIBERG, Foto: PeQ Eriksson
16

Svenska Racerforare Klubbens arliga kurs for blivande racer-
forare avser i forsta hand att fostra skickliga och omdémes-
gilla tavlingsbilister. Fér detta &ndamal engagerar klubben varje
gang kursen hilles som ldrare de mest skickliga och omdémes-
gilla tivlingsforare som stir att uppbringa — lararforteckningen
erbjuder ett representativt urval av Sveriges bista tivlings-
forare under de senaste 15 aren.

Kurserna &r upplagda efter internationell forebild och varar
tva dagar. Forsta dagen samlas kursdeltagarna ute pa banan for
att stifta bekantskap med den. Allra forst praktiseras nagra
varvs fri dkning for att man skall fa kinna sig for litet och lara
sig banans ungefarliga strickning, och sedan borjar hardgnugg-
ningen. Eleverna delas upp i grupper efter sina bilar — fram-
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Starten i en biltévling be-
tyder maximal koncentra-
tion fér deltagarna. Det &r
oméiligt att begéra att
vardagsbilisten skall vara
lika pé& alerten, men det
vore verkligen &nskvért.

Tavlingsféraren i sin for-
melracer och landsvags-
bilisten i sin sportvagn —
hér samsas de symboliskt
om utrymmet pé& vigen.

VAND!
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RACERFORARSKOLA ...
(forts.)

hjulsdrivna, Formula Junior, GT-bilar osv. — och fir sedan ga
runt bhanan och studera avsnitt efter avsnitt medan lirarna
visar hur man skall ta sig fram fortast och sdkrast. Si smaning-
om lir sig eleverna teoretiskt hur det gér till att kéra fort,
men fortfarande aterstdr mycket innan det &r dags att kéra upp
for den efterldngtade tdvlingslicensen.

Forsta dagens kvill dgnas helt och hallet it teori. Med hjilp
av filmer och instruktiva bilder visar lirarna hur man klarar
sig ur krangliga situationer och hur man skall upptrida pa ba-
nan, hur man beréknar idealiska kurvradier, hur och var man
bromsar, vem som har férkorsrdtt in i en kurva och mycket
annat, och sedan dr en natts sémn vilkommen for att eleverna
skall hinna smélta alla nya intryck...

Andra dagen blir det bankérning for hela slanten. Forst kor
lararna runt med eleverna bredvid sig, och sedan byter de
plats. Och sd &r det di &ntligen dags for en Gvningstivling
over fem varv under vilken lirarna noga ger akt pi sina elever.

Fragan dr vem som kinner sig mest utstott ur samhillet — den
kuggade studenten som smyger ut bakvigen med méssan i en
plastpase eller eleven i racerforarskolan som inte far sin
icens...

Nir man har gitt igenom denna vilarrangerade kurs kan man
inte undgé att slads av tanken pd hur mycket nytta vardags-
bilisten skulle ha av att fi vara med om den! Ty hir férmedlas
kunskaper i praktisk bilkérning, fjirran fran bilskolornas teore-
tiserande. Racerforarskolan lir eleverna att reagera snabbt och
riktigt &ven i de mest speciella situationer — vilket ocksd kan
betyda ett hdvt olyckstillbud pd landsvigen i stillet for panik-
atgarder som resulterar i en krasch!

BACKSPEGELN

Mycket av det som sigs och demonstreras under kursen giller

Ovanstaende bildserie visar hur tévlingsféraren skéir en S-kurva med fri sikt. Hela banans bredd utnyttias fér att siikerhet och bbhet

naturligtvis enbart ren tavlingskorning, men minst lika mycket
dger tillimpning i den »vanliga» trafiken. Vi har roat oss med
att plocka ut det viktigaste, som ocksa kan gilla alla oss vanliga
vardagsbilister . . .

I bilskolorna fgnar man nu mycken tid at att lira kérkorts-
aspiranterna backspegelns betydelse. Men det verkar som om
lirdomarna skulle glémmas bort sa fort den nyblivne kérkorts-
nnehavaren stoppat pa sig det atriviirda certifikatet. Racer-
forarskolan: gir betydligt lingre i fraga om backspegeln — ele-
verna far helt enkelt lira sig att deras liv beror pa att de
standigt haller uppsikt 6ver banan bakom sig,

Det &r precis lika viktigt att veta vad som forsiggar bakom det
egna fordonet som framfér!

Sorgligt nog levereras fortfarande nya bilar med felaktigt
monterad eller pa annat sitt otillfredsstillande backspegel. Bil-
dgaren inte bara har méjlighet, han skall ocksi korrigera ett
felaktigt backspegelmontage, antingen genom att flytta den be-
fintliga backspegeln, byta ut den eller montera extra back-
speglar. Se Teknikens Virld nr 10! :

En av tévlingshanans viktigaste regler &r att man skall sléppa
forbi snabbare ekipage — trots tdvlandets idé! En varvad forare
far till exempel inte borja skira en kurva mitt framfor kylaren
pad den som leder tdvlingen — och lika litet fir en bilist pa
langsam sondagsutflykt utan hinsyn till bakomvarande borja
mandovrera helt efter eget gottfinnande.

Backspegeln &r ritt anvind ingenting mindre #n en liv-
forsdkring,

HOGERTRAFIK -

Alla biltavlingar kors i hogertrafik och oftast i hégervary —
en och annan rundbanetivling kan fortfarande gi i vinstervary.
Trots att en tdvlingsbana inte bjuder pi métande trafik har

-

skall erhéllas

Det héir med végens kamratskap &r en psykologisk géta.
Tavlingsférare umgés hela tiden i basta sémja, bade pé& och bredvid
banan, och iakttar noga giillande regler.

is

Den hér bilden frén Gellerdshanans Tréskurva visar hur snyggt
deltagarna i racerférarskolan radar upp sig fér att
prestera en korrekt kurvradie. . ..
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... medan de jiktade kollegerna i storstaden sammanbitet véintar
pa chansen att fa knuffas och boka till i trafiken.
Kan nagon férklara varfér?

TEKNIKENS VARLD 12/63

skall féljos. Skér enbart frisiktskurvor,

det visal sig att eleverna i racerforarskolan mycket snabbt
lar sig att kora i hogertrafik. Alla omkorningar skall foretagas
till vanster, men omkérningar till hoger forekommer naturligtvis
ocksa, beroende pa de tdvlandes inbordes positioner.

En tavlingsforare skall strikt halla sin hogerkant ndr inte
situationen annat erfordrar. Redan nu, fyra ar innan hoger-
trafiken i Sverige blir ett faktum, far alltsd de blivande racer-
forarna en hardare drill i hogertrafikens tillimpning #n vad
deras kolleger pa allménna gator och vigar manga ganger far
nar det giller den fortfarande aktuella vansterkdrningen!

RATT BROMSNING

Det dr en hel del krafter som péverkar en bil i rorelse.
Accelererande och retarderande, sid- och tyngdkrafter. Alla
dessa maste foraren kanna till och i bista man séka beméstra
for att kunna prestera sa snabb och siker kérning som méjligt.

En detalj som bilskolorna sillan eller aldrig lir ut &r ratt
bromsteknik i kombination med nedvéxling, den sa kallade ta-
hil-metoden. Denna gar ut pa att motorns bromsande effekt
skall utnyttjas tillsammans med bilens bromssystem, ty pa sa vis

VAND!
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Skjut tillbaka sétet — ratten pé& -dist Korstéllningen &r lika viktig fér vardagsbilisten
som fér hans kollega pa tévlingsbanan. Sé& hér
far man absolut inte sitta ndr mon kor bill

stéd for laren &nda ner till kndna, sékerhets-
béltet kopplat — detta &r perfekt kérstéillning,

RACERFORARSKOLA...
(forts.)

Detta &r den korrekta stéllningen f&r hégerfoten
vid en té-hél-mandver. Man bromsar med fot-
sulan och ger mellangas med klacken vid véxling.

far man battre balans och betydligt kortare inbromsningsstrackor
— och dessutom har bade tivlingsforaren och vardagsbilisten
fordelen av att ha en lag vixel i nir det &r dags att bérja
accelerera igen.

Ta-hdl-metoden gar till s4 hir. Man kér pa hogsta vixeln
och finner att man snabbt maste bromsa. Vrid hogra foten si
att fotsulan ligger pa bromspedalen och klacken mot gaspedalen.
Bromsa hért till dess hastigheten #r sa lag att en ligre vixel
kan laggas i utan att motorn riskerar att Svervarvas.

Frikoppla nu med vinsterfoten, ligg vixeln i frilige, slapp
kopplingen och ge gas med klacken si mycket att motorvarvet
~moter> den ldgre vixelns hogre varvtal i vixelladan. Frikoppla
dérefter snabbt igen, ligg i den ligre vixeln och slipp kopp-
lingen. Pa sa vis kan man plocka sig ner genom vixellidan
anda till ettan, hela tiden under full bromsning.

En skicklig tdvlingsforare utfér en korrekt ti-hil-mangver
pa nagra tiondelar av en sekund och kan ga ner genom sex
vixlar pd mellan 2 och 3 sekunder!

Mancdvern kriver emellertid tridning och ofta justering av
pedalernas hojd. Den sikerhet man vinner ir emellertid sa
vérdefull att besviret med att néta in de olika Atgirderna helt
ar utan betydelse.

INGANGSFART | KURVOR

Kom ihag att en vardagsbilist kan méta situationer likartade
med dem som kan uppstd pa en tavlingsbana — han kan komma
for fort in i en kurva, ett plotsligt hinder kan dyka upp. Da
giller det att ha bilen under full kontroll vid inbromsningen
samt rétt vixel inne i forhallande till farten!

20

Las gérna tidningar, men absolut inte i en bil
s& att forarens sikt skymmes. P& tévlingsbanan
méste man liksom pé& landsviég ha absolut fri sikt.

Tévlingsféraren f&r »pé kbpets léra sig att &ka i hégertrafik, som ju inte
blir aktuell pa allmén vég i Sverige férréin om fyra ar.
Pa tévlingsbanan &r hégertrafiken internationell.

Har ger racerforarskolan ett klart besked — ga hellre saktare
in i en kurva dn vad som egentligen ir méjligt. Ty da vinner
man flera fordelar, lika aktuella for vardagsbilisten. For det
forsta har man bittre mojligheter att stanna eller védja om eft
ovintat hinder skulle dyka upp. For det andra har man bittre
mdéjligheter att vilja spar, och for det tredje kan man limna
kurvan under acceleration, vilket praktiskt taget alltid upp-
hdver den ldgre ingingsfartens tidsforlust,

Gar man for fort in i en kurva finns det tyvirr inte mycket att
gora for att reda upp situationen, det svarar bland annat
centrifugalkraften for. Det finns faktiskt vissa naturlagar for
vars existens vi maste bdja oss trots allt tal om kontrollerade
sladdar och gaspadrag. For vardagsbilisten betyder ocksi ett
lugnare tempo i kurvorna mindre slitage pa bilen och kanske
framfér allt betydligt mer angenim aktur for passagerare!

ATT SKARA EN KURVA

Med att »skdra» en kurva menar man att gi si rakt som
mdjligt igenom den — och det fir man inte enligt vagtrafik-
forordningen, som klart siger ifran att ett motorfordon skall
framféras pa vénstra sidan av vigen dir detta ar mojligt. Pa
tdvlingsbanan daremot skall man naturligtvis skira kurvorna
efter en sa rak ideallinje som méjligt.

Men faktum &r att oss veterligt #nnu ingen landsvégsbilist
rapporterats till atal f6r att han skurit en kurva dir sikten varit
fri! Men lagom &r bist — vardagsbilisten skall néja sig med

(Forts. pa sid. 50)
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DRAKEN FAVORIT
I SLAGET
= OM PARIS

De hér fem flygarna skall
visa en samlad flygexper-
tis p& Le Bourget utanfor
Paris vad Droken och de
sialva férmar. Det &r frém
véinster Sven Enlund, Stel-
lan Olson, Dag Hemberg,
Max-Ove Karlberg och
Torbjérn Thorén — alla
flygare frén Norrkdping.
Ansvaret ar stort for de
fem. Alla betydande flyg-
nationer stéller upp med
uppvisningslag, frans-
mdnnen sjdlva med se-
naste Mirage. Det blir s&-
ledes en valdsam strid om
publikens och experter-
nas gunst. Draken é&r
favorit i ‘'den kampen ...




DRAKEN FAVORIT... (forts.)

[
} |
l@ Bl 1 Start i ruta. 2 Omformering frén ruta till pil. 3 Gunga pé 600 me-
1 = \ ters hdjd. 4 Looping med bibehéllen pilformering, 5 haly »split ups.
q ; 6 Tva av flygplanen stiger brant uppét och férsvinner. 7 De tva

\ andra stannar kvar fér att visa ett synkront program. 8 Ett av dem
gér serierollar. 9 Ett annat gér momentrollar.
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I I:’nll tummarna for fem
unga flygare fran Norr-
koping!

De har bestamt sig for att

sla en rejil knockout pa
varldens flygsakkunniga.

Och de gor det sa hiar: med
en hisnande uppvisning i
avancerad flygning over Le
Bourget i Paris (dar Charles
Lindbergh landade efter sin
solotur 6ver norra Atlanten).

Den sjunde juni oppnade
fransmiannen sin internatio-
nella flygutstdllning, en hin-
delse som vicker uppmirk-
samhet varlden over.

Det édr dit de fem piloterna
frin Bravalla flygflottilj (F
13) skall for att visa upp den
svenska Draken. Aldrig forr
har flygvapnet varit med i ett
s4 internationellt samman-
hang.

De hidr fem skickas ivig
(plus en reserv):
® l6jtnant Sven Enlund, 31
ar — &r ledare for uppvis-
ningsgruppen (som bestar av
fyra flygplan), flyger Drake
nummer ett;

TEKNIKENS VARLD 12/63

- Bourget

@ forste filtflygare Stellan
Olson, 30 ar — flyger Drake
nummer tva;

® lojtnant Torbjorn Thorén,
26 ar — flyger Drake nummer
tre;

® lojtnant Dag Hemberg, 28
ar — flyger Drake nummer
fyra;

® lojinant Max-Ove Karlberg
27 ar — gor en enskild upp-
visning med Draken, ar reserv
for en av férarna i gruppen;
® forste filtflygare Borje
Adolfsson, 25 &r — ir reserv
for vilken som helst av de
fem andra forarna.

Den 12 juni startar de fran
F 13 och flyger ner till F 10
utanfor Angelholm for att da-
gen efter fortsatta till Le
via Oldenburg i
Tyskland och Yppenburg i
Holland.

Sondagen den 16 juni dr da-
gen U (for uppvisning).

TRANING OVER 510

Redan i mitten av maj bor-
jade de trdna in programmet.
Tidigare har Draken aldrig

Aldrig tidigare har Drakar flu-
git i den hé&r formeringen pé
en uppvisning. Det ar en s&
kallad »box» — eller »ruta».
Formeringen stéller mycket sto-
ra krav pé flygarnas férméga
att hela tiden »ligga pé plats».

anvants for avancerad flyg-
ning i fyrgrupp. Sven Enlund
och hans flygarkamrater fick
borja med att forsoka lista ut
hur fjarde flygplanet (det som
ligger langst bak) reagerar for
de andra tres jetstralar.

Dag Hemberg, fyrans forare,
liarde sig ganska snart att pa-
rera storningarna och halla sin
besvirliga plats i gruppen.

Sedan letade de upp en ens-
lig sjo i Kolmarden dir de
kunde halla till pi sina trd-
ningspass. Vattenytan blev Le
Bourget och terrangen runt
omkring franskt territorium.
Pa det sittet kunde de (utan
att stora folk med sitt jetdan)
trdna in allt utom start och
landning.

Pa stranden placerade de en
kritiker: dels filmade han de-
ras ovningar, dels héoll han
kontakt med dem per radio
och talade om vad som wvar
bra eller daligt.

For att trimma upp sin
skicklighet i start och land-
ning flog de upp till Arlanda.
Banan dér ir lingre och bre-

dare #n pa F 13. Och det be-
hovs sannerligen: de startar i
grupp och landar i rote frén
var sitt hall (allisdi mot var-
andra).

— Allt som allt har vi tra-
nat i 25 pass, siger Sven En-
lund.

I flygtid réknat blir det om-
kring fem timmar.

HISNANDE PROGRAM

Max-Ove Karlberg blir forste
man i luften dver Le Bourget.
Dagen for den egentliga upp-
visningen gor han en enskild
flygning. Han &r en av punk-
terna (och kanske den mest
uppseendeviackande) i pro-
grammet foér Fransminnens
Dag.

Han bérjar med en start
med tdnd efterbrénnkammare,
gar upp i en looping dver fal-
tet, gor sedan en serie rollar
pa lag hojd Gver banan, kom-
mer tillbaka pa rygg, dundrar
fram over publiken pa en hog-
fartslopa (med maximal fart)
efter en derrysving och en
roll, gor till slut en looping

VAND.
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_ _ irvla runt.i en hisnande
__wppvisning. Deras besdk i-Paris
blir den mest uppseendevickande

" utlandsflygning flygvapnet gjort.




med motorn pa tomgang och
landar med bromsfallskirm.

Pa sondagen spanner Sven
Enlund, Stellan Olson, Tor-
bjorn Thorén och Dag Hem-
berg fast sig i sina Drakar,
startar motorerna och rullar ut
till den 3.300 meter ldnga ba-
nan pa Le Bourget.

Redan vid banénden borjar
deras hisnande uppvisning.
@ De drar pa fullgas, tinder
efterbrannkamrarna och ldttar
i rutformering (som ocksa
kallas »box»). De svanger
omedelbart hoger med en be-
lastning pa 4 G (deras vikt
blir alltsa fyrdubbel). Efter en
360-graderssving passerar de
publiken med cirka 500 kilo-
meter i timmen.

@ Efter det stiger de under
svang at vanster till 600 me-
ters hojd och gor en sa kallad
»gungas. Pa vig tillbaka mot
banan formerar de om fran
box till pil: de tva ytterflyg-
planen rollar éver &t var sitt
hall och ligger sig snett bak-
om de tva andra. )

(® De gor en ny gunga &t
vanster och accelererar till 850
kilometer i timmen. Da flyger
de tvdrs mot banan och tar
upp for en looping mitt fram-
for publiken. I den manévern
nidrmar sig belastningen 5 G.
I borjan av loopingen &ndrar
de formeringen igen: fran pil
till box.

@ Omedelbart efter loopingen
gor de en halv ssplit ups:
ettan svinger brant at vanster,

10 Det synkrona programmet fortsiitter med férbiflygning
Flygplan nummer tvé ligger pa toppen
av en looping. 12 D& har flygplan ett just fullbordat
13 De béda flygplanen samlas och korsar
banan sida vid sida. 14 Men de skils igen och svénger
&t var sitt hall. 15 Sedan mits de dver banan mitt fram-
16 Efter en gunga léag-
ger de sig pa& nytt bredvid varandra.

och gunga. 11

loopingen.

fér publiken med 1170 km/tim.

tvaan brant at hoger, trean
och fyran stiger rakt upp med
tind efterbrinnkammare och
forsvinner for en stund.

(® Sven Enlund och Stellan
Olson stannar kvar over Le
Bourget for att visa enskild
avancerad flygning. Den bor-
jar med att ettan gor en serie
rollar 6ver banan. Titt efter
ettan foljer tvdan: han gor en
momentroll (snurrar runt sin
egen axel med 90 grader at
gangen). Ettan kommer tillba-
ka igen och visar Draken i
rollar & hoger och vinster.
Sedan #r det tvaans tur
att flyga pd rygg oOver ba-
nan. Ettan gir upp i en loo-
ping. Nir han #r pa toppen
skall tvaan vara pa botten.
Efter den ldgger de sig sida
vid sida, passerar over publi-
ken och svénger at var sitt hall
fér att motas over banan och
mitt framfor askadarna i en
hastighet av 1170 kilometer i
timmen. Sedan grupperar de
sig i rote och danar over ba-
nan pa tvdren. :
@ I det dgonblicket gor trean
och fyran samma sak — fast
pa motsatt hall. Den andra
roten maste alltsa komma till-
baka fran sin utflykt i exakt
ratt sekund. Ettan och tvaan
gor ett landningsvarv at vans-
ter, trean och fyran at hoger.
Uppvisningen slutar med att
de landar frén var sitt hall,
rullar rakt mot varandra och
drar i utlosningshandtaget for
bromsfallskiarmen.

HALL TUMMARNA!

— Hela programmet tar 10
minuter, siger Sven Enlund.

Pa den tiden ar han den
som sett mest av naturen kring
Le Bourget. De andra har inte
kunnat titta sig omkring: de
maste oavbrutet koncentrera
sig pa att halla sina platser.

Och sedan gar ju allt s& fort!
Draken ir inte bara snabb vid
flygning i horisontellt ldge.
Den ir ocksa kvick i svind-
ningarna». Ta till exempel roll-
hastigheten: flygplanet snur-
rar runt sin egen axel med
420 grader i sekunden. Det gar
sa fort att piloten inte hinner
urskilja vad som &r vad pa
marken.

— Jag brukar ridkna gront-
blatt-gront-blatt for att halla
reda pA upp och ner, sdger
Dag Hemberg.

De fem flygarna har visat
upp sig utomlands férr: Sven
Enlund och Dag Hemberg var
i Tyskland 1960, Sven Enlund
och Torbjorn Thorén och Stel-
lan Olson flog pd Gardemoen
utanfor Oslo och vid danska
flygvapnets uppvisning i Ko-
penhamn i fjol och Max-Ove
Karlberg var med pa en flyg-
ning med Draken till Coltis-
hall i England.

Men i ett sd stort samman-
hang som en internationell

flygutstdllning — nej, aldrig
forr.

Hall tummarna for de fem:
de #r varda det men behover
det inte!

16 De tva »synkrona» flygpla-
nen har samlats. 17 | samma
dgonblick kommer det andra
roteparet tillbaka. 18 De »syn-
kronas gér ett landningsvary at
vénster. 19 De »fSisvunna»
gor landningsvarvet &t héger. 20
Efter att ha landat med broms-
skéirmar frén var sitt hall svéinger
de upp framfér publiken, tram-
par till bromsarna och bugar!

z5



BAT 4

S v

Drygt 20 knop gjorde Teknikens Vérlds kabinb&t nér den provades dver c_!isfunsbahan pa férsta provtiren. Hall med om att fullfartsléget ar evanligt snyggt!

Nu fattas »bara» inredningsdetalierna innan det &r klart fér sigséttning och provkérning av Teknikens
Vérlds kabinbétsbygge. Bara, sa vi, i verkligheten é&r inredningsdetalierna i en bat av denna storleksklass
ett omsténdligt och tidskrdvande arbete. Lat oss titta p& hur var batbyggare — Franz Kips pé& Resard —
klarade av den detalien. Vidare beréttar vi hur vi lat sy upp kapellet, och till sist f&r ni vara med om
jungfrufdrden, dér vi passade p& att prova toppfari. | ett kommande nummer f&r ni en ordentlig prov-
kérningsrapport. Tidigare avsnitt i serien har varit inférda i Teknikens Vérld nummer 6, 8 och 10/63.

Av SVEN ZETTERGREN

Foto: PeO Eriksson och Sven Zettergren

Férdiicket &r lagt med oregon-pine. P& eidcket finns plats fér
ankaret, en vettig placering som fler béttillverkare borde ténka pé.
Ankaret &r ju ganska svérstuvat och smutsigt.

tortléopande under hela byggets
P gdng har bitens olika tridetal-
jer impregnerats. Det ér av stor-
sta vikt att impregneringen av
triet gors pd detta siitt, annars
skulle det vara direkt omdjligt att
komma at Overallt. Speciellt pa
en bat av den hiir storleken som
har sA mycket svaritkomliga
skrymslen och vrar. PA minga av
dagens seriebyggda triibdtar hin-
der det ofta att man fuskar dver
den detaljen strax innan baten

26

fernissas. Sadant f&r #Hgaren lida
for efter en tre till fyra &r. D&
kommer trirétan och di &r den
svAr att stoppa.

Franz Kips anvinder si gott
som uteslutande Intertox for im-
pregneringen. Intertox har minst
lika goda egenskaper som linoljan
och har samtidigt den férdelen att
den ldttare tringer in i triet och
torkar fortare. Ett par till tre si-
dana strykningar riicker gott.

Att det gidller att vara firut-

Teckningar: Tord Nygren

Inredningsdetaljerna &r

En vy in i ruffen med tvé

stabilt gjorda. Baten har méng

rymliga och fina stuvutrymmen.

seende med impregneringen for-
stir man nir man ser hur de olika
inredningsdetaljerna vixer fram.
Luckor och skott till de olika
stuvutrymmena  behandlas och
fernissas innan de sdtts pa plats,
annars blir det svart att komma
4t och man kan ridkna med nira
dubbla arbetet. Men det giller
hela tiden att se till att' det inte
kommer impregneringsmedel pa
limytorna. D4 fiister inte limmet.

Nigon har sagi att en bat al-

léngsg&ende kojer. Notera
kartbordet ovanfér ratten.

drig blir riktigt firdig. Den som
sa det tinkte férmodligen pa hyl-
lor, fack och stuvutrymmen som
man plotsligt kommer underfund
med att man behtver. Franz Kips
beslét att redan frin biorjan ut-
rusta Teknikens WVirlds kabinbat
med si mycket som mijligt av
dessa detaljer — han har ju sjilv
vistats mycket pa sjin och vet
att man aldrig kan fi for mycket
av dem.

" (Forts. pd sid. 44)
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BILTESTERNA

O

CHRYSLER VALIANT

. Chryslerfabriken har alltid varit

kand for att bygga stora, luxudsa
bilar av hég kvalitet. Nar man
satsade p& en kompakt bil,
sedermera kristnad till Chrysler
Valiant, blev resultatet s& lyckat
att bilen fortfarande kvarstar

i produktion med stigande
tillverkningssiffror! Arets modell
skiljer sig en hel del frén de
féregéende — men den

har vunnit pé férandringarna. ..

dr i Sverige siiljs tre grund-

modeller av Valiant — den
lyxiga hard top-modellen Signet
200 med separata stolar, automa-
tisk lada och rak sexa pa 145 hk,
V 200 som #r en 4-dorrars sedan
samt V 100 som har en sexa pé
100 hk och kan fis med 2 eller
fyra dorrar samt som herrgards-
vagn. Teknikens Virld wvalde att
provkira Signet V 200.

Utseendemdissigt #r bilen en
fulltrdff. Borta #Ar det vridkiga
som hittills varit signifikativt for
Chryslers produkter och borta &r
de delvis europeiska linjerna fran
tidigare nmodeller av Valiant.
Formgivarna har helt och hallet
accepterat det amerikanska bil-
modet, som foreskriver méttfull-
het, men dndi lyckats med konst-
stycket att gora bilen fornam.

Som alltid nér det giller ame-
rikanska bilar #r finish och plét-
passning synnerligen bra. Ytorna
ar stora och slata med diskreta
veck som styvar upp platen. En
detalj av intresse dr stotfingarna,
som #ar mycket enkla och precis
motsvarar sin bendmning i stillet
for att vara underlappar i me-
ningslosa dollargrin ... Tyvarr ar
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dock den bakre stotfingaren all-
deles for hogt placerad till och
med for amerikanska forhallan-
den.

Den plana motorhuven passar
exakt i sitt urtag. Lismekanismen
dr beligen ovanfir grillen. Och
under huven hittar man en hel
del intressanta saker! I forsta
hand kanske man vill nimna mo-
torhuvens fjaderbelastning, som
astadkommes av tva tvargdende
torsionsstavar. Den som svéavat |




okunnighet betriffande torsionssy-
stemet behiver bara lyfta pd en
Valiant-huv for att fi mysteriet
fullt forklarat!

Den sexcylindriga, vatskekylda
radmotorn med toppventiler lutar
30 grader at hoger, men trots det-
ta &r utrymmet under huven fir-
vanansvirt gott. Batteriet kan inte
vara mer lattAtkomligt liksom
vixelstromsgeneratorn, och #ven
oljestickan sitter vil till pd vins-
ter sida. Luftrenaren &r ovanligt
liten, annars brukar amerikanska
bilar stita med nigonting a la
roksvamp efter en atomexplosion!
Dessutom imponeras man av aft
motorrummet #r rent och snyggt
och praktiskt taget fritt fran
sladdhiirvor — en enda liten an-
hopning av elektriska kablar hit-
tar man pé& torpedviggen.

Bagageutrymmet #r normalt for

en bil i den
klassen.

Karosseriet har tvi mycket bre-
da dorrar, som medger bekvim
passage till baksdtet, Tidigare mo-
deller av Valiant har helt sdte fram,
medan Signet-modellen har sepa-
rata, stédllbara stolar. Dessa &r
utomordentligt bekvdma. Sitena
har kraftig stoppning i framkant,
vilket ger perfekt stéd At laren,
man blir inte trott i benen ens
vid mycket linga strickkérningar.
Stolarna &r klidda med ldderimi-
tation och konstfiber.

Baks#tet Ar helt, men uppenbart
avsett for tvd passagerare — dar
finns namligen tva »stolar» infall-
da. Samtliga platser i bilen har
armstdd, och de frimre stolar-
nas ryggsttd &ar bada forsedda
med askkoppar till baksitespassa-
gerarnas fromma.

»superkompaktas»

Instrumenteringen omfattar runda, léttavidsta instrument
som understryker att konstruktdrerna av Yaliant
skymmer inte.

ville géra den lite »sportigs.

LS,

Rattekrarna

N

Bagageutrymmet &r normalt for en bil i den har
klassen. Reservhjulet &r |&tt att komma &t

och stjal inte speciellt stor plats.

Innertaket dr klitt med tjockt
isolationsmaterial tverdraget med
konstfiber med mycket mjuk yta.
Golvet dr tickt av mattor, till-
verkade av nagot flossaliknande,
som forefaller svart att hilla rent.
Sidorutorna mandvreras med ve-
var som méste vridas 2% varv
innan rutan &r helt nere, Ven-
tilationsrutorna #r av konventio-
nell typ.

Instrumenteringen understryker
att konstruktiirerna téinkt sig Va-
liant litt sportig. Hastighetsmi-
taren dominerar och har sillskap
med brénslemiitare, kylvitsketem-
peraturmétare och ampéremitare.
Samtliga instrument &r runda och
visarna Ar av gammalmodigt ut-
seende. Tryckknapparna till vixel-
ladan #r beldgna ovanfiir varan-
dra till vidnster om instrument-
panelen.

Handskfacket &r alldeles fir li-
tet for en bil i den hir klassen.
Mera negativ kritik — handbrom-
sen sitter illa till, preeis framfor
vénstra kndet. Det torde riicka
med en kraftig inbromsning for
att man skall sld sig ganska or-
dentligt!

Pa golvet hittar vi bara tva
pedaler, koppling saknas. Broms-
pedalen iir mycket bred och gas-
pedalen mycket hog och bada &r
forsedda med kraftiga gumminab-
bar s& inte foten skall slinta. Bra!
Virmesystemet har en egen liten
panel som &r vettig, rejil och
framfor allt latt att begripa sig pa.
Dessutom har virmesystemet
ut dentlig kay 'i_-i bade vad
varm och kall luft betréffar.

Sikten runt om &r bra, men en
forare av normallingd ser inte

Sl "y




hiigra bakre flygeln annat #n ge-
nom att resa sig ur fbrarstolen
sd hogt att huvudet slar i taket.

Chrysler Valiant Signet V 200
uppfor sig nlgot béttre H#n den
genomsnittliga amerikanska bilen
pa viag. Rattutvixlingen #r sadan
att det blir litet onddigt mycket
vevande, men vigkontakten &r
trots allt relativt god. Systemet
har inte servohjilp. Fjddringen
dr ett klart plus, ty framhjulen
avfjidras med langsgiende spiral-
fjidrar, medan fjddringsrirelserna
ddmpas av teleskopstitdimpare.
Bakvagnen #r mera konventionell
med stel bakaxel och bladfjider-
paket.

Bilen #r svagt understyrd. Den
visade sig wara okiinslig for
ojimnheter i vigbanan och sid-
vindar, stabiliteten wvar helt un-
derbar! Torsionsfjlidringen for-

hindrade all gungning, vid excep-
tionellt hird kurvtagning kréng-
de visserligen karosseriet utat
kurvan men lig snillt kvar utan
att jazza och skutta. Bakvagnen
visade sig wvara mycket foljsam
trots sin tyngd och rikade inte
i studsning trots att vi provade
vigar med rejdl potthalsbildning.

Bromsarna krivde mycket lagt
pedaltryck i laga farter, men vid
toppfart fick man trampa till or-
dentligt. Efter upprepade broms-
prov steg det erforderliga broms-
trycket normalt och svaga fading-
tendenser firmirktes.

Den automatiska transmissionen
fungerar utomordentligt, och de
145 rastarka histkrafterna ser till
att man sillan behbver spirra de
higre vixlarna genom att gi fran
sdrives-liget ner pd lige 2 eller
1. Tyvirr var tomgingen litet

hiig pd det provkirda exemplaret,
L trafikkber var det litet forarg-
ligt att bilen sakta, firsiktigt
och forsynt strivade efter att fa
trycka till den framftrvarande...
Men vi utgdr frén att detta inte
var vixellddans fel, férhallandet
blir kanske bittre nir oljan #r
riktigt varm.

Transmissionssystemet kallas
Torqueflite och har den fordelen
att det inte spelar nagon roll om
man skulle rika trycka pad fel
knapp — vixellddan protesterar
bara genom att wvixeln inte gir
in!

Chryslers designers har inte ba-
ra lyckats med karosseriet rent
utseendemdssigt, #ven aerodyna-
miskt har man presterat ett gott
arbete. Det bevisas bland annat
av att vindbruset #Hr minimalt,

didremot férekommer en del reso-
nansljud i karosseriet. Dessa ljud
hérror 1 forsta hand frdn hjul
och hjulupphéngningar.

Bilen accelererar dnda upp till
toppfart. Vid 120 km/t #&r acce-
lerationen wverkligen wird att ut-
nyttja! Ladan viéxlar upp och ner
ryckfritt och utan att motorn ges
tillfalle att varva upp. Fragan &r
om man skulle hinna med i en
likadan bil forsedd med manuellt
mandvrerad lida!

Chrysler Valiant Signet V 200
&r en sober och elegant bil, men
trots detta inte farligt dyr om
man j&mfor den med konkurren-
terna i klassen. Den &r ldttkord
och bekvim, men firmedlar #nda
en svag kiinsla av att den nog
helst vill bli kopt av nigon som
&r road av bilsport...

Typiskt for nya Valiant
Gr de stora, sléta platytorna.
Bilen har onekligen vunnit pé& den
radikala stilfréndringen.
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TEKNISKT

Fabrikat och modellbeteckning: Chrysler
Yaliant Signet 200.

Tillverkare: Chrysler Corporation, Detroit,
USA.

Generalagent: AB Nykdpings Automobil-
fabrik (ANA), Nykdping.

Vag Sjglvbdrande stalkaross av
Iwrd top-typ. Tvé dérrar som &r héngda
i framkanten. Bagageutrymmet baktill.
Motorn fram. Yagnen bakhjulsdriven.
Inredning: 5 sitiplatser, Fram separato
stiten.

Instrumentering: Ydg- och hastighetsmé-
tare samt brénsle-, temperatur- och am-
péremdéitare.

Motor: 6-cyl. fyrt. vétskekyld radmotar
med toppventiler. Cyl.-diam. 86,4 mm,
slagléngd 105 mm, slagvelym 3700 cm’.
Kompr.-férh. 8,2: 1. Max effekt 145 hk
SAE vid 4000 v/min. Max. vridmoment
29,7 kpm SAE vid 2800 v/min. Medel-
kolvhastighet vid max. effekt 14 m/sek.

Kraftéverforing: Hydraulisk momentom-
vandlare.  3-stegs  cutomatvd: e.dda
(Torqueflite) med iryckknappsmangyre-
ring pd instrumentbrédan. Slutvéixel av
hypoidtyp.

Hijulstall: Individuell framhjulsupphéng-
ning med ldnkarmar och léngsgéende
torsionsfitiderstavar. Stel bakaxel med

- léngsgéende asymmetriska bladfjadrar.

Hydrauliska teleskopstétdémpare  runt
om.

Déick: 6,50% 13" slanglésa.

Bromsar: Hydraulisk fotbroms. Mekanisk
handbroms som verkar p& bakhjulen.
Total bandarea: 990 ¢m?

Styrinréttning: Styrvéxel av  kulmutter-
typ.

Elsystem: 12 V, generatoreffekt 300 W,
Bréinsletanken rymmer 68 liter,
Tjtinstevikt: 1450 kg.

Vianddiameter: 11 mater.

Antal rottvarv llan fulla framhjulsut
slog 5%.

ATKOMLIGHETSBETYG:

Betygsskala: 5 = idealisk, 4 = mycket
god, 3 = god, 2 = mmdrl ged, 1 =
délig.

Just. av férarséite 4, just av vérme och
vent. 5, oljemétsticka 5, oljepéfylining 5,
oljefilter 2, kylvattenpéafylining 5, batteri
5, startmotor 4, generator 5, strémférde-
lare 2, tdndstift 3, bréanslepump 2, fér-

3, bromsviitskebeh. 4, fliktrem 4,
molodwvsl&a
HASTIGHETSMATAREN
visade

30 50 80 100 120 km/1
vid verklig fart
3o 48 78 98 118 km/1

Végmétaren visade 1 % for kort vig-
stréicka.

YTTERMATT: :
Léngd 473 cm, bredd 175 cm, héjd 140
em, sparvidd fram 142 em, spérvidd bak

141 em, markfrigéng 16 cm, hjulbas 269
cm.

INNERMATT:

Framséatets effektiva bredd 138 cm, bak-
sdtets effektiva bredd 140 cm, bagageut-
rymmets effektiva bredd 165 cm, léngd
130 cm, héjd 44 cm, framsétet gér att
skjuta 4 cm &t vartdera héllet.

ACCELERATION

BRANSLEFORBRUKNING
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Motorn lutar 30 grader till hoger. Det &r gott om
plots under huven och férvénande fritt frén allt ris.

DRIVHJULSEFFEKT

»Katalogeffeki» 145 hk SAE
Max. drivhjulseffekt 48 hk
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—
60 \
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30
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BROMSPROV fran 100 km/tim

1:a 50 meter Pedaltryck
et l:a 18 kp
10:e 56 = 20:e 25 k
15 58 > A E

20:e 60 »

km/tim konstant hastighet

PRISER OCH UTRUSTNING

Katalogpris kr 18.525 vid leverans
i Nyk&ping, vilket inkluderar fsl-
jande standardutrustning: ventile-
rande vérmesystem, hel underreds-
behandling, manuell vindrutespola-
re, godként stdldlds, backlampa,
sténkskydd bak/fram, asymmetriskt
halvljus och helautomatisk viixel-
lada.

Vagskatt: kr 250 per ér.

Accis: kr 1.490.

Bilen kostar »p& gatan» kr 22.200
(inkl. utéver standardutrustninnen
leveranstrimning, oms., reg.-avgift,
nummerplatar, godkénda refiexer,
vigskatt och accis). Obs.! att hér-
till kommer endast foérsdkringsav-
gifter.

RESERVDELSPRISER

Utbytesmotorer kommer att finnas.
Priset dnnu ej faststallt,
Sats  kolvar jémte kolv-

ringar och kolvbultar .. 426: —
Sats avgasventiler inkl, ven-

tilfigdrar  ............ 105: —
Cylinderlockspackning ....  8:50
Termostat fér kylsystem .. 23:—
Oljerensarinsats (skall by-

tas var 600 mil) .... 12:—
Strémférdelarlock utan

L e e e S 15: 50
Sats bromsbackar med nya

balhggllt i et e 200: —
Avgasrér, komplett med

ljuddémpare .......... 121: —

Stétdémpare, komplett sats 234; —

Vindruta, lamellglas (stan-
dardutrustning) ....... 585: —

Héger framflygel eller mot-
svarande komplett, men

vtan strélkastare ...... 335: —
Bakre stétfangare komplett

med alla detaljer ... ... 339: —
Komplett kylarmaskering.. 200: —
REPARATIONSPRISER
Fasta reparationspriser tillimpas

inte.



Gunnar Friberg:

TVA TIMMAR
BAKOM RATTEN

BMC COOPER S
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Under huven syns inga stirre féréndringar — f8r att hitta finesserna
méste man plocka iséir motorn. Men bromsarnas servoanléggning ligger i

alla fall undanst d under sl

FF L

till vérmesystemet. Nedan en bild

som bl. a. visar ménster p& de nya sportdécken tillverkade av Dunlop.

dr bara négra timmar Aterstod

av Svenska Racerforare klub-
bens varkurs for blivande racer-
forare pad GellerAsbanan rullade
tvd diskret grénmalade BMC
Cooper in i depin. Bara ett litet
35 pAd motorhuven skvallrade om
att den méngomtalade shund-
kojan» med 70 hk. under huven
éntligen kommit hit. Teknikens
Virld tog omedelbart ut nyheten

for nigra provvarv pa den kur-

viga banan...

— Kor forsiktigt, sade BMC:s
tivlingsledare Bosse Elmhorn, bi-
len har bara gitt frin Sddertilje
och hit...

N4, sd farligt var det inte. Mo-
tor och vixellida var ordentligt
inkérda pa fabriken, s vi fick
en god men ocksi chockartad
uppfattning om vad denna super-
trimmade nyhet frin BMC kan
prestera pd en tivlingsbana! Men
man maste ocksd friga sig vad
som hiénder niir den trimmats om
till grupp II — redan nu ger den
70 hk. SAE och det viskas om
grupp Il-effekter pad bortit 100
hk

Till att biérja med blev bilen en
besvikelse — men det var innan
vi fiorstod att motorn #r forsedd
med samma kamaxel som finns i
Coopers Formula Junior-motorer.
Vi gled ut pAd banan med tvians
véxel i och trampade gaspedalen
i botten — men ingenting hinde,
utom att sorplandet frin forga-
sarna  blev litet mer patagligt.

36

Foto: PeO Eriksson

Bilen accelererade langsamt och
ytterst ovilligt.

Tyvérr & BMC Cooper S inte
forsedd med varvridknare, men vid
uppskattningsvis 3500—4000 v/min
borjade plétsligt kammen giéra
nytta! Upplevelsen ér svar att be-
skriva for den som inte varit med
om den, ty det #r en hel del
saker som intriffar pA en ging.
Allra forst &ndrar motorn ton,
fran ett haglost mumlande till ett
ilsket rytande, och ett &gonblick
senare kinns det som om hela
bilen skulle fa nytt liv. En jitte-
hand trycker pa bakifrdn, man
pressas bakét i forarstolen, ljudet
frdn motorn Overgar i ett vettlost
skrik . ..

... 0ch sd &r det dags att viixla!
Ja, faktum dr att vi inte tidigare
kort en fyrsitsig personbil med en
si extremt brant effektkurva hos
motorn. Héller man sig dver ett
visst varvtal #r det bara att
plocka upp och ner genom vixlar-
na, under detta wvarvtal hinder
ingenting.

Naturligtvis vill vi adra rents
genom viixlarna och uppticker
plotsligt att vi #r p& vig in | den
svagt doserade Triskurvan med
alldeles fér hog hastighet. Alltsa
fullt tryck pd bromspedalen, och
dd dr det dags for niésta chock.
Bilen helt enkelt bara stannar!
Detta beror pi att bromsarna har
servohjilp med mycket férnim-
lig funktion, det Ar knappast fri-

(Forts. pd sid. 50)

PUSSELFINAL
- PRISER FOR
10.000:-

Ni har vil samlat pusselbitarna i nummer 10 och 117 Hir
kommer de resterande bitarna. Klistra upp dem pa ett sty-
vare papper och komplettera pusslet. Har ni lyckats 100-
procentigt skall det bli 13 bilar. Men det riicker med att ha
fatt ihop 10 bilar for att ga till finalen och sluttdvlingen om
de fem Crescentmopederna, 10 Skantic transistorskivspe-
larna och 100 Aldus virldsatlas.

® SLUTTAVLINGEN innebir att ni nu skall skriva er mo-
tivering varfor ni vill ha en moped. Motiveringen skall till-
sammans med resultatet av pusslandet sindas in till TEK-
NIKENS VARLDS TKVLINGSREDAKTION, FACK,
STOCKHOLM 200, Mirk kuvertet med PUSSLA BILAR.
Det &r bara att fylla i kupongen hir pa sidan och ligga den
tillsammans med de hoppusslade bilarna i ett fullt frankerat
kuvert och sinda det till den nimnda adressen.

® MOTIVERINGEN till varfor ni vill ha en moped skall
folja direkt efter de inledande orden »Jag vill ha en moped
darfor atts ... och far inte overstiga 15 ord utéver Teknikens
Virlds 7 inledande ord.

DET HAR KAN NI VINNA

FEM MOPEDER av mérket
Crescent &r de framsta
priserna. Dessutom lockar
TIO SKIVSPELARE av mir-
ket Skantic — av transis-
tortyp — och slutligen
100 VARLDSATLAS frén
Aldus fér @vriga som
kommer med i vinstlistan.

——— — — ——— — — ——— — — —— — — — —

TILL TEKNIKENS VARLDS TAVLINGSREDAKTION,
FACK, STOCKHOLM 200.

Jag vill ha en moped dirfor att ....... TSR, b e

INSANT AV:

TEKNIKENS VARLD 12/63






HUSBOCKEN HARJAR
| VARLDENS
STORSTA

FLYGPLAN

Vi kommer aldrig mer att fa jatteplan i stil med

filmmannen Howard Hughes H 4 Hercules. Det finns inget behov av dem!
Hercules blev flyghistoriens storsta fiasko. Sjoplanet, som

byggdes helt i trd och skulle ta 700 passagerare, kostade Hughes

dver 100 miljoner kr. Planet gjorde en provtur

pa 60 sekunder — sedan fick husbockarna ta hand om det ...

Av STEN MARTENSSON

s TEKNIKENS VARLD 12/63



FOR I.UFTENS JATTAR

e o 2 : aj
..'k b3t PR 2o
‘ ¢ _"-..'"'. - - 3

AP oy

Sz‘i snart minniskan lirt sig att bygga
flygplan siktade hon pa att sa snart
som majligt bygga med format. Feorsta
varldskrigets sma en- och tvasitsiga flyg-
plan férslog inte lingt nir den kommer-
siella eran inleddes med viarldens forsta
flyglinjer 1919. Ryssen, numera amerika-
nen, Igor Sikorsky konstruerade redan
under forsta virldskrigets forsta ar det
forsta fyrmotoriga flygplanet — avsett
for bombfillning. Var egen Enoch Thu-
lins »kryssares typ H, konstruerad under
samma tid, kunde med sina tre motorer
lyfta upp till nio personer. Ett enormt
framsteg ett decennium efter Wrights
forsta flygning.

Sa snart utvecklingen av explosions-
motorn och de tekniska framstegen i

TEKNIKENS VARLD 12/63

Y Viirldens stérsta flygplan. Bakom projektet ligger kéinde film- och flygfantasten

Howard Hughes. Planet, som kostade honom enorma summeor att framstélla, blev aldrig
godkdnt fér flygning. Under férsok pd vattnet dvertog Hughes sjtily en géng

_ spakarna och I&t planet lyfta under ca 60 sekunder. Det var b&de den férsta och sista
flygningen.  Det &ttamotoriga flygplanet &r helt byggt av tréi — huyudsakligen plywood.

- De enda varelser férutom dgaren som &r intresserade av planet &r husbockarna, som
 hair| ar ilt i H4 och sakta bryter ned det. Ett sxemplar ﬁllverlmdes

_ Det var _ﬁeﬂ for mussirunaporfar for amerikanska armén.

Pkmef keﬂqde narmora 1&0 mili kr att bygga

QATA Sp&nrwidd 97,6 rn. I&ngd 66 8 m, max. startvikt ‘IB'D ton, motorer:
8 Pratt & Whitney Wasp Maijor pé& vardera 3.000 hk, hastighet 280 km/tim. pé
mruhhojd,. aniﬂl pauﬂgemra 700 soldater. Enda flygningen skedde den 1 nov. 1947.

VAND!

ovrigt medgav det satsade man pa si
stora flygplan som mdjligt. Det dr kanske
symtomatiskt att denna strivan efter
hand har avmattats och man nu haller sig
inom rimliga granser, dir DC-8, VC-10
och I1-62 representerar ett gott genom-
snitt for floran av mattligt stora jetflyg-
plan for det niarmaste artiondets behov.
De allra flesta av de flygplan som vi
presenterar har konstruerats langt innan
jetaldern gjorde sitt intadg under 1950-
talet.

Det dr méanga egendomliga och djarva
konstruktioner som sett dagens ljus hos
de stora flygbyggande linderna. Tyskar-
na med sin DO-X, ryssarna med ANT
20bis, engelsmannen med sina jittelika
projekt 1 Overgangen mellan propeller-

39




LATECOERE 631

Fransk jtitteflygbat, pé sin tid varldens stérsta trafikflygplon.

Byggdes for trafik mellan bl. a. Frankrike och Véstindien.

Planet konstruerades ursprungligen fér 20 timmars trafik mellan

Frankrike och New York, men pa den striickan blev planet utkonkurrerat
av landflygplan. Besétining 10—14 man. Planet vppgavs kunna flyga

pé enbart tre sidomotorer. Projektet pabariades redan fére andra
viarldskriget (1938) och férsta provflygningen utférdes mitt under krig

och ockupation. Nér forscken aterupptogs efter kriget

var planet redan omodernt.

Antal tillverkade: sju plan fér tjiéinst hos Air France. .
DATA: Spénnvidd 57,4 m, léngd 43,5 m, motorer: 6 st. Wright Cyclone
GR 2 400 pé vardera 1600 hk, hastighet 310 km/tim. pa marschhajd,
brénslelast 51.000 lit., flygstrécka 6.000 km, antal passagerare 40—100.

Forsta flygning nov. 1942,

R . T SR RS

INGEN FRAMTID... (forts.)

. T e R SN TR T Wi e

DORNIER DO-X

Sin tids stérsta flygplan. Holl lénge rekordet som det flygplan

som flugit med stdrsta antalet passagerare — 169, Gjorde uppmirk-
sammade farder till Syd- och Nordamerika i bérjan av 30-talet.

DO-X kan betraktas som sin tids markligaste flygplan, men trots detta
insattes planet aldrig i reguljéir trafik. Planet var dock mera &n ett
prepagandanummer — det har betytt en hel del fér utvecklingen

av stora transportflygplan.

Antal tillverkade: 3. Tvé av dessa séldes till ltalien och f&rségs

dér med Fiat-motorer pa vardera 600 hk.

DATA: Spénnvidd 48 m, langd 40,1 m, motorer: 12 st. Siemens Jupiter
pa vardera 525 hk eller Curtiss Conqueror pé vardera 600 hk,

max. startvikt 50 ton, hastighet 240 km/tim. p& marschhajd,
flygstracka 1.000 km, antal passagerare 74. Forsta flygning juli 1929.

DAGENS JETPLAN BEHOVER INTE 12 MOTORER

och jetalder, fransmédnnen med sina flyg-
batar och amerikanerna med litet av
varje genom hela flygildern. I den hir
oversikten har vi valt ut ett dussin av de
storsta och mest beromda flygplanen. Det
finns andra som kunde forsvara sin plats
av olika skil, t.ex. 1919 irs Handley Page
till trafikplan ombyggda jattebombplan
V/1500, trettitalets egendomliga Ju G 38,
valkind pa sin tid dven i Sverige.

Manga stora bomb- eller transportplan
sag dagens ljus under aren nirmast fore
andra varldskriget. Tyskarna kom med ett
linjeskont stort trafikplan, kallat Ju-90,
engelsmaunen lanserade sin stora Arm-
strong Witworth Ensign, USA hade sina
stora Boeingflygbatar och Douglas kom
strax fore kriget med prototypen till den
sedermera si betydelsefulla DC-4:an. Men
ingen av dessa flygplanstyper kan mita
sig i storlek — efter lingdmatten riknat
— med de valdiga flygbjissar som vi

. valt ut.

Det blir en kavalkad fran den ojamfor-
ligt storsta — flygfantasten Howard
Hughes skapelse H 4 Hercules till ryska
jetplanet I1-62.

I krigets mittskede avsig man pa fullt
allvar att borja en serie pd flera tusen
H4. Orsaken var det skirpta liget pa
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Atlanten, diar man trodde sig ha anled-
ning att befara okad tysk aktivitet for att
stora de allt mer omfattande amerikanska
hjalp- och trupptransporterna. Nar kri-
gets slut borjade anas instilldes projek-
tet, som blev ett egendomligt experiment
i trd, Nagra kunder bland flygholagen
kunde man inte rékna med utan de 20
milj. dollar som Hughes och amerikanska
staten satsat blev till féga nytta. Detta
markliga flygplan héller nu pa att bry-
tas ned av husbocken diar det ligger i sin
docka i Los Angeles. :

En annan jittelik skapelse, Consoli-
dated Vultees XC-99, ar virldens storsta
landflygplan. XC-99 ronte i stort sett
samma ode som H4, dven om inga hus-
bockar hérjar i aluminium.

Det ar typiskt att de allra storsta flyg-
planen — fran DO-X till engelsménnens
flygande monster Bristol Brabazon eller
den mera linjeskéna SARO »Princess» —
blev for stora for den marknad de var
avsedda for. Det ar egentligen endast ett
fatal av de verkligt stora flygplanen som
funnit en anvéndning som initierat en
serieproduktion.

Bland dessa f4 dr Douglas C-133 Car-
gomaster, som miter 54,5 meter mellan
vingspetsarna och #r 48 meter langt. Ett

50-tal plan av detta stora frakt- och
trupptransportplan har byggts. De stora
flygplansbjassarna av typ DO-X, som
dock inte forefaller sirskilt stor jamfort
med exempelvis dagens DC-8:a, var i
sjdlva verket rena experimenten och ut-
tryck for storhetsdrommar hos tidigare
decenniers pionjarer med sinne for flyg-
jattarnas reklamvirde for en viss firma,
ett visst land ete.

Dagens snabba jetplan behéver inte 12
motorer, har langre flygstricka och byggs
efter andra principer och med andra
material &n som gillde nar flygro-
mantikerna drémde om sina enorma
projekt, som inte blivit annat &n kuriosi-
teter som man girna beundrar men som
redan fran borjan var domda att for-
svinna pa grund av otymplighet och otill-
rackliga prestanda.

Inom avsevard framtid kommer vi
knappast att fa se storre transportplan dn
ryssarnas I1-62 och Tu-114, engelsmin-
nens Super VC-10, USA:s Douglas DC-8
och Cargomaster. De racker till. Men
visst kan dagens flygtekniker bygga stora
flygplan, storre an H 4 och XC-99. Men
ingen vagar satsa pa dem.
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ANT 20BIS

Ett mérkligt jétteflygplan och en utveckling av det berdmda

»Maxim Gorkis, som kraschade genom en mid-air-kollision ett par

minuter efter en stort upplagd flyguppvisning dver Réda torget i Moskva
1935. Omedelbart bestdllde de ryska myndigheterna en serie nya plan,

det blev ANT 20bis. Det var ett rent experimentplan, som konstruerades
efter alltfér gammalmodiga principer. Konstruktér &r Andreji N. Tupoley,
fortfarande hogaktuell i jetaldern.

Antal tillverkade: ursprungligen bestdlldes 14 flygplan,

men endast eft tillverkades,

DATA: Spannvidd 64,1 m, léngd 33 m, vikt 46,7 ton,

motorer: & st. M100 pé& vardera 1.100 hk, hastighet max. 300 km/tim.,
flygstriscka 3.000 km, antal passagerare 60. Férsta flygning 1939.

LOCKHEED XR-60 CONSTITUTION

Planet hestélldes 1942 fér amerikanska flottans transportflyg (NATS).
Constitution tillverkades blott i tvé exemplar till en kostnad ay 108 milj kr.
Man riitknade med en serie pé 75 plan men savél flottan som de civila
képarna svek. Planet ér liksom Boeings Stratocruiser byggt i tvé

véningar med en kroppsgenomskérning i form av en B.

Antal tillverkade: 2.

DATA: Spénnvidd 57,6 m, lingd 47,6 m, motorer: 4 Prait & Whitney

Woasp Major pé vardera 3.000 hk., max. startvikt 83,500 kg.

hastighet 460 km/tim. pé marschhajd, flygstréicka 10.000 km,

antal passagerare 180, Férsta flygning den 2 nov. 1946.

S — — - g e — —
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CONSOLIDATED VULTEE XC-99

Var lénge liksom den militéra versionen B.36 vérldens stérsta

landflygplan. XC-99 kom aldrig léngre &n till experimentstadiet. Planet
lyfter 36 ton last eller 400 soldater. Enorma summor lades ned pé&

XC-99 — ca 68 milj. kr. Flygkroppen &r byggd i tvé véningar och rymmer
850 kbm. De sex motorerna pé sammanlagt 18.000 hk. driver

skjutande propelirar. Projektet, som intresserade bl. a. Pan American,

lades ned p. g. a. fér héga utvecklingskostnader.

DATA: Spénnvidd 70,1 m, lingd 55,6 m, vikt 120 ton, motorer: & st.
28-¢ylindriga Pratt & Whitney Wasp Major p& vardera 3.000 hk,

hastighet 340 km/tim. pa marschhdjd, flygstrécka 13.000 km med
reducerad last, antal passagerare 204 civila passagerare eller 400 soldater,
Forsta flygningen skedde den 23 nov. 1947. B-36 flsg

for farsta gangen den 8 aug. 1946.

a7
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BRISTOL 167 BRABAZON

Ett mislyckat projekt som kostade engelsménnen mycket pengar.

Bl. a. konstruerades en landningsbana av Arlanda-format fér att fé& planet
i luften, Brabazon byggdes fér direkttrafik London—New York.

Projektet som drog ut pa tiden blev till sist for dyrbart och man fann

att det fanns andra och mer ekonomiska plan for BOAC:s léanglinjer.

De atta motorerna driver fyra attabladiga propellrar.

DATA: Spénnvidd 70,1 m, lingd 54 m, motorer: 8 Bristol Centaurus XX

p& vardera 2.600 hk eller Bristol Proteus turbopropmotorer pé vardera
3.200 hk., max. startvikt 130 ton, hastighet 400 km/tim. pa marsch-

hojd, flygstrécka 8.000 km, antal passagerare 100.

Forsta flygning den 4 sept. 1949,

=y E S T ST

SAUNDERS-ROE SR/45 ""PRINCESS”

Storstilat brittiskt projekt som nu hamnat i malpése. Den stérsta
helmetallb&i som négonsin byggts. Planet har inte mindre én 10 motorer.
monterade i 4 motorgondoler och om vardera tvé motorer som driver

tva motroterande propelirar. Dessutom finns tvé enkelmonterade motorer
som har reverserande propellrar fér mandvrering pé vattnet.

De 85 passagerarna skulle erbjudas en verklig lyx och ett vél tilltaget
utrymme som ju i regel endast kan erbjudas i en flygbét.

Kabinbredden var beréiknad till Gver 4 meter. Det méjliggjorde plats for
tva barer, passagerarutry i tvé véningar och vél tilllagna sovhytter.
Antal tillverkade: 3 exemplar planerades, ett byggdes, medan
produktionen av de dvriga aldrig fullféljdes.

DATA: Spénnvidd 67 m, léngd 45 m, motorer: 10 st. turbopropmotorer
Bristol Proteus pa vardera 3.200 hk., max. startvikt 135 ton,

hastighet 560 km/tim. p& marschhéjd, flygstréicka 8.850 km,

antal passagerare 85—100. Férsta flygning 1951,

VAND!



INGEN FRAMTID... (forts.)

DOUGLAS C-133 B CARGOMASTER

Vérldens storsta frakiflygplan och trupptransportplan. Aven avsett
for snabba transporter av interkontinentala kallistiska missiler,

bl. a. av typ Atlas. En Douglas C-133:a har flugit

med en last p& 53.500 kg! Bland annat har man lastat in

16 tunga jeepar och flugit iviig med dem.

Antal tillverkade: C-133A (bilden) 35, C-133B 15.

DATA: Spénnvidd 54,5 m, langd 48 m, motorer: 4 st. Pratt & Whitney
T34P-9W turbopropmotorer pé vardera 6.500 eshp,

max. startvikt 136.000 kg, hastighet 580 km,/tim. p& marschhajd,
flygstrécka med 35 tons last 2.750 km, antal passagerare 200.

Férsta flygning den 23 april 1956.

ILYUSHIN 11-62

Vérldens storsta renodlade jetflygplan fér transportédndamél.

Det kan &ven betecknas som en storre rysk motsvarighet till britternas
Super VC-10. De fyra motorernas placering och fenans utformning

ar de férsta likheter man ldgger mérke till nér man betraktar de f& bilder
som sléppts ut av detta stora jetplan. Planet &r avsett for trafik

non stop pa linjer som Moskva—New York och Moskva—Peking. 11-62
berdknas av vésterléndska experter att vara i tjéinst i mitten ay 60-talet.

DATA: Spénnvidd 42 m, léingd 45 m, motorer: 4 st. jetmotorer,

antingen av typ Soloviev eller Kuznetsov p& vardera 12.700 kg dragkraft,
max. startvikt 180 ton, hastighet 900 km/tim. p& marschhajd,

flygstracka ca B.000 km, antal passagerare 180. Férsta flygning 1963,

Vérldens storsta helikopter, Ursprungligen konstruerad far geologiska
undersokningar i Sibirien. Sedermera utvecklad fér séval militéra som
civila transporténdamaél. Den 21 sept. 1961 slog Mi-6 hastighetsrekord

genom att flyga en 1—25 km bana med en medelhastighet av 319 km/tim.
Antal tillverkade oként.

DATA: Rotordiameter 35 m, ldngd 37 m, motorer: 2 st. turbinmotorer
av typ Soloviev TB-2BM pé& vardera 5.500 ehp., startviki 39.000 kg.,
hastighet 270 km/tim. p& marschhaéjd, flygstréicka 500 km,

antal passagerare 70.
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TUPOLEV TU-114

Vérldens stérsta transportflygplan. Tu-114 &r till stérsta delen

en direkt utveckling av bombplanet Tu-20. Vissa barnsjukdemar hos
bl. a. motorerna har férdrjt insats i reguljéar trafik.

Planet &r avsett fér direkiflygningar Moskva—New York och Havanna
samt Moskva—Peking. Planet har flugit 5.000 km med en last

av 25 ton och med en medelfart av 875 km/tim.

Antal tillverkade oként.

DATA: Spénnvidd 64,6 m, léngd 53,9 m, motorer 4 st. Kuznetsov NK-12
turbopropmotorer pé& vardera 9.000 shp, max. startvikt 180.000 kg,
hastighet 725 km/tim. p& marschhojd, flygstréicka 9.600—14.500 km
antal passagerare 220, Férsta flygning 1957.
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Sedan generationer symboliserar
Shell-snickan initiativ inom oljein-
dustrins utveckling, Fartyg pa de
sju viirldshaven bunkras med Shells
dieseloljor och smirjes med Shells
marinoljor i hamnar Gver hela viirl-
den — liksom smabatar och akter-
snurror fyller Shell-bensin och mo-
toroljor vid sommarparadisets kajer
och smibryggor... forstklassiga driv-

... pa alla omraden berikar
Shell Ert vardagsliv

och smorjmedel — ett resultat av
tusentals kvalificerade forskares
kontinuerliga insatser.

Bensin med A.C.Liir en typisk Shell-
produkt. Den enda askfria multi-
gradeoljan en annan. Tusentals viig-
mil beldiggs med asfalt fran Shell —
liksom miljonviirden skyddas med
Shells olika rostskyddsmedel, Niir
jetplanens briinsleprobl fiste 16-

sas, var Shell med i bilden. Shells
utforskning av plastens méjligheter
har medverkat till att géra en méingd
praktiska plastartiklar till var mans
egendom, I stort som smatt berikar
Shell — direkt eller indirekt — Ert
vardagsliv.

Shells forskningscentra och andra
stora resurser viirlden runt giir Shell
till ett normgivande och vidareut-

vecklande foretag inom petroleum-
branschen. Shells internationella
forskningsmojligheter och produkt-
erfarenheter stills direkt till den
svenska konsumentens férfogandel

FORSKNING
GOR SKILLNAD

MOTORBRANSLEN - MOTOROLJOR + ELDNINGSOLJOR - INDUSTRISMORIJMEDEL - FOTOGEN
ASFALT - GAS - MARIN- OCH FLYGPRODUKTER - INDUSTRI-OCH JORDBRUKSKEMIKALIER
PLASTER - HARTSER - RENGORINGSMEDEL « GUMMI - LOSNINGSMEDEL
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SUFFLETTEN

Kapellet till Teknikens Virlds kabinbat
syddes av Loke Agentur o. Segelmakeri
i Stockholm. Som material valde man
vynylon, ett nytt och i méinga avseen-
den bittre material &n bomullstyg. Vy-
nylon &r nagot dyrare men #r starkare.

Kapellet gjordes delbart. Bakre delen &r nedfall-
bar som en bilsufflett. Samtliga fyra kapellbagar
har extra forstirkningar i bégfickorna. En finess
med detta kapell Gr att det ovanfér férarplatsen
finns en 8ppning som kan ge féraren béttre siki.

S& har ser baten ut med framre delen av vynylon-
kapellet uppfdllt. Yynylon tar bara 30 procent
plats mot ett liknande bomullskapell och &r dérige-
nom létt att stuval Nedan es kapellet i uppfallt lage.

Ett vynylonkapell krymper inte i samma utstréickning
som ett bomullskapell och kriver dérfér noggrann
passning innan det sys. Det &r lampligare att sy
blixtlés p& vynylonkapell dé& det inte krymper.

BATEN 1 SION

I forpiken — lingst fram i bi-
ten — avdelade han ett fiérhillan-
devis stort utrymme fér hyllor
och fack. Forpiken har skapdorr
for att ingenting skall ramla ner
frén hyllorna under sjogang.

Kojerna har vél tilltagen lingd.
Dessa placerades lings bitens si-
dor sa att en smal ging fanns
mellan kojerna inuti ruffen. Mel-
lan kojerna placerade han sedan
ett finurligt bord som #r ned-
sinkbart si& att det passar precis
mellan kojerna. Nér sbordet» &r
nedsinkt kan tre, kanske till och
med fyra, fi plats bredvid var-
andra i ruffen.

Under skarndick inuti ruffen
placerades tvd lingsgiende avlast-
ningshyllor, Dessa avlastningshyl-
lor har en hig kant si att ingen-
ting ramlar ur. Inuti ruffen bygg-
des ocksd en garderob och pa
motsatta sidan ett stort skép som
kan inredas till pentry. Skidpet har
fyra stora laddor. Dessa méste ut-
formas sa att de inte ramlar ur
skdpet nir béten bérjar rulla.
Man kan antingen fiorse laidorna
med lis eller — vilket ir van-

(Forts. fran sid. 26)

ligast — ett slags stopplist som
gor att man forst maste lyfta 1a-
dan ca 1 cm innan den gir att
dra ut.

Som synes dr det minga smé-
detaljer man maste tinka pd un-
der byggets gang. Andra viktiga
detaljer ar luftningshél for ruff,
bensintankar, gasolspis och mo-
tor. Ruffventilationen ordnades
med tva stillbara ventiler i ruff-
dérrarna.

Bensintankarna skall ha ven-
tilationshal eller rittare sagt
skvalror som mynnar ut pd si-
dan av bédten. Nir gasolspisen
monteras méiste man tinka pd att
ordna si att den stir pid ett titt
underlag, som sedan skall ha ett
»avrinningshils till utsidan av ba-
ten. Gasolgasen &r nimligen
tyngre in luft, och en licka pa
gasolspisen skulle annars sladdas
upp biéten med hogexplosiv gas.
Motorn maste ha ordentliga ven-
tilationshél, bade for att fiirse for-
gasaren med friskluft och for att
f4 bort bensingaserna. Vir batbyg-
gare monterade tre stora ventiler
till motorn.

Locket till motorhuven utforma-
des si att det ocksi skulle kunna
gira tjanst som bord. Det ar ut-
dragbart och blir pd si vis dub-
belt si stort. Har som bord plats
for fyra personer. Motorhuven
isolerades med tjock treetex, ett
utmirkt ljuddimpande material.

Durkar, skéip och fasta stolar
tillverkades av mahogny. Samtli-
ga dessa delar gjordes kraftiga
for att de skulle téla hérda tor-
nar,

Och si, helt plitsligt &r béaten
klar, klar for att slutgiltigt fer-
nissas. Och det &r ett jobb som
kriver sin man. Atminstone om
man har ansprik pi ett gott re-
sultat. Men Franz Kips har ritta
kinslan i fingrarna och Klarar
aven denna detalj s& bra att den
inte limnar néigot dvrigt att 6n-
ska. Pa fyra strykningar har bé-
ten fait den ratta, djupa glansen
i ytan.

Fullt klar #r dock inte en bt
av den hér typen innan den ut-
rustats med kapell. Vi viinde oss
till en kind kapell- och segel-
makare i Stockholm — AB Loke

Agentur och Segelmakeri. Dar
foreslog man oss ett delbart ka-
pell. Framdelen kan da anvindas
som vindskydd nir det #r blisigt
och man fortfarande will ha full
sikt bakit. Framdelen monterades
pd tvid bagar. Den bakre kapell-
delen utformades ocksi med tva
bAgar, men dessa hade gemensam
fastpunkt i baten. Genom detta
arrangemang fick vi bakre delen
nedfillbar som en bilsufflett, en
i vart tycke idealisk liosning. Inget
problem med att stuva kapellet
lingre! Kapelldelarna fistes i var-
andra medelst blixtlds. Pa si vis

. Bur det snabbt att ta av och pa

rapellet.

Fior i- och urstigning &r kapel-
let Gppningsbart pa tva stillen.
Dels framtill ovanfor férarplat-
sen, dels baktill. PA bida stillena
anviénds blixtlds, detta for att gira
kapellet smyggsikerts. :

Kapellet tillverkades av ett nytt,
intressant material — vynylon.
Detta material har manga forde-
lar framfér de wvanliga bomulls-
kapellen. Vynylonkapellet krym-
per inte, det Ar syrafast — dvs
masarnas visitkort friter inte och
slutligen tar det bara 30 procents
plats mot ett liknande bomuliska-
pell. Den enda pétagliga snack-
delen»> hos materialet uppticker
segelmakaren som maste sy ka-
pellet med skrdddarpassning for
att det skall sitta snyggt. Bom-
ullskapell sys nagot storre och far
sedan krympa till rdtt passning.

Fiirgvalet foll pi4 orange, en allt
vanligare firg pa kapell. Men var-
for orange? Den frimsta orsaken
Ar att denna farg slapper igenom
hela 70 procent ljus. En annan
orsak #r att fiskmésarna inte &r
fullt lika fortjusta i att flicka
ett orangefirgat kapell som t. ex.
ett blatt kapell.

Ett stort dgonblick — nu skall
hon sjosittas! Forsiktigt rullar
hon ned i vattnet pa slipvagnen.
Nickar majestatiskt till ett par
ganger och provar for forsta
gangen sitt ratta element. Tan-
karna fylls, nyckeln wvrids om,
startknappen trycks in. Jod&,
Aquamatic tycks trivas &ven har
och smiller i géng. Teleflexreg-
laget, det kombinerade gas- och
véaxelreglaget, fors framit och
Teknikens Virlds kabinbat stdvar
stolt ut pa sin jungfrufird.

Full fart! Gasreglaget i botten
och Aquamaticmotorn far tillfille
att pa distansbanan (en distans-
minut) visa vad 80 hk ger baten
for fart. Kabinbaten har genom
sina runda slag ingen direkt ut-
praglad planingsgréins. Accelera-
tionen sker i stillet successivi.
Snart #r motorn uppe i det full-
varv som propellern tillater —
4200 v/min. Efter att ha kort
distansbanan i tvd riktningar tar
vi medelvirdet i tid — 2 minuter,
55 sekunder. Det blir fér att vara
exakt 20,571 knop, en utmirkt
fart med tanke p#& bétens storlek
och gedigna konstruktion.

Vi later den fiirsta provturen
avsiktligt bli kort, motorn &r inte
inkérd och dessutom méste wvi
kontrollera att béten inte tar in
vatten. Det verkar den nu inte
att gora, men det brukar all-
tid wvara lugnast om man héller
den under uppsikt ett par dagar
tills den har fatt svilla i triet.
Niir vi kommer i land har vi re-
dan talat om att med det sna-
raste gora en ordentlig provkir-
ning — en testtur ut till havs.
Alla &r intresserade av hennes
sjoegenskaper. I ett kommande
nummer av Teknikens Virld kom-
mer vi att tala om hur det gick.
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... Sa sitter vi i gang

mina herrar!
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FOR Nyhet inom hantlar D

Hantlarna &r NORDSPORTs nya eleganta typ med
férkromad sting och monterbara skivor. Denna typ

! irlangt fordelaktigare &n de gammaldags fasta hant-
larna, dérfbr att man utan stérre kostnader kan utttka
belastningen. Véara vikter framstiilles av de kinda
ELEIKO-fabrikerna vars skivstinger &r godkinnda
av Svenska tyngdlyftarférbundet.

Ett av virldens finaste och effektivaste kurser fir kroppsbyggnad.

Onskar Ni stérre styrka och kondition och dess-  Klipp ut kupongen nu och sind den redan i dag. Givetvis har Ni 8
utom en atletisk kropp sa #r Nordsports tréinings-  dagars returrit!.
system det riitta for Er.

Till NORDSPORT AB., Torggatan 4,

e St SHelN avate Malmd C. Tel. 040/17033, 17034 Frankefas o)
REniaaiakt eite Sysany Siénd mig fbljande mot postférskott + porto (Markera NER AT
Nordsports triningssystem #r utarbetat av speci- med x det Ni 8nskar): botalar

§ X Inkl. oms. rtot
alister och.baserat pa erfarenheter i USA och Ryss OA. Nordepors traningesystemed b, kr. 18,00 po
land. Toppidrottsmén, astronauter och andra som Bt “ENordaports monthrhars Skq R
mdste vara i topptrim anvinder sig bland annat av < £ o

ol PO kr. 35,00
dessa nya system. 0 c. gl £ NURDSPURT AB.

Nordsports monterbara 6-kg. hantlar

Nordsports chefsinstruktdr Poul Block (se bilden), Sl '(rl;i:ﬁhg:f:;::rj“;zé:’kpe;::;',‘,kr' 50,00 TORGGATAN 4,
flerarig danmarksméstare | judo, har utarbetat 2 (ti||sa,,§m£1 endasi)---:---‘gt ,,,,,, ?, kr. 48,00 M A I. M ﬁ B .
detta system for Skandinavien, med 11 rs erfaren- [0 (A+C). Traningssystem + 2 st. 6-kg. hantlar

het av vikttrining bakom sig. (tillsamman endast) ................. kr. 63,00

Nordsports tréningsprogram #Ar pad 70 sidor och P },';?;r';?k‘;’;’jﬁ)".’f‘,‘.’.'f’,'f'.“.f'f‘.s,cf .E,',r'.'.,.k.-,uso

rikt illustrerat. Dessutom medfdljer ett trdnings- ;

chema, som mojliggdr individuell trining. NAMN:

Vi garanterar Er alltsa ett férbluffande resultat, | ADRESS:

Svarsforsédndelse
och kom ihag 15 minuters tréining var annan dag Tviz-e3 | Tillstand nr. 32
i 90 dagar &r nog. Var vinlig texta. Malmé 4
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runda skuldror
ger Er battre

STYRNING
KURVTAGNING
HALLBARHET

Jamfér de tva bilderna séa far l\ﬂ fullt
klart for Er vilket framsteg G 8 inne-
bar. Till vanster ett dack av vanlig
typ med raka skuldror. Till hoger
G 8 med runda skuldror som ger

dicket bredare slitbana och béttre
‘ ' anlaggning mot vagbanan. ~J

RAKA SKULDROR RUNDA SKULDROR
G8 MED NYTT MONSTER GER

Genom att slitbanans ménster pa G 8 fortsatter i de runda skuldrorna kan @%
déacket béttre svilja ojamnheter i vagbanan t. ex. vaghyvelspér, spér-

véagsrals m. m. Ni far béattre kanslighet i de styrande hjulen. Noggranna RHARE AR R S AT
métningar har visat att G 8 utvecklar storre kraft mot vagbanan i kurvor
an ett vanligt ddack med raka skuldror. Ni far battre sdkerhet vid kurv-
tagning, som kan ske med gott vaggrepp aven vid 6kad hastighet.

JAMNARE GANG

G 8 ger ett battre milresultat tack vare de runda skuldrorna som ger
mindre avnétning &n vanliga raka. Det betyder langre livslangd — och
anda kostar inte G 8 mer an ett vanligt dack.

EFFEKTIV BROMSNING

GOODFYEAR
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kvar av en tradkiirna (F). Dic-
ket @r uppbyggt pa en cordstom-
me (se detta ord), som pa slang-
losa dick pa insidan &r fiorsedd
med eit lager som hindrar luft-
lickage (H). Pa slanglosa dick
ar luftventilen placerad direkt
i filgen (G). Se #iven biltdick.

DACKDIMENSIONER Diickets
dimensioner anges med inner-
diameter (D) och bredd (B), i
O regel uttryckta i tum. T ex:
5,90—.5 eller 58015, dir 590
&r hredden i tum och 15 dr in-
nerdiametern i tum. Béltdickens
dimensioner anges ibland i mil-
limeter, t ex: 165x400. Viktigt
att veta bl a vid beriikning av
motorvarvtalet vid olika kir-
hastighet #r dickets rullningsra-
die (R), som anges i millimeter.
Den dynamiska rullningsradien
dr uppmiitt i regel vid en has-
tighet av 60 km/tim, den statis-
ka rullningsradien vid stillasti-
ende. Vid berikningarna brukar
man i regel utgd frin den dy-
namiska rullningsradien.

DACKMONSTER Dick for bar-
markskérning, ssommardiicks,
har normalt ett ménster som hu-

vudsakligen utgérs av ldngs-
gdende ribbor (A). Detta mons-
ter ger minsta slitage och tys-
taste ging. Oftast brukar detta
mionster vara forsett med sma-
la tviirgdende eller snett giende
slitsar, som mynnar ut i de stir-
re minsterdjupen (fordjupning-
arna) och som hjilper att kana-
lisera bort wvattenskikiet pid en
vat viigbana och diirigenom for-
béattra viggreppet.

Dick fir kérning pa lost un-
derlag, s@som lossnd, lera eller
sand, dvs snidick eller terrdng-
diick, har ett ménster som hu-
vudsakligen utgirs av grova
tvirlameller, som tréinger ned och
skuggar fast> i det mjuka un-
derlaget (B).

Déck avsedda foér korning ba-
de pd barmark och snd, dvs vin-
terdiick, har ett ménster som
utgir en blandning av de bada
tidigare nimnda mionstertyper-
na (C). Detta ménster ger pa
barmark mindre slitage och
mindre buller #n tviirlamell-
ménstret. For att foérbittra vig-
greppet pd isgata, som i stort
sett &r oberoende av monsterty-
pen, har man sedan 1962 mera

allmiint bérjat forse vinterdic-
ken med dubbar (D). Forutsitt-
ningen for dubbmontering ir att
minstrets lameller #Hr tillrdck-
ligt breda.

DAMPMOTSTAND Den  hogfre-
kventa energi som uppkommer
i tindsystemet i samband med
téindgnistorna orsakar radiostir-
ningar, Vid enkel avstérning,
som forekommer pA méinga se-
rietillverkade bilar som stan-
dard, sitts didmpmotstind i
téindkablar, tindkabelskor eller
téandstift.

DODPUNKT Kolvens ovre res-
pektive nedre vindlige (6D =
dvre dodpunkt, ND = nedre
dodpunkt). Uttrycket har kom-
mit av att kolven stir stilla,
dvs ir »dids, i vandligena.

DORRKONTAKT (A) Kontakt,
vanligen placerad i dérrposten,
automatiskt tindande innerbe-
lysningen nédr dorren oppnas.

DORRLAS (B) Utgérs av en lis-
mekanism, som mandvreras frin
inner- respektive ytterhandtaget
samt eventuellt nyckel, och som
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nér dbrren dr stingd &r i grepp
med lasplattan eller lésblec-
ket (C).

DORRNASA (D) Kilformig an-
ordning som styr dérren i hijd-
led.

DURRSTOPP (E) Anordning
som begrinsar dérrens Gppnings-
vinkel. I regel si konstruerat
att det haller kvar dbrren i vid-
dppet lige.

EFFEKT Det arbete per tidsen-
het som utriittas av motorn. Ut-
trycks i regel i hiistkrafter (hk).
1 hk = 75 kpm/sek., dvs den
effekt som behivs fior att lyfta
massan 75 kg 1 meter per se-
kund.

Motoreffekten uppmiits i
bromsbéink (se detta ord). Be-
roende pd den utrustning mo-
torn har vid effektmiitningen
fir man olika virden pid effek-
ten, se DIN-effekt och SAE-ef-
fekt. Drivhjulseffekten kan upp-

ftas 1 chassidy ter (me
dynamometer).

EFFEKTKURVA Kurva som vi-
sar motorns effekt som en funk-
tion av varvtalet, dvs hur effek-
ten &ndras med varvtalet.

EFFEKTTAL Firhéllandet mel-
lan motoreffekt och bilens vikt.
Uttrycks wvanligen i hk/ton.
Exempel: En bil med 75 hk mo-
tor och 1,1 tons tjénstevikt har

effekttalet % — 682 hk/ton.

EFFEKTVIKT Forhillandet mel-
lan bilens vikt och motoreffekt,
dvs omviinda viirdet av effekt-
talet. Uttrycks vanligen i kg/hk.

Bilen i ovanndmnda exemplet

har effektvikten f:%” = 137
kg/hk. Lig effektvikt innebir
god accelerations- och backtag-
ningsférmaga, eftersom varje
hiéistkraft har ett litet antal ki-
logram att sdra pds.

EFTERFORBRANNARE Anord-
ning for rening av avgaser. Be-
stdr av en brinnkammare, ihop-
byggd med Iljuddimparen och

forsedd med friskluftstillforsel
(med ejektor eller elektrisk
flikt) och tindstift. Nir avga-
serna passerar efterforbrinnaren
blandas de med {riskluft, och
de giftiga, delvis forbrinda be-
stdndsdelarna (t ex koloxid) an-
tinds av tindstiftet och for-
brinns fullstindigt.

EKONOMIVENTIL Anordning i
Zenith-forgasare, som vid del-
gas ger magrare bransleluft-
blandning och diarmed ligre
briinsleférbrukning.

ELASTISK MOTOR Motor med
det hogsta vridmomentet, dvs
den biista drivkraften, vid lagt
varvtal. En dylik motor sigs ha
god »segdragningsférmagas, dvs
man behdver inte vixla si ofta
t ex i uppforsbackar, utan kan
»segas sig fram pad lagt mofor-
varvtal. Utformningen av fir-
gasare, insugningsrir, insug-
ningskanaler och férbrinnings-
rum samt ventilernas Sppnings-
tider har stort inflytande pa
motorns elasticitet. I regel har
motorer med det hiégsta vridmo-
mentet upptridande vid wvarvtal
mellan 1500 och 3000 wvarv,/min
god elasticitet, medan motorer
med det hdgsta vridmomentet
vid hogre varvtal har simre
elasticitet.

ELEKTRISKA SYSTEMET Niar
motorn #r i ging gir den elek-
triska striimmen frian generatorn
(B) via laddningsregulatorn (C)
till batteriet (A) och de olika
strémforbrukarna (sfisom tind-
system, belysning, wvirmeflikt
och radio). Vid  stillastiende
motor glr strbmmen frin bat-
teriet till de olika stromfdr-

@)

ficklampsbatterier som

Prakfiski®starkt och o e e &R

latt etui i vitt och
mérkblatt.

alla
_V?I skyddad spegel ( 1} d : ®
R anvanaaer vi
[ ]
Batteri-

Behagligt vélrakad var man &n é&r

Manga av oss lever pé rérlig fot — reser p& semestern
eller i arbetet. Var vi @n &r behdver vi raka oss, men
overallt finns inte elstrom eller rétt strdmsort. D& é&r det
utmdrkt att ha strémmen med sig, att &ga nya Batteri-
Philishave.

Sladden rullas auto-
matiskt upp vid ett
tryck pd den réda
knappen.

Riktpris :
chrrm\é?:kp-as- 5 KR p" I LI Ps thq méiirket de flesta viiljer
témning. Fast skarhuvud. ot K, )

utan batterier
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upp med tanklocket..!

En serviceman med “fingret pi av-
tryckaren” — vad vintar Ni Er! Gi-
vetvis bensin, Men pa en Gulf-station
betyder “fingret pa aviryckaren”
nagot mer — Gulf-service!

Ypperliga produkter ir den bista
service ett oljebolag kan ge och Gulf
erbjuder Er verkligt forndmliga pe-
troleumprodukter — upp med tank-
locket! — Gulf Bilsmérjschema med
detaljerade instruktioner for snart sagt

TEKNIKENS VARLD 12/63

alla bilmodeller ir ett annat exempel
pa Gulf-service. Hogklassiga produkter
och personlig service — det ir
Gulfs stolthet. Det ir Gulf-service...

10.000-tals firgglada badbollar!

Tanka Gulf 5 ganger och Ni far en

trevlig badboll lagom till forsta sommar-
badet. Kor in idag till nirmaste Gulf-
station och himta badbollskort med ut-
forliga upplysningar.
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ning serier § HOPALONG | spinning

TV-deckaren

FOTBOLLBOKEN 1963

R:et Ekléw: SPELA PA KLOCKAN
viktigare dn att SPELA PA BOLLEN.

Tore Nilsson: SPELA PA PROCENT
modellen for proffsfotboll i Sverige.

TIPS - TRBELLER - STATISTIX -

SERIEPROGRAMMET

Kiép FOTBOLLBOKEN 1963 i bok-
handelir, tidningsaffirer eller i Press-
byrdns kiosker.

Kip

164 sidor
FOTBOLL
for endast

_ SENSITOL
AR OVERLAGSET

SOM GLIDMEDEL
— BEGAR DUREX
GOSSAMER.

LONDON RUBBER ¢ COMP. AB SPANGA

30

-
PATIRUINIEN

Folj Dan Mathews och
hans radiopoliser i

kampen mot bilburna
forbrytare i dventyret

FORRADERIET

HOPALONG
i nytt
VILDA VASTERN-

finner Ni i var
stora illustrerade

katalog nr 99

som sidndes gratis efter
rekv. Till tidigare kun-
der utan rekv.

Ansvar infor

; > / \ kunden - vart
ot -l motto sedan
XL mer in
a5\ 50 ar.
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NYTT! Vapen-Depdtens all-
riskforsikring ingdr vid kép av
alla jaktvapen fr. 200:— NYTT!

VAPEN-DEPOTEN - FALUN

RACERFORARSKOLA...

(Forts. fran sid. 20)
att skira sin frisiktskurva,* inte
mer #n att han héller sig pa
vinstra sidan om viigens mitt-
linje.

Fordelarna man vinner med
att skira en kurva Ar ménga.
Vigstrickan férkortas, de sido-
riktade krafterna blir svagare,
slitaget pd bilen mindre, komfor-
ten fior de Akande bittre.

Pa tévlingsbanan utnyttjar
man viigens hela bredd for maxi-
mal sikerhet — men landsviigs-
bilisten fir ndja sig med sin egen
vighalva, som ritt utnyttjad verk-
ligen kan underlitta kirningen.

VILKA DACK!

Att vilja riatt diacktyp till bilen
dr oerhort viktigt, ty pd dicken
beror i sista hand bilens vig-
egenskaper. Att nirmare gi in pa
de olika fabrikaten och deras fior-
respektive nackdelar skall vi inte
gora hiar, det ricker med att
konstatera att bilisten skall vilja
dick efter sitt korsitt och 'den
vigtyp han huvudsakligen kor pi.
Bilisten som ofta kiér mycket fort
pa4 permanentad vidg skall natur-
ligtvis anviinda helt andra dick
&n den som huvudsakligen tar sig
ut till sommarstugan Gver nistan
obanade vidgar...

Kbper man en ny bil bér man
vara noga med att vilja dick
redan fire leveransen, det spar in
atskilliga kronor.

FRI SIKT

Tavlingsforaren fir ldra sig att
sikten i tévlingsbilen méste vara
perfekt. Vindrutan fir inte ha
nigra repor, ingenting fir skym-
ma. Detta giller i precis lika hig
grad vardagsbilisten — och #ndi
kan man dagligen se de mest
skrammande exempel pd hur sik-
ien nonchaleras. Tidningsldsande
framséitespassagerare, dinglande
leksaksdjur och mascots, fiarg-
glada turistminnen fastklistrade
pa rutorna.

En bilférare maste absolut ha
fri sikt. Dekorera gérna bilen,
men lit rutorna vara ifred — och

se till att bagage och eventuella
passagerare inte stjil nagot av
synfiltet.

VAGENS KAMRATSKAP

En biltivling gir ju ut pa att
samtliga deltagare forsoker kom-
ma férst i mal. Knepen #r ménga,
det dr dirfor en biltdvling erbju-
der ett si vixlingsrikt och spin-
nande skadespel. Men trots detta
rider ett verkligt kamratskap pa
tavlingsbanan, reglerat av strikta
bestimmelser. Ingen fir hindra
en snabbare bil, om en konkur-
rent kommer upp jimsides méste
man ge plats osv. Dessa regler
f6ljs néstan alltid, om inte blir
resultatet ofta trékiga protester.

Dirfor &r det egendomligt att
vardagsbilisterna har s svart for
att gora sammaledes! Och &nda
skall tavlingsmentalitet vara bann-
lyst nér det giller allmén lands-
VAg ... Varfor forsoker bilister
hindra wvarandra att kéra om?
Varfor héller man inte snillt sin
vénsterkant? Varfor forsoker man
inte hjalpa en medtrafikant som
pi nigot sitt rdkat i klistret?

Vi stidr nog infér en psykologisk
gata i det fallet. Tank efter sjilva
— tdvlingsbilisterna k#mpar f{or
att komma fiirst men iakttar hela
tiden bestimda regler och upp-
trider ytterst korrekt mot wvar-
andra. Vardagsbilisterna &r s&
gott som alltid ute och dker i
sitt eget tempo men forsummar
sdllan en chans att jiklas med
varandra . ..

Hiar har racerfirskolan mycket
att lira vagtrafikanterna.

Detta var de viktigaste punk-
terna som vardagsbilisterna kan
tillgodogoéra sig ur racerfiirare-
skolans kursplan. Men det giller
ocksé att komma ihag att bantiv-
lingar och bilkérning pa allmén
landsvig nédr det giller sjilva
dndamalet ar klart Atskilda.
Landsvigsbilisten skall komma
till malet med minsta mdjliga
friktion, tavlingsbilisten skall helst
komma dit forst.

Men det hindrar inte ait erfa-
renheter fran tavlingsbanan kan
gora vardagsbilismen sidkrare!

TVA TIMMAR BAKOM RATTEN

gan om rent pedaltryck utan man
har en kinsla av att ventilen till
servon oOppnas lika mycket som
man trampar pd bromspedalen,
utan att pedaltrycket okar.

Men efter nagra varv lir man
sig behiirska bilen*och finner di
att BMC Cooper S #ir en alldeles
fantastiskt lyckad kompromiss
mellan en ren tivlingsbil och en
familjesedan. Det enda man maéste
tinka pa ar att hélla varv pd mo-
torn, resten skéter sig sjdlv. Vig-
egenskaper och styrning skiljer
sig inte fran vanliga BMC Cooper,
utan det virdefulla ligger i mo-
torns &kade effekt och brom-
sarna.

Aterstar
tera.

att BMC Cooper S har fatt mo-
torstorleken &kad till 1.071 ce.

att effekten okats frin 55 hk.
SAE till 70 hk. SAE,

att toppfarten ligger pad 160
km/t.,

* att 0—80 km/t. klaras pd 9 se-
kunder blankt,

att bilen #r forsedd med vixel-
lada och slutvéxel frdn den van-
liga shundkojans, men att en ti-
tare stegad lada och lagre slut-

slutligen att konsta-

(Forts. frdn sid. 36)

vixel saluférs som extra tillbe-
hor,

att Lockheed skivbromsar &r
monterade fram, dessutom har
skivorna getts 1/2” storre diameter
och 2/8" tjockare gods,

att en Hydrovac servoanligg-
ning ger hogre bromseffekt wvid
ligre pedaltryck, samt

att Dunlop SP-dick &r monte-
rade som standard,

Och priset? Tyvirr drojer det ett
tag innan importen kommer iging,
de forsta sex exemplaren till Sve-
rige har Bosse Elmhorn tagit hand
om for att fordela mellan sugna
tdvlingsfirare och man har inte
raknat ut nigot pris #nnu. Men
uppskattningsvis torde bilen pé
grund av servoanliggningen och
motorns alla dyrbara FJ-detaljer
bli ca 2.000: — dyrare pd gatan
&n en vanlig BMC Cooper.

Racerbil eller familjebil?

— Tja, siiger Bosse Elmhorn, de
bilar som kom hit hade ju som
sagt en ren FJ-kam i motorn.
Men vi funderar pd att montera
2/4-race-kammar och ta ut litet
mer effekt pd andra hall — pa s&
vis skulle vi f4 bittre sdrags pa
ligre warv, vilket gior bilen #n
mer lampad som familjebil och
SM-aspirant i tillférlitlighet!
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@ Jag hade ingen annan
utbildning dn vanlig folk-
skola, plus naturligtvis prak-
tik fran mitt arbete, men
det kommer man ju ingen-
stans pd idag. Det var bara
att se fram mot en rad
likadana dr med ev. avtals-
enliga loneokningar, med
ungefdr samma jobb dag
efter dag. Jag kunde inte
tycka annat in att fram-
tiden borjade se annorlun-
da ut in jag egentligen
tinkt mig, och en dag’tyck-
te” jag det hoge.

SA HAR

BLEV JAG

@ Det horde vir chefs-
ingenjor och han visade
mig en tidning med en
NKI-annons och sa’: "Bli
ingenjor da, det dr bade
intressant och vilbetalt
och med din praktik ir
du ju praktiskt taget
halvviigs ingenjér redan!
NKl-skolan hjilper dig
med teorin och du har
din examen fortare in
du anar. Jag tog sjilv in-
genjorsexamen pd mind-
re dn 5 dr med precis
samma utgingslige som
du och ingenjorsbefatt-
ning fick jag redan fore
examen. Skickae in an-
nonskupongen bara och
satt igang!”

INGENJOR

© Visst var jag osiker om jag
skulle klara det — jag var ald-
rig nagot skolljus — men vir
ingenjor sa’ att “det svdraste ar
att sitta iging, sedan far man
si myeket hjilp av lirarna och
NKlI-skolans elevservice, si det

gar av bara farten”. Sa jag sin-
de in kupongen och fick efter
ett par dagar den stora studie-
handboken om ingenjorsutbild-
ning, studerade grundligt de
mdnga olika kursalternativen,
bestamde mig for hogre fack-
ingenjor pa den maskintekniska
linjen och anmiilde mig till den.

TEKNIKENS VARLD 12/63

@ Jag fann snart till min egen forvdning att det var roligt att
studera — det hade jag aldrig tyckt forut — och mitt vanliga
arbete blev ocksi roligare och intressantare. Mycket snart fick
jag hégre lon och efter en tid avancerade jag till forman!

Idag ir jag ingenjor med éver 2.000:— i manaden och goda
: utsikter till betydligt mer, pé samma arbetsplats déir jag tyckte
A framtiden sig si hopplos ut for 5 ar sedan!

Vad tusentals redan gjort, kan Du ocksa gora! Men Du
ska sinda in frikupongen NU! Inte nir Du list ut tid-
ningen utan JUST NU! Den kupongen kan indra hela
Ditt liv, ge Dig en helt annan stillning, andra intressen
och 6ka Din livslén med omkring 1/2 miljon kr!
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- HELIKOPTRAR... 1
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| Teckningar: Tord Nygren
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S& ar det dags foér en ny Teknikens Vérld-serie. Denna géng géller det helikoptrar. De flesta av varldens
helikoptertyper skall presenteras p& denna spalt. | férsta avsnittet ndgra korta data om Bell-helikoptrar.

Bell HU-1A Iroquois. Sexsitsig. Motor: Lycoming T53-L-1 turbin. Métt:
rotordiameter 13,4 m, flygkroppens léngd 12,08 m, totalhdjd 4,45 m. Tom-
viki 1.739 kg, hogsta startvikt 2.631 kg. Toppfart 227 km/tim, marschfart
185 km/tim. Stighastighet 640 m/min. Topphid 4.400 m.

Bell 47G-2. Tvasitsig. Motor: Lycoming VO-435 pé& 240 hk. Matt: rotordia-
meter 10,7 m, léngd 12,6 m, héjd 2,8 m. Tomvikt 709 kg, hdgsta startvikt
1.200 kg. Toppfart 150 km/tim, marschfart 137 km/tim. Stighastighet
245 m/min. Topphjéd 3,300 m.

Bell 47H Bellairus. Motor 200 hk Franklin 6V4-200-C32AB. Métt: rotor-
diameter 1€,72 m, léngd 12,62 m, totalhjd 2,82 m. Tomvikt 681 kg, start-
vikt 1.067 kg. Toppfart 164 km/tim marschfart 152 km/tim. Stighastighet
253 m/min. Topphdjd 4.520 m.

-

Bell 47)-2. Fyrsitsig version av 47G. Motor 240 hk Lycoming YO-435. Matt:
rotordiameter 10,72 m, flygkroppens léngd 8,33 m, totalhdjd 2,83 m. Tom-
vikt 709 kg, hdgsta startvikt 1.111 kg. Toppfart 138 km/tim. marschfart
113 km/tim. Stighastighet 238 m/min. Topphojd 3.815 m.

SNABB OCH VACKER >

Derringer heter ett nytt plan frén amerikanska
Wing Aircraft. Det ladgvingade planet ér 7,53 m
langt och har en spénnvidd p& 10 m. Tomvikien
ér knoppa 800 kg och hdgsta startvikt 1.300 kg.
Den é&r utrustad med tvé 150 hk 10-320 Lycoming,
som ger en marschfart pé 360—405 km/tim,
Stallfarten ligger vid 125 km/tim. | USA kostar
den tvéasitsiga skdnheten 27.500 dollar.

ITALIENSK SKONHET

Ett av Europas trevligaste &vningsplan &r onek-
ligen Fiats nyaste G91T4. P& dvre bilden den
rikhaltiga elektroniska utrustningen. Under en
teckning av frémre cockpit.

EUROCPADEBUT
Canadair CL-44, det unika fraktplanet — med
»sviing-stjarts — visades i Europa fér férsta

gbngen pa Parisutstillningen. Planet gar nu i
amerikansk trafik for andra aret. Tar 30 tons
last — fart 647 km/tim.

FORSTA BILDEMN

Detta ér den forsta frislappta bilden av brittiske
flottans allvidderjakiplan de Havilland Sea Vixen
FAW2, en utvecklod version av Sea Vixen 1.
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NYNAS i det moderna samhillsmaskineriet

Som avdelningschef

yvid SELLBERGS
oo e ? svarabr__}a% for l;lalkyleringl‘ochfénkﬁp
Vad betyder NYNAS for Er? o bl b mowordor sir o

rite speciell i sammansittningen. Sell-
bergs gor inte bara “omdjliga transpor-
ter” — en specialitet som kriver ett
30-tal specialfordon — wvi hiller igdng

Pa manga olika sitt bidrar NYNAS till att halla vart sam- 350 egna och ett par hundra lejda
hallsmaskineri igang. Asfalt pa vara vigar kommer fran lastfordon dfafglllgen, d5ﬂblﬂndb_117]’{ tank-
NYNAS. Bilar far bensin och service pa4 NYNAS-stationer. ¥iouali o sadtliacnas, (S mebhaeAnae

= = 30 grivmaskiner och ett stort antal
Maskiner i vara industrier smorjs av NYNAS. Hus virms stationira motorer for vira betong-
upp med NYNAS eldningsoljor och batar i vara hamnar stationer. Vi kor pa NYNAS-brinslen,
bunkrar NYNAS marinoljor. diesel mest, naturligtvis, och smorjme-
NYNAS raffinaderier — | Nyndshamn, Géteborg och Malmd del tar vi ocksi frin NYNAS. Bra

ice fir vi, teknisk hjilp ocksd ni
— har i dag ett tillverkningsprogram som omfattar flera i;"gfﬁm“,’ g s

hu;'nd:a olika :r:lduk!er och I;val:;eter ‘— var::| kompleti l:mlll'le Avidiohil Carl-Giista Dlirn
petroleumproqaukier, anpassade r det moderna samhillet AZ. Sel]bergs Akeri AB Stockholm
och den moderna teknikens krav.

= f ‘ Ingenjor W Civilingenjor Lantbrukare Disponent
l‘.’ | Bo o / Paul Edvin Erhard
>+ Bergstrom == & Jansson, Janzon, Ericsson,
STAL-LAVAL S TRANSMARIN Motala Sadertilje

Verktygsmaskinerna for wvdr Foér oss dr ett kritiskt val av Lantbrukare mdste bevaka allt Vad vi villadgare kriver av
turbintfﬂ-vgrkning krdver per- driv- och smorjmedel ett oefter- som ror driftskostnader — dir en oljeleverantor dr frimst
fekt smérjservice. Vi smorjer givligt krav. Vi vet att NYNAS betyder maskinernas brinsle punktlighet och god teknisk
med NYNAS, som ocksd har — ett Jobnson-féretag — har och smorjmedel mycket. Dir- service. For egen del wiljer
laboratorieresurser inom rick- ritta oljorna fér wvarje marin- fér anlitar jag NY NAS. jag NYNAS.,

ball, nir sd bebowvs. motor.

- svenskr oljebolag
Gor som med resurser
fackméinnen — —ett
vilj NYNAS Jobmson- . J

foretag
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Fraga: 1) Vilka data och pre-
standa har North Ameriean F-1077
2) Var ir flygflottiljen F 11 be-

ligen? 3) Vilka flygplantyper
anviinds vid a) F 3, b) F 4, ¢)
FB8 d F9 e FIl0 ) F 11, g)
F 16, h) F 18?7 4) Ar J 29 »Tun-
nan» fortfarande i tjéinst och i sa
fall var? 5) Vilka flygplantyper
anvinds vid Gardermoen i Norge?
6) Det amerikanska flygvapnet
anviinder, efter wvad jag hirt,
fortfarande jaktplanet Northrop
F-89 Scorpion. Om detta dr med
sanningen tverensstimmande,
undrar jag varfor typen inte er-
satts av exempelvis F-1057

Hawk
(& ] .
“Svar: 1) F-107 var ett jakt-
flygplan avsett som ersiittare for
F-100 Super Sabre, men kom ald-
rig i serietillverkning. Det hade

en toppfart overstigande Mach 2
och var férsett med en motor av
typ Pratt & Whitney J-75 med
7.500 kp dragkraft. Nigra detalje-
rade prestanda har inte offentlig-
gjorts, men spdnnvidden var 11,2
m och lingden 18,5 m. Flygvikten
torde ha varit ca 14 ton, 2) F 11
&r spaningsflottiljen i Nykoping
(Skavsta). 3 a) J 29F, b) J 29F,
¢) F 8 &r nedlagd som jaktflottilj
och ombildas nu till robotférband,
d) J 34 Hunter och J 29F, e) J 29F,
f) 8§ 29C och S 32C, g) J 35, h)
J 34, omskolas f. n. p4 J 35, 4) Ja,
det &r den. 5) North American
F-86K Sabre (nattjaktversion) 6)
Enligt farska uppgifter ar ett 10-
tal divisioner tillhérande USAF
Continental Air Command
(CONAC) fortfarande utrustade
med F-89J Scorpion ehuru avsik-
ten #r att typen efter hand skall
ersittas av bl. a. F-102A. F-89 &r
tvésitsig och har laing rickvidd i
forhallande till modernare flyg-
plan, vilka bida egenskaper ut-
gor en betydande fordel sidrskilt
under ‘svira viderleksfoérhallan-
den,

Svar till SAAB 91, Ev. kopare:
Tillskriv direkt Kungl. Flygfér-
valtningen, Stockholm B0, som #r
ritt instans for férfragningar om
firsdljning av utrangerad flyg-
materiel. Fpl Sk 16 anvénds re-
dan civilt i Sverige och nigot be-
hov att fi fpltypen godkind av
luftfartsstyrelsen fdreligger inte.

Fraga: Jag undrar om red. mij-
ligen kan upplysa mig om vilken
typ av flygplan féljande beskriv-
ning mijligen kunde gilla. Den
11/7 1962 omkring kl. 12.30 passe-
rade dver Sandvikens Jernverks
industriomrade ett tvamotorigt
jetdrivet flygplan, Det sig ut att
vara blasvart, motorerna var pla-
cerade i mitten piA vingarna och
litet ldngre ut mot vingspetsarna
hiingde stora filltankar. Stabili-
satorn var ligt placerad.

N. W., Sandviken

Svar: Av allt att doma rorde
det sig om en Tp 52 Canberra,
det engelska jetbombplan som
flygvapnet i tvd exemplar inkipt
for wvissa experiment.

Fraga: Var man &n letar si
finner man bara plywood eller

plast som terial till to

byggda batar. Jag vill bygga en
kraftiz klinkbiat, som #r lamplig
for fiske pa fjdllsjoar. Lingden
skall vara ungefiir 45 m och

bredden 1,5 m. Var kan jag fa
tag pa en ritning? Fjillkuling

Svar: Tyvirr har signaturen
riatt i att plywood och plast har
blivit det allena saliggtrande pa
amatdrbyggaromridet. Orsaken #r
vidl frimst att plywoodbaten #r
lattare att bygga fiir en amatér
och att priserna pa kraftiga wvil-
byggda klinkbatar inte warit siir-
skilt hiiga de senare &ren, Stora
serier pa specialvary har kunnat
pressa ner kostnaderna, Kanske
har minskad efterfridgan gjort
varven som sysslat med klink-
béitar desperata infér konkurren-
sen med plasten, ty ibland tycker
man att bra klinkbyggda batar
siljs till rena wvrakpriserna. I
*Friga oss om bétar» far vi ofta
forfragningar om  klinkbyggda
batar som amatbrbyggen, vilket
visar att ménga mianniskor leds-
na péa plast, plywood och lEttme-
tall och vill framstélla négot re-
jalt, tungt och massivt i trda —
helst med egna llﬁ_nder,

Tyvéarr Ar det minst sagt tunn-
sitt pd omradet och en hel del
skulle kunna goras av vara skick-
liga Dbatkonstruktérer — tipset
vare hiérmed vidarebefordrat. Be-
hovet finns, Betriffande ritningar
— nu forfintliga — s finns det
inte mycket. Varven bygger efter
egna ritningar { regel och lam-
nar sidkert ogirna ifradn sig dessa
till amatorer. Emellertid finns det
pd svenska en gammal god bok
»Bygg sjilv eder bats av John
Svensson (Saxon & Lindstriom)
utkommen 1948 och sedan dess
utgiven i 40.000 ex. Den #r ofta
rorande naiv, men pa det hela
taget en fin handbok i enklare
batbyggeri. Dar lamnas ocksa rit-
ningstips till en hel del béatar.

- Teknikens Varlds Radannonser

Siljes

Silverpilsigare!. Rekvirera reservd

Mopedigare! 1963 #&rs katalog utkommen,
Bland innehdllet mérkes higkompressions-
kolvar 5 mm hogre, 3 hk cylindrar — obs.
fordrar besiktming. Stéllbara EBT-munstycken
m. m. Borrning och veviagerrenovering ut-
fires. Katalog mot 1: — i frimdrken. Roffes
Motordelar, Blekingegatan 63, Sthim. Tel.
42 05 43.,

dver Silver- och Guidpilen mot 3:— kr i
frimérken. Alla delar frin lager. Svemska
Cykelfabriken, Box 19, Malmi.

Knuttar! Hir har Ni chansen att enkelt och
effektivt trimma mc:n  till ett verkligt
farthk, Lattfattl. trimningsanvisn, for ndstan
alla 2-takt., t.®ex. Silver- och Guldpil, NV,
Monark m. fl. Kompl. endast 4:50, Ingem-
jirsfirman Universal, Box 11, Stuvsta,

Ljudddmpare till fabrikspris i originalklass:
YW 38: —, PV 444 15: —, Rekord 18: —,
Chevr,, Ford samt Dodge ca 35: —, DKW

Trimningssystem fiir PY 544 och Amazon Sport
med d-pipigt grenror och dubbelutbldsning,
GT-system fdr Saab 93 och 96. Swenska Ror-
bocknings AB, Vistmannag. 1, Sthim, tel
3221 24,

Elvarvriknare billigt. Broschyr mot porto.
Agenturfirman Somex, Box 51, Enmskede 1.

Moped- o. me-dgare! Nya kataloger utkomna.
Lelles Mc-katalog -63 innehdller &ven mo-
peddelar, pris 1: 50. Lelles HVA-katalog -63
med allt for HVA-dgare, pris 3: —. Lelles
250 ce ialkatalog, pris 5: —. Frimirke

3=6 B85: —, Berggrems Bilverkstad, Alvesta,

tel. 11409, 11103,

IWA Speed-Car, Detaljer, chassin, vagnar.
Ritn.: IWA I—I1 (D), Bantam (ABD), Sprin-
ter (ABC) 12: —/st. Ing.-f. Welland AB, Box
29, Spinga. Tfn 08/36 36 26.

Beg. me-delar. Stor sortering av motorer,
véxellddor, framgafflar, ramar, hjul, daick,
tankar, magneter, generatorer, stréiiastare.
relder, hastighetsmitare m. m. Gustav
Johamssons Motorfirma, Fyllebro. Telefon
163 54, Halmstad.

Reservd. Vespa, Lambr, m.fl. 25 % rab.
Springskiss mot 2: — i frim. Ava, Braheg.
32, "Stockholm &, 619317,

Utrusta Er kil billigt! Kvalitetstillbeéhdr till
nettopriser. 111, katalog mot 1:— i frim.
Alve-Bil, Bex 138, Ange 1.

Mopedister! Borrning m. kolv 24: —. Mdtor-
renoveringar. Motertjinst, Sigen.

Extrahiig rabatt. Vill Ni ha upp till 40 %
rabatt pd reservdelar och tillbehir? Sénd
namn och adress till »Billigare Wils, Bax
820, Lidings 8.

Ljudddmpare finnes i rostfritt, [dttmetall,
syrabetad stdlplat samt svartplat till c:a 100
st. mod, SLITAGE-delar sisom stdtdémpare,
kolvringar, bromsband, lameller o, dyl. ocksd
till formanliga priser. Frakt Gver 5:— kr be-
talas av oss. Rekv. prislista frin Auto-Bergh,
Box 17012, Giitedorg 17. Specialfirman for
ljudddmpare och avgasrir.

>4

Bildgare! Gratis siéndes pd begdran 1963 érs
katalog innehdllande niistan allt inom re-
servdelar och tillbehér till ligsta priser. Obs!
Vi fior endast vilkdnda kvalitetsmirken.
Specialitet: Ljudddmpare, stotddmpare, el
reservdelar och utrustning. Micre, Anderstorp.

Bildelar 20 % rabatt pa riktpriset. Lev. dver
30: — fraktfritt. Rekv. katalog fran Nordisk
Bilekonomi, Box 1403, Beris 4.°

| Motaloy — ingen nyhet utan en senmsation i

motorkretsar! Motaloy avsotar och bygger me-
talliskt upp Er motor — medan Ni kir! Trim-
mar Er motor till absolut hdgsta effekt och
ldgsta driftskostnad — utan verktyg, utan
jobb. Provat och godkdnt av Biltekniska
Provningsanstalten, Sthim. sGor-det-sjilvs —
skaffa en sats Motaloy — den enda pro-
dukten i sitt slag i vériden! Skriv bara
Motaloy, Box 105, Huskvarna.

VW 1200-3gare! Helt ny revolut. pat.-s. badd-
sats, som utan verkt. bereder god sovplats
for 2 pers. o. end. kost, 29: 50. Bruksanv,
medf. Hylla, att plac. bakom baksdtet. Isol,
motorljudet. Kiddsel av konstlader. Pris kr
20: —. Stenskydd av konstlider for bagage-
luckan. | rGtt el. silver. Pris kr 16: —. Oms.
0. porto tillk. Bestdll i dag frin Handels-
firma Viking, Ljung.

bif. Speciralfirma nér det giller motordelar.
Lelles Motordelar, 5:t Persg. 5, Uppsala.
Tel. 018/154 66.

Speed-Car, byggd efter amerikansk ritning,
utrustad med en helrenoverad 200 cc DKW-
motor, séljes billigt pd grund av att den ej
ar riktigt korklar. Pris kontant 760 kr. Ul
Lindh, Box 124, Olofstriim.

Ziindapp Sport KS-50, 61 ars mod., kord 275
mil, sdljes billigt kontant, Sv, t. »Snar af-
far, 13784».

Kopes
Isabella TS Topp m, fiirgasare, 08,99 14 26.
Beg. Porsche 1300. A. Jacobsson, ¢/o Holm-
gren, Hemviigen 6, Umed.

1 st. beg. Speedwaycykel eller backracer
kipes, 350 cc eller 500 cc. Skriftl. sv. m.
n&suppg. t. Olev Jansson, Vanneboda Gird,
Friivi.

Cylinder fdr Vespa Elit -54 125 cc, gérna
beg. Sv. med prisuppg. t. A. Theodorssen, Sik,
Tvadker.

BMW 700 motor, ev. nagot defekt, kipes
kontant. |. Grundberg, 3423, idbyn.

Siiljes

Silverpildelar: Nytt tandsystem 125: —, en-
portsforg. 40: —, trialdack, nist. nytt, 40: —
m. m. T. Sahlin, Pl. 7122, Umed.

IWA Speed-car m, 4 tums asfaltdick och m.
HVA-motor 175 cc. Tel. 0550/602 47 eft. kl. 18,
250 cc cylinder, 175 cc HVA motor, effekt-
ljudddmpare, specialfdrgasare m, m, till Sil-
verpilen. Billigt. Nils Ottessom, Hagav. 27,
Skiinsberg.

1 st. motorblock B 16 Volvo 60 hk, nytt. 1 st.
topplock med wventiler, dito, nytt, Pris 300
kr, 1 st. Solo inomb, el statn, 5 hk 600 v.
bens.el. fot. 1 st. Avance inomb, 3 hk med
backs., prop.-ax. mass. G. Levin, Torgg. 5 B,
Malung.

Beg. littviktaredelar. Sachs, Eu, téndn.,
:yliirltdrar ‘m. m. Dick Augustsson, Pl 552,
mal.

Bandspel till bottenpriser. Philips topp-
kvalité EL-3541, Enkel att skita, 4-spdrs-
teknik — 8 timmars speltid. — Tangent-
mandvrering — inbyggt rikneverk. Komplett
med mikrofon, band och tomspole. Riktpris
580: —, Vart pris 493: — inkl. oms, Aven
avbet. 55: — vid lev, och 40: — per man,
Tele-Mekano, Tegnersgatam 12, Giteherg S.
031/20 40 19, 2092 93.

Viglingdstabell, mellan- och kortvdg. Kr.
3: 30, portofritt, Postgiro 251010, SRK,
Stockhalm 5.

UKV-telefon 2 rir, schema med beskrivn.
4; —, C. A., Box 228, Kiping 2.

Tonband 57 900 fot 12: 50, 7 1200 f. 15: —,
1800 f, 18: 50, 2400 f. 23: 50, Prisl. 4 andra
art, m. porto, TV, Box 58, Enskede 1.

Original avgassystem, passande till Saab 96,
ndstan nytt, Pris kr 80: —, Lars Jehnsson,
Hilltorp 1, Trollhdttan.

Speed-car. Ny dat-kart, med 2 st. McCull och-
mot. sdljes kontant, Tel. 040/781 10.

DX:are! Hallicrafter 540, nytrimm,, nya rir,
silj, f. 250: —. Denna app, ger Er nya
fantast, majligh. Bif. porto f. wppl. Sv. t.

»Pangsak, 13782».
ot (Forts. pd sid. 56)
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RAL

'EWY ROSQUIST:

PA GOTT

OCH

Hejsan!

Sitter just nu i bilen pad vig
genom Jugoslavien till Grekland
och Akropolisrallyt.

Tyvirr blev det inte nagot Tul-
panrally for wvir del. Den hol-
lindska tAvlingsledningen flytta-
de i sista stund upp bilarna i
vir klass i samma klass som
Gran Tourismo-bilarna, och di
ansig Daimler-Benz att det inte
var néigon idé att starta och drog
tillbaks wvara vagnar. P4 s& sitt
fick vi 10 dagars ovintad semes-
ter! Men tyvirr kan jag inte be-
ritta nagot om Tulpanrallyt som
jag lovade. I stillet tinker jag
den hir gingen lita er fi en li-
ten inblick i hur det #r att kéra
rally. Naturligtvis kan jag inte
g4 in pa detaljer, ty da skulle
det bli en hel bok, men litet
skringsnacks hoppas jag kan in-
tressera en smula!

Till de trikiga formaliteterna
kir att bade forare och andrefé-
rare maste vara med i en FIA-
ansluten motorklubb. I Sverige #ar
alla motorklubbar anslutna till
Svema och automatiskt understilla
FIA, som #r den internationella
bilsportens @verhéghet i Paris.
Skall man kéra internationella
rallies miiste bade fiorste- och
andreforaren ha en internationell
tavlingslicens. Och s& méste man
naturligtvis ha en bra bil, och
med detta menar jag att den skall
vara i vad vi i motorkretsar kal-
lar toppskick. Forsteféraren més-
te ocksd se till att hans andre-
forare &r lugn, duktig och pa-
litlig.

Sist men inte minst giller att
bada skall vara utrustade med
ett sjusdrdeles gott humior. Man
far inte sléa till eller sdeppas
utan hela tiden wvara pd alerten
och aldrig tappa viljan att kimpa
for en sd bra placering som miij-
ligt. Alla har vi ju véra bekym-
mer, stora eller smé, men dem
maste man limna hemma. Kan
man inte det &r det lika bra att
ocksa sjélv stanna hemma! Det
gar absolut inte att kira tidvling
om man sitter och tinker pa na-
got annat, utan det giller att
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ONT

helt koncentrera sig pa sin upp-
gift.

Sedan vill jag s#rskilt papeka
att det &r stor skillnad pa att
kira rallies hemma i Sverige och
utomlands. Hemma firstir man
allt som sigs och skrivs, man
kan bestilla den mat man tycker
om O0sV.

Kir man rally nagon annan-
stans i virlden #r det inte si-
kert att man forstar allt, och
ibland hinder det att man inte
uppfattat nigonting ridtt! Ofta
rdkar man ut for maléren att
f4 helt annan mat #n den man
trodde sig ha bestillt — det kan
vara riktigt spinnande ibland
For att nu inte tala om de ho-
tell man ibland blir tvungen att
overnatta pi. Rena rama riévar-
kulor! Ibland har jag faktiskt
varit si rddd att jag sovit med
puffran i den ena handen och
pass och planbok i den andra.

Néaja, man kan réka ut for
motsatsen ocksi. I Grekland har
jag bott i en »egen» bungalow
och i Argentinas huvudstad Bue-
nos Aires i en underbar hotell-
svit.

Det &r alltsi upp och ner fir
en rallybilist i flera avseenden.
Ibland kinner man sig som en
zigenare, ibland som en prinses-
sa. Ena dagen kan man sitta i
en liten, liten lortig by i Alper-
na och dricka en flaska vin till
torrt bréd, nidsta dag har man
kanske hamnat pA ett tjusigt ho-
tell och blir serverad den hirli-
gaste filé av 3—4 tjinare.

Jag har nu i flera 4r varit med
om detta och méaste arligt siga
ifran att jag inte kan tinka mig
nagot tjusigare. Jag finner det
jéttekul och spdnnande och kom-
mer att fortsitta sid linge som
lyckan stir mig bi.

Halsningar

byt till
TANDSTIFT

med ARER/NG

® tinder “raket-snabbt”

® ger renare forbréanning

° k)f‘ls snabbt, forhindrar
glodténdning

® ger okad kraft och lagre
bréansleforbrukning

® virldens mest anvinda

AC tandstift med
FIRE RING har raff-
lad mittelektrod. Vid
tandning  omringas
: hela forbrinnings-
rummet “explosions-snabbt”, For-
brénningen blir effektivare, jam-
nare, elektrodens notning begrén-
sas och motoreffekten blir storre.
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KLIPPA
for live

Tvapunkishélte och
Trepunkishalt

Enhandsregle
Beltroller
Barnselen Junior

TILLVERKARE
AB BRODERNA OTTOSSON & CQ

KLIPPAN
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(Forts, frin sid. 54)

Beg. handsp., 2 hastigh., 4 spér, i viska med
mik. -+ tonband. Arets mod. N. Wemnberg,
Bjiirkhagspl. 9, 1 tr., Johanmeshov.
Broschyrer pd privatradie for MB-bandet.
Omkr, 20 typer. Pocket, Honor, Companion,
Tokai, Eico Messenger m, fl. S#ndes mot
postforsk. kr 6:75. Telet. Sumdberg, Herr-
girdsviigen 12 A, Upplands Vishy.

1 st. TV-antenn K7-9 med antennforst, 1 st.
Philips bilrad,, st. mod. Slumpas for 200 kr.
G. Levin, Torggat. 5 B, Malung, tel. 1586.
Trafikmettagare 9R -59, ny, séljes billigt. Har
gatt endast 10 tim. Pris 425: —, FRP 2 mel-
lan- och langvigsmottagare 50: —. Bandspe-
lare Phono Trix, kérd 30 tim., 125 —. TV-
tekn. Per-Olof Johanssom, Mullsjs Folkhiig-
skola, Mullsji. Tel. 0392/101 77 efter ki, 186,

Siiljes

%. Amatérfotografer. 35 ®. Bista resul-
tatet av Eder fotografering erhdller Ni om
filmen sindes direkt till oss. Prisex.: 6X6
och 6X9 0:35, 10x10 0:50, 10x15 O:60,
1318 1:50, 18X24 2:90, 24X30 3:50.
Vilgjorda manuella kopior. Belitenhet garan-
teras. Firma Ge-Es, Box 5006, Norrkiping 5.

Agfa CT 18/36 11: 75/st., 10 st, 115: —, 20
st. 225: —, Kip flera — spara mera, 100
st, 1,075: — + oms. o. porto. Promto, Bex
13018, Citeborg 13,

Glossy-erbjudande, Kikare av tyska och g‘a—
panska kvalitetsmirken, Frin 10: — per mén.
Bepgdr katalog! lﬂ__ﬁlmr. Box, Goteborg 44,

Spionkamera Nr 109A. Sensationell miniatyr-
kamera med oanade anvandningsmojligheter
— kan medforas gverallt! Tar utmérkta bil-
der som kan uppfirstoras till Bnskat format,
Modern formgivning. Storlek: 6x3, 5x3,5 cm.
Vikt: 60 gram. Helt komplett endast 7: 45.
Gratis! Beredskapsviiska i lader, Filmrullar
endast 0:45/st, Skriv nu — sd har Ni ka-
meran i Er hand inom 3—4 dagar! 30 da-
gars returritt. Intermatiomal Trading, Avd,
TV 3, Bex 2014, Motala 2.

Kodackreme 11 2X8 16: 50/st., 10 st, 154: —,
20 st. 300: —, Kép flera — spara mera. 100
st. 1,475: — + oms, o. porto. Premts, Bex
13018, Giteborg 13.

Filmkamera 8 mm. Normal-, vidvinkel- och
teleobjektiv. Kameran har ling uppdragnings-
tid, tiliférlitlig. exponeringsmatare med in-
byggd indexvisare, kvalitetsoptik med T-

Alit i fete. Liga nettopriser. Begir prislista.
Ejre-Agenturen, Box 20063, Sthim 20, tel.
08/48 76 55.

Framkallning, kopiering. Prisex.: Sv.-vit film
6xX9 1:50, 24X3 1:75. Storkop. 9x9,
912 0: 50, Forstkl. arb, Snabb lev. Capax,

Box 410, Bandhagen 4.

Ny modeliracer, 2,5 cc, h. kost. 300: — nu
125: — Kemilab, 80: —, L. dstman, Tessin-
gatan 3 b, Visteris.

Med.-plan Cessna 170, m, mo, 175 kr. 0.5,
R.C. 6 kanal, m. 3 st. Ro. mik., ny, 475: —,
ED mot, 2,5 cc 45: —, Tigre 2,5 cc 40: —,
AEG Hemverkstad, ny, 260: —. Sv. t. 036/

Sind efter prospext pd bittitningar (flertal
modeller), plywood, batspik, flim, rattar,
beslag, panoramarutor, loggar m. m. Fa H.
Gustafsson, Box rm, Borlinge.

Urdelar o. -verktyg silies, Sven till ama-
torer.  Illustrerad fourniture- eller verk-
tygskatalog sdndes mot 2 kr i frimérken.
Firma E. Karlssea, Erikslund,

Bittillbehor av alla slag fir Ni formanligt
frén oss. Katalog mot 50 dre i frimirken.
A. Sjigren & Co, Box 1721, Gitehorg 17.

Senex marinvarvriknare. Beg. broschyr frin
Agenturfirman snnu, Box 5!, Enskede 1,

.- -
\’"1 -
J- nmnsm
Sy o 13" g e
Siljes

Fetografier av flygplan. Katalog sindes mot
1:25 i frlm Flyfo Bildhyrd, Maltesholms-

vigen 83, Villingby.
Grammofonskiver, beg., felfria, frin musik-
automater. Blandad repertoar, Singel 2: —.

Vid lev. av 10 st, fraktfritt. AB Tome-Matic,

Bongotrumma, afrikansk trumma av dikta
zebraskinn, ca 30 cm hig. Endast 49: —,
Gratis medf, Exotisk Katalog. K. Larsen B
Co. Avd, 9, Box 182, Visteris.

Spar drligen 1,000-tals kremor genom att
sjilv kpa begdrliga varor direkt frin ut.
landet. VAr nya Importkatalog upptager
10.000-tals artiklar frén fordelakt. inkips-
kéllor inom de flesta branscher frin olika
virldsdelar, Kat. #r omsorgsf, bearbetad o,
detaljerad. Ni fir inte bara ett branschreg.
utan en hel del av varorna fir Ni ocksd se
i bild, Ni fir exportpriser. Ni far import-
tips. Ni far overséttn. o. anvisn. s& Ni utan
svirighet kan skriva till firmorna. Frin
hela viirlden kommer brev om férdelakt,
erbjudanden, broschyrer, prover, prisl, m, m,
att strimma in. Gratis bif. Nyhetslistor
med helt nya artiklar. Denna katalog —
med vars hjdlp Ni kan gira otroliga firtj.

S-markta. Wolf -63. 6 mm chuck, Kr. 99: —
inkl, oms, Wolf-CM, 6 mm chuck. Kr. 138; —
inkl. oms. Wolf-SM. 8 mm chuck. Kr, 205 —
inkl. oms. Fraktfritt. Gratis bi

Inspelad film 8 mm. 100-tals spénnande, in-
tressanta filmer. Lagsta priser. Katalog sén-
des mot 1: — i frim. K. Larson & Co, Box
182, Visteras.

talog dver alla slags tillbehir. Snahbstals
borrar — gratis till varje maskin, (Virde
10—20: —.) Firma Tinger & Verktyg, Tannme-
forsvigen 208, Enskede.

Siljes

Prydnadsvapen. Svdrd, hjdlmar, bajonetter,
eldvapen, asiatiska vapen. Katalog m. porto.
Wa-Wa Handelsagentur, Box 15051, Sthim 15.

Dyk i sommar! Alla upplysningar om ma-
teriel och kurser fdr sportdykare frin Aqua-
Sport, Ullevi, Gidteborg C, 031/19 46 46,

4 o Lic.-fria vapen m. m. Kat. m. 1: — i frim.
behandlade linser. Revolverhandtag och viska :
ingr | priset. Fyndprs, inkl. oms. 2% k. B Axeipasa¥epsia.
elsson sson  Impor ox \
Ballingsliv. : i Kipes

ﬁrﬂwilgulp.. ny, glanspress samt fullst,
markrumsutr,, inkGpspris 370: —, s#ljes for
?0 —. 5. Burman, Dalblick, Lr:ltula

Tysk Luger eller Walther i prima skick ons-
kas kdpa, Sv. t. »Prisuppgift, 13786».

Fantastiska »toppgrejors frin hela virlden. . .

Amerikanska sidenskjortor i tjockt blankt
siden, oerhdrt snygga. Parlemovit, panter-
svart, persisk lila, himmelsbla, guldgul, tur-
kos, smultronrd, azurbld. Storlek 35—42.
Pris 45: —, Amerikanska jeans: Lee, i mirk-
bldtt, tjusblatt, ljusbeige. Pris 35 —. Vit
0. Kkolsvart, Pris 42: —, Wrangler i ljushlatt
0. markblatt, Pris 32: 50, Levi's i mirkblatt.
Pris 34: 50. Leiba i morkblatt, Pris 29: 75,
Alla storlekar av samtliga mirken. Uppgiv
livvidd o. benldngd. Amerikanskt jeanshilte
m. stort graverat spénne. Pris 14: 50, Barce-
lona kolsvart byxa i terylene, spansk modell
med brett midjeband och vita skinnkanter
vid fickorna. Pris 79: —. Polotréjan Apache,
hiog rullkrage o, lang drm. Svart, vit, gul,
lila, ljusbla. Storlek 3—6. Pris 19:--
Pelotriija i samma modell fast tunnare kval,
Pris 12: 50. Elvis twist, svarta jeans i
#»Simili leathers — ser ut som riktigt skinn.
slittepoppisn. Storlek 14—-16—18 &, Herr-
storl, 46—54. Pris 39: — Ombytesritt el.
pengarna ater, Oms.-skatt inrdknad. Du kan
aven skriva efter den nya virkatalegen som
séndes gratis. | den finner du »Pamgsakers
fran U.S.A. o. kontinenten och de flesta av

edigeringsapparat for 8 mm film, Sv. t.
-VII Editer, 13794..

Astrenik har nu en ny stor katalog Gver
teleskop och tillbehGr, ddr dven aliten
handboks ingdr, Erhdlles mot 1:— i fri-
mérken. Astromik, Vikstemsvigen 36, Johan-
neshov. Tel. 49 96 32,

Sensationell hmti-lempujeklnr 8 mm for
5 0. 30 met. filmer. Reglerbar skiirpa o.
bildjustering. Snabbaterspoining, Ger &ven
stillbild, Komplett end. 75: —, Filmkat, medf,
;;i;izn?p;rl, Box 21, Sundbyberg. Tel. 08/

Siiljes

Sporthdtsritmingar. Broschyr mot porto. §.
Roggentin, Gdtgatam 26, Steckhelm Si.

Batar, haihy%gsatser och béatbeslag. \lllu-
lnlus!mr, rsteas Gird, Higersten,

Kopronden

AHLEN & AKERLUNDS FORLAGS AB, ANNONSAVDELNINGEN - TORSGATAN 21 - STOCKHOLM VA - TEL. 349000

gar ej att kopa i ndgon affdr. Skriv
el. ring till Carlssons impert, avd, TV, Fal-
kenberg. Ordertel. 0346/103 81,

Glasfiberplast fir hobby och industri, Sjlv-
hérdar, blir glashird o. gemomskinlig, An-
vindes fdr tillv. o. reparation av bilar, bd-
tar, husvagnar, mc-kdpor, formgjutn, m. m.
Kan armeras med glasfiber, Litt, starkt, End.
prima rdvara, Bestdll provsats inneh. plast,
hirdare, accelerator, firgampulier samt fullst.
beskr, och prisl. (dven i parti) for 8: — +
porto. Glasfiberviiy och matta, Hig kval.
Prover och prislista 5: — F:a Regale, Bax
6844, Borlinge.

GARANTI

For alla kép ov wvaror under
denna rubrik garanterar annon-
sorerna returrdtt inom B dagar
fran varans mottogonde firut-
sott oft den returneras i oskadat
skick.

359 14, Uno, Rademachergat. 18, Eskilstuna. — kostar endast 14: — -+ porto. OBS! Ut-

= = Reseskrivmaskiner jattebilligt, Rekv, bro- kommer ej i massuppl. Bestdll dérfir redan

A schyr. Kvalitetsmaskiner, Box 19018, Bords 9. | L 43¢ Sturesom Trading. Avd. 2, Fack,
f Urreparatiener netto till urmakare o, om-

& bud. Prisex.; Hel renggring 12: 0, balanshom | o, CCRealoaSh U L WORHEL: |

: —, i i e ;

- Lstf 0. provrenﬂ._l.lb&lttiu, Fack, Visteris 4. haller: hnc{b::;.e "pts':;m'am:{ﬂ.fﬂtu' Ic:':i'\l:;trr

Siil_iﬂs Batdgare! Har Ni ndgon signalpistol? Vi har n&gsrltytte futboll hygﬁsatser, n'mdenﬂyg:

i a}-k& ";gmﬂ"fr' Bttzgair I;iﬂatalus mot“nortm ritningar, fyrverkeri, trolleri, skimt, verk.

Nya el. horrmaskimer. Allstrom 220/250 V. aWa Handelsagentur, Box 15051, Sthim 15. | tyg m. m. Séndes mot 35 obre i frimir-

ken, Ni kam gira fynd i den katalogen.
A.-B. Hobbex, Avd. T.K., Box 1206, Boris 2,

300: — per vecka? Hemtillverkningar och bi-
fortjanster: Massor av uppslag och beskriv-
ningar pd lonande bisysslor och fritidsrarel-
ser i vir stora handledning. Uppl. mot dubbelt
porto. Nord-Institut, Box 21007, Steckheim 21.

Inspelad smalfilm, firg och sv./vit, till lan-
dets ligsta priser. 25-sidig katalog sdndes
mot 1:— i frimdrken, Skriv i dag! Massor
med nyheter. Ldgsta pris. K. Larson & Ce,
Avd, 8, Box 182, Visteris.

Extrah@g rabatt. Vill Ni ha upp till 40 %
rabatt 4 reservdelar, biltillbehiir, verktyg,
hobbymaskiner m. m.? Sénd namn och adress
till »Aktive, Box 127, Uiricehamn,

Nn inspelade stereohand 7" LP 26: — och

37 LP 8: — inkl. porto. Uppgiv kiassisk el.
underhdlin./dansmusik. Sdndes mot post-
{imcott_ Gert Ohisson, G:a Vallgat. 33 B,

Herr- och damguldur 18 karat, F:a-Th. Ham-
marlund, Box 715, Stockhelm 1.

Ert fér 50: —. 1 Diana luftgevar, 1 luftpi-
stol, 1 ollonpistol, 1 krist.-radio, 1 rou-

lettspel. Arne Anderzem, Box 454, Gimo.

Beg. trumpet | g. skick f. end, 75: —. Utm,
f. nybdrjare. Svar t. «Tillfille, 13781,

Pojkeykel, 22" dick, 25: —. Damc. 20: —.
H. :—. Monarped, kirklar, 2-viixlad,
140: —. Husqvarna 98: — E. K., Lyckevig.
35, Malmbiick.

Importera sidlv! Stora fortjinstmdjligheter!
Ni far hjdlp med utldndsk korrespondens
etc. om Ni vdnder Er till Skrivhyrin, Mybre-
gatan 8, Falun. Tel. 0237124 40,

§ st. EP 15 Kr. Sv. 1, sMarcel, 13801».

HKoépes

Aircraft of the 1914—1918 War,
Apelvigen 5 i, Vixjd.

Ake Lindahl,

TILL SALU

Silkk PATENT
péd Er uppfinning genom
INGENJORSBYRAN
PATENTSERVICE AB

STIG HANELL, Dukvigen 2,
BROMMA - Tel. 25 5774
Upplysningar mot porto.

2 TILL SALU
MOPEDAGA NAS

nya 100 sid. katalog ovgfr mopeder,

Go-karts, cyklar, radio,” reservdelar,

verkiyg och tillbehor till NETTO-

PRISER, far Ni mot 1:50 i frimir-
NU till

MOI’ D GARNAS =

INKOPSCENTRAL

Box 19, Imé

@ GLOSSY ERBJUDER
= FILMKAMERA
) OJAZI
ZOOM 8

Obj. 2,0/9-22 mm zoom-
sokare koppl. exp.mé-
tare, pistolgrepp, med
viska. Rp 365:— wvirt
kontantpris 270:— -
oms. Aven avbetalning.

AB GLOSSY, GOTEBORG 44

21-sidig il

le m. m.

V. ..g.

Namn:

Adress:

stind ovanstdende med full returr,

BLIV RAKETFORSKARE

handledning i raketteknik innehéllande rake-
tens teori, beriikning, konstruktion, banberékningor, bréns-
samt a!belsbeskrlvmng och ritning For raket
med dim. 25X1000 mm. Kr 9:60 -

INGENJURSFIRMAN ATLAS, BOX 12, HOGANAS

oms,

till

LIV 12-63
TEKNIXENS VARLD 12/67



BATTILLBEHOR | siw e |

ALLT FOR AMATOR-BATBYGGAREN

Cabin, sport och fiske- l&s, géngjtrn, spinnrullar,
bétritningar. Plywood, vapen, cyklar och bilar etc.
lim, batspik och skruv. K&P HEM **3-1-EN™

Rattar, f"5’t‘ ""b::;"’ Séljes av jérn-, firg- och sportaffarer
panoramarutor, ag,

knopmitare. Michigan TELESKO
propellrar, m.m. Allt r

detta och mera till 4
finner Ni i var

NYA KATALOG!

Firma Harald Gustafsson

Box 7124, Borléinge. Tel, 0243/13019

3-IN-ONE OIL
Trénger in - Rengor
Smorjer - Rostskyddar

Den effektiva allround-oljon
_ fér instrument, symaskiner,

katalog 1983

Komplett set till ki-
kare med 50 ggr for-
storing kr 16:(— por-
tofr. Monteras latt pa
mindre &n 1 timme.

ELECTROFON RADIO

Paradis — Bergen — Norge

MOPEDIST —

Hur mér Din motor?

10

= |Framkalla —

e KOpierasiiv!
1000-tals  beldtna
kiipare. |nnehallet
utckat! 2 skalar,
kop.-ram, pincett,
100  hopiepapper,
filmkidmma, film-

tgngd. kemikalier,

radgiv. Nyt pris:

16:7
Sndes mot postforsk. frin: pmt:. —Exogm 153?5%"

Fia Knutz & Svensson,  Sollerdn

SPECIFIKATION;
® TELTBUK — geén farg. Impr. mol vala, mégel och réta
oal. pat, omerikansk metod. Yorudeklorerod,

® 6LV — axiva krofligh plasigoly — uppdraget | en 10 ¢
hog kant. Altid torrk's talie:” it g Bt

. ;il.'l’lllllnll = v sl rostikyddsbehondiods. Del
ara,

® YPPMING — med droghedia 750175 em. Lasbar m. hanglds,

Kdnns den slé och kroftlds?
Saknar den sting och krui?
Knackar den i lagerna?

VAR  MOTORVERKSTAD  UTFGR
MED CGARANTI OCH PRECISION

Cylinderborrning pa da-
gen 10: — plus kolv;
Veviagerrenovering pi
dagen 7:50 plus la-
REr;

Helrenovering pa 7
10 dagar 70: — plus
delar, pa vilka i
Ismnar 20 % rabatt,
Alla fabrikat,

Sand in Dina delar
eller motorn redan
dag till

EK — langd 200 cm HGjd 185 cm. Sidhdjd & cm.

, Avd.T BOX 1206, BORAS 2

under halva priset

Nedlagda filfabriken | For-
serum slutforsiiljer lagret i satser enl.
ovan. Bestéll tnskat antal satser fran

FIL-LAGRET, Sturegotan 4, ARBOGA

MOPEDAGARNAS
INKGPSCENTRAL AB
Motorverkstaden, Malmé 1

AMERIKANSK A
SIDENSKJORTOR

fran S
Den oerhort snygga skjortan
av tjockt blankt siden &r all-
tid lika poppis. Stora inkép
garanterar ritt storlek och

firg. Férgerna &r: réd, lila,
ljusbld, guld, grbn, wvit, sil-

vergrd, svart. Storl, 36—42.
f Pris 45:— inkl. oms. 6 st.
42:—/st.

Gram,-skiva Amerikanska jeans: =
medfljer Lee i markblatt, ljusbidtt,
alla order kittvitt 35:—. Wrangler |
iver 30:-! mirkblatt eller ljusblatt
32:—. Lewis, miirkbla 35:—.
Amerikanska  manchester-

byxor som sitter lagt pi
hoften o. smiter &t. Svart
eller beige 3%:—, Palo-
trija, svart eller vit 12:50,
STAR. En djérv skjorta m.
brodyr i vitt och silver
pad bristet, Svart el. vit.
39:—. Diamond, den hel-
vita  charmeusenylonskjor-
tan som gnistrar. Tabb-
krage.  Favorit just nu.
36:—. Oms. inraknad i

= =1

Du har vl vér katalog! I den fin-
ner Du en hel del ovanliga saker:
mockajackor med frans, cowboystév-
lar, shelfricka» bdlten m. m. En ka-
talog som miéste ses!

BESTALL NU!

Belatenhet eller
pengarna  Ater!

Ni vill ha
en god inkpmst

Vi hjdlper Er
att fa den

Zenom att gora Er till for-
siiljare av Sv, Statens pre-
mieobligationer. Aret runt
samma miijligheter till en
god daglig fortjinst bade
fir fritidsombud och yrkes-
férsiljare. Ni behiver inga
forkunskaper — men vi vill
ha rejilt folk med goda re-
ferenser. Siind redan i dag
Ert svar till

Bonniers Obligations AB
Box 7302, Stockholm 7

« RABATTKOP! »

Allt for bilen, fritiden, &nnu billigare
genom 0ss. 700 olika artiklar. Stor ka-
talog mot 1: — i frimirken som Ater-
betalas vid order.

BCS-PRODUKTER

_ Grev Turegatan 50, Stockholm

HIIPEDISTEB! Sénd 1:— i fri-

mirken och Ni fir var stora re-
servdelskatalog.

MOTOR-HOOKS, sagen 30
Namn: ...

Nl FAR
LAGSTA
PRISER

Katalog mot 50
ore i frimédrken

ATERFORSALJARE SOKES

for fotoarbeten i svart-vitt och

fdrg samt ovrigt fotomaterial
SYDSVENSK HANDEL Avd.Tv Rénneholmsy. 74, Malmé V

SKOLOR

3

"""‘“‘-""‘“.‘“-‘.‘“““““““““““'
’

kurser samt traktor- och s

m bilriktningskurser om 4 /

g PP
'BILREPARATOR
g mén, Fullst. bilverkstads- ¢

¢ utrustn, Teori med stillfilm. Platsférmed]. Prospekt mot 2 porton, *#

/ Skivde Praktiska Skola, Tidan. Tel. 70084 :

ALTLTLLLAL AR R AR AR AR RS S SRR R RO SRR W R R R W R

RITAREKURS 1: ¢ terniska
Vill NI ta kirkort

utbildn. med en ritarekurs per korrespondens.
utan att ga i kirskola?

Genomfdrd kurs m. betyg ger Er goda mijlig-
heter till ett vélbetalt o. intressant arbete o.
extrainkomster, Inga forkunskaper krives.

Skandinaviska Institutet, Box 51013, Giteborg

Och spara 100-tals kronor. Varrsud_ sind broschyr med alla upplysningar
Var effektiva korrespondenskurs, som Elaiat
ér gjord av_ experter, ger Er allt Ni | Namn: .................... PRELA TR 3
méste veta for teoriprovet. Spar dyr-
bar tid o. 100-tals kr. En god vin ger: Bodtade, ooy
Er kirvana. Upplysning ang. o !
komning medfoljer. Hela kursen med Postadr.: ......... e T TV 12-67,

frigeformuldr. 12 brev 1 firg, som

Ordertel. 060/537 60 eller skriv till
@ 45 LYXPREV.
Med bok endast 1 3:65

] Sex. uppl, bok beh, SAKLIGY bl. a,
stallningar med bilder

DUREX GOSSAMER, m. glhidmedel.
SUPERTEX, med glidmedel.

EVA, microthin USA — latex

EL PARADISD de Luxe vilk,
PALERMD, pop. USA — latex
ULLA, utsikt fin tramsp. latex,
LOUISIANA, exklusiv Iyxrosa
TUNIS, silverlatex USA

O Alit enl. ovan end. 13:65

olika

(R Rl e

Vill ni préva enbart glidmedelsbehandl. prev.
sa erbj. vi folj.: DUREX GOSSAMER, SUPER
TEX, CREST NATURAC, SKIN de Luxe

[ 27 st. 15:— PORTOFRITT

[0 Engelska o. Amerikanska kvalitetsprev.
48 st. 6 olika mirken. REKLAMPRIS = endast
10: —. Stor tub glider. 1: 40. Slidskoljspruta
12: —. Bok: DET INTIMA KARLEKSLIVET 6:75.

All exp. m. privat avs. utan firmatryck eller
angiv. av innehall. Ny katalog medf. Oms.
tillk. Portofritt vid minst 20: —. RETURRATT!
GARANTI: Kontrollerade firska teppkval.

NILSONS

Fack 1037, Géteborg 4
P-giro 240109, Ordert, 031/118967
Sind omg. det jag kryssat fér:

Namn

Adress

Postadr.

rittas av experter kostar endast 33:—
Box 6041

L 4
Stockholm 6

Sénd mig omg, mot postfirskott kr.

med naturlig
33— 4 porto Er kurs i bilteori.

kanslighet

TEKNIKENS VARLD 12,63

INGEN TVEKAN LANGR

Det 6verlagsna preventivmediet

el resk

' NATURAC

AB Hans Wérlund & Co
Stockholm 31
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(Forts. frén sid. 3)

Panair do Brasil
DC-8-30

Polskie Linie Lotnicze — LOT, Polen

— =

Qantas Empire Airways, Australien
Boeing 707-138B

A

Servigos Aéreos Cruzeiro do Sul,
Brasilien
Caravelle 6R

Sudan Airways
de Havilland Comet 4C

Tunis Air

Caravelle 3

VIASA — Venezolana Internacio-
nal de Aviacion S5 A, Venezuela
Convair CV-880,

\Ahlén & Akerlunds Tryckerier, Sthim 1963




BRAMIFF INTERNATIONAL AIRWAYS

Braniff International Airways
Inc,, USA

4 Boeing 707—227, 4 Bosing
720—027, 9 Lockheed Electra,
5 DC.7C, 1 DC-6A, 10 DC.5,
19 Convair 340/440, 2 C-46.

MATIOMAL AIRLINES

ALITALIA—~LINEE AEREE ITALIANE

Alitalia — Linee Aeree Italiane,
Italien

9 DC-B, 14 Caravelle, 14 Vickers
Viscount 785, 2 DC-7F, 3 DC.7C,
1 DC-6B, 1 DC-6, 4 DC-3.

Mational Airlines Inc., USA
3 DC-8-20, 6 DC-8-50,

17 Lockheed Electra, 4 DC.7B.
Teckningen: DC-8-51.

DEUTHECHE LUFTHANBA

e e =
DLH — Deutsche Lufthansa AG,
Tyskland

5 Boeing 707—430, 1 Boeing \,CP
707—330B, 7 Boeing 720—030B,

7 L 1049G, ¢ Vickers Yiscount

814, 11 Convair 440, 3 Saab

Safir, 9 Chipmunk, 1 Klemm

Kl 107C, 2 Twin Bonanza.

BWISSAIR

JAPAN AIR LINES 7

AR £ A

S

)

Swissair — Swiss Air Transport
Co Ltd, Schweiz

3 DC-8-30, 8 Caravelle,

7 Convair 990A Coronado,

11 Convair 440, 3 DC-3,

1 Dornier Do27, 1 Pilatus P-3,

2 Piaggio P 149E (8vningsplan).

JAL — Japan Air Lines Co Ltd
(Nihon Koku Kabuschiki Kaisha),
Japan. 6 DC-8, 3 DC-7C,

1 DC-7CF, 5 Convair 880M,

5 DC-6B, 2 DC-6A, 8 DC-4.

SABENA BELGIAN WORLD AINLINES

Sabena

(Société Anonyme Belge
d’‘Expleitation de la Navigation
Aérienne), Belgien. 5 Boeing
707—-32%, 6 DC-7C, 1 DC.-7CF,
6 DC-6B, B Caravelle 6, 1 DC-86,
B Convair 440, 2 DC-4, 17 DC-3,

= CPAL — Canadian Pacific Air
7/_\ Lines, Kanada
4 DC-8-40, 5 Britannia 314,
2 DC-6A, 5 Convair 240, 2 C-46,
3 DC-3. Bestéllda: 1 DC-8-40.

TAA — Trans-Australia Airlines,
Australien

3 Lockheed Electra, 3 Vickers
Viscount 816, 7 Viscount 758,
2 Viscount 720, 9 Fokker F.27
Friendship, 2 DC-6B, 2 DC.4,
19 DC-3, 2 Otter, 1 Catalina.

§/7

IBERIA LINEAS AENEAS OF ESFANA
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Ikeria — Lienas Aereas ds
Espaiia, Spanien

4 DC-8-50, 6 L 1049G,

4 Caravelle 6R, 7 DC-4, 17 DC-3,
3 Bristol 170, 11 Convair 440.

Aerolineas Argentinas — Empresa
del Estado, Argentina

3 Caravelle 6R, 1 Comet 4C,

3 Comet 4, 2 DC-6, 4 DC-4,
9 Avro 748-1, B DC-3.

AEROLINEAR ARDENTINAS

Ansett — ANA, Australien

3 lockheed Electra, 5 Vickers ST
Viscount 832, 2 Viscount 747, e
1 Viscount 818, 2 Viscount 720,

2 DC-6B, 3 DC-4, 5 Fokker F.27

Friendship, 1 Bristol 170.

Varig — SA Emprésa de Viagdo
Aérea Rio Grandense, Brasilien.
1 Boeing 707—441, 5 Lockheed

=

YARIG/1049G, 5 L 188 Electra,
3 Caravelle, 10 Convair 240,
12 Curtiss C-46, 20 DC-3.

INDIAN AIRLINEE CORPORATION

SAA — South African Airways,
' Sydafrika
3 Boeing 707—344, 4 DC-7B,
4 L 749A, 8 Vickers Viscount 813,
5 DC-4, 5 DC-3,
Teckningen: Boeing 707—344,

IAC — Indian Airlines Corp.,
Indien

3 DC-4, 43 DC-3, 9 Vickers
Viscount 768, 4 Viscount 779,
8 Fokker F.27 Friendship.

Air-India, Indien

6 Boeing 707—437. Bestalld:

1 Boeing 707—320B. Teckningen:
Boeing 707—437.

AEROVIAS NACIONALES DE COLOMBIA (AVIANCA)

— AVIANCA = COLOMBIA

Avianca—Aérovias Nacionales de Colombia SA, Colombi

2 Boeing 720—059B, 2 L 1049G, 1 L 1049E, 4 L 749A, 11 DC-4,
19 Hiper DC-3, 5 DC-3, 23 helikoptrar.

Teckningen: Boeing 720—0598,
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Skydda Er bil

— begir Gléanser

— marknadens enda
bilshampoo med
cetylon, som ger
snabbare tvitt

och mera glans!

VINTERV

. JPP

resultat med

siiger

"“Carlsson pa taket”

»Tack vare Glénsers nya 5-minu-
tersmetod hinner jag ofta tvitta
min bil &ven under tavlmgarnas
gangs, siger Erik Carlsson »pd ta-
ket». »Jag anser det namligen lika
v1kt1gt att man representerar sig
i en ren och snygg bil som att man
dr propert klidd. Och Glinser #r
verkligen det fullindade biltvitt-
medlet — forpackningen precis av-
passad for en tvitt, nyckeloppnare,
som eliminerar alla besvirligheter
.. Och sad 5-minutersmetoden, som
ju dr det enda ritta sittet att tvit-
ta en bil pa: Man hiller Glanser di-
rekt i svampen och inte i hinken,
Resultatet blir enastiende — men
det méaste vaia Glinser!»

tvattar
vaxar

skyddar

Enda bilshampoo med nyckeléppnare



Annu krdvs inget korkort
pé sjon. Men en dag
kommer det kanske att
fordras om inte alla bat-
dgore lar sig de regler —
bade skrivna och oskrivna
— som finns. Vi maste
kunna umgas friktionsfritt

pé sion. Det maste

pluggas en hel del innan

kunskaperna kan omsdttas
i praktiken. Det ar mycket
man mdste veta innan

man ensam sticker ut i sin

nya, snabba plastbét.

Av BENGT OHRELIUS
Teckningar TORD NYGREN

(Teckningarna till véjningsreg-
lerna har stélls till férfogande
av Sjovetiskommittén.)

$J0SS med

@]0)

Triingsel

| batlederna
Kriver
frafikvett

Detta &r tredje avsnittet

i serien Till sjéss med
Teknikens Virld. Det férsta
(nr 10) behandlade naturen
och naturvérd och det andra
(nr 11) navigering.

Om ni miter en stor bat med nedsatt mandverférméaga — héll d& undan i god tid. Och &r ni ute fér
ndjes skull, gér dé till regel att hélla undan fér yrkestrafiken, dit naturligtvis éven fiskebétarna hér.

B For varje dag som gir krivs av oss
stackars jiktade nutidsmiéinniskor att vi
skall visa allt fler och fler sorters vett, Det
talas om vHe- eller trafikvett, naturvett och
sjiivett, pa sistone till och med om luftvett.
Vi skall wil i sammanhanget inte heller
glimma bort det grundliggande hegreppet
folkvett. Vid n#rmare efterforskningar har
det faktiskt visat sig ganska svirt att finna
en klar och entydig definition p& vad som
egentligen menas med vett, Om man dndrar
litet pd ett gammalt uttryck skulle man
emellertid kunna siiga att vett #r lika med
vetande, hut och hillning kryddat med ett
par portioner sunt firmuft och gott om-
dome.

Sjo och skirgird erbjuder rika mdjlig-
heter till angendm vila och rekreation. Va-
ra vidstriickta skirgirdsomréden har ocksad
pd senare &ar birjat utnyttjas alltmer av
allt fler som fritidsomride. Vi héaller alltsi
péd att med svirmar av snabba fritidsbatar
sommartid invadera omriden som firr i

TY 12

stor utstriickning wvar yrkessjofolkets, fis-
karnas och skirgirdsbornas dominer. Nya
béttyper och starkare motorer har revolu-
tionerat bdatsporten, Vidra mijligheter att
skaffa egen bit har samtidigt Okat hogst
visentligt.

Med stigande oro ser yrkessjifolket pa ut-
vecklingen. De stora fartygen fir allt sva-
rare att sommartid manévrera in eller ut
genom hamnstiidernas trianga tillfartsleder.
De som #Hr inblandade i var effektiva s]o-
riddningsorganisation fir allt oftare #gna
sig @t att leta efter fiirsvunna nijesseglare.
De falska sjoriddningslarmen blir allt fler.
De tanklisa tjuvfiskarnas skara okar ock-
g4 for varje ar, samtidigt kan man konsta-
tera en tilltagande allmiin vardsléshet i um-
ginget med naturen. Allt saddant skapar ir-
ritation, en Iirritation som vi i allas ge-
mensamma intresse méste forstika motver-
ka. Vi miste med andra ord lira oss de se-
der, bruk och regler som giller till sjoss.

Sjolivet ligger fir de flesta ménniskor
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ritt lingt utanfir det vanligas grins. Manga
av dess grundregler kan dirfir till en bir-
jan kanske te sig priiglade av Gverdrivna
forsiktighetskrav., Men var dvertygad om att
de #r vidl motiverade, Det ligger seklers er-
farenheter bakom dem.

Sjosporten stiller stora krav paA sina ut-
tvare. 5jiin kan vara glittrande och godlynt,
men den kan ocksfi friisa ilsket. Firvand-
lingen kan ske nira nog blixtsnabbt. Dir-
for méaste den som har ssjén» som hobby
gira sig vill fortrogen med de element han
ger sig i kast med. Han maéste ocksd lira
kinna =in farkost och dess siitt att reagera
I olika situationer si att han kan hantera
den i daligt viider lika vl som 1 gott. Bat-
Hgaren maste ocksi liira kiinna sitt ansvar
och kunna biira det,

Dirmed #r vi kanske mogna att studera
ytterligare négra av de ménga faktorer som
bidrar till att gira oss »sjivettiga» och
som dkar vara mijligheter att fi uppleva
ménga trivsamma batsomrar.

Yar en god granne till sjgss. Irritera inte andra
sigvénner — f. ex. fiskare — med att buskora.

KUNSKAP AR A OCH O

Grunden fir allt vett heter kunskap. Vi
hoppas att alla nyblivna béatigare firberett
sig for den kommande siisongen genom att
plugga navigation och sjoviigsregler. Den
som inte gjort detta bhir snarast skaffa sig
bocker 1. fimnet. Det finns ritt manga bra
shdana. En heter ;Kirkort till sjisss och
dr forfattad av Jarl Ellsén.

Skirgardsvattnen #r férridiskt grundupp-
fyllda, Kan man inte konsten att hitta i de
minga tusen oGarnas ochy grundens rike lo-
per man liitt risken att sl av ett propeller-
blad pad snurran eller kanske rent av att
riva upp botten pA den nya biten. Det
finng de som har gjort detta redan under
firsta provturen med totalhaveri som foljd.
Det kan kosta aAtskilligt att reparera skador
efter en ordentlig grundkinning bland vas-
sa stenar. Rikar man ut fiir maléren langt
utanfir de mera livligt trafikerade striiken,
kanske ocksd i hart vider, di kan situatio-
nen ldtt bli kritisk. Siitt alltsi i gfiing och
lis! Navigeringskunskaperna ger rikt utby-
te. De bidrar inte bara till att spara pengar,
de dppnar ocksi mijligheterna att gao pa
spiéinnande uppticktsfiirder I nya farvatten.
Men ta det lugnt i borjan. Enbart boklig
lirdom rdcker inte. Man méste  successivt
bygga pé sina kunskaper genom mélmed-
veten dvning. Vinj er frin birjan vid att
alltid folja med i sjikortet under firderna
bide i och utanfiir lederna. Peka ut darna,
identifiera prickar och andra sjomérken,
studera var farligheterna finns och fundera
ut hur ni skall kunna undvika dem em ni
gar utanfor lederna.

SJONS TRAFIKREGLER
Det birjar, som sagt, bli tringt i skir-

TIL SJOSS med

gardslederna sommartid. Nijjesbitarna okar
stadigt i antal och de far allt higre topp-
fart. Fér att kunna klara sig i den snabbt
viixande trafiken méste man behirska de
trafikregler som giller pd sjon. Tyvirr &r
det ménga batférare som #nnu inte har in-
sett detta. Frin fackmannahill har paA se-
nare ar allt oftare framfiirts krav pd bland
annat sbétskatts och obligatoriskt skirkort
till sjdss» eller siirskilt kompetensbevis fér
firare av ndjesbitar. Hittills har batfolket
emellertid wvarit lyckligt befriade frin den
sortens tvaAngsitgirder. Det #r ocksad en fri-
het som #r vil vird att slA vakt om. Innan
man ger sig ut pa sjiin som egen skeppare
skall man diirfiir lira sig trafikforeskrifter-
na ordentligt. De #r:

a) de internationella sjiéviigsreglerna

b) den for svenska farvatten giillande sji-
trafikférordningen

¢) for vissa lokala vattenomraden sirskil-
da bestdimmelser, t. ex. fartbegrinsningar,
kanalféreskrifter, foirbud mot wvattenskidak-
ning, ankringsfirbud m. m.

Kungl, Sjifartsstyrelsen gav forra aret ut
et utmirkt hifte sSammanstiilining av sjo-
trafikforeskrifter m. m. for fritidsbatars.
Detta hifte innehéller den nya sjitrafikfior-
ordningen med kommentarer, 1948 frs inter-
natiomella sjoviigsregler, sirskilda militira
bestimmelser fir sjitrafiken, bestimmelser
for férarintyg och skepparexamen, anvis-
ningar angfende sjiriddningen och rekom-
mendationer fir sikerhetsutrustning i fri-
tidsbatar. Den lilla publikationen finns hos
alla Sjbfartsstyrelsens forsiliningsombud.

For att gira det litet liittare fiir er som
»glémt borty att plugga in dessa foreskrif-
ter — som man ir skyldig att kunna — ger
vi hiir en liten sammanfattning.

De internationella sjoviigsreglerna giller
lika ftir alla fartyg och batar. Reglerna
skiljer bara pfi seglare och maskindrivna
fartyg. Till det sistnimnda slaget hor en
eka med utombordsmotor lika viil som ett
stort lastfartyg. I det Ogonblick di en seg-
lare siitter igdng sin hjdlpmotor blir den

maskindrivet fartyg, dven om seglen allt-'

jamt Hr satta.

Reglerna innehaller bestimmelser om vil-
ka ljus som skall féras, vilka ljudsignaler
som skall avges och hur bitar skall manév-
rera fér att undvika Kkollision (styrnings-
ach seglingsreglerna).

LJIUSSIGNALER

Att batar skall visa 1jus under mérker #r
Ju riitt sjiilvklart. Bitens nirvaro méste ju
annonseras, annars kan den bli péseglad.
Dessutom visar ljusen vad slags biit det ir,

Filjande ljus skall fiiras frin skymning
till gryning: av maskindrivet fartyg ett
(stérre fartyg tva) vitt toppljus, ett grint
styrbords — ett ritt babords — och ett
vitt akterljus, av seglare samma som ma-
skindrivet fartyg utom det vita toppljuset,
av roddbdt en tind lanterna eller elektrisk
lampa med vitt sken till hands att visa i sa
god tid att Kollision kan undvikas.

Till ankars lika for alla typer av fartyg —
ett vitt ankarljus.

»Gingljusens skall wvara fast uppsatta.
Undantag hirifran medges endast betriiffan-
de sidoljusen och akterljuset fir sma bétar
som till f6ljd av hirt vider eller annan gil-
tig orsak inte kan ha dem fast anbragta. I
si fall skall de 1 stiller héallas till hands,

tiinda och firdiga att visas upp i sina be-
stéimda sektorer i god tid.

VAININGSREGLERNA
En kollision till sjdss beror n#stan alltid

[
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O Vi ljus
n Grone ljus

@ Roe ljus

Sa hir skall bétar med korrekta ljussignaler se
ut, De tvé dversta teckningarna visar ett maskin-
drivet fartyg, de andra segel- och roddbét.

pi att nigon av de inblandade brutit mot
den viijningsregel som giiller. En orsak till
regelbrottet kan vara okunnighet eller bris-
tande omdime, Men brott mot reglerna pi
grund av nagon sorts missriktad hjdlpsam-
het eller kanske till och med tvivel pa
deras effektivitet torde ocksi féirekomma
och medfdr ett lika tungt ansvar.

Det krivs inte bara kunskap om regler-
na utan ocksi férmaga att tillimpa dem
med gott omdtme, Man maste skaffa sig en
levande kiinsla for dem, de vanligaste bir
vara si fast forankrade i medvetandet att
man kan tillimpa dem automatiskt och
utan drdjsmél niir situationen si kriver —
precis som nir man Kbr bil. Styrnings- och
seglingsreglerna eller viijningsreglerna, som
de populiirt kallas, ir ganska fi och vi Ater-
ger nigra av dem i nagot avkortad form.

Gott sjbmanskap fordrar god utkik At
alla hall och av alla, Féljderna av dalig
utkik medftér ansvar likavil som underla-
tenhet att fora ljus eller vidta de firsiktig-
hetsmitt som betingas av vanligt sjtémans-
bruk eller av siirskilda vid tillfillet ridande
forhallanden. Den som #r vijningsskyldig
skall viija 1 god tid och tydligt, d.v.s. s4 att
hans avsikt inte kan missfirstds av det and-
ra fartyget. Det fartyg som enligt reglerna
inte dr viijningsskyldigt skall bibehalla kurs
och fart. Infoir &verhiingande kollisionsfara
gkall dock béda fartygen gira allt for att
undvika kollision. Den viHjningsskyldige
skall undvika att gi fér om det andra far-
tyget. I stillet fr att gira kan ett maskin-
drivet fartyg som #r vijningsskyldigt mins-
ka farten, stoppa eller backa.

Mindre bdtar skall { god tid hdlla undan
fiir alla fartyg som pd grund av sin storlek
eller andra firhdllanden, t. ex. en bogserare
med bogserslip eller en roddbdt, hor ned-
satt mandverfdrmdga.

.



TEKNIKENS VARLD

TIL SJGSS med TEKNIKENS VARLD TILL

I aliminhet bdr ndjesbdtar om miajligt

hdlla sig ur vigen for yrkestrafiken.

Om ett fartyg hinner upp ett annat ir
det den upphinnandes skyldighet att hélla
undan for det andra, oavsett vad slags far-

VAJNINGSREGLER FOR MASKINDRIVNA FAR-
TYG: Om tvé fartyg mdts stédv mot stév eller
nira stéy mot stdv s& att det innebdr risk for
kollision s& skall béda fartygen @ndra sin kurs
ach skall passera pé babord sida om varandra.

£

Om tvé fartygs kurser skér varandra sé skall
det fartyg som har det andra pé& sin egen
styrbordssida (A) hélla undan fér det andra (B).

W A

Om ett maskindrivet fartyg och en seglare styr
s@ att kollisionsfara féreligger skall det maskin-
drivna fartyget (A) hélla undan f&r seglaren (B).

VIND

o
e

VAININGSREGLER FOR SEGLARE: | vénsira
exemplet vdjer Gppen vind (A) f&r bidevind
(B). | hégra exemplet har béda bidevind.

Babords halsar (A) vijer denna géng fér B.

Vénstra exemplet: B&da har &ppen vind men
frén olika sidor — den som fé&r in vinden om
babord (A) véjer. T. h.: Aterigen har bada &ppen
vind men frén summa sida. Seglaren i lovart (A)

viéijer,

Den som har vind akterifrén _(A)_vaier fér émd;c.::

tyg det Hr och pa vilken sida upphinnandet
sker., En seglare, t. ex., som hinner upp
en motorbdt skall alltsid hdalla undan for
motorbéten,

I tringt farvatten skall maskindrivna far-
tyg hilla sig pd styrbordssidan av farleden
eller farvattnets mittlinje, varigenom miten
stiv mot stiitv undviks., Den regeln biér ock-
84 foljas av seglare med oppen vind. I sa-
dana vatten bir ocksd mindre, grundga-
ende bétar gi niirmare striinderna och lim-
na det djupare vattnet fritt at de stérre
bédtarna. Ga aldrig niira en udde om babord
utan limna god plats fiir motande fartyg.

SAKERHET

Det dr antagligen tur fér méinga batiga-
re att vi inte har obligatorisk besiktning
av nijesbatar. Atskilliga farkoster skulle si-
kert fi svart att med godkint betyg klara
en grundlig fackmannagranskning. Det finns
fir ménga plimsollare i ndjesflottan, Men
trots allt far vi vil hoppas att vi skall
slippa besiktningskravet. Men da giller det
nog for mer dn en (blivande) sskeppares

N

10 streck
12,5

A

VEM VAJER VID »OMKORNINGs. A &r upp-
hinnande pa C, dé& A nalkas frén et lige ak-
terligare &n 10 sireck frén férstéven réknat.
A ar darfor véjningsskyldig fér C. B &r déremot
inte upphinnande pé C dé B nalkas frén ett lige
férligare &n 10 streck frén férstéven réknat,
C d&r viijningsskyldig, d& C har B om styrbord.

att skiirpa ssjbmansbgats nir han tittar pa
sin gamla bat eller om han skall skaffa sig
en ny. Extra noga bir man vara om man
tiinker kipa en begagnad bat. Ar man det
minsta oséiker om vilka krav man skall
stiilla pa ett flyvtetyvg, da bir man radfraga
en fackman, Att fiirdas i en daliz bat —
illa konstruerad eller slarvigt hopkommen
och misskitt — Hr en ansvarslos lek med
eget och eventuella passagerares liv.
Ménga minniskor har en olycklig wvana
att overskatta sina bitars férmaga att biira
last och passagerare. »Jag har en ruskigt
bra bét, férra sténdan var vi ute hela dan,
Sex vuxna och tre barn och vi satt be-
kviimt allihop.» Det Hr en vanlig form av
skryt batéigare emellan, det #r samtidigt en
farlig form av viirdemiitare pa en bits kva-
litet och lamplighet. Det fr synd att man
inte kan klassa bitar pad samma siitt som
man gor med bilar och ange att de #r 2.,
3-, 4- eller 5-sitsiga. En sidan bestimd an-
visning skulle naturligtvis underlitta foir
bétiigaren att ransonera bland sjisugna
sliktingar och wvinner som vill félja med
ut pad en weekendtur. Det gar littare att
siiga nej niir man kan hiinvisa till bestim-
melser. Niir det giiller bilen har man ju all-
tid respekt for trafikpolisen — om inte an-
nat #r man rédd om fjidrar och stotdim-
pare, men sidant behdver man ju inte tin-
ka pa i baten. Dir #r det bara livhanken

VAR BEREDD AT HUALPY —
#die vriewe —

Ar négon i ndd skall man naturligtvis hjélpa.
Den nédstéllde skall hélla sig fast i skrovet.

man sétter pd spel. Nu stir det emellertid i
Sjdtrafikftrordningen foljande passus:
»Brister ndgon 1 den omsorg och varsamhet
som till forekommande av sjdolycka Aalig-
ger honom enligt paragraf 4 och iir ej oakt-
samheten ringa, domes, om e] girningen
fir belagd med straff enligt allmin lag, till
dagsbiter.s Att Overlasta sin bAt kan utan
tvekan rubriceras som bristande omsorg och
varsamhet,

Aven om nu batfabrikanten skulle ange
att hans produkt orkar bira ett visst antal
passagerare, =i miste man ocksi ha klart
for sig under vilka omstindigheter den gor
det. Den kanske gor det i gott vider, men
det Hr lingt ifrdn sikert att den klarar
samma last i blasviider. En person fér mye-
ket i biten kan bli orsaken till att den
kantrar i svallvAgorna efter en hiinsynsliis,
nirgingen fortAkare, En nerlastad bat ror
sig alltid tungt och ovigt i sjén. Den tar
litt dver sig wvatten, och nir det birjar
skviitta, stinka eller rinna in vatten kan
det hiinda att nigon av ridsla for att bl
vét flyttar sig hiiftigt eller kanske till och
med reser slg upp. Sedan kan man vara
forvissad om att resten sker snabbt, Inom
ett dgonblick ligger hela sillskapet 1 sjon.
Har man tur flyter biten och ménniskor-
na grips inte av panik utan hiinger kvar
intill det kantrade skrovet tills hjilp hin-
ner fram. Har man otur sjunker biten,
nerdragen av en alltfor tung motor, Har

Tro inte att béten tal hur mycket last som helst,
En hart lastad bat i hért véder ar livsfarlig.

dgaren dessutom glémt flytviistarna hem-
ma eller underlitit att sitta pAd barn och
icke simkunniga #ldre denna absolut nid-
viindiga sikerhetsanordning kan katastro-
fen snart vara ett odterkalleligt faktum,
Kom alltsd ihiig! Overlasta aldrig ba-
ten, en persons Overvikt kan fiororsaka en
ddesdiger kantring. Sitt péd barn och icke
simkunniga personer flytvistar. Man bir
alltid understka om passagerarna Hr sim-
kunniga eller ej. Sitt som villkor att icke
simkunniga skall biira flytviist. Den ir lika
nodvindig | bdten som siikerhetsselen i bi-
len. Uppmana ocksi passagerarna att sitta
stifla 1 baten. Om nigot skulle hinda, for-
stk ta befil och hall ihop passagerarska-
ran vid biten om den flyter. Vet ni forres-
ten om er bat flyter eller sjunker nir den
blir vattenfylld? Har ni en bat med dalig
flytkraft (tung motor) ir det dubbelt vik-
tigt att ha ordentliga flytviistar cmbord.



AK ALDRIG ENSAMI

Det &r mycket oklokt att ge sig ut ensam
i bat. Antingen man seglar eller fiirdas med
motorbat bir man som regel vara minst
tva i baten. Man skall ocksd se till att med-
bassageraren flre avfirden far lira slg s3
mycket om bétens hanterande att han at-
minstone kan styra, backa och stanna mo-
torn eller i varje fall stoppa och ta fram
drorna och ro om nagot skulle hiinda sskep-
parny. Underldtenhet i det avseendet kos-
tade minst en batigare livet forra somma-
ren. Béatdgaren ifrdga var ute pa motor-
béittsfird tillsammans med en god vin., Av
nagon anledning klev batigaren upp pa
akterdick for att ordna en detalj. Det bar
slg inte bittre H#n att han halkade och
£6ll 1 sjon. Vinnen hade inte alls hum om
vad han skulle géra, han kunde inte ens
stanna motorn. I vida ecirklar kretsade ba-
ten runt dgaren, vars krafter snabbt borja-
de avta. Baten cirklade vidare tills bensi-
nen #ntligen tog slut och under tiden drunk-
nade dess #gare med ridddningen bara pa
nigot tiotal meters avstand, Lir alltsd sna-
rast er hustru, fistmd eller annan fardkam-
rat att hjilpligt klara biten och ge er inte
i onddan ut ensam. Den regeln bér man
folja bfide i segel- och motorbatar,

Lyssna alltid ordentligt pa viderleksrap-
borterna innan ni ger er ut pa stbrre vat-
ten och friga girna ortsbefolkningen wvad
de tror om det kommande vidret, Skir-
gardsbor har ofta en enastiende firmaga
att tolka tecken i skyn. Underskatta aldrig
deras rdd. Lyd dem om de avrader er fran
en planerad fird,

Under langfirder skall ni naturligtvis re-
gelbundet underriitta anhériga i land om
att ni Iyckligen avverkat planerad dags-
etapp eller kanske tvingats sika hamn in-
nan ni natt det férutbestimda malet, Dir-
igenom bespar ni inte bara era anhériga en
massa onddig oro och #Hngslan, ni hindrar
kanske ocksd ett onddigt gjbriiddningslarm
med allt vad ett sidant innebir,

BRAND OMBORD

Brand- och explosionsolyckorna i smibi-
tar har under de senaste fren visat en sti-
gande tendens; starkare motorer med stir-
re brinsleforrid dr en av orsakerna till
denna utveckling.

Brand ombord #r farlig. Kan man inte
sliicka, tvingas man hoppa &ver bord. Man
bir alltsd skaffa sig ordentlig brandslick-
ningsutrustning och lira sig och familje-
medlemmarna hur den fungerar.

En arbetsgrupp med representanter frén

-

BRANDSLACKARE SKALL | e
ALLTID FINNAS NARA ff

Tl HANDS

De sléckare man képer skall vara godkiinda ay
Statens provningsanstalt. Och glém inte att alla
ombord bér kunna hantera brandsléckaren!
De flesta forsdkringsholag kréver numera att
brandsléckare skall finnas ombord pé bétarna.

Statens provningsanstalt, Svenska brand-
skyddsfireningen, batférsikringsbolagen
och Svenska brandredskapsfireningen ge-
nomfdrde forra &ret i samarbete med Sta-
tens brandinspektion omfattande praktiska
slickningsprov i segel- och motorbatar, Pro-
ven gav mycket virdefulla upplysningar
och resulterade bland annat i nya normal-
prov fir bdtbrandslickare. Man konstate-
rade att sddana sliickare bor innehalla pul-
ver eller kolsyra. De biir ocksid wvara si
konstruerade att sprutning kan ske i alla
ligen utan att funktionsdugligheten Hven-
tyras. De bir dessutom vara utrustade med
snabbavstéingning. Si kallade dviirgbrand-
slickare, avsedda for slickning av enkel
forgasarbrand, har visat sig helt otillrick-
liga. De slickare vi kiper bor alltsi vara
godkénda av Statens provningsanstalt en-
ligt de nya normerna 1962 eller senare,
Statens brandinspektion rekommenderar nu-
mera filjande brandslickningsutrustning
fér nojesbatar:

1. Bat med lingd upp till cirka 10 meter
bor vara utrustad med minst en brand-
slickare,
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Det finns mycket att géra p& bétarna f&r att
férebygga eldfaran. Motorn och brénsletanken
ar farligast ombord, Ett arrangemang som pd
teckningen bér alltid finnas ombord 1 alla bétar.

2. Bat med stérre lingd #n cirka 10 me-
ter bir vara utrustad med minst tva brand-
sliickare. En av dessa kan utbytas mot fast
kolsyreanliiggning i motorrummet,

3. Brandsliickare biir vara av t¥p och stor-
lek som godkints vid normalprov fiir bét-
brandslickare. Forteckning Over godkiéinda
sldckare tillhandahdalls av Statens provnings-
anstalt,

Dessa rekommendationer giller badde mo-
torbitar och segelbitar med hjdlpmotor.
Undantagna #r endast utombordsmotorba-
tar med motor under 20 hk. Aven andra
nijesbatar Hn de som Hr férsedda med
motor bir emellertid ha brandslickare, In-
te minst giiller detta batar som har upp-
virmningsanordningar eller dylikt som
drivs med brandfarlig vitska eller gas. De
flesta bAtférsikringsholag kraver numera
brandslickare som forstikringsvillkor.

FOREBYGG ELDFARAN

Helst av allt vill man naturligtvis slippa
f4 sin bat hirjad av eld. Darfoér bdr man
ocksf tinka pa det forebyggande brand-
skyddet, Det 4r nimligen atskilligt man
kan giira for att »mota Olle 1 grindsy.

Lat en fackman regelbundet kontrollera:

ROK ALDRIG
UNDER

Rek aldrig under tankning och anvénd inte
plasttratt. Innan ni tankar — stéing av motorn!

a) att bridnslesystemet med tankar, ledning-
ar, kranar, ventilationsrér ete. dr i hiista
kondition och uppfyller alla siikerhetskray
b) att det elektriska systemet #r i fullgott
skick och riitt installerat, Batterier bor pla-
ceras 1 torrt och wvil ventilerat utrymme.
Observera att ovarsam och oskicklig han-
tering av kok ombord #r ett stort faromo-
ment fér folk och bétar. F6lj noga fabri-
kantens anvisningar for det kik ni har om-
bord.
Hall rent i kél och under durkar. Torka
genast upp utspilld olja och motorbriinsle,
Var ytterst noga vid och efter tankning:
1. Stanna motorn. Slick alla kitks- och and-
ra lagor. Rékning forbjuden.
2. Sting luckor, ventiler och dérrar.
3. Bestim hur mycket som skall tankas.
4. Biitt slangmunstycket i kontakt med tank-
dppningen innan locket éppnas,
3. Anviind aldrig plasttratt.
6. Fyll ej fullt. Normalt bér man ha 2 proc.
marginal, vid kall bensin krivs dock 6 proc.,
for att bensinen skall kunna utvidga sig.
7. Stéing tanklocket och torka noga upp
eventuellt spill,
8. Vidra ut bidten och viinta i fem minu-
ter innan motorn startas.
9. Anvéind niisan som detektor, den #r nor-
malt effektiv for att uppticka bensin- och
andra gaser,
10. Starta aldrig en motor om ni har mins.
ta anledning att befara brinnbara gaser,
1,25 proc. bensingas i luften &r explosiv.
11, Forvara reservbrinsle endast i godkiin-
da flaskor, alltsd aldrig i plastkirl.
12. Lér er att handskas med brandslicka-
ren och instruera era medpassagerare.
13. Kontrollera brandslickarna enligt in-
struktion pad apparatens etikett, dels fire
sjostitining, dels nigon ging under stisong-
en, till exempel fére langfirder. Vid minsta
tvekan ldmnas apparaten till fabrikanten fir
service och eventuell omladdning,
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