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T janar bilutstéllningarna
egentligen nagot annat syf-
te fn att stimulera forsiljning-
en i just det land bilutstill-
ningen halles? Det &r den
fragan man stiller sig efter
arets Genévesalong Nagra
verkliga nyheter for den stora
gruppen bilképare finns sillan
kvar nar det ar oppningsdags.

Dessutom kan det vil sdgas
att atminstone Europas bilsa-
longer, Genéve, Frankfurt, Pa-
ris och London, alltmer specia-
liserats sa till vida att Genéve
brukar vara tummelplatsen for
de exklusiva bilarna med spe-
cialkarosser och ett och annat
fartvidunder som for de flesta
aldrig blir annat an skadebrad.
Frankfurt — ingen utstiillning
i hést — brukar vara forsedd
med nyheter for den stora bil-
koparallménheten, Paris har
sedan manga ar varit amerika-
nernas introduktionsplats i
Europa, medan’ London brukar
fa ta det som blir kvar — om
cet blir nagot.

EXKLUSIVT

Skall man kunna tillfreds-
stalla sitt lystmite i Genéve
bor man ha en ganska vilfor-
sedd planbok — schweiziska
bilkopare har det — men da
finns det ocksd en hel del att
titta pa.

Mercedes-Benz hade tva
verkligt exklusiva nyheter att
bjuda pa. En kupé- och en cab-
rioletversion av fabrikens hon-
norsvagn 300 SE. Den hade en
185 SAE-histars littmetallmo-
tor med 2996 cc slagvolym, for-

delade pa 8 cylindrar, automa-

tisk vaxellada, luftfjidring,
servostyrning och skivbromsar
runt om. Dessutom en sparr-
differential. Hogsta vridmo-
rmient 28,3 vid 4000 varv. Topp-
farten i standardutférande c:a
175 km/tim. Motorn &r som SE
antyder en insprutningsmotor.
Det kan tillaggas att bakaxel-
utvixlingen kan fads i ett an-
nat utforande, som medger en
toppfart pd uppemot 240 km/t.

SPECIELLT

Italienarna, som ocksad bru-
kar anvinda Geneéve for att
visa upp sitt rikliga sortiment
av specialkarosser, hade ett 20-
tal liackra skapelser att visa
vpp. De mest iogonfallande
som vanligt signerade Pinin
Farina, Alfa Romeo visade
dessutom sina tre nyheter
Berlina, Sprint och Spider.

Bland de nyheter som hade
intresse for en storre bilkopar-
krets var framst Fiats nya
kombivagn pa samma chassi
som 1300—1500-madellerna.
Tekniskt dr det inga skillnader
p& den och de vanlige familje-
vagnarna. Men inredningen
har fatt en utformning som pa

ett finurligt satt underlittar
in- och urstigning.

OVANTAT

Manga hade vintat att Re-
nault skulle komma med en
storre vagn — efterfoljaren
till den gamla Frégatte —
men i stillet kom ett par nya
modeller pdA samma bas som
den nuvarvande Floride. Flori-
de S heter den ena, som &r
2+2-sitsig, och Caravelle den
andra som ir 4-sitsig.

Floride S &r som S:et anty-
der en sportigare version av
den nuvarande Floride med-fa
ytire olikheter. Den stora ny-
heten ligger i motorn, som ir
ny och en utveckling av den
tidigare Gordinimotorn. Den &r
nu pa 950 ce och utvecklar 51
histkrafter (SAE). Kompres-
sionen ar 9,5 och vridmomen-
tet 7,5 kgm. Den nya motorn
har vidare 5-lagrad vevaxel,
vilket ger jamnare gang och
skall ge storre slitstyrka. Cy-
linderfodren ar utbytbara. Vi-
dare kan nimnas att kylsyste-
met ar slutet som pa Renaults
4 L och behover varken frost-
vitska eller vatten. Systemet
tal kyla ner till —40 grader.
Automatchoke finns ocksa.

VALBETANKT

Alla ndmnda nyheter i tek-
niskt avseende giller ocksa
Caravelle. Den har kunnat
goras 4-sitsig genom att tak-
iinjen dragits ut och att
sufflettlddan tagits bort samt
att kylaren flyttats bakom mo-

Italienarna hoar alltid en massa
vackra specialkarosser att

visa, Ovan en Fiat 1500 §
som cabriolet.

Mercedes 300 SE cabriolet
med prestanda som den snab-
baste sportvagn var Mercedes
Genéve-nyhet.

torn. Caravelle kommer dock
enbart att finnas som kupé,
medan Floride S tillverkas som
enbart cabriolet eller som hard
top.

Gemensamt for de bada
vagnarna ar ocksa att de for-
setts med skivbromsar pa alla
fyra hjulen. Det ar av typ
Lockheed med en effektiv
bromsyta av 2.212 em®. Renault
tog ocksa steget fullt ut och
satte skivbromsar runt om i
och med att de gav sina bilar
de Gkade fartresurser som den
nya motorn ger. Toppfarten
uppges till 135 km/t for bada
versionerna, men torde i verk-
ligheten ligga ett steg hogre.

Renault visade i Genéve wupp
tvd mya versioner av sin Floride.
Ny starkare motor om 51 hk
finns i bdda, Floride S, dverst t v,
ach Caravelle, nedan t v. Den
senare dr fyrsitsig. Skivbromsar
av Lockheeds typ pd alla

fyra hjulen och bekwimare,
sittriktigare siten tillhér ocksd
ayheterna.

VOLVODRIVE

Av de amerikanska nyhe-
terna var det framst en ny
Chrysler som tilldrog sig in-
tresset. Den kom visserligen
inte fran Detriot utan fran den
europeiska avdelningen i Rot-
terdam., .

Saab och Volvo fanns ocksa
med. Saabs segrarvagn fran
Monte Carlo-rallyt sags pa sa-
longens hedersplais medan
Volvo passat pa att sla ett stort
slag genom att pa ett domine-
rande satt reklamera sina pro-
dukter over hela Genéve med
omgivning. Volvo — vagnen for
Schweiz, sager Volvo i sin re-
klam. Som tydligen inte kling-
at ohord i alplandet. Statistiken
sdager att det svenska mirket
dr pa snabb frammarsch dir
nere.
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Det basta med sjén ar

JohnNnsorm

Ta sjifrisk semester i r . . . utan kder och kvalmig hetta . . .
Bekanta Er med Johnsons nya kompletta utbordarprogram
och marknadens effektivaste histkrafter! I & har Ni 10
modeller att vilja pi. Vilken bit Ni dn har — det finns en
Johnson som passar!

Pi mindre in en minut lir Ni Er att manévrera drets nya
Johnson-modeller med Electramatic automatvixel med en-
spaksreglage . . . enklare dn si kan det inte bli!

75 hk | 40 hk | 28 hk |18 hk |10 hk|5'/: hk|3 hk

_ Abicholaget AGEBE
Oemiring STOCKHOLM  GOTEBORG  MALMoO @—

| nista nummer... !

Nista nummer av Teknikens Virld,
som utkommer den 16 april, ir ett spe-
ciellt pasknummer och innehaller bland
annat eft reportage om bilar som hor
varen till. Det giller wvanliga bilar
men med karosser och utrustning som
lockar tanken till dyrare och snabba-
re fordon. Och som ligger inom
grinsen for de flesta bilkopares eko-
nomiska méjligheter.

STORT

PASK

Nya Renault provas

En av de for vanliga bilkdpare intressantaste nyheterna
fran bilsalongen i Genéve var Renaults nya modeller, Floride
S och Caravelle. Teknikens Virlds medarbetare har varit i
Frankrike och provat. Resultatet kan ni ldsa om i pask-
numret.

Chevy I testas

Den ordinarie bilanalysen omfattar General Motors mel-
lankompakta nykomling Chevy II.

Dyra reservdelar

Reservdelarna till bilen &r ett viktigt kapitel for bildgarens
ekonomi. Olika miirken tillimpar helt olika priser pa till
funktionen och utforandet nistan helt likvirdiga produkter.
Teknikens Varld jimfor priserna pi reservdelar till de
vanligaste mérkena.

Panorama i firg

Virldens storsta och modernaste passagerarfartyg, den ny-
byggda franska :Le Frances, presenteras i ett stort fiirg-
reportage i form av en panoramabilaga. Dessutom innehéaller
bilagan en oversikt dver vilka batar som innehaft Atlantens
Bla Band fram till vira dagar.
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Vi ville sli vad om att vissa tobakssorter ir si lika
varandra att dven den mest erfarne piprokaren inte
kan skilja pi dem. Rolf Mollhausen som ir fabriks-
chef hos Tiedemanns i Oslo héll inte med oss.

— Det finns tre min i vir fabrik. Alla tre ir gamla
trotjinare med verkligt fin ndsa fér tobak. Liksom
vi karna kan analysera vinmiirken kommer dessa
tre underfund med niistan vilket tobaksmiirke som
helst. Dirfor anlitar vi dem som provrikare.

84 snart en ny blandning skall privas kallas dessa
"finsmakare” en efter en till virt hemliga rum. Ge-
nom luckan tar de emot ett slutet kuvert innehilland

| HANS PIPA:

\

" TIEDEMANNS

N

¥
LLLA}

Men tillbaks till vadet! Jag skall kalla pa en av vira
provrikare: karverimester Nils Davidsen. Han har
varit i tjinst hos oss i dver femtio dr. Och vad han
inte vet om tobak det vet endast de som har tilliride
till vart hemliga rum. Davidsen skall fi ta emot ett
kuvert diar "den senaste hemligheten™” utgérs av vart
mest kiinda miirke: Tiedemanns Gul! —

En kvart semare kallar fabrikshogtalarna Nils David-
sen till det hemliga rummet. Han tar emot sitt kuvert,
wh snart fy“s hiklintalk t av N tnhakadal

"Tied hemlighet”. Sedan slir de sig
ned i biblioteket. Kuvertet dpp och dess innehall
stoppas med sakkunnig hand i en pipa. Lingsamt och
eftertinksamt roks det upp bloss for bloss. Nér pipan
ar wtbrunnen far provrokaren fylla i ett formulir med
tjugotre frigor. Hans och hans kollegors svar blir av-
gorande for den nya blandningens tillkomst eller vi.
dareutveckling.

Vi vii i spiind forvintan. Vadet giller en middag
pa Bloms, ett av de finaste stillena for den som vill
dta gott i Skandinavien.

Efter tjugo minuter limnar Nils Davidsen biblioteket.
Smileende overlimnar han formuliret till sin fabriks-
chef. Framsidan med frigorna dr tom. Men pi for-
mulirets baksida dar stir det prydligt textat sex ord:
TIEDEMANNS GUL, mild, fyllig, oljar inte!

EGEN

HEMLIGHET

IIEDEMANNS GUL

FINT SNITT

PRVILESTRIT 78

WYRIETT TIEDEMANNS GUL NU AVEN | CIGARRETTAUTOMATEN
SPECIALFORPACKNING 30 GRAM RIKTPRIS 3 KR

TEKNIKENS VARLD 7/62




VI DISKUTERAR....

Lasekretsen &@r valkommen att medarbeta
under denna vinjett. Varje infort bidrag
~betalas-med “25 kr. Bifoga namn_och_adress.

Sakerheten framst

Det ar gliadjande att vi i
Sverige antligen skall fi tra-
fiksikra bilar. Den obligato-
iska biltesten hil ilkom..
men av alla som har respekt

for manniskoliv. Att kéra om-

kring med en trafikfarlig bil
borde ju bestraffas lika hart
som resande av livsfarligt
vapen!

Nej, bort med alla »rishd-
garna., sa vagar dven en cyk-
list anvianda vara vigar.

Velocipedryttare.

Stopp for rallyn

Ar bilsporten sa kinslig att
en journalist maste straffas for
att han skildrar eit rally, da ar
det hog tid att forbjuda alla
biltivlingar som berdr allmin-
na och dven for annan trafik
Oppna végar. Annorlunda kan
knappast licensindragningen

om vilken berittas i Tekni-
kens Virld nummer 4 tolkas.
Vad sedan Svema har med
en licensinnehavares yrke att
gora dr en annan fraga.

Senior.

Bra rutet

Upprorande ir ett milt ut-
tryck for Svemas handlande
gentemot Gunnar Friberg. Det
dr — som ledarskribenten i
Teknikens virld n:r 4 uttryc-
ker det — hdirresande att en
organisation skall bestraffa
person for att han utovat sitt
yrke. Uppriorande och inte si
lite 16jlig ar ocksa motivering-
en som limnas av Svemas ta-
lesman — att reportaget i och
for sig inte féranlett nagon at-
gird utan att domen grundas
pa citat ur tidskriften Motor.
Hur kan en organisation som
&r mén om sitt anseende — det
dr man vidl indid pd Svema-

hall — handla pa ett sidant

satt!

Lojets skimmer har ligrat
sig over bilsportens héogsta
myndighet i landet. En sports-
mannamaissig ursikt och ett
erkiinnande fran Svema att de
lagt sig i saker som de inte
begriper — en tidningsmans
arbete — kan mojligen fa det
att forblekna.

Erilc Johansson.

Kr bilbranschen
meriterad?

Jag liste med forvaning re-
portaget i nummer 5 av Tek-
nikens Virld att staten avser
att lata bilbranschens egna or-
ganisationer svara for den till-
tinkta obligatoriska bilbesikt-
ningen. Savitt jag minns var
ocksa idén bilbranschens. Aven
om man kanske inte helt skall
frankénna herrarna som hand-
lar och reparerar bilar ett in-
tresse for trafiksikerheten sa
ligger ju uppsitet i ppen dag
nir man list Teknikens Virlds
reportage. Den obligatoriska
besiktningen kommer i forsta
hand att ge bilhandlare och

verkstider en ny och jittestor
marknad. De kommer sjilva
— pa testanstalterna — att be-
stimma hur mycket som skall
repareras, ja, dnnu virre, de
kommer -att -kunna -déma ut

bilar hur de vill och kanske

tvinga andra minniskor att
antingen vara utan bil eller
kopa nytt. Man kan riktigt se
hur bilthandlarna gnuggar hin-
der infor denna mojlighet.
Meningen att ett statligt
kontrollorgan skulle sti bak-
om som en garanti for bil-
dgarna dr ju rent lgjligt. Vem
som helst som nagonsin haft
med myndigheterna ait gora
kan nog forestilla sig hur det
skulle ga till: En bilsigare kla-
gar. Han fir vinta manader —
kanske &r — innan han far ett
besked eller en rittelse till
stand. Under tiden har vl bi-
len fatt std med korforbud. For
det skall vdl vara korforbud
om bilen inte klarar kontrol-
len. Vad skall annars kontrol-
len tjana till. Nej, vi bildgare
tror inte att bilverkstider och
bilhandlare skall ha hand om
sa viktiga ting. De har da san-
nerligen inte hittills merite-
rat sig for sidana uppgifter.
AA-bilist.

3 BATAR MED 3 ARS GARANTI

NKK SELFLEET
RIVIERA

Lsa 430

Bredd 1,65

25—70 hk motor
Bekvimt baddbar,
tvd fallbara sdten.
Stuvutrymme for
tank och batteri.

NKK SELFLEET
MONACO

Loa 4,00

Bredd 1,60

10—50 hk motor
Smidig, sportig mel-
lanbat, bekvame
biddbar. Kan ocksé
forses med baksate.

NKK SELFLEET
CASINO

Lia 4,00

Bredd 1,60

6—25 hk motor

En oom, saker fa-
miljebdt. Tre lostag-
baratofter. Aror med
beslag medfoljer.

NKK ger Er tre dars helgaranti pa Selfleet-bitarna Riviera,
Monaco och Casino. Garantin giller material- och fabrika-
tionsfel. Garantin besparar Er obehagliga overraskningar
efter premiirsisongen. Selfleet-batarna ir tillverkade av stark,
glasfiberarmerad polyesterharts. Viljer Ni Selfleet far Ni
utdver garantin sikerhet till sjoss. Selfleet-batarna har nim-
ligen dubbel slit botten, som tjinstgor som flyttank, och &r

dirfor prektiskt taget osinkbara.

3_F|NESSER hos Riviera och Monaco

2) Sjokortsfack, stor
forvaringshylla  och
stuvutrymme

1) Air-Pillow sdten
med no-sag-fjidring,
skumplaststoppade.

A

3) Stuvningsfickor i
framsdtets ryggstod.

m

fallbart fotstod.

NKK — Er garanti for trygghet vid batkipet
AB N K KRISTENSSON

UTSTALLNING: Regeringsgatan 9, Stockholm, Tel. 240100
STOCKHOLMS MARINA: Gamla Nojesfiiltet, Djurgarden,

Tel. 672049
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ASEA rullar vidare

ASEA:; nya likriktarlok kan anpassas
for alla kraftforsrjningssystem, oberoende
av frekvens och spinning. Det kan anvin-
das bide i snilltigs- och godstigstjinst och
har speciellt konstruerats for att kriva mi-
nimalt underhdll. Det gor dirfor skil for

beteckningen universallok.

ASEAs leveranser till Statens Jarnvigar innefattar
bl.a. virldens lingsta lokserie lint. D, som byggts
i nmdra 500 exemplar. Bilden visar det firsia
D-loket pid Stockbolms Central den 16 maj 1926.

TEKNIKENS VARLD 7/62
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Kisﬂlikrikturdriﬂ i nya "Evropa-loket”

Vixelstrommen har segrat internatio-
nellt pd banelektrifieringens omride —
men p t nog med traktionsmoto-
rer for likstrom. Den nya given inom
banelektrifieringen ir den enkla och un-
derhillsfria kisellikrikiaren, som gor det
méjligt att rationellt kombinera den
obvertriffade traktionsmotorn for lik-
strom med vixelstromssystemets forlust-
fria reglering och ekonomiska kraftfor-

sOrjning.

For bandriften i Sverige anviinds en fre-
kvens av 16 25 Hz, dstadkommen genom
tredelning i omformarstationer av kraft-
niitens normala 50 Hz och vald for att
passa enfasbanmotorerna. Likriktarsyste-
met ir emellertid oberoende av frekven-
sen, och man kan lika girna mata det di-
rekt frin ett 50 Hz eller 60 Hz niit som
frin ett ligfrekvent banniit. Det "'svenska’
systemet ger dock stora fordelar, bl.a. ge-

‘nom att enfasbelastningen jimnt fordelas

pa trefasniitet och det induktiva spinnings-
fallet i kontaktledningen blir litet. I ett
likriktarlok betyder 4 andra sidan en
hogre frekvens betydligt littare och mind-
re transformatorer och glittningsreaktorer.

Kisellikriktarlok ir silunda dagens los-
ning for 50 Hz-elektrifieringar, men det
dr icke uteslutet att likstromsmotorn
som traktionsmotor kan medfora si stora
fordelar att likriktarlok dven i Sverige
allvarligt kan Gverviagas.

For att skaffa praktisk erfarenhet har SJ
givit ASEA i uppdrag att tillverka tvd
kisellikriktarlok i sin nya provlokserie, ut-
ford for 4 500 hk och en hogsta hastighet
av 120 km/h. Det forsta av dessa levere-
rades till S vid en provtur infér skandi-
navisk jirnvigsexpertis den 8 februari.
Huvudleverantor ir ASEA som svarar for
all elektrisk utrustning. ASEA har kon-
struerat iven boggierna, som dock till-
verkats av Kockums Mekaniska Verkstads
AB, Malmé. Ovrig mekanisk utrustning
har konstruerats och tillverkats vid AB
Svenska Jdrnvigsverkstiderna i Falun.

Det nya loket kan betraktas som forsta
steget mot ett universellt Europa-lok —
lika limpligt for alla frekvenser som for
olika anvindningsomriden.



MORAVA
L 200

flygplanet for Er, som maste
representera

flygplanet for Er, som inte vill
vara bunden av flyglinjernas
tidtabeller

flygplanet for Er, som vill fly-
ga ndr som helst och landa
var som helst

flygplanet for Er, som vill fly-
ga bekvamt och sdkert over
hela vérlden

Morava L 200 &r lattmandvrerat, har en hastighet av 280
km/tim., héjd 6.600 m, aktionsradie 1.700 km, brénslefdr-
brukning 27 1./100 km.

Morava L 200 &r utrustat med 2 Waltermotorer M 337
med kompressorer och direktinsprutning samt rymmer pilot,
fyra passagerare och bagage.

OMNIPOL

Entreprise du Commerce Extérieur

11, Washingtonova
Prag 1.

Tjeckoslovakien

Fraga: Hur haller man batteri-
pelerna och kabelskorna rena frin
den svamplika korrosionen? Jag
har ofta torkat och borstat rent
dem men besviret kommer stin-
digt ater. »Svamptritts

Svar: Biista sittet att gira rent
batteripolerna och dven kabelskor-
na #r att spola dem med varmt
vatten. OBS. Pafyllningsproppar-
na maste vara ordentligt pasatta
sa4 att man inte far vatten i bat-
teriet. Man kan &ven skiflja med
en svag sodaldsning. Detta &r
effektivare &n enbart ljummet
vatten. Vanligen riicker dock wvat-
tenmetoden bra till fér fullstindig
rengiring. For att efter rengi-
ringen skydda mot fornyat angrepp
bér man anvinda vaselin for in-
fettning. En pords packning med

neutraliserande medel kan #ven
monteras pi batteripolen under
kabelskon. Sjdlva batterihallaren
kan limpligen mélas med under-
redsmassa. Denna stir emot kor-
rosionen mycket bra. Viktigt ar
att batteriet stir luftigt placerat.
Batterilock som tacker batteriets
dversida &r oftast till mer skada
@n nytta och kan girna avligsnas

Fraga: Skivbromsar ir populiira
just nu. 1. Hur blir det med ser-
vice och reparationer? Det verkar
som om skivbromsarna skulle vara
mera komplicerade och dyrbara
in vanliga trumbromsar.

2. Hur sker bromsbeliggsbyte?

3. Hur fungerar beliggens sjilv-
justering? »Skivaa

Svar: 1. Skivbromsen &r enkel
och man behéver inte befara vare
sig servicesviirigheter eller bris-
tande funktion. I princip &r skiv-
bromsen enklare &n trumbromsen
Skivan #r fastad vid hjulnavetl
och roterar med detta. Bromshuset,
som delvis omger skivan, sitter
monterat pd hjulspindeln. Inuti
bromshuset finns wvanligen tva
cylindrar med kolvar. Mellan kol-
varna och skivan sitter de seg-
mentformade bromsbeldggen, fiis-
tade wvid stilplattor. N&r broms-
pedalen pressas ned trycks
bromsbeliggen mot skivans sidor.
Niir trycket upphér stannar broms-
beliggen i ett lage nira skivan
och #r beredda pA niista broms-
ning. Skivbromsen har en stor del
av skivan fri for virmedverfiring
till luften. Detta gir att presta-
tionsférméigan  blir oftrindrad
dven vid hard och upprepad be-
handling.

2. Det ir enkelt att byta belig-

B
i
E
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-

Modellbyggare! Slolu g
modellkatalogen hiir )

med senaste nytt

st Modellflyg katalog 1:50
4 porto .. .u.oi. 0:25
st Scalextric Mini-
FRCINE s 0:75
st Minic-Ships E
st Aurora Plastmod. 0:75
st Triang TT tag .. 0:75
st Fleischmann Tag 1:
st Semo I RIVIERA 10:50

Kataleger kan bet. med frimirken

SV £ TRILDSSON

NODELLFL /N OUSTHY - MAING

Postodress:. .. .. -...covuvniny. TV 7-62
W A 0N SO e O N G e e

stfn ETRUEDSSON

MODELLELYGINDUSTRT - MALMD K ;

Elegant modellmotor-
bat for elektrisk inom-
eller utombordsmotor.

Komplett byggsats med
alla delar utstansade, ut-
rustningsdetaljer av plast
medfoljer. Pris Kr 10: 50
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gen. Bytet kriver ej nagra in-
grepp i hudraulsystemet, och det
gr darfor inte heller nodvandigt
att lufta systemet efterat. Vid byte
lyfts bilens framinda upp och
hjulen avtages. Skruvarna som
haller styrplatarna for bromsseg-
menten lossas. Direfter tas de
gamla segmenten ut och kolvarna
tryckes tillbaka och de nya seg-
menten monteras. Byte bibr ske
nir beliggen slitits ned frin ca 8
till 2—3 mm. Det &r dven enkelt
att vid inspektion se bromsbelag-
gens slitagegrad.

3. Négra speciella mekaniska de-
lar harfor finns inte. Nar hydraul-
trycket upphor efter en bromsning
stannar beliggen automatiskt i
nirheten av skivan.

Fraga: Vad gir billabrikerna for
att hindra att bilarna rostar sén-
der alltfér snabbt pd vira viigar?

»Rostig»

Svar: Samtidigt som anvind--

ningen av salt och wvaglut tilltar
har man mer och mer uppmirk-
sammat problemet hos de olika
bilfabrikerna. Rostproblemet &r
vanligen mer konstruktivt beting-
at &n skapat av olika platkvalite-
ter. En ren konstruktion, dvs. en
kaross utan for mycket skryms-
len och vrir, klarar sig vanligen
biist. Behandlingen i rostfirebyg-
gande syfte har ocksd den stbrsta
betydelse.

Hér i landet har man mer och
mer gatt in for att behandla vissa
delar av karossen med rostskydds-
olja samtidigt som man anvander

underred tod ar

dock inte tillrnl:kﬂga for att ge
ett skydd under lang tid, utan man
miste ett par ganger om aret

kontrollera behandlingen och ev.
komplettera den.

I vissa amerikanska bilar har
man bérjat att anvinda galvani-
serad plat till bottenplattior och
trioskellador. Vid sammanfogning-
en av karossen skadas galvanise-
ringen i svetsskarverna. Dirfir
zinkputsas dessa . stillen. Sjilva
karossen genomgéar vid fabriker-
na vanligen en s.k. bonderise-
ring. Denna behandling rengor
och etsar pliten sa att man er-
hiiller ett visst rostskydd och dess-
utom ett gott {fiste for lacken.
Diirefter doppas eller sprutas
karossen med en rostskyddsfirg.
Vid doppning rinner firgen in i
alla delar och sektioner. Ett eller
tvi lager grundfirg sprutas van-
ligen fore slutlackeringen .och
ugnsbranningen. Atminstone en
engelsk bil underredsbehandlas
direkt pa fabrikslinan samtidigt
som troskellddorna sprutas med
polythenvax innehillande alumi-
nium. Detta dr det stadium till
vilket de framsta bilfabrikerna
nitt i dag.

Friga: Fyller en laddnings-
kontrollampa och en amperemeter
samma funktien? Om inte, vad &r
skillnaden? »Strime=

Svar: En amperemeter visar om
strom gar till eller frin batteriet.
Den siger inte hur mycket strim
generatorn lamnar. Generatorn
kan ga fullbelastad och ampere-
mitaren andid visa mycket liten
laddning eller t.o.m. urladdning
beroende pd batteriets tillstind
och vilka stromforbrukare som &r
inkopplade. En kontrollampa visar
endast om generatorn arbetar, inte
om strim .gér till eller fran bat-
teriet.

Den NYR toppvassa sportmopeden! i

Nawmn
L D T e R S e S S e iR st e el
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VI SKRIVER

ALLA MED

FACIT
[P RONWV/Za\TT

"Lill-paven” Hikan Josephson, gymnasist:

= Under hela gymnasietiden har jag haft stor
nytta av min Facit Privat. Man ldr sig sprak béttre
pad maskin, bade stavningen och betydelsen av
glosorna. Facit Privat ar en bra hjdlp i plugget.

Inga Edeldf, hemmafru:

— Jag &r hemmafru och trebarnsmamma och har
alltid en hel del att skriva: brev, listor f6r storkdp,
tvéttnotor, recept och mycket annat. Och alla
barnen iar ova sig pad Facit Privat. Svensk till-
verkning inger fériroende.

Per Aspman, taxichaufftr:

— Jag skriver mycket hemma, p2 min Facit Privat,
en god hjilp i alit foreningsarbete jag sysslar
med. Maskinen skriver tyst, sa jag stor inte
familjen. Premiekdp 25:—/mén. &r ett bekvamt
betalningssatt.

Ivan Eriksson, redakibr:

— | mitt arbete behdver jag kunna skriva praktiskt
taget ndr och var som helst, hemma och pa tita
resor. Facit Privat dr en stabil maskin, som {4l att
slita pa! Det stora tangentbordet och fjader-
latta anslaget underléttar.

Gustal Jonsson, pensionér:
— Jag har sa svart att skriva tydligt 16r hand. Har

déarfér lért mig skriva maskin pa dldre dar! Skratta
inte! Det gick fint med gratiskursen som féljde

Atvidabergs-forsaljni
bok- och pappershan

Sédnd mig omgaende

D en Facit Privat Hemskrivmaskin att betalas pa
Premiektp med 25 kr vid lev. och 25 kr/mén.

(slutpris 470 kr exkl. oms) eller kontant vid lev.
430 kr exkl. oms.

Dv‘a’ska till Faclt Privat 60:— pa Premiekdp
eller 55:— kontal

Lag onskar Iabulalor — flilligg kr 50:— pa
remiekop eller kontant kr 45:—.

|:| narmare upplysningar om Facit Privat och
narmaste aterfGrsiljare.

HE5

e

- = ¥
Nu med bromsljus FSEE

® Trevixlad fotviixel (ZuNDAP b) 2
® MC-ram Xl so
® 2i.tums MC-hjul — accelerationssnabbast! Q| % =
® 120 mm bromsar . ) 3
@ Stickaxlar i 1961 drs ‘ES‘I % g ‘&‘:‘,
@ Kickstart Ew s
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8 dagars returratt for kbparen. Aganderitistorbe-
hall 16r séljaren.

Namn

Adress

Postadress

med nér jag kopte min Facit Privat.

och service pa 130 platser i landet. Siljes dessutom hos
are och andra auktoriserade aterforsaljare. 1 &rs GARANTI,

i Frankeras ej
: Portot
i betalasav
! Atvidabergs. |

i
ATVIDABE RGS,
Svenske Forsiliningen
Fack

Stockholm 7

Svarsforsandelse
Tillstand nr 199
STOCKHOLM 7



LUNA HOBBY — special-
katalogen for hobbyverktyg och maskiner finns nu
hos Er jirnhandlare. 1 katalogen finns upptaget sa-
vil vardagsverktyg som mer avancerade maskiner
far hobbybruk. Ni fir den gratis hos Er jirnhand-
lare eller om Ni sinder in nedanstdende kupong.

L |
LiNDAHL & NERMARK AB

I GOTEBORGSVAGEN 16 ALINGSAS '

[ Sind Er hatalog "LUNA HOBBY" sill ]

' Namn I

l Adress

SAKER PA

o A

GOTA MARINMOTOR

Kép GOTA och utnyttja vér
35-driga erfarenhet av2-takts-
motorer. Namnet borgar for
god kvalitet och god service.

STOCKHOLMS-REPRESENTANT:
G. A. EKSTROM AB

GREV MAGNIGAT. 15
STOCKHOLM O - TEL. 671785

GOTEBORGS-REPRESENTANT:

HISINGENS MOTORVERKSTAD
INLANDSGAT. 20
GOTEBORG H-TEL. 229186

Postadress
L-------

AR

AB GOTAMOTORER - OSBY

KVALITETSKAMEROR med VARLDSRYKTE

fran MPAIIS STOR

STA FOTOINDUSTRI

FUJICA 35 SE har forenklad in-
stillningsautomatik, Endast ett
handgrepp och ritt exponering
erhilles. Fujica-kamerorna har
FU JINON-objektiv Ff2,8 55 mm,
som ger odvertriffad skirpa. Hel-
synkroniserad slutare 1/1 sek. —
11000 sek. och B samt sjilvutls-
sare. Komplett med viiska, mot-
ljusskydd och handlovsrem
398: — exkl. oms.

Generalagent AUG. EKLOW AB, Stockholm, Tel. 23 06 20

10

Aktion mot smabatsbrinder:

TESTAD SLACKARE
FORSAKRINGSKRAV

Batbrandférsakringen ér ett vardeldst papper om inte
slickare av godkdnd typ finns ombord. Smébétségare
som trott sig vara garderade av exempelvis dvérg-
slackare kan lika géirna slénga skrépet i sjon — inte bara
av forsdkringsskél. Statens provningsanstalts tester

har avsléjat skrémmande férhallanden.

Av LEIF JUNGESTAD

orsdkringsbolagen har gjort

gemensam sak mot det
okade antalet batbrinder. Nu
ar forsdkringen ett virdelost
papper om det inte finns
brandslickare av godkind typ
ombord. Undantagna fran re-
geln ér batar med utombords-
motorer under 20 hkr och —
men. bara under en dvergings-
period forsdkringar som
teckn'ats eller fornyats tidiga-
re 1 ar.

Fransett detta siger riks-
brandinspektorens rekommen-
dationer bl.a. att alla motor-
batar och segelbatar med hjilp-
motor skall ha brandslickare
oavsett brénsletyp., Béatar pa

upp till -10-meters lingd krd-
ver minst en brandslickare
och batar dver 10 meter minst
tva slickare, av vilka den ena
kan utbytas mot fast kolsyre-
anléggning for motorrummet.
Aktionen har haft det goda
med sig att manga odugliga
slickare forsvinner ur mark-
naden. Det ar bara &dgnat att
forvana att inte myndigheter-
na ingripit p4 den punkten.
Att det inte ar forenat med
sunda principer att salufora
undermaliga varor #r sjilv-
klart. Lika sjilvklart borde
det vara att i lag forbjuda
handel med riddningsredskap
(Forts. pd sid. 12)
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SAAB SLAR ALLA REKORD

SAAB
okade forsiljningen
1961
mer @n ndgot
annat mirke

Totalseger i
Monte Carlo —
ett nytt bevis
pa overliigsen
KORSAKERHET

TEKNIKENS VARLD 7/62

Ni vet val att SAAB okade sin forsaljning mer &n nagot annat maérke i
vart land under 1961...? Sammanlagt nadde SAAB 96 och SAAB 95
herrgardsvagn en forsaljningssiffra pa inte mindre &n 20.567 vagnar,
vilket betyder en forséljningsékning pa hela 50 %! Denna 6kning som
i antal innebdr nara 7.000 vagnar ger en klar bild av SAAB-succéns
snabba acceleration. Det &r som bekant god bilekonomi att vilja ett
marke pa stadig frammarsch. Populariteten &r bésta garanti fér hogt
andrahandsvarde!

Erik Carlsson och hans r6da SAAB svarade fér helsvensk totalseger i
1962 ars Monte-Carlo-rally — en vélfortjant topp i ekipagets néastan
otroligt fina meritlista fran senare arens taviingar. | hard kamp med
vagnar i alla storleksklasser visade SAAB, att den pd de ishala alp-
vagarna var helt dverldgsen. Framhjulsdriften i kombination med siker-
hetskonstruktionen och svensk flygkvalitet har &nnu en gang placerat

SAAB i toppen i internationellt sammanhang. SAAB &r palitligheten sjélv
pa alla vagar!

ATERFORSALJARE OCH SERVICE OVER HELA LANDET



TESTAD SLACKARE

(Forts. frdn sid. 10)
som inte haller mattet. At-
girderna, som vidtagits ge-
mensamt av riksbrandinspek-
toren, Statens provningsan-
stalt, Svenska brandskydds-
foreningen, batforsikringsbola-
gen och Svenska brandbered-
skapsforeningen, har satt fart
pa tillverkare av brandslicka-
re. Men in sa lange kan prov-
ningsanstalten bara rekom-
mendera ett fatal for anvand-
ning i batar.

Regler saknades

Brand- och explosionsolyc-
korna i smabatar har under
de senaste dren visat en mar-
kant stegring. Naturligtvis be-
ror denna delvis pa att batbe-
standet okat, men en visentlig
roll spelar ocksa batarnas
okade fartresurser, okad
brinsleatgang och titare tank-
ningar. Inte sillan férekom-
mer extralager ombord for pa-
fyllning under gang. Ménga av
fortakarna har sakert inte hel-
ler samma sinne for sjoman-
skap och ordning som sina
dldre och lugnare sjébroder.

Da brandforsikring teckna-
des forutsattes att batdgaren
hade slackningsutrustning om-
bord, men for nodjesbatarna
fanns vare sig ‘regler, villkor
eller féreskrifter om minimi-
krav. For batar som star un-
der Kungliga sjofartsstyrel-
sens uppsikt — batar som mot

betalning befordrar passagera-
re — ar fo landena annor-
lunda. Deras brandslicknings-
utrustning maste ha utprovats
vid Statens provningsanstalt.
Cch det dr den principen som
med vissa modifieringar nu
skall tillampas for nojesha-
tarna.

Normalbrand

Det var framst tva fragor
som maste besvaras, namligen
omfatiningen av en normal-
brand och om en sadan brand
kan bekimpas med ombord
medford slackningsmateriel av
personer som kanske inte tidi-
gare konfronterats med brand-
slickare. Givetvis méaste hin-
syn tas till vilken utrustning
som ur vikt- och volymsyn-
punkt kan medforas och han-
teras i en liten bat. Uppgifter
fran intrdffade brinder och
forprov i tva utrangerade ba-
tar gav svaret pa den forsta
fragan. Oberoende av orsaken
till antindningen s& dr risken
alltid stor att branden sprider
sig i brédnsle som genom slarv

“eller lackage spritt sig over

slagvatinet under durkarna.
En effektiv  brandsliackare
skulle klara en sadan brand —

det var minimikravet.

Skrammande

provresultat

22 brandslickare provades,
forst i en motorbat, varefter

proceduren upprepades i en
segelbat. Borjan gjordes med
s. k. dviargbrandslickare. Samt-
liga dessa’var helt ineffektiva,
Aven en nagot storre typ av
slackare, innehallande mellan
1 och 1,2 kilo pulver, visade sig
vara klart otillriicklig liksom
kolsyreslickare pa 1,5 kilo. Li-
ka dystert blev resultatet med
en slickare som inneholl 1,8 kg
pulver. Med en pulversldckare
pa 2 kg lyckades slackningen i
den mindre baten, men tva
stycken 3-kilos kolsyreslicka-
re — den ena med fast snoror
och rattventil, den andra med
diffusor och rattventil — var
otillrickliza, Med pulverslic-
kare pa 2 kg och 22 kg,
bada med slang och avsting-
ningsbart munstycke, lyckades
slackningarna i bada batarna,
men ddremot kunde inte en
2,8 kilos kolsyreslickare for-
sedd med slang, diffusor och
pistolventil godtas — kapacite-
ten var for liten for den storre
baten.

Rekommendationer

Proven gav virdefulla upp-
lysningar, dels om vilken
mingd slickningsmedel som
erfordras i en batbrandslicka-
re, dels om vissa onskvirda
konstruktionsdetaljer. En bat-
brandslackare skall forutom
erforderligt  slackningsmedel
ha siddana egenskaper att
sprutning kan ske i alla ldgen
utan att funktionsdugligheten

aventyras — exempelvis slang-
utrustning — och vara forsedd
med snabbavstingning. Proven
ligger ocksa till grund for den
test Statens provningsanstalt
nu later brandsliackare for no-
jesbatar genomga. Och det ir
dessa prov forsikringsbolagen
rattar sig efter.

Testerna har visat att mang-
den av slickningsmedel inte
dr avgorande. Det finns pul-
verslidckare och kolsyreslicka-
re pa 2 kg respektive 3 kg som
godkints, medan andra — och
tyngre — underkants. De god-
kdanda har haft en annan och
battre konstruktion. Det ir sa-
ledes de praktiska proven som
avgor — inte vikten.

Proven har helt naturligt
gett eko — inte minst hos till-
verkare av brandslickare. I
dag finns det en del modeller
som testats vid anstalten och
befunnits uppfylla kraven. Men
det dr dn sa linge bara ett fa-
tal som kan erbjudas forsak-
ringstagarna.

Chansa inte

Det dr mojligt att ni redan
har képt en slickare for en
billig penning for att ha i ba-
ten. Rikna inte med att ni
klarar en brand om det dr en
sadan dar prydnadsslickare.
Den inger en falsk trygghets-
kidnsla, och en sak ir sidker:
Det finns fa tillfiillen ni kin-
ner er si ensam som nar baten
brinner i rum sjo.

EVINRUDE NYHET
28 HK SPEEDITWIN

75 bk
STARFLITE DE LUXE “&m
En kompakt vélbal d Eni motor fSr vatien-

elekirisk stort, automatisk  bdten.Frikoppling och back-
i slog, fontastiskt tyst och
jimn gdng

sirbmsgenerator och Fartorw8de: Hdn sakia
“selectric shift’ Vikt Illtl fart till Gver 25 knop.
lr&udmlcll’rh Kr. 2.850:—

nkldiknlng od\ familje- sndl

51/2 hk ASHERMAN
En oerhdrt tyst och bensin-
motor med vibrations-
Iﬂdnu Hﬂronmmm

och

3 bl LIGHTWIN
1. Evinrudes 3-hiistare &r
tvlicylindrig. 2. Den &r

vah‘.nkvldadii har stirre
dervol., B7 em3. 4.

backslag, nm'-m:.- styr-

. spak, brénslepump, termo-

till Sver 10
Pris: Kr. I.O”I—

Dessa tre fordedor resul-

Den & kraftig och i~
ekonomisk. Goda fartre-
surser med iyst och jGmn
synnerligen bra & vatien-
skiddkning. Vikt 53 kg,

Fi dde : frdn sakta fart

EVINRUDEFAMILIEN 1962
Starflite Standard , , , , .75 hk
Starflite de Luxe .. .. .75 hk
Lork Standord , ., ... .40 hk
Lovk do Luxe . ... ...40 hk
Big Twin ..........40 bk

12

Speeditwin , . 44 4000 428 bk
Fastwin . .....c00..18 Bk
Sportwin, 440000 -.. .10 K
Fishermon . . ......5H2 bk
Ughtwin ...........3 h

Generalagent:
AB LINCO
Linnégatan 31
Stockhoim O

Tel. 630640

till Gver 30 knop.
Pris: Kr. 3.350:1—

SELECTRIC SHIFT

outomatisk viixling ¢ fram, frighng och
back.

Tryck-pé-+ den f5r utbordare &
ir! Vi behiiver bara trycka pd en knopp
o Snskat vixelltige.

Selectric Shit & siandard pd Evinrudes
75 hk Starflite de Luxe och 40 hk Lork
de Luxe.
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Husqvarna skapar
Jor Iyckliga bem

Kan man mc,
SEGERMASKINEN SllVill'll.lll
sa statar man med Husqgvarna | LAasta KGaxoRTSALDSRN

Absoluta toppen i utseende och pres-
tation: 175 cc 2-taktare med férkromad

Ingen bage vinner medaljer som Husgvarna - i gk;d;g _*.mhm“:mz:rﬁ:'ﬁfmﬂ kg,
motocross, i trial och OT... Darfér att Husqvarna bygger
in sting i varje maskin och aldrig kompromissar
med kvaliteten. Lyssna sjilv nir snacket gAr - man litar
pa sin Husqgvarna. Och det kan du ocksa gora...

,,_,4.‘ » .'r,.
' " Du vinner sjilv pa

{ :’Tbﬂ '
Husqvarna <.
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fullandat
femstjarnig
helt igenom

5-stjarnig kvalitet
Stor omsorg och minutiés noggrannhet har dgnats
it detaljarbetet pd nya Vauxhall Victor, allc ar
perfekt, allt 4r hogsta kvalitet. Detta har upp-
natts ocksd tack vare en hel del visentliga detalj-
forbiteringar. Nya material, 6kad anvindning av
laemetall och forenklad karosskonstruktion med
bl. a. storre platenheter, som minskat antalet svets-
fogar med 6ver 60 %, gor nya Victor gedignare,
stabilare och — 40 kg, littare, trots dkade yteer-
mdtt. Nya Victor har ocksi en helt ny typ av
cellulosasyntetisk lack som ger hardare yta med

hallbarare djuplyster in ndgon annan lackeyp.
Detta tillsammans med det effektiva rostskyddet
ger ligre underhdllskostnader och hégre andra-
handsvirde.

De ménga revolutionerande forbittringarna och

de stringa kraven pa noggrannhet i tillverkningen
Alls Vauxhall Victor granskas minutiiist innan de limnar fabriken &4 % P 88 ; : R
en garanti fir att de uppfyller kraver pa perfekt passming och hogsta har resulterat i act nya Vauxhall Victor visar upp

kvali d
e e hogsta kvalitet i varje detal;j!

=NYA VAUXHALL VICTOR

-den sarklassiga vagvagnen frdn General Motors

TEKNIKENS VARLD 7/62
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| VAD AiR LARV
| BILREKLAMEN?

ur larvig far annonsen vara? frigar Géran
HF‘alk i forra numret av Teknikens Viirld.
Den direkta fragan i rubriken pi Goran Falks
artikel &r latt avklarad: Reklamen far vara hur
larvig eller osaklig som helst!

For nagra decennier sedan fick den dven vara
hur oriktig som helst. Sedan bérjan av 30-talet
har vi dock lagen mot illojal konkurrens, som
med béter och fingelse sitter stopp for avarter
inom reklamen.

Nagra fa rader i lagboken limnar givetvis
énda ganska stora smyghil dppna for mindre
nogriknade reklammakare, men senare pa 30-
talet tillkom ett finmaskigare nit att finga re-
klamens fula fiskar i. Det #r Internationella
handelskammarens »Grundregler for god re-
klam», som fick sin nuvarande utformning 1955,
Dir séigs att reklamen bor vara »férenlig icke
blott med géllande riitt utan i#ven med moralisk
och etisk uppfattning i det land dir den bedri-
vesy. Denna formulering, tillsammans med
grundprincipen att vid strid mellan allmin-
hetens och siljarens intressen skall allmiinhe-
tens intressen tillgodoses, ger givetvis den som
skall 6vervaka att grundreglerna efterlevs gan-
ska stora mojligheter att ingripa mot oarter av
de mest skilda slag. I Sverige handhas dver-
vakningen av Niringslivets Opinionsnimnd.

M ot osanna pastiende, grova éverdrifter och
vilseledande formuleringar ir allmiinheten
ganska vil skyddad. Men om slarvs ségs inget i
grundreglerna. Larvig reklam maste vi std ut
med. Och tur dr kanske det.

Vem skulle vilja ata sig att rittvist avgora
vad som &r larv och vad som ir praktiska upp-
lysningar? Gér griinsen for larv i fraga om bil-
reklam vid kladsel och firgskala eller skall man
tolerera iven »svepande linjer> och »kér-
gladje»? Som det nu #r blir larvet oforenligt
med god reklam forst nir det blir sa pafallande
att det kan skada reklamens anseende. Innan
det gitt si langt torde forsiljningschefen for
den annonserade varan for linge sedan ha ob-
serverat de larviga annonsernas resultat eller
snarare uteblivna resultat och gett reklam-
chefen sparken. '

Men jag antar att Géran Falk inte ir nojd
med svar bara pi sin bokstavliga fraga. Man
anar att han vill veta hur det kan komma sig
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var

att reklamfolket utnyttjar sig av sin frihet att
gora enligt hans mening larviga annonser. Var-
for innehaller en bilannons ofta argument som
inte siger det ringaste om bilens prestanda?

orst maste vi gora klart for oss reklamens
Feller rittare sagt annonsernas roll i bilfor-
sdljningssammanhang. For att spetsa till det kan
man séiga att annonsens uppgift dr har inte att
silja. Ingen annons, den ma vara aldrig si vil-
gjord, kan fi en genomsnittssvensk att ta fram
planboken och betala 10.000 for en bil sa dir
utan vidare. Annonsen kan formodligen inte ens
fa honom pa tanken att skaffa bil,

For att bilannonsen skall kunna géra nytta,
maste koplusten redan finnas.

Det forsta steget i forsaljningsprocessen ut-
rittar stadsplanerare och turistintendenter, som
astadkommer avstand for dagliga forflyttningar
och reslusten till semestern och darmed skapar
behovet av en bil. First nir behovet och kop-
lusten finns kan annonsen bérja verka och
inrikta intresset pi ett visst miirke. Men dir
ar en stor del av forsiljningsarbetet redan ut-
rattat,

Det intresse som annonsen formér vicka
kan i sin tur resultera i kontakt med en bilfsr-
siljare, och sedan #r det hans sak att silja
bilen.

Men for att vicka intresse med en annons
maste man anvinda argument som intresserar,
och det &r hir som larvet kommer in i sam-
manhanget. Lika vil som Géran Falk tycker
att vita déckssidor och svepande linjer ér larv,
finns det andra bilspekulanter som tycker att
skivbromsar och dubbla éverliggande kamaxlar
ar obegripligt faneri. Dom kommer antagligen
att sitta viarde pa »fineriet» efter en provtur
och det kanske blir av avgorande betydelse for
kopet, men pa annonsstadiet var det likafullt
ett ointressant argument — larvigt helt enkelt.

Osak]ig bilreklam kan leda till slarvighet till
dddss, och det Lir inte ge nigon copywriter
den dra och berommelse som Goran Falk lit
antyda.

Men dven i kritiken mot den larviga eller
osakliga reklamen maste man anviinda sig av
saklighet. Annars blir ocksd den med sina fra-
ser, sarkasmer och olustigheter bara slarvs. Da
forfelas det uppsatta malet.

%?ﬁhf%’%

Lars Rosengren, redaktir fér Den Svenska
Marknaden, S ka Forsilinings- och
Reklamforbundets tidskrift.
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Aland: B. M. Kabin

=an klinkbyggd kabinbat med
Lgoda innerutrymmen. Bord-
laggningen i afrikansk fernissad
mahogny. Motorbiddar och kil &r
utférda i furu. Ovanligt pa svenska
byggen. Bottenstockar och spant
i ek.

Impregneringen under dick &r
diligt utfird och bér genast efter
kiip goras. Samma sak giller la-
dor i pentryt, som bir gis Gver
med fernissa en ging for att man
skall slippa blatra.

De slanor som kojerna vilar pa
ir ganska slarvigt ihopspikade.

I ovrigt dr baten ovanligt vil-
byggd, vilket ldiven den tita spik-
ningen av finsterlisterna pekar pa.

Glasen vilar i titningsmassa mot
rutsargarna.

Motorn ir en Penta Aquamatic
och mot montaget finns inga stirre
anmiirkningar. Man har mon-
terat separat spilltrig under mo-
torn. Det dr kanske i minsta laget
och bor i stillet for galvaniserad
plat vara gjort i koppar.

L«ATA: Matt: 1. 6,10 m, br. 2,52
m. Motor Penta Aquamatic 70 hk.
Briinsletank i koppar pa 100 1.
Fart ca 24 knop. Pris 19.875 kr.
Tillverkare: &verstrims, Marie-
hamn. Generalagent och be-
stillare: Bil & Marin, Stockholm.
Konstruktir enligt uppgift Stig
Roggentin.

Bilden t. v. visar inredningen
med bl. a. en extra ljudisolerande
kdpa vid motorn. T. h. en
spikning vid kojerna. De mne-
dersta bilderna visar inredningen,
kojlingden, pentryt och
jarderoben.

Norge: Hyttebat

Torska batar har ofta stora
havstémd mellan spanten. Den-
na utgor inget undantag. Avstan-
det dr hela 80 cm. Bygget ir ut-
fort i afrikansk mahogny pi vad
det verkar sigade ekspant, som
ger ett ganska vekt intryck. Under-
behandlingen pa gomda ytor &r
dalig eller obefintlig. 3

Inredningen #r vil planerad och
ger gott utrymme.

Motormontaget relativt wvilgjort,
men propelleraxeln dr trepunkts-
upphiingd, -vilket -kan orsaka  vi-
brationer. Styrningen sker med
sniicka, och dér visade det sig att
sprint saknades i styrinrittning-
en. Len detaljen maste ses till.
I samband med styrningen kunde
vi inte finna nigon anordning for.
reservstyrning.

DATA: Matt:1. 7,8 m, br. 2,50 m,
Motor Penta BB 70. Brinsletank
i koppar pa 1,30 L. Fart ca 16 knop.
Pris 31.000 kr.
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Tillverkare: Skilso Batbyggeri,
Norge.

Generalagent: AB Rabeka, Gite-
borg.

Konstruktor: Okéind.

Hiir ses tydligt det linga
avstdndet mellan spanten och
dess egenartade sdgning som skall
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Varje bord dr infdllt

i akterspegeln, vilket be-
tyder stor siyrka pd
den punkiten.

Den originellt lutande frontrutan
ir oppningsbar. Konstruktionen
dock vdl vek samt otit.

Hir skall motorn std

i Kinabdten. Observera
kilningen under span-
ten i botten.

Skrovsidorna ir
garnerade pd in-
sidorna med
mahognyribbor,
skruvade till
spanten.

Hojerna dr i

minsta laget i
Bordliggningen
fir hir mdilad.

Biten avsedd fir Aquamatic,
Akterspegeln bak lywood

o Lokt L
geln verkar dock utskottsvirke.

den korta ruffen.

Kina: 23 fot Hard Top

tt bygge pa vilket nyfiken-

heten wvarit stor. Det visade
sig vara en klinkbyggd bédt med
amerikanska linjer men med ett
utférande som wverkar synnerligen
robust och kraftigt dimensionerat.
Biten ger ett grovt intryck, och
yifinishen #r inle den bista. De-
taljgranskar man biéten dr dock
varje detalj batbyggmiissigt av
hig klass.

Akterspegeln har t.ex. fatt var-
je hord infilll. Nagot som sanner-
ligen inte #r vanligt pa seriebyg-
gen men ger god styrka. Under de

basade spanten har man dessutom
satt in kilar mot bordliggningen.
Kopparnitarna &r dessutom syn-
nerligen kraftiga. Mahognyn, tro-
ligen filippinsk, &r moérklaserad.
Dicket dr av teak. i

Trots bitens storlek &r dock in-
nerutrymmena snilt tilltagna. De
iva kojerna under fordick &r i
kortaste laget. Sifttbrunnen har
ribbgarnerade sidor, skruvade till
spanten.

En -eftergift till amerikansk stil

virt besbk, men skall bli en 138
hk Gray. Propelleraxeln blir rost-
fri med 25 mm diam. Kanske i
minsta laget.

DATA: Miatt: 1. 700 m, br. 260
m. Motor Gray Marine V8 pad 138
hk. Brinsletankar i koppar pa
180 1. Fart ca 25 knop. Pris 14.800
kr exkl. motor.
Tillverkare: Hip Sing
Company, Hongkong.
Generalagent: Erenius & Co AB,
Stockholm.

Timber

Japan: Pacific 20 fot

etta dr en billig bat for snur-

ror med goda utrymmen for
en familj. Den &r byggd i ply-
wood, och med hinsyn till vad
man far for detta pris inte sa to-
kig. Plywoodbygget ger ju rela-
tivt rena ytor, vilket &r lampligt
fir den som rustar sjilv.

Plywooden och trivirket ir dock
i sig sjilva si ljusa att man lase-
rat dem, vilket kan stilla till be-
sviar vid béttringar pad Gverbygg-
nad och déck.

Bygget dr i higsta grad Ameri-
kainfluerat, vilket yttrar sig i
ruffa ytor pd undangtmda stillen
och en del slarviga spikningar.

De slanor som kojerna wvilar
pd dr slervigt spikade till det
lamellimmade stivkndiet.

Passningar pa luckor och dirrar
ér heller inte av higsta klass.

Bygget iir dock robust och biér
tila en hel del, vilket viil behivs
eftersom skrovformen inte inbju-
der till mjuk ging. Skrovet &r
utviindigt malat med epoxyfirg.

Niagon uppgift vilket slags ply-
wood som anviints eller efter wvil-
ka normer den ar gjord har inte
limnats.

Baten siiljs komplett med dynor
och en litt sufflett. Vattentank av
termostyp finns vid pentryt lik-
som en plastisolerad lada vid fi-
rarsitet. *

DATA: Matt: 1. 595 m, br. 2.20 m.
Limplig for utombordsmotorer
upp till 75 hk (siljs dven med
Aguamatic). Pris 10.000 kr.
Tillverkare: I. H. I., Tokyo, Japan.
Generalagent: AB Bilvardsaffiren,
Giteborg.
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Dessa bilder visar hur wviil
underbehandlad bdten ir wnder

de blanka listerna.
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Niirmast t. h. ses motorbrunnen med
sitt higa skvalpskott. Lingst t. h.
inredningen med pentry om styrbord
och garderob med toalettplats om

babord. Garneringen vid skrovsidorna
dr dock av bjdrkplywood, vilket iir
litet betinksamt.

Till viinster brinslepdfyliningsriret,
som fdr tummen ner. Nedan firluckan,
som inte titar ordentligt,

Osttyskland: Donau kabinhat

edan forra aret visades pa

Giiteborgsutstillningen  batar
fran andra sidan jérnridin. De sig
dock lite underliga ut #ven.om
byggena var bra. I &r har det
kommit en bét med bittre utse-
ende till relativt billigt pris. Vi
miiste dock erkiinna att detta byg-
ge kvalitetsmiissigt stod higst
bland de bétar vi besiktigat.

Skrovet ir byggt i ribbkravell.
Finishen &r mycket hog (vi har
haft tillfille att se bade utstill-
nings- och serieexemplar). 1 ett
utforande &r alla sidor garne-
rade, i ett annat inte. Spantav-
stindet &r ganska stort men bor
riicka. Botten har inverterat
klinkbygge.

Detaljgranskar man béten skall
man finna att det inte finns nig-
ra obehandlade skrymslen dir ri-
tan kan fa fotfiste. Vi skruvade
loss lister runt fénster, men kun-
de inte finna nédgon obehandlad

Japan: Sinderella

l) enna japan byggs pié samma
varv som plywoodbdten. Aven
den hir i plywood men byggd i
klink av detta material. Hiir més-
te man stilla sig litet tveksam,
eftersom materialet ej fir deklare-
rat. Naturligtvis ir plywoodkon-
struktionen billig och stark, men
genom klinkbygget fir man inte
de rena ytorna och rustningen
blir dirfor kringligare.

Aven hir har man laserat vir-
ket dir detta ej ar malat. Skro-
vet dr pd utsidan epoxylackat
med god finish.

Glaset i kabinfonstren fir lamell-
glas, vilket ir ett plus. Den upp-
fillbara frontrutan #r av plexi-

Pentryinredningen bestdr av
ett originellt skdp med vatten-
termos och diskho.

yta. Finstren &r forresten inbad-
dade I gummi.

Allt 4r dock inte ros. Garne-
ringen i ruffen och skvalpskottet
i motorbrunnen liksom rufftaket
var utfirt i finsk bjorkplywood.
Ett material som inte har det bis-
ta rykte som bétbyggarmaterial.
Luckan dver ruffdirrarna @r
dessutom fér vek och otit. Hel-
hetsintrycket &ir dock en bra bat
{6r pengarna.

DATA: Mitt: 1. 640 m, br. 2.20.
Utombordsmotorer upp till 50 hk.
Béten siljs komplett med suffleit
och vinterkapell, dynor och lan-
ternor. Pris 11.500 kr.

Tillverkare: WEB  Yachtwerft.

Generalagent: AB Rabeka, Gote-
borg, Ake Raméns AB, Nykiping.

kabinbat

glas och den liksom firluckans
titning dr klart undermailig.

Biten siljs med en Penta Aqua-
matic, dir sjilva motormontaget
ar bra utfirt. Litet betinksam blir
man dock mot de bAda plattan-
karna under durkarna vid fram-
At s nanbi wdningen mel-
lan dessa &r ett synnerligen grovt
rérmokeriarbete med miissings-
muffar och jarnrér om vartan-
nat. Pafyliningsroret, som léper
frin skarndick, ir ett grovt plast-
ror, nerstucket i en springa i
durken. Den detaljein vill vi inte
godkinna wur bransisfil«rhetssyn-
punkt.

Det dr svirt att bedima en si-
dan hir bit. Den verkar faktiskt
vara byggd efter principen: Kip
— slit — sléng, och si langt har
vi vil inte hunnit nir det giller
batar i Sverige.

DATA: Matt: 6.00 m, br. 2.25 m.
‘Penta - Aquamatic 70 hk. Briinsle-
tankar av snurretyp pa ca 80 1.
Fart ca 25 knop. Pris 19.800 kr.
Generalagent: AB Sindia, Stock-
holm.
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EN LANDKRABBA

GARTILL S

g

Det var en stor batutstallning i Stockholm. Teknikens Vérld gjorde ett experiment,
sénde dit sin batnovis. Han kom tillbaka, féga klokare men med stérre forstéelse for

sina saltstdnkta kamrater.

Det ar inget att skryta med, men jag
ar virldens mesta landkrabba. Gans-
ka blek och med landsvigsdamm i Gro-
nen. Njuter av att dra pa for fullt med
den roda Floriden. Patar sedan i jorden
ute pa torpet for att gi ned i varv.

Riktigt fina sommardagar, nir solen
star hogt och forsoker vindsteka bilpla-
ten, brukar jag snobbglida forbi smabats-
hamnen i Mariefred. Utanfor hamnen ut-
breder sig visserligen bara en blikrusig
Milarvik, men det kliar i krabbklorna.
Tink bara att aterigen hilla ett par aror.
Jag tror att dven en landkrabba kidnner
hehov av att smaka sjons svalka och ro.

Jag har ett par hundratusen gelikar i
landet. Vi som vill skblja av oss dammet,
fast batkdpet uppskjuts ar fran ar. Nagra
av oss blir till sist plastfantomer utan
siovett och hinsyn — h’Ostermans fasa.
Nagra av oss langtar efter barndomens
skotbat med doft av trd, tjdra och drev.

Vi tillhor alla det stora ging som av
nagon anledning svikit sjon, det stora
ging som inte ens de mest idoga batfor-
siljarna riktigt nar. De verkar inte ens
forsdka na oss, trots att lonande affirer
vantar.

Man kan dock ta ett eget forsiktigt ini-
tiativ. Ga pa batutstillning.

Jag hamnade bland batar for 5 mil-

Av GORAN FALK

joner kr. 56 motorbatar i trd, 24 i ply-
wood, 11 i glasfiber, 11 i littmetall, 33 se-
gelbatar och 69 jollar och roddbatar. Plus
rader av motorer och tillbehor.

Mig kidnner ni litt igen. Jag pratar inte

mycket och jag vandrar forst mel]an ut-,

stillningens ytterligheter. Tittar pa en
finsk 22-kilos jolle, beundrar Knud H
Reimers havskryssare i plast, ler at hus-
baten Rikitiki (billig, bara 7600 kr) ut-
rustad med en skrattretande liten snurra,
liter blicken smeka de snabba, eleganta
katamaran-batarna, knackar pé lattmetall-
batarna, bedémer expertmissigt att ett
orangefiargat livriddningsfartyg for 64
man ar for stort for familjen, smackar
med vilbehag vid anblicken av Yamaha
— ett japanskt flytande tefat med tio sto-
lar och en liten snurra i mitten (idealisk
groggveranda), vandrar forbi kanoter, ka-
jaker och uppblasbara vindunder, men
stannar barnsligt road infor »Snigeln, —
ett fartdk i vilken motorn viaxt ut genom
skrovet, fantiserar hur Scott-snurran pa
125 hk skulle ta sig ut pa 22- kllns]ollen
Ja, landkrabban gor utstillningen pa sitt
eget lilla vis.

Enligt en tidning baxnar inte folk for
en Chris Craft for 25000 kr och med en
185 hk Chevrolet. »Ungdomen tvekar vare
sig for pris eller bensinforbrukning.» Den
ungdomen . ..

Men landkrabban baxnar. Nir han sett
alla mirkvardigheter séker han upp ba-
tar i vilka han och familjen kan komma
att trivas. I de mindre pass- eller kabin-
batarna. Han har mycket att vilja pa,

da han inte &r avogt instdlld till plast.

Kanner sig bara lite férvirrad bland alla
pastellfirgade skonheter. Omaojligt avgora
vilka batar som &r verkligt bra. Och na-
gon storre hjilp far han inte pa en ut-
stillning. Ingen varudeklaration existerar
med undantag av Lloyd-kontrollen. Bat-
priserna slir bilpriserna i langsdkthet.
Vad som &dr inrdknat i priserna varierar
fran bat till bat. Utrdkningen av »priset-
pa-sjon tillhor den hogre matematiken.
Men &dven amatdren gor bra resultat
ibland. Jag hittade limpliga familjebatar
i bade trd och plast. Danska BMT DeLuxe
kostar 8888 kr och for de slantarna far
man en plastbat for 4—5 personer, Mer-
cury-snurra pa 40 hk och en trailer. Ett
fynd. Sea-Custom med en 25 hk Gale och
en trailer gir pa 8300 kr, ocksad bra. Det
dr fem drs garanti p& biten. Inger trygg-
het. Malmé flygindustris Svirdfisken, Mo-
narks och Crescents campingbatar ar
trevliga familjebdtar liksom norska Po-

Fote: Ulf Christer

lar 17 (latt biddbar), ett par av de sill-
synt vackra Ockelhobatama, de billigare
i Coronet-serien och manga, manga fler,

Vi noviser lamnar trots variationernas
mangfald utstillningen med en fadd smak
i munnen, villridiga och féga kunnigare.
Utstillningen ger ingen orientering, bara
en uppvisning i skonhet som gor att manga
av oss dammiga landkrabbor tappar det
lilla batfornuft som vi dock har och ko-
per hem en plastracer till familjen. En
racer med en mastodont till snurra i ak-
tern, som far foren att peka mot méisarna.

Sedan dansar vi studshambo pa vag-
topparna en sommar, medan h'Osterman
hotter med wvalkig nive.

Med den hiir apparaten tinker Bertil Westrin
sld viirldsrekordet, 210 lem/tim, i 500 kg-
klusea Motorn en (.'.‘oﬂygm pd 425 hk.

L: var

Kung bland utombordsbjissarna var den
enorma, dggformiga McCulloch Scott pd

125 hk. God tvda en svart Mercury pd 100 hk
och drygt 9000 kr.
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Flygfisken frin Malmé jlygindustri har

fdtt en storebror, Sviirdfisken med hard top.

Pris 8500 kr. Limplig utom- eller
inombordsmotor 40—75 hk.

En rejil och elegant klinkbyggd kabinbdt

i trii, nigot for lingre turer for hela familjen.
Pacific 19 heter den.

Pris exkl. oms 9195 kronor. .

Detta iir nigot Jér er som vill ha omviixling
pd tomten. En flytande sommarstuga,
»Rikitikis, billig — 7600 kr.

Utrustas med en liten nitt snurra.

Helmer Peltersson & Sons bdt

for ca 34000 kr. Ny byggmetod med plitar
hopfogade av hdrd Littmetall

i »spirstyckens. 24 knop med Aguamatic.

Cit-Cat fran Marieholms bruk iir en sport-
bit pd 170 kg (ovan). Den kostar 4550 kr,
men fullf utrustad med tillbehér och

en 28 hk Evinrude 9 343!

Sweet Sixteen, d ke liks Cit-Cat
frin Haneholms brul‘

Verkligt elegant passbdt 1

Inredning i stil med dwbﬂ sportlul




5

Seu-Custom, populir for vattenskiddkarna.
Bdt, 25 hk Gale och trailer kostar

8300 kr. Fem drs garanti pd bdten.
Tilltalande och snabb!

En exponent for Coronet-bdtarna. De finns
i 13 versiomer. Priserna varierar

mellan 7 309 och 279800 kr. De billigare bdt-
typerna inkluderar inte motor.

EN LANDKRABBA GAR TILL SIOSS (forts.)

Nyheten Aqua Cabin, en svensk

klinkbyggd ruffbdt. Gér 24 knop med
Volvo-Penta Aguamatic. Pris 19 975 kr. Rikna
med 22 330 kr fullstindigt utrustod.

Danskbyggda BMT DeLuxe. 8 888 kr

exkl. oms for bdt, 40 hk Mercury-snurra ockh
trailer. Om man inte vill ha trailern
sjunker priset med 1 100 kr.

Polar 17, biddbar norsk campingbdt.

Pris komplett med 40 hk snurra 6895 kr.
Liimplig for motorer upp till 80 hk. Ger bra
viderskydd, utmirkt kapell.

Den festlign, runda japanska Yamaha med
en 6,1 hk snurra i mitten. Plats for tio.
Fart 5 knop. Pris ca 12000 kr. Dopt till
»Flytande groggverandans.




Svenslr.a plastbatar har linge
haft amerikanska snabba tu-
ristbatar som forebild. Inget
ont i det, men vart klimat och
vara kuster stiller andra krav
pa en bat som skall kunna
utnyttjas maximalt under den
korta tid vi kan vara till sjoss.
Monark/Crescentkoncernen i
Varberg har haft detta for
dgonen nir den konstruerade
sin campingbat. Den #r i forsta
hand avsedd som en- sjosiker
familjebat men gor det &ven
mojligt for den som sa vill och
har rid att dka fort och t.ex.
bogsera vattenskidikare. Rang-
ordningen brukar annars vara
den omvinda.

Under provkérningen gick
sion hbg. Béten satte sig dock
mijukt efter skuiten

EN VETTIG
PLASTBAT

Ingenjor Harry Becker har
ritat skrovet och i dess linjer
fatt l6sa problemet att gora en
relativt
dven ett skrov som har birig-
het och planingsformaga for
storre motorer. Dessutom skulle
baten ha s& mjuk gang i sjon
som mojligt.

Att sta och putsa och skrapa
pa ett skrov ar nagot som nu-
tidsminniskan inte har tid till.
Materialet i skrovet blev dir-
for fiberglas. For att fa den
ratta batkinslan valde man
dock att lita inredningsdetal-
jerna  tillverkas i mahogny.
Till detta bidrar ocksa att
vindrutan och sidorutorna ir

littdriven bat men

av  traditionell campingtyp
med glas i rutorna. Forutom
gott vindskydd ger de mdojlig-
het att montera vindrutetorka-
re, vilket ar nog sa viktigt vid
farder i yrande saltvatten.

Man har lagt ner sirskild
omsorg pa att gora ett form-
styvt och vialforstirkt skrov
med ordentliga forstirkningar
i form av ladbalkar i botten
och kraftig altterspegel Extra
lager av rowingviav dr inlagd
vid slag och kol, vilket ger ett
fortmendemgivande intryck.
Fabriken ar ju dessutom god-
kénd av Lloyds som tillverka-
re av fiberglasbatar.

(Forts. pd sid. 55)

Campingbdten har skrov i
fiberglas liksom diicket.
Bottenlinjerna visar wupp
birande skidor i aktern och
inbyggd sprutlist ovanfir.
Inredningen dr utford i
mahogny. Fior familjebruk ir
bdten limplig for fyre
personer plus bagage. Smd-
bilderna visar bdten med
olika motorer: 8 40 och

70 hk. Limplig trailerbdt.



Havets frihet — en frihet under ansvar

Trafikvett till sjéss dar ett

begrepp som for varje ar blir
allt aktuellare. De som drar till
sioss for sitt nojes skull

i smé& snabba motorbétar eller
segelbatar méste veta att havets
frihet &r en frihet under ansvaor.
De stora fartygen, som

maste navigeras fram i trdnga
farleder, har ytterst smé
méoijligheter att vaja undan.

Och de kréver stora utrymmen —
utrymmen som inte alltid

finns mellan undervattensskar
eller i trdnga sund.

Av BENGT OHRELIUS
Teckningar: Tord Nygren

Bittra erfarenheter, intensiv trafikpro-
paganda och skiarpt poliskontroll ut-
med landsvigarna och i staderna har sa
smaningom lart de flesta av oss trafikvett.
Av var och en som kor bil eller motor-
eykel krivs att han eller hon behirskar
gatm: kmtt“i s;n 63;191:41&1;:!- uidut ::;Jt&ﬁdm _:;:? seyl_n‘_;c e:tel:ten bat. Me:; {6!' Sy gillande regler och férordningar. Som be-
en stora an vara tr . VENL ur s) L} ovan visar det omra i Sy H a 2
ur vilket e;cen"lplgt t ﬂrﬁ.kl!h’l“ dr himtat. Nedan en bottenskiss som visar ;'::nﬁ;:»l ?.‘gksn;a:vFﬁerggakhi%r:‘k(g:‘rtspdrztv m;::f
att e_l'_.t fartyg i mdnga fall nistan mdste gd som pd rdls i farlederna. Undan- d # d fulla vi 4 §
mandvrer i sidana situationer kan sluta med katastrof. .? e manste e;ssutom Llpp‘}' ISR o ra‘f
for att fa anvéndas. — Vi har alltsd pa

olika sdtt lart oss, ibland ganska hardhant,
att det kridvs hinsyn och omdime i tra-
fiken till lands. Alltjimt gor sig dock
hinsynsloésheten bred pa andras bekost-
nad, och det hinder tyvirr da och da att
bilister 6verskattar sin skicklighet och si-
na fordons prestationsformaga, oftast med
katastrofala f6ljder. Men trots den kraftigt
stegrade trafikintensiteten flyter trafiken
pa gator och vigar i stort sett relativt
hyggligt, dven om den i vissa avseenden
lamnar en hel del dvrigt att onska.
Trafiktringsel, bensiningor och lands-
viagsdamm haller pa att viicka till liv bland
landsvigens trafikanter en ldngtan till
sjon. Det bérjar bli mikta populirt att
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vara »sjoman for néjes skulls. Underhalls-
fria plastbatar och eleganta aktersnurror
av kromosomformat har Gppnat nya per-
spektiv fér farthungriga motorminniskor.
Vattenskidsporten har blivit otroligt po-

puldr och lockat atskilliga fd stillsamma

soldyrkare och -klippliggare: till Aven-
tyrlig slalomékning genom tringa sund
och over vida fjirdar. Moderna minniskor
tjusas ocksa i hog grad av den mera kri-
vande och svarlirda segelsporten. Allt
detta innebér att landsviigarnas trafik-
problem bérjat »ga till sjosss.

Sjovett en dygd

Havets frihet &r ett begrepp som en
och annan av de nya generationerna bat-
folk tolkat som frihet att fara fram hur
som helst. Den rattigheten har man emel-
lertid lika litet till sjoss som i land. Men
det har aldrig krivts examensprov och
kompetenshevis fér att fora tom ganska
stora nojesfarkoster. Detta har hittills inte
ansetts nodvindigt. Batfolk av den gam-
la stammen gjorde niimligen en dygd och
tradition av nodvindigheten. Man har
seglat och akt motorbat av hjartans lust,
men det har mestadels skett under mot-
tot: »Frihet under ansvars. Riktigt bat-
folk har alltid satt en #ra i att kunna
navigera sina batar dven i svairframkom-
liga vatten; sjémansméssigt upptridande
ombord och gentemot andra sjofarare har
ocksa alltid varit en dygd. Man har fri-
villigt gatt pa kurser och pluggat naviga-
tion och sjomanskap, lart sig konsten att
nyttja sjokort, transportsr och passare,
kompass och pejlskiva. Man har ocksi
ingdende studerat havens viigtrafikforord-
ning, nimligen sjévégsreglerna eller, som
det hittills hetat, ombordldggningsregle-
mentet.

Méanga moderna motorbatar ser nistan
ut som bilar, de har bilsiten, ratt, signal-
horn, gasreglage och kopplingsspak. Miljon
verkar alltsé riktigt hemvan for en nybli-
ven viking, som kopplat trailern med den
nya baten akter om bilen och kort ut till
en limplig sjdsdtiningsplats i skirgarden.
Biten ser otroligt littmanévrerad ut, Alk-
tersnurran startar med ett ryck, och en
motor férstir ju varje normalbegavad
svensk sig pa. Vattnen verkar stora och
breda. Har finns ju oéindligt mycket mera
plats @n pé landsviigen. Allt verkar sa
frestande enkelt. Man inbillar sig litt att
det bara #r att stiga ur bilen och i béten,
tuta och kéra. Det ir méjligt att det inte
dr svarare att hantera en liten bét #n en
bil. Men, det finns ett viktigt men, man
méaste kunna konsten! :

Mardrom for yrkesseglaren

Om vi skall fa behélla den fornamliga
formanen att fi utnyttja vara batar utan
examenstvang, batbesiktning, rigordsa si-
kerhetshestimmelser och skirpt kontroll
med dértill hérande batskatter, registre-
ringsavgifter, nummerskyltar etc ete, da
maste ocksd nykomlingarna pa sjon lira
sig trafikvett till sjoss, sjomanskap och
navigeringskonst pa frivillighetens vig.

Den ljuvliga sommaren, som for smaba-
tarnas folk betyder rekreation och njut-
ningsfyllda dagar pa solglittrande vatten,
har for de stora fartygens folk blivit en
mardréomsperiod. Att ta in ett stort fartyg
genom vindlande och grunduppfyllda skir-
gardsvatten ir aldrig nagon sinekur. Pa
sommaren, nir lotslederna dr tringselfyll-
da med segel- och motorbatar, ir det en
verklig pars. — P4 landsvigen kor ingen
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vettig ménniska med beritt mod och hog

fart pa fel sida av vigen ritt mot en mo-
tande langtradare. Ingen forsoker vil hel-
ler att avsiktligt passera en jarnvigsover-
gang 50—100 meter framfor ett framrusan-
de tig. Men till sjoss vagar man gora
motsvarande konster, dirfor att man inte
vet hur farligt det ir.

Sjdlvmordsparagraf

Det stir i sjovigsreglerna att ett ma-
skindrivet fartyg skall halla undan for
ett segelfartyg. En overlots i Goteborg
har kallat denna bestimmelse »sjovigs-
reglernas sjilvmordsparagraf>. Man beho-
ver bara lisa en rapport frin en episod
som intriffade i Sandhamnstrakten i
Stockholms skardgard hiroméret for att
forstd varfor. Befilhavaren pa Griinges-
bergsbolagets 14 000-tonhare »Avasaksa»
skriver bla: sDen 13 juni i ar, dia ’Ava-

saksa’ med lots ombord var pa ingdende
till Stockholm via Sandhamnsleden med
full kollast- och med ett djupgiende av
ungefér 29 fot (ca 9% m), kom en segel-
kutter i kollisionsrisk genom féljande
mandover:

Di ’Avasaksa’ befann sig en knapp
nautisk mil oster om Kalvé fyr styrande
vistvart kom en kutter seglande fram fran
Vindé strém, styrande kurs tvirs over
farleden pa vig mot Sandofjirden. Maski-
nen stoppades omedelbart pd ’Avasaksa’,
och en lang signal blistes med sirenen
for att varna segelbaten.

Pi denna visades dock inte minsta tec-
ken till att segelbaten tinkte ge 14 000-
tonnaren plats i farleden. P4 ’Avasaksa’
kunde emellertid intet goras, da farleden
pa platsen dr fér smal for nigra storre
girar med ett stort fartyg och en back-
manover otvivelaktigt skulle kastat Ava-
saksal i gir. (Forts. pd sid. 47)

Fartygsprofilerna visar liget var 20:e sekund. Vid A liggs rodrei dikt styrbord.
Som syns forflyttar sig fartyget forst en smula babord. Efter 1 min

30 sek och 550 meter fran mandverns bérjan ir fartygets kurs vinkelriit mot in-
loppskursen. Efter 3 min (vid B) har fartyget ndtt kontrakurs och

girdiametern ir 530 meter. Vid fortsatt gir »kanars fartyget dnnu mer utdt och
har efter 6 min 20 sek dter ndtt den ursprunglign kursen (C), dock med en sido-
Jorflytining pd 170 meter. Farten har gitt ned fran 14,2 ill 7,4 knop.

Aven skissen nedan visar liget var 20:e sek. Vid A gir fartyget 13,6 knop.

Da slds full back. Fartyget viker it styrbord, trots att rodret hela tiden stdr mid-
skepps. Efter 8 min har fartyget stoppat med en kursiindring av 135 grader.

Biida plen iir

tiska med M/S =Arvidsjaur=, vars hela lingd dr 140 meter.
Storre fartyg kriver sjilvfallet innu stérre mandverutrymme.




a svenska flottans nyaste serie av sto-

ra motortorpedbitar med nummer
T 121 och hogre kommer framdrivnings-
maskineriet att utgoras av gasturbiner i
stillet for dieselmotorer, som finns pa
T 102-typen. Detta innebdr att ett nytt
och delvis revolutionerande maskineri gor
sin entré inom vir marin. Svenska flottan
har bestillt en engelsk gasturbm.motor av
mirke Marine Proteus och denna provas
for ndrvarande i en av de stora motor-
torpedbatarna. Avsikten dr att man skall
bestilla sadana motorer for de sex nya
motortorpedbatar som skall byggas.

Forsok med gasturbiner for marint
bruk bérjade i engelska flottan 1958. Man
onskade da fa fram en typ av medelstora
torpedbatar som skulle kunna géra myc-
ket hog fart, och det fanns inte dieselmo-
torer eller forgasarmotorer med tillrick-
ligt hog effekt. DA tog man tre stycken
Proteus gasturbiner, ursprungligen avsed-
da som flygplansmotorer, och byggde om
dem for marint bruk. Det innebar helt
enkelt att man satte till en reduktions-
viixel for att fi ner varvtalet till mattlig
storlek. Dessutom forsigs motorn med ett
ba.ckslag De ‘ombyggda motorerna monte-

. in i 32 meters nybyggda mo-
tortorpedbétar av Brave-klass. Sarskilda
avgasror maste bland annat byggas in i
bétarnas akterspeglar. Den forsta »Brave
Borderer» gjorde med sina tre Proteus
gasturbiner en fart pa 50 knop. Varje tur-
bin hade en effekt av 3500 hkr — 10.500
hkr for hela maskineriet. Den higa far-
ten dr anmarkningsvird, eftersom det icke
giller ndgon liten farkost utan ett fartyg
med 100 tons deplacement.

Proven med >Brave Borderer» gu:k sa
bra att engelsminnen beslét att prova
det nya maskineriet pd nya 2000 tons
fregatter. Pa fregatter hade man tidigare

varit hinvisad till att anvinda angturbi-
ner for att erhalla tillrickligt hog fart,
da fregatten skulle anfalla en upptiackt
ubat. Angturbinerna har emellertid vissa
nackdelar: de fordrar flera timmars klar-
goring for gang och har relativt hog vikt.

32 knops fregatt

Brittiska amiralitetet konstruerade nu
fyra fregatter med kombinerade angtur-
bin- och gasturbinmaskiner, dér bada tur-
binerna verkar pA samma propelleraxel.
Vid ging i marschfart upp till 20 knop be-
hovs bara angturbinen. Nir fregatten upp-
tickt en ubét, kan gasturbinen kopplas in
och farten gir da upp till 28 knop. Gastur-
binen visade dven hir sin stora anvind-
barhet, och en stor fiordel var att den
kunde utveckla full kraft efter bara 1—2
minuter. Detta medférde ocksd visentligt
hogre gangberedskap — fartyg som lag i
bas kunde ldpa ut efter nigra minuters
forvarning.

Vid uppbyggnaden av den nya visttys-
ka flottan har man gitt in for att prova
nya idéer. Ett exempel hirpd ir de ny-
byggda fregatterna av Koln-klass om 2.100
ton, vilka utrustats med ett maskineri be-
stiende av fyra dieselmotorer kombine-
rade med tva Brown Boveri gasturbiner.
Dieslarna &r pa 3.000 hkr vardera, medan
gasturbinernas effekt ar 12000 hkr per
turbin. Dieslarna anvindes for vanlig for-
flyttning upp till 20 knop, och nir man
behover hog fart kopplas gasturbinerna
in. Hogsta fart blir d4 32 knop. Denna hé-
ga fart bor emellertid endast anviindas
under en halv timme pa grund av gastur-
binernas héga bransleforbrukning.

Barplansbat for u-batsjakt

Pa sista tiden har ocksd amerikanerna

fatt upp ogonen fér gasturbinens mdajlig-
heter, framst for drift av barplansbatar.

Den amerikanska firman Grumman
bygger fn. en barplansbat pa 90 ton, vilken
skall anviandas for passagerarfart mellan
Florida och Bahamadarna. Som maskineri
skall anvindas en gasturbin pa 20.000 hkr
och farten berdknas bli mellan 60 och 80
knop. Vid hamnmanitver sjunker béten
ner med skrovet i vattnet och da anvinds
en 1000 hkr hjilpgasturbin for lag
fart. Huvudgasturbinen ir samma som i
passagerarplanet Convair 990 och den
mindre turbinen forekommer ocksd i
helikoptern Vertol 107, som bl.a. anskaffas
for svenska marinen.

USA-flottan bygger ocksa en birplans-
bat foér ubdtsjakt, och dven denna skall fa
gasturbiner. Det kan ocksd némnas att
virldens snabbaste och luxudsaste yacht
har gasturbindrift. Det dr den grekiske
storredaren Niarchos yacht »Mercurys,
som med sina tre Proteus gasturbiner
kommer upp i mer én 50 knop.

Lattare maskineri

Framsta anledningen till gasturbinens
frammarsch &r att detta maskineri med-
ger mycket higa farter. Ett gasturbin-
maskineri ger en effektdkning pad hela
35%]amfortmed.dzeslarsamt1dlgtsom
maskineriet ir 50 % littare. En viktig
fordel ar ocksa den korta klargorings-
tiden.

Men gasturbinen har annu sa ldinge
en vasentlig nackdel: den har mycket hog
bréansleforbrukning och den torde dirfor
knappast lampa sig for lastfartyg. Gastur-
binens anvi i Ade torde darfor
vara inom orlogsflottorna samt for pas-
sagerarbefordran, dir kravet pa hog fart
dr dominerande.
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Flottan blir snabbare med
.| gasturbiner

Hogre fart och snabbare beredskap.
Det Gr tvé begrepp som ocksé
forsvaret méste ta hénsyn till. Flottan
héller for nérvarande pé att prova

en gasturbinmotor pé en motortorped-
bét for att tillgodose dessa krav.
Meningen &r att sex nya motortorped-
béatar som skall byggas skall férses
med sddana motorer.

Av kommendérkapten TORGIL WULFF
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Av KARL-ERIK NYKVIST

Teckningar: Tord Mygren

KOR BIL
MED

ADARBLICK

Hur kér ni bil? Haller ni full gas och
tvdrbromsar d& och d&? | s& fall &r ni inte
rolig att &ka med. Tecknet p& en

god bilférare &r att hans passagerare sitter
lugna i bilen och kanske rent av njuter

av farden. Det behdver inte nédvéndigtvis

gé sakta, hemligheten ligger i att

foraren kér med forutseende. Kopplar s& att
séiga pd radarblicken och anpassar sitt
korsdtt efter vad den registrerar.

Kér sakta! Den uppmaningen i samband

med upplysningen aft det finns arbetare pd
vigen fordrar ingen radarblick fér att forstd.
Hir giller det inte bare hinsyn till minni-
skor pd vigen. Det kan vara si att vigen

ir i sddant skick att den dr helt ofarbar om
inte uppmaningen féljs. Situationen pd teck-
ningen var ocksi den att det inte fanns

ndgon mijlighet att se vart vigen tog viigen.

raga vilken bilférare som

helst och han tycker att han
dr en rasande skicklig bilist,
mannen som kor fort och si-
kert och framfér allt med gott
omdéme. Men inda anses det
fullt klart att omkring 90 pro-
cent av alla trafikolyckor be-
ror pa att foraren felat. Den
dalige och omdomeslose bilfo-
raren finns aldrig med dir det
diskuteras bilkorning, men ty-
vérr finns han ute pa vigarna.
Ofta ar det han som forsoker
verka tuff och erfaren i for-
hallande till sina medtrafikan-
ter. Och att vara tuff i trafi-
ken det iir att vrika sig fram
utan. hdnsyn till andra, géra
huvudlésa omkérningar och
iledrig se ldngre dn nésan ric-

T.

Det ir nu inte bara de an-
dra trafikanterna ute pa vi-
garna som har ont av ett sa-
dant korsdtt. De eventuella
medpassagerarna i den tuffes
bil sitter oftast med hjirtat i

pen och tuggar pa nag-
larna allt under det de forso-
ker bromsa upp farten genom
att trampa hirdare och harda-
re i durken. Att vara passage-
rare i en sidan bil dr en pina
for de flesta. Men detta tar
den tuffe ingen hansyn till,
snarare har han ett visst ndje

av att skrimma upp sina pas-
sagerare,

En annan kategori forare ar
de som kor som den tuffe men
som langt ifrdn dr det, deras
korsdtt bara blir likartat —
men oftast farligare. Skillna-
den #ir den att den tuffe i
manga fall behiirskar sin bil
béttre men saknar omdémet.
Den andra kategorin har ofta
ett bidttre omdime men be-
hirskar inte korningen sa att
det blir nigon glidje med
omdomet.

Den bilférare som kir med
forutseende dr den som klarar
sig bast. Han kor kanske inte
saktare — medelfarterna blir
kenske t.o.m. hégre pa langa
strickor — men han haller
jaimn fart och maste inte ide-
ligen bromsa. in och accelerera,
ett korsitt som for ovrigt blir
bra mycket dyrare. Att kora
med forutseende innebir helt
enkelt att man iakttar allt som
sker pa och vid sidan om vi-
gen och helst bortom den
punkt 6gat nar direkt. Det ir
detta vi vill kalla radarblicken.
Man kan »se bakom ett hormns i
vissa fall och dra sina slutsat-
ser om vad som skall ske dir-
bakom och vidta de atgirder
som kan vara erforderliga for
ett tryggt och sikert skande.
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Lekande barn

Ett mycket bra typexempel
hur detta gir till hittar man
i titorter, diar det star bilar
parkerade utefter véagen. For
en forutseende bilférare ar
detta ett tecken till lig fart
och storsta vaksamhet. Fram-
for eller bakom bilar leker
ofta barn sina bekymmerslosa
lekar. Det &r eitt ogonblicks
verk for en liten parvel att
springa ratt ut i vigbanan.
Kanske inte just det barnet
var synligt for foraren. Men
kanske sag han andra barn
som lekte vid sidan om viigen
eller pa trottoaren. De barnen
borde »beriittats att det kan-
ske fanns fler barn i nérhe-
ten — som i sin ystra lek
plotsligt skulle 6ver till andra
sidan vagen. Det gar inte bara
att skylla pa barmet. Kanske
ar skulden mest dettas, men
ansvaret maste ocksa ligga hos
bilforaren som méste anpassa
korningen och farten och vara
beredd pa att det kan dyka
upp nagot framfér kylaren helt
plotsligt.

En rullande boll

En boll som plétsligt rullar
over vigen. Den kan komma
fran en grind, nedfér en backe
som &r skymd av en hick eller
ut mellan ett par hus. Bollen
berdittar for iakttagaren att
det med storsta sannolikhet
kommer négon efter som skall
hémta den. Upptianda av leken
tinker barn inte pa att det
kan komma en bil — alla fér-
maningar fran férdldrarna till
trots. Impulsivi och med
bollen och enbart bollen i tan-
karna rusar det riitt ut i vi-
gen for att hamta tillbaka sin
kdra fgodel. Foraren som kor
med forutseende vidtar alla
forsiktighetsatgirder nir han
ser liknande saker. Och han
gor det i god tid. Han behéver
kanske inte ens bromsa utan
klarar det lika bra eller bittre
genom att viaxla ner, vilket
ocksd ger honom méojlighet att
accelerera om det skulle vara
bittre for att klara situationen.

Reflexer och dammoln

I ménga fall kan en bilfsrare
langt i férvig ana sig till att
det kommer ett méte eller att
en bil kan komma ut fran en
korsande vag. P4 manga hall
ar det si att vigen forsvinner
i forgrunden men blir synlig
bortom ett krén eller p4 an-
dra sidan en dunge. Dd kan
man — om man ser ett annat
fordon — bereda sig p3 ett
mite, som manga ginger kan
vara nodviandigt om viigen &r
smal. Ja, #iven om fordonet
inte alltid syns kan det kan-
ske anas genom dammoln eller
vindrutereflexer. Den som
hela tiden gor sidama iaktta-
gelser och anpassar sitt korsitt
efter det behdver inte bli in-
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vecklad i nagra nddsituationer
i den man det ankommer pa
honom. Di kan nedvixling,
eller bara ett littande pa ga-
sen, ge den nodvindiga fart-
minskningen i stillet for den
tvira inbromsningen i sisia
ogonblicket.

Den som kor med forutseen-
de behtver nu inte alltid bha
formagan att se tvirsigenom
skymda kurvor och buskage.
Forutseende innebir ju ocksi
att korningen anpassas till om-
standigheterna just dirfor att
man ingenting vet om vad som
kan hinda. Den som inenting
vet om vad som kan dolja sig
bakom nista vigkrok eller
bakom en skymmande hiack
maste @nda rakna med att det
kan vara nigonting i vigen
utover det vanliga.

Det dr en helt

den innu farligare
dr de niirbeligna
husen. Det betyder
att vad som helst
kan hiinda. Alltfor
miénga bilférare har
en bendgenhet att
hilla innerkurva —
dven om det blir pd
hdgra sidan. Det
gjorde den wmétande
lastbilen. Hade
Teknikens Viirlds
reportagebil inte vix-
lat mer och saktat
farten i tid hade
den mdtt mitt

i kurvan.

En stuga, en hiick
och ett par lekande
barn innanfér. Ndgot

grindhdl syns vis-
serligen inte, men den

lilla stugan mdste

ha en infart. Sddant
midste en god fiirare
absolut kunng fir-
utse. I den skymda
kurvan har han inte
stora mdojligheter

att stanna eller gira
en undanmandper
for ett barn eller en
cyklist som kommer
ut pi vigen om han
inte riknat med ait

Han skall saledes forbereda
sig pa detta och forsoka skaf-
fa en sadan overblick over si-
tuationen att han hela tiden
har klart for sig vad han skall
gora med sitt fordon. Den som
kommer frin andra hallet kan
halla for langt ut i vagbanan
— mycket vanligt for ovrigt
— och da bor man kunna kas-
ta sitt eget fordon at sidan.
Vilket oftast forutsitter att
man vaxlat ner och har mdj-
ligheter att accelerera och att
farten inte #r hogre #n att
man kan astadkomma en
ganska tvir gir.

Upptack sjalv!
Det finns naturligtvis tusen

och en sma mdjligheter att
forutse vad som kan komma

att hinda. Det mesta uppticker
man sjilv om man verkligen
forsoker. Sedan giller det aftt
inte nonchalera faran utan
atl anpassa korsittet — precis
som vagtrafikfoérordningen
stadgar. Resan tar inte langre
tid for att man kor sikert.
Och si blir det betydligt an-
gendmare for bade forare och
framfor allt passagerare och
medtrafikanter. Ge akt pa
medpassagerarna. Ser de oro-
liga ut nar ni kor ar det hog
tid for er att ligga om korstil.
Bromsar och accelererar ni i
ett kanske det ocksa &ar skil
att tinka pa korsittet. Hur ir
det, brukar ni inte sjalv tycka
att andra som kor tufft bir sig
underligt at i trafiken? An-
tagligen. Har ni ocksa tinkt pa
att ni kanske gor likadant?

VAND!




Bumettwmadepdmiwdﬁdr&ckerimdngamu_jﬁratt
undvika ait situationer uppstdr. P4 motorvig intriffade att en personbil
fick tvdrbromsa for att undvika aft kéra pd en paketbil bakifrin
dirfér att paketbilen foretog en omkdrning av en lingtradare. Bilen
bakom personbilen uppfattade situationen lingt i forvig och behdvde
aldrig ta till bromsarna. Karsittet blev lugnare och sikrare sd.

Tjilskotten kan vara farliga. Dels kan foraren firlora herravildet
dver bilen, dels kan man sld sinder vagnen om det ir stora mpotthdls.
Den som ligger bakom en anman vagn — och hdller ordentligt
avstind — har fordelen att av den framjérvarande bilens uppfirande
kunna utlisc om han behiver sakta mer farten eller vija.

Barnen hdller sig snillt pd trottoaren nir bilféraren fdr se dem.
Men hur linge blir de dir? Lekande barn bé

varning till en bilférare.
lirda att inte springa ut
de sd litt. En nedvixli

sy 1.

"8

En ganska typisk bild ur livet i stidernas fororter. En vad parkerade
bilar. Vad som finns mellan dem syns inte. Ofta dr det lekande barn
som i brist pd lekplatser hdller till dir. Hir mdste fararen vara

beredd pd vad som helst. En boll som rullar ut mellan bilarna beriittar
att det med storsta sannolikhet filjer en liten grabb straxr efter

som skall himto sin boll.

Kurva, avsmalnande vig och en beskrivning av kurvans utseende
borde vara nog varning for en fartsugen bilfirare. Pd den plats teck-
ningen visar kunde man emellertid se dnnu lingre. Viigen syns
visserligen inte alls bortom buskaget, men en skarp iakttagare kan
ibland ana sig till ett mite genom sol- och ljusreflexer. Det vdr vad
som intriffade nir Teknikens Virlds reportagebil passerade platsen.

Blicken bir inte bara spela éver det niirmaste avsnittet av viigen.

En forare som ser framdt kan se lingt fram i firdrikiningen iven om
vigen w»forsvinners. Mdnga gdnger iir vigen synmlig dven bortom
det skymda avsnittet. I det vig itt som teckningen visar

blev det ett mite i en kurve i svackan, men fioraren var beredd,
han hode seit den mdtande bilen ldngt innan.

TEKNIKENS VARLD 7/62
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OROMANTISK

SKONHET

SOM BESTAR

olls-Royce Silver Ghost

betraktas av konnissorer
som den mest legendariska
bland de bilmodeller som 1dm-
nat den sdgenomspunna fabri-
ken. Typbeteckningen var
egentligen si& oromantisk och
vardagligt krass som 40—50
H. P. Sitt smeknamn — Silver-
spoket — fick vagnen da ett
av de forsta exemplaren for-
setts med forsilvrade beslag
dir samtida bilar hade més-
sing och andra mindre #dla
metaller och dessutom hade en
motor som ldt som en visk-
ning vid jimforelse med kon-

kurrenternas — ett kanske
nagot oegentligt ord i sam-
band med begreppet Rolls-
Royce. Som vid den tiden var
brukligt bland tillverkare av
lyxbilar byggde fabriken en-
dast chassier och o&verlat at
sin krdsna kundkrets att efter
egen smak utforma karosse-
riets linjer och inredning. Den
forsta Silver Ghost kom 1908
och anségs s lyckad att fa-
brikens fyra &vriga modeller
slopades och de samlade re-
surserna koncentrerades under
19 ar pa nykomlingen.

Den vagn som skulle kom-

VAND!

Leveransdagen fér mer &in 40 &r sedan

togs en bild utanfdr Riksmuseet. Scenen har
upprepats — med samma bill Ténk om den

kunde beriitta vad som speglats
i dess lampor och nysilverkylare.




-

Utsatt fér védrets makter fick chaufféren

kéra herrskapet, som kunde njuta

EN SVENSK FIRMA

Ménga anrika
vagnar har skattat
at férgéngelsen
och det &r

sdllan man kan
glédjas at att se
en hederlig
argéing.

ayv ormskinnskiddda séfen och inredning av

ddeltrd. Bilden nedan visar motorn
fran férgasarsidan, Detaljarbetet &r
fascinerande. Likasé den rika
férekomsten av vélpolerade rér.

(forts.)

BYGGDE
KAROSSEN

ma att ge ett alldeles speciellt
skimmer &t Rolls-Royce, ja
man kan séga som var med
om att skapa begreppet Rolls-
Royce, hade en sexcylindrig
sidventilmotor pa 7.434 ce. Vid
1200 varv/min. utvecklade
motorn cirka 68 hk, en siffra
som Rolls-Royce vigrat att
bekréfta. Motorn réckte emel-
lertid till f6r att ge den cirka
2,5 ton tunga vagnen en topp-
hastighet av 100 km/tim. Kon-
struktivt och prestandamissigt
var den tdmligen lik sina sam-
tida — det mest revolutione-
rande lag i tindsystemet, som
var det forsta verkligt tillfér-
litliga. Och lika hipnadsvic-
kande var det oerhdrda arbete

som lades ned vid tillverkning

och passning av minsta detalj.

Vagnen som presenteras pi
dessa sidor #r just en Rolls-
Royce Silver Ghost. Tillverk-
ningsaret dr 1921 och karos-
sen, som byggts av Gustaf
Nordbergs Vagnfabrik i Stock-
holm -— firman finns kvar &n

i dag — anségs pa sin tid vara
héjden av gedigen elegans. I
nidrmare 40 ar var denna vagn
1 samma familjs #go, de sista
tvdA decennierna mer eller
mindre glémd och undan-
tringd i en garagehorna, fjar-
ran fran trafikbruset. 'Men en
ny storhetstid skulle komma,
Ar 1958 forvirvades vagnen av
godsdgare Tom  Brahmer.
Chassiet nedmonterades i
minsta detalj och alla forslitna
delar byttes ut mot nya. Mo-
torn plockades isdr, borrades
om, fick nya lager och en vil-
behovlig upputsning. Alla
elektriska ledningar i hela
vagnen byttes och karpsseriet
atervdnde till sin ursprung-
liga tillverkare for vilbehovlig
ansiktslyftning. Efter 2500 ar-
betstimmar ateruppstod denna
drevordiga Silver Ghost, likt
sagans Fagel Fenix, i all sin
glans vittnande om en svun-
nen epok i bilismens historia
och sa vil ompysslad att den
far vara med om att uppleva
nya epoker.



GUNGIG

Catroén har alltid levererat
»homber» pa bilmarknaden.
I vilken utstrickning de kan
anses vara vackra att titta pa
ar en sak som bara har med
den. personliga smaken att
skaffa. Men en sak ir klar, de
har alltid varit ovanliga i lin-
jerna.och-ovanliga till sin tek-
niska uppbygegnad. P4 ménga
omriden har Citroén varit fo-
regingsfabriken och lanserat
djdrva idéer. Utseendet ar of-
ta forbryllande, och det giller
kanske alldeles speciellt om
MI SIX — den senaste skapel-
sen frin Citroéns konstrukto-
rer.
MI SIX ser storre ut @n den
iw i . @r, men det dr
definitivi en smavagn men

Teknisk analys: Od
Text: Karl-Erik |

Foto: PeO Erl‘m_ \

med for klassen relativt goda
utrymmen. Den har fyra bak-
atlutande dorrar och plats for
fyra, inte alltfér storvuxna
personer. Genom rattens pla-
cering med nistan samma vin-
kel som en buss fir foraren
god plats med ben och knin,
och dven . om korstillningen
till en boérjan kan tyckas gans-
ka ovanlig, vinjer man sig
ganska snabbt och finner den
da baide bekvim och rolig.
For den som vill flytta hela
framsitet framit eller bakat
uppstar dock en del problem.
Den detaljen kan inte ordnas
med mindre #n att man gar ur
der satet, justerar instiillningen
och satter_fast sprinten igen.

;Jrae ﬁ% till sittf;akersta
ige, t trdngt for kndna

En del av utrustningen &r i
enklaste laget for att vara pa
en bil som dock dver
10.000 kronor pd gatan. Men
sitena dr mjuka och av den
klass man vant sig vid frdn
den storre och dyrare DS-
modellen. Nir man sjunker
ner i de mjuka sitena pd MI
SIX har man en kidnsla av att
man slagit sig ner i bista fi-
toljen hemma i vardagsrum-
met — om man bortser frin
att man knappast skulle vilja
s& grilla mobeltyger som prov-
vagnen hade. Sen kan man




BILANALYS CITROEN MI SIX (forts.)

med det ombonade hemmet.
Dérrarnas fonster dr av skjut-
typ — de var mycket svira
att 6ppna i kylan under prov-
korningen och hindrade effek-
tivt att man bojde sig ut for
att titta exempelvis vid back-
ningsmanovrer. Detaljarbetet
visade heller inte en sidan
kvalité man har ritt att fordra
for dryga 10.000 kronor.

Bagageutrymmet ar forhal-
landevis stort for vagnens stor-
lek, men dess oregelbundna ut-
formning hindrar att det ut-
nyttjas effektivt for storre
viskor.

MOTOR

Drivkillan r bara pa 22
histkrafter, vilket naturligt-
vis inte kan ge nigon blixt-

" rande acceleration, dven om

det gar latt att halla rela-
tivt hog marschfart nar man
val fatt upp farten. I san-
ningens namn far man nog en
kiinsla av att motorn utveck-
lar fler hastkrafter &n den gor.
Motorljudet dr emellertid mye-
ket hogt, rent av storande pa
de ligre vixlarna. Viaxelspa-
ken av paraplytyp ar litt att
hantera nir man val vant sig
vid den, och med ett riktigt

utnyttjande av vixelladan kan
man gora korningen ratt smi-
dig #ven i stadstrafik — den
daliga accelerationen till trots.

FIADRING

Fjadringen ér ju numera na-
got alldeles specifikt for Ci-
troén, och MI SIX har inte
vansliktats pa den punkten.
Den ar mjuk, mycket mjuk,
och kan vara obehaglig for sa-
dana som har anlag for bil-
sjuka. Det gungar och kriinger
ganska valdsamt i den man
inte underlaget &ar alldeles
jamnt. Innan man vant sig vid
kringningarna vid kurvtagning
inger vagnen en obehagskins-
la — ger intryck av att slippa
vaggreppet. Men detta ar all-
deles fel. Tvartom ar viigegen-
skaperna mycket goda, vilket
vial delvis ocksd framhjuls-
driften medverkar till. Pa da-
lig viig torde de flesta andra
bilar i klassen komma pa ef-
terkilken.

INREDNING
OCH UTRUSTNING

Saten och sidorutor har re-
dan namnts. Nagon riktig plats
att forvara saker och ting pa
inuti vagnen finns inte. Las-
bart handskfack saknas. I stil-
let finnes en mindre hylla un-
der instrumentpanelen att pla-
cera smasaker pa. Pa grund av
den bakatlutande rutan finns
heller ingen plats bakom bak-
sitespassagerarna. Raiten och
de inre dorrhandtagen ar ett
arv fran DS 19, och de bada
detaljerna far godkint betyg.

De senare ir relativt barnsik-
ra, eftersom det fordras tva
grepp innan dérrarna kan 6pp-
nas inifran. InifrAn justerbara
stralkastare #r en annan de-
talj som inte finns pa andra
bilar i den hir klassen. Detta
ar emellertid en nédvindig-
het pd en vagn med si mjuk
fjidring som MI SIX, dir ba-
gagevikt och passagerarvikt
gor storre utslag @n pa néagon
annan bil. Instrumenteringen
ar tillricklig.
VARMEN

Var provkérning dgde rum
nir det var 8—10 grader kallt,
cch da rickte virmen inte till.
Motorns kylluft skall klara av
kupéviarmen, och den @r inte
tillricklig. Med defrostermun-
stycket-— det finns bara ett i
centrum — kan man vilja
riktning pa luftstrommen an-
tingen till den ena eller andra
sidan. Detta ar inte tillfyllest.
Med fyra personer i vagnen
immade rutorna snabbt igen,
och ventilationsrutor i vanlig
mening finns inte. Sidofonst-
ren maste dras at siden, ochda
kan man inte komma ifran ett
irriterande drag for passage-
rarna

Frin forarplatsen kan man
inte se vagnens fyra horm, men
sikten vid korning ar ganska
god, dven om hornstolparna
vid: vindrutan skymmer sikten
srett framit. Backspegein ar
sh knappt tilltagen att den in-
te kan utnyttjas med nagon
sikerhet, foraren maste vanda

Bakpartiet pa Mi

Motorn pa 22

Six ger bilen en
sirpriigel. Taket
gir ut lingre iin
pd andra vagnar
med =felviinds
bakruta. Bagage-
utrymmet dr
forhallandevis
stort, men kan
inte utnyttjas
for flera storg
resviiskor.

hiistar wviisnas wviil
mycket — spe-
ciellt pd de Ligre
vixlarna.
Reservhjulet
forvaras i motor-
rummet.

Katalogpris i Stockhelm: 8.720 kronor. Diri in-
gir ventilerande virmesystem, mekanisk
vindrutespolare, rostskyddsbehandling och
stinkskydd.

Viigskatt: 110 kr per ar

Siirskild omsiittningsskatt: 79¢ kronor.

Priset p4 gatan: 10278 kronor. Detta pris in- °

nefattar dock inte wviigskatt och forsikrings-
avgifter.
RESERVDELSPRISER

iexklusive 6,4 procent varuskatt:
Sats cylindrar, kolvar, kolvringar och

Bt o e S el YL 273: —
Vevaxel, vevstakar, vevlager o. frimre

EIRLRERT oo sae s b e R e b 420: —
Bakre ramlager .............. .. 000000 26: 75
Sats avgasventiler ...................... 19: —
ae

Kopplingslamell med centrum .......... ¥
Framflygel, olackerad utan tillbehér .. 125:
Framdérr, olackerad utan tillbehér .... 176:
Friimre stétfangare, komplett med alla
detalfer .......ooonnvvcrcciorcnnancnns 187: —
Riktpriser pa reparationer tillimpas icke.

TEKNISKA DATA:
Fabrikat och modellbeteckning:
CITROEN MI SIX
Tillverkare: Automobiles Citroén, Paris.
Generalagent: Automobiles Citroén AB, Stock-
holm.
Vagnstiomme: Bottenplatta med férstyvnings-

Avgasrir, komplett med Jjuddidmpare .. 181:50
55—

balkar.
Inredning : 4 sittplatser. Helt siite fram och bak.
Instrumentering: Vig- och hastighetsmitare
samt brinslemitare.

Motor: Luftkyld tvacylindrig fyriakts boxer-
motor. Cylinderdiam. 74 mm. Slaglingd 70 mm.
Slagvolym 602 cc. Kompr. 7,4 Effekt 22 hk
vid 4500 v/min. Trycksmorining. Inbyged
oljekylare. Forgasare Solex 30 PBI. Batteri
6 V, 50 Ah. Generatoreffekt 150 watt.

Koppling: Torr skiviyp.

vVixellada: Fyrvixlad helsynkroniserad.

Styrinriitining: Direktstyming av kuggstings-
typ. Enekrad sikerhetsratt med plastklid-
sel, saknar centrum.

Kraftiverfiring: Motor, vixellada och slut-
vixel i en enhet. Framhjulsdrift med dubbla
inre och ytire kardanknutar.

Karosseri: Helt av stil med fyra dorrar sami-
liga héngda i framkant. Tak av glasfiber-
armerad plast.

Hjulstiill: Separatfjidring av samtliga hjul med

TEKNIKENS VARLD 7/62



A _lp,!:[uk. ¥ Stiende km  Topphort |
~ 5/ | : P km tim. |
W / Citroén M1 SIX 52,7 106
L[| BMc 850 452 120

Daffodil 52 107

1| rord Anglia Estate 47,8 118 |
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sig om vid vanliga filbyten el- de inte

ler svingar. Den »felvinda»
bakrutan (diskutabel ur siker- ter

igen lika hart nar
det var kallt och ovriga fons-
fros wvid nattparkering

SLUTOMDOME

For att vara en bil som kos-
tar over 10.000 kronor ir de-

g.sssssa:

f:tadim

Siedim

Pedaltryck 10 43 m
1:a 18 kp 15 42 m
20:e 19 kp 20t e 42 m

pa sportiga egenskaper, sa fin-
ner man dock hir en vagn som
dr avgjort rolig att kora och

hetssynpunkt) visade sig inte utomhus, Vindrutetorkarna taljarbetet inte det man har vars framkomlighet — iven
ha nagon sirskild fordel vid sveper ett tillrickligt samman- ritt att onska sig. Men om man om det inte gar si fort — &r
smutsigt viglag, men den isa- héngande filt. inte har alltfor stora ansprak stéllt utom allt tvivel.
Ratten iir den-
Fararstillningen samma som i de

pdminner om den
som bussforare
far. Anledningen
dir rattens lutning.
Men sitsen blir
bekvim i de
mjuka sitena och
ldren far vila
dven om

foraren dr ldng.

dyrare DS- och
ID-modellerna.
Instrumenteringen
dr i dvrigt till-
ricklig. Knappar
och reglage ir av
fransk typ —
vilket betyder ott
de ibland kan
vara svdra att nd,

rullagrade bérarmar. Skruvfjiderpaket ge-
mensamma for frimre och bakre bararmen
pi vardera sidan. Friktionsstétdimpare och
triighetsdiimpare.

Bromsar: Hydrauliska fyrhjulsbromsar, frim-
re bromstrummorna med kylflinsar place-
rade intill wvixellddan. Total bromsarea 566
cm?®.

Diick: Michelin-X 125380,

Volymer: Brinsletank 25 liter. Vevhus 2 liter.
Vixellida 1 liter. Bromssystem 0,5 liter.
Bagagerum 0,35 kbm med slitt golv och raka
sidor, fritt fran reservhjul.

Utrustning: Reglerbart viirme- och defroster-
system. Luftkonditionering genom intag pé
instrumentpanelen. Still- och utbytbara
framsiiten. Klidsel av nylontyg. Dubbla
vindrutespolare. Strilkastarna reglerbara i
héjdled inifrin vagnen.

Tjénstevikt: 720 kg.
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Viinddiameter: 5.5 meter.
Antal rattvarv mellan fulla framhjulsutslag:
2,5.

YTTERMATT

Total lingd 387 cm, hjulbas 239 cm, hojd 149
cm, bredd 152 cm, sparvidd fram 126 cm, bak
122 em, markfriging (olastad) 25 cm.

INNERMATT

Framsitets effektiva bredd 132 cm, baksiitets
effektiva bredd 122 cm, bagageutrymmets ef-
fektiva bredd 96 em, hojd 38 em, lingd 72 cm,
framsiitet gar att skjuta 6 em At vartdera hil-
let.

ATKOMLIGHETSBETYG

Betygskala: 5 — idealisk, 4 — mycket god,
3 = god, 2 = mindre god, 1 = dilig.

Just. av forarsite 1, just. av virme o. vent. 3,
oljemiitsticka 5, oljepafyllning 5, batteri 5,
startmotor 5, generator 4, striomfirdelare 2,
tindstift 3, brianslepump 3, forgasare 5, broms-
vitskeb. 2, fliktrem 2, motorhuvslas 5.

HASTIGHETSMATAREN

30 | 50 80
47 |78 | 98

vid verklig fart 27

visade

VAGMATAREN
visade 2 % for kort vigstricka.

37



Knackning i motorn

Varfor knackar bilmotorn ibland? Ar det motorns

eller brinslets fel? Vad hinder i motorn vid knackning?
Hur inverkar kompressionsfirhallandet och motorns
tillstand? Vad iir oktantal? Hur bestims det?

Detta ir fragor som belyses i denna artikel. Bland annat
har Motor-Teknik besokt Institutionen for forbrinnings-
motorteknik vid Tekniska hiogskoelan i Stockholm,

som just forskar pa omradet.

eﬂestabﬂforarevetattenbllnmtor

Diremot torde det for de flesta av oss
vara mindre bekant vad orsakerna till
knackning &r och vad som hinder inuti

motorn. Lat oss dirfor folja en tillimpad
knackningsdemonstration vid Institutio-
nen for férbrinningsmotorteknik. Pro-
ven gors pa en Penta B-16 4-takts 4-cy-
lindrig bensinmotor.

Motorn &r monterad i en bromsbink

av virvelstromstyp. For att genomfora
noggrann mitning av hindelseforloppet
anvinds bla. t.ryckmdlkermgsutrust-
ning med piezoelektrisk givare monterad
pa tandstiften samt todstraleoscillo-
skop. For noggrann varvtalsmiitning an-
anvands fotoelektrisk pulsgivare och de-
kadriknare. For temperaturmétning vi-
sarinstrument och potentiometerskrivare
samt termoelement for métning av tind-
stiftselektrodens och avgasernas tempera-
tur.

Motorn kors forst med 97-oktanig ben-
sin vid 1500 varv och full belastning.
Nar temperaturstabilisering uppnéas
kopplar man &ver till lagoktanig bensin.
Tandstiftstemperaturen och vridmomen-

3s

tet iakttas i bada fallen. Vid knackning
sjunker det vridmomentet
samtidigt som_ tindstifts- och kylvatten-
temperaturen [kar. Avgastemperaturen
diremot sjunker kraftigi Man skulle
kanske tro att avgasernas temperatur

skulle 6ka vid den dokade belastningen och-

virmeutvecklingen. S& dr emellertid inte
fallet. Detta forklaras av att vérmedver-
gangen till cylinderviggarna okar kraftigt
vik knackning, eftersom den utvecklade
virmemingden ir konstant maiste detta
medfora en sénkning av avgastemperatu-
ren.

Tryckvagor

Nir motorn arbetar normalt antiinds
bransleluftblandningen vid tandstiftet och
en flamfront utbreder sig over forbrin-
ningsrummet med en hasnghet av 10 tlll
30 meter per sekund.
som uppstar i cylmdem overfors pa kol-
ven och forvandlas till arbete.

Vid knackning 6kar férbranningshastig-
heten till mellan 300 och 500 meter per
sekund. Forbrinningen sker timligen
okontrollerat och orsakar kraftiga tryck-
vagor, som slar mot kolv- och forbrin-
ningsrum. Det dr de hiftiga tryckvigorna
som astadkommer de metalliskt onjutba-
ra ljud som vi kallar knackningar. Men
knackningen foljer inte enbart hoga pa-

r pd motorns mekaniska delar
utan dven stor virmedvergang till kyl-
vatinet. Samtidigt sjunker motoreffekten
och brinsleforbrukningen dkar.

Knackning beror inte enbart pd om
brinslet &r av bra eller dalig kvalitet,
d.v.s. har hogt eller lagt oktantal. Det be-
ror @ven pa motorns s.k. oktantalsbehov.

Vidrets betydelse

Vi mirker ibland att motorerna gir
béattre i fuktig vidderlek, Samma motor
kan ha mindre beniigenhet till knackning
vid en viderlekstyp #n vid en annan.
Det forklaras av att vid fuktig viderlek

erhaller man en lidgre forbréningstempe-
ratur och vid Iagt lufttryck far man en
tryckminskning i eylmdmm

Motorkonstruktionen &r dock den vik-
tigaste faktorn nir det giller férmagan
att undvika knacknirg och ge maximal
effekt, Utvecklingen har de senaste aren
gatt mot allt hogre kompressionsforhal-
lande for att ur en given motorstorlek
erhalla storsta mojliga effekt. Kompres-
sionshojningen har naturligtvis fatt lov
att rittas efter de brinslekvaltiteter som
kunnat framstillas. Sjilva motorken-
struktionen i form av forbranningsrum-
mets utformning, dess material och dar-
med sammanhingande virmeaviednings-
forméga samt kylsystemets effekiivitet
avgor motorns benigenhet att
knackning.

Sotavsaittningar

En annan faktor ér eventuella sotavsitt-
ningar i férbrinningsrummet. Dels hind-
rar sotet virmeavledningen, dels kan det
borja gléda, vilket orsakar sjilvantindning.
Téndningen kan saledes komma fére den
ordinarie tindgnistan. Nir vi talar om
knackning orsakad av s:alvantandmng i
forbrinningsrummet dr vi inne pa tind-
instdllningens betydelse. En for tidig
tindning ger upphov till okontrollerat
forbranningsférlopp, d.v.s. knackning. For
lost dragna tindstift eller for mjuka stift
kan dven orsaka knackning. Motorns kyl-
vattentemperatur har stor betydelse. Ju
varmare motorn gar desto storre blir ck-
tantalsbehovet. Man kan séiledes genom
att pa vintern skirma av- kyllufttilifor-
seln for mycket gora en bilmotor knack-
ningsbenéigen. Detta giller speciellt om
man av oforstand felaktigt anvinder kom-
é;nbmationen vintertermostat och kylargar-

Oktanvardet

Ordet oktantal kan enklast forklaras
som ett matt pd bensinens forméga att
motstd knackning. Ju hé oktantalet ar
desto mer knackningsl igt dr brins-
let. Nir man bestimmer ett brinsles ok-
tantal kors brinslet i en speciell prov-
motor med variabelt kompressionsforhal-
lande. Nir kompressionsforhallandet dnd-

efter kors motorn med ett sk. referens-
brinsle. Briinslets sammansitining dndras

tills samma knackningsintensitet erhalls.
Referensbriinslet blandas av iso-oktan, ett
kolviite som #r mycket knackningsbestiin-
digt och som betecknas med oktantalet
100, och normalheptan, som bar givits
oktantalet 0. Volymprocenten iso-okian
i referensbriinslet anger det provade

TEKNIKENS VARLD - @2
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BILNYCKELN

Som ett komplement till Bilnyckeln, som
fanns inford i Teknikens Viérld nr 1—5, publi-
cerar vi hir priserna pid de wvanligast fore-
kommande bilarna. Klipp ur prislistan (som
fortsiitter pad nésta sida) och siitt in den som
komplement till Bilnyckeln.

Accis Riktpris
ALFA ROMEO

Giulietta Berlina TI 1.140 14.600
» Spider 1.050 16.000
> Sprint 1120 18.100
2000 Sedan 1.580 26.300
AUSTIN
850 Basic-Saloon — 5.730
» Super Saloon 190 7.260
Cooper Saloon 790 8.740
850 Kombi 820 7.380
A40 Saloon 950 7.780
» Kombi — 8.010
A60 Saloon 1.290 10.610
» Kombi —_ 12.060
Al10 Saloon Gvervixel —_ 16.110
Healey 3000 Mark II 1.340 17.240
BMW
700 Limousine 790 7.580
» Sport kupé ; 790 9.550
2,6 Limousine 1.660 27.000
3.2 Limousine 1.710 29.800
BENTLEY
s2 71.700
Continental Park Ward Kabr. 105.000
BUICK
Special 4019 Standard 4-d. 1.460 19.900
» 4167 Cabriolet 2-d. -.580 28.900
CADILLAC
6039 Fleetwood Spec. Sedan 4-d. — 52.600
6733 Fleetwood 75 4-d. —_ 76.500
CHEVROLET
Corvair 727 2-dérr. 1.320 16.400
» 769 Sedan 4-d. 1.340 16.775
Chevy II 369 Sedan, 4-cyl. 4-d. 1.390 17.000
» 435 Kombi 1.570 19.350
Biscayne 1169 Sedan 4-d. 2.200 20.075
Bel Air 1535 Kombi 2.960 23.325
» 1569 Sedan 4-d. 2.190 20975
Impala 1739 Hardtop 4-d. 2.370 22.550
» 1747 » 2-d. 2.180 22.150
Bel Air V8 1635 Kombi — 24.050
» 1669 Sedan 4-d. 2.200 21.700
Impala V8 1839 Hardtop 4-d. 2.380 23.275
CHRYSLER
Valiant V100 Sedan 2-d. 1.410 14.200
» Sedan 4-d. 1.410 14.950
» Kombi —_ 16.950
Valiant V200 Sedan 4-d. 1.430 15.750
» Sedan 145 hk 1.400 16.150
Newport Sedan 4-d. — 27.800
CITROEN
MI 6 790 8.720
ID 19 Confort 1.390 14.950
» Break Kombi 1.520 18.110
DS198S 1.440 18.200
DAF

Sedan 750 De Luxe 800 6.500

DKW
750
800 De Luxe
AU 1000 Limousine
» S Coupé
» » 4-d.

DAIMLER
SP 250

DODGE
Lancer 770 Sedan 2-d.

» GT Hardtop 2-d.

Dart Sedan
» 440 Sedan 4-d.
» V8 Sedan 4-d.

FERRARI
250 GT 24-2
> Berlinetta de luxe

FIAT

600 D

1100 Speciale

1300 Juventus

1500 »

1800 B Scandinavia
2300 Scandinavia

FORD
Anglia De Luxe
» Kombi
Taunus 12 M Super
Consul 4-4.
» Capri
Taunus 17 M Super 2-d.
» » Kombi
» » _ Sport
Consul
Zephyr
Fairlane 500 2-d.
Galaxie 500 4-d.
» V8
Thunderbird Hardtop

GLAS
400 Sedan

» Sport
Isar 700 D Luxe
HILLMAN
Husky Series I
Minx Series IIIB Special

» Kabriolet

Super Minx

HUMBER
Hawk Saloon
JAGUAR
Mark II 2.4

» 3.4

» u.m
E-type
LANCIA
Appia Sedan III
Flavia Sedan
Flaminia Sedan
MG
Midget
MGA 1600 Tourer
Magnette
MERCEDES
180
180 D

Accis

850
880
1.060
1.110
1.130

1.220

1.440

1.430

1.710
1.730
1.800

740
1.110
1.140
1.140

920
1.000
1.070
1.150
1.130
1.080
1.160
1.120
1.350
1.440

2.380
3.390
560

600
810

1.140
1.170
1.220
1.650
1.670
1.730
1.730
1.120

1.770

840
1.110

1.370
1.410

Riktpris

7.500
7.950
8.950
10.400
10.250

21.550

16.400
17.100
19.700
21.700
22.500

67.000
72.000

5.910
8.850
10.345
10.945
13.885
15.340

6.995
B.025
7.850
9.680
11.565
9.580
10.345
11.350
92.970
12.100
17.875
22.100
22.100
32.000

4.800
6.000
7.155

B8.750
8.810
11.200
10.175

15.630

21.950
25.950
27.750
32.000

13.450
18.350
34.410

9.250
12.575
12.645

14.400
15.450
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KAN AUTOMATKAMERAN
TANKA?

riteriet pa en bra auto-

matkamera &r att fotogra-
fen inte behdver bekymra sig
om nagra instillningar, som
kriver bedomning, grundad
'pa kunskap eller ' erfarenhet.
Det skall ricka med att stilla
in filmkinsligheten en gang
och rikta kameran mot ett
motiv, trycka av och vrida
fram filmen for att resultatet
skall bli perfekt. Aven kame-
ror, som har viss manuell in-
stillning, t.ex. pad si sitt att
tva visare skall sammanféras,
kan riknas in bland automat-
kamerorna. Detta handgrepp
kraver ju inget kunnande.
B For all fotografering ford-
ras ljus. I en automatkamera
far detta ljus, forutom att det
tecknar en hild pi filmen,
stilla in blindaren. Ljuset
passerar namligen pa sin vig
till filmen, eller gir en separat
viig till en ljusmiitare. I denna
omvandlas ljusets energi till en
kraft, som &r tillricklig for att
stilla in blindaren. Ju mer
ljus desto storre kraft och dir-
med mer hopdragen blindar-
oppning. Ett extra krafttillskott
kan man i vissa konstruktio-
ner f4 da aviryckaren ror sig
de forsta brikdelarna av den
forsta millimetern.
B Kamerans insldpp till ljus-
mdataren maste anpassas till
den kinslighet filmen har. En
fargfilm med en hastighet av
16 DIN maste motsvaras av en
liten ljusglugg, medan en snabb
film pa t.ex. 27 DIN far en
stor Oppning for ljuset, vilket
ger storre ljusenergi och folj-
aktligen mindre blindare.

Det hir gdr illa. Man fir
inte hdlla fingret fér ljusin-
taget. Det leder ofelbart till
fiverexrponerade bilder.

TEKNIKENS VARLD 7/62

Marie, 4 dr, kan ta perfekta
bilder med Olympus Pen, som
inte fordrar mer av fotogra-
fen iin att denna

kan trycka pdi en knapp.

Ljusinsldppets storlek regle-
rar fotografen sjilv. Ofta ir
det en liten rafflad ratt som
skall stillas om vid byte av
filmtyp. Det &r litt gjort att
glomma den operationen, men
ett sddant slarv hdmnar sig
ofelbart. Inte heller dr det re-
kemmendabelt att halla ett
finger framfor ljusintaget. Det
leder till 5verexponering, efter-
som kameran, naivt resonerat,
tror att det &r morkare ute én
det i verkligheten ir.

B En automatkamera &r ingen
tankande kamera. Riktar man
kamerans mitare i motljus
mot en vacker flicka med en
ljus himmel i bakgrunden far
man obdnhérligen himlen ratt
exponerad, medan flickans an-
sikte blir mycket mérkt, kan-
ske en silhuettbild. Den som
provat att fotografera kyrk-
torn t.ex. med en automatka-
mera vet ait ocksd de blir
kraftigt underexponerade. Ka-
merans ljusintag rittar sig
néimligen efter himlaljuset,
vilket dominerar bilden, och
»tror» att det dr den viktigaste
delen av motivet. Bista sittet
att undvika sidana bilder ar
att lata bli motivet. Med litet
ovning kan man kanske lira
sig hur man haller ett finger
framfér ljusintaget eller hur
man stiller om finkinsligheten
till ett hogre tal, allt for att
oka storleken pa ljusintaget.
Detta dr dock mycket osikra
sétt.
B Det vanligaste forhallandet
mellan blindare och tid ar att
slutartiden fixeras vid t.ex.
1/60 sekund. Det giiller nim-
(Forts. pd sid. 43)

For de kvalitetsmedvetna konsumenter som vill f&

tekniskt perfekta bilder och har réad att betala fér en bra
kamera men som inte &r roade av att stélla

in avsténd, bedéma ljus eller exponeringstider

har automatkameran skapats.

Av ROLAND MOLLERFORS

Sa fungerar automatkameran

Innan.fiir hdljet till en automatkamera finns en mingd
detaljer som tillsammans bildar exponeringsautomati-
ken. Springteckningen visar hur en Agfa Optima, en
konventionell automatkamera for smabild, fungerar. Siff-
rorna i texten hinvisar till siffrorna pa skissen. De strec-
kade linjerna anger vilka delar, som #r verksamma vid
arbete.

I selencellen (1) ger ljuset en elektromotorisk kraft,
som paverkar exponeringsmiitarens vridspole (2). Film-
kiinsligheten, som reglerar vridspolens instillning, har
stillts in vid (3). Nir tangenten (5) trycks ner fors en
hivarm fram till ett anslag (4) och fixerar miitarens
vridspole i utslagslige. Vid kopplingsringens rirelse styrs
forst tidinstdllningen av slutaren, fran 1/30 sekund till
1/250 sekund. Forst ndr ljuset ar sa starkt att 1/250 sekund
dr for lang tid borjar blindaren strypas at till 22. Nagra
bestimda steg som 5.6, 8 o.s.v. for blindaren har inte
automatkameran, utan blindaren kan Gppnas till t.ex.
7.2 ell. dyl. Inte heller tiden foljer ett schema. Kameran
kan lika gdrna exponera pd 1/86 sekund som pa 1/100.

Schematisk bild av Agfa Optima med
hinsyn tagen till de detaljer som
ingdr i den automatiska exp ings-
instiliningen. 1. Fotoceller, 2. Vrid-
spolesystem, 3. DIN-instillning, 4. Visar-
utslag, 5. Tangent for automatikin-
stillning, 6. Sdkare, 7. Rdd-grin
signal, 8. Blindarstyrning, 9. Ivisblin-
dare, 10. Styrning fir blixtinstillning,
11. Tidstyrning, 12. Anslutning fir
blixt, 13. Objektivets trepunktsin-
stillning, 14. Instillningsskiva

for automatik, blixt och tid.
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HALLA , TOMEROM -
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HOHO. PROFESSORN’
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KAN AUTOMATKAMERAN TANKA?

ligen fér fabrikanten att fa en
tid som &r tillrackligt kort for
att forebygga skakningsoskir-
pa men samtidigt fa si lang tid
att kameran kan anvindas
dven under relativt daliga ljus-
férhallanden.

B Hos vissa automatkamera-
modeller dr slutare och tid
sammankopplade. Niar kame-
ran exponerar oppnar helt en-
kelt blindarlamellerna sig un-
der t.ex. 1/50 sekund till
blandarstorlek 11.

Agaren av en verklig auto-
matkamera skall inte behdva
uppskatta avstand. I stillet for
angivna metertal pa optiken
kan man t.ex. stilla in efter
symboler, Ett huvud kan mar-
kera nérbild, en grupp mellan-
avstind och en bergstopp
odndligt. Mycket noggranna
installningar, t.ex. for nir-
bild, blir inte mojliga att ut-
fora, men sd smaningom kan
man lira sig var skirpan lig-
ger. Ju siamre ljus och ju nir-
mare, dven inom kamerans

Agfa Optima II, vilkind automat-
kamera i mellanprisklassen.

Svensk sensation pda kamera-
marknaden i vdr: Wilea, som lad-
das med 16 mm film och pd
vilken man inte ens behdver
stiillle in filmens ljuskinslighet.

Olympus Pen, jepansk hale-
formatkamera, som tar 72 riitt
exponerade bilder pd en
vanlig smabildsrulle avsedd

fiir 36 exponeringar.

TEKNIKENS VARLD 7/62

(Forts. fran sid. 41)

stillatna: skidrpeomride, man
har sitt motiv, desto svarare ar
det att fA en skarp bild.

M Andra kameror har fix-
fokus. Det betyder att allt blir
skarpt fran kanske 15 meter
vid bra ljus till odndligt. Op-
tiken & da av vidvinkeltyp,
vilket ger stort skirpedjup.
Bést blir dock bilderna med
motivet pa ett avstand mellan
5 och 10 meter fran kameran,
Ju battre ljus, desto niirmare
kan man gi och desto bittre
blir skdarpan. En kamera som
varken har avstands- eller
bidndarinstillning ar mycket
snabbt aktionsberedd.

B Vissa typer av automat-
kameror har pilot- och filje-
visare placerade i kamerahu-
sets tak. Vid instdllning &r det
da ldtt hant att kamerafronten
med ljusintaget vinds upp mot
himlen. Under sadana forhal-
landen far man naturligtvis en
felaktig instillning.

Helautomatiska filmkameror
har en mycket stor fordel
framfér de manuellt betjanade.
Vid en panorering, di motivet
ror sig fran ett ljust till ett
morkt omrade tex., &ndrar
kameran bléndaréppningen
under pagaende exponering,
varfor hela scenen blir jamnt
exponerad. Detta har man
nytta av ocksid om solen gar i
moln just som man exponerar
en scen.

Nér man képer en automa-
tisk kamera skall man for-
vissa sig om att registret for
filmkinsligheterna ar tillriick-
ligt brett. Allt snabbare firg-
och svartvita filmer kommer,
varfor en kamera med kanske
hogsta DIN-virde pa 21 om
nagot ar inte har tillrickligt
stort anviandningsomrade.

8 En helautomatisk kamera
ar kansligare for stotar in
andra kameror, naturligtvis
beroende pa den invecklade
och omtaliga mekanism som
ryms i den. S& smaningom in-
tréffar ocksa avvikelser i ljus-
mitningen da mitaren mattas,
men detta kan litt justeras ge-
nom &dndrad instillning av
filmkénsligheten. De automat-
kameror som ger fotografen
mojlighet att stilla in manu-
ellt vid sidan om automatiken
ar att foéredra. En nagorlunda
kunnig fotograf kan da sjilv
skéta instillningarna under
extrema forhallanden, t.ex.
vid motljusfotografering, men
ldta kameran skiéta rutinfoto-
graferingen sjilv.

Det dr inte helt oviktigt vil-
ken film man viljer till auto-
matkameran. Filmen bor vara
ganska snabb, men inte extremt
snabb, 21 DIN svartvit och 18
DIN firg &r bra kinslighet
om man inte tinker fotografe-
ra pa mycket ljusa platser,
t.ex. i fjéllen eller pa bad-
stranden. ;

Njut av gnistrande _z ‘A oy
biéitt vatten och friska [ 2R
sjovindar med WEST i« e
BEND. WEST BEND ger Er

en bekymmersfri bat-
sommar. Rekommenderas av
motorexperter som en pélitlig
och siker bruks- och
sportmotor. Det finns en WEST
BEND for alla béttyper,

7 storlekar: 3 1/2, 7 1/2, 12,
18, 25, 40 och 80 hk.

Service och reservdelar dver
hela landet.

ANGLO-NORDIC MOTOR AB

Valhallaviigen 47 - Stockholm - Tel. 220655
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1962 ars Skoter- och

Vilkomna till en ny »Salong», Ni alla spe-
kulanter p& bekvima och létthanterliga
tvahjulingarl Det har hént en del pa om-
radet sen sist; utvecklingen gér mot &nnu

stérre sikerhet och @nnu férmamligare ut-
rustning. Allt kan inte redovisas pd négra
korta textrader, utan Ni gér klokt i aft an-
vénda kupongen hér nedan om Ni vill ha
ytterligare data och prisuppgifter. Svar kom-
mer dé& direkt i Er brevidda. Férmedlingen
dér som vanligt helt kostnadsfri.

= MUSTANG p - 3
618 Sport

Det sista flﬁn Mmlunofcbr&m en licker modell i vits, bia, roft,
stalgratt eller svart. Motorn &r den berémda 3-viixlade Zindopp
med autom: fotmandvrerad mc-vixellédao, exakt densomma som
i en latt motorcykel p& 5 hk, men hir &r den noturligivis ner-
trimmad. Teleskopfladring bade fram och bak, bromsljus, helkaps-
lat kedjeskydd med inviindig gummibekladnad, Exkl. oms. 1.150:—.

AB TRELLEBORGS VELOCIPEDFABRIK, Trelleborg
IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII!IIIIIIIIII|III||IIIIIIIIIIIIlIIIlIIIIIIIIIIIIIII"IIIIIIWIHIIIIIIIIIIIIII
FORMEDLINGSKUPONG

Adressera kuvertet #ill

Skoter- och Mopedsalongen 1962
Ahlén & Akerlunds Firlags AB

Box 3267, Stockholm 3

Fullindad robust sportmoped i extremt uiférande. 1 hk 3-véxlad
DKW-motor. Fotvéixel. Bromsljus, fullbromsnav, ringdim. 23X 2,50,
Tanken, som hor kromat félt, rymmer ca 8 liter. Lackering: metall-
gléinsonde réd.

Importir: AB MOTOR-SERVICE, Stockholm Va — Hélsingborg.

R RO CRRCESC OO

moped nr ........
L S e
En Vicky lyxmoped med 1 hk 2-véxlad Victoria-motor, Fullbroms- K direna
o . 150 €. Ringdie, T0X250°, Lackerine mlh“m E S AR | SO DWW i i T Pt
med férkromade tanksidor. Pomtadvess:.. .- o: o s s o e s e R

Importdr: AB MOTOR-SERVICE, Stockholm Va — Hélsingborg.

Det finns mer mopeder

=llIIlIIIlIlIIIIIIIIIIIII]IJIIIIIIIlllllllllllI|IIIIIIIIlIIIIIIIIIIIIIIIlI]llIIIlIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIl|||III|||IIIII|IIIIIIIIIIlIIIIIIIlIIIIl
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Mopedsalong oppnad!

Popolino &éir en specialbyggd Vespa for 16-
dringar ... télig, etirig, latsksn, sékerl
125 cc, 5 hkr, 3-vixlad och 80 km/tim. Vikt
74 kg med full tank. Skatt 30:—, trafik-
forsdkring 40: —, riktpris 1.975: —. Har Du
kérkort fér litt mc &r Popolino Din hojl

Villiers och Victoria, tvé verkliga »topp»-motorer, finns p& Rex-
mopedernal Svangchassifiadring, stoppljus, hastighetsmétare, valfri
hand- och fotviixel och 5-Grs trafikforsikring &r finfina plusviirden
Generalagent COMO M & T BJERKE AB, hos &rets Rex. Riktpris kr 1.095:— 4+ oms 70:10.

Stockholm AB MASKINFABRIKEN REX, Halmstad

IIIIIIIIIIlIIII|I|IIIIIIIIlIIIIIIIIIIIIIIIIIIIlIIIIIIIIlIIIIIIIEIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIlIIIIIIIIIIlIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII|IIIl|l|l|||IIl|

Alla vet att Vespa dr dvriga scooters forebild —
sedan starten 1946 alltid en hjullingd férel 1959
passerades en viktig milstolpe — den geniala mo-
torkonstruktionen fér Touring och Super med bara
2 % olieblandning. Elit 1.950: —, Super 2.075; —
Touring (ovan) 2.2 25:—, exkl. accis och oms.

Generalagent COMO M & T BJERKE AB, Stockholm

P& Euvropas modernaste specialfabrik for mopeder tillverkas
Tomos, mopeden p& modet med kickstart, fotvéixel, fotbroms,
bromsljus, lingsadel och stor tank. Pris 1.195:—.
Generalagent COMO M & T BJERKE AB, Stockholm

-IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII|IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII » _IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIlI!IlIIIIlI]IIIIIIIIlIlIIIlIII]IIIIlIIIIIlIIIIIIlIIIIIIlIIIlIIII
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Det &ir Grand Sport som enligt kéinda motor-
skribenter ledigt »héller undan» fér betyd-
ligt stérre modeller. 150 cc (den billiga for-
sﬁhlnwrhnun) perfekt véghdllning, snabb
acceleration — en maskin med extra resurser!
Riktpris 2.475: —, exkl. accis och oms.

Generalagent COMO M & T BJERKE AB,

Pa Europas modernaste specialfobrik f8r mopeder fillverkas
Tomos, mopeden p& modet med kickstart, fotviixel, fotbroms och
bromsljus. Priser

Tomos KS (»Kick Superiors) 1.050:—,

Tomos KL (»Kick Luxe®) 1.100:—.

Generalagent COMO M & T BJERKE AB, Stockholm

T R
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Skoter - och Mopedsalongen 1962
2=

—

1962 ars PUCH-mopeder har nytypad motor med polerat insug,
fabrikstrimmade for blixt-axl Arets succémodell &r helvit, bar full-
navsbromsar, forkromad mcljuddémpare, exira hégt sporistyre
och strélkastare med »mosskidrme. 2-vixlad viixellada med sned-
skurna kuggdrev och flerskivig lamellkoppling i oljebad. Fidks-
kyld, alptestad PUCH-motor frén Steyr-Daimler-Puch-fabrikerna. —

i

En &verligsen kvalitetsmoped — en moped ot vara stolt Gverl
2-viixlad med handviixel, koppling i oliebad, perfekt fitidring m.m. Alla PUCH-mopeder har ett &rs garanti. Rikipris frén 1.055: —,

AB MOTORKRAFT, Stockholm. LUNDBOLAGEN | MALMO AB, Sekiion MOTORLUND

ICRCERCTRRCRERT RN “ e iim = I .--" T
S £

Arets nykomling i PUCH-programmet, en lyxmoped till vardags
brukl Den berémda fléktkylda PUCH-motorn frén Steyr-Daimler-
Puch-fabrikerna i Groz, Osterrike, har forsetts med 3-vixlad léda
fér basta ax och backtagningsférméga. Kraftiga 12-tumshjul med
fullnavsbromsar bé&de fram och bak. Enastdende balans och vag-
stikerhet kéinnetecknar ALABAMA, som i hemlandet byggts for

Den nya toppvassa sportmopedenl 3-vixlad med fotviixel, 21" me-
hjul, BO-km-bromsar, stickaxlar, bromsljus. Accelerationssnabbast
i 1961 &rs testt Samma maskin i mc-utférande gér 80 km/tim.! 65 km/tim.! Riktpris 1.295: —. Ett ars garanii.

AB MOTORKRAFT, Stockholm. LUNDBOLAGEN | MALMO AB, Sektion MOTORLUND

i RO

~ | e B | lér Er

L2 | teknik
- ; P I Teknikens Vérlds nya
bok BLI TOPPBILIST fér
Ni gé igenom Statspo-
lisens kurs i avancerad
bilkérning. Lér Er bil-
B\ korningens finesser och
L bli toppbilist!

Finns i lidningsaffiirer!

2-viixlad SACHS-motor p& 1 hk, Kickstart. Foistod eller pedaler,
hand- eller fotviixel. Perfekt fram- och bakhjulsfiadring. Helt in-
kapslad kedja och bromsljus. Extra l&g — latt att komma pé.
Férger: Svart, réd, bla eller cubabrun med brytande féirg i smak-
fulla kombinationer.

Aktiebolaget SVALAN Cykelfabrik, Falun

Var ute I tid-sand in kuponhgen hu!

16 TEKNIKENS VARLD 7,62




TRAFIKVETT KRAVES

Niér seglaren redan befann
sig i svallet ett par famnar fran
'Avasaksas’ bog, gav mannen
vid rodret pa kuttern upp och
lat sin bat lova upp, slippte
rorkulten och lit dirpa befil
och lots pa ’'Avasaksa’ med
svenska sprakets hjilp veta,
att ett maskindrivet fartyg vi-
ker for segelfartyg-.

Girradie 400 meter

Motsvarande brist pa om-
dome, ansvarskinsla och hin-
svn i bil skulle sikert vid en
trafikkontrell ha rubricerats
som grov vardsloshet i trafik
och sannolikhet resulterat i
indraget korkort.

Det dr en himmelsvid skill-
nad att mandvrera tex en tre
tons segelbat och ett fartyg
pa 15000—30000 ton. Treton-
naren #r kanske -atta “meter
lang och vénder pa en fem-
oring. 30 000-tonnaren #r cirka
200 meter lingre och har en
girradie pa dryga 400 meter.
Fran sittbrunnen pa den lilla
baten verkar 200 meter vara
ett betryggande avstand till de
flesta farligheter. Pa den stora
ar samma stricka bara en
knapp fartygslingd. Den lilla
farkosten ar ungefir 2% me-
ter bred, den stora cirka 30
meter bred, medan djupgien-
det i det ena fallet &r cirka
1'% meter och i det andra 8—11
meter. Den mindre baten kos-
tar omkring 50 000 kr, den sto-
ra kanske 30 miljoner kr. Dar
rorsman i segelbaten tycker
att han niistan har en ocean
att fédrdas over, just dir har
kanske det stora fartyget en
speciellt trang och besvirlig
passage. Som regel maste de
stora fartygen genom sitt djup-
giende nidstan exakt folja den
heldragna svarta linjen som i
sjokortet betecknar lotsleden.
Studera ett sjokort noga och
ni skall snart forstd varfor. Pa
atskilliga stiillen ganska niira
utanfor lederna ir djupet av-
seviirt mindre in de 10—12
meter som behdvs for att und-
vika grundkinning.

1.500 meter till stopp
Om ni nagon gang frestas
att titta litet nirmare pa ett
elegant lastfartyg, som man-
dvrerar genom skirgardsleder-
na, kom da ihag att lotsen och
befilet pa bryggan haller pa
med ett precisionsjobb, som
kriver all deras skicklighet och
omddme. Lat bli att irritera
dem i onddan. Om ni tycker
att det ar roligt att fara fram-
for stiven pa ett stort motor-
fartyg, glom da inte bort att
det behdver 1% km for att
kunna stoppa. En turbindriven
tanker pa 30000 ton med full
last behover tio minuter for
att backa upp och stoppa fram-
farten. Under den tid propel-
lern arbetar girar fartyget 180
grader samtidigt som det fir-

TEKNIKENS VARLD 7/62

(Forts. fran sid. 25)

flyttar sig ungefir tre kilo-
meter. Det behdvs ocksa
sviangrum nir girradien ar
nirmare 500 meter och akter-
skeppet dansar ivag sidledes
med god fart i girarna, Man
kan latt lasa ett stort fartyg i
manovern, dven nir man lig-
ger langsides med det. Den
som dr ute for sitt nojes skull
i bat bor helst undvika att
fardas i de leder diar nytto-
trafiken maste fram. Om man
maste ga i lotslederna, skall
man halla sig ur vigen och
lémna djuprdnnan fri for de
stora. Man ar ocksa skyldig att
i god tid genom en kraftig och
tydlig manover visa vad man
tinker gora. En sadan manover
kan spara atskillig undran och
oro pa det stora fartygets
brygga och forhindra manga
onodiga kritiska situationer.
Det stora fartyget kanske inte
har nagon mojlighet att gira
undan for er utan att ga pa
grund, en grundstotning som
kanske kostar 100 000-tals kro-
nor i reparation och utebliv-
na fraktfortjanster.

Forsok forsta

Pa ett nyss lossat tankfartyg
ar dessutom explosionsrisken
mycket stor. En vardslost
manévrerande seglare eller
motorbatsforare kan alltsa, om
oturen &r framme, orsaka en
mangmiljonkatastrof och fa
manga manniskors liv pa sitt
samvete. Olja som rinner ur
lickande tankar kan slutligen
forstora badvattnet fér manga
manader framat, samtidigt som
oljan kan betyda plagsam dod
for tusentals sjofaglar.

Det kan kanske ocksa i det-
ta sammanhang vara av intresse
atl notera att handelsfartygen
betalar omkring 18 miljoner kr
i sk fyr- och bakavgifter samt
dryga 12 miljoner i lotspengar.
Medel som i stor utstrickning
anviinds for att betala alla de
sikerhetsanordningar som be-
hdvs for att trygga navigering-
en utmed wvara kuster och i
skdrgardarna.

De stora fartygen har of-
tast ytterst sma méiligheter
att inomskars visa hidnsyn mot
ansvarsldsa, okunniga och lek-
fulla smabatsigare. Batspor-
tens folk maste bira sin frihet
med ansvar och skaffa sig de
kunskaper som behovs for att
kunna upptrida vettigt till
sjoss. De som har sjolivet
som hobby maéste ocksi lira
sig att respektera yrkessjofol-
ket och forscka forsta de
ménga problem som #r for-
knippade med navigering av
stora fartyg i tranga farvatten.
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Volvo Penta introducerar nu en ny
avbetalningsform, upplagd fér att

underlitta Ert kép av Volvo
populira marinmotorer.

Pentas

Det nya systemet ger Er féljande

fordelar: Lag kontantinsats

® Lag

_ rintekostnad ® Lang avbetalningstid
® Redan fran bérjan full fabriksgaranti
6 manader p& bade material och

arbetskostnader.

C 23 bensin 8—14 hk

C 23 fotogen 6,5—11 hk
BB 25 fotogen 17—25 hk
MB 16 bensin 22--50 hk
BB 70 bensin 50—70 hk
ED 6 bensin 30—84 hk
ED 6 fotogen 31—60 hk
MB 36 bensin 72—120 hk
MD 1 diesel 6 hk

MD 4 diesel 19—35 hk
Storre dieslar upp till 200 hk

Kér med ny motor redan i sommar!

AB VOLVO PENTA

Box 392, Géteborg 1 ® Tel. 2354 60

=

Till AB VOLVO PENTA, Box 392, Géteborg 1

Sand utan forbindelse fran min sida n&rmare upplysningar

L S G Ry LS S 58 e, Har ej bat ]
Har bat [] Langd ... mBredd ... m Plattgattad []
Spetsgattad [] Hackbat [] Depl. ca .. ton.
Namn

QRN e o 0 e B e T o, A
Postadress TV 7-62
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FIRERING

@ tiander "raket-snabbt”, flam-
man omringar hela forbrin-
ningsrummet

@ ger renare forbranning

® kyls snabbt, forhindrar dar-
med glodtindning

® ger motorn okad kraft och
lagre brinsleforbrukning

BYT TILL

ndsta gang!

Tack - givetvis
VARNAMO

trafiksakra dack

Favoritmotorn
: for
Formel
Villiers Mark 9 E/4

Super Sport 197 e 15 hk
med 4 iittliggande viixlar,
kickstart och Amal Monobloc
férgasare.

Motorn, som gjort rent hus |

pristabellerna vid Go-Kari-
tévlingarna | utlandet.

AB MASKINFABRIKEN REX - BOX 111 - HALMSTAD

Stind mig alla upplysningar och prisuppgift om Villiers Formel K-motor

Nomn :

Har ni féljt med Teknikens Vérlds serie om hur man
bygger plywoodbéten Ragette? Och ténker ni sjalv
bygga den? | s& fall kan vi gléadja er

med att den byggsats Teknikens Varld

plockade ihop blev en verkligt bra béat!

Sa dr det sntligen dags. Dags
att provkora. Det gar for-
vanansvart liatt att skjuta ut
baten och faktiskt — den fly-
ter ocksé! Pessimisternas for-
modade lickage infinner sig
inte, trots att flera personer
belastar baten for att prova
dess birighet. Det hir &r span-
nande sekunder for byggher-
ren. Naturligivis dr det han
som skall sitta bakom ratten
under den allra forsta kor-
ningen.

Nu sitter motorn dir. Nagon
pa bryggan fragar om den ir
fzstdragen ordentligt, :Bygg-
mastaren» i baten, som &r iv-
rig att fa rycka i snoret, upp-
tacker att han glomt bort detta
och drar skyndsamt till skru-
varna. En orolig mamma kom-
mer skyndande med en flyt-
vist, som kastas ut till baten

och pétages under protester.
Antligen klart for det stora
provet. Men motorn gar inte!
Instillningarna  kontrolleras,
men trots detta och. ihirdiga
drag i startsnéret forblir mo-
torn tyst.

Nej, vinta ett tag. Kanske
choken skall std at andra hal-
let? Fantastiskt! Motorn gir
iging och med puttrande
maskin styr béten ut mot
vida vatten.

Batbyggarens nervositet har
forsvunnit under det allminna
arbetet med att fa igang mo-
torn, och nu drar han glatt pa
mera gas. Vilken befriande
kansla &r inte detta att kinna
hur motorns kraft lyfter ba-
ten samtidigt sonf den skjuter
fart!

(Forts. pd sid. 50)
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Du kan tjana“,

%

en formogenhet” “

om Du fyller i och siinder in denna annons!

Svara pa fragorna och sind in
annonsen i frankerat kuvert

till NKi-skolan,

S:t Eriksgatan 33, Stockholm 12

tta Ggonblick, nir Du ldser dessa rader, kanske kan innebiira att
ID)ien fr:o.:‘t):i helt foriindras. Det kan betyda att Du tar forstt steget
in pa en levnadsbana, som genom dkade kunskaper ger Dig rikare
framtid, men sikrare stiillning och hogre lon. Besvara :
skicka REDAN IDAG in annonsen till NKI-skolan. Det kostar Dig
30 ore i frimiirken, men de pengarna far Du tusenfalt igen — dkade

kunskaper kan flerdubbla Din livslon!

Gratis far Du fran NKl-skolan en sdrskilt for Dig utar-
betad studie- och yrkesviigledning, som kan bli Dig till

oviirderlig hjilp.

TA CHANSEN NU

I vilka skolor
har Du gatt

Har Du nagon annan utbildning? .......................co........

Examen resp.
avgangsklass

orna och

Har Du studerat vid NKI? (] Ja ..........

(elevner}
Var har Du varit anstilld och som vad? ..............oocoovomoeveeiins.

TEKNIKENS VARLD 7/62

Vad vill Du helst bli?

O konstruktor O lsborant

O forman O kontrolant

O verkmiistare O forsiljnings-

O ingenjor ingenjor

O produktions- eller [J service-
driftsledare ingenjor

O forskare O vetej

Hur manga timmars studier kan Du fa in
pa en normal arbetsveckas fritid? ...
Niir "vill” Du vara firdig med Din tekniska
utbildning? ...

Vilket fackomrade
intresserar Dig mest?

[0 maskinteknik O viig- och vatten-
O wverkstadsteknik d

O gjuteriteknik 7 kemisk teknologi
0 motorteknik O textilteknik

O bilteknik O triiteknik

O flygteknik O offert och for-
0 wvérme och sanitet siiljning -

O elektroteknik O produktion och
O radioteknik personal

O husbyggnadsteknik

NKI-skolan erbjuder Dig ingenjérsutbildning pa 3
linjer ( kingenjorskurser, lirover! rskur-

Vi
formans- och verkmiistarexamen. Skriv redan idag
till NKi-skolan sedan Du kryssat for Dina svar i

na annons, sa far Du en personlig studie- och yr-
kesviigledning till svar dir NKl-skolan har tagit
hiinsyn till just Dina méjligheter. Mirk kuvertet
""Min framtid” och frankera med ett 30-Grés frimirke.

Vilken véig till ingenjors-
utbildning viljer Du?

0O Direkt pa malet
O Etappvis via férmans- och verkmiistare-
kurser

. o S S T e e

* NKl-studierna kan ge Dig en merfor-
tjinst pa 500.000 kr eller mer. Ett exempel:
en verkstadsarbetare har i normallsn ca
12.000—16.000 kr om dret. Om han avlig-
ger ingenjorsexamen hos NKI i 25—30-ars-
dldern kan han riikna med 12.000 a 13.000
kr storre arslon din han annars skulle ha
fatt. Sammanlagd merfortjinst under 35—40
ar till pensionsaldern kan alltsa bli mer
in 500,000 kr!
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9 storlekar frén 2 1/2 #ill 30 hk.
Bensin-fotogendrift, litistartade,
tilltsrlitliga. LAga inkbps-,

drifts- o. héllskostnad
Begiir broschyr|

BROUDERNA SKOOGS
MOTORFABRIK AB

BORLANGE Tel. 0243102 39,102469

Siiljes i Stockholm av:
Quist & Larson AB,
St. Nygatan 41—43

ljes i Giteborg av:
slectrolux Motorutstillning,
Nya Ullevi
Siljes i [!ddevalla av:
{%r%u Carl Jacobsson,

rottninggatan 9

erbjudande

En selektiv och kanslig
FM-tillsats, kiand for sin
goda kvalité. Forsedd
med magiskt oga. Téac-
ker 86—100 MHz, 4 ror
-+ selenlikriktare. 220 V
50 Hz S-maérkt.

Aven som byggsats med
utforlig beskrivning.

Kr. 50:—.

BEGRANSAT LAGER
- BESTALL I DAG

Tel. 545462 — 541635
N

A'4

Komponentavd Box 18049. Stockholm 18

SENSATIONELLT

FM-=tillsats for 75:=— Kkr.

experten ab

TRIVSELJIOBBA | FRISTADS ARBETSKLADER

"’|diotsdker”

Ragette dr en lamplig bat
 for den unga familjen eller for
den e 4 som vill
ha mojlighet att ta bekanta
med sig pa firden. Utrymmena
racker bra till for fyra. Flera
bor man i sikerhetens namn
inte vara. Nar det giller mo-
tor kan 10—25 hk vara lagom.
Det &r inte tillrddligt att
hinga pd mer an ca 25 hk,
dven om béten stoppar for
mera. En dverstark motor pa
en bat drar bensin i enddan,
och dessutom blir baten sva-
rare att manovrera.

For vara prov valde vi en
Johnson 18 hk av arets mo-
dell. Med denna motor hade
baten en mycket stabil gang,
man skulle utan overdrift
kunna kalla den idiotsdker.
Trots hard skurvtagning. var
det omojligt att £ fram nagra
som helst tendenser till stjalp-
ning. Daremot kanar béaten en
del i sidled, men det #r inget
ovanligt for batar av denna

typ.

Baten &r lattstyrd och har
over huvud taget inga olater
for sig. Diremot mirker man
att gangen kan bli ganska
stotig i hart vader. Detta
beror pa den forhallandevis
platta foren, men det &r ocksa
denna som delvis gor att ba-
tens oOvriga egenskaper blivit
sé& utmirkta. En spetsigare for
skulle ge baten mjukare ging
i sjo, men den skulle plana
samre och foéren skulle f4 en
tendens att sjilv styra baten.
Detta skulle bli mirkbart spe-
ciellt wvid kurvtagning men
dven ge oroligare gang vid
smagropig sjo.

Bra acceleration

Biten accelererar snillt upp
i fart och man mirker knap-

RAGETTE FAR HOGT BETYG

(Forts. frin sid. 48)

past nagon overgang till plan-
liget. Med en eller tva i ba-
ten kommer man upp i topp-
fart nistan omedelbart. Med
flera personer tar det litet
langre tid att plana ut. Vid ett
prov satt fyra smavixta per-
soner i baten, och motorn hade
inga storre svarigheter att dra
upp ekipaget oOver planliget
med denna belastning. Med
full last far en nagot forsikti-
gare kurvtagning rekommen-
deras, men vi vill samtidigt
poéngtera att under vara har-
da testkérningar kindes baten
hela tiden mycket siker.

Om man &dr ensam i baten
blir gingen gérna litet -hop-
pig» i sjoarna, men detta far
inte belasta batens minuskonto,
eftersom detta till stor del be-
ror pa den laga vikten hos
baten. En spetsigare botten i
foren skulle endast delvis av-
hjilpa detta.

Som helhet far sdgas att
Ragette ar en forhallandevis
siker bat som man med ratt
motorstyrka kan sldppa i hin-
derna dven pa en orutinerad
forare. Baten #r inte avsedd
att vara en hogsjobat men har
fullt tillrickliga sjoegenskaper
for att klara vanlig ndjesak-
ring. Om man vill goéra nagot
komplement till batens bygg-
nztion skulle det i sa fall vara
en »motorlida- baktill som
stinger igen det Oppna halet
vid motorn.

Uppmiitta toppfarter:

Motor: Johnson 18 hk 1961.
Fart med en person -} 15 1
bransle 22 knop, med tva per-
soner -+ 45 kg bagage och
brinsle 18,5 knop, med tre per-
soner + 45 kg bagage och
brinsle 16,5 knop.

Fristads &r specialist pa prak-
fiska arbetsklader. De slitstarka,

oomma tvgerna kommer fran
eget vav ach ar den
yppersta klass. Valj darfor all-
tid FRISTADS — sa far Ni fin
passform i ledig stii och rejal,
palitlig kvalitet in i minsta
detalj.

av

Med en 18 histkrafters Johnsonmotor fick Ragette en

‘myeket stabil ging utan ndgre tend till stjilpning ens
vid ket tvira svingar. Fart 22 knop med en person.
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CiRBSCI’.f NT GAR I SPE‘d rngiT
or formgivningen nir det gil-
ler mopeder. Nya jet-linjen har
t. ex. redan ndtt berdmmelse
dver hela v?rlden — "ett skol-
exempel pi foredomlig formgiv-
ning”. Titta pd sidana finesser
som det nya bakpartier, dir
broms- och bakljus byggts in
gant kombinerad med fack for
verktyg. Eller styret med sina
rena linjer genom att bide mi-
tare och strilkastare byggts in.

SAKERHETEN FRAMST
—sde modernaste tekniska fines-
ser med tonvike pi sikerhet och
komfort samspelar effektivt med
de moderna svepande linjerna.
Crescent lanserade ocksd 5-irs-
forsikringen — ett initiativ i
trafiksikerhetens tjinst som nu
har kommit hela branschen till
godo! Crescents 5-drsforsikring
dr Er bista trygghetsgaranti.
Giiller inda fram t.o.m. 1967
och for upp ¢l 300.000:—
gentemot tredje man.

FORST MED FINESSERNA

i alla detaljer. Nir det giller
fjidringen har Crescent bland alla
tinkbara l8sningar testat fram den
princip som visar sig biist for de
svenska vigarna. Likasi har ma-
niverorgan och kﬁnﬁl[ninﬁm-
vats fram genom ett metodiskt
utvecklingsarbete. Crescent har
litthtkomlig kickstart och bekvi-
ma fotsteg. Kedjan iir helt inkaps-
lad, Tvavixlad Sachsmotor ga-
ranterar toppstyrka och drift-
sikerhet, Crescent forcerar med
licthet de sviraste backar!

Crescent
Sveriges
mest salda
moped

4

N

® Jet-linje med helt nytc bakparti
® Inbyggt broms- och bakljus ®
Fotbroms ® Fotsteg for bekvim
korning ® 2.vixlad Sachs-motor
(1 hk) med kickstart eller pedaler
® Styret har reglage och inbyggd
miitare och strilkastare ® Botten-
lankgaffel ger flygmjuk korning
® Underhilisfri, gummiupphiingd
bakhjulsfjidring ® Bekvim, sitt-
riktig sadel ® Fullnav fram och
bak ® Extra kraftiga bromstrum-
mx ® Stoldlis e dH

ja med stinkskydd ® Hipg-
effektiv ljuddimpare.

CRESCENT 1149

bla/grivit eller pirlvit/gra.

ring kr 1.095:— 4+ oms.
Finns dven i utférande med

pedaler.

har alla Crescent-finesser och
den berdmda jet-linjen. Firger:
transparent rod/grivit, madonna-

Rikepris med 5 irs trafikforsik-

ring kr 935:— - oms,
pedaler.

— en tilig bruksmoped i ligsta
prisklassen men #ndi wutrustad
med massor av finesser. Finns
i transparent rdd/grivit eller
madonnabld/grévit fargstillning,
Riktpris med 5 irs trafikforsik-

Finns dven i utférande med

CRESCENT 1151
— med fartfyllda linjer och alla

Crescent-finesser — ir

madonnabli/grivit.

ring kr 1.145:— 4 oms.

mens favorit. Svart/grivit eller

Rikepris med 5 rs trafikforsik-

Detta marke visar vi-
gen 1till Er Crescent-
butik. Dar far Ni bas-
ta service — bhos en
utvald  specialist for
Crescent fritidspro-
gram.

0-
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BYGG SJALV
PLASTBATEN

Satsen innehaller allt erforderligt plast-
material, glasfibermatta och viv, vax och
slippmedel, erforderliga verktyg sasom
roller; stalroller och spacklar samt plast-

spackel for form.

Dessutom medféljer ritning for form-
bygge i skala 1: 1 och fullstindiga bygg-

nadsbeskrivningar.

r

holm. (Tel. 010/23 27 40)

[] rod. Kr 431:50 » »
Sitt kryss i limplig ruta.

m = Bestdllningskupong m m
TILL TEKNIKENS VARLD, AVD. FOR PLAST-
| BATAR, PP-Produkter, Observatoriegatan 11, Stock- B
Goteborg. (Tel. 031/17 02 20).

I Jag bestiller hdrmed att séindas mot efterkrav

for byggandet av Teknikens Virlds plastbit.
Foljande firg onskas pa ytterskiktet:

[ vit. Kr 395:— exkl. oms. o.

"TV-SPORT”

1

eller Kungsgatan 9 A,

fralkt-

»

Dystert 50-arsminne:

TITANICS
UNDERGANG

Natten mellan den 14 och 15 april &r det precis 50 &r
sedan »Titanic» gick under. »Titanic» anségs i det
narmaste osiéinkbar. Men bara cirka 700 av de 2.200
passagerarna kunde réiddas. 1.500 félide med i djupet
vid detta drama, ett av sjShistoriens ohyggligaste.

Motorbats
nytt—
har forkortat
namnet till

ALLT OM BATEN o FISKET — SJON

BAT
NYTT

och utokat
innehallet
med bl.a.

segling.
Generalagent fér Engelska,

HUSVAGNAR

scker om-

bud, goda

—————————) Jillkor och
A{]MI“M “llmge priser ees

Tel. 010/781080

vilj

SPAR TID OCH
KRAFTER....

elborr
nar Nz rustar

baten

@l-och ®-mirkt
for maximal sikerhet

MEMA helsvenska rastarka elborr
med MEMA sliprulle blir en &ver-
lagsen, prisbillig och snabb slip-
utrustning for trd och metall.
Med andra MEMA-tillbehsr kan
Ni putsa, polera, sdga och frisa
samt mycket annat som hittills
kanske givit Er timtals med moda
och besvir.

Rekvirera redan i dag broschyr pé
MEMA elborr och hemverkstad
samt tillbehdr som siljes av le-
dande jarn- och maskinaffirer.

MILDENS ELEKTR. MOTOR AB
SPANGA - Tel. 010/36 2520

et var telegrafisten Tom
Cottom ombord pa Cunard-
angaren- -Carpathias,
som forsta man i sjofartens hi-
storia hirde den nya interna-
tionella nodsignalen SOS i sina
horlurar. Det var S/S »Tita-
nics» nodsignal som tonade
fram genom etern. »Titanics,
den nybyggda giganten — den
osinkbara! Vad hade hint?
»Titanic> hade gjort ett for-
sok att redan pa jungfruresan
erovra det atravirda Atlantens
Bla band, och kanske var det
tavlingsivern och de ombord-
varande rederirepresentanter-
na som formadde kapten
Smith att fortsiitta att driva

'l fartyget med 22 knops fart,
trots att han under dagen fatt

rapport om svar drivis fran
framfoérvarande fartyg.
Kollisionen med isberget
kom strax efter elva pa kvil-
len. De ombordvarande mirkte
irte mer #n en ldit stét och
inte en enda los detalj i far-
tyget &ndrade lige eller foll
ned pa durken. Ingen anade
da att nagot allvarligt intrif-
fat, &n mindre att de stod in-
for en katastrof som de flesta
av dem inte skulle dverleva.
Sex vattentiita skott hade
emellertid rivits upp, och ett
hundra meter langt hal ge-
nom fartygets bada bottnar
slappte in hundratals ton vat-
ten for wvarje minut. Varvet
hade garanterat att fartyget
skulle flyta om tva sektioner

vilken

Av CARL-OTTO SCHANDER

blev vattenfyllda, men nu ror-
de det sig om sex...

Flytvastar utan virde

Alla i ansvarig stdllning om-
bord forstod mycket snart att
»Titanic» var dodsdomd och att
snar hjilp var av nioden om
man skulle kunna radda de
ombordvarande. Livbatarna
kunde rymma 1178 personer,
men omberd pa »Titanic» be-
fann sig mer an 2200 min-
niskor. Flytvistar fanns det
gott om ombord, men de var
av intet virde eftersom en
ménniska #nda inte kunde
leva mer #n nagra minuter i
det iskalla vatinet.

Nagot storre intresse hade
man inte dgnat raddningsma-
terielen — Titanics skuile ju
aldrig behéva sidana banala
anordningar hon var ju
osiénkbar. Ar 1912 var fartygs-
inspektionens bestammelser
annu ganska mjuka, trots alla
svara katastrofer till sjoss som
fatt onddigt stor omfatining
beroende pd bristfillig eller
total avsaknad av riddnings-
materiel. Atta ar tidigare hade
629 av 798 ombordvarande
omkommit da emigrantangaren
+Norge» hade grundstott wvid
Rockall i Atlanten. Vid sjofor-
héret framkom att fartygets
livbatar och flottar endast
kunnat rymma 276 personer.
Pa den hiar tiden kalkylerade

(Forts. pa sid. 54)
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NRCHIMEDES /PENTA

e

50 ars erfarenhet bakom arets
hardtestade utombordsmotorer

| 50 glada somrar har de pélitliga utom-
bordsmotorerna frén Electrolux Bromma-
fabrik skdnkt 100.000-tals svenskar trivsel
och trygghet till sjoss. Det var ndmligen
det soliga olympiadret 1912, som den
forsta serietillverkade utombordsmotorn

* lamnade den numera sedan ménga ér till-

baka Electrolux-dgda ARCHIMEDES/PENTA-
fabriken. Tack vare kvalitet - stor slitstyrka,
god ekonomi och fina prestanda — har
ARCHIMEDES/PENTA under de géngna éren
skapat sig ett enastéende gott namn -
béde hdr hemma och ute i varlden.

De mest linskonta motorer Ni drioms om!

ARCHIMEDES/PENTAs jubileumsserie omfattar
tre latiskotta och driftsakra motorer. Alla har
fasta munstycken, vilket gér, att Ni slipper
alla bekymmer och besvar med branslebland-
ningskranar. Alla ar verkligt latistartade i alla

de sorters viderlek man kan réka ut for péd.

véra nordliga breddgrader. Alla &r sarklassigt

3 modeller i jubileumsserien

De tre motorerna i drets jubileumsserie
stér i sarklass i frdga om de egenskaper
som grundlagt ARCHIMEDES/PENTAs vérlds-
rykte: stor slitstyrka, enastdende ekonomi,
riviga prestanda och hég driftsiikerhet. De
dr hérdtestade av Electrolux testférare un-
der alla téinkbara driftsiérhéllanden, de ar
langtidsprovade i fabrikens bassénger.
Testprotokollen visar, att motorerna i
jubileumsserien &r av den allra hdgsta
ARCHIMEDES/PENTA-klass.

Se dem hos ndrmaste daterforsdljare!

Rikipris: S.2681= + oms
elstart 3.835:— 4 oms

enkla att mandvrera (1-handsmandvrering).
Dartill kommer Archimedes/Pentamotorernas
erkdinda driftséikerhet, som ger Er den trygg-
het, som éar férutsdttningen fér verklig trivsel
till sjoss!

Valj Archimedes/Penta for hdrligare fritid till
sjoss!

Electrolux

UTOMBORDSMOTORER
Box 18030 « Stockholm 18

AVD.

Motorutstiiliningar:
STOCKHOLM: BIRGER JARLSGATAN 15, TEL. 54 0040 « GOTEBORG: NYA ULLEVI, TEL. 197170
Avkioriserade dterfSrsiljore finns ver hela londet

TITANICS
UNDERGANG
(Forts. frdn sid. 52)

man fortfarande med begrep-
pet osankbara fartyg, och
pengarna satsades pa fart och
komfort. Livbatarna blev en-
dast en formsak, som i forsta
hand avsag att pryda upp far-
tygens exterior. Men dven om
antalet livbatar sammanlagt
var tillrdckligt for alla om-
bordvarande kunde olyckliga
omstindigheter géra att de
inte gick att sjositta. Vid
»Andrea Doria»-katastrofen
1956 fick fartyget genast si svar
styrbords slagsida att babords-
batarna inte kunde svingas ut
och sidttas i sjon.

Fasornas natt

I biocker och pa film har vi
fatt uppleva den fasornas natt
da 46.000-tonnaren »Titanics
gick under med mer #n 1.500
ménniskor p& Nordatlanten.
Hjértslitande scener utspelades
nar min ckildes fran sina
hustrur och férildrar fran sina
barn. Prov pé hjiltemod, upp-
offring och gott sjomanskap
visades av bade passagerare
och besittning den natten.
Ménga mén limnade utan att
protestera sina platser i liv-
batarna at kvinnor och barn.
I ett fatal fall utbrot panik och
slagsmal om platserna, och liv-
bét nr 1 ldmnade fartyget med
blott 12 personer ombord, trots
att den var avsedd for 40. Det
var en engelsk lord med hust-
ru och kammarjungfru, tva
herrar frin forsta klass och
sju  besittningsmén, Besitt-
ningsminnen tystades med
fem pund per man, och bat-
befilhavaren — en matros —
vitinade falskt infor den ame-
ukanska undersokningskom-
missionen.

Trodde SOS var skoj

Endast 10 distansminuter
frén katastrofplatsen lig s/s
»California», som hade kunnat
betyda riddningen for samtli-
ga frén »Titanic»>, men dir om-
bord tolkade man nédraketer-
na som nagon sorts igenkin-
ningssignal fran nigon skoj-
frisk Atlantangare. Darfor gjor-
de man inget for att skynda
den sjunkande jitten till bi-
stand. I stillet blev det »Car-
pathia» som flera timmar efter
det att »Titanic» sjunkit fick ta
hand om de 703 minniskorna
som drev omkring i livbatarna
pa olycksplatsen. Klockan 850

mandagsmorgonen den 15
april 1912 klingade maskinte-
legrafen »Full speed ahead.
ombord pé sCarpathias och
stéven vandes mot New York.
Kvar pa olycksplatsen guppa-
de endast nagra vrakspillror
tillsammans med dioda min-
niskor som hade flutit upp till
ytan. Ett av virldshistoriens
mest ohyggliga sjodramer var

slutspelat.
TEKNIKENS VARLD 7/62
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(USTARTILLERIET
ger Dig

gedigen utbildning

kvalificerade tekniska och organi-

satoriska uppgifter

hirdande kustjicigartitinst i véra

skéirgdrdar
1 goda befordringsméijligheter

Det finns méanga skél att

- K

officer

— ett kvalificerat
yrke i robotaldern

— — — ; - — — I
Till Rekryteringsofficeren |
Kustartilleriinspektionen

Stockholm 80 |

Stnd mig den utférliga broschyren |
»Officer vid Kustartilleriets

e, T PO OIS o N N I
GO 0T e e e I
ENBSSs T T e e e -
£
Poslothwis: ... coouviviiiives s = I

AnsBkningstiden utgér den 1 maij.
== SAND IN KUPONGEN | DAG!= —=I
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EN VETTIG PLASTBAT
(Forts. frdn sid. 23)

Hur gar da baten i sjon? Vi
hade tillfille att prova baten
med moterer i varierande
héstkrafisklasser. Korningarna
skedde utanfor Varberg bade
i rum sjo och i krabba inom-
skdrsvatten. Det blaste unge-
far 8 sekundmeter med kvar-
varande dyningar frin en
gammal kuling. Utomskirs
gick alltsa vad man kan kalla
rutten sjo.

De forsta korningarna fore-
togs med en 40 hk Evinrude
med normal rigg. Fartresur-
serna. var det inget fel pd och
baten gick forvanansvirt i
sitn. Giregenskaperna &ar sa-
deona att baten lagger sig
ganska kraftigt inat i girarna,
varfor motorn latt sog luft till
propellern vid rullning eller
git. En lang gir ar utan tvivel
idealet for att fa de bista
egenskaperna.

Trots att firman inte rekom-
menderar storre motorer an 50
hk kordes en test med T0 hk
Mercury. Denna hade en na-
got langre rigg, och sjoegen-
skaperna blev betydligt bittre.
(Hoppbilden pa omslaget visar
baten med en 70 histars snurra
i aktern.) Har visade sig ock-
sé batens fina egenskaper i
med- och laringssjo.

Med endast en 8 hk Crescent
i aktern gick baten torrt och
sjosiikert med en fart av cirka
7 knop. Det dr klart att den
inte planade ut riktigt, men
Beckers skidlinjer och den in-
byggda sprutlisten plus den
rundbottnade aktern gor dock
att baten blir lattdriven och
inte griaver ner sig i sjon.

Finns det da inga nackdelar?
Jovisst. Man saknar t.ex. ett
fotstod for dem som sitter i
framsitet plus det att akter-
sitet skulle kunna flyttas med
ryggen at detta si att passa-
gerarna blev delaktiga av
vind- och stinkskyddet som
sidorutorna utgor. Skrovsidor-
na akterover kanske inte bor-
de vara sa indragna akterover.
Detta skulle &ka birigheten
vid skarpa girar sd att baten
inte latade lika mycket. Det
allménna omdomet ar dock att
den nya campingbéiten ir en
sjosiiker bat, som tveklost kan
rekommenderas at den som
forsta gangen skall ge sig till
sjoss. Den har god sikerhets-
marginal.

DATA

Matt: lingd 45 m, bredd
18 m., Vikt 310 kg. Birighet
enligt fabrikanten higst 6 per-
soner. Limplig for motorer
mellan 20 och 50 hk. Fart-
resurser med tvd personer om-
bord: 22 hk 17 knop, 45 hk 22
knop. Under provkorningen
uppskattad fart: 8 hk ca 7
knop, 40 hk 24 knop, 70 hk
30 knop. Baten flyter vatten-
fylld med motor upp till 100
kg. Pris 5875 kr plus oms.

Jatte
taviling

VINN EN
AMAZON SPORT

och massor med andra virdefulla priser

Los annonsens tvd fotogétor, ach mar-
kera i svarskupongen vilket alternativ Ni
anser riktigt. Den tredje fotogatan finner
Ni pa en affisch som finns pad varje
Koppartransstation.

Dir markerar Ni pa tivlingskupongen
vad Ni tror att affischens fotogata fére-
stiiller och kompletterar den med ett
slagord for Koppartrans pa héigst tio
ord. Tévlingskupongen ligger Ni ner i
nagon av de férseglade boxar som finns

TOTALT 200 PRISER!

Vinst 1 VOLVO AMAZON SPORT
2— 5 1.000 liter bensin’

6— 9 500 .,

10— 13 250 i

14—100 Koppartrans reservd

n 101—200 Gratis rundsmérjning

Vinnarna underriittas direkt per brev och
dessutom publiceras pristagarnas namn
i Goteborgs-Posten, Dagens Nyheter och

pé varje station. Expressen den 28 maj 1962.

HAR AR TAVLINGSUPPGIFTEN

Pa varje fotogata har Ni tre alternativ att vilja mellan. Markera ritt
svar med 1, X eller 2,

m Luftrenare
Munstycke till
vindrutespolare
Luftventil pa ett
bildick

m Bromstrumma

E Tindstift
Glédspiralen i en
cigarrettindare

KOPPARTRANS

Denna fotogata
finner Ni pa en
affisch, som finns
pé varje Koppar-
transstation

KOPPARTRANS Slagord:

FORSALININGS AB

GUTEBORG

Fotogéata 1

Fotogita 2

Fotogéta 3
Namn:
AIBRNICE . T dmva e b s e A
Postadress:................ S S ey T s

T 726
Kupongen méaste st 30/4 ki 19.00 liggas ned i den svarsbox
som finns p& varje Koppartransstation.




For bilxbat«hem+hobby|

Teknikens Virlds experter besvarar
endast frégor av ollméint intresse.
Im&ndu frgor maste férviom

tur vara forsedda med insén-
darens namn och adress. Kuverien
skall méirkas »Bils, »Flyg», »Béts,
etc. Postadressen &r Teknikens Virld,

raga

JET PAK

SprUt IStOI MED 30 MIN.— AEROSOL

4 Betalar sig s;alv pa 30 mmuter*”

t ,'Iﬂr .a.(fdar 5"“L.T|r:tu
arg Er bil, rru. moped — JET PAK ger direkt en
yta med yrke sig finish. Tva losa fargbehallare
medfdljer i kan byta till ny farg pa nagra ogonblick. Den stora
aerosolen er hela 30 effektiva minuter — pa den tiden har
JET PAK i regel betalt sig manga ganger om.

Sprutar farger, fernissor, mal- och vaxtskyddsmedel n. Idealisk
for bil-, mc-, moped- och batdgare, hobby- och yrkesfo

JET PAK
SPRUTPISTOL

Kompl. med 2 I6sa
glasburkar 24:50
Aerosol-refill 7:25
Finns i valsorterade jarn-,

farg-och hobbyaftarer,
varuhus.

Sjary

T‘ﬂpd Orr"un'

GUSTAF v. SIVERS AB, Stockholm 30 e« Tel. 512100

an OKAD TRYGGHET OCH TRIVSEL PA Slﬁh’l__‘\

SEAGULL

"' : UTOMBORDSMOTORER
=g

2 ars garanti

AB MOTORREIMERS
Ostermalmsg. 68. Tel. 677005 — 677007, Stockholm O

FOTBOLLBOKEN
1962 UTE AU/

Bara

Kr. 3:95

(inkl, oms)

-—-——_——I

|
|
|
|
I 9
|
I
[

Finns i bokhandeln, i press-
byrin, i tobaksaffirer.

rﬁunsnsn

Det enda
standardstiftet
med koppar-
elektrod.

Vad Ni in har
sysslat med sa
blir den smutsi-
gaste hand ren
med snabbver-
kande Fenom.

aur

. ey )

0SS

FLYG

Fraga: 1) Vilka data och pre-
standa har Piper Cub? 2) Hur
mycket kostar en sadan? 3) Vem
dr aterforsiiljare fir Piper i
Sverige? 4) Far en privatperson
lov att kipa en Alouette 11 heli-
kopter? 5) Vad &r priset for en
sadan? Oviss

Svar: 1) En Piper Cup av da-
gens modell heter Super Cub och
ar forsedd med en 150 hk Lyco-
ming-motor. Data och prestanda:
spannvidd 10,76 m, lingd 6,86 m,
vingyta 16,58 m?® tomvikt 422 kg,
flygvikt 794 kg, toppfart 208 km/
tim, max. marschfart 184 km/tim,
stallfart 69 km/tim, stighastig-
het 5 m/sek, topphijd 5.800 m,
startstricka till 15 m hijd 152 m,
flygstricka 735 km. 2) Priset lig-
ger vid ca 50.000 kronor (beroen-
de pa utrustning). 3) Nyge-Aero,

Nykiiping. 4) Ja. 5) Ca 500.000
kronor.

Fraga: 1) Har Saab tillverkat
fler jetflygplan &n J 21RA,

J 21RB, J 28A, -B och -C, J 29A,
-B, -C, -F, 8 29, A 32, J 12B,
S 32, J 33, J 34, J 35A, J 35B och
Sk 35C? 2) Varifran kan man fa
tag i folografier av ovanstiende
flygplan och hur mycket kostar
de? Fragvis flygpoike

Svar: 1) J 28 (alla versioner),
J 33 och J 34 4r samtliga av eng-
elsk tillverkning och heter respek-
tive de Havilland Vampire, Venom
och Hawker Hunter. Firutom de
uppriknade versionerna ay Saab-
flygplanen kan niémmas J 29D
lexperimentversion med efter-
brinnkammare), J 29E (med mo-
difierade yttervingar), J 35D,
5 35E och J 35F. Dessutom kan
namnas forsoksflygplanet Saab
210, sLill-Draken» kallad. 2) Ifraga
om Saab-flygplanen kanske Saab
i Linkdping, Reklamavdelningen,
kan sta till tjanst med nagon
bild. Fotografier a4r dock dyrbara
saker. Betriffande de engelska
flygplanen kan man givetvis till-
skriva fabrikerna direkt, The de
Havilland Aircraft Co Ltd, Hatfi-
eld, Herts.,, respektive Hawker
Aircraft Ltd, Kingston-on-Th
Surrey, England.

Fraga: 1) Hur manga J 35A,
J 35B och Sk 35C kommer att
tillverkas? 2) Ungefiir nir kom-
mer J 37 i tjinst? 3) Jag har list
att J 37 ej skulle fi sa omfattan-
de instrumentering wutan endast
forses med de allra nidvindigaste
instrumenten. Hur iir detta mbj-
ligt? 4) Nir kommer Saab 105 ati
birja tillverkas och kommer b)
flygvapnet att kipa typen for
skolflygning?, ¢) Vilken motortyp
far flygplanet?, d) vilken marsch-
fart far det? 5) Hur manga Vertol
44 respektive Alouette 11 har

Sveaviigen 49, Stockholm Va.

flygvapnet? 6) Vad slags motor
anvinds i Vertol och pa hur
mianga hk dr den? Flygbiten

Svar: 1) Hemligt. Men serien
kommer dessutom ait omfatta
dven J 35D, 5 35E och J 35F,
varav den sistnamnda versionen
bestéillts i stirsta antalet av alla
Draken-varianter., 2) Hemligt. 3)
Red. tror for sin del inte att det
ar mojligt att radikalt forenkla
instrumentutrustningen i en mo-
dern vapenbirare som J 37. Den
hittillsvarande utvecklingen (ex.-
vis 35:an) tyder inte hiarpa. Dir-
emot torde det vara mijligt att i
viss man forenkla datapresentatio-
nen for foraren genom spaltinstru-
ment. Detta har man f. &. redan
borjat inféra i Drakens senare
versioner. 4) En prototyp till
Saab 105 ar redan under byggnad
och beridknas kunna bli klar for
provflygning sommaren 1963. En
serieversion kam vara i tjanst
1965. b) Ja, om typen motsvarar
Saabs berdkningar, avser flyg-
vapnet att bestilla mer &n 100
dylika flygplan. ¢) En helt ny
motor av fransk typ, Turbomeca
Aubisque med 700 kp dragkraft.
d) ca 650 km/tim. 5) Flygvapnet
har inga Vertol 44, men har dir-
emot bestdllt fyra Boeing-Vertol
107-11. Antalet Alouette II vid
flygvapnet #4r tre. (Marinen har
atta Vertol 44.) 6) Vertol 44 ar
firsedd med en kolvmotor av typ
Wright Cyclone pa 1.475 hk.

Svar till Bo Persson m. fl.: Det
ar inte mojligt for red. ait sanda
firg- eller andra fotografier eller
att publicera treplansskisser pa
olika flygplantyper. Vidare maste
red. be ldsarna att inte begéra
data- och prestandauppgifter for
ett storre antal olika flygplanty-
per pa en gang. Det har hiant att
begiran om publicering av data-
uppgifter pa 20 olika flygplanty-
per kommit fran en och samma
ldsare. Utrymmet lagger tyvirr
hinder i vigen for besvarandet av
sadana fragor.

RADIO TV

Fraga: Hur biir man sig at for
att Astadkemma tyst lyssning till
ljudet pa en TV-mottagare?

Bert

Svar: Det kan ordnas pa olika
satt. Om mottagaren &ar forsedd
med uttag for hirtelefon eller har
extra hdégtalaruttag kan man an-
sluta en hortelefon via en ledning
till detta uttag (for fallet med
extra hogtalaruttag gor man i all-
manhet klokt i att koppla en an-
passningstransformator mellan ut-
taget och hortelefonen).

Man kan ocksa astadkomma tyst
Iyssning pa ett elegantare fast dyr-

(Forts. pd sid. 58)
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Taunus Turnier ir 16sningen for Er
som behéver en personvagn med
stor lastkapacitet. Den har Taunus
17M:s bensinsnila, accelerationssnab-
ba motor pi 67 hk (SAE), samma
hirliga kérstillning — och dessutom
ett utrymme, som slukar bagage.

Antingen Ni anvinder den som fir-
mabil eller privatvagn — tink vil-
ken hirlig vagn for camping, for-

en FORD 4 en FORD fir

KNIKENS VARLD 7/62

resten — si dr det en njutning atc
ratta linjeskdna Ford Taunus Turnier.
Vilkommen till Ford-forsiljaren for
en provtur och for att i detalj grans-
ka Ford Taunus Turnier — den t3l

att synas.
10.345:-

(Exkl. accis, frake,
leveranskostnad och oms.)

har resurser

. FORD TAUNUS 1TM
= en vacker rrivmf f3c det prakriska.
Rikepris 2-déerars , ., , ., 9.580:-

10.305:-
(Exkl. accis, frake,
leveranskostnad och oms.)

------ {é:l‘l accis, frake,
leveranskostnad och oms.)

Rostskyddsbebandlad
enligt M.L.-metoden

Ford Taunus dr i dag Sveriges populi-
raste, helt nya bil — under 1961 kade in-
registreringarna av 17M med drygt 42¢/s/
Ford-fabriken i Kéln har stindigt utvid-
gats och hela tiden arbetat fér att minska
vintetiderna. Det 4r nu Ni bor tala med
Ford- férsiljaren — han kommer inte att
spara ndgra anstriingningar fér acc hjilpa
Er bli stolt dgare till en Stridd Ford
Taunus si snabbt som maijligt!




FRAGA 0SS... (forts.)

barare sait med hjilp av en mag-
netslinga. Denna bestar helt enkelt
av eit ledningsvarv som man ligger
runt rummet (gérna nere vid den
s, k. sparklisten) och ansluter till
extra hogtalaruttaget. Den strim
som gar genom ledningsslingan ger
upphov till ett magnetfilt i rum-
met. Detta kan kiinnas av med en
horapparat som #r utrustad med
s. k. telespole, dvs. en spole som
reagerar for det magnetiska féltet
i rummet. 1 spolen uppstar di en
svag elektrisk strém som for-
stirks med transistorer tills den
far saAdan styrka att den blir be-
kvimt hérbar i drluren. Det finns
Aven sarskilda apparater som en-
dast har telespole och allisd inte
ir utrustade med mikrofon av det
slag som anviénds av personer med
hérselnedsiittning.

uttaget ger anvindbara resultat
endast om uttaget &r lagohmigt
{(5—15 ohm). Anslutning till ett
hértelefonuttag pd apparaten eller
till TV-mottagare med ansluining
for hogohmig higtalare (800 ohm)
kan ge goda resultat endast om
en anpassningstransformator kopp-
las mellan uttaget och lednings-
varvet. I detta fall kan en radio-
serviceverkstad ge anvisningar pa
lamplig transformatortyp.

Har mottagaren inte nagot uttag

Fraga: 1) Vilka dimensioner
har Ragette 607 2) Hur fort gir
den med 10, 15, 25 hk snurra?
3) Ar den svar att bygga? 4) Vad
innehiller byggsatsen? 5) Gar det
att kiipa enbart ritning? 6) Siljs
den i firdigt skick? 7) Ar den
sj&sﬁker? B) Ar den sjisiker vid

ysvingar? 9) Gir det ati

for hogtalare eller hort kan
i flertalet fall en radioverkstad
bygga in anslutningsmbjligheter
for magnetslinga (och den lika
viktiga avstéingningsanordningen
for den ordinarie hbgtalaren i
apparaten). Men det miste ske
med all omsorg, och man bor und-
vika att soka laborera med sida-
na detaljer sjilv, eftersom in-
grepp i en TV-mottagare alltid &r
riskbetonade och évemtyrar mot—

h&uga pi stérre smurra iin 25 hk?
E. H., 3 Borasgrabbar, Mienpii,
Intresserade m. fl

Svar: 1) Lingd 3,55 m, bredd
1,55 m. 2) 10 hk — 15—18 knop,
15 hk — 18—22 knop, 25 hk c:a
30 knop. 3) Nej, den &r enkel
att bygga, och fiorra aret klarade
c:a 400 personer detta bygge. 4)
Firdiga spant, forstiv, akterspe-
gel, spegelknd, innerkél, botten-
ribbor, balk- och slagvigare, bord-

durkar, ytterkidl, sprut- och re-
lingslister, lim och skruv. D. v. s.
allt material till béien utom be-
slag. 5 o. 6) Baten siiljs endast
som byggsats dé arbets- och mon-
teringsbeskrivning med skisser
medféljer. 7 o. 8) Man méste be-
tinka att Ragette 60 inte #r na-
gon hogsjibat, men fér det inda-
mél den #r avsedd, némligen att
vara en litt sportbét, si &r sjo-
sékerheten fullt acceptabel. Speed-
waysvingar torde vil vara ett ut-
tryck som &r himtat frén land-
backen och utan att veta vad
fragestillaren menar vigar sig
Teknikens Virld inte pd att be-
‘svara frigan. 9) Det finns per-
soner som hingt pd snurror upp
till 70 hk pi Rageite 60, men da
har nog sjifiirden mera varit att
likna vid en lufttur och tillverkaren
rekommenderar ju ocksd higst 25
hk. Eftersom for stora motorer pa
litta bétar gidrna »dvervarvars ar

Metoden att direkt

ansluta.
magnetslingan till extra higtalar-

tagarens S-rv i
Ser.

laggning och dack,

inredning och

det aldrig nagot viirde med att
ha allifér stark motor pa en bat.

TEKNIKENS VARLDS RADANNONSER

Siljes

Kmwttar! Hiir har Ni chamsen att en-
weit och effektivt trimma mc:n
till ett verkligt fartdk. Littfattliga
trimningsanvisningar fbr nistan alla
2-takt,, t.ex. Silver- och Guldpil,
NV, Menark m. fl. Kompl, endast
4:50.  Ingemjirsfirman  Umiversal,
Box 11, Stuvsta.

Speed-Moter, NKromobergsvigem 4,
Malmié, har de bista och billigaste
delarna fér mopeden.

Billiga Velve-diick, regummerade, 590
-15, dven vit sida. Berds Gummi-
Industri, Box 240, avd. TV, Boris,
Tel. 19870,

Mepeddick-rea . .. Passa pi! Jit-
techans att kipa dick billigt
nu. Vi sdljer ut dick med obetyd-
liga skinhetsfel, s. k. 2= sort.
Sl ir samma u- 1:a dick.
Full retwrrdtt imom 8 dagar.

23X2,00" rpr. 16: —, virtpr. 9: 95
23X2,25" rpr. 17: 51} virt pr. 10: 95
23X2,50" rpr. 24: 50, mn 15: 50
21X2,75" rpr. 32— pr. 15: 95
262<2,00” rpr, 16: 50 vart pr. 10: 95
Bestill i dag — Dubehver ju
anda :ica:l iﬁrr "::I: u':.m Dutjd-
nar p pa pedigarnas
InkSpscentral AB (specialisten i
mopeddelar), Bex 19, Malmi.

Beg. mec-delar. Stor sortering av
motorer, vixellddor, framgafflar,
ramar, hjul, déck, tankar, magne-
ter, generatorer, strilkastare, reld-
er, hastighetsmitare m. m. Gustav
Johanssens Meterfirma, Fyllebra. Te-
lefon 163 54, Halmstad.

50 cc mopedracing. Vir motorverk-
stad trimmar Din mopedmotor till
absoluta toppeffekten. Vi utfor ar-
betet med garanti och precision.
OBS! Trimning utfires endast av
motorer avsedda fir téviingsanda-
mal enl. SVEMO:s bestammelser.
Shriv _efter katalog och prisupp-
gift frin landets ledande specia-
list. Mepedigarnas !lihacmai
AB, Metarverkstaden — Malmi 1.

Mepedister far 20 % rabatt pa alla
reservdelar. Katalog mot 3 kr i fri-
mérken. Uppgiv exakt fabrikat, drs-
modell och typbeteckning, Filjande
kataloger och delar lagerféres: Ex-
press Radexi — HVA Novolette —
HVA Roulette — HVA Cornette —
HVA Corona — Ho FP 50 — llo &
50 Piano — Pilot FM 50.1 — Pilet
FM 504 — Puch — Sachs 2-vinl, —
Sachs 3-vixl. — Ziindapp 1954/56 —
Ziindapp 423, 1957/58 — Ziindapp
428, 1959/60 — Ziindapp Sport 61 —
DKW Hummel — NSU Quickly —
Victoria MS 50 — Victoria MS 51 —
Iweirad Union EM 50, Fran vart
jattelager far Ni snabb leverans.
Mopedigarmas Inképscentral AB, Bex
19, Malmié. (Mer &n 70.000 beldtna
mopedister handlar hos oss.)

Mepedtiviare!
Higkempressionskolvar (il landets
ldgsta priser, Prisex.: DKW Hummel

24:—, HMW 24:—, llo G 50 22:—,
Sachs 22:—, Puch 22:—, Victoria

22:—, Dessa kolvar okar kompres-
sionen till 9:1.
Specialhighompressionstappleck.
Prisex.: Sachs 18:—, llo G 50
18:—, Victoria 18:—.

ke Specialracereyli .
Prisex.: Sachs 50:—, llo alumi.

niumcylinder 57:—, Puch och To-

mos 53:—, Ziindapp alum. med
kolv 75:—, DKW med kolv B80:—,
NSU 75:— m. fl.

Jittekataleg 1962 Gver Dellorto
specialfallforg, med insugningskon,
specialdrev, racercylindrar, moped-
reservdelar, trimsatser m. m. QRS!

Trimming till 55 bkr tiviingsm
der. Beg. prisuppg. fr. Sneﬂl:l::'
Bex 5155, Malmé 5. 'lel. 91 67 10,

Elvarvriknare billigt. Begir broschyr
;r{in M'Ilm s“'g;'ﬁr !{
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Katal innehdller dven utfirlig
trimningsaavisning. Katalog med
trimningsanvisningar . sindes  mot
1: 50 i frimdrken,

SPEED-MOTOR, Mopedigarnas egen
specialfirma, Bex 5155, Malmi. Or-
dertelefon 91 67 10.

Giir alltid lénande inkdp hos oss.

Ljuddimpare: VW 1-pip. 29:—, 2.
pip. 31:—, PV 12:—, Ford M[I
19:—, Zephyr, Consul, M 15 28:.—,
Opel R. 17:—, mod. 1958 20:—,
ovr. mirk., begdr prisl., dven avg.-
ror, OBS! Kvalitetsvaror med retur-
ratt. Firma EMd, Steckaryd

Arets stirsta nyhet bland Diltillbe-
hiir. En absolut nodvindighetsartikel
som passar alla biltyper och finnes
i prisklass mellan 12: 50 och 50: —
kr. Mycket limplig Zven som pre-
sent till bildgare péd héglidsdagar
etc, Danade fortjdnsimijligheter for
firmor i branschen och for yrkes-
agenter men dven fér privatpersoner,
eftersom ingen branschkinnedom er-
fordras — artikeln sdljer sig sjalv!
Vill ni vara med och introducera
denna nya och ej sasongbetonade
jitteartikel,- s3 #r Ni vilkommen,
Om artikeln #nnu inte fins i Er
tillbehirsaffdr, si kan Ni som bil-
dgare t. v. dven fir eget behov ki
pa direkt fran oss. Begar pratis-
broschyr! AB Durax, Bex 20052,
Malmi 28.

Mapedreparationer och trimmingar
utforas billigast och bist av Speed-

Metor, Verkstaden, Bex 5155,
Malmé 5. (Specialist | mop.-trim-
ning 0. rep.)

Ljuddimpare finnes | rostfr. )t
metall, syrabetad stalplat, svartplat
till c:a 100 mod. Rekv. prisl.,
upptar ocksda andra reservdelar, sr.
Auto-Bergh, Bax 17912, Giteborg 17.

Mopediigare, det ar ej sa dyrt, som
Ni tror att borra och finpolera
Edert cylinderlopp. Kolvar komplett
m. kolvbult, kolvringar samt las-
ringar: Puch 15: 90, Ilo 6 50, Piano
15: 90, Saxoped 15: 90, Vicky 16: 80,
DKW 16: 80, HMW 16: 0. Borrning
o. finpolering av cylinderlopp 12: —,
Ex. Puch 15: 90 + 12: — = 27: %0
+ oms. Stéllbara munstycken. Hig-
komprimerade kolvar m. m. 1962 #rs
illustrerade  katalog siindes mot
1: — i frimédrken, Reffes Moterdelar,
Blekingeg. 63, Sthim. Tel. 4205 43,

Rikt  ilustrerad  hatalog med ny-
heter inom bil-, cykel- och vulk-
branschen sindes mot kr 1:50 i fri-

Billiea bildiick, recummerade.
520-13 47:—, 560-13 52:—,
54:—, 640-13 62:—,
500-14 47:—, 500-15 49:—,
58:—, 640-15 66:—, 670-15 73:—,
+ oms, Nya déck i alla dim, Relnr.
prislista, Gummi-lndusiri, Bex 240,
ad. TV, Derds. Tel. 033/198 70,

Kombinerad battrailer-si¥pva-n, Pog-
gietrailers for tyngre batar. Vanli-
g2 slapvagnar. Kopplingar, drag, tor-
sionsaxlar, lastflak, hjul m. m.
Katalog m. 1 kr porto. Bitfirma C.
Anelssem, Tiimsji. T, 0292/502 29,

Specialfallfirgasare m. insugnings-
kem, 13—19 mm insugningskanal
till samtliga mopedmirken. Kata-
log mot 1: 50 i frim. Spesd-Meter,
Box 5155, Malmé 5. Telefon
040/91 67 10,

Siiljes

Fiirkromming av bat- och bildetaljer
utfires bllllgl och  rejilt. Buiir

prisuppgift. J.glﬂ Cs,
Bex 1721, ﬂllllu

Verkiygsiida och begseriina, »ar-
méns kan, ladas, tillv, av helpres-
sad plat @ bI& hammarlackering.
Linan &#r av typ sarméns draglina.
tillv, av  kraftig hampa, forsedd
med katting och  karbinhakar.
Lampliga som verktygslador och
bogserlinor. Pris 10: — -+ frakt.
Dicks Lager, Kepparberg.

Lloyd-dgare! ANt i Lloyd reservd,
o. orig-tillb, sindes pd dagen vid
best. Ring el. skriv till Sdéderhil,
Gotl 74, Sthim S§. T. 40 58 08,

Simskskinn utsiljes for 22:50 (v
halva skinn 3 12: —). 0BS! Stora
mjuka skinn, ca 8 kv.-fot, av god
kvalitet. Full returrdtt. Rekv. omg.
fr. -igenturer, Skomakareg.
8 a Avd. 8, Lund. Tel. 0412/106 O1.

Menarped i
verad lo-motor Z-mxl
Kvarng. 7 B, Kiping.

Kopes

delar, bi.a, nyreno-
Andersson,

Pas Awle 12/54 samt ildre ex. av
Motor Sport kiipes, Owe Perssenm,
Blavalsgatan 7

C, Giteborg V.

Ritning till el.-svetsaggregat fir 3:25
mm elektr. Bygges litt efter denna
utforliga ritning och arbetsbeshriv-
ning. Kr 5:—, Vid forskottslikv,
fr-fritt. K. Anelssem, Vrigstad.

gﬁljeﬂ

Vapen fir samlare. Pist., gev. Spec.:
Blanka vapen. Modernt, dekorativt,
virdebestindigt, Koper, byter, Fr.-
fr. Returr. Katalog m. ill. mot p:o.
Dekerationsvapen, K. Falk, 3
Halmstad. Tel. 267 09,

Blimera- sjilv Ert vapen, verktyg
m. m. med sComet= nya snabb-
blénering. Ingen upphettning, ger
omedelbart en  svartbld  finish.
Kompl, sats for 2 gevir kr 5:95
+ porto, 2 st, portofritt. Returritt.
Aterfursdljare antages. B. Anelzenm,
Vrigstad.

Namersr — Foloartiklar av ledande
mirken — 25 % rabatt. Garanti —
Gratis  allriskforsdkring.  Grumdex,
Box 38, Huddinge. Telefon 57 54 30,

Filmtexter! ! 8 mm filmtexter 1
firg till marknadens |3gsta pris,
Wr 2:25, finner ni hos Texts Film-
texter, Nygatam 5, Varberg.

mirken, vilket belopp aterbetal
vid forsta bestiliningen. AB Duwrax,
Box Malmé 20.

Citroém BS 19 59, 1D -58, krock-
skadnd siljes i del. Elpes Bilser-
Bofimksy, 3, Segeltorp

5 . Tel.
l}lD.n’&I 47 75.

Bajenetter. Svenska karbinbajonetter
m. balja, Totallangd 54 cm, l.:—
+ porto. Argentinska bajonetter
med balja. Totallingd 54 cm. 18:—

+ porto, Vapemspecialisten AB,
Skimegatan 76, Sthim S,  Tel
4394 84,

Vapen, spert, fiske. 140-sid. hatalog
3.“ 2:50 i frim. K. Axelsson, Vrig-

Mc Cey 35, 5,36 cc, glid, till fynd-

pris, 35: — inkl. oms. M¢ Coy 35,

0,8 cc, 19:50 inkl, oms, Firgkatalog
¥ ¢ Hantvers

75 ore. Lehksahs-Cily,
gatan 59, Sthlm K. Tel. 5196 90.

. Starta importfirma.
l:ielu'iir uppl)sma: !r:‘n 1‘. “rm;
(Forts. pd nista sida)
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(Forts. fran foreg. sida)

Nyhet! Tjuvlarm som kan anviindas
for bilen, bostaden, affiren el.
kontoret, Endast 29.50. Dir. fr.
imp. Kompl. m. batteri. Ingen insi,

Lattfértiinta pengar! !! Bl fritids.
ombud for vara kulspetspennor pi
Eder arbetsplats el. i Eder skola,
Oanade fortjinstmdjl. Begir redan i

DIVERSE erf. A. Deversicim, Limnghy. nsF ugaplrsnhuch \ii sind;lrl Eder T“
oslaghar nettoprislista, a prislig,
gmz'ﬂ"ﬁ'“-intmr ta e | Mercade, Box 16348, Sthlm 15.
S&“gg pikanta fitmer 8 0. 16 mm. Aven Erllﬂlﬂllsm:liﬂ:lln
iR BILA

Texas Boet, en riktig cowboystdvel
med hiig klackstdllning och 1 ritta
sWesterns-stilen. Tillverkad av extra.
prima-kalvskinn i-svart firg.-Minst-
rat stivelskaft med vita inslag.
Storiek 39—47. Pris 110: — exkl.
oms,-shatt, Herrskor med hig klack.
Tillverkade av utsokt smidigt kalv-
skinn i svart farg. Spetsig modell
och cirka 4,5 cm hog klack. Storlek
3947, Pris ?:t— Ombytesratt el-
Ier pen er. Begir var kata-
Ug.u Avd. TV, Fal.
hﬂorl ﬂrliedelefon 0345/103 B1.

Urdelar o. -verkiyg sljes, dven till

firg! Colorslides 2436 resemotiv
m. Tonband, nya, till liga priser.

Firska 3 24>36 0. Kodachrome,
_ma-.:.f—m- 21, Sundbyberg.

Glasfiberpiast for hobby och in-
dustri, Sjllvhdrdar, blir glashird o.
genomskinlig. Anvindes for tillv. och
reparation av bilar, bitar, husvag-
nar, mc-kdpor, formgjutn. m.m. Kan
armeras med glasfiber. Latt, starkt,
End, prima rdvara. Bestdil provsats
inneh, plast, hérdare, accelerator,
fargampuller samt fullst, beskr. och
prisl. (@ven i parti) for 8:— -+
porto, Glasfiberviv och matta. Hig
kvalitet. Prover och prislista 5:—,

FoR BI

Chevrolet 1955—56 ......... X: —
DKW 2-cyl. 193345 ........ 6: —
DKW 3-cyl. 195560 ........ 852 —
Hillman Minx 1955—59 ...... 15: —
Opel, alla mod, 194952 .... 20;: —
Opel, alta mod. 1953—59 .... 45: —
*Sasb 92—92b 1950—56 .... 18: 50
*Volkswagen 194958 .. ..., 18: 50
*Volvo PY 444 1948—58 ..., 18: 50

Simca Aronde 195255 ..... 6: —

Alla biicker & pd svenska och lim-
nar fullstdndiga beskrivningar av
konstruktion och reparationsteknik.
Hundratals bilder och springskisser.
Innehdller alla nédviindiga tolerans-

Skriv efter var nyutkomna katalog
med moderna ungdomskilder frin
USA och kontinenten — Ni far den
gratis — frin Carlssoms llplrt.
avd. TV, Falkemberg.

Slipsfynd i terylene — 3 st. endast
8: 65! Eleganta, enfirgade slipsar i
hig kvalitet. 1 mérkbla + 1 mirk-
gron -+ 1 mirkrod, Bestdll nu! Di-
rekt frin fabrik! Full returriitt!
Textilvarer, Avd, 3, Bex 17021,
Gitehorg 17,

Grammefonskiver, beg., felfria, frin
musikautomater. Blandad repertoar,
Singel 2:—, EP 3:—, Vid lev, -av
10 st fraktfritt AB Teme-Matic,
rgat. 19, Eskilstuma.

Machetes, dkta djungelknivar, |ingd
57 com, wltt 7 hg, i prima stal.
15: —,«'st 2 st fraktfritt. Olle Eng-
striim, \‘ituucg 28,6 tr., vlllilm
Woteli 9. , 10 olika for
kr 2: 50 i frim., broschyr mot porto,
AB Durax, Maimi V.

Bitar, batbyggsatser och bitbeslag.
wau-lulw-u, Higerstens Gand,
Hagersten. Tel, 010/88 35 00,

Nya deckare 12 st 5:—.

Tity

Bitigare! Bitbeslag, -rattar, -tillbe-
hor m. m. far Ni billigare frin oss.
Sdnd 50 Gre i frimdrken sd fir Ni
var katalog. A. Sjégres & Ce, Box
17021, Gidteberg 17.

~Affirsh.,~ Bex~231; ~Visteris.

QBS! Vi har sdnkta priser pa Glas-
fiberplast och Glasfibrer, Far bat-,
bilbygge m.m. i plast siljes fyll-
medel: Kvarts, krita, glimmer, tri-
mjdl, firger. Se vir annons »Glas-

fiberplasts. Firma Regale, Borliage.

Volkswagen-igare! Hur man sjilv
tillverkar bdddsatshallare till Vw.
Utfirlig beskrivning 0. monterings-
anvisning mot postfirskott kr 5: —
+ porto. Passar YW av 1955 t. o. m.
1962 ars mod. Badden blir 180 cm

amatorer. Illustrerad fourniture- el- | F:a alpll Bex 6844, Illrlim och instdliningsdata. Vid best. upp- | Driginal-Stil cowboyhattar.  Med ling o. plan, Arme Marklund, Mu-
ler verktygskatalog sindes mot 2 kr | Grrorationer Tl landets ligsta | &iv srsmodell, Bokfirlaget Tekmik Itnla‘py och lidersnodd. Havannabrun | Seigatan 2, Pited.
Eranmdrken. Fima E. Kartssss, | priger, Ex. hel reng, 8:50, ech Praktik, Bex 733, Sthim 1. | farg. Storlekar 5259, Pris 19:50. | Miniatyrkamera, Tager KnivsKarpa
Eriksiwnd. lansbom 7:—, uppdragsbom 4:— | Tel. 9158/210 78. . Ombytesrdtt eller pengarna Aater, | bilder, Lev. m. !iderviska o. 3
5 kmepiga metalipussel borislumpas | osv. Begir prislista och provrep. | * Markta kan ocksa erhllas genom | Begir vir nya katalog. Firma Carls- | filmrullar, Pris 3: 50 + porto, re-
for 2:95 i frim, Alla olika!!! | Obs. Ny adress: & Bax | bokhandeln. Lev. dven till Danmark, | sens Impert, Avd. TV, Falkesberg. | turritt. Ria-Lagret, Bex 183, s
C. Kim, Bergsgatan 28 11, Sthim K. | 9036, Visteris 9 Finland och Morge. Ordertel, 0346/103 81. diksvall 1.
l““““‘“““n““““““‘\‘““
X4 =GARANY I 7 kurser samt traktor- och
A s % | BILREPARATORS- e con, oo > /| URMAKERIKURS
VECHANC‘ . denna sido s_c-!r‘ﬁg;gg-ng-;\ mén. Fullst, bilverkstadsutrusin, Teori med stillfilm. Plats- L PESeBNSEEE0OeESE

dagar fran varans mot-

ANNONSKATALOG s S

AMLEN & AKERLUNDS FORLAGS

ANNONSAVDELNINGEN = TORSGATAN 21

Pt et

STOCKHOLM VA » TEL, 349000

AB,

>

SKOLOR

MALMO TEKNISKA INSTITUT

s- och Teknikerkvurser
inom motor, merkantil m. fl. fack. Automation, MTM. Pro-
spekt siindes. Roslins viig 18 E, Malmii. Tel. 629 51.

formed|.

’
: Prospekt mot 2 porton.

: Skiivde Praoktiska Skola Tiden. Tel. 70084
'l

e e e e s e T T T e TN

Fl
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’
’
’
’
[
’
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KIS

TEKNISKA SKOLAN

" KATRINEHOLM

Grundad 1906

K.unnnunal statsunderstédd ldroanstalt. Hogre fackkurs med

jorsexamen. Maskinteknik,

viirme-, ventilations- och

sanitetsteknik, elektroteknik, starkstrom (B-behdrighet) och
teleteknik; husbyggnad; vig- och vattenbyggnad. Tekni-
kerkurs. Nya moderna laboratorier. Studielin och stipen-
d.ter Nya kurser 20 augusti. Prospekt kostnadsfritt.

TILL SALY

lattfattlig och rikt illustre-
rad samt Teknik-bladet och
katalog 14: — 4 porto

UR » TEKNIK

Malmé 13

wiférsdljes till storid

reducerade priser.
Njurbilten, sadlar, dynor.
kedjor, reglage. Amal-, AJS-,
Ariel-, Norton- och Messer-
schmitt-delar m. m. samt ett
20-tal begagnade mc. Begiir
prisuppgift!

SWEDEX
Axgrind 5 A, Linképing

spe-
cialeylinder, racerkolv samt oli-
ka drev fir indrad utvixllng

wvlingskiirning m

tivl
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» M. M.

196 ) drs NYHETER

service

Fler och fler ungdomar utnytt-

jar mojligheterna att tivla med

Wmmcer—;nebiﬂig‘formav

riktig motorcykelsport! Speed-

Motorharmo;hghet att limna
tusentals

forare i minsta klassen — wvi
har allt inom branschen, samt-
liga trimningsdetaljer for alla
mopedmirken och ny, modern
specialverkstad for tévlingstrim-

Bista delar, higsta kvalitet och

precmon till ldgsta priser. Trim-
ningsanv. medfoljer.

Katalog —62
innehdller

tavllngs-

allt for savil
bruks- som
fivlingsmopeder




VECKANS ANNONSKATALOG 3

AHLEN & AKERLUNDS FORLAGS AB, ANNONSAVDELNINGEN = TORSGATAN 21 < STOCKHOLM VA = TEL 349000

as‘%sh GABANTI&&@

or alla kop av varor pa

3

denna sida.garanterar an-
nonsorerna returralt inom
agar fran varans mol-
tagande forutsatt att den
returneras i oskadal skick.

FFFPPP

-

CAMPINGTALT
med garanti!

I mer &n 30 &r ha vi tillver-
kat kvalitetstilt, som wvun-
nit bertmmelse i vart land
och langt bort i frammande
lander. Alltid hégsta kvalitet
: i tdltduk och alla detaljer.
1962 ars katalog innehaller knad dernaste lyxtilt
med tropiktak, som t. o. m. vid skyfall inte slipper ige-
nom en droppe vatten, dessutom kan man gd rak over-
allt i dessa talt. Finns i flera modeller. Yitertilt med for-
gard i storlek upp till 6,5x3.30 m. Tilthus, dubbeltilt.
Ryggastilt fran kr 74: . Sensationella forbittringar kinne-
teckna 1962 ars tilt, men till gamla bottenbilliga priser.
Gummiluftmadrasser med 1 &rs garanti. Campingsiing,
dven utmiirkt som reservbidd i hemmet, Hverdadigt bra
och billig. Fornamliga sovsick och pingmibler m. m.
Under firsiisongen extra [irmaner med stor ekonomisk
betydelse, Ni kan spara 100-tals kr men framfér allt, Ni
erhaller allra higsta kvalitet nir Ni koper direkt fran
fabrikanten. Rekv. katalog, fis gratis och portofritt.

A.B. SMALANDSKA SOMNADSINDUSTRIEN
Avd. 12, Norrahammar. Tel. 1énksp. 036 60186

L ﬁ
- RAKETTEKNIK FOR AMATORER
" “ ol ® g i [ [ - AL 4. ra-
& ketens teori, berikning, konstrukiion, bréinsle,
siikerhetsforeskrifter m. m. Kr 7:85
[] Ritning med arbetsbeskrivning pd en roket
med dim. 25X 1000 mm. Kr 4: 30,
Oma. + porte tiltkemmer.
Ingenjérsfirman ATLAS, Box 12, Hégands
Y. g. siind det férprickade med returr. till

7-62
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FISKNAT — Hy kaialog ORATIS

Fisknét av bomull, nylon och platil, nétslingor, ryssijor, mijéirdor,
hévar, kréftmjérdar och sportfiskeredskop i rikligt urval som pas-
sar Eri fiske! Rekv. kotalogen m. det riitta sortimentet — skriv till
ALBERT ENGSTROMS Fiskredskopsfobrik AB, Korsnés

Sand Er katalog till |

Snabbkurs i dans
: FOR NYBORJARE

Denna nya firenklade ldrometod
har blivit en fullstindig framging.
Stora danskartor utvisar alla steg
man tar runt golvet. Ni kan inte
gora fel. Pi nagra kvillar kan Ni
lira dansa perfekt och sikert.

Foxtrot, Tango, Modern vals,
Rock'n'roll, Mambo, Gammal vals,
Hambo, Schottis m. fl. danser. 73 ill.
Enkelt som ABC. Lir dansa Jor B:75! Skriv i dag!

l BOKFORLAGET PRAKTISKA BOCKER

Regeringsgatan 93, Avd., 1, Stockholm

Siéind mot postforskoit Snabbkurs i dans. Pris 8:75

— en fuscine-
rande hobby for

alle aldrar.

garantera Er,

B0

3 = IN - ONE
den viridsberémda oljan
RENGOR — SMORIER
SKYDDAR MOT ROST
Oévertriffad f&r
maskiner, instru-
maent, lds o, gdng-
jérn, skjulvapen,
spinnrullar, cyk-
lar, bilar eic,

Stilbagar av se-
naste modell. Le-
vereras i hkraftigt
fodral. Pris: 23:—
(inkl. oms.) + por-
to. (2 par fraktfr.)
Bestall i dag!

il

BERO SERVICE

Box 4246, MALMO 4.

YRKESRINGAR|®

AR
7N

M=

A kS i & _:,/

WANBEL TIANSTE MASK ToR

kontr, siiver m. quidkanter 26 -
helt i-18 karats guld 98:—

| Postfack 9023, Stockholm 9.

Hérmed rekv. mot postfsk. .. st
teknik-, handels-, maskinring &

Han blir aldrig nobbad
— han har List arets

panghok
= KONSTEN ATT UM
~ GAS MED FLICKOR

av Walter 8. Keiting.
Aven Du bir ta del av hans erfarna tips och psykologiska
metodik, som ofelbart leder till milet, Hir nagra intres-
santa kapitel: Hur man blir bekant med henne. Hur

Du vinner hennes kiirlek. Varfor hon gillar Dig framfior
andra m. m. m. m. Tag denna chans redan i dag! Tro inte
att Du kan allt om kvinnorna. Aven den mest erfarne har
sikert nagot att lira ur denna hégintressanta boknyhet.
sind. m. full returr. mot p.-fsk. fran
- Box 3105 - Steckholth 3

Kostar end. 6: 25 o.
FORLAG IDEAL - Avd. 2

FYNDPRIS 88:=

fir ny enkel
skrivmaskin!
Stirre mya (se
s ill.) 0. beg. bil-
ligt. Presp. met
porte,

~hobbykatalogen med
7000 intressanta artiklar
sandes gratis mot

30 Gre i frimarken

Ar det ndgot som felar,

s& har vi motorns alla

delar.

Katalog séindes mot porto.
MOTOR-MOONKS
Sdgen tel. 30 — 31

TYPING AB, TV, MALMb €.

ELEKTRISKA MOTORER

General Electric 220 V, 1-fas,
1/3 hk vid 3000 v/m. Kullag-
;:de tnppagl..nlilyeketpl.ngrsg-

agﬂlnl“ . Lmy . .
klinga, hobby och hthnic.ll::-
mask. m. m., lingd 18 cm.

ING-F:o KALLIN
endammsy. 17, Sthim.

Sedelbiiltel skyddar mot fick-
tjuvar, ranare etc. under re-
sor, camping och semester.
Fistes runt midjan under
kliderna.

hobbyartiklar som ir

26:—/98:—. (Stry ring-
typ och pris.) Storl. .... mm
(innerdiam.).

o G o S R et 2
IO o B s s s e 53
PRERNT . cainm s b et sl

Sedelbiiltet en liderprodukt 2
av hiégsta kvalité m, DUBB- : roligare,
LA sedelfickor end. 15:50 =9 nyttigare
st. 2 st portofritt. Uppgiv Skriv efler
midjematt. Skriv eller ring
; GRATIS
010’50 85 B0, KATALOG
BELBICO IMPORT CO frin
Ulvsundaviigen 44, teborg C
., Bromma (s«-l iu1;um)un i Sppet kuvert
- porio dére) med namn och
’2‘;‘!’"":%“: :I:";':‘“ adress pd baksidan av kuvertel
nggatran =

Var instruktiva och populidra kurs omfattar all teori -uI
och alla praktiska anvisningar som en nybdirjare be- o
hiver for att bli en skicklig radioamator.

Kan Ni lago en radioapporat?

Aven om Ni tidigare inte kidnner till dmnet, kan vi
efter noggrant genomgangen
-kurs vet en hel del om radio, att Ni sjalv kan bygega =
bade enklare och mera komplicerade mottagare och 3
att Ni kan »laga» en apparat som gatt sonder.

att Ni

GRATIS far Ni det innehallsrika forsta brevet.
Efter att ha studerat detta avgor Ni, om Ni vill fort-
sidtta kursen eller ej.

URS

i RADIOTEKNIK och
PRAKTISKT RADIOBYGGE

Provbrevet, som Ni far gratis, innehal-
ler bl. a. en grundkurs i telegrafi.

AB BEVA-TEKNIK
MJOLBY

® [1Sénd gratis forsta brevet | »AMA-
< TORKURS i RADIOTEKNIK och PRAK-

g TISKT RADIOBYGGE» samt prospeki

3 och vidare upplysningar.

e ° a ™ I

=

i INBOITET s e v v o AL i e

E i
AAPOBEEY &t i i by e s n i e 1w v oL 2
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Virldsberdmda jeans o. jackets kinda
fr. film o. bilder. Lag modern hdft-
stil. Filjande mirken i lager: LEE i

Pris 32:50. WRANGLER-jackets i sam-
ma firger. Pris 42:50. LEIBA-jeans i
mirkblatt. Pris 29:75. Alia storl, finns.

SYART BALYE pass. till jeansen. Stort
forsilvr. spénne m, figur i guimetall,
Jittesnyggt!  Pris 14:50. AMERIKAMSKA SIDEN-
SKIORTOR i tjockt blankt siden. Syrénlila, panter-
svart, pirlemovitt, vinrott. St 3542, Pris 45.—,
Full embytesritt eller peagarma iter! Du kan dvem
skriva efter vir ka*aleg med kidder frim USA och

ﬂ:’l-*u-n-u“**-*g-un-ux-;

ga

for Q-O:-"
Art. 300

Flatbottnad bat. klinkbyged i furu el.
gran, kopparnit. o. skruv., ekspant. Lingd
350+20 em bérplan. Vikt ca 60 kg. 363:—
avb. 397:— per man. 40:—. Samma bat
i 8 mm marinplywood 20:— higre pris.

Art. 350
En stark och vil klinkbyggd bruksbat av

prima oflottad furu el. gran. Stiv och \

spant i ek, kopparnit. o. skruvad. Lingd
430 em, vikt ca 100 kg. 895:— avb. 985:—.

Art. 400 Marino

Populir byggsats av en sportig familje-
bat i 8 mm mahognyplywood. Lingd 380,
bredd 155 cm, vikt ca 90 kg, svagt v-
bottnad. Kompl. byggsats 980:— avh.
1.085:—. Féardighyggd triren 1.790:— avb.
1.980:—.

Art. 450 Combis Byggsats
Segel, rodd och motorbat

Liittbyged och praktisk bat i 8 mm ma-
hognyplywood. Svagt v-bottnad. Lingd
410, bredd 150 em. vikt ca 80 kg. Kompl.
byggsats 690:—, avb. 770:—, per man.
50:—. Firdigbyggd triren B840:—, avb.
935:—. Lev. m. el. utan centerbord, cen-
terbordslada, masttoft, mastfot, roder.

AU
‘E\
Vattenskidor \N@/

I elegant sportutfirande med amerikans-
ka origin-bindningar. Pris 147:—, avb.
160:—, per man. 20:—.

Uppblasbar tva-mansbat av kraftigt gum-
mi med cordinligg, fastvulk. artullar. Gul
farg. Storl. 115215 em, vikt ca 9 kg.
230:—, avb. 255:—, per man 30:—.

Malungsfors Industrifirma, Box 55 Malungsfors Tel. 27115

RABATTKOP!

Allt for bilen, fritiden, iinnu
billigare genom oss. 700 olika
artiklar. Stor katalog mot
1:— i frimiirken som A&ter-
betalas vid order.

BCS-Prod

ukter

Grev Turegat. 50, Stockholm
JAGAR- WILDWEST-
STOVLAR.

Solid dubbelbottn.

68:—, Wildwestlider-

bilte 9: —, Vilddolk,
bjérnhuvudskaft, lyxslida, 21,
25 em 1l1:—, 15:—. M. postfsk.

NORDLANDIA AB - JARHOIS
TEKNIKENS VARLD 7/62

markblitt o. vitbeige. Pris 35—, LEE-j ra t r
jackets i samma fiarger. Pris 45:.—. | Monstrat stovelskaft med vita in-

WRANGLER | morkblatt o. ljusblatt.|

prima

derre e dede Ao dododerioiorioiodok Aodoko ek ke Aok Aok ook e e ke ok &
SE MIT ALLA GRABBAR! EXIPERA FRAN U.S.A.

TEXAS BOOT. )
med hdg klackstillning och i ritta
sWESTERN=-stilen. Tillverkad av ext-
kalvskinn i svart firg.

slag. Storlek 39—47. Pris 110: —.
»ORIGINAL STYLEs Cowboy-hati
m. knapp o. lidersnodd,
nabrun. Stl. 52—59, Pris 19:50.
1 iv midi .1 KOLSVARTA BYXOR i terylene. Spansk mod. med
S SLy optiv midjemitt o. benlingd. ' NOLS midjeband. Vita skinnkanter vid fickorna,
Extra smal larvidd. Stl. 4454, Pris 79:—. ITA-
LIENSKA POLOTRGIAN »APACHE» i hirl. rayonull.
Hog rullktage, [ang drm. Svart, lila, gul, ljus-
bla, vit. Stl. 4—6. Pris 19:—, POLOTRGJA i bom-
ull m. ruilkrage. Svart, vit ,gul, rid orange. 5tl,
3—6. Pris kort @m 11:25. Lang &m 12:50.

CARLSSONS IMPORT, AvdTV. FALKENBERG, ORDERTEL. 0346/10381

baten sjilv pa négra timmar.

Séndes till kiparens nirmaste jirn-
viigstation.

Byggsats,

rer., skruv o. lim, allt forp. i tri-

hick.

Skriv direkt till den wvilkdinda

HCARANT IS
VECKANS  Jiiiiasl
ANNONSKATALOG st i s 2 b
AWLEN & ANERLUNDS FORLAGS an, %’¥¥$¥$¥$¢§

ANNONSAVDELNINGEN » TORSGATAN 21 » STOCKHOLM VA = TEL. 349660

Riktig cowboystivel

BESTALL VAR KATALOG

inneh. orig. skinn- o. mockajackor, skinn-
skjortor, handarb. bélten, stivlar, mockasi-
ner, jeans, byxor, skjortar, hjortsk. handskar,
handarb. domvéskor o. skor frén USA o,
Mexico m. m. Nistan alla véra varer kan
ej képos i négon butik. Bif. 50 &re i frim.
e (%) e - Avd, TV
D SUNDSYALL

, havan-

i&**i-************#******:

NYA #Bermington LECTRONI|C
— virldens mest avancerade rakapparat

med rullande & . P all sorts skdgg. Komplett med
laddningsaggregat for 3 veckors rakning utan sladd. 15:— per
mén, tills 175:— erlagts. Kontant 158:—

Provraka 14 dagar .
mz-n.f 1 1.4 ddgar G]_'at]_S!

AB SVENSKA URDEPOTEN |
ROLL-A-MATIC ‘RSU Stortorget 3, Malmé C |

ger saomma férndma Sénd omg. Remington Lectronic/Roll-A-

rakning sem  LEC- Maotic att betalas med .... den 15:e

TRONIC men som .Vnrie ménad tills ...... erlagts. Kon-
allstrémsapparat 110 l tantpris  ...... 14 dagars returriitt.

—220 volt. Export- Ett &rs garanti.  Aganderdttsférbehall
modell i lyxetui. for sdljaren. I

i Kontant 95:—.  Av- [ ol R e e e L

Bygg- 1

satsbat betaln. 105:—. l Bostad: ........... l
Per mén. 10:— g roscer: b e g o T

BILKLADSELOVERDRAG

passande till VW, Opel, Volvo, Saab alla érs-
modeller i prisliigen fr. 94: 50. Alla priser be-
tydligt under riktpris. Begiir provkarta.
Partilugret, Box 89, Angelholm
3 SJUKVARDSARTIKLAR

Finns i ledande
sjukvardsaffirer

SILVER-TEX

Amerikas mest silda preventivmedel
Generalageni:

AB Hans Worlund & Co

Sthim 31 - Tel. 542780

lev. kompl. tillsag., num-

RFSU-order, Box 474, Sthim 1.
TEX II TRANSPARENT
«.s. 8t. tioférp. UB 6: 50.
LATEX II

|

!

I st. tioférp. UB, MB 6:50.
| LA

I

garanterar att varje preventiv som siljes av
RFSU kontrollerats i specialkonstruerad test-
apparat. Denna kontroll sker utéver fabriks-
kontrollen och den kontroll vid inforsel i
riket som stadgas i medicinalstyrelsens kun-
girelse den 30/6 1959.

FODELSEK : |HOS LAKAREN, nu 162000 ex.
ONTROLL im. 1275 e ME e

-+ en ypperlig vagiedning ...” Kidllspasten |-~ ©
««« &n mycket viirdefull bok

010/61 79 98. (Priv. avs.)

.. Aftonbladet = e A S
vélskeiven och latldst .." Ny Tid Gl o TV.7-62
den i Er okl r direkt frin RFSU j=M RIKSFORBUNDET FOR SEXUELL UPPLYSNING

handel elle

forsaliningsavdelningen




HERRLIUNGA

Samla pa bilar tycker man
ar en dyr och otymplig hob-
by, som krdaver bade rymlig
planbok och rymliga lokaler.

I Herrljunga finns dock en
bilsamlare som vederldgger pa-
staendet att hobbyn &ar forbe-
hallen miljondrer.

Samlaren heter Bjorn Svens-
son, dr innehavare av Svens-
sons mekaniska verkstad (gor
tillbehor till Saabs personbi-

1 Bjérn Svenssons samling
ingdar den hiir vilvdrdade Forden,
som nu har 39 dr pd nocken.

MG-vagnen frdn 1937 ser iinnu
litet medfaren ut, men desto fi-
nare ir Mercedesen (1935).

lar) och har samlat pa bilar
sedan han var 16 ar.

Det var 1950. Bjorn hade da
ledsnat pa motorcyklar och
tyckte det skulle vara trevligt
med nagonting mera ombonat.

Sa wvarst ombonad var
kanske anda inte premiirbilen,
en 1923 ars oppen Ford med
sufflett. 700 kr kostade den i
inkoép, en summa som steg
tvart i takt med den nodvan-
diga renoveringen.

Till slut rullade den gamla
vagnen riktigt snallt ivig pa
vistgotavigarna, Farten kunde
ibland g4 upp emot 55 km/
tim, och det ar fortfarande pri-
ma liv i den 4-eylindriga 22-
histarsmotorn. Det #r inte tu
tal om att Forden ar en av
favoriterna i Bjérn Svenssons
stall. Eller riittare sagt lada,
for det dr i en sadan kleno-
derna forvaras.

Dar hittar vi ocksa tva MG-
vagnar fran 1934. An si linge
ser de kanske inte s mycket
ut for varlden, men snart
kommer ocksa de att stita med
helrenoverad motor, glinsande
krom och lack och upp-
fraschad laderkladsel.

Bjorn trivs i alla sorters bi-
lar, vardagsvagnar som spori-
bilar. Han har haft 35(!) sport-
vagnar av alla de slag (enda
som fattas &r Maserati). Has-
tighetslicensen visar att han
kan kora dem ocksa (blev SM-
trea 1960). Nirmaste planerna
ar att fa kora Lotus, som han
provat pa tidigare.

— Bist av alla kdrrorna tyc-
ker jag ar min Mercedes fran
1935, siger Bjorn. Den har jag
hallit pd med i tre ar nu, och
jag rdknar med att det behovs
ett ar till innan den #r klar
att rulla ut.

Den tvasitsiga cabriolén gor
onekligen ett imponerande
intryck. Platen &r gléinsande
svart, klidseln ldckert rod.
Under huven en attacylindrig
motor pa ndra fem liter och
100 hdstar. Trots den fantas-
tiska vikten, 2400 kg, ligger
toppfarten omkring 160 km/
tim. Tanken rymmer hela 200
liter, men det behévs minsann
ndr man betinker att motorn
drar ungefir 3 liter per mil!

Pa Hissjolandet i Medelpad
finns en angsag att képa for
10.000 kr. Med byggnader, ma-
skiner, virke och arbetare.

Pensionerade sagverksarbe-
taren Johan Johansson har
byggt sagen alldeles sjilv. Al-
la lediga stunder under 23 ar
har gitt at, men s har ocksa
vesultatet blivit en i minsta
detalj naturtrogen modell av
en medelpadsk angsag fran
1920-talet.

Det var pa den tiden som -

sagverksdoden hirjade som
andra lades ner.

Johan Johansen har anvint 23 ars fritid till den fina sigmodellen.

Niar Norrviks angsag hiarja-
des av eld 1923, var ocksa dess
ode beseglat; man brydde sig
inte om att bygga upp den.

Johansson — gammal sag-
verksveteran som han dr —
beslot sig for att ridda at-
minstone ett sagverk at efter-
viarlden.

1930 borjade han bygga mo-
dellen av Norrvikssigen. Han
hade inga ritningar att ga ef-
ter, utan litade helt till sitt
goda minne. (Personer som
vet hur den verkliga sigen sag
ut intygar att modellen &r
100 %-igt naturtrogen.) Under
atta ar lag arbetet nere, men
nu ar allt klart.

PARFYMPRESSAR

Norrviksmodellen ar 45 m
lang. Allting ar handgjort, for-
fardigat av trd och metall,
ingenting ar kopt fardigt.

Miniatyrsagen ir en »arbe-
tande» modell, diir alla delar
fungerar, drivha med elektri-
citet.

Timmerstockarna dras med
kedjor till sagarna. Det sagade
virket transporteras med sma
vagnar pa rals till uppstapling.
En liten bat ligger vid kajen
och vantar pa lastning. Sma
elektriska lampor lyser inom-
hus. Det enda som fattas ar
att arbetarna ska spotta i nd-
varna och hugga tag i stoc-
karna.

Tillverkning av parfym och wviil-
luktande oljor hdir till de dldsta
tekniska yrkena. Orientens furstar
i Assyrien, Babylonien och Egyplen
hade en raffinerad smak fér sdidant,
och deras kvinnor hade lika stort
intresse for kosmetik som en mo-
dern amerikanska. Mirkligt nog ut-
vecklades dock tekniken pd detta
omrdde ut dentligt lingsamt

Allra tidigast anviinde man en
mycket primitiv metod att pressa
ut oljan ur blombladen och fruk-
terna: de hopades i ett cylinder-
format murat kar och sd fick sla-
var trampa ur oljon med fotterna.
Men redan fore ir 3000 §. Kr. dver-
gick man i Egypten till att ligga
materialet i en siick av fint linne,
som hade en ogla i bigge iindarna.
Genom dglorna triddes stavar, och

sd fick slavarna vrida runt stavarng dt motsatt hall. Oljan
pressades dd ut och fick silo ned i ett fat. Sd holl man pd
i minst 500 dr, innan man omkr. 2500 f. Kr. kom pd att fista
siickens ena iinda i en fast ram och bara vrida den andra
indan. Pressning av perfym i sick héll man bare pi med till
omkr. 600 f. Kr., ddé grekerna uppfann konsten atit pressa med

skruv.

AHLEN & AKERLUNDS TRYCKERIER, STOCKHOLM 1962
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TEKNIKENS VARLDS LASARE

Specialerbjudande f5r BILINTRESSERADFE
Ni far 2 dubbelnummer

av ALLT OM bllen tor endast 3:75

(ordinarie I6snummerpris 5. 50)

Ta vara pd detta enastende tillfélle art bekantskapsabonners pa Allt om Bilen
till sarskelt forménligt pris. Fér bara 3. 7 5 far Ni Allt om Bilen, ; brevlddan un-
der vdren och sommaren, Jamfort med lc')'mummerpriset sparar Ni 1:75 pg att
abonnera ny!

@
Lis om ALLTOM bllen pa nasta sida!

Jag prenumererar pé dubbelnumren 5—¢ och /—8 av Allt om Bilen f&r
endast 3: 75 och betalar ngr inbetalningskort kommer.
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GATA, BOX, POSTLADA ETC.
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ERBJUDANDET GALLER ENDAST MED DENNA KUPONG  T1v-7




ALLT OM bi ia 38| é"ﬂ%
ar den stora exk[mnw ma- "A”EE'TUQM, bl len

nadstidningen i firg for | TIONINGEN PR BILPAMILIEN
alla biligare. Allt om bilen |
dr inte wutpriglat teknisk
utan haller sig framst pad
det praktiska planet. Ni
som vill lara mer om kon-
sten att njuta av bilen fin-
ner 1.00o-tals goda rid cm
korteknik, skotsel, wutrust-
ning, fardvigar etc.

Frankera ’
ej

Vi betalar

ALLT OM bile n
/ Box 3260

\“’SE“ Stockholm 3
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Svarsfdrsandelse
Tilisténd nr 230
Stockholm 3
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