‘ T & &%
18/10 = 1962 » NR 21
Pris 1: 50 (oms. inréknad ; [
| NORGE 2: 75, | DANMARK 2: 75 4 rmm— _ ; - Teknikens Virlds
. . -
z
/ ! £ siktigar Renaults
! nya R 8
I|

)

.- e LA L
~ — UM . J t:

VI PROVAR OBLIGATORISK
BILBESIKTNING ,




1WA GRINSE
FIR DN BILERS
FRAMATINA

Ni vill snabbt och bekvdmt komma ut till avldgsna, isolerade och
spdnnande fiskevatten eller till andra delar av landet, som d&nnu &r
"outforskade” fér Er. Inga vigar — de ma vara aldrig sé ddliga —
fér hindra Er att bekvédmt komma fram éverallt. Ni vill att Er bil
skall vara stark, sportig och oém. Detta dr krav som just DKW mer
dn vél uppfyller! Men DKW ger Er ménga andra fordelar, som
DKW-entusiaster vérlden 6ver uppskattar i s& hég grad:

Framhjulsdrift ger sdker
styrning och vighélining pé
“ovana” vdgar.

Ekonomisk 2-taktsmotor med
sensationella Lubrimat som
bl. a. inneb&r en minskning
av oljeférbrukningen med

60 %,.

Helsynkroniserad 4-véxlad
ladda samt 92 9/ runt-om-sikt
ger sdkerhet i trafiken,

Bagageutrymme och passa-
gerarufrymme dr vdl tilltag-
na, vilket gér langresan
komfortabel.

Ring och bestdll tid fér provkérning
av DKW 800 de Luxe eller AU 1000.

DKWV — VARLDENS MEST UPTAZ-TAKTARE

e



olvo, som #&r Nord-Europas

ledande tillverkare av last-
bilar och busar, har utdkat
sitt sortiment med ytterligare
en modell. Det &r en fyrhjuls-
driven version av Volvo Vi-
king, av vilken hittills salts
Sver 30000, Det ar framst pa
exportmarknaden som Viking
slagit, men #ven i Norden siljs
det arligen c:a 2000 av den
modellen. Den fyrhjulsdrivna
version som nu presenterats
ir den forsta svenska lastbil
for eivilt bruk som har driv-
nin“%mbéde pa fram- och bak-
hj :

Som konstruktion &ar den
inte purfirsk. Nyligen fick
Volvo en stor militdrbestall-
ning pa just en fyrhjulsdriven
lastbil och det #r denna som
nu skall goras dven for civilt
bruk.

Konventionella lastbilars
formaga att ta sig fram dar
underlaget &r daligt eller allt-
for kuperat ar sjélvklart gans-
ka begrdnsad, men med driv-
ning pa alla fyra hjulen ar det
praktiskt taget ingenting som
fir omojligt. Den fyrhjulsdriv-
na versionen av Viking klarar
all terrdngtyp dir man over
huvud taget kan komma pé
idén att utféra transporter.

Det #r med andra ord en
helt ny transportegenskap for

vanliga lastbilar som Volvo
hirmed lanserar. Inom manga
arbetsomraden, skogsbruk, an-
liggningsarbeten och liknande
dédr man annars maste riakna
med fordyrande och besvirli-
ga omlastningar, 6ppnas delvis
nya perspektiv. "Fran stubben
till sagen” var ett uttryck som
myntades i samband med
presentationen. Uttytt innebér
det att det i vissa fall for
skogsbrukets del kommer att
bli mojligt att kora timmer
fran faillni tsen och fram
till platsen for uppsagningen
eller vad nu timret skall an-
vindas till.

6,4 tons last klarar vagnen
av och motorn &r en vanlig
diesel med en maxeffekt av
125 hkr vid 2400 varv. Med
turbooverladdning far man ut
150 hkr vid samma varvtal.

Vagnen har 5-viixlad vixel-
lada, synkroniserad pa alla

vixlar utom l:an och backen.
Genom en fordelningsvéxel-
lada inkopplas antingen bak-
hjuls- eller fyrhjulsdriften.
Nir lagvixeln ldggs in till-
kopplas drivningen av fram-
hjulen automatiskt. Fram- och
bakaxelviixlarnas utviaxlings-
forhallande #r 1:665. For att
sakerstiilla bésta framkomlig-
het i terringen #r framaxel-
viixeln forsedd med en tryck-
luftsmandvrerad  differential-
spiirr, som latt kopplas in fran
forarhytten.  Sparren  kan
kopplas in och ur under gang.
Utvaxlingen i bakaxeln sker
i tva steg, forst det konven-
tionella med kronhjul och
pinjong, dérefter i en-inbyggd
planetvixel, detta for att
minska pafrestningarna pa
kraftoverforingen. Standardut-
rustning i bakaxelvaxeln &r
den automatiska spéarrdiffe-
rentialen No-Spin. Denna in-
nebér i princip att om det ena
hjulet forlorar vagfastet over-
fors kraften automatiskt till
det hjul som har vidggrepp,
men differentialverkan  vid
kurvtagning finns fortfarande.
Framhjulsdrivning sker genom
Rzeppa-knutar, helt inkapsla-
de i gummikdpor och vil
skyddade mot mekanisk aver-

och bakaxlar har

forsetts med separata fot-
bromssystem si att om det
skulle uppstd fel pad endera
systemet sa finns fortfarande
full bromsverkan kvar pa det
andra. Vagnen levereras med
vakuumhydraulisk- eller ocksé
tryckluftsbromsar (mot pris-
tillagg). Avgasbroms ingar
som standard och mandvreras
med fotreglage. Detta dkar
motorns bromsverkan till det
dubbla, vilket ungeférligen
motsvarar nedvixling ett steg
i vixelladan.

Givetvis kan man fa servo-
styrning, och vagnen kan for-
ses med en sidmonterad vinsch
som har en maximal dragkraft
av 6800 kilo. Vilket betyder
att vagnen kan barga sig sjalv
om den kor fast. For fastna kan
den trots allt — &ven om den
uppvisning som Teknikens
Viarld var med om i terréngen
ute vid Sdve utanfér Goteborg
ingav den uppfattningen att
Viking med fyrhjulsdrift tar
sig fram varhelst nagon kan
komma pa idén att kira den.

Nu hoppas Volvo att denna
nya modell inte bara skall bli
till glidje hiarhemma. Export-
marknaderna ligger ganska
dppen for den. Framst kanske
i de s. k. u-linderna, dar
transportbehovet #r stort men
vigvasendet ligger langt efter.

Styv mot bdjning men &ndé vridningsmjuk & en av Vikings férdelar.

trumbromsar.

@ Peugeots 404 i cabrioletutférande, som visades pa Paris-
salongen redan forra hosten, har nu satts i seriemissig
produktion, och’ de forsta vagnarna finns redan i Sverige
Den levereras med antingen en vanlig férgasarmotor pa
72 hk/SAE eller med en direktinsprutad motor om 85
hk/SAE. Det ir en i linjerna mycket elegant vagn upp-
byggd pa den vanliga 404:ans grundelement. Kladseln ar
i lader och sidofénstren kan vevas ner helt, men ventila-
tionsrutorna ar kvar. Det &r med andra ord nagot av en
lyxvagn, om &n icke i den allra hdgsta prisklassen. Men
niéira 25000 kronor far hugade spekulanter punga ut med
och da far de ndja sig med den vanliga motorn, med
~ direktinsprutningen kostar det ytterligare 1500 kronor.
Och da fir vederbérande #inda halla till godo med vanliga



HAN:

Hade jag vetat det héir
* 1104 hade jag

varit vilrakad — (med

Blue Gillette Extra)

®
Blue Gillette Extra kiinns knappast pa kinden

MORKER OCH BILKORNING

Hosten, med mera (?) regn och mérker, stiller storre krav
pa bade bil och bilférare. Speciellt morkerkérningen har med
den tdtnande trafiken blivit ett allt storre problem. Om detta
och bilbelysning handlar en ALLT om BILEN-Special i
nummer 22 av Teknikens Virld. Numret utkommer den 1
november.

5 NYA BILAR JAMFORES

1962 har varit rikt pa4 helt nya bilmodeller. Fem av dem
ligger s.a.s. i en helt ny klass — den mellan de sma och
medelstora — med ungefirligen samma pris, motorstorlek
och prestanda. De fem bilarna jamféres i niista nummer.
Detta &r ocksa en ALLT om BILEN-Special.

MORRIS 1100 | FARGTEST

I den ordinarie bilanalysen, som numera utféres helt i
firg, dr det BMC:s nykomling, Morris 1100 (stora Hund-
kojan), som &r foremal for Teknikens Virlds expert-
granskning.

RACERBILAR PROVKORES

Framdeles avser Teknikens Virld ocksa att provkéra nagra
av de racerbilar so mdominerar p& racerbanorna inom och
utom landet. I ndsta nummer inleds den serien med en
provkérningsrapport av den svenskbyggda Focus Mk IV,

LONDONSALONGEN

Fran den andra av héstens stora bilsalonger, den i London,
kommer Teknikens Virlds medarbetare att ge ett utforligt
reportage.

OMSLAGSBILDEN

i detta nummer visar tvd av Teknikens Virlds biltestare be-
siktigande den forsta testbilen i firg, Renaults RS, Foto:

Yves Blin, Paris.
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NY: RENAULL 8

P& ALLA 4 HJULEN

riktpris 8 )()O S

Skivbromsar pd alla 4 hjulen ger en helt ny
sikerhet. Absolut liksidig bromsning. 15-
tumshjulen kan inte 1asa sig. Viitskekylning
i slutet system med kylviitska som inte kan
frysa eller koka bort. Ni fir bide vatten- och
lufikylningens fordelar, men ingen av deras
nackdelar. Renault 8 har Canadavirme.

3-dubbelt rostskydd: Karossen doppas i rost-
skyddsbad, grundmilas med rostskyddsfiirg
och behandlas enligt ML-metoden. God
toppfart ock utmirkt acceleration. 48 hk

. motor med 5-lagrad vevaxel. Stirsta méjliga

sikerhet tack vare skivbromsar, snabb acce-
leration, barnsikra bakdérrar, bensintanken
bak och reservdicket liggande fram.

Registrerad for 5. Renault 8 ir en verkligt
bekvim och rymlig familjevagn — dven for
storvuxna. Breda siten med ny formpressad
stoppning. 4 breda dérrar — bakdorrarna
barnsiikra betyder bekvim in- och urstig-
ning for alla 8kande och sikerhet for barnen.

Generalagent

SVENSKA RENAULT AB, Fack, Bromma 1, tel. 25 26 10
Ett 90-tal iterforsiiljare och 175 auktoriserade service-verkstiider

Ni maste se och

RENAULT ==

basta bilkopet for fatml]en upp ul 5!

rovlmra
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VI DISKUTERAR...

Lasekretsen &r vilkommen att medarbeta
under denna vinjett. Varje infért bidrag
betalas med 25 kr. Bifoga namn och adress.

15 eller 13 tum?

Det skulle vara intressant att
veta hur minga av T. Virlds
lisare, vilka har bil med 13-
tumshjul, som har haft obehag
av de sma hjulen.

For bara 10 ar sedan var
atskilliga av vira stora viigar
endast grusbelagda. Vissa ti-
der pa dret var viigarna myc-
ket bristfilliga med stora gro-
par i
var da ocksa besvirliga ibland.
Ett stort hjul gor ju att bilen
flyter jimnare over ojimn
vig, och framkomligheten blir
storre, Da var det sikert bra
med 15-tumshjul.

Hur ar det nu? De flesta
védgarna dr permanentade och
snohindren ar ju ej besvi-
rande. Endast i Norrland samt
grannlinderna Norge och Fin-
land tror jag vi har bhehov av
15 tums hjul.

Vinterdicken &r ju betydligt
billigare for mindre hjul och
priset kommer inte si att av-
skricka bildgaren att anskaffa

A

Endast

vigbanan. Snéhindren .

dessa niir vintern och halkan
kommer. Halkan ar siikert ett
storre problem, men dir hjil-
per ej 15-tumshjul., Det ir
slirskydd vi nu behdver pa
vintern och ej stora hjul!

Om vi nu ser litet pa de for-
delar en bilkonstruktor kan ge
bilens kopare om han anvin-
der 13- i stillet for 15-tums-
hjul, méste vi absolut bdja oss
for 13-tums.

Den svenska bilen Volvo
Amazon dr ju en medelstor
bil, som genom sin kvalité
finner manga kopare. Den har
15 tums hjul. Om dessa kopa-
re, troligen for nagot lidgre
pris, finge en bil med god
plats for tre personer i baksi-
tet, bittre plats for benen i
framsitet och bredare dbrrar,
som vore bdttre vid i- och ur-
stigning samt &nnu bittre viig-
egenskaper. Skulle inte da
koparna vara #nnu mera be-
latna?

PV 544 har ju antik kaross
med daligt utrymme. Varfor
inte minska hjulen till 13 tum

kaross pd detta férnimliga
maskineri. Man tycker detta
borde vara bittre affir #in att
gora en sirskild sportmodell
som endast kan siljas i mind-
re antal. For dem som vill ha
i5-tumshju1 finns ju Amazon
var.

Undrande Smalinning,

Service under ansvar

Bengt Ohrelius skrev nigra
bra rader i Teknikens Virld
nr 17/62 i sVerkstadsbran-
schen siljarens marknads.
Kunde inte biliigaren fi myn-
digheternas tillstand att fa an-
vinda sin kvitterade verk-
stadsrikning som verkstadens
garanti for utfort specificerat
arbete? Det liter vil natur-
ligare att verkstaden garante-
rar reellt arbete och stills an-
svarig om nagot hinder som
visar sig vara fel eller slarv
fran verkstadens sida in att
bildgaren skall tvingas
under sin bil for att se till att
inga saxsprintar saknas i den
nyrenoverade framvagnen. Jag
anser att bilagaren borde vara
utan ansvar nir han betalat
den auktoriserade verkstaden
for original reservdelar och
utfort arbete. Varfor skulle
inte den dyrt forvirvade kvit-
terade rikningen fa skinka
bildgaren lite trygghet nir han
eller hon siitter sig bakom rat-

ten? Och i polisspi
ske t.0.m. lite glidje?
Berra, Nylkiping

P-vett
En verklig kraftanstringning

maste sittas in snarast méajligt
for att fa slut p4 parkerings-
problemen. Hi en kom
jag korande lings en huvud-
gata i Malmo och letade for-
gidves efter en P-plats. Over-
allt lings trottoaren stod bilar.
Men avstindet mellan bilarna
var ofta ganska stort; dock
kunde man inte komma emel-
lan. Detta &r en ren skan-
dal! Folk maste lira sig att
parkera snalt och pa det siittet
lamna plats for ytterligare bi-
lar. Och varfor inte inféra
samma system som i USA.
nimligen att forse personbi-
larna med kraftiga gummifér-
sedda stotfangare? Bilarna
skall inte 3 ligga i viixel eller
ha handbromsen Aatdragen.
Hérigenom kan man skjuta
undan bilarna framfor sig ett
stycke om man har svart att
komma ur en »fickas. Jag an-
ser att detta system skulle lésa
en stor del av parkeringspro-
blemen i tittbebyggda omni-
den till batnad for bilisterna.
Fram for kraftiga, oé6mma ko-
fangare! Nir allt kommer om-
kring dr vil en bils kofingare
inte till for stolta biligare att
spegla sig i! MA-bilist,

(patentsikt)

| vara dagars alit intensivare trafik har den eldrivna
vindrutespolaren blivit en fir kértrivseln och trafik-
sakerheten allt nadviindigare detalj. Gor slag i saken
NU! Slopa Er gamla — byt till NYA SCASON Electric!
Hégt tryck — ca 1 kg/cm? e Modern 2-litersbe-
héllare av amerikansk typ ¢ Dammtitad péfyll-
ning e Stromsnél e Tystgdende e Littmonte-

FRANK DAHLBERG AB
Hornsgatan 67—69 — Stockholm Sé

rad — den hindige gér det sjilv! e Lagt pris
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Kanske det!. .. Men ingen annan organisation kan med

f:}:°;‘;‘:;’3:§;’:ff§';$‘,ﬁ’jf:§ o egna resurser ticka s manga sidor av “automation i flyg-
:‘;‘}:::;:{:i?;:j‘fﬁ;:ﬁ::’;{?;ﬁi‘:gﬁ;&‘: ning”. De minga specialiserade ingenjérsteknikernas fort-
T e 16pande verksamhet inom en grupp har gjort det mdjligt
cerat militarflyg. for Elliotts att spela en visentlig roll inom varje moment

av flygning fran start till landning. Autopiloter, troghets-
navigatorer, computers, servo-komponenter . . . alla dessa
och andra utrustningsdetaljer tilldter Elliotts att svara for
den mest omfattande delen av system for civil- och mili-
tirflyg.

EA FLIGHT AUTOMATION LIMITED

AIRPORT WORKS - ROCHESTER - KENT . Chatham 44400 Ariubor otk
ELSTREE WAY - BOREHAMWOOD - HERTS - Eistree 2040  Elliott Automation Group
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~7--ser man fler och fler som roker Camel. Varfor? Camel &r den

- R—
- T

-

» Bland afférslivets toppmaén, bland kinda och okinda — Sveralit

aromrika cigaretten, fyllig men mild. Vad Ni &n rker, hur mycket

eller hur litet —~ g4 6ver till Camel och upplev rékningens sanna |

njutning! Bésta tobaken ger basta cigaretten.

Folk i \Fciﬁten roker

T i e

5
AN

L3 [,
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Nils-Bertil Pb:'pscm, kind affirsman, kopplar gima av med en Camel.

K8p i dag Sveriges mest omtyc
-

AMEL

av fyllig aromrik tobak men mild som ett leende

ta "regular size” USA-cigarrett

R. J. REYNOLDS TOBACCO COMPANY « USA

Fraga: Hur mycket kostar det
aft siitta pa en anordning mot
dubbelstart pa en bil? Hur funge-
rar denna?

sKorkirare»

Svar: Man kan montera ett s. k.
startspérr-reld, som av Bosch fabri-
kat kostar 23:50. Detta ir ett reld
som kopplas pa ledningen mellan
starktkontakten och startmotorn.
Dessutom finns en ledning fran
generatorn till reldaet. Nir motorn
star stilla gir ingen stréom fran
generatorn till reliet och strim-
kretsen till startmotorn sluts nir
nyckeln vrids om. Motorn startar,
men da bdrjar generatorn leverera
strém som #ven nar relidet och dir
bryter strémkreisen frin startnyc-
keln till startmotorn. Aven om
man da vrider om nyckeln for
start hiinder ingenting. Anordning-
en dr ganska latt att koppla in,
varfor arbetskostnaden torde bli
ringa.

Fraga: Niir byggdes den firsia
hilen hos Mercedes-Benz?
»Tvistande»

Svar: Firetaget, eller riittare sagt
dess. grundare Karl Benz, byggde
den forsta bilen redan 1886. Fare-
tagets riitta namn &r ju annars
Daimler Benz. Namnet Mercedes
pa bilarna &r av yngre datum.

Friga: Vad betyder »1700» som
stir baktill pi en del Opel Re-
kord? Niir kommer den nya Opel
Kadett?

»Opelbiten»

Svar: 1700 betyder att bilen har
den starkare meotorn pa 1,7 liter
och 63 hk. Denna kom pa 1960
ars modell som komplement till
1,5 liters motorn. I Tyskland siljs
det fortfarande en hel del 1,5 li-
ters motorer, medan man hir i
Sverige si gott som uteslutande
viiljer den storre motorn pa 1,7
liter. Prisskillnaden #r endast ca
100:—. Nagot officiellt datum for
introduktion av den nya Kadetten
har inte givits. Emellertid gissar
man pi att den kommer att pre-

teras for allminhet ganska
snart.

Friga: Kan Teknikens Viirld ge
mig foljande siffror fir stora
BMW 3200 S: toppfart, accelera-
tion och brinsleforbrukning?

BMW-iigare

Svar: Toppfart ca 185 km/tim.
Acceleration 0—80 km/tim 84 s.
0—100 km/tim 12,6 s. 0—120 km/
tim 17,3 s. 0—160 km/tim 3638 s.
Brinsleférbrukningen vid normal
landsvagskorning haller sig kring
1.3 1/mil. Detta mitt vid en me-
delfart av 80 km/tim. Obetydlig
trafik.

Fraga: Betriiffande Volvo
P 1800. Har den servobromsar?

(Forts. pd niista sida)
TEKNIKENS VARLD 21/62



Ger servobromsar kortare broms-
striicka? Hur stor &r bromsytan pa
d bils skivbr ? Hur mye-
ket liigre blir motorvarvet om
man kioper denna bil med dver-
viixel?

Volvo-fantast

_ Svar: Denna bil har servofor-
stirkta bromsar i standardutrust-
ningen. Det #r ett misstag att iro
att servoaggregatet skulle ge kor-
tare bromsstriicka. Den enda ver-
kan servon har dr att den minskar
pedaltrycket. Man skulle populart
kunna siiga att den hjélper till ait
trampa pa bromspedalen.

Bromsarean ir 95,5 em? pa var-
dera framhjulet. Baktill finns van-
liga trumbromsar.

Overviixeln pa denna bil har
en utvixling av 0,756. Man skulle
saledes kunna tro att motorvarvet
minskade i proportion till detta
tal. Sa i#ir emellertid inte fallet
eftersom bilar med overvixel le-
vereras med en annan bakaxelut-
viixling. Den #r 4,56 pa bilar med
tverviixel och 4,1 pa4 bilar utan
dverviixel. Resultatet blir alltsh
att Overviixeln i stillet ger en to-
tal utviixling av 0,842 jamfért med
en bil utan odvervixel. Om man
vill svidnda pa steken» kan man
ocksa siga att dvervixeln minskar
motorvarvet med 158 7.

Fraga: Tillverkas Volkswagen
Standard fortfarande? Hur myc-
ket kostar dem i Tyskland och
vad skulle detta motsvara i Sve-
rige?

YW-Knutte

Svar: Ja, den gir bra att kipa
i Tyskland fir 4.200 Mark. Om bi-
len skulle importeras till Sverige
skulle den kosta ungefar 8.000:—
spa gatans. Deita riknat med ut-
gangspunkt fran samma procen-
tuella paligg som for exportupp-
lagan av Volkswagen 1200. Det ar
ju som bekant endast exportmo-
dellen som salufors hdar hos oss.

Fraga: Nu maste Teknikens
Viirld hjilpa oss att lésa ett pro-
blem hir pa luckan. Vi har kKom-
mit att diskutera om bilens harn-
dom och vore tacksamma fir svar
pa filjande: Tillverkningsar {1or
den allra forsta Panhard-bilen.
Hade den motorn fram eller bak?

infanterister

Svar: Den fiirsta Panhard Le-
vassor var fdardig i birjan av ér
1891, Den hade motorn placerad
ungeféir mitt i bilen, med ett ritt-
vint site framfir och ett bakvint
site bakom. Emellertid byggdes
det ytterligare tva bilar samma
ar. Nummer tva hade fortfarande
motorn mellan hjulaxlarna nen
den var forskjuten titt intill bak-
axeln. Niista bil dndrades motor-
placeringen pa igen. Denna ging
fick motorn sitta allra langst fram
i bilen. PA sa vis kan man siiga
att denna tidiga bil blev en proto-
typ féir dagens bilar, som ju till
storsta delen ar byggda enligt for-
meln motorn fram och drivning
P4 bakhjulen.

Fraga: Jag har sett en bil som
sig ut som en vanliz Vauxhall
Victor men det stod VX 490 pa
den. Vad betyder dessa bokstiver?

Viktor

Svar: Denna specialmodell av
Vauxhall har tidigare testats av
Teknikens Viarld. Beteckningen
VX 4r en forkortning av Vaux-
hall och 4/90 betyder att det ror
sig om en 4-cylindrig bil, vars
toppfart ligger vid 90 miles per
timme. Omraknat betyder detta ca
145 km,tim.
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SEGER, LONDON - STOCKHOLM

WHITE HORSE HRRCREME

DEN MODERNA HARCREMEN SOM MARKS MEN INTE SYNS

'White Horse Harcréme haller haret luftigt och val-
kammat hela dagen [JHarbotten blir frisk och fri
fran mjall 0 White Horse Harcréme héller hatten
lika fin som héaret och héaller huvudkudden ren

WHITE HORSE

HARVATTEN, HARCREME, HARSHAMPOO, RAKVATTEN, RAKBALSAM, ELSHAVE, BAKCREME

BRUSHLESS, COLOGNE, TVAL, DEODORANT, TALC

TANDSTIFT|

Det enda
standardstiftet
med koppar-
elektrod.

8

[ RikTPRIS 350 |

‘Sakrare korning med

\ ScAasoN hlindskydd

for backspegeln

effekiivt stopp for belysningskonsterna bakifran
i Er backspegel. Ni monterar det pé en minut — utan verktygl Filles upp

osh pas ser bishmy; Finns sverallt — rilipris 365
FRANK DAHLBERG AB Hornsgatan 67—69 e Stockholm S5




vinson fierrmode
som tal att synas

Farg och modell betyder mycket da Ni val-
jer skjorta. Men Ni vet sa vil att trivseln i ett
plagg framfor allt hanger samman med kva-
litén. Det ar darfor allt fler och fler herrar
med ansprak pa kvalitet valjer VINSON

skjorta och jacka, byxor, underklader och
strumpor. For Er skull har KF:s textillabo-
ratorium noga analyserat materialet och kon-
trollerat viktiga egenskaper som tex. tvitt-,
ljus- och krymphérdighet. Resultatet redo-
visas och deklareras enligt VDN-normer pa

DOMUS « KONSUM

SPEGELREFLEXKAMERA
MED FAST OPTIK

Den eniigda spegelreflexkame-
ran for smabildsfilm blir, om inte
alla tecken slar fel, framtidens
kamera. Den har tidigare varit
en konstruktion forbehallen ka-
meror i dyrare prisklasser, men
nu bérjar dven billigare familje-
kameror att bli av denna typ. En
endgd spegelreflexkamera #r att
féredra framfér andra kameraty-
per pa flera sitt. Framfior allt kan
man béttre dn med andra typer
komponera bilden i sikaren. Ef-
tersom man ser exakt samma
bild i sbkaren som den negativet
tar emot, bortfaller alla problem
med parallax och skirpeinstill-

FOTO
NYTT
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ningen. Ar bilden skarp i sitka-
ren blir den det ocksa pa den
firdiga bilden. Skirpedjupet kan
latt berdknas. Anviinder man te-
leoptik eller mellanringar fram-
star fordelarna hos den endgda

Av ROLAND MOLLERFORS

spegelreflexen allt mer. Pa dessa
omraden &r en mitsikarkamera e.
dyl. svar att hantera, eftersom
sikarbilden inte anpassar sig till
eptikens bildutsnitt. P& dyrare
kameror med genomsnittssikare
far man dirfér montera till en
extra spegelreflextillsats vid mik-
ro- och telefotografering.

En ny enigd spegelreflexkame-
ra for familjebruk #r Mamiya
Family. Den har inbyggd expone-
ringsmiitare ovanfir objektivet.
Till skillnad fran mer avancerade
modeller dr optiken pA denna spe-
gelreflexkamera fast. Man kan
dock anvinda forsittslinser, var-
vid man &ndd har glidje av si-
karsystemet. Det fasta objektivet
har brinnvidd 48 mm, d vs nagot
mer vidvinkligt &n ett normal-
objektiv. Detta ger stiorre skiirpe-
djup och mindre risk for oskarpa
bilder. Ljusstyrkan &r 2:8. En hel
del tekniska detaljer har Mamiya
Family gemensamt med sina mer
avancerade sliktingar. Den har
atergaende spegel, varfér man in-
te firlorar stkarbilden under mo-
mentet innan slutaren spénts, den
har helautomatiskt blindarférval,
som ger stor ljus bild och den &r
utrustad med en tangent for ma-
nuell avblindning, vilket ger méj-
lighet till kontroll av skirpedju-
pet. Med viska kostar Mamiya
Family' mindre &n 400 kronor.

INBYGGD BLIXT

Blixten hiir vid manga tillfillen
intimt samman med fotografering-
en, Det har dock alltid varit be-

svirligt att frakta otympliga
blixtaggregat och en laddning
skrymmande blixtar, Dessutom

har man varit tvungen att an-
sluta dessa aggregat via nyckfulla
kablar och nipplar med ett spe-
ciellt uttag pad kameran, varvid
man ofta valt X i stillet for M
och vice versa. Kabeln &r i
manga fall alldeles onidig. Det
har flera fabrikanter kommit pa
nu och placerar smidigt blixtlam-
pan i kamerahuset. En av dessa
fabrikanter &r j ka Yashi

kommenderas Sylvania AG-1. 12
stycken tar mycket liten plats i
ficka eller handviiska.

Flash-O-Set #r en helautoma-
tisk smabildskamera, pd vilken
man vid fotografering utan blixt
endast behdver stilla in film-
kinsligheten. Vid blixtfotografe-
ring stills blindaren in manuelit,
beroende pad motivets avstind fran
blixten. Objektivet ar ett fixfokus
1: 4/40 mm. Nagon avstandsinstill-
ning behéver man alltsa inte tin-
ka pa. Exponeringstiden #r alltid
1/60 sekund, vilket later i lingsta
laget. I stkaren finns signal for
ljusstyrkan. Ett 15-voltsbatteri

som i sin Flash-O-Set byggt in
blixtaggregatet.

Att man kunnat bygga in blixt-
apparaten i kamerahuset beror
frimst pA att man nu har tili-
gang till driftsikra och starka mi-
niatyrblixtar, i det hiir fallet re-

14 till med en kon-
densator, strom till blixten. Ka-
meran har 4ven XN-kontakt fir
elektronblixtaggregatet. UV-filter
inbyggt och utkastare fir forbru-
kade filmlampor. Priset med be-
redskapsviiska ligger omkring 300
kronor.
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att de

viniat pa
sim L aunus..

”— Nir kan jag fi min Taunus”, har varit och ir
den stdende frigan hos alla Fordsiljare. Sedan intro-
dukrionen i November 1960 har nu 6ver 18.000
ndjda iigare funnit sin Taunus 17M. Ni ser sjilv pi
gator och vigar hur Taunus blir ett allimer pitaglig
inslag i trafikbilden. Det ir ingen 6verdrift atr rym-
liga, moderna Taunus ir en verkligt populir bil.
Taunus 17M — bilen som iir vil vird aer vinea pa.
Varfor inte ta Er fru med redan i dag for en prov-
tur. Ni kommer art bli stormfdrtjusta. Er Fordsiljare
gor alle for are hyilpa Er awe bli stole igare till en
dtridd Taunus 17M si snart som mdylige.

mrmnammnnmr
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FORD TAUNUS 17M

Riktpris 2-dérrars 9.580:-
A-dérrars 10.305:-

(Exkl. accis, frake, leveranskostnad och oms.}

Finesser Ni virdesitter:
o Motor pi 67 hk — acce-
lerarionssnabb o. bensin-

snil
e 3-viixlad, helsynkron. (4-
viixlad mot bestillning.)
FORD TAUNUS SPORT e Ligt placerad motor for
— sportig kérkomfort. bittre viighillning
?El];;::f.:cc'i:::i?l:vﬂ:mkustnad o Starre ”i_l_juti .in l}.[ztrpé"
och oms.) iR a lats for 5
® Stor, vilvd vindruta —
bittre sike

e Dubbelt rostskydd
e Ligt inkopspris
e Hogt andrahandsviirde

— linjeskén hersgirdsvagn.
Rikepris 10.343:=

{Exkl. accis, frakt, leveranskostnad
och oms.)

[ 3 3



och
VETENSKAP

Av STEN SODERBERG

Aluminium &r den i jord-
skorpan rikligast férekomman-
de metallen, men den var en ging
s&4 svar att utvinna att den var
dyrare &n guld. Det var den dans-

ke fysikern Hans Christian Qrsted
(sin férnamne Hans Christian
Andersens biiste wvin), uppticka-
ren av elektromagnetismen, som
pé sitt laboratorium i Képenhamn
ar 1825 for firsta gangen ren-
framstillde aluminium i form av
ett griatt pulver som han kallade
»silver av leras. Ar 1845 kostade
aluminium 4000 kronor per kilo.
Annu pa 1800-talets slut hade de
flesta minniskor sett metallen pa
sin hojd i mycket sma kvantiteter.

Aluminium ansags =a fint att
den danske kungen Frederik VII
(1808—63), den utsvivande men
folkkiire monarken som giflg sig
bade till higer och vinster, be-
stillde en paradhjilm av alumi-
nium och dessutom tre till sina
stner samt atta till sina adjutan-
ter. Det var hovjuveleraren som
fick utfiira bestiillningen och han
tog 70 riksdaler styck bara fir
arbetet. Vad metallen kostade |
hjilmarna wvet jag inte.

Det &r egendomligt att thinka
sig hur wvissa dyrbara &mnen blir
vardagsvara med aren. Hur skall
det gA med guldet? En stor svensk
bank- och finansman yttrade en
ging: Guld ér en opraktisk me-
tall som pa sin hijd duger att
ticka tak med. Som takbeligg-
ning ar den #ddla metallen otver-
tréiffad och som elektrisk ledare
lika god som silver. Den duger
ocksa i vissa kemiska deglar fir
reaktioner vid lag temperatur.
Men metallurgiskt sett har det
egentligen bara daliga egenska-
per.

EPOK INOM
KONSTGIUTNINGEN
Coventrykatedralen, som bom-
bades av tyskarna under andra
viirldskriget och som nu har ater-
uppbygeglts med bland annat
svenska glasfinster, har etl kars,
som bildar epok inom konstgjut-
ningens historia. Skulptéren, som
heter Geoffrey Clarke, har an-
vint sig av plasten polystyren un-
der gjulningsprocessen. Polystyren
utvidgar sig under vissa behand-
lingar — man kan forma en
skulptur i detta material och se-
dan f4 den bortat dubbelt sa stor
genom kemiska och fysiska pro-
cesser. Kring polystyrenskulptu-
ren packar man sand — polysty-
ren blir alltsa vad man kallar
en gjutkirna, men i motsats 1ill
trikdrnor inom konventionella
gjuterier tar man inte bort den-
na kirna. Man hiller helt enkelt
pad smiltan — i Clarkes fall nis-
tan alltid aluminium — och diir-
vid férgasas -polystyrenskulpturen
och man fir en metallfigur.
Clarke har gjort éinda till tio me-
ter higa skulpturer pa detta sitt.

ELEKTRONISK
MASKINMIOLKNING

En elektroniskt styrd mjolkma-
skinanliggning | Wambasa betji-
nar 240 kor och firdigmjolkar var
och en av dem pa 6 minuter i
stillet for tidigare 8. Mjilken gar
genom plastrir till kylrummet,
via ett sinnrikt vakuumsystem.
Roren renas automatiskt med
anga. Mjblkningsanordningen &r
den modernaste i virlden.

Ja, forlat, jag wvet faktiskt inte
riktigt var i Afrika Wambasa lig-
Eer, men jag tror att det bir
finnas en om mijligt dnnu mo-
dernare anliggning i Tumba. Déar
utexperimenterar nimligen Sepa-
rator-Alfa Laval sina nyheter.
Och det dr forstas svenska Alfa-
Laval som har levererat den
mirkliga anliggningen. Vi kan
eventuellt fa stryk i Davis Cup,
men &ar det eit omrdde som vi
svenskar #r oslagbara pa sa ir
det att mjolka kor.

SVENSKA "PATENT”
OFTA HEMLIGA

Saab i Linktiping har patente-
rat en metod atl pressa stalplat
i mycket invecklade former. Me-
toden &r hydraulisk och kallas
Fluid-Form. Pressarna har en ka-
pacitet fran 160 till 3000 ton. Me-
toden minskar verktygsk
na med tva tredjedelar fiir gjut-
jarn och 90 procent for forstirkt
plast.

Det idr annars pafallande hur
lite man numera far lisa om
svenska patent. Orsaken jir den
att vara stora foretag i allmin-
het inte finner det lént att pa-
tentera — niir de har funnit na-
got nyit utnyttjar de det hastigt
i =ina tillverkningsprocesser och
skaffar sig ett forsprang tille na-
gon annan hittar samima metod.
Ett patent, forklarade en forsk-
ningschef for mig, siitter andra pa
spiren och kan alltid kringgas.
Men en ny metod tar det tid att
upptiicka ech hirma.

HANDIGHET
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MARKNADENS
LAGSTA PRIS

Black & Deckers NYA borrmaskin
D 400 ar marknadens billigaste
— 128:— —, och samtidigt en
perfekt drivmaskin for HELA vart
sortiment av rationella tillsats-
verktyg. Ni kan borra, slipa, put-
sa, polera, saga, svarva, klippa
héckar, med andra ord bli handig
bara Ni skaffar Er arbetsbespa-
latthanterliga
Dessutom gor Ni en bra affar ty
handighet spar pengar. Utom
D 400 har Black & Decker mark-
nadens komplettaste program av
borrmaskiner och elhandverktyg
av olika slag. Er jarnhandlare kan
ge Er ndrmare besked.

Black & Decker

verktyg.

Kontor och Service Centre

Spannmalsgatan 10—12
-~ Tel 031/17 56 95
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FOR ALLT SOM RULLAR, HAR GOODYEAR DACKEN NI BEHOVER

Goodyear nu med TUFSYN ger

BATTRE DRAGKRAFT

Goodyears nya revolutionerande syntet-
gummi Tufsyn, som ingar bade i Winter
Service och All Season, haller décken
mjuka och smidiga under strang vinter-
kyla. Det betyder battre véggrepp och sak-

WINTER SERVICE med tusentals skarpa
monsterkanter graver sig ner i snén for att
ge sakert féaste i djupt snéfore.

TEKNIKENS VARLD 21,62

rare vinterkérning. Trots sin- mjuka smidig-
het ar Tufsyn det mest motstandskraftiga
av alla vara gummimaterial. Det betyder
manga extra mils kdrning aven pa torra
vigar — och alltsd battre dackekonomi.

ALL SEASON med det vinklade dackmonst-
ret ger stabilt véggrepp och Ni bromsar
sakrare i vintervaglag.

GOOD,

TORRE SLITSTYRKA

3 argument
for Goodyear-
dack:

TRIPPEL-HARDAD
CORD

DEN STARKARE

DACK-CORDEN.




1963 ars modell redan har

Bilkdparna har bérjat forstd vad svensk flyg- SAAB-teknikerna ar lyhdrda fdr vad som &nskas
kvalitet och vad framhjuisdrift betyder om man i friga om f&rbattringar pA dagens populéraste
vill kbra bil sakert och ekonomiskt — det ser bil. Se sjilv SAAB 1963 redan nu och Ni konsta-
man tydligt pA SAAB-siffrorna | den aktuella fér- terar att SAAB blir battre och bittre!
séljningsstatistien! Framgéngar fGrpliktar och

i FRONTEN

mmmmmmulm
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takkilidsel | plast som ger dnnu
biitire ljudisolering.

tare — som registrerar var 100:e
meter.

SAAB BLIR BATTRE OCH BATTRE e SE SAAB 1963 HOs | SMll [N

ATERFORSALJARE OVER HELA LANDET
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BATAGARENS ANSVAR

en okade fritiden och den snabbt stigande lev-

nadsstandarden i landet har medfort en kraf-
tig okning av antalet segel- och motorbatar for
nojesbruk. Detta har tyvirr lett till att antalet
olyckor och olyckstillbud pa sjon Gkat. Det kan
dirfor vara pa sin plats att undersika vilket an-
svar som Aavilar dgaren eller foraren av en bat och
vilket forsakringsskydd som kan beredas honom.

Agaren, redaren, av en bat #r enligt sjolagen
ansvarig for skador som béten vallar tredje man
eller tredje mans egendom. Han kan dock som re-
gel begrinsa ersattningens storlek antingen till
béatens varde vid ankomsten till forsta hamn efter
olyckshindelsen eller till ett belopp som sitis i
relation till batens storlek miitt i reg.-ton. Enligt
den senare regeln, som &r fordelaktigast for sga-
ren av en nojesbat, utgor den higsta ersitining som
kan utdomas 145 guldkronor per reg.ton vid egen-
domsskada och det dubbla vid personskador. I
praktiken innebir detta, for att ta tvad exempel pa
entypsbatar, att dgaren av en folkbét har ett hogsta
ansvar vid egendomsskador av omkring 1.200 kr.
och en stjarnbat av omkring 350 kr.

Reglerna &r anpassade till den kommersiella
sjofartens forhallanden och den grundar sig pa den
uppfattningen att den som satsar sitt kapital pa
nagot som forr ansags sa farligt som sjofart ej
skall behéva riskera mer @n vad han satsar. Enligt
ett avgorande av hogsta domstolen tillimpas de
emellertid dven pd ndjesbatar. Vad nu sagts avser
digarens mojlighet att begrinsa sitt ansvar, Foraren
av en ndjesbat kan, om han icke ar dgare till den,
alaggas ett personligt skadestdnd, som i princip dr
obegrinsat.

E tt forslag till ny lag om redareansvarets begrins-
ning, som ansluter sig till en internationell konven-
tion pA omradet, har utarbetats. Enligt detta far
batigaren ett ansvar vid enbart personskador eller
vid bide person- och egendomsskador av hogst ca
268.000 kr. och vid enbart egendomsskador av ca
52000 kr. Samma regel kommer att gilla for
foraren av baten. Det &r &nnu ej klart ndir den nya
lagen kommer att trida i kraft, eftersom man rik-
nar med en samtidig lagéndring i de nordiska lin-
derna. Tidigast viantas detta ske under nasta ar.
Nar det giller forsdkringsskyddet maste forst
framhéllas att den vanliga ansvarighetsforsikring-
en som ingar i hem~ och villaforsikring undantar
skadestandsckyldighet bland annat vid forande av
bil och bat. I fraga om bil foreligger ju forsik-
ringsplikt. S& #r dock ej fallet for batigare.
Batforsikringen ersitter, kort uttryckt, skada pa
baten vid grundstoining, kollision, hart vader, slip-
tagning och sjosdttning samt vid brand. Dessutom
omifattar den ersidttning vid stold och ckadegorelse
samt den lagliga skadestindsskyldighet dgaren eller
den som med hans medgivande brukar biten kan

L angt ifran alla segel- och motorbatar fér nojes-
bruk i landet dr forsikrade. Nar det giller skador

ARLD 21/62

~ foraren helt utan  forsa
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4 den egna baten dr det sjdlvfallet batigarens en-

om han vill std risken sjilv, Han bor dock
klart for sig att om han blir pakord av en annan
4t, s& kommer han enligt nu gillande regler sillan
att kunna fa ersittning tili fulla viirdet av skador-
na. Dessutom kan han aldrig varken enligt nu gil-
lande regler eller enligt den nya lagstiftningen fa
ersitining om han inte kan visa att den pakorande
baten varit vallande. Nir det giller skadestands-
skyldighet mot tredje man, dr det icke langre bat-
4garens ensak om han har forsikring eller ej. Den
som blir skadad eller den vars egendom skadas
har ju ett berittigat intresse av att kunna fa er-
sitining av den skadevallande. Annu si ldnge ar
ju batigaren, som ovan sagts, i ett fordelaktigt lige
genom sin mojlighet till langtgdende begransningar
av sitt ansvar. Den som med #garens tillatelse for
baten har emellertid som regel ej samma mdjlighet.
Skadestdndsskyldighet som aldggs denne ersitts
under forsikringen till de i forsikringsvillkoren
angivna beloppen. Finns ej forsikring pa béten star
om han skulle
bli ersittningsskyldig vid intriffad skada. Det ar
alltsi riskabelt att lina en oférsikrad bat.

Nir den nya lagstifiningen trider i kraft med
sina hoga ansvarighetsbelopp blir det nodvindigt
for bAtdgaren att ha ett fullgott forsikringsskydd.
Om han exempelvis vid en badplats rakar manév-
rera oférsiktigt och skada en familjeforsorjare med
flera barn kan han Adomas en livslang livranta till
denne vilket helt kan ddeldgga batigarens ekonomi
om han icke har forsikring.

EEEE

E tt sdrskilt problem utgir vattenskidakningen.
Den vanliga batforsikringen skyddar icke batiga-
ren vid skadestindsskyldighet nir baten anvinds
for vattenskidakning. Forsikringen kan utvidgas
till att omfatta dven sidan skadestandsskyldighet.
Den giller da bade for skador som vallas exempel-
vis vid kollision med en annan bit och skador som
vallas vattenskidikaren. Det bor dock understrykas
att om vattenskiddkaren skadas fordras att bat-
S kan goras ansvarig for skadan for att er-
sdattning skall utgd. Om vattenskidikaren under
normal Akning skulle falla sa illa att han skadar
sig 4r detta en olyckshindelse for vilken batféra-
ren icke kan lastas. Det #r alltsA hir icke fraga
om en olycksfallsforsikring for den som aker vat-
tenskidor.

Vad hir sagts beror problem som batigarna bor

. noga tdnka igenom till nista batsisong. Eftersom

arets sizong nu snabbt lider mot sitt slut skall
shutligen erinras om att batforsikringen giller mot
skador pa baten medan den ligger i sjon fran den 15
april till den 15 oktober. De som icke far upp sina
batar pa land fore den senare tidpunkten gor dar-
for klokt i att hos sitt forsakringsbolag begéra for-
langning av sjorisktiden, vilket kan ske mot en
mindre tilliggspremie.

.

Direktir for Thules Sj6-
och Yachtavdelning, medlem
ap »sjbvettskommittén».

KURT SCHALLING

15



De stora bilsensationerna
uteblev frén arets Paris-salong,
vilket var véntat sedan
fabrikanterna under hela hasten
matat marknaden med nya
standardvagnar. | stéllet bjods
p& en elegant uppvisning av
fantasifulla och skickliga form-
givare. GT-vagnar och
»specialare» blev salongens
stora behéllning.

RENARE LINJER PA

Paris i oktober:
? hey ill never come back” hette det

om utslagna f. d. virldsmistare i
tungviktsboxning innan Floyd Patterson
med en kort vinster satte P fér den
sortens  resonemang. "Paris-salongen
kommer aldrig ur Grand Palais” har
bilexperterna lika sjilvsikert forklarat
varje gang bilhdsten inletts med Salon
I'Automobil i Paris. Men arets utstill-
ning, den 49:e i ordningen, brot tradi-
tionen grundligt i och med att publiken
hilsades vilkommen ut till det jittelika
utstillningsomradet vid Boulevard Viec-
tor — det anrika men skripiga Grand
Palais mitt inne i Paris vid Seine-stran-
den har spelat ut sin roll i bilsamman-
hang.

Av hdvd inleder Paris-salongen alltid
arets utstillningsrad och dirfor &r for-
vintningarna alltid litet hogt stiillda.
Men biléret 1962 har ju varit litet upp
och ner genom att nyheterna duggat
tdtt under manaderna och att dessa ny-
heter skapat en ny klass, precis pa
gréansen mellan smabilar och mellan-
klassare — dérfér vintade man sig di-
rekt inga sensationer. I stillet var nog
premiirhabituéerna mer roade av att fa
(Forts. pa sid. 18)

i6

Signor Farina sjiilv ddk upp pé salongen till med den

Chevrolet Corvair Monza han ritat. Den lilla vagnen var synner-
ligen elegant och man tror pé& serietillverkning &ven om den
visades i Farinas egen monter, TEKNIKENS V e



Chevrolet Cor-
vette Sting Ray
@r amerikanar-
nas drém om
hur en sport-
vagn skall se
ut. Parisvagn-
en var utrust-
ad med van-
lig golvspak.
Chevrolet-attan
ar forsedd
med direktin-
sprutning och
ér pa 250 —
380 hk. Mo-
dellen @r légre
och kortare én
1962 éars.

SNABBARE MODELLER

Pontiac tog som vanligt skénhetspriset bland de
stora amerikanarna. Den finns i 13 olika modeller
vppdelade p& tre serier. Hdr en Cotalina Vista.
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Av utstinde GUNNAR FRIBERG

Foto: PeO ERIKSSON

Willys interlagos, =n fantastickt elegant brasilianare.
Under huven en trimmad Renault-motor och véxel-
lada. Motorn ger 60 hk och toppfarten 170 km/tim.
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RENARE LINJER . .. (forts.)

se hur de stora bilfabrikerna skulle
presentera sina senaste — och redan
vilkinda — skapelser.

Den 49:e salongen blev inte de stora
nyheternas salong. Men nagra nyheter
fanns dar: MG-versionen av stora
"hundkojan”, en sagolikt elegant cou-
pémodell av Peugeots nya cabriolet. en
kick liten coupé pid Simca 1000-basis,
den mangomtalade Alfa Romeon samt
Studebakers GT-coupé Avanti.

GT-VAGNEN | CENTRUM

Att hitta en tendens hos salongen var
inte svart. Forr om #&ren har det varit

bidrar till effektékningen.

Samma brasilianska fobrik stér for dessa vitt skilda skapelser. T.v. den fula Willys Aere 2 600 med
flyglarna utdragna Sver lamporna som nagen sorts groteska léppar. Dess motsats heter Willys Inter-

lagos, en tjusig GT-coupé.

Stora »hundkojans Morris 1100 finns nu | MG-version med uppiffat ka-
rosseri, snyggare inredning och med vassare motor. Tvé SU-férgasare

herrgirdsvagnar och trimmade stan-
dardvagnar som man velat fanga publi-
kens intresse med, i ér ir det just ele-
ganta GT-coupéer. Eft par har vi re-
dan nimnt, men det fanns faktiskt mas-
sor, och de kom fran de mest skilda
tiliverkare. Glas 1004, fortfarande med
sin  originella remdrivna &verliggande
kamaxel, Fiat och Simca Abarth, Fiat

1600, Facel-Vega, Chevrolet Corvette
Sting-Ray, Volkswagen-Ghia, Willys
Interlagos och méanga manga andra

smektes med beundrande blickar av de
nirvarande. Alltmedan stationsvagnarna
som var det allméinna samtalsimnet for

uppmirksommad.

nigra ar sedan forde en synnerligen un-
danskymd tillvaro.

Men parallellt med invasionen av
GT-bilar kunde man spira konkurren-
sen mellan de stora foretagens “klassen-
under-mellan-klassen-vagnarna”. De
fabns dir alla fem, Renault R 8, Opel
Kadett, Ford Taunus 12 M (Cardinal),
Ford Cortina och Morris 1100/MG 1100,
Som artig viird hade statliga franska
Renault-fabriken tagit for sig en an-
sprakslés yta av golvet, men BMC ha-
de 'med klidsam engelsk tillbakadra-
genhet niistan gomt sig ute i utstill-
ningsomradets periferi. De tvad Ford-

Simca 1000 Coupé kommer sékert att vinna méngas hjértan nér den kom-
mer ut i marknaden. Den &r ritad av italienaren Berfone och blev mycket

BMW:s stora Bertone-ritode GT.bil med V-8
motor pa 3,2 | (200 km/tim) har nu provkarts.
Pris: 55 000 kr.

Facel-Vega, dvre bilden t v, och lilla Facellian, som trots sin fina hérstamning inte alls &r s&

dyr, hérde till de angenémaste vagnarna. Facellian har en motor pé 1647 cc och ger 115
hk vid 6.400 varv. Stora syster Facel-Vega har férsetts med en Chrysler pé hela 380 hk vid
5.400 varv. Peugeot 404 &r en bil som verkligen slagit i Frankrike. My har man félit vpp
succén med en vacker coupé (ovan). 3
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Ford Galaxie 500 péminner om Thun-
derbird. Finns med sexa p& 138 hk eller
V-8 p& 164 hk.

P i

Ford Fairlone 500 finns i ménga skep-

nader. Hér en Sedon med en sexa pé
101 hk vid 4.400 v.

Studebaker Cruiser hor V-8 som stan-
dard men kan f&s med Avanti-motor och
skivbromsar!

Av Buicks 26 versioner viljer vi Special,
som &r helt ny och lingre. V.8:a eller
V-B:a.

Oldsmobile har 26 olike modelier,
F-850n &r i &r 10 cm léngre. Motorer
upp till 330 hk.

GM:s flaggskepp Cadillac finns i 12 ut-

foranden och har fatt en ny V-8. Hér
en Coupé de Ville.

]

R LU UL D

Chevrolet presenterar i &r 33 olika mo-
deller. Impala Sport Coupé kan f&s med
sexa eller V-8,
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nyheterna visades med aningen mer bra-
vur, 12 M till och med pa en snurrande
vridscen! Opel nojde sig med att lata
Kadetten std i utkanten av det rikhal-
tiga modellsortimentet.

Fantasifullheten i samband med de oli-
ka presentationerna var inte sa Sver sig
pa ett par undantag nér. Citrocen hade
verkligen spekulerat i de svepande lin-
jerna hos ID och DS 19 och bland annat
latit framstilla ett specialexemplar utan
hjul. Detta verkliga exempel pa strom-
linjeform hade placerats lodrdtt i en
brunn och utgjorde verkligen ett attrak-
tivt blickfang. Det dar med att leta sig

Nu kommer é&ntligen en liten sexa och till
vettigt pris. Triumph Vitesse & heter den. Mo-
torn vivecklar 75 hk.

ner under golvet var riitt populirt —
Ford hade till exempel byggt en realis-
tisk garagenedfart och placerat bilarna i
den sa parisiskt oregelbundet som méjligt.
P som infor 1963 inte forindrat
PL 17 vilken hir nere ir mycket popu-
lar, valde att lata bilen fungera som pi-
stillen i en jitteblomma av spegelglas.

Men det biista av allt har vi sparat till
sist! I en liten paviljong intill stora
missbyggnaderna hade man ordnat med
en utstillning av gamla racerbilar. Dir
fanns saker sa fina att dven en icke en-
tusiast hade svart att styra sig!

Aston-Martin med en 3,7 liters sexo (263—331
hk.) Toppfart 240 km/tim. En drémvagn for
72.000 froncs.

Gissa vilken bil strélkastarna tillhér? Fell Det handlar om Rolls-Royce som végat sig pa att latta upp

linjerna med dubbla strélkastare enligt amerikansk férebild. En otroligt elegant cabrioletmodell hode
dessutom de dubbla strélkastarna svagt lutade. Till héger en annon elegant vagn av enklare familj,

en Ghia-ritad Go kart!

Dyrt och billigt. Den enorma in-
strumentbriddan @r hdmtad frén
Ghia-Chrysler, sclongens dyraste
bil — trots Rolls-Royce. Man fé&r
ritkna med mellan 100.000 och
200.000 k! Billigaste vor den
foga skéna Meckar Wiensberg
500 Coupé med en Fiat-motor pé
21 hk, Bilen &r vanlig i Frankrike
och vi har fakbiskt sett den i
trafik med fem personer och en
jattehund ombord!
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Exklusiv

provkorning MED GASTURBIN

Den Dodge Polara som Chrysler Corporation
har fsrsett med turbinmotor och som
nyligen gjorde en uppmdrksammad testtur
tvérs dver den amerikanska kontinenten
har nu kommit till Europa.
Teknikens Vérlds utsinde GUNNAR FRIBERG
har provkért denna morgondagens bil pé
legendariska Monthérybanan utanfsr Paris.
' ' Chryslers chefkonstruktér, mr George J.
Foto: P. O. ERIKSSON Huebner, interviuas hér av Teknikens Varlds
utséinde, P& bilden t. h. bekantar sig vér

medarbetare med den ovanliga syn som en
turbin utgdr i en f3r &vrigt vanlig bil




PA MONTHLERYBANAN

Instrumenteringen skilier sig avsevért frén vad man &r van att se i en
bil med kenventionell motor, men exteridrt kan man inte se skillnaden. Ne-
dan Teknikens Virlds medarbetare infér férsta proviuren p& Montlhéry,

dag ar kolvmotorns vara

eller inte vara onekligen i
stopsleven. NSU-Wankel med
sin kompressorliknande tre-
taktsmotor, Rover med sin
gasturbin och BMC, ocksa
med en turbinmotor, har lagt
ner enorma Summor pa expe-
riment, avsedda att bevisa att
kolvmotorn definitivt &r omo-
dern. Till denna skara av tek-
niska avantgardister har nu
ocksa Chrysler Corporation
sdllat sig i och med introduk-
tionen av Dodge Turbo Dart,
en i alla avseenden standard-
betonad familjebil som skiljer
sig fran méngden enbart ge-
nom det faktum att den van-
liga koivmotorn ir utbytt mot
en gasturbin.

PARIS i oktober.

Vi stiftade var forsta bekant-
skap med Dodge Turbo Dart
ute pad Montlhéry den sista
Iordagen i september. Vinligt
folk frin Chrysler limnade av
0ss pa banan med en elegant,
lag, bla Dodge 62:a med det
signifikativa registreringsnum-
ret G T 3333... Det enda som
skvallrade om att nagot ovan-
ligt var 4 fdrde var det ge-
nomtrangande ljudet fran tur-
binen — ett torrt, lagt vinan-
de, som inte alls var irriteran-
de men i alla fall patrangan-
de. Ljudet hade samma karak-
tir som hos exempelvis en
Caravelle under uppvirmning
fore start, men naturligtvis at-
skilligt svagare.

(Forts. pa sid. 58)
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Allt om bilen
provade
obligatoriska

BARA
EN BIL
AV TIO
VAR

Teknikens Varld och Allt om Bilen

Inget hijulglapp p& Morrisen, konstaterar
kontroll Den maste dock tillbaka till
anstalten senare sedan man konstaterat att
handbromsen inte tar ordentligt. Vénster
helljus méste ocksé justeras, likasé behsver
glaset p& hdger framlius bytas ut. Inte
godkéint  séledes. Matarstélining:  3.018,

tjuvstartade den érliga séker-
hetsinspektionen av bilar genom
att stélla upp med tio (bra)
vagnar hos AB Bilprovning,
som till punkt och pricka foljde

Motorbranschens testforslag.

Tvé bilar fick godkédnt, varav P& VW:n hédr ovan kollas hjulbalansen och pé&

Saaben till hoger ljusen. VW:n var en 59:a som

s géitt 7.145 mil. Den maste in pd efterkontroll.

endasi' el var heh felfn! Avgasréret rostigt, p-tindarna behéver justeras,
ledbultarna pé& hjulupphéingningen utbytas, ett
nytt hjullager behdvs samt ett nytt déack. Saaben,
2.030 mil, var felfri dock med det undantaget

Av GORAN FALK  Foto: PeO Eriksson
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wrovbilen

cpecith

I)e flesta bilister hyser oro infér den
obligatoriska bilbesiktningen som far
sin beramade Sverigepremiiir nista ar.

De har all anledning.

Vid en repetition som Teknikens Virld
ordnade tillsammans med Motorbran-
schens Riksforbund (MRF) hos AB Bil-
proviing nere vid Frihamnen i Stock-
holm klarade sig endast en av tio bilar
genom testproceduren utan anméirkning.
Detta trots att det rorde sig om relativt
nya bilar och nistan alla i »toppskicks
som det heter i beg. bil-annonser.

De tio biligarna som stillde upp hade
med sig tre 6l:or, fem 60:or, en 59:a och
en 56:a.

Den friska bilen var en Saab 96, men
den hade rullat endast 2.030 mil.

Ytterligare en bil, en Renault Floride,
ansags sa pass kry att dven den fick frisk-
intyg. Dess fa skavanker var inte av den
trafikfarliga sorten. Matarstillningen visa-
de 2.855 mil, och Floriden och Saaben var
dirmed de firskaste exemplaren av test-
bilarna.

Floriden, som var :en illa skétt och

Opel Rekorden hor just kommit in efter prov-
kérningen. Liksom YW:n démdes den till efier-
kontroll. Arsmodell 1960, métarstéllning 3.107
mil. Fel: uislitet hjullager, en fotbroms som hug-
ger och et rostat fitiderfiste. Bilen hade Gven
en del gonska fula rostskador i karossen, vilka

AT il e st et s emellertid inte beddmes vara trofikfarligo.
vikt till alla de vilvardade vagnarna.
Agaren ansag bilen srisig> och den skulle
dagen efter provet in pa en stor genom-
VAND!
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Volve Amazon 1961 var en av testens basta
bilar. Vagnen hade gdtt s& pass mycket som
4377 mil. Trots detta fick den endast en
anmdrkning: Vénster halvljus lag fir hagt.
Agaren méste dock tilibaka fér att visa att
felet avhijdlpts!

Volvo PV 544, drsmodell 1960 och 3.324 mil,
var glapp i gangjdrnen i hégerdarren, halv-
liusen angripna av fukt och rost, higer halv-
lius fér lagt och avgassystemet rostigt.
»Felfriloppens  kommer efter reparation.

z4

En Fiat 600, arsmodell 1956 och 7.040 mil, kla-
rade nyligen statliga bilbesiktningen, Nu visade
det sig att den hade asymmetrisk ljus — &t fel
halll Orsak: reflektorn satt snett. Bilen var kéry
i styrningen, glapp i p-dndar och hade ett
smdrre bromsfel. Uppvisning.

P& Renault Floride, drsmodell 1961 och 2.855
mil, anmérktes pd ett avslaget avgasrér. | vrigt
ansdg man aft Ggaren borde lata kolla fram-
vagnen. Floriden var till med Saab

den enda bil som ansbgs vara helt trafikséker.

iguren av en Simca Monaco 1960, 4.891
mil, méste tillbaka f6r uppvisning av for-
donet. Fotbromsen tog ojémnt, glaset
pé p-liuset var skadat och vénster halv-
lius lag for hégt. Ovan bromsmétaren,
vars pelare skall ligga exakt lika hégt

om bromsarna tar jGmnt.

Porsche 1600 N, arsmodell 1960 och mé-
tarstélining 4.006 mil, hade fel p& hjul-
lager, en dérr samt klarade inte spér-
sontrellen. | &vrigt bra. Agaren maste
dock rillbaka fér ot visa upp vagnen
innan den kan godkiinnas.

aterbesik
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for att bli godkénd

gang. Nu visade det sig att bilen var
frisk och sund i alla vitala delar. »Risig-
heten» bestod endast i ett tillfdlligt yttre
forfall pa4 grund av ett for hart uteliv
med en #dgare som :stod pad> och inte haft
tid att putsa och feja. Nagra inre akom-
mor av mera allvarlig art kunde inte
sparas. Man skall inte doma en bil efter
lackens lyster!

Av de dvriga uppmanades sex biligare
att komma tillbaka och visa upp sina
vagnar efter reparation, forst dérefter
kan felsdkarna trycka fast -felfrilappen-
pa vindrutan. Att man endast behéver
visa upp fordonet — eller kanske bara
med en rékning fran verkstaden bekrifta
att skadorna lagats — &r en mild dom.
Oftast &r det ocksa bara friga om sma-
defekter, felaktig ljusinstillning, ojuste-
rad handbroms m. m.

Efterkontroll, som ansigs nodvindig i
tva fall, dr betydligt allvarligare. Bilen
maste genomga en ny sikerhetskontroll.
Till den forsta inspektionen, som kommer
att kosta 20—25 kr, fir man ligga ytter-
ligare ungefir 15 kr. Dessutom betyder
en efterkontroll att vagnen i regel &r be-
hiiftad med si svira fel att ménga bil-
dgare far en obehaglig Gverraskning nir
verkstadsrikningen presenteras.

De tio testvagnar som det gillde den
hir gangen var dock i si bra skick att
efterrdkningarna blev sma. Reparationer-
na gick pa mellan 0—200 kr. Ganska rim-
ligt med tanke pad att bilarna gatt 4.180
mil i genomsnitt.

L}US- OCH BROMSFEL

Det verkar kanske 1gjligt att gora sta-
tistik med ett underlag pa tio bilar. Vi
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skall i alla fall dra nagra siffror, di resul-
taten liknar de som natts vid stora under-
sokningar. De tre 6l:orna hade tillsam-
mans tva sméfel, medan de fem 60:0rna
bokfordes for vardera 3,6 fel. Ju nyare
bil, desto fdrre fel. Daremot visade det
sig att antalet kérda mil hade mindre be-
tydelse. En ny bil med manga mil bakom
sig redovisar oftast farre fel @&n en ildre
bil som kérts fa mil.

Som bekant satter man ju ocksa priset
péa en begagnad bil i forsta hand efter
dess Arging, inte efter antalet kiérda mil.

Sammanlagt gjordes 28 anmirkningar
pa de tio bilarna. Vanligast var broms-
och ljusfel, vardera sex. Direfter kom
hjullager tre, avgassystem tre, hjulupp-
héngning tva och styrarm, stag tva. Ov-
riga anmarkningar géllde fjiderfisten,
sparkontroll, dérrar, styrsniicka, signal
och dick.

SNABB INSPEKTION

MRF har tidigare deklarerat att en bil-
inspektion kan klaras av pa tolv minuter.
Det later otroligt, men nu har vi faktiskt
fatt bevis for att det inte #r nigon omdj-
lighet. Det skickliga giing som stillde upp
for den hir 6vningen under éverinseende
av basen for AB Bilprovning, Henriks-
son, och ingenjor Bertil Leidvik, MRF,
undersikte de tio bilarna p& prick tva
timmar, Det gor exakt tolv minuter per
bil. Nu var man visserligen sex man som
hade med bra bilar att gora, slapp stora
amerikanare och gamla vagnar. Nu var
det denna ging inte meningen att testen
skulle bli en tivling med klockan. Man
tog det ocksd lugnt och var dessutom

spar B
KONTROLL ¢

|
1
]
|

hyggliga och réttade till vissa smaskavan-
ker pa bilarna. Det &r nog ingen tvekan
om att man kommer att klara tolvminu-
tersgransen nir man blir intrimmad pa
jobbet.

VILKA FEL AR SMA?

Men det finns andra saker som bil-
dgarna kommer att klaga pa. (Nu skall
vi inte ta upp det gamla diskussions-
amnet om Bilbranschens limplighet som
biltestare. Darom har tidigare skrivits i
Teknikens Virld.) _

Skall det vara nodvindigt att tvinga en
bildgare tillbaka till kontrollanstalten for
att visa upp sin bil endast for att ljus-
instillningen blivit underkind? Det vore
sorgligt. Manga bilar av senare arsmodell
har troligen bara fel pa ljuset (den akom-
man lider nistan alla bilar av). Det ar
en justeringsfraga, snabb och billig att
ordna. Darfor dr det orimligt att bildga-
ren méaste ta ledigt fran arbetet ytterli-
gare en gang bara for att bevisa att han
nu klarat av belysningsdetaljen.

Kan inte enklare fel repareras i an-
slutning till bilbesiktningen for att undan-
dra bildgarna extra besvir?

Tar MRF hand om testerna (vilket som
bekant #@r det troliga) kommer man inte
att vaga reparera smafelen pa platsen. Man
vill inte lata bildgarna fa misstanken att
man letar fel for att tjina pengar pa
dem... Och forresten, var skall grinsen
for smafel ga, den &r ritt tanjbar.

Det finns nog bara en lésning pa det
hér problemet. Att biligaren ser till att
bilen #r reparerad innan den skall in for
den arliga kontrollen!

5



b konstruerats fir operativt mili-
P 1150, skall gira Sverljudsfart.

I

Rolis-Royces »flygande jtirnsting> fl8g fSrsta glngen 1954 och viickte undran och
férvining, vilket inte hindrade aft liknande fingestar s8g dagens ljus.

VTOL-PLAN GER 0SS FLYG

En konstruktionstéivling om bésta VTOL-transporiplon for samtliga vopensiag har
vunnits med denna maskin av tre rbetande bolag. Planet bdr fyra ton.

Nu har ménga av vdrldens
flygfalt byggts ut for att kunna
ta emot de stora jetflygplanen.
Ndasta steg i utvecklingen blir
plan av typ VTOL — som inte

behéver mer &n en startplatta!

Av STEN MARTENSSON
Teckningar Tord Nygren

TEKNIKENS VARLD 21/62
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Convair XFY-1 »Pago» -
paminner om Lockheed-
planet, har bl. a. samnia
motor. En av de bista
VTOL-planen,

MITT | STA'A

ed turbinbilen i tryggt forvar i det

stora parkeringshuset tar 1980 Aars
resendr hissen upp till det spacidsa tak-
omrade som utbreder sig hégt dver den
kringliggande stadsbebyggelsen. Vid his-
sens utgang stannar han ett dgonblick vid
informationen, liser: »Air-lift till Stock-
holm: Utgang C:. 10 minuter kvar till
start. En hastig blick pa de 20 medrese-
nirerna som njuter en kopp kaffe och
forstrott foljer de senaste TV-nyheterna
i 30-tummaren borta pad flygpaviljongens
vigg. En prydlig ung dam avbryter sind-
ningen och kallar till start. Alla drar sig
mot utgangen. Forstagingsresendren hej-
dar sig ett ogonblick och betraktar en

TERNIKENS VARLD 21/62

»Hover-liner», som sakta sitter sig pa
taket. »Planet frin Norrkspings, lyser det
pé neonskylten, som tiints i samma &gon-
blick som planet gjort sin svivande
mjuka trepunkislandning. Trafikvirdin-
nan vilkomnar nu sin nya »lasts av inri-
kesresenidrer, besittning och bagage &r
strax ombord och fran tornet i takhor-
nan ges klartecken fran lokaltrafikled-
ningen.

Efter en minut hérs — och kinns —
motorerna arbeta och strax syns det
kvadratiska takomridet pad parkerings-
huset férsvinna under planet. » Hissfirdens
har bérjat. P4 500 meters héjd avstannar
stigningen och »Hover-planet» planar ut

till snormals flygning, riktar nosen mot
maélet och forsvinner i det bla.

En fantasidrom. Blir den verklighet?
1 sa fall nér?

Den fragan bér tas upp till behandling
nu, hivdar expertisen. Frigan om VTOL
(vertical take off and landing) har redan
avancerat in i ett skede d& det dr tek-
niskt maojligt att sikta pa en bade regul-
jar och militér anvéindning av principen.
ENGLAND LEDER

En rad kil:rgtillverkare har i dag kom-
mit mye Iangt pd VTOL-omridet.
Engelsmiinnen projekterar nu pd fullt
allvar sin Hawker P. 1150 — en utveck-

VAND
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VTOL-PLAN... (forts.)

S& hér ténker sig omeri-
kanska armén sitt nya
transportmedel »Hum-

mingbird> (Kolibri).

. Lockheed bygger. Planet
skall helt drivas med

jetmotorer.

ling av VTOL-planet P. 1127, som av brit-
tiska flygministeriet bestillts i sex prov-
exemplar. Med en fart pdA Mach 09 ir
P. 1127, provflugen horisontellt den 13
mars 1961, det enda kidnda flygplan av
VTOL-typ som konstruerats for operativ
anvandning som stridsflygplan.

Vid planets férsta »flygforséks var ma-
skinen férankrad vid marken med linor
for alla eventualiteters skull. Si sma-
ningom avlidgsnades linorna och mera
avancerade vertikalférsok fortsatte in-
nan man gick dver till horisontalflyg-

ning.

Det mirkliga med detta plan &r att det
blott har en motoranlaggning, annars har
ju separata lyft- och framdrivningsmoto-
rer visat sig vanligast.

Planet har fyra utblasningsmunstycken
som kan vridas si att jetstralarna far
lyftande effekt eller bromsande — for-
utom den framdrivande effekten.

Ett av de senaste projekten for mili-
tira #ndamal &r Mirage III V, som omges
med stor sekretess. Bakom projektet lig-
ger bl. a. Boeing och British Aircraft
Corporation, troligen Hven Sud-Aviation
och Marcel Dassault i Frankrike. En
SCECMA TF-108 svarar for drivkraften
framdt i det Draken-liknande planet,
medan ett antal Rolls-Royce R. B. 162-
motorer svarar for lyftkraften. Det talas
om upp till itta motorer. Machtal 2.15.

Nagot blygsammare fartsiffror uppger
General Electric, som #mnar bygga ett
vertikalstartande flygplan med tre lyft-
flaktar, tvd i vingarna och en i nosen,
vilka drivs med tva J 85-jetmotorer, Ak-
tionsradien uppges till drygt 800 km och
toppfarten till Mach 0.

Lockheed skissar sedan ett par ar pa
ett mindre transportplan, kallat -Hum-
mingbird- (Kolibri) och har fitt en forsta
order pa ett mindre antal plan. Det skall
kunna starta och landa vertikalt och drivs
helt med jetmotorer.

Ett plan av VTOL-typ som latit myc-
ket tala om sig och gjort det i manga ar
dr Fairey-Westland Rotodyne, denna
mirkliga hybric mellan vanligt flygplan
och helikopter. Den senaste versionen av
planet skall kunna ta 65 passagerare eller
8000 kg militir last. I denna version far

.
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Vertol-76 kallas denna foga vackra skapelse som hir provas vid amerikanska statens test

planet tva Rolls-Royce Tyne-motorer —
storre spannvidd och lingd. Rodersyste-
met har andrats — man har inte mindre
an tre fenor pa senaste versionen, som
likt sina foregangare blir »nagot bullrigs.
Farten uppskattas till 320—370 km/tim.

MARKLIGA FARKOSTER

Sédant ir laget i dag — s& langt har
vi kommit sedan vi forsta gingen liste
om de bada snarlika projekten fran
Lockheed pa Convair, som nistan sam-
tidigt (1954) lanserade sina XFV-1 och
XFY-1 med deras stora motroterande
propellrar. Det var i bada fallen Allison
T 40 turbopropmotorer som var drivkil-
lan — 5500 hk — och som drev planen
upp i luften med nosen rakt upp.

Pa 50-talet sags en méingd mer eller
mindre underliga tingestar dagens ljus,
framfor allt i USA, England och Frank-
rike. Celeoptern, den vinglésa flygande
cylindern som US Navy allvarligt speku-
lerade pa, den flygande jarnsingen» eller
flygande plattformen som flera linder
tivlade om att fi fram, Bell X-14 som
blev virldens forsta vertikalstartande
flygplan som lyckades »vixla om» fran
vertikalplanet till horisontell flygning.

Visttyska flygvapnet har meddelat
Nato att man vid slutet av detta ar-
tionde behiver tre olika flygplantyper
med VTO/STOL-egenskaper (STOL-
short take off and landing). Hir hemma
gar ryktet om en ny Drake som kan
ﬁm och landa vertikalt frdn sma flyg-
alt.

Mellan USA och vistra Europa loper
tradarna samman fran de stora flygfabri-
kerna — man byter erfarenheter, plane-
rar och diskuterar utvecklingens ging —
pa flera hall talas om samghende. Det &ar
en viktig friga som man skall avgora,
medan man hela tiden sneglar pa Sovijet.

Det kommersiella flygets man foljer
spant utvecklingen. Genom tidigare
VTOL-operationer med helikoptrar i New
York, Chicago, Los Angeles, London (dar
BEA startade viirldens forsta nattpost-
linje med helikopter 1949), i Bryssel (dar
Sabena utvecklat en omfattande heli-
koptertrafik inom nirliggande tittbefol-
kade omraden) har man redan vunnit
erfarenheter, och mestadels mycket dyr-
kopta siddana, av vertikal trafik.

I regel &r man nog bojd for att lata
bade DC-3:or och Metropolitan gora job-
bet @nnu manga ar.

STOL-flygplan) i

talt i L

DALIG LASTFORMAGA

Drommen om vertikal flygning &r lika
gammal som drémmen om flygningen
sjalv. Redan beromde Lionarde da Vinci
baserade sin flygapparat pa skruvprinci-
pen — alltsd for vertikalstart. Nir vara
ingenjorer konstruerade jetmotorn blev
konstruktorerna ett problem fattigare.
Men 4nda — det ar nu 11 ar sedan Fairey-
Westland Rotodyne konstruerades och
forsta flygningen utfordes i november
1957. Planet har utvecklats — men nigra
bestdllningar har inte instrommat fran
vare sig flygvapen eller flygbolag.

Blir drommen verklighet? Frigan kan

i dag inte med sikerhet besvaras. I forsta '

hand blir det formodligen det militira
flyget som kommer att ta nyheten i sin
tignst om VTOL-systemet nu slir ige-

nom.

Med planets formaga att starta och
landa vertikalt kommer hela basproble-
met i ett nytt lige. Aven om VTOL-
planen fordrar ordentliga underlag att
starta och landa pa och en utbyggd bas-
organisation i ovrigt s& ligger det i op-
pen dag att VI'OL-planet liksom kusinen
helikoptern erbjuder manga fordelar.
Helikoptern har under minga ar bevisat
sin overligsenhet gentemot det konven-
tionella flygplanet, vilket kriver lingre
och lingre startbanor. STOL-planen ut-
gor hir undantag fran regeln — ett un-
dantag som i huvudsak giller de mindre
fl

Vad helikoptern saknar — och med all
sannolikhet dven kommer att sakna —
ar den héga farten. VTOL-planet kan
byggas som b6verljudsplan, medan heli-
koptern i dag stannar vid en grins som
ligger runt 300-km-strecket.

Man kan sidga att VTOL-planet #r en
nyhet pd bade gott och ont. Redan de
extra lyftmotorerna stjal en hel del av
planens lastformaga — en betinklig sak
savdl militirt som civilt sett. Frigan &r
ocksa hur mycket pengar det lonar sig
att satsa p& ett sidant projekt nar vil
utvecklat konventionellt flyg (inte minst
stort sett motsvarar
de krav man stiller pd ett flygplan.
VTOL-planen léser inte alla problem.
Fullt funktionsdugliga vertikalflyplan i
storre serier ar i vilket fall som helst
knappast att viinta detta decennium. At-
minstone inte fran civil synpunkt. Ekono-
mikurvorna maste forst ha borjat en sta-
dig klittring uppat och de nuvarande
flygplanen for kortdistans forslitits.

ley Field. Spénnvidde

8 m, langden 9 m.

VTOL-historia

Drommen om att kunna starta och
landa vertikalt &r gammal. Hér &r
négra viktiga historiska artal i
utvecklingen mot VTOL.

Omkr.

1500 Lionordo da Vincis utkast till
en flygapparat av helikopter-
typ, baserat p& Archimedes
princip om vottenskruven,

1783 Bréderna Montgolfiers varm-
luftsballong stiger till néra
100 m hsjd.

1907 Forsta officiellt erkénda heli-
kopterflygningen med min-
niska ombord. Louis Bréguet
flyger med en maskin med
fyra rotorer.

1922 Ryskfodde George de Bothe-
zat flyger Amerikas forsta
helikopter. Flyghdjd: tvé m!

1937 Dr Heinrish Focke demonstre-
rar FW 61.

1938 Flygkapten Hanna Reitsch ut-
for med FW &1 virldens for-
sta inomhusflygning.

1942 Igor  Sikorsky  provilyger
framgéingsrikt sin egen kon-
struktion V5-300 i USA.

1946 Viridens férsto tvéamotoriga
och dé& stérsta  helikopter
provflogs. Konstruerad av
C. L. Zokharichenko hos Mc
Donnell Aircraft — tvé moto-
rer p& vardera 450 hk.

1953 Virldens férsta helikopter-
linje Sppnas av Sobena.

1954 ). F. Coleman gér den férsta
vertikalflygningen med ett
propellerplan av typ Convair
XFY-1. Flyghdjd: »Négra me-
ters,

Lockheed stinder upp sin ver-
tikalmaskin av  typ XVF-1.
Kapten Shephard lyckas un-
der en tiominuters provflyg-
ning f& upp den brittiska
»flygonde jérnséngens i luf-
ten, 2—3 meter Sver marken.

1957 Férsta flygningen med Fairey
Rotodyne.

1960 Howker P 1127 — varldens
férsta VTOL-plan konstruerat
for operativi bruk — lyfter
for forsta géngen.

1961 Samma plon utfér den férsta
flygningen som ett »konven-
tionellt> flygplan.
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En bilmotor kan inte bibehélla originaltill-
sténdet i evighet. Utan regelbunden intrim-
ning blir resultotet irriterande stérningar och
sdmre driftekonomi. Dér finns kanske forkla-
ringen till ott grannens bil spinner som en
katt medan min later som ett -traskverk.

it

ALLT OM bilenéﬂ/

ek
.5

U\d\\‘\

Begreppet att trimma behdver nédvéndigtvis

inte betyda att plocka en massa extra héstkrafter
ur en motor. Det kan lika gérna galla att periodiskt
aterstalla en motor i originaltillstéind. Férr

réickte det med ett bra motordra och en

skiftnyckel. Allt om Bilen har tagit en titt

bakom kulisserna och funnit att man numera

satter sin lit till komplicerade men avsléjande °

instrument.

Av ingenjr INGEMAR SUNDMAN
Foto: Lennart Edling
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\Lsestell Nr. VK 17,5 at

Kompressionsdiagrammet
vdnstra visar en i

1, o

séiger en hel del om motorns allménna tillsténd. Det

ion pd alla fyra cylindrarna,

Diagrammet till héger visar att den metorn har fel pé ettans och fyrans cy-
lindrar. Det kan bero p& en s& relativi enkel sak som eft ventilfel.

e moderna motorerna ir i

allménhet mycket palitli-
de var bara for 20 ar sedan.
Utvecklingen pi material~ och
tillverkningsplanet har gatt
framat starkt. Motorhaverier
&r mer och mer sillsynta. Ny
giutningsteknik, bittre lager-
metaller, kromade kolvringar,
lagre kolvhastighet och stérre
ventiler samt fler och krafti-
gare lager har i kombination
med forbdttrade sméarjoljor
giort att motorrenovering
praktiskt taget férsvunnit som
arbetsmoment frdn dagens
verkstdder.

DAGENS MOTORER
AR TALIGA

En korstricka av 10.000 mil
och mer ir inte ovanligt. Och
detta utan att man behéver
byta kolvringar eller foreta
nagra storre reparationer pa
motorerna.

De flesta bilfabriker har de
senaste aren andrat sina re-
kommendationer for rutinser-
vice sa att intervallerna blivit
allt storre. Manga bilar kriver
ringa rundsmérjning, en ging
om aret pa ett fatal punkter
eller varje 5.000:e mil. Med
oljerenare forlings ocksa in-
tervallerna mellan oljebyten.
Det blir med andra ord littare
och bekvdmare att vara bilist

for varje ar som gar. Just pa
underhallsfronten kan vi dven
rikna med att bilfabrikanterna
kommer med sina vésentligaste
foréindringar inom de niir-
maste aren.

TNSTRUMENT,
DATA OCH KUNSKAP

Aven om dagens motorer ir
overligsna motorerna for 20
ar sedan klarar de inte upp-
giften att utan kontroll och
justering i aratal fungera per-
fekt och med samma goda eko-
nomi som nir de var nya. Och
det riacker inte ldngre med
skiftnyckel och gott motoréra.
Funktionskontroller och juste-
ringar ktiver tillférlitliga in-
strument, tekniska data och
kunnighet. Denna artikel ir
inte nagon handledning utan
ar avsedd for att bildgaren

- biittre skall forstd sin bhil och

verkstadens specialtermer.

EN MOTORS HARDA JOBB
Om man betinker vad mo-
torn och dess hjalpaggregat
skail utstd &r det ldattare att
forsta nodvindigheten av re-
gelbundna  kontroller och
justeringar for att fa ut hog-
sta prestanda och tillforlitlig-
het i form av omedelbart start
och perfekt ging &ver hela
varvtalsregistret.

o v

i
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Instrumentet ovan &r en volt- och amperemeter med inbyggt belastnings-
motstéind och korskoppling far féhtkrets. Anviinds bl. a. fér kontroll av
generatorns laddnnig och startmotorn. Under en kompressionsmétare.

Med en syraprovare &r det tiamligen enkelt att underséha batteriets ladd-
ningsgrad, bilden ovan. Vid téndningsinstélining anvénds s. k. glimlampa.
Med den ser man om téndningen sker vid ratt tidpunkt, bild J

B For varje liter bensin som
foérbrukats suger motorn
genom luftrenaren 8.000 li-
ter luft.

B Vid 3000 varv/min. hos en
fyreylindrig motor skall
brytarkontakterna i strom-
fordelaren bryta och sluta
100 génger/sekund.

B Avgasventilerna fir vid
normal belastning en tem-
peratur av ca 800 gr C.
Denna virme skall avledas
till topplocket under den
tid — ca 1/100 sekund —
ventiltallriken ligger an
mot siitet,

B Kolvar och lager maste ti-
la en be ing som under
arbetstakten blir ca 2.000
kg/kolv. Dessutom upptri-
der belastningen ca 2000
ganger per min. Kolvring-
arna maste tita for ett tryck
som ar ca 40—50 kg/cm.*

B Redan vid mattlig fart for-
branns  brinsleluftbland-
ningen ca 25 ganger per se-
kund i varje cylinder.

B Temperaturen vid forbrin-
ningen dr ca 2.000 grader C.

Vid en motortrimning dr det
tre viktiga funktioner man ir

P

ute efter: Kompression, tind-
ning och forgasning.

De flesta bilister vet att de
vid s. k. rutinservice brukar
fa ett litet diagram fran verk-
staden. Det &r ett kompres-
sionsdiagram som visar tryc-
ket i de olika cylindrarna. Lagt
eller ojimnt tryck i de olika
cylindrarna betyder ojamn géng
eller effektforlust och okad
briansle- och oljeforbrukning.
Vanligen har man som rikt-
virde att trycket i de olika cy-
lindrarna ej bor skilja mer in
ca 10 %. Storre avvikelser ty-
der pa slitna kolvringar och
cylinderlopp eller otiita venti-
ler. Lickande -cylinderlocks-
packning ér en annan tankbar
orsak.

Kompressionsprovet tas vid
varm motor och trycket miits
vid 100—200 varv/min. dvs.
det varvial som startmotorn
ger. Vid provet skall gas och
luftspjill vara helt oppna. In-
nan provet pabdrjas maste
man se till att batteriet &r
fullgott si att ratt varvtal upp-
nés. Trycket varierar nimligen
med varvtalet.

Batteriet testas lampligen
med syraprovare for att se om
det &@r fulladdat. Dessutom bor

(Forts. pa sid. 53)
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Nar det galler att £& fram en
sdker katapultstol till ett
jetjaktplan eller att konstruera

en ny attackrobot spelar provfoto-
grafering en betydande roll.

Saab i Linképing har en
imponerande fotoavdelning,
vars filmproduktion motsvarar

fyra spelfilmer per ér.

Av HAKAN KJELL

Krutladdningen har
exploderat och
stolen slungas ot
P& bilden t, v. har
stal och docka
skilts at. Faserna
filmas fér ott se-
dan studeras noga.

Avancerad stridsflygning pa 10.000 me-
ters h6jd. Tva A 32 Lansen ligger titt
intill varandra. Farten &r nira ljudets.
Plotsligt: det ena planet fir motorstér-
ningar. Brandfaran ar dverhingande. Pi-
loten fattar snabbt sitt beslut: »Vi ldmnar
planet.» Krutladdningar exploderar, sit-
tande i katapultstolarna skjuts de tva
ménnen ut ur det skenande jetplanet.
Fallskdrmar fills ut, de &r riddade.

Bakom en lyckad katapultutskjutning
ligger manga timmars modosamma prov,
omkonstruktioner och misslyckanden.
Som ett hjilpmedel att fi veta varfor en
konstruktion &r mindre lyckad och vad
som behdvs for att den skall bli bra, foto-
graferas proven. Det dr dirfér som Saab
i Linkiping — som bygger vara hel-
svenska jetstridsplan — har en fotoprov-
ningsavdelning av imponerande dimen-
sioner.

3 Rolleikameror, 3 Leica, 1 Speed
Graphic, 2 Hasselblad, 40 filmkameror och

32

Bilderna visar | aarrang get
inne i planet vid stolutskjutningsprov.
Proven fdljs dessutom av andra ka-

meror i exempelvis ett féljeplan.




MED KULSPRUTEKAMERA

Dagsproduktionen vid fotoavdelni

en ar enorm — cirka 250 kvm kopior.
Strommen av filmer under ett &r mot-
svarar cirka 3—4 normala spelfilmer!

TEKNIKENS VARLD 21/62

specialkameror for upp till 30.000 bilder
i sekunden &r ett axplock ur vad denna
fotoavdelning arbetar med.

Den nio man starka avdelningen far
ménga ganger gora dramatiska fotografe-
ringar av raketavskjutningar, katapult-
stolsprov, skjutprov med robotar.

— Visst har vi varit med om ménga
spinnande saker, siger Gosta Ericson,
chef for fotoavdelningen, eller UD-Foto
som Saabfolket siger. Forsta gangen vi
filmade en skjutning med en ny raket-
kapsel lag vi med en 32:a eit par hundra
meter vid sidan och hundra meter bak-
om 35:an som skét en salva. En raket gick
ur kurs och alldeles framfor nosen pa
vart plan. Vi gick rakt genom roken fran
den. En annan ging lag vi i ungefir sam-
ma lige, det gallde da en 32:a som skulle
skjuta ut spanarstolen med en docka i.
Stolen »gicks ndr vi lag i svang for in-
flygning. Vi riktigt kiinde hur den snud-
dade vid oss.

3000 BILDER PER SEKUND

Dagkapaciteten av fotokopior motsva-
rar i yta en mindre villatomt, omkring
250 kvm. Saabfotograferna har ett skif-
tande arbetsfilt. For att kunna fista t. ex.
en raketskjutning pa platen fordras ulira-
snabba kameror. Det senaste p& det om-
radet ir en svensktillverkad 16-mm-ka-
mera, sirskilt konstruerad att anviindas i
robotar och flygplan. Kameran har ett
bildfrekvensomrade frin 32—3.000 bilder
per sekund och laddas med 30-meters-
rullar.

For noggrann mitning av banan for
t.ex. en robot som limnar ett flygplan
firms tvaA siirskilda métkameror av fabri-
kat Milliken. De har en maximal kapa-
citet av 400 bilder i sekunden. Kameror-
na har en speciellt god bildhallning under
filmning och en fin synkroniserings-
utrustning. (Forts. pa sid. 53)
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HUMLOR JAGAS MED

Av LEIF JUNGESTAD

umlan — i riktigt officiella

sammanhang KD2ZR5 — &r
svaret pA marina Gnskem&l om
en mer realistisk maltavla fin de
flygplansbogserade korvarna. Be-
hovet accentuerades ytterligare
nér beslut fattades om att de
svenska jagarna skulle utrustas
med luftviirnsroboten Seacat. En
modellplansentusiast skulle for-
modligen fa tarar i Ggonen om
han fick se den behandling Hum-
lan utsiitts for. Inte si& att den
misskéts av dem som har ansva-
ret for henne, men kanonbetji-
ningen vid akanbatterierna gér
sitt bista for att plocka ned hen-
ne — hdardhént.

Robotens styrning sker per ra-
dio och i flesta fall med direkt
dgonkontakt, Ar det lagt i tak
eller Hvningen si kriver ir det
mbjligt att félja planet med ra-
dar. Rickvidden blir da ett par
mil.

Flygplansroboten #r tillverkad i
Amerika och kostar 24.000 i in-
kép. Varje flygtimme gir i ge-
nomsnitt pa 3.000 kr. vid en livs-
lingd av ca 15 dvningar. En di-
rekttriff behéver dock inte be-
tyda totalhaveri. Humlan har en
fyrcylindrig tvataktsmotor pa T0
hk. Léngd 3.75, spinnvidd 4.10,
brénsle oljeblandad flygbensin
och fart 350 km/tim. Den startas
med raket fran en utskjutnings-
ramp och "firaren” dvertar kom-
mandot s& snart hon fatt luft un-

der vingarna. Flygtiden &r en
dryg timme. Vid landning stoppas
motorn med radiosignal, en an-
nan signal dppnar en lucka och
Humlans fallskirm blaser ut.
Ogonblicket efter singlar hon
sakta ned mot landningsbanan —
en vik ndgonstans i skiirgarden.
Efter varje flygning demonteras
roboten och eventuellt skadade
delar byts ut. °

Det kan tyckas att farten —
350 km/tim — inte skulle ricka
till med tanke pa snabbheten hos
moderna attackplan. Men Hum-
lan dr snabbare én bogserade mél
och hon annonserar inte sin an-
komst som dessa. Overraskande
kan Humlan dyka upp i motljus
eller bakom molnkanter smita
fram mot akanbatterierna. Skju-
ter dessa ocksa med bara halva
eldhastigheten mot normalt ut-
jamnas skillnaderna ytterligare.
Vid dvningar omriiknas ocksa av-
stinden, momenten ombord pa
t. ex. en jagare miste utforas lika
snabbt vid Humlans anfall som
vid ett Drakenanfall genom till-
limpning av handicapsystem. Men
eftersom eldledning numera &r
elektronik | den hégre skolan blir
inte Humlan ensam i luften. Aven
i fortsiittningen kommer man att
tva mot overljudsplan — #nda
fram til kastbgonblicket. Det
dr da Humlor kommer in | bli-
den och dellpl 1tusi
fAr tArar i dgonen.

Humlon sekunden efter start. Nere till vénster syns den férbrukade start-
raketen. Cylindrarna pé vingspetsarna &r radarreflektorer.

Humlan styrs med radiosignal
tast med dgonkontakt. Siyrning ef-
ter radar medger ett par mils réick-

. of-  Motorn &r en Fyrucylindri-g tvatak-
tare p& 70 hk och det riicker f&r
att ge en toppfari pd 350 km/tim.

@ Teknikens Virlds populéira
och vélrenommerade biltester
presenteras frén och med detia
nummer i ny dritkt. En test med
farg — i firg — som utdkas
frén tidigare tre till fyra sidor.
Det betyder att Teknikens Viirlds
biltest blir &nnu béttre. De fyra
sidorna, som olltid kommer att
ligga i tidningens mit, medfér
ocksa att den som s& Snskar
kan — utan att skada tidni

Teknikens Virld: FﬂRST OCH FRAMST GM B“.AR

séinda in prenumerationsavgif-
ten (33:— fér helér och 17.75

rens felvisning tir séledes elimi-

skyddsbehandlingar och under-

fér halvér) till Teknikens Vérld,
l’cmgire 656032 F&rna prenume-
lﬂer

ca 14 dugur och pr

nerad, Bransleprovskurvan base-
ras p& provkérningar pd en viss
bestémd striicka som k#rs upp-
repudu génger- — och i béda

nen géller fir ett respektive ett
helvt ar framét, oavsett nér den
gdirs.

Testerna  utférs av eft lag
experter, och ailu prov utfbres

i Gvrigt — rive ur biltesterna och
samla dem till ett viirdefullt

med  precisi trument vars
resultat paras med testarlagets
heter och omd&men.

testalbum. En  samlingspérm,
specialgjord fér testerna, kom-
mer att erbjudos lésarna till lig-
sta kostnad.

Men f8rsdkra Er | god tid om
att inte missa négot

Proven omfattar
I:Bmmq med en konstant hos-
tighet av 50, 60, 70, 80, 90
km/t och upp&i. Resultaten lig-
ger till grund fér bilens brénsle-
férbrukningskurva, Innan proven
utféres kontrolleras aft ténd.
ning, férgasare o.s.v. &r in-
stiillda helt i Burnmstnmmolu

Accelerations- och briinslep
utfores vid proktisk kdrming pé
landsvég. Accelerationsproven
utfbres upprepede génger sedan
dan arfurm féraren skaffat sig

En prenumeration ér det sikras-
te — och billigaste — sittet.
Numera kan man prenumerera
nér som helst. Det &r bara att

& | och nog-
gmnt provat sig fram till de
bésta vixlingstiderna. Sidlvklart
riknas proven om for aht visa
bilens wverklige fart. Fartméta-

med fabrik s

Gvriga tekniska prov utféres

med somma minutidsa noggrann-
het.

Men det stora problemet med
biligandet i vért land nu Fir
tiden &r trots allt karessen, Ros-
tens hdriningor @r svéro ot
komma till ratta med. Rost-

redsbehonllingor hjblper inte s&
léngt som man &r bendgen att
tro. Dérfor gér Teknikens Véarlds
testarlag en mycket noggrann
kontroll avkarcssen diir rostfickor
och cndra konstruktionsdetaljer,
som kon dra &t sig rost obén-
hérligen avsldjas i syfte att ge
bilégaren en vink om var han
skall vara speciellt noga med
skétseln for att inte en dag
dverraskas ov en sBnderrostad
bolk, halrum eller flygel.

Teknikens Virlds  testarleg
lémnar s&lunda  ingenting &t
slumpen néir de bedBmer och
analysercr bilar, Syftet &r sjélv-
follet ott ge biligorna en kor-
rekt och uttémmande bild av
den bil det giller. Teknikens
Viéirld var férst | Sverige med
riktiga bilonalyser — den #&r
alltigmt frémst.




RENAULT RS TEKNIKENS VARLDS

"1 Det har under 1962 kommit till en ny bilklass

BILTESTERNA
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— den mellan de sma och medelstora vagnarna.
Forst pa plan med en vagn i den klassen

var Renault. R 8 har vagren kallats. Det dr en
till sin utformning och utrustning enkel bil men
sober och dndamalsenlig och torde tillfredsstalla
de flestas ansprak pa en familjebil.

R 8 ar en bil med for sin storleksklass relativt
stora utrymmen och ett bagageutrymme som ar val
utnyttjat for att vara pa en svansmotordriven bil.

1 Den ar ett led i den nya bilgiv som syftar till

att fa fram bilar dar service och underhall
drar lagre kostnader.

T Det @r den forsta bilen i ldgre prisklassen

som har skivbromsar pa alla fyra hjulen.

BIL

album

host tillfors bilklassen mellan de sma

och de mellanstora vagnarna flera helt
nya modeller. Renaults senaste, R 8, ir en
av dem. Introduktionen dgde rum i som-
ras, och serieproduktionen kom i gang
efter Renaulifabrikernas semester i slutet
av juli, Med R8 avser Renault narmast
att konkurrera med Volkswagen 1500,
Fords tva nya modeller, Opel Kadett m. fl.,
som i storlekshinseende ryms i samma
kklass. I mangt och mycket kommer siker-
ligen priserna att fa en avgdrande bety-

VEND!




Rencults R 8 har som néstan alla
bilar p& senare tid fatt s. k. tvél-
koppsstil. Bagageutrymmet (nedan)
ér vil tillvarataget for att vara
pa en bil med motorn dér bak.

TEKNIKENS VARLDS

BIL

TEST

delse nar det gidller hur dessa
méarken kommer att hdvda sig
i registreringsstatistiken.

Sedan flera ar har det varit
kidnt att Renault skulle gora
en vagn som var storre &n den
nu vidlkdnda Dauphine-model-
len, men de flesta hade vil
forestdllt sig en riktig mellan-
klassvagn. R8 ir mindre &n
en mellanklassvagn men bju-
der forhallandevis goda utrym-
men och god bekvamlighet,
trots att det yttre skalet knap-
past Ar storre an Dauphines.
R&8 dr 5 cm léngre men 3 cm
smalare, vilket inte hindrat att
de inre matten &r avgjort
storre i R 8:an.

Teknikens Virlds testarlag
har testat den nya vagnen pa
franska vigar med dess spe-
ciella — och trivsamma —
trafikrytm och funnit att den
pa ett utmirkt sitt smilter in
i trafikbilden. Det &r med
andra ord en pigg och trivsam
bil som bjuder god komfort
och som, for att vara svans-
motordriven, har ett férhallan-

Bagageluckan Gppnas inifran bilen och félles framat, vilket hindrar att den
kan ga upp av fartvinden om den &r daligt igenstéingd men férsvérar &
andra sidan stuvningen. De fyra dérrarna 8ppnas néstan i rét vinkel mot
och urstigning savdl fram som bak.

vagnkroppen och medger bekvim i-

devis gott bagageutrymme, Det
ar ju en av svarigheterna med
svansmotordrivna bilar att
astadkomma ett vettigt ut-
rymme {or skrymmande ba-
gage.

Tekniskt skiljer sig R 8 fran
Renaults senaste  Floride-
modeller, Floride S och Cara-
velle, endast genom att kom-
pressionen ar lagre, maxeffek-
ten tas ut vid nagot lagre varv
och det maximala vridmomen-
tet likasa, I gengild &r vrid-
momentet aningen hogre. Ut-
vaxlingen &ar heller inte helt
lika. Summan av detta blir att
man ur R B:s motor tar ut 48
SAE-hastkrafter mot 51 i
Floride S och Caravelle.

KAROSSEN. Den sjidlvha-
rande stalkarossen har enkla,
rena linjer, och glasytorna ar
stora nog for att ge en utom-
ordentlig sikt runt om savil
for foraren som fran passage-
rarplatserna. De fyra dorrarna
Oppnas ndra nog i rat vinkel,
vilket ger bekvdam i- och ur-
stigning. Karosshéljet #ir myc-
ket vil tillvarataget. I bak-
siatet d4r armstdden infdllda i
innerbekladnaden for att ge
bédttre utrymme &t passage-
rarna. Skjutfonster bak i stil-
let for fonsterhiss och inga
ventilationsfonster fram tillhor
de arrangemang som &r i bil-
ligaste laget pad en wvagn av
den hir typen.

Karossens undersida #r i
det stora hela »ren» och utan
pafallande fickor dir fukt och
grus kan samlas med atfoljan-
de rostangrepp. Ett stag bak-
om bakhjulet, avsett att stoda
bakflygeln, 4r dock ett kinsligt

En speciell
omstéllbar
aneordning
kan gdra
kakdérr-
lasen helt
barnsékra
(ovan).
Dérrarnas
lés dir

i enklaste
laget men
andé
dndaméls-
enliga.

Bakom bakstitet finns ett utrym-
me fér mindre saker av samma typ
som pa VW 1200. Det &r emeller-
tid for grunt fér att kunna utnytt-
jos fér mer skrymmande bagage.

BILENS KONDITION

Testbilen utldmnades av
Renaulifabriken i Paris och
hade vid testens bérjan
korts 482,3 mil. Oljor, tand-
instéllning, lufttryck i déc-
ken och framvagnsinstéall-
ning var helt i &verens-
stammelse med de fére-
skrifter fabriken utférdar,
Kdrstréickan i testen omfat-
tade 114 mil inklusive prov-
ningarna.

BILEN KOSTAR

Riktpriset &r 8.500 kr
och pé& gatan 10.350 kr.
»Péd gatan-priset» inklude-
rar férutom accis och oms
leveransservice, underreds-
behandling  enligt  ML-
metoden, vindrutespolare,
stankskydd och registre-
ringsskyltar. Skatt f&r reste-
rande del av aret och fér-

sakringsavgifter tillkommer
dock.

Den érliga bilskatten éar
110 kronor.

Reservdelspriserna  var
ndr denna test gjordes dn-

nu inte faststallda.
Fasta reparationspriser

tillédmpas inte.




stdlle, allra helst som det &r
fast med en wvanlig skruv.
Aven innanfér framhjulen
finns det en rostficka som det
blir skil att se upp med. Det
ar en bit ladbalk, som #r Gp-
pen framat men stangd bakat
och som dessutom lutar, vilket
betyder att fukt och smérja
som kommer in dér inte utan
vidare kan spolas bort.
Reservhjulets placering un-
der framre bagageutrymmet
och mellan hjulen &#r praktisk
i och for sig, men det ligger
helt 6ppet och utsiitts for upn-
stinkande vatten och smuts.

INSTRUMENT OCH INRED-
NING. Instrumentbridan &r
utford pa enklaste sitt med
hastighets-, totalvig- och
branslemétare. Ovriga funktio-
ner markeras med signallam-
por. Hela panelen inramas av
stoppning som skyddar dels
knidn och dels huvud ifall for-
raren tvingas goéra en tvir-
bromsning. Instrumenten &r
emellertid 1dtt avlidsbara. Som
pa de flesta franska bilar #r
dock belysningsmanévrering-
en nagot invecklad, en sak
som dock knappast spelar ni-
gon storre roll eftersom en
&dgare snabbt lar in knappruti-
nen. Tindningsnyckeln sitter
ocksa nagot intringd.

Sjdlva inredningen ir enkel
men sober och ombonad. Klid-
sel pa stolarna &r nylontyg,
och vidggar och doérrar ar
kladda i ldtt tvittbar galon.
De separata framstolarna ger
mycket bekvim sits och trot-
tar inte ens efter mycket langa
kérpass. Innerutrymmena &r
goda for bilens storleksklass,

och fyra wvuxna fiar bekvidm
plats bade foér armbéagar, knin
och i hojdled.

Dérrlasen ar av ny, mycket
enkel typ, och i stillet for
handtag att dra igen dérrarna
med finns slejfar. Dérrarna
bak &r emellertid obekvima
att Oppna nédr framstolarna &r
i sitt bakersta lage. Absolut
barnsékra las dr dock ett plus
vidrt att ndmna. Genom en
liten sparranordning kan lasen
stdllas om si att de inte kan
Oppnas inifrdn men vil utifran
utan att de &r lasta i vanlig
mening.

VARME OCH LUFTINTAG.
Renaults s.k. Canadavirme ar
ypperlig. Allra helst som den
i R 8 placerats framtill och har
sitt luftintag framfér vindru-
tan till skillnad fran Dauphine-
modellerna, Luftintaget &r
dock sa konstruerat att man
vintertid maste rikna med att
yrsnd kan komma in och sam-

las i ett utrymme alldeles bak- -

om bagageutrymmet. Det finns
dock avrinning si snén smél-
ter si& sméningom undan men
kommer — om det &r mycket
kallt — att hindra luftstrém-
men. Virme- och luftanligg-
ningen ger i &vrigt mycket
stora variationsméjligheter och
har god kapacitet. Nimnas
bor att det vid vardera sidan
av  instrumentpanelen finns
luftintag som dels kan riktas
och dels kan modereras till
6nskad grad av lufttillforsel.
MOTOR OCH VAXELLADA,
P24 den hir modellen har Re-
nault ersatt den frén tidigare
modeller  alltfor sladdriga
véxelspaken med en betydligt
kraftigare, som dessutom ar

béjd bakat for att man littare
skall nd den i treans lige —
det har varit vissa svérigheter
med detta i andra modeller,
Viaxlingen gér for Gvrigt myc-

ket latt. Vixelligena kinns
mera distinkta, bl. a, till f5ljd
av att en led i védxelmekanis-
men eliminerats. Synkronise-
ringen &r bra, men ettans lige
dr osynkroniserat.

Motorn dr med sma modifi-
kationer densamma som sitter
i Floride S och Caravelle. Den
dr patagligt dragvillig i hela
varvregistret, och ljudnivén ar
behaglig i alla fartomraden.
Accelerationssiffrorna &r kan-
ske inte i hogsta klass, men an-
vinder man vixelspaken ritt
dr det latt att halla hog och
jimn fart pd vigarna, Vig-
och vindljud &r ocksi behag-
ligt laga.

KOREGENSKAPER. R8 ir
mycket trevlig att kéra nar
man blivit bekant med den.
Styrningen #r lattgiende och
precis. Négra tendenser till
overstyrning #r inte mairkbara,
vilket &r noterbart med tanke
pa svansmotordriften. Kurssta-
biliteten &r god, men kinslig-
heten for sidvind 4r stundom
besvirande. I &vrigt paverkas
inte kursstabiliteten av dalig
vdg. Pedalerna &r i minsta la-

get, vilket kan forsvara kor-
ningen. De inbérdes avstinden
mellan pedalerna dr dock bra
och hojdlaget likasa, vilket
underlittar for sidana som av
nagon anledning #r intressera-
de att anviinda sig av den
s. k. ta-hdlmetoden nir de
kor. Sikten &r god runt om,
och vindrutetorkarna sveper
ett sammanhéngande filt.

@ R 8 har, i likhet med 6vriga
nya modeller som presenterats
av Renault det senaste aret,
ett slutet kylsystem i vilket
frostskyddsvitskan pafyllts re-
dan pa fabriken. Utan att iga-
ren behéver &gnd systemet
nédgon omtanke klarar det
temperaturer ner till minus 40,

@ Vid morkerkérning gav
stralkastarna ett fullt godtag-
bart helljus bade vad betrif-
far langd och spridning. Halv-
ljuset &r asymmetriskt,

® Skivbromsar pad alla fyra
hjulen &r ett plus som fértji-
nar sirskilt omnidmnande. De
stoppade bra fér vara utmatt-
ningsprov och fungerade med
behagligt 1agt pedaltryck och
var helt fria fran kast- och
sneddragningstendenser,

@® Bakhjulens svingaxlar har
stagats med ett par gummilag-
rade stag, vilket ger bittre sta-
bilitet at hela vagnen.

ATKOMLIGHETSBETYG

VAND!

Betygsskala: 5 = idealisk, 4 = mycket god, 3 = god, 2 = mindre god,

1 = dalig.

Just. av férarsite 3, just. av vérme o. vent. 5, oljeméitsticka 2, oljepafyll-
ning 3, oljefilter 5, kylvattenpéfylining —, katteri 5, startmotor 2, genera-
tor 3, strémférdelare 5, téndstift 4, brénslepump 5, férgasare 5, broms-

vitskekeh. 5, fléktrem 2, motorhuvslés 5.



TEKNISKT

Fabrikat och modell-
beteckning: Renault
R 8.

Tillverkare: Renault Re-
gie Nationale, Frank-
rike.

Generalagent: Svenska
Renault AB, Bromma.
Vagnstomme: Sjalvba-
rande stélkaross med
fyrar dérrar, som .Gr
upphéngda i framkan-
ten. Bagageutrymme
framtill. Motorn bak.
Vagnen  bakhjulsdri-
ven.

Inredning: 4—35 sitiplat-
ser. Separata framsto-
lar och bakséte av soff-
typ.

Instrumentering: Vdg-
och hastighetsmatare
samt brdnslemétare.
Motor: 4-cyl. fyrt., véts-
kekyld radmotor med
toppventiler. Cyl.diam.
65 mm, slagldngd 72
mm, slagvolym 956
em®. Kompr.-férh. 8,5:1.
Max. effekt 48 hk
SAE vid 5.200 v/min.
Max. vridmoment 7,65

kpm SAE vid 2.500

v/min. Medelkolvhas-
tighet vid max. effekt
12,5 m/sek.

Kraftéverféring: Torr-
lamellkoppling.  Fyr-

vaxlad lada med osyn-
kroniserad etta. Golv-
viixelspak.  Slutvéxel
av hypoidtyp. Totala
utvéaxl.-férh.: 1:an 16,1,
2:an 9,17, 3:an 6,65,
4:an 4,50.

Hjulstall: Individuell
hjulupphéngning runt
om. Fram med tvar-
stdllda lankarmar, spi-
ralfjgdrar samt kréng-
ningshédmmare. Bak
pendelaxlar med spi-
ralfigdrar och reak-
tionsstag. Hydrauliska
teleskopstétdémpare
runt om.

Déck: 145 X 380.
Bromsar:  Hydraulisk
fotbroms med skiv-
bromsar pé alla fyra
hjulen. Handbromsen
verkar mekaniskt pé&
bakhjulen.
Styrinrdttning:  Styr-
viixel av kuggsténgs-
typ.

ACCELERATION

BRANSLEFORBRUKNING
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Brénsleforbrukningen dr pétagligt lag. Ovan ses Tek-
nikens Vérlds testare i fard med att méta férbrukning-
en. Accelerationssiffrorna &r normala fér bilstorleken.

DRIVHJULSEFFEKT

BROMSPROV fran 100 km/tim =

l:a 52 m, 5:¢ 53 m, 10:e 53 m, 15:e

52 m, 20:e 52 m.

Pedaltryck 1:a 20 kp, 20:e 27 kp.

Elsystem: 12V, genera-
toreffekt 260 W, bat-
terikapacitet 40 Ah.

Bréinsletanken rymmer
31 liter.

Tjé@nsteviki: Ca 850 kg.
Vénddiameter: 9,3 m.

Antal rattvarv mellan
fulla  framhjulsutslag
3%.
Hastighetsmétaren
visade vid verklig fart
km/tim.

30 50 80 100 120
L e S B )

Vagmdtarenvisade 4 %
for kort vagstréacka.

Yitermait: bredd 149

Motorrummet ser rent och prydligt ut men &tkomligheten
fér vissa detaljer &r inte den bésta. Bensinp&fylinings-
roret sitter olampligt placerat mitt ovanfér motorn.

cm, sparvidd fram 126
cm, spérvidd bak 123
cm, markfrigdng 14
cm. Total langd 400
cm, hjulbas 227 cm,
hsjd 136 cm.

Innermatt: Framsdtets
effektiva bredd 122
cm, baksdtets effektiva
bredd 119 cm, baga-
geutrymmets effektiva
bredd 95 ecm, langd 90,
héjd 45 cm. Framsdtet
gar att flytta 15 ecm at
vartdera hallet.
Drivhjulseffeki: »Kata-
logeffekt» 48 hk SAE.
Max. drivhjulseffekt 33
hk.






REDIGERA OCH SATT TEXT...

Familjens fargfilmer blir oftast
liggande i det skick de &r tagna.
Men med enkla hjéglpmedel

och intresse kan familjefilm-
stumparna redigeras ihop till
ganska givande filmer —

och férsedda med texter.

| den hér artikeln fér ni réd om

hur det skall gé till.

Av ROLAND MOLLERFORS

ar filmrullarna kommer tillbaka fran

laboratoriet efter framkallning bety-
der inte det att de &r klara att visas. Na-
turligtvis kor vi dem genast for att se dem
sa fort som méjligt, men att visa sina gis-
ter oklippta rullar &r en grov skymf, som
ar till men for fortsatt utbyte av gistfri-
het. Dessutom slar det fast att filmaren
inte dr nagon riktig filmare, for han har
inte fattat vitsen med det viktigaste i
filmningen, redigeringen.

De smi originalrullarna inleds med
flammande vita, roda och gula sladdar,
dér ljuset vid laddningen péverkat filmen.
Vid mittskarven och i slutet finns ocksa
stora ljusskador. Utover detta finns med
all sidkerhet ocksd bade under- och Gver-
exponerade bilder, oskarpa bilder, for
korta scener och for langa tagningar.

Forst grovklipper man rullen. Det sker
uian att man detaljgranskar varje scen
eftersom méanga fel, i likhet med de ljus-
skadade sladdarna, ar ldtta att uppticka
med blotta ogat. Overexponerade bitar
klipps ocksa bort, medan man daremot
bor vara litet forsiktigare med de under-
exponerade. De kan ju vid kérning mot
pirlduk avslgja stdmningar, som kriver
morka bilder, tex kvillsscener.

Redan efter denna forsta klippning ar

filmrullen Aatskilligt magrare. Nu borjar
man med friskt mod att finklippa filmen.
Da har man ovirderlig hjilp av en bra
viewer, som ger en ljus och skarp bild av
varje enskild filmruta. I den konstateras
oskidrpa och parallaxfel, vilka mirks ut
fér senare bortklippning, Pa filmen ser
man ibland en vit ruta, som vid visning-
en ger en irriterande och oforklarlig blixt.
Den har uppstatt nar kameraverket gatt
ut under upptagning och slutaren lamnats
oppen. Den ruta som da lag under fonst-
ret blev kraftigt overexponerad, d vs vit.
Den rutan maste klippas bort. Nar man
kommit s langt &r filmen renklippt, men
fordenskull inte nagon riktig film. Film
blir det forst nér vi redigerat den, vilket
kan kriiva stora omarbetningar ibland och
ihland mycket fa, allt beroende pa vilken
hiindelse vi filmat.

Vid redigeringen strivar vi efter att fi
sammanhang i filmen och att bilderna fol-
jer logiskt pa varandra. Hiér kan man
fuska hur mycket som helst sa ldinge ing-

10

(forts.)

Med en sa hér fin viewer — med stor och ljus bild — &r det inga svérigheter ott bedéma varje bilds
kvalitet. Skarvapparaten &r dubbelsidigt verkande, d v s skrapar béda @ndarna pé filmen pé& en géng!

Varning! Droppen med cement p& g vens
spets kan stélla fill skada. Det skall bara vara
et uns cement, annars glider filméndarna.

en uppticker fusket. Man kan blanda bil-
der tagna vid olika tillfdllen med var-
andra. DA maste ljuset vara ungefir lik-
artat och i véxelbilderna far inte nagon
frimmande miljo finnas med som forstor
likheten. .

Sa har kan man gora. En filmstump
fran uppsittningen av ett tilt verkar kan-
ske konstig ndr man ser den flimra férbi
pa vita duken. Det gar sa fort och ryckigt.
Det beror pa att man filmade fran sam-
ma vinkel med flera minuters mellanrum,
varfor det blir otrevliga hopp mellan bil-
derna. I varje skarv behover man alltsa
en véxelbild, som lurar &skadaren och
tinjer ut skeendet i filmen pa ett ganska
ologiskt men verkningsfullt sitt.

Det visar sig naturligtvis att man inga
viixelbilder har. Mojligen kan man hitta
ett portrdtt nagonstans i rullen pd en
flicka som glatt tittar pa nigot. Klipper
man in deita pad naget liAmpligt stille i
skildringen av tdltresningen far tittaren
en kinsla av att flickan ser pa arbetet,

-vilket binder samman tva bilder pa ett

logiskt sétt.

Andra vixelbilder kan man gora efter-
at. En grésmatta &r en neutral yta, som
inte skvallrar. Darfér kan man litt slipa
ut tiltattiraljen pad en grédsmatia en dag
med likartat vider som i filmen, dvs
regn, och filma narbilder. En nérbild vi-
sar hur en klubba driver ner en pinne i
marken, en annan hur ett ansikte sticker
fram ur tdltéppningen, en iredje hur en
fot trampar pa balgen till gummimadras-

Fast filmstumparna med skriviejp pé& bordskan
ten och mirk dem med en lapp fér ott hélla re-
da p& dem. Annars blir det onadigt jobbigt.

sen etc. etc. Har kan fantasin spela fritt
Klipper man sedan in de bilderna i limp-
liga skarvar har skildringen fran tiltres-
ningen vunnit betydligt i intresse.

Det blir ibland manga losa filmstumpar
att halla reda pad nir de skall forflyttas
fran ett stille till ett annat pa rullen. De
far inte ligga och skrdpa pa bordet, efter-
som de &r kénsliga for mekanisk averkan.
Ett bra sitt i all enkelhet ar att tejpa fast
dem pa skrivbordssidan med skrivtejp. Pa
tejpen antecknar man vad remsan har for
motiv, si slipper man sitta och fingra ige-
nom hela samlingen varje gang man skall
klippa in en scen. Si smaningom #r alla
daliga bilder borta, de olika scenerna ha-
kar nagotsandr i varandra. Men da mir-
ker man andra saker. En del scener blixt-
rar forbi medan andra #r trakiga och
langdragna. De korta kan vi tyvirr inte
gora nagot at. Men de langa kan livas upp
om man klipper in en vixelbild mitt i
seenen, tex en nérbild av mormor som
fortjust betraktar barnets lek i den langa
scenen. Kom bara ihag att klippa bort
nagra rutor av den langa scenen i skar-
ven, eftersom man annars far en kinsla
av att barnets rorelse varit frusen till is
medan véaxelbilden visades. Det ricker
med ett tiotal rutor, inte alls sa manga
som vaxelbilden har.

Ett sista rad: Ta inte for mycket ce-
ment pa glasstaven. Da glider filméindar-
na, HGj stavens spets uppat en sekund
innan cementen appliceras. Oppna inte
skarvapparaten f6r snabbt.
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@ Aft gora en text till familjefilmen som
vi tog i somras &r ett riktigt roligt kvills-
ndje i host. Men det &r mer in sa. Det ar
ocksd en artighet mot gisterna och en
extra fjader i hatten for en duktig smal-
filmare. Det finns visserligen firdiga film-
stumpar att montera pa filmen. De &r na-
turligtvis mycket bra utforda, #ven om
de ibland visar en tendens att inte passa
in i hojdled, varfér bildstrecket kan ligga
fel. Bra att ta till &r de, men mycket
opersonliga.

Att gora en text till filmen &r en syssla
med tva avdelningar. Den firsta #r att
gora sjdlva texten och den andra att fil-
ma den.

En text dr inte bara en lustighet som
talar om vad vi fir se, t ex "Katastrof”
fére en filmstump om moster pd besik.
Det dr ocksa en del av filmen som visas
pa duken under den minut da publiken
vinjer sina ogon vid morkret och sitter
sig tillrdtta pd stolarna. Att bums bbrja
en film kénns litet 6verraskande och vil-
set for tittaren. Man bér alltsad ha en in-
ledningstext och en sluttext, vilken siger
att filmen &r slut i stillet for att duken
plotslig blir flammande vit. Fér den ruti-
nerade filmtittaren ges under en sluttext
en chans att vakua pa ett diskret siitt.

Lider man av ambition kan man utféra
fortexten i flera avdelningar. Man kan
borja med filmens namn, sa filmarens
namn och eventuellt datum och ort for
inspelningen. Aven om fortexten visas
linge bor texten vara kort. Att visa hela
raddan av ord i "En hirlig fast regnig
sommar pa Vistkusten 1962” betyder bara
att man far hora ett tjog personer mum-
lande hinna halvviigs i texten innan fil-

5& hér filmas texten »

* pé en

| st o i i

fargbild. Nérbildsaggregatet i detalj &r detsam-
ma som kameran &r fést pa pé bilden till hdger.

men borjar pa riktigt. Bittre #r da "I ur
och skur”. Sdkert kan ni sjilv hitta pa
ndgot som &r tusen ganger lustigare.

Har man mdjlighet till ned- och upp-
toning pa kameran bér texten tonas upp
oech ner, om man da bara kommer ihag
att ocksa forsta scenen i filmen skall to-
nas upp. Hur man gor sjilva texten, som
skall filmas, later sig knappast beskrivas.
Det finns lika manga varianter som det
finns filmstumpar.

Ett utméarkt sitt dr att skaffa ett nir-
bildsaggregat for 20 em avstand. Fran Ing.
F:a Magnusson, Stockholm. Avstindet pa
kameran stills in pa odndligt. Da sam-
manfaller automatiskt avstindet via nir-
bildslinsen i aggregatet med avstandet
till ramen, som automatiskt avgriinsar ex-
akta motivomridet. Man behover alltsa
inte tdnka pa skirpedjup eller parallax.

Har man en spegelreflexkamera #r man
lyckligt lottad och har inga problem alls
med filmningen av texten.

I annat fall kan man montera kameran
pa en brdda med en pappskiva som yta
att placera texter pa i briidans ena kort-
dnda. Oppnar man sedan kameran och
tar bort filmbanan kan man placera en
ficklampsglédlampa inne i kameran. Om
man later kamerans verk g& ut och tar
bort objektivet &r filmfonstret dppet.
Lampan tinds och en ljusstrile faller ut
genom filmfonstret. Det ger en ljusrek-
tangel pa pappskivan. Denna rektangel
dr exakt motivomriade for kameran.

Man kan ocksa placera kameran pa sta-
tiv eller pa nagon stillning mellan tva
stolsryggar och genom att slippa ett lod
i ett snore fran optikens mitt fa fram ex-
akta bildeentrum.

Texten kan gdras rorlig eller stillasta-
ende. Rorlig &r roligast, men ocksa sva-
rast, Dédr kan fantasin blomma. Man kan
helt enkelt filma hur en penna ritar ett
streck ldangs en fiardvig pa en karta, man
kan plocka in bokstdver i texten, med en-
bildsexponeringar emellan si att bilderna
hoppar fram pa vita duken. Man kan ock-
sa, med enbildsexponeringar, platta till en
klump modellera och pricka in en text
och sa sudda bort den och knada samman
modelleran igen. Man fir bara akta sig
for att rubba klumpens lige, #ndra pa
belysningen eller halla lamporna for nira
leran, som da smilter och ger fula flic-
kar. Nér filmen visas far leran liv och
utfor dessa rorelser och textskrivning till
synes utan paverkan av minsklig hand.

For den som &r litet hdndig dr urklippta
bokstiver med god svirta och fyllighet,
t ex versaler ur Teknikens Virld och Se,
utmirkta som textbokstiver. For att ge
okad snits kan man placera genomskinligt
fdrgat s k Color-tone papper over texten.
(1:50 i en fdrghandel for en bra bunt),
pressa det med baksidan av en sked och
fa fram fin lyster i texten. Varning fér
starkt ljus, som smaélter firgpappret. Det
finns massor av andra sorters texter att
gora, Man kan kopiera in vita bokstdver
i redan inspelad film, om man har retur-
spolning pa kameran. Man kan skriva
bokstéver i snon eller pa en tavla. I en
resefilm kan man visa en nérbild av en
liten suvenir fiore avsnittet fran varje
ort. Listan kan bli hur lang som helst.
Ljuset dr naturligivis den vanliga kinobe-
lysningen. Den kan behiindigt placeras i
en papperskorg, som star stadigt. Se bara
upp med reflexer vid blankt material.

o8 =R

Med sé& hér enkla tillbehdr fér man utmérkta texter till filmen: Kinelampor i papperskorgen, tidningar

med bra rubrikstilar, colortonepapper, sked, k

gregat, en pappersfirgbild, sax, klister och tejp.

@ med tradutlésare for enbildstagning, nérbildsag-
Enkelt men genialt och texterna &r latta att ordna,
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Gatlopp llan stol som und

bS] SSSSe-

dan flyttas tdtare thop &r bara

en triining infor dd pet —

& llan tvé stycken lastbilar.

SNABBA

POLISER
| HARDFOR
SKOLA

Full rulle rétt ned i en grusgrop, gatlopp mellan
lastbilar, balansgéng pé& vippbriada, det &r ett
axplock ur den hérda tréning som statspolisens
mc-forare far vid Arméns motorskola i Sirdngnds.

Av HAKAN KJELL

viigens lingdriktning stir rbd-

gula stolpar i tvA parallella
rader. Avstindet mellan raderna
4r 80 cm. Ett stycke bortom stolp-
raderna svinger vigen till viinster.
Bakom vigkroken hérs ett dovt
morrande.

Morrandet stiger med ens till
ett miktigt rytande. Det stiger och
faller. I kurvan uppenbarar sig
en glinsande svart-vit motorcykel
med en hjilmklidd forare. Han
kastar in trean och accelererar
rakt mot stolparna. I dver 80 km/
tim spriinger me-ryttaren fram
mellan stolpraderna. Det maste

12

Foto: Anders Engman

blasa mot stolparna av fartvinden.
Styret &r brett, de liggande cy-
lindrarna likasd, men ingendera
334 mycket som snuddar vid stol-
parma. Detta dr eit precisionsnum-
mer av mycket hog klass.

De som stir for konststyckena
Br statspolisens motorcykelforare
och de utfér dem och mycket
annat pd Arméns motorskola vid
1 10 i Striingniis.

I runt tal 400 statspoliser har
utbildats vid motorskolan, som
flyttade till Striingnis 1948, da
sjulrig. Meningen #r att me-poli-
serng skall fA en sa allsidig tra-
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Vippbradan &r ett ganska vanligt in-
slag vid precisionskérning med mc.

fikutbildning som mbjligt sa att
de skall kunna dévervaka, dirigera
och hjalpa folk pa wvigarna.

Under sex veckor gnuggas as-
piranterna i teori och praktik.

Lirarna ar dels polisinstrukti-
rer (vanligen 6), dels armébe-
fil (3—4). Den teoretiska delen
omfattar naturligtvis massor av
trafikregler, men ocksid en ansen-
lig portion motorkunskap stir p&
schemat.

TOPPFARTEN 175 KM

Den som féljt eleverna vid mo-
torskolan vid I 10 en dag far en
sak absolut klar for sig: det finns
inga méjligheter att kéra ifran
en polis pA motorcykel 4dven om
man har en aldrig sa snabb bil
eller me.

Cyklarnas toppfart ligger om-
kring 175 km/tim. Aven om en
del bilar gar fortare vinner cy-
keln #ndd pa sin fruktansvirda
acceleration och pa att foraren
kan ldgga fordonet nistan vig-
ritt i kurvor.

Cyklarna &r av BMW:s fabri-
kat. Tvé typer forekommer, R 60
och R 69 S. Bada &r pa 600 cc.
Den forra har 30 hk, den senare
42. Denna skall bli den vanligas-
te ute pa viigarna. Accelerationen
dr som sagt utomordentlig, vilket
ocksd kompressionen 95:1 och
toppvarvet 7000 skvallrar om.
Fullt utrustad fér polisbruk —
med bl a radio, sirener, ritt ljus
— kostar maskinen ca 10000 kr.

Det viktigaste under den sex
veckor linga kursen &r korning-
en. LCet giller att fia fram verk-
liga toppférare av aspiranterna.
Dérfor trimmas de i allehanda

Det finns manga sorters terréing att
vilio péd — t. ex. leriga faltstigar.

frin 100 km/tim. Ibland kombi-
neras detta med sladdvindningar,
nigot som diickfabrikanter borde
gnugga hénderna #t.

Terrdngen runt [ 10 &r ganska
misshandlad. Inte bara av rege-
mentets egna fordon, utan ocksa
av statspolisens. Det &r namligen
viktigt att en me-polis kan ta sig
fram bokstavligt talat dver stock
och sten. Det finns miénga sor-
ters terring att vilja pa. Leriga
filt (leran har minsann inte sak-
nats denna regniga sisong), ste-

- niga skogsbackar, knoliga stigar

och litet av varje i den wviigen.

FINAL | GRUSGROPEN

Kursen avsiutas med teoretiska
och praktiska prov. Eleverna far
svara pa frigor om trafikregler,
srskilda tjinstebestimmelser,
t ex vad som giller vid utryck-
ningar.

Den praktiska delen #r nog sa
handgriplig. Sex stationer skall
avverkas. PA varje station finns
bedémare som ger prickar for
eventuella fel. T ex att sitta fo-
ten i marken nir man skall gira
en tvir gir ger ett minus i pro-
tokollet, liksom att riva stolpar i
kirgarden.

Slutkérningarna omfattar: ut-
ryckningskérning, korgard, felsik-
ning pa tid, polisévning, snabb-
start och -bromsning, omkérning-
ar. Vid utryckningskérningen
skall forarna wvilja ratt fil och
den framkomligaste vigen. Kér-
gérden bjuder bl a pa slalom och
kurvkérning. Felstkningen skall
ga snabbt och dr ganska marig.
Felen har arrangerats pi forhand.

besvirliga ovningar.

LIVSFARLIGT GATLOPP

Passagen mellan stolpraderna ar
en av dem. Den ar dock bara en
bérjan. Stolparna flyttas undan
for undan titare ihop sa att till
sist inte manga centimeter finns
utanfér cylindrarna. Da dr det
dags for en ny skirpning. Stolp-
raderna byts ut mot lastbilar.
Detta dr det viktigaste nervpro-
vet, man far helt enkelt inte
misslyckas.

Att kbra slalom mellan stolpar
omvixlande med rundkérning i
en trang rund sburs av stolpar
ir inte heller det littaste. Pa ov-
ningsschemat hittar vi vidare kér-
ning pa vippbrada, balansering pa
en planka, terriingkdrning. Ratt
pafrestande #r bromsdvningarna
pa bade asfalt- och grusvig. Po-
liserna skall si snabbt som moj-
ligt fa stopp pa sina maskiner

Polistvning bestar | att stoppa
och vinka fram fordon, vinka dem
4v Vviigen o.s.v.

R 60:an viger snaken» 202
kg. Diartill kommer i tjinsten den
siirskilda polisutrustningen, bl a
radioanliggningen pa 30 kg. Om-
kirningarna ir av tre slag: pa
rak vig utan mite, med mite
och efter en kurva.

Pa avslutningsdagen #r det ock-
si som aspiranterna far stifta
bekantskap med grusgropen. Den
har (f6r lekmannen) otickt bran-
ta viggar, men det hindrar inga-
lunda me-férarna fran att med
friskt mod storta sig nedfér stu-
pen. -

Om det hiinder minga olyckor
under dessa fartfylida kurser?

Faktum dr att det under arens
lopp inte har intriffat allvarligare
saker én ett eller annat benbrott,
och med tanke pa att det férvisso
finns manga tillfillen Ar detta en
mycket lag siffra.
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VARLDS

RONDEN

INGA VALLABEKYMMER!

Ak skidor aret runt — inom-
hus! Sa later den senaste ameri-
kanska slogan inom sporten.

Den forsta av planerade
ett tusen inomhusskidbackar har
némligen oppnats i Buffalo, New
York. Ansvarig for det unika till-
skottet i den vilutvecklade ame-
rikanska underhéllningsbranschen
a&r Schine Enterprises. Foretaget
sysslar ocksid med hotell, wviirds-
hus, teatrar, bowlinghallar, radio-
stationer och slar nu stort pé4 sin
nya giv. Viee wverkstillande di-
rektiren David Schine ér gift med
svenskan Hillevi Rombin, en ging
miss Universum.

Skidhallen fungerar pa det vi-
set att flera stycken parallella
shbackar» oupphorligt ror sig i
uppitgiende riktning. Skidikarna
kliver pA antingen i bérjan eller
slutet av backen och kan dka ner-
for eller ta sig uppfbr eller t.o.m.
dka sidledes. >Marken» &r gjord

I i el et 3 g ; 33 = g
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av eit material som skall ge in-

tryck av att vara ett perfekt sni-

underlag pd en decimeter sno.
Tre miljoner dollar har kalaset

I Rendsburg i Tyskland anvin-
der man sig av television for att
bevaka trafiken i den 640 meter
langa tunnel som leder trafiken
p4 : Europaviig 3 under Kiel-
kanalen. Tunneln ligger 20 meter
under vattenytan och har en
maximal trafikkapacitet pa 4.000
fordon i timmen.

Med ungefir 150 meters av-
stind sitter sex TV-kameror i var-
je stunnelriir» och bilderna fran
dessa samlas i en sirskild trafik-
central. For att kunna né trafi-
kanterna frin denna har man
monterat 42 higtalare i tunneln
och kan pa si siitt centralt diri-
gera all trafik.

kostat, och det enda sportentusias-
terna behtiver avvara #r skin
frisk luft och den hirliga kiins-
lan av att idka friluftsliv.

TAG PA GUMMIMIUL

Trafikexperter frin hela virlden
har besbkt viirldsutstillningen i
Seattle for att studera det enspa-
riga jarnvigssystemet Alweg i

nktion. Kanske kan det innebé-
ra liosningen pd vira storstiders
trafikproblem! De tvi tigen med
fyra vagnar vardera gir pA en me-
ter breda skenor itta meter over
gatunivén.

Tégen byggs i Tyskland och
kan framféras med en hastighet
av upp till 100 km tim. De har
ingen som helst likhet med de
bullriga gamla sluft-jirnvigarnas
i New York och Chicago. Varje
tig gdr pad 16 Duplex-dick, och
pa de 48 ledhjulen sitter rib-

RYMDSTATION
AV GUMMI

Den senaste tidens rymdfirder
har wvisat att upprittandet av den
fiirsta rymdstationen inte lingre
dr en utopi. En modell i full
skala av en uppblisbar rymd-
station har nu byggts av Good-
year Aircraft Corporation och
presenterats vid Amerikanska
flyg- och rymdforskningsbyrins
forskningscentrum i Cleveland.

Rymdstationsmodellen &r hig
som ett treviningshus och pamin-
ner nirmast om en gigantisk in-
nerslang med en kraftig metall-
cylinder som axel. De tvd enhe-
terna dr férbundna med varandra
av en sekers, som ocksd skall an-
vindas som forbindelseging. Den
yitre uppblésbara delen av rymd-
stationen #r  tillverkad av tvd
lager gummerad vivnad Atskilda
av ett 6 dm tjockt lager skum-
gummi och féirpackas runt cylin-
dern vid utskjutandet. Aven
'rymd!'h)m» mﬁhl&lﬂﬂ.ﬂg 4r av
mjukt terial och bla upp
samtidigt som ytterhiljet. Detta
sker automatiskt si snart rymd-
stationen placerats i en bana runt
jorden, omtalar chefen for Good-
year Aircraft Corporation, T. A.
Knowles.

Astronauterna kommer att sin-
das upp i separata rymdskepp,
som sedan »angor» metalleylin-
dern | rymdstationens centrum.
Via cylindern och »ekergingens
bereder de sig tilltréide till den
ringformade delen av stationen.

Vil uppe i rymden kan man
skapa en artificiell gravitations-
kraft genom att rotera stationens
yitre ring. Stationerna kan byggas .

bade industridick. Diéicken har
tillverkats i USA och skeppats
till Tyskland f6r montering. Ett
nytt fjédringssystem med gum-
merade nylonfjidrar ger tégen
jimn och mjuk ging.

De tva tigen har satts in pd en
tvikilometersstriicka, som de av-
verkar pd ungefir 95 sekunder.
De gir i skytteltrafik pa tva
parallella skenor med en firare i
varje dnda av thget — nigon
vindplats behbvs siledes inte vid
Andstationerna. Varje 18-meters-
tag drives av &tta ljudisolerade
100 hk motorer. Den totala kost-
naden fir utbyggnad av systemet
overstiger 4,5 miljoner dollar.
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i storlekar med en diameter pa
dver 30 meter, och i de stérre mo-
dellerna kan man skapa en konst-
gjord gravitation pa upp till 1 G,
d.v.s. motsvarande jordens drag-
ningskraft vid markytan, uppgav
Knowles. 1 metalleylindern blir
gravitationskraften lika med noll.

Rymdskeppets specialkonstrue-
rade inredning &r skapad for att i
mijligaste man spara utrymme.
Salunda kan singarna litt goras
om till arbetsbord, och andra mib-
ler har liknande méngsidiga an-
vindningsmijligheter.

Den elektriska energi som
krivs ombord fas fran solbatterier,
och maten utgors av vakuumtor-
kad fida. Rymdstationen har kon-
struerats under ett flerarigt forsk-
ningsarbete i Goodyears labora-
torier. Man har ocksd studerat
konstruktionens motstandskraft
mot mikrometeoriter genom ati
bombardera materialet med par-
tiklar av motsvarande storlek och
hastigheter och dérvid konstate-
rat att materialet &r lika mot-
stindskraftigt mot sidana partik-
lar som metaller.

P-HUS 1 SPIRAL

Parkeringshusen blir allt wvan-
ligare i USA. De hinner inte bli
fardiga forran de &r fulltecknade.
Tack wvare sinnrika hissanord-
ningar behéver abonnenten inte
vinta lange pa sin parkerade bil,
dven om den befinner sig uppe
i femtonde vaningen.

Ett mera originellt sitt att lésa
parkeringsproblem for de an-
stillda finns i Chicago. I ett par
tornliknande skyskrapor reserve-
ras de 20 understa vaningarna
for parkeringsplatser, dit man tar
sig | en skruvformig bana. Idén
dr mojligen himtad frin Guggen-
heim museum i New York, som &r
uppfirt efter liknande principer

TEKNIKENS VARLD 2162

BENSIN FRAN SKYN

En transportabel vitskebehélla-
re av ny typ har framstillts i
Amerika och befunnits s anvind-
bar att den nu ingir som stan-
dardutrustning inom det militéra,
diar den tjinar som transportabel
bensinstation. Den Ar konstruerad
av Firestone Tire & Rubber Co i
samrad med amerikanska armén.

Varje behallare #r ungefir 1,5
m hog och 1 m bred samt rym-
mer ca 2.000 liter.

PRI

AFFARER | JETFART

Det senaste i frdga om snabba
affdrsflygplan &r det brittiska de
Havilland D.H. 125.

D. H. 125 4r utrustat med 2
stjirtmonterade jetmotorer av typ
Bristol Siddeley Viper 20, som
ger en marschfart av 775 km/L.
Planet har korta start- och land-
ningsstrickor och kan anvindas
pa forhidllandevis sma flygplat-
ser. Det ar givetvis utrustat med
tryckkabin och tar alternativt 6
eller 8 passagerare (bercende pa
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BARPLAN | FLOTTAN

En bérplansbat pa 110 ton — |
samma klass som Alandsbaten
»Sirena» — skall inom kort sjo-
sittas i USA. Biten har bestillts
fran Boeing av amerikanska mari-
nen och blir dess forsta fartyg av
denna typ.

Biirplansbaten, som dipts till
sHigh Point», skall anviindas for
patrulleringsindamal och blir

SVENSKT 1 ITALIEN
Svenska batmotorer &r popu-

lira i Italien. Flera italienska
varv installerar Volve Pentas
Aquamatic i sina batar. Den
storsta kunden &r varvet Cantieri
Riuniti Dell’ Adriatico, som bygger
sina batar speciellt for att utrus-

hur bekvimt man wvill ha det).
Det har dessutom stora utrymmen
for bagage och service. Rick-
vidden &r 3.500 km. Besittningen
kan vara alternativt 1 eller 2 man.

Priset fior planet, som i serie-
version birjar levereras nista
sommar, anses som ytterst mode-
rat: 150000 pund (2.175.000 kr),
vartill kommer cirka 25.000 pund
(360.000 kr) for radio- och annan
navigationsutrustning.

USA:s stirsta i sitt slag. Den &r
utrustad med en ny typ av bir-
plan, vilka under giAng kommer
att befinha sig helt under ytan.
Biérplanen &r utformade som
vingar under vattnet, vilkas Lige
kan kontrolleras med horisontel-~
la roder. Toppfarten blir 40 knop.

(FAA:s Alandsbit »Sirenas gér
40 knop och &r pa 127 bruttoton.)

tas med den svenska motorn. De-
ras glasfiberbat »Bora Il gor
dver 45 km/t med Agquamatic.
Aven Pirelli-koncernen — som
ocksid har fiberglasbatar pa sitt
tillverkningsprogram — installe-
rar Penta-motorer.



OMBYTTA
ROLLER

Modellrallarna har

i alla tider kért sina tég
utifréin banan.

Jamfer S):s nya korsatt
p& hégersidan.

jgrnvégarna. Men for forsta géngen &r rollerna ombytta. Modelljdgrnvégarna

SJ LR

S MODELL-
'RALLARNA

Det har alltid legat i sakens natur att modellrallarna férsékt efterlikna de riktiga

har »lért» SJ hur framtidens t&g kommer ait framféras.

Av BO HOLMGREN Foto: Lennart Hawi

odellrallarna har i alla tider forsokt
efterlikna de verkliga jirnviigarna
nir de bygger sina banor. Den storsta
skillnaden har varit korsittet, ndgon lok-

forare i skala 1:87 som kan kora modell-

loket fran forarhytten har av naturliga
skil inte statt att uppbringa. Modell-
loken har darfor framforts frin en kor-
kontroll utanfér banan.

SJ har tagit upp idén och visade pa ut-
stillningen TAG 62 en anliggning som
skenbart har mycket gemensamt med
modelirallarens.

En vanlig rélsbuss framfirdes pa en

Hér kan ni jGmfora tvé kérkontroller som hor
samma funktioner. T. v. den nya radickontrol-
len, +. h. en rélsbuss ordinarie manéverbord,

banstump med viixlar och signaler. Den
startades, bromsades, vixlades o.s.v.
Hela tiden var vagnen tom och styrdes
utifran med hjilp av radioimpulser.

Det hela tillgar pa foljande sitt:

Vid ett spirledningsschma som stir
vid sidan av jarnvigen och som visar
banans signaler, vixelldgen etc. sitter en
forare. Han' manbvrerar fran sin plats
rilsbussen med hjilp av en séindare. Sin-
daren utsiinder en birvig som: kan f6r-
dndras pa olika sitt allt efter fSrarens
onskemal och paverkar hirigenom pa
tradlos vag olika funktioner hos ralsbus-

P& radickontrollens knoppar finns ongivet de
olika funktioner som de har, exempelvis stopp,
stait, sakta, osv. Aven dérrarna 8ppnas harifrén,

sen. Sindarens bdrvag forindras da fo-
raren trycker in oiika knappar med be-
stdmda funktioner pa en liten instrument-
lada. Impulserna matas ui till tva stallinor,
som loper utefter hela sparstrickan vid
insidan av vardera rilsen. Den hig-
frekventa birvagen overfors sedan trad-
lost till rélsbussen. Impulserna uppfangas
av en antenn, som sitter framfér ena
hjulparet i boggie, och forstirks i en
mottagare.

En rilsbuss kérs normalt fran forar-
hytten genem elektriskt styrda riiler. Det
Zr dérfor relativi enkelt ztt lata tradlosa




impulser skdta denna del av koérningen.
Mottagaren sorterar niamligen ut impul-
serna pa respektive relder, som sedan pi-
verkar rilsbussens framforande pi van-
ligt sitt.

Na, siiger nagon, jag skulle inte vilja
ga och sitta mig i en >herrelos» vagn och
dundra i vig som en blind héna. Tank om
sindaren helt plotsligt upphor att fun-
gera? Eller att nigon av matarlinorna ut-
efter rilsen gir av? Vad hiinder da?

Man skulle kunna tinka sig att en ka-
tastrof vore niira forestiende om nagot
liknande skulle intraffa, men man kan

Signallinorna lper utmed hela banan, en vid
vardera rdlsens insida, Gér de av, bryts ocksé

A/ ‘a’o
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Ar detta framtidens melodi? Utanfér susar en rélsbuss férbi i full fart och
féraren finns inte med i taget. Han stér i stéllet i en kdrcentral med ett
sparledningsschema framfor sig. Dar kan han félia tagets vag ute p& réisen.
| handen héller han det kdroggregatet som han utifrén kér rélsbussen med,

kdnna sig siiker. S3 fort siindarens signal
av nagon anledning tystnar bromsas for-
donet automatiskt till stopp. Med andra
ord, har foraren inte hundraprocentig
kontroll 6ver firden kan wvagnen G&ver
huvud taget inte réra sig. Didmansgrep-
pet dr bibehillet precis som vid normal
kérming. Om en signal efter banan visar
stopp giller samma principer som ovan:
tdget kan ej passera signalen férrin den
visar gront igen. Konstruktionen #r nim-
ligen sadan att birvagen till tigets mot-
tagarantenn ir kopplad till signalen och
tystnar helt ‘ndr signalen visar stopp,

Framfor boggiens férsta hjulpar sitter den an-
tenn som féngar upp béirvégen frén séndaren.
Anh har formen av eft nedétriktat »T».

séindarens bérvég och téget st delbart!

Férarplatsen tom, rilsbussens karkontroll plom- ’
berad. Ménne detta bli tramtidens

detta helt oberoende av vad firaren ger
for order fran sitt mandverbord. Nir kor-
signal tdnds gar birvigen fram och fir-
den kan fortsitta.

Experimentbanan vid TAG 62 i Géte-
borg gav oss en vink av vad komma skall
pd jirnvigsomridet. Det blir kanske
framtidens melodi att slopa forarna.i lo-
ken och dirigera vara tag frin kircentra-
ler utefter linjen. Pa detta vis elimineras
den minskliga faktorn i viss man, man
nar stora rationzliseringsvinster och far
genom centraliseringar av korkontroller-
na en bittre driftsikerhet.

melodi?
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Storgarage &r i regel den enda l8sningen f&r bilister i storstadscentra, men det blir dyrt. Skriddarsydda garage laser fukten och &r mindre bra.

<%

Primusv&rmaren &r kombine-
rad kupé- och motorvérmare
som drivs ov bilens eget
brénsle. Tyvérr stéller den sig
| gonska dyr i inkép. Ovan en
principskiss, t. h. installerad.
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suronbilen é%

Hittills har vintern bara aviserat sin
ankomst med smé nattliga tiyvnyp,
men de har varit tillrdckliga for att
bilisternas minnesbild av kulna vin-
termorgnar skall bli oktuell. Och
ater ar frdgan om jag kan ordna det
halsosamt fér mig sjglv och min bil.
Eller &r igenisade rutor, férlaman-
de kalla sdten, vresiga motorer
och trottkérda batterier ett nédvén-
digt ont? Inte alls — men kostnaden
stér i proportion till bekvéimligheten!

4%




De elektriska &@r billiga med fordrar anslut-
ning till elnétet. Den hér fabrikat Frico.

S o
=all U T s

ménga vara den mest idealiska I&sningen.

Den gasoldrivna motorvdrmaren Carmax. 1. Virmare 2. Ovre vattenslang
3. Bagkventil. 4. Atergéngsslang. 5. Magnetventil. 6. Ei-kabel. 7. Instru-
tpane! 8. Kopparrér fér gas 9. Gumil ing 10, Expansi lin,
11. Reduceringsventil 12. Flaskventil 13. Gasflaska 14, Flaskhéllare. Bilden
ndrmast under visar sjélva virmaren — p& Gvre bilden nummer 1 — och
den understa bilden startklockan som monteras pé instrumentpanelen.

B

Tidur med startklocka lénar sig pé& léng
sikt. Nedan den enda av Semco godkiinda

elektriska

Dessviirre finns det ingen
A patentlésning av proble-
met bilar i vinterkyla. Vilken
metod man fastnar for beror i
forsta hand pa hur bilen an-
vinds, i andra hand pd hur
bildgaren bor, i tredje vad bil-
dgaren krdver och, hir kan
sattas likhetstecken, vad han
ar beredd att betala. De verk-
ligt radikala och de som inte
har storre behov av bil vinter-
tid stoppar helt resolut bilen
i malpase, dvs limnar in den
for vinterforvaring hos nagot
storgarage for ca 60 kr. per
manad, i ett hyrt eller kopt
garsge som nodvindigtvis inte
behéver ligga inom promenad-
hall fran bostaden. Dirmed &r
alla problem ur virlden, men
s& har de ju ingen bil heller,

TEKNIKENS VARLD 21/62

kupévérmaren.

I L =l =iy
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Kombinerad med ett mer eller mindre pa-
kostat skyddstak anses motorvirmare av
i

Fabrikat  Frico.

MOTORSLITAGE

Prov som utférts for nagra
ar sedan av Biltekniska Prov-
ningsanstalten, Tekniska hog-
skolan och AB Atomenergi i
samarbete med och delvis pa
uppdrag av Frico AB, tillver-
kare av motorvirmare, visade
att start med kall motor i 25
graders kyla motsvarade en
forslitning jamforlic med den
som uppstar vid 80 mils kor-
ning med norma!l arbetstempe-
ratur hos motorn. Samma
siffra for 20 minusgrader var
30 mil, for 10 grader 15 mil
och for plus minus 0 grader 8
mil

Aven lacken far illa vinter-
tid. Inte s4 mycket av sné och
kyla, men diremot av aska.
Det dr framfor allt storstads-

bilisternas huvudvirk, Avfal-
let fran stiddernas tusentals
skorstenar lagger sig som sma-
partiklar pa bilarna, och vid
minsta tillsats av fukt bildas
lut som angriper och friter pa
lacken. P3a landshygden ir
risken for sidana skador tim-
ligen sma.

HALSAN

Ur hilsosynpunkt &r det
absolut forkastligt att fem
eller sex morgnar i veckan sli
sig ned pa ett forlamande kallt
site. Kylan inverkar ocksi pa
trafiksikerheten. Det anses
fullt klarlagt att en blafrusen,
huttrande bilférare ar betyd-
ligt farligare i trafikvimlet &in
en som bildligt talat kan kéra
i skjortirmarna.

Det finns elektriska sites-
skydd som ansluts till bilbat-
teriet for cirka 50 kr. Men det
blir inte eventuella passage-
rare varmare av, och batteriet
har som bekant sin begrins-
Eluppviarmda siten #r dir-
for en halv lésning och 8kar
bara delvis det egna vilbefin-
nandet. Fortfarande ar bilen
nedisad och motorn ovillig...

Men vad ir det di som star
bilisten till buds? I princip
har man tre alternativ att
vilja pa: garage i nagon form,
motorvirmare, kupévirmare,
eluppvirmda — de* finns ock-
sa sjdlvvarmande — sitsar
eller en limplig kombination.

(Forts. pd sid, 58}
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Transistor under huven

Transistorerna har revolutionerat elektroniken

de senaste &ren. Transistorn har genom sin ringa
storlek och genom att den fordrar mycket ringa
strom 6ppnat ménga nya vdgar. Aven nér det
gdller effekt, héllbarhet och livslangd é&r
transistorn enastdende. Nu har dven motorerna
borjat att bli transistoriserade. Det &r forst och
framst téndsystemet som gjorts elektroniskt

i stdllet for mekaniskt. Aven om vi kanske far
vanta pd att det skall dyka upp som standard.

drdelarna med att lita tind-
Fningen bli transistoriserad &r
att livslangden oOkar avseviirt och
erforderliga justeringar minskas
samtidigt som  driftsikerheten
dkar. Dessutom &r verkningsgra-
den hogre si att risken for miss-
tindningar pd hbgvarviga fler-

TEKNIKENS VARLD 21,/62

cylindriga motorer, frimst da
V B:or, minskar.

Delco-Remy ir eit av de fiore-
tag som utvecklat ett tindsystem
utan mekanisk kontakt. Utviin-
digt syns ingen skillnad mellan
en vanlig stromfordelare av me-
kanisk typ och en impulsférdela-

A

i
|

e

re av magnetisk typ. Impulsfir-
delaren ir nimligen en av de fyra
huvudenheterna i det transistor-
styrda tindsystemet. De dvriga
enheterna ir regleranordning med
tre transistorer, speciell tindspole
och utvéndig sk. resistor.

KONSTRUKTION

Den magnetiska impulsfordela-
ren har ingen rotor och inga
brytarspetsar. I stillet finns en ro-

ierande impulsgivare och en mag-
netisk pickupanordning. Den
magnetiska pickupanordningen
bestir av en lagerplatta pa vilken
finns en permanentmagnet av
keramisk ringtyp, tvd polskor och
pickupspole. Polskorna &r ring-
formade med inviéndig tandning.
Det finns ett uttag fior varje ey-
linder.

En viktig detalj &r impulsgiva-

(Forts. pd nista sida)
4 |



STUDIER | MATEMATIK

ir nodvindigt for alla som vill utbilda eller for-
knvnmglettteknmktfack.mtmaﬂkmmgdr
for studier i alla sidana &m-

kn#ppare krivs det kunskaper i matematik mot-
svarande realskolans (nuv. hcnﬁmn., enhets-
eller grundskolans 9 g) algebra. Men &r da inte
matematik siirskilt svart att studera frigar Ni
Er? Man hér ju ofta det pastadendet att matema-
tiken &r ett svirt &mne. Matematiken kan emel-
lertid i svarighetsgrad liknas vid en rebus. For
den som saknar nyckeln till rebusen ter sig den-

KURSPLAN:

ITK MATEMATIK 1 utgér
studier i

grundskolan) 6 forsta drs-
kurser, Kursens omfattning:
Algebra I, Plangeometri,
Rymdgeometri, Analytisk geo-
metri.

ITK MATEMATIK

har tillkommit for att ge var och en mijlighet till
utbildning genom sjélvstudier per korrespondens.
Kumn utgar frin de enkla riknesitten och slu-
tar vid en niva motsvarande ingenjérskompetens
i matematik. Kursmaterialet #r upplagt s, att
varje nytt matematiskt problem beskrives pa ett
uttémmande sitt och belyses med konkreta exem-
pel. Steg for steg fors man pa eit naturligt och
enkelt sdtt successivt fram till hogre och hogre
kunskaper. ITK matematikkurser bér lisas av
alla som vill utbilda sig genom att Gka sin mate-
mﬁsl:'akmpefm—kwtsaghavalhsomvﬂl

FRIKUPONG
Till INSTITUTET FOR TEKNISKA
Tel. viixel 244350. Stockholm 18

Sind mig omgiende gratis och alla
upplysningar om kursen ITK MATEMATIK

Y s el ooy, Socrt IR
el o R e R
e e e e T RO I
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ITK MATEMATIK II utgdr
fran hogstadiets grund f. d.
realskolan, och omfattar ung-
efir studentkursen i mate-
matik pa reallinjen. Kursens
omfatining: Algebra II, Tri-

Analytisk geome-
tri 1I, Funktionslira I.

rohgaochlaronh.AnmﬁlErh’llenav
nedanstiende kurser snarast — redan efter en
kort tid blir matematiken Er bésta medhjilpare
pa arbetsplatsen.

ITK MATEMATIK III erfor-
drar studentkompetens i ma-
tematik som forkunskaper
Den for fram till ﬁlgenj&ra——
kompetens i matematik wvid
higre tekniskt liroverk. Kur-
;.ens om; 34 HAlgIebm HI,
‘unktionsliira II, Imtegral-
kalkyl, Differentialkalkyl,
Statistik.

NI KAN ANMALA ER

antingen till en enstaka kurs t. ex. Matema~
tik I som for Er fram till realkompetens i
matematik, eller kan Ni anmiila Er till flera
kurser som t. ex. Matematik I och ‘Matema-
tik II. Harovan framgir vilka forkunskaper
som #r erforderliga for respektive delkurser.

Ni som har ambition och siktar pa
framtiden — siéind in frikupongen s3 far
Ni vidare informationer om hur Ni
snart kan ha tillgodogjort Er visentligt
bkade matematikkunskaper.

Forfattare till korrespondenskurserna
ITK MATEMATIK &r ingenjor Lennart

Brandqvist, verksam som teknisk skri-

bent och konsulterande ingenjor. Upp-
och redigering har

laggning, granskning

utforts av ITK-skolans redaktion i
samrid med skolans inspektor professor
Erik Ingelstam vid Kungl. Tekniska

Hogskolan och Fridolf Medé
verksam vid Kumrehen for
Yrkesutbildning.

MOTOR-TEKNIK
(Forts. frin férep. sida)

ren (Fig. 2) med sina vingar, som
ér anslutna till och roterar med
fordelaraxeln. Impulsgivaren mot-
svarar den mekaniska fiérdelarens
rotor.

Mellan tindspolen och den mag-
netiska impulsférdelaren &r en
sa kallad transistorregleranordning
(Fig. 2) placerad. Den bestir av
ett aluminiumhus och liknar vid
forsta paseendet ett vanligt reli.
Innehéllet ir emellertid tre tran-
sistorer, en Zener-diod, en kon-
densator och fem motstind. Zener-
dioden utgir stromkretsskydd.

| Inga rorliga delar finns for ov-

riga reglerorgan och stromstillare.

Téndspolen &r av standard-
konstruktion, men med special-
lindning. Dessutom finns ett ut-
viandigt primirmotstind av kera-
misk typ, samma typ som anvinds
pa en del motorer med 12-volis

FUNKTION

Den permanenta magneten in-
uti den magnetiska impulsforde-
laren alstrar ett magnetiskt filt
mellan de dvre och undre pohkor-
nas invindiga tander. Nar imp
givarens vingar pa lordelaraxeln
passerar polskornas tiénder wid
motorns rotation byggs det mag-
netiska filtet vixelvis upp och
sjunker till noll. Pa sa vis induce-
ras en spanningsimpuls i pickup-
spolen varje ging en av impuls-
givarens, vingar passerar en pol-
skotand.

Varje spanningsimpuls overfirs
till transistorregleranordningen.
Hirvid slas styrtransistorn till,
vilket resulterar i att wviixlings-
transistorn slis ifrén. Dérvid stop-
pas stromflédet genom tiindspo-
lens primérlindning och spolen
ger en gnista till téindstiftet.
Vixlingstransistorn atergar dar-
efter till tillslagslige s& att spo-
len kan alstra strém till nista
téindmoment.

Den roterande impulsgivaren
har fyra vingar pa en fordelare
som passar for en 8-cylindrig mo-
tor och tre vingar fir en 6-cylind-
rig

Verkningsgraden hos del tran-
sistorreglerande tindsystemet &r
betydligt hogre &n hos det kon-
ventionella systemet.

Som framgar av effektdiagram-
met (Fig. 3) &r uteffekten higre
vid alla varvial och speciellt hiigt
vid hiiga varv. Detta ger specielll
pa de 8-cylindriga motorerna en
battre filjsamhet wvid toppvarv.
Det &r med det vanliga tindsys-
temet ofta ett problem att f4
tindningen helt missfri vid topp-
varv.

Eftersom transistortindningen
saknar mekaniska delar si slipper
man ifrén de nackdelar som brin-
da brytarekontakter medfir.
Aven vid omfattande kallstart-
prov har det transistoriserade
systemet visat sin hiiga klass. Det
vanliga tandsystemet fordrar en
ofta aterkommande justering for
att alltid vara pa toppen. Stirsta
fordelen med transistorsystemet
ar att det alltid befinner sig i
toppkondition.

TEKNIKENS VARLD 21/62



TRIMMA PA...

{Forts. fran sid. 31)

en voltmeter med inbyggt belast-
ningsmotstind komma till . an-
viindning.

Fir att utrina om ett lagt eller
ojimnt kompressiensprov beror pa
kolvringarna -eller ventilerna kan
man spruta in olja genom ténd-
stiftshdlen och lata motorn dras
runt av startmotorn nigra wvarv
sd att oljan arbetas in mellan
kolvringarna. Blir nu trycket hog-
re ar det tydligen fel pa kolv-
ringar och lopp. Ar det ofbtrindrat
ligger felet hos ventilerna. XAr
trycket lagt i tva intilliggande cy-
lindrar #r sikerligen cylinder-
lockspackningen genomblist mel-
lan dessa.

VAKUUMMETER

Pa motorer med uttag fér va-
kuumdrivna spolare kan man en-
kelt ansluta en vakuummeter. Pro~-
vet, som utfirs med motorn i ging,
ir ett wvirdefullt komplement till
kompressionsprovet och bir utfé-
ras fore detta. Att hir gi in pa
en diagnostisering med hjilp av
vakuummeter Hr inte var avsikt,
men si mycket kan sigas att ut-
slaget skall vara higt och stadigt.
Instrumentet &r mer anvindbart
én vad t. 0. m. fackmannen ménga
ginger tinker pi4. Man kan med
framgéng anvidnda det vid bl. a.
ventilinstiillning, férgasarinstill-
ning samt for att fA en uppfatt-
ning om motorns tillstand.

RATT TANDNING VIKTIG

Téndgnistan skall vara kraftig
och komma vid ritt tidpunkt. De
viktigaste kontrollpunkterna &r
stiftens tillstdnd, brytarkontakter-
nas avstind och kondition samt
tindpunktens instillning.

Tandstiften rengors och juste-
ras till ridtt gap eller bytes vid be-
hov och det &r viktigt att de har
ritt virmetal. Brytarkontakterna i
fordelaren bér demonteras och fi-
las plana om de #r brianda. Kan
man inte fa hela kontaktytan slit
skall de bytas ut. Nir sedan spet-
sarnas avstind eller kamvinkel
instéllts &r det dags att gira den
5. k. grundinstillningen av find-
ningen. Hirvid anvinds en s. k.
glimlampa som kopplas till tind-
systemet och under ging belyser
ett mirke, vanligen pé svianghjulet
eller pa vev 15 kilr iva.
Efter grundinstillningen kan fin-
justering goras for hend vid vig-
prov. Slutkontroll bér dock alltid
ske med glimlampan inkopplad.

Till tindsystemet hor naturligt-
vis téindspole, kondensator och alla
kablar samt batteri och generator.
Dessa detaljer bér naturligtvis
ocksd kontrolleras. Det kan ske
bade manuellt och med hjilp av
instrument. Stromfordelaren t. ex.
ér en pdlitlig detalj som dock har
en viktig funktion utiver att for-
dela strémmen till ritt cylinder i
ritt ordning. Fordelningen skail
ocksd ske vid rdtt tidpunkt. Tid-
punkten varierar med varvialet
och med motorns belastning. Dir-
for bér man — om inte anled-
ning funnits tidigare — efter myc-
ket ling korstriicka lata special-
kontrollera stromfordelaren. Och
det bor ocksi gilla Gvriga senast
nédmnda komponenter. Startmo-
torns och generatorns funktion hir
till de detaljer som alltid bér kon-
trolleras vid motortrimning.

Till motortrimning hér #ven att
demontera och rengéra forgasaren,
kontrollera flottérnivan samt &v-
riga funktioner. Brinslepump,
ledning och ev. filter bér kon-
trolleras och vid behov rengéras.
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ung linje
Ung linje iir for pojkar som gillar att an-
viinda fritiden till hobby eller sport. Ung
linje visar miingder med intressanta och
trevligasakersom kan intresserajustDej.

Vilkommen in—att tittaoch friga, bland

rejila varor till vettiga priser.

KONSUM DOMUS*KVICKLY+PUB
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EKOEFFEKT

- LEK

ELLER FINESS?

Tekniken att l&gga efterklang eller eko till

det ljud som mikrofonen (eller mikrofonerna)
tar upp i inspelningsstudion &r gammal.

Vid seriés musik vill man ofta ge ett intryck av
att klangen &r luftigare och fylligare én vad
som i verkligheten &r fallet. Inom populér-
musiken anvénds ekoeffekter for att
astadkomma raffinerad klangverkan. -

Av KJELL STENSSON  Teckning: Ernst Dernehl

en tidigaste metoden fér att

astadkomma  ekoeffekter ut-
nyttjar en slirskild ekokammare,
bestaende av ett ganska stort rum
med harda, ljudrefekterande vig-
gar. En del av ljudet frin mikro-
fonen — det ror slg i verklighe-

ten om elekiriska strommar, men

1at oss tala om ljudet for enkel-
hetens skull — leds en omvig till

en higtalare i ekokammaren. Det
ekande 1jud som uppstar dir
féngas upp av en mikrofon dir
och leds till kontrollrummet, dir
det blandas med direkta ljudet
frén studiomikrofonen i de pro-
portioner som kan anses lémp-
liga.

Bandspelare i specialutférande
med flera avspelningshuvuden er-

-292ul
“OWAE  -coMiVIIdevA oMV a3aAf
SUIMTAMMAS w3aauvuy OWUH auvuH

Raderhuvudet rengér bandet fran l:dmtlag mspclnmg Ljudet frén mikro-

fonen registreras pé bandet av i

udet och &terges av avspel-

ningshuvudena med den ﬂdsf&rsﬂufum;m kestims av- bandhastighet

och avsténd mell

in- och avsp

bjuder andra mdojligheter att ska-
pa syntetisk efterklang och an-
vinds av séngare och orkestrar.
Man anvinder hir ett Andlost
band (fig. 1), dir ljudet registre-
ras av inspelningshuvudet och
aAterges med varierande tidsfor-
drijningar av de olika avspel-
ningshuvudena. Liksom vid tek-
niken med ekokammare blandas
i kontrollrummet det direkta lju-
det frdn studiomikrofonen med
det ftirdrijda frin bandekomaski-
nen.

Den numera vanligaste tekniken
att for studiobruk i professionella
sammanhang Aastadkomma synte-
tiskt eko eller efterklang bygger
pA en s k. ekoplatta (fig. 2).
Denna bestdr av 1X2 m och med
tjocklek pd endast 0,5 mm.

Den #r wupphingd »fritt svi-
vande» i ett ramverk och fiir-
sitts i svingningar pa elekiro-
magnetisk vig av en sindare
som matas frin studiomikro-
fonen. Ekoplattan utfor hirvid
dels béjningssvingningar som hel-
het och dels uppstir wvid platt-
kanterna svéngningar som fort-
plantar sig i fram- och atergien-
de rorelser dver plattan. Man far
pi si sidtt en serie lingsamt ut-
dbende sviingningar hos plattan,
varigenom de naturliga firhallan-
dena i en konsertsal efterbildas.

Dessa sviingningsminster upptas
av en pid annat stille pad plattan

* placerad- anordning, som i princip

kan vara av samma konstruktion
(Forts. pid sid. 56)

Forminskat eller forstorat? Ja, vi har fak-
tiskt tagit denna bild i hel skala — men det Brio hobb

Under det samlade namnet

y lanseras i
kunde lika girna vara en forminskning av Swverige en rad bobbyartik-

en riktig atammsbyggnad S& in i minsta lar frdn fabriker med

detalj exake ar dessa byggnader framstillda; varldsrykte. Forutom

titta bara pd en sidan detalj som takpan- FALLER dven MARKLIN,
norna som ir alldeles nylagda p3 etr for PREISER, VOLLMER,

Svrigt mycket elegant stationshus. EHEIM, SEUTHE och BUSCH.




Nér det regnar, blir viigen 6verdragen med
en vattenhinna, som kan vara mrycket tunn
men inda seg. Eftersom vatten ir ett bra
smérjmedel, skulle bilarna rutscha hjilplast,
om det inte vore for dickmonstret.

Dess skarpa kanter skiir sinder smérjhinnan
och pressar bort resterna av den genom drii-
neringskanaler i minstret. P4 sé siitt fir
man siiker direktkontakt mellan gummit
och viigen.

Det liter enkelt - och det iir enkelt sd Linge
bilen gir sakta. Men redan vid 70 km/tim
iir det bara en hundradels sekund it géngen
som varje monsterdetalj har grepp i viigen.

Pi denna hundradel skall monsterdelen kla-
ra tre uppgifter: skiira sénder smorjhinnan,
leda bort resterna samt férmedla kraft till
styrning och drivning,

Kor man fér fort, riskerar man att monstret
inte hinner med riktigt, sd litta pi gasen
nir de forsta regndropparna fallit och smirj-
hinnan @r som segast.

TRELLEBORG

PS. Har man sd slitna dick att de skarpa
mdnsterdetaljerna férsvunnit, sa ér det inte
bilens fel om den birjar #ka som pi vatten-
skidor en regnig dag.




Nva krafter snabbare

med IlEXTRIISIlI.
ENERGI

TABLETTER
Kir alitid med DEXTROSOL | handskfacket

Vid speciellt kravande fysiska och psykiska anstrangningar,
tex. vid lingkérning, behdver kroppen ofta ett extra energi-
tillskott snabbt.

DEXTROSOL ENERGI-tabletter ir rent druvsocker som gir
direkt ut i blodet och iterstiller blodsockerhalten. Krafterna

atervinder, uthilligheten och prestationsférmigan okar. Dir-
for — rasta med DEXTROSOL!

OBS! DEXTROSOL
ersitter aldrig normala
miltider, vila och sémn.

DEXTROSOL finns pi bensin-
stationer, 1 kiosker, tobaksatfirer

och pi apotek.

DEXTROSOL
ENER

TABLETTER
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— en siker
energi-
reserv!
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7 UPPHANGNINGSTRAD
<ANDARE MOTTAGARE
EXOPLATTA

Den vanligaste tekniken ottt i p

syntetiskt eko for studiobruk bygger p& en s k. ekoplaﬂu Den forsitts i
svingningor pd elekiromagnetisk vég av en sindare som matas frén

studiomikrofonen.

som en grammofonpick-up, dvs.
den har forméga att omsitta me-
kaniska vibrationer i elektriska
strommar. Genom en sirskild
diampplatta | speciellt trifiberma-
terial kan efterklangstiden varie-
ras. Detta sker genom att dimp-
plattans avstind till ekoplattan
varieras (detta kan fjirrmandvre-
ras med hjilp av en elektrisk
motor). Ju nirmare dimpplattan
kommer -ekoplattan, desto storre
dimpande effekt fair luftkudden
mellan de bada plattorna och
desto kortare blir efterklangs-
tiden.

Ingen av de tre nu nimnda me-
toderna att Astadkomma ekoverk-
ningar &r sirskilt &ndamélsenlig
for hemmabruk. Kriver de inte
stera utrymmen som ekokamma-
ren si ir de dyrbara. Olika sitt att
astadkomma enklare ekoanord-
ningar har framkommit under
adrens lopp. Fér nagot aAr sedan
salufirdes en visttysk radiomot-
tagare som hade vad som beteck-
nades som en sekokammare i sko-
kartongsformats. Den bestod av
en 16 m lang plastslang, prydligt
upprullad i en plan vinda. I in-
gingsinden hade slangen {iryck-
kammarhigtalare och i sin ut-
gangsinde en liten specialmikro-
fon. Genom att ljudet tvingades
ta den 16 m linga omvigen ge-
nom slangen Astadkoms tidsfér-
dréjningar pA ca 50 millisekunder
och en forhdjning av vad som be-
tecknades som konsertsalseffekten
kunde formiirkas.

I de storre modellerna av ste-
reomdbler pa &drets radiomarknad
dr inbyggda eko- eller efter-
klangsanordningar vanliga. Tne ut-
nyttjar idén med ekoplattan i fér-
enklad form genom att denna har
ersatts av en stilfjider pd ca 1%
meters lingd (den totala trad-
lingden i fjadern uppgar till ca 4
meter). Denna siitts i vibrationer
av en sandare vid ena fjideran-
den och 3 ingarna ki av
genom en pick-up vid den andra
fjideréinden. Hos fjiidern uppstir
ett stort antal fram- och atergéi-
ende svingningar genom reflek-
tioner vid fjiderindarna; dessa

svangningar filjer sa titt pa var-
andra att man fir ett intryck av
en langsamt bortdiende, konti-
nuerlig efterklang. Liéngden pé
efterklangtiden — den liéir kunna
varieras mellan 0—2 sek. — astad-
kommes genom att man &ndrar
pa forstirkningen pa det fordroj-
da ljud som kommer frin fjidern.
Hirigenom #ndras forhallandet
mellan det direkta och efter-
klangsforsedda ljudet och det upp-
fattas som en variation 1 efter-
klangstiden. I vissa konstruktio-
ner anvinder man tva olika eko-
fjidrar av olika lingd. Dessa
ko att ge upphov till olika
sviingningsforlopp, och stiller man
samman dem blir efterklangsef-
fekterna mjukare och later natur-
ligare.

I grunden har dessa tillsatseko-
anordningar ett starkt tycke av
leksaker. Vid en vilgjord ljud-
upptagning skall givetvis sidana
hemmatilligg till den efterklangs-
tid som naturligt Atféljer klenzen
inte behdvas. Handskas man med
mojligheterna med forstind och
lagger till mittliga efterklangs-
tider ir wvill inte s& mycket utt
siga i och for sig; risken #r att
man i fortjusning Gver de nya
mijligheter att péverka klangen
som nu erbjuder sig ¥ att
gbra sig skyldig till missbruk och
all musik frdn radio eller gram-
mofon kommer att lita som om
orkestern spelade i en jittestor
simhall.

Idén med ekoplatta i férenklad
form i de stérre modellerna av
stereomdbler. Plattan har ersatts
av en stélfiGder.

MIUK FIADERUPPHANGNING
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SANDARE MOTTAGARE
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ALWEB — se1vsridsbersmda fram-
tidstdget finns nu aft f& som modeli-
bana i gediget Schuco-urférande —
en fantastisk bana som erbjuder na-
got alideles nytt i fraga om spér och
tagsystem. ALWEG-banan kan man-
Gvreras pd sammasittsom modelitdg
med manévrerbara och
aufomatiskt instdllda véx-
lar o. signaler. Stigningar
och fall upp till 259, be-
reder inga svdrigherer.

Fraga
Hammarlund
i SE!
Sveriges mest kiinde bil-
och trafikexpert, C.G.
Hammarlund, skriver nu
i SE! Fragespalt, tips och
inside-informationer for

Er som kor bil.
Varje vecka i SE
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Rekvirera utférlig broschyr hos
generalogentien

S s s Dl ey |

| BREMELL & Co AB I
| Képmansgatan 52, Géteborg C. I
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| Adress: ......... it e e e b % l h a—'
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ECiPECHCLOESCUOBREPHIRPESRS

ALWEG finns ot kipe i varuhus,
leksoks- och jdrnaffirer

Lige 1. Ger kolluft med full
fiiiktstyria.

Liige 2. Inkopplas virmen
och fiikistyrkan minskas
(= &8kad virme). Varnings-
lampa i tryckknappen féinds.
Lige 3. Avstingt.

FRANK DAHLBERG AB » Hornsgatan 67-69 e Sthim 56
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MED GASTURBIN...

(Forts. frin sid. 21)
Men innan vi redogér for hur
det kinns att blasa runt pd
Montlhéry, maste vi orda litet
om bilens konstruktion. Det ror
sig alltsh om en i allt, s nir som
pA  drivkillan, standardbetonad
Dodge Polara 1962. Bilen dr fram-
stialld i ett exemplar och i prin-
cip avsedd som testbiink for tur-
binen — kommande serietillver-
kade bilar far naturligtvis helt
andra specifikationer. Den hir
vagnen hade en vanlig automa-
tisk wviixellida, stel bakaxel och
halvelliptiska bladfjadrar bak, na-
got som chefkonstruktoren Geor-
ge J. Hueb ivrigt framhéll in-
te skulle forekomma péd produk-
tionsmodellerna.

Turbinen har en ganska speci-
ell konstruktion. Att ndrmare gi
in pa detaljer skulle kriiva en vo-
lym, det ricker med att hir
konstatera dess mera framtri-
dande finesser. En vanlig turbin-
motor som gar med konstant
varvtal &r naturligtvis mycket
besviirlig att hantera foér den vid
en kolvmotor vane bilisten. For
det forsta ger den ingen som
helst motorbroms, for det andra
kriver den en komplicerad trans-
mission for att kunna ge accep-
tabel acceleration. Chrysler har
lost problemet ytterst elegant ge-
nom att konstruera en turbinmo-
tor med tvA separata axlar. Pa
den ena axeln hittar man hft-
kompressorn och det primira tur-
binhjulet, som i sin tur slungar
de glodheta gaserna mot det pa
den andra axeln beligna sekun-
déra turbinhjulet, vilket direkt
via en reduktionsviixel driver den
utgiende axeln till vixelladan.

Det allra biista &r emellertid
att gasstrbmmen 1§ turbinhjulen
kan riktas si att bromsverkan kan
nids — principen kan liknas vid
att flijla en propeller. Det reg-
lage som riktar gasstrimmen #r
direkt kopplat till sgaspedalens i
bilen: trampar man pedalen i
botten riktas gasstrismmen si att
turbinen tvingas rotera med maxi-
malt varvtal, slipper man peda-
len pressas gasstrimmen mot tur-
binhjulets skovlar och bromsver-
kan ernds.

ENKELT OCH EFFEKTIVT
Dodge Polara &r i standardut-
férande forsedd med en kolvmo-
tor pd 240 hk SAE. Turbinmotorn
ger bara 140 hk SAE, men tack
vare det higre vridande momen-

tet — i sin tur orsakat av det
hiiga varvtalet, ca 45000 per mi-
nut — &r accelerationen aningen

béttre! Vid acceleration gir tur-
binen upp i maxvarv och héller
sig didr, medan den automatiska
ladan skéter vixlingarna. Inne i
bilen wvar ljudet fridn turbinen
knappt miirkbart vid farter kring
150 km/tim, ‘betydligt svagare #n
vindbruset. Toppfarten anges till
200 km/tim, vid véra prov véga-
de vi dra till 160 km/tim och da
.var bilen stadd i en fruktansvird
acceleration!

Genom att turbinen oftast hal-
ler ett konstant varvtal varierar
inte brinslekonsumtionen som hos
en kolvmotor. Anvinder man sig
av ren bensin som briinsle, haller
sig konsumtionen kring 1,1 liter
per mil, men féredrar man att
anvianda ett brinsle av simre
kvalitet — en tjock dieselolja el-
ler fotogen t ex — minskar kon-
sumtionen utan praktisk minsk-
ning av turbinens prestanda.

Vi lyckades fa ett samtal med
mr Huebner, som s&ppenhjirtigt

beriittade om hur Chrysler har
tankt sig framtiden niér det giller
turbinbilar. Man har i tio ar syss-
lat med det hir problemet och till
dags dato &Ar inte mindre #n 17
experimentbhilar byggda — négot
som tydligen har gatt publiken
forbi! I juli 1963 Zmnar man
framstélla en serie av 75 bilar,
vilka skall placeras ut Gver hela
USA till slumpvis utvalda bilister,
vilka far en enda order: Kér bil-
en, och forsok kira sonder den!

1964 beriknar man att produk-
tionen for den oppna marknaden
skall vara iging, men firetags-
ledningen #r viil medveten om de
svarigheter som vantar, man kom-
mer att skynda lingsamt och ba-
lansera tillgdngen pa bilar mot
efterfragan. De erforderliga verk-
tygen fir att framstilla turbin-
motorn i serie Ar &nnu inte klara
utan det mesta #r handbyggt —
det betyder att bilarna till att
birja med kommer att bli fantas-
tiskt dyra i tillverkning. Allt ef-
ter som produktionen dkar kom-
mer man att investera de rela-
tiva vinsterna i tillverkning av
verktyg och pad si vis minskas
framstillningskostnaderna i sam-
ma takt som produktionen stiger.

Att sia om turbinens framtid
som drivkilla i bilar forefaller
vara ganska enkelt, men faktiskt
ar det inte si. Allt talar for tur-
binen — de laga underhallskost-
naderna, franvaron av kylvitska,
den okomplicerade mekaniken,
mijligheterna att wvilja brénslen
av olika kvalitet. Men det ér inte
sa Jatt att Gvertyga vardagsbilis-
ten av i dag om turbinens forde-
lar! Han kinner sin kolvmotor
och ar van vid den — skall han
konvertera beror det helt och
hillet paA en vettig informativ re-
klam och PR-kampanj.

VARME | VINTER...
(Forts. frén sid. 49)

GARAGE

Varmgarage #r naturligivis en
tillfredsstillande losning — alltid
fiir bilisten men bara under vissa
forutsétiningar f6r bilen. Séledes
4r det niistan firkastligt att ha
varmgarage om bilen anvinds
dagligen. Den snbé och is som
smélter under natten samlas som
fukt i skrymslen och vrar och
klidsel. P4 morgonen kors bilen
ut igen och niista natt blir det
mera fukt. Ilaluktande, ibland
miglande klidsel och dolda rost-
angrepp blir foljden. Varmgarage
adr siledes till for den som inte
anvinder bilen oftare in att den
hinner torka ut ordentligt mellan
varje ging. Tidsperioden beror pa
ventilations- och viirmeftrhillan-
den.

Ett privathyrt varmgarage kan
man fa for mellan 50 kr och 100
kr per minad. For en ruta i ett
storgarage fir man rikna med att
betala ca 150 kr/mén, fiir enbart
dagparkering 70 kr/mén, enbart
nattparkering 90 kr/méan, per
dygn ca 7 kr.

Kallgarage ir ett annat alterna-
tiv. Man slipper besviret med sni-
borstning och skrapning av rutor.
Likasad angrepp pa lacken av sot
och aska. Men bilen #r nistan
lika kall som om den stitt ute
— hér spelar dock garagets kon-
struktion in — och motorn inte
mycket startvilligare.

Priserna for kallgarage brukar
ligga under 50 kr/méan, ibland
kan man komma over det for
halva priset.

(Forts. pa sid. 60)
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JUVENTUS

Enbart en stark motor, en elegant kaross eller ling livslingd
dr inte lingre avgorande vid val av bil. Den moderne képa-
ren fordrar en vagn som ligger pa toppen i alla avseenden.
Fiat Juventus dr en helt ny bil — men bakom ligger ett
intensivt konstruktionsarbete vid en av virldens storsta bil-
fabriker och 6 provdr med 19 prototyper, som testats under
skilda forhillanden. Resultatet har blivit en bil som fitt
enigt berém av hela viirldens bilexpertis. Fiat Juventus har
det mesta av det bista och kommer sannolikt att bli en av
bilhistoriens *stora” modeller.

Juventus har ocksi blivic Fiats hittills storsta succé och
iven i Sverige gir den snabbt mot toppen. Ni som tinker
képa bil, jimfor med Juventus, Den ir ojimforligt bra —
dven nir det giller priset!

FIAT GOR BILAR FOR ALLA

Bland ovriga vilkdnda Fiat-modeller

mirks
FIAT 800

Fiat Juventus har allc vad den krisne bilkdpaten kan begira: En
hypermodern, vil genomtinke konstruktion med sikte pi sikerhet,
komfort och utrymme. En ytterst stabil, helsvetsad 4-dérrars kaross med
utomordentligt vackra linjer, effektive ljudisolerad samt rostskyddsbe-
handlad enligt ML-metoden. En dynamitmotor pi 72 eller 80 hk som
ger blixtrande acceleration for sikra omkorningar och en toppfart pé
Gvet 140 resp. 150 km/tim. och som til att koras pi fullgas timme efter
timme. Skivbromsar fram och stora trumbromsar bak ger héigsta siker-
het. Dubbla steilkastare med asymmetriskt ljus. Fjidring, koregenskaper
och vighillning i absolut toppklass. Gedigen, smitc lyxig inredning
med minga sikerhetsdetaljer. Sittriktiga siten for hégsta komforrt.
Ryggstoden fram skilade samet fillbara. Utomordentlig sike runt om.
Framrutan av lamellglas. Effektiv virmeanliggning med flike. Frisk-
luftsintag framfor vindrutan. Fullstindig utrustning i alla avseenden med
stdldlis, backljus, avblindbar backspegel, dubbla signalhorn, ljustuta,
stinkskydd m.m. Riklig insttumentering, bl.a. trippmiitare, varnings-
lampor for choke och handbroms, reostatreglerad instrumentbelysning,
pedalmantvrerad vindrutespolning m. fl. finesser,

Italien leder
utvecklingen

nir det giller bilar. Italiensk

Fiat gjorde
632.000 bilar 1961
och kom dirmed pi 2:a

WULF & Co

— bilen som rymmer mer och kostar
mindre. Den g6r samma tjdnst som en
storre och dyrare bil &t de flesta fa-
miljer. 32 hk motor. Har hittills till-

verkats i 1.4 milj. ex.

FIAT 1800/2300 Bcandinavia

— elegant, rymlig, lyxutrustad. 6-cyl.
motor pd 97 resp. 117 hk, Skivbrom-
sar_runt om, varme dven i baksitet
m. fl. finesser.

FIAT 1800/2300 Familiare

— &r marknadens elegantaste herr-
girdsvagnar, Lastyta ca 2 m* lastvo-
lym ca 1,6 m’, | ovrigt giller samma
dala som fér Scandinavia-modellerna.

ojamforligt bra F I

AKTIEBOLAG -
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plats bland Europas bil-
fabriker. Arets produktion
beriknas ¢ill Gver 700.000
enheter. Antalet anstillda
ir f.n. 112.000. Fiat siljs
i 120 linder over hela
virlden av mer in 5.000
iterforsiljare.

formgivning priglar idag den
moderna  bilen 6ver hela
virlden, [ Italien gors de
snabbaste och mest exklusiva
bilarna. De konstruktive och
tekniskt mest fullindade stan-
dardvagnarna — som Fiat
Juventus — kommer ocksi
frin Italien,

Juventus

1300/1500

VANERSBORG -
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Knasen och Schassen, lumpens mo-
derna karikatyrer av befil och

med
Koppla av och lis den nya ROA-

bhoken "SKRATTA med KNASEN
och SCHASSEN™!

Kop i dag!

Y3

Finns i tidningsaffirer, Pressbyrdn
och bokhandein.

T 42 &r en sogolikt elegant SEMO-byggsats  Utrusiingsdetaljer av 5
avsedd for 1% — 3% cc forbriinni
.".' e bielal " .m " .

olla delor uistansode i flygplywood, lister
stc, Utforlig ritning i full skala samt bygg-

instruktioner medfaljer.

SVEN £ 7RVEDSSON

WODELL AL SCIHOUSTHRS - MALINO

Léngd 930 mm, bredd 230
héller mm.
OBS! Modellen idealisk for

Geustl A0 Ll 59:57'
++ « 8t Modellflygkatal.

- + porto ...... 0:25
— Osi 20 — .+ st Scolextric -82
I - SVENSK ketalog hzsl
Nomn vvy ot Minic-Ships .... 0:60
| ..... B e D R
... stTriang TT Tég .. 075
«++ st Fleischmann Thg 1:—
'A‘nﬂ ............ sevesssacncnsans | gy Rivarossi Tég .. Ti—
| ... stPocher Tag .... 075 |
. .. st Fritz Gabriel

[ virmare sitter monterad i

VARME | VINTER . ..

(Forts. frdn sid. 58)

Skyddstak ger inte samma for-
méner som ett kallgarage, men en
del oligenheter — t.ex. lack-
angrepp — elimineras.

Skriddarsydda garage &r inte
att rekommendera om bilen stir
ute. Dels gir de inte att ligga pé
om bilen #r vit eller fuktig, dels
laser de den fuktighet som alltid
finns inne i kupén och vidare #r
det stor risk for lackskador.

VARMARE

Allt populdirare har motorvir-
marna blivit, de tillsatsaggregat
som gor att kylvattnet halls varmt
nir bilen stir parkerad. Vid start
ar systemet redan uppvirmt och
det driéjer inte manga minuter
forrén bilens egen viirmeanligg-
ning limnar full effekt. Kombi-
nerad med kupévirmare ar bilen
varm redan frian bédrjan. Med en
sadan lésning har bilisten natt tva
ganska visentliga fordelar: en
motor som vid start nistan har
arbetstemperatur och ett allmint
vilbefinnande inne i kupén. Men
kvar ar den snd som foll.

I handeln férekommer tre hu-
vudtyper av motorviirmare och ett
par kupévirmare.

= ELEKTRISKA
g BENSINDRIVNA
m GASOLDRIVNA

Av de elektriska tillverkar
Frico AB i Giteborg tre special-
modeller — for Volvo, Opel och
Volkswagen — och en universal-
modell. Foretaget &4r ocksa det
enda som har en av Semco god-
kind elektrisk kupéviarmare, Ov-
riga Semcogodkinda — d.v.s. S-
mirkta — motorvirmare ir Calix
— Opel, Volvo och universal —
tillverkare Nickelfabriks AB
Gottfrid Carlsson, Eskilstuna,
Collin — Volvo, Opel, Saab och

universal — AB C. G. Collin,
Stockholm, Waso — universal —
Wasoverken, Giiteborg, GeBe —
Volvo -- Tarabo Bilverksiad

‘Narunga, HZ — Volvo — Mullsjé

Metallgjuteri och mekaniska verk-
stad, EH — Volkswagen — Ingen-
jirsfirma Erik Holm, Gustavsberg,
och Meva — Volkswagen — Mo-
torelektiriska Verkstads AB, Orn-
skoldsvik.

En bensindriven kombinerad
motor- och kupévirmare — endast
for vitskekylda bilar — tillver-
kas av AB Bahco. Den heter
Primus.

Gasoldriven #r motorvirmaren
Carmax — ocksa den for viiske-
kylda bilar. Den tillverkas av
AB Max Sievert.

PRISER

Att ange nagra exakta priser ar
i det narmaste omdjligt. Installa-
tionskostnader tillkommmer, och
dir filler biltypen avgiorandet.

En elekirisk motorvirmare av

4 universaltyp kostar cirka 75 kr.

Det kan skilja pa nagon tia upp-
at eller nedat. Nir en elektrisk
bilen
har den kostat i runt tal 100 kr.
Den normala effekten {for en
motorvirmare for personbil #r
500 W. I strompris blir detta cir-
ka & tre per timme. Fricos kupé-
viarmare &r pa 700 W. Den kos-
tar ungefir 150 kr. Stromkostnaden
for den dr ca 7 Sre per timme.
Sammanlagt séledes 12 oOre per
timme. For bekvamiighetens skull
kopplas ofta virmarna in pa
kvillen — kostnaden for ett halvt

dygn blir dd ca kr 1:50. Men
mijlighet finns att skaffa en
startklocka som inklusive installa-
tion gir p& ca 80 kr. D4 kan in-
kopplingstiden reduceras till 2—3
tim — léngre tid behivs inte fir
uppvirmning av motorn. Dirige-
nom #r dygnskostnaden nere i
24—36 Ore for motorvirmare och
kupévirmare.

Carmax, den gasoldrivna vir-
maren, kostar i inkdp drygt 450 kr.
Diirtill kommer installationskost-
nader och tillbehor fior I genom-
snitt 135 kr. Komplett och mon-
terad med bl. a. tidur skulle alltsa
Carmax kosta nidrmare 600 kr.

Gaskostnad per ti uppgar
till 155 ore, och en timmes
brinntid anses vara tillricklig

under normala kéldférhallanden.
En gasfyllning — 2 kg — kostar
kr 5: 50 och det ricker fir 35 tim-
mars branntid.

Primusvirmaren uppvisar en
medelforbrukning av ungefir 05
liter per timme. Den totala etfek-
ten motsvarar 2400 W, varav 1500
W tillfors kupén och 900 W mo-
torn. Varmaren bestar av luftvir-
mare, som innehaller brinnkam-
maren, samt vattenvirmare. Luft-
varmaren #r forsedd med flikt-

motor, brinsleregulator, reld,
glodstift och termostater. Kompo-
nenter i ©vrigt bl . a. eldriven

bensinpump och tidur med spjill-
reglage. Virmaren kan startas di-
rekt eller med tidsinstillning.
Vattenviirmaren: &r ansluten till
brinnkammaren och vArms av
luftviirmarens avgaser. Vatten-
varmaren arbetar med sjdlvcirku-
lation och saknar rirliga delar.

Flaktens effekt ir pA 18 W och
den totala effekten som tas fran
batteriet 25 W. Maximala fér-
brénningstiden hos viirmaren &r
2 tim, varefter den stoppar auto-
matiskt.

Komplett med wmonteringssats
kostar Primus 895 kr. Kostnaden
for installationsarbetet beror pa
vagntypen.

VILKEN TYP

Det &r manga faktorer som spe-
lar in vid valet av virmare. Ea
elvirmare kan man kanske ha vid
bostaden, men det &r inte alla
arbetsplatser som har s& vilord-
nat att det finns nitanslutning pa
parkeringsplatserna. Primus kra-
ver en del uirymme under huven
och stiller sig tamligen dyr. Men
den har obestridliga fordelar —
den finne alltid med och gar att
anvanda utan krav pa anslutning.
Vidare viArmer den savil metor
som kupé. Gasolviirmaren Car-
max stjil en del av bagagerummet
men har fordelen att arbela utan
anslutning. Sa vilken typ av vir-
mare man viljer beror till stor
del pa hur bilen anviinds och

individuella parkeringsférhallan-
den.
IDEALLOSNINGEN

Motor- och kupéviarmare i kom-
bination med skyddstak anses vara
den bista lésningen for bilisten
som dagligen anvénder sitt fordon.
Han slipper d& ha besviar med att
borsta bilen, lacken iir skyddad
for aska och.sot, motorn startvil-
lig och kupén angendmt varm.

For det stora flertalet bilister
ér denna losning en utopl. Men
alla har méjlighet att med nigon
form av garage, motor-, Kupeé-
viirmare eller uppvirmt site gira
det dragligare for sig. Sedan &r
det ju en sak om man anser att
vunna fordelar — biétire hilsa
och villigare bil — star i propor-
tion till investeringen.
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Bygg en Wentzel-modell:

Populéir och kittbyggd modell av-
sedd fér 0.8 cc motorer. Spénn-
vidd 370 mm. Riktpris 8: 25.

FANTOM

Snobb- och laitbyggd stunt- och
combatmodell. Fér 1.0—2.0 cc. mo-
torer. Spannvidd 645 mm. Rikt-
pris 11: 70.

"\ Super-DRAKEN"""

Vilflygande linkontrollmodell med
manga forarbetade delar,
cc motarer. Rikipris 9 :35,

For 0.8

e CIRRUS

Sensationell G-modell med enbla-
dig fallbar propeller som gér att
den far ett segelplans goda glid-
flykt. Férarbetade delar. Spénn-
vidd B20 mm. Riktpris 12:25,

Elegant, strémlinjeformad bat for
1—3,5 cc motorer. En verkligt for-

namlig byggsots. Lingd 605 mm.

Riktpris 28: 25,

Pampig motorkryssare fér 1.5—2.5
<c motorer. Modellen byggd efter
en genialisk enkel metod. Léngd
820 mm. Riktpris 41:—,

ENTZELS ----

APELBERGSGATAN 48, STOCKHOLM C.
Sénd omg. per postforskott den/de art. jog korsat fér:

|_] BIET, sats 8:25
[] FANTOM, sats 11:70
[} KOMET, sots 28:25

[] SUPER-DRAKEN, sats 9:35
[] CIRRUS, sats 12:25
] FLAMINGD, sais 47:—

L] MC COY, gladstiftsmotor 20:85 (0.8 cc). [ ] WERBA RECORD, Diesel
48: 45 (1.5 cc). Portoavgift tillkommer vid all lev.

Dramatiska Sgonblick
och rafflande strider
om eentimetrar och se-
konder — allt samlat
i den stora bokfilmen
SOMMAR-EM 19621

Virldens basta sport-
fotografer och vir]-
dens fra id ter k

hindal

ih ;."-

EXTRAI!

VM i tun
Floyd —

vikt
iston

bilder och spiin-

KoP I DAG!

Finns i tidnings-
affirer, Pressbyrin
och bokhandeln.

nande referat.

Fraga: Jag undrar om man kan
fa upplysning om hur man hist
trimmar en Monark Bla Stinget.
Hur hég bir fértindningen vara
och vilken hirdhelsgrad bir tind-

stiftet ha? Vilken ljeinbland

arna i eylinderfoten (se skiss nr
3). For att utftira detta &r det
lampligt att forst fista vevhushal-
van vid cylindern meddelst eylin-
derbultarna och direfter miirka
vevhuset. 4) Gor dverstromnings-
dppningarna i cylinderfodrets ned-
re dei stiirre s4 att de passar mot
vevh 1 overstromni k

Sesklsszaochsochsklsezib
5) Still kolven i sitt nedre vind-
!hge Bredden pa dverstromnings-

ning skall anviindas? »Stingets.

Svar: Vi aterger hir fabrikens
tips betraffande trimning av Ar-
diemotor typ BD 201. 1) Montera
dubbla avgasrir med ljuddiémpa-
re. 2) Byt cylindertoppen. Kupo-
len i en lamplig topp skall ha en
rundning enligt skiss 1. Ardies
topp for 175 ce-modellen kan
fdven anvindas. Under topplocket
skall ligga en aluminiumpackning
med en tjocklek av 1 mm. Pack-
ningens yttermatt ska'l! dverens-
stimma med topplockets, alltsa se
ut som en extra kylflins. 3) Gir
tverstromningskanalerna i vev-
huset cirka 1 mm bredare enligt
skiss 2 B, sa att de Gverensstim-
mer med &Gverstromningséppning-

;

SveErsTROMMI NG

Runda av de skarpa

kanterna mellan

kanalerna och lat
godset ga ut i —

en spets.

Gor overstrd i L

PP na (se skiss 5, b) skall nu
Overensstimma med bredden pa
cylinderfodrets  dppningar (se
skiss 4, b). Betraffande over-
stromningsippningarna i kolven,
far dessa inte hodjas lingre upp
dn upp till stodkanten pa kolvens
insida. Hij sedan dverstrémnings-
oppningarna i cylinderfodret
Iskiss 4, h) si att de passar mot
oppningarna i kolven. 6) Slipa
och polera noggrant alla gaskana-
ler och dessutom vevhusets in-
sida. Ovriga data: Fortindning 4,2
mm. Brytaravstind 0,4 mm. Tind-
stift: Bosch W 240 Tl eller mot-
svarande (riktvarde). Forgasare;
huvudmunstycke storlek 125
(riktvirde). Briinsle: hiogoktanigt

(Forts. pa sid. 64)

Gor dverstromnings-
kanalerna i cylinderfodrets
nedre del storre s& att de

P mot overstro
kanalerna i vevhuset.

o

SversTROMNINGSKANALER
I CYLINDERFOTEN

Stéll kolven i lige nedre
dédpunkt, D& skall bredden
pé dverstrémnings-
dppningarna stémma med
cylinderfodrets 6ppningar.

na i vevhuset ca 1 mm hredure enllgf skissen
till héger sa uﬂ de Gverensstimmer med Gverstrd

" b ST
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En informativ annons om

Antligen en ny och realistisk giv for att definitivt losa vinter-
korningens halkproblem. Kﬂnusystuniretthﬁzeﬂekﬂvtoch
noga utprovat slirskydd, konstruerat och utvecklat av den frén
otaliga isbanelopp under 30-talet finske racerforaren
S. P. J. Keiniinen, Systemets goda effekt uppnis genom att ett limp-
ligt antal Keinis-Hokkar av hirdmetall monteras i speciella dick
med fiirdiqa hil for montering av hokkar. Aven vanliga diick med
limpligt monster kan forses med hokkar, Keinis system for sikrare
vinterkiérning finns nu enligt foljande 3 ALTERNATIV:

@® Keinds-Hokken monteras i
NYA SPECIALDACK med el-
ler utan fiirdiga hil.

@ Keiniis-Hokken monteras i
STANDARDDACK med limp-
minster.

mi mnxeimapedmwnuer“ med
Ho:cku mméuwzumum
Seraiil T . e
ho stindigt ar i i
dickets slitt Hur ménga hokkar per dick?

Som berikningsgrund
stimmandet av antalet hokkar
Pkt e rate e Es s
rekc;nu:;nderas 10 hgkkar
didck, P4 en bil som viiger 1000
kg b&r alltsh monteras ca 100

Keinds-Hokken
i genomskdrning

hokkar dick. Denna norm
har it efter omfattande
pu‘ovnal]atankham“mh 2 Vi Uns-

ten ytterligare G6kad kan antalet

Keiniis-Hokkens W litt kompletteras i efter-

arbetsprincip

Keinds-ménster |- Keinds-Hok-
ken #deﬂdeulldtavlmuﬂ&dtdl

uh'usindemedKei-
kom-

v som sommarviig och
ger gott  dri faktiskt bdttre dn
e och 1 rivningen e T
vid korning i sivil sné som pd b dﬂw.‘iwﬂochm
lsg_?ta eller bl. a. Mnonwm

kt montering a
ok oh ﬂ?‘flﬁkﬁw faktorer aom. Gkar mﬁfﬁr
livslingden hokkarnas goda :fuuktion och livs-
bésta tinkbara. lingd.»
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-dmzmmtuhslamo&glu
— mest ispator i
Lindska

toriserade verkstaden
ba:]pg‘:t Er med allt rﬁra;“én
ja e
ﬂ ink .
int iy sdkrare
"Later” d

E

mas-l'{okken ett mycket tyst

;rbem —den I':ngsta
okken nimligen inte mer
é&nca2g. hokken dessutom &r
inkapslad i sitt ljudisolerande

delrinhélje, miirks knappast fore-
lﬁ::uten av metallféremal i ddc-

Hur léinge héller hokkarnal

Keiniis-Hokken med hirdmetall i
hela sin lingd ar att
dicket ut under

INAS SYSTEM

fOor sakrare vinterkorning

Full fart pd Brunnsviken...
Vid en infressant ishanedemon-
stration i vintras infor en talrikt
forsamlad expertis frin motor-
m.gﬂ.frmh&me:

Vid en hastighet av 80 km/t

Bromsstiricka MED hokkar 30 m
» UTAN hokkar 80 m

Vlllenh&sﬁghetnv“kmlt

PRISEXEMPEL =

normen med 10 hokkar
dick for varje 100 kg
vagnvikt kommer kostnaderna
:irenVolkswamattseut

Summa per diick ca kr 122: —

Hos -avktoriserade &terfor-
siiljare Gver hela landet.

6r med den auktoriserade

BESTALL DKCKEN IIEDMI-IHI'

Ring eller skriv omgiende och
begiir adress och telefonnummer
till ndrmaste auktoriserade Aater-
forsiiljare. Keinds system for sik-
rare vmterkbmmg ar represente-
rat over hela lande

FRANK DAHLBERG AB

Hornsgatan 67—69
Stockholm S& Tel. 440350

®E



Ahlén & Akerlunds
tidSkriftsstipcndium 1962

15.000 kr.

' Stipendiebeloppet dr avsett som ett erkéinriande for fram-
staende insatser i svensk periodisk press och som uppmunt-
ran till fortsatt medarbetarskap i denna. Ritt att ifraga-
komma for detta stipendium har alla svensksprakiga for-
fattare, journalister, illustratorer, tecknare, layoutmén och
fotografer, som under tiden 1 dec. 1961—30 nov. 1962
medarbetat i periodisk press. Stipendiet kan, efter stipendie-
namndens bestimmande, utdelas med hela summan till en
enda stipendiat eller fordelas pa flera personer, dock hogst

tre stipendiater pa 5.000 kr vardera.

Stipendieniimnd for 1962

Ordf. i Sveriges Forfattareforening, Rektor fil. dr Stellan

Arvidson.
Repr. for Publicistklubben, Redaktsr Martin Stromberg.
Repr. for Svenska Journalistférbundet, Redaktor Olle Petrini.

Ordf. i Foreningen Svenska Tecknare, Konstndren Edward

Lindahl,
Ordf. i Pressfotografernas Klubb, Fotograf Tore Falk.
samt Bokforliggare Albert Bonnier jr (ordf.), Bokforliggare Lukas
Bonnier, Forlagsdirektor Tore Nilsson, v. Forlagsdirektirer Erik
Westerberg och Sven Sormark och Chefredaktir Fru Elisabeth
Tham, samtliga fran Ahlén & Akerlunds Forlag. :

Senast den 30 november 1962

skall ansikan och arbetsprover (fran siokande) eller anmiilan.samt
arbetsprover (fran niimndledamot eller utomstaende) vara niamnden
tillhanda skriftligen. Niimnden jiger att uteslutande taga hinsyn till
ansokningar och anmiilningar, som inom [reskriven tid inkommit
skriftligen under adress: Ahlén & Akerlunds Tidskriftsstipendium 1962,
Sekreteraren, Torsgatan 21, Stockholm Va.
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FRAGA o0ss (forts.)

i blandningsforhallande 1:20. Ut-
vixlingsférhillanden utgdende
kedjedrev/bakkrans: for OT 13/42
och for motocross 13/50 (riktvir-
den). Fabriken har eventuellt av-
gasrbdr, ljuddimpare, drev och
topplock Ardie 175 cc att silja.
Fabriken vill dessutom poingtera
3“' all trimning utfires pa cykel-
adgarens egen risk och fransiger
sdi,g allt ansvar for ev, misslyckan-
en.

Byt cylindertoppen, kupolen i denna
skail ha en rundning som skissen
visar. Ardies topp fér 175 cc kan
anviéndas.

Under cylindertoppen skall ligga en
aluminiumpackning, groviek 1 mm.

Fraga: Vilka data och prestan-
da har turbinmotorn Blackburn

Turmo 6037 L. Simu

Svar: Turmo 603 &r en licenstill-
verkad version av Turboméca Tur-
mo IIIC, som bl. a. anvinds i den
franska helikoptern Sud Aviation
Frélon. Motorn utvecklar 1.200 hk
vid 23.150 v/min, som i Frélon
vixlas red till 5700 v/min. Mo-
torns langd Ar 1.68 m, diameter
0.635 m, vikten utan oljetank 188
kg, dito med oljetank 300 kg och
brinsleférbrukningen 370 kg per
timme vid starteffekt.

Fraga: 1) Vore tacksam fir upp-
gift om hur manga jakt-, attack-
och bombflygplan som finns i fil-
jande lLinder: a) Island, b) Bene-
lux, ¢) Frankrike, d) Spanien,
¢) Portugal, f) Polen, g) Alba-
nien och h) Tjeckoslovakien.
2) Vilken toppfart har a) Hawker
Hunter, b) GAMD Mystére IVA,
¢) Convair B-58 Hustler? 3) Till-
verkar respektive inkdper Sverige
fortfarande a) Hunter, b) J 29,
¢) Vampire? »F 8»

Svar: 1) a) Inga (Om red. list
fel och det ev. &ir Irland som av-
ses blir #nda svaret niistan det-
sammma, d.v.s. Irland saknar
krigsflygplan om wman undantar
nagra fA Vamnire Trainers, Spit-
fires och Provost skolflygplan), b)
Belgien har ca 475 krigsflygplan
och Holland ca 450. ¢) ca 650, d)
ca 400, e) ca 125, f) ca L000, g) ca
30 och h) eca 1.000. Uppgifterna
om dstlainderna &r naturligtvis
nsiikra och ldmnas med reserva-

tion. 2) a) ca 1.125 km tim, b) ca
1.100 km/tim, ¢) M 2. 3) Svaret
ar nej i alla tre fallen.

Svar till Uno Larsson m. fl.:
Uppgifter (broschyrer m.m.) och
pris réorande Piper Colt (och and-
ra Piper-flygplan) kan erhéllas di-
rekt fran NYGE Aero, Nykoping.

Fraga: Jag skulle vara tacksam
for att fi veta anvindningsomra-
de och om wiéjligt data och pres-
tanda for féljande tyska flygplan-
typer: a) Domnier Do 18, b) Do
19, ¢) Do 22, d) De 26, ¢) Den-
schel Hs 123, f) Heinkel He 118,
g) Siebel Si 204D." »Okunnigs»

Svar: a) Do 18 var eit fjarrspa-
ningsplan (flygbat) med fyra mans
besiattning och utrustat med tva
Junkers Jumo 205D pa vardera T00
hk. Dess spannvidd 23,7 m, lingd
19,25 m, hdjd 532 m, vingyta 97.5
m?, tomvikt 5.850 kg, flygvikt
10.000 kg, toppfart 265 km tim,
marschfart 220 km/tim, stigtid till
1.000 m 5 min, flygstracka 4.200
km. b) Do 18 var en prototyp till
tungt bombflygplan som ej nadde
seriestadiet. Flygplanet hade fyra
Bramo 322 stjirnmotorer pa 650 hk
vardera. Besfitiningen wvar 5 man.
spannvidden 35 m, lingden 2445
m, héjd 5,78 m, vingyta 162 m*
tomvikt 11.000 kg flygvikt 18.500
kg, toppfart 320 km/tim, flyg-
striicka 5.500 km. ¢) Do 22 (eller
Do C-3 som flygplantypen ur-
sprungligen kallades vid Dorniers
Schweizfabrik) var eit spanings-
och torpedflygplan utrustat med
en radmotor av typ Hispano-Suiza
12¥brs. Dess spinnvidd var 16,2
m, lingd 12,85 m, hdjd 4.42 m,
vingyta 45 m? tomvikt 2.600 kg,
flygvikt 4.000 kg, toppfart 360
km/tim, stigtid till 1.000 m 28
min, topphtjd 8.600 m, flygstricka
1.800 km, d) Do 26 var liksom
Do 18 ursprungligen huvudsakli-
gen byggd for transocean postira-
fik men anvindes ocksa militéirt
ehuru — i motsats till Do 18 — i
mycket ringa omfattning. Do 26
hade fyra 700 hk Junkers Jumo
205C, en spinnvidd pa 30 m, langd
24,6 m, hijd 685 m, vingyta 120
m®, tomvikt 10.700 kg, flygvikt
20.000 kg, toppfart 345 km tim,
marschfart 305 km/tim, stigtid till
1.000 m 3 min, topphdjd 6.000 m,
flygstricka 7.000 km. e) Hs 123
var pa sétt och vis ett mirkiigt
flygplan satillvida att fullstindiga
prestandauppgifter fortfarande sak-
nas. Det wvar ett ensitsigt latt
bombplan med en 660 hk BMW
132 stjarnmotor. Dess spinnvidd
var 10,5 m, langd 8,33 m, hojd
3,21 m, vingyta 24,85 m?, tomvikt
1.400 kg, flygvikt 2.110 %g, topp-
fart ca 350 km/tim. f) Heinkel
He 118 var en prototyp till ett en-
motorigt stértbombplan som ej se-
riebyggdes. Motorn var en 1.070
hk Daimler-Benz DB 601. Spinn-
vidden var 15 m. langden '1.8 m,
vingyta 37,7 m?, tomvikt 2.730 kg,
flygvikt 4.150 kg, toppfart 420
km/tim, stigtid tiill 1.000 m 25
min, topphijd 9.500 m, flygstricka
1.050 km. g) Siebel Si 204D (som
i fransk version NC 701 bl. a. an-
vinds av Rikets allminna kart-
verk) wvar ursprungligen ett ove
ningsflygplan med tva 690 hk Ar-
gus As 4ll-motorer. Planet kunde
ta tva mans besfitining och fem
passagerare. hade en spénnvidd av
21,33 m, langd 1195 m. hbjd 4.25
m, vingyta 46 m® tomvikt 3.950
kg, flygvikt 5.600 kg, toppfart 364
km tim, marschfart 390 km tim,
stigtid till 1.000 m hijd 3,3 min,
topphbjd 7.500 m och flygstriicka
1.800 km.
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— sitter modernt ligt pa
hoften ® smartaste plagget
pa fritiden ® det-mest prak-
tiska och slitstarka i jobbet

*) Blue Bell Inc., virldens stirsta
tillverkare av fritidsplagg

Friga efter Wrangler
jeans i Er herrekipering!

\\a&s@

VAR ¥J .ll.l TISDAG

Fér sportstugevirmen, bandspelaren.
radio och TV. — Reflexuret fir hela
veckans program. Nu med helautomatisk
veckoviixling. Ombyggnad av dldre ur.
Tillverkare av Reflex mikrostrombryta-

5 niverrelier, timers m.m. Bestil

efle*

Industri AB Reflex

Flystagrand 3—5, Spénga,
tel. 36 4538, 36 46 42

LANSEN FILMAS

(Forts. fran sid. 33)

Saabs UD-Foto ligger inte pa
latsidan wvad betriffar filmningen.
Fran laboratorierna kommer en
jamn strom av filmer, som om
man skulle odversitta dem till
vanlig biografvokabular skulle

il motsvara tre fyra ordinarie spel-
|} filmer om #ret. Raketskjutningar,
| stolskjutningsprov (didr huvudrol-
§ len innehas av en docka, Tyste

Jakob kallad) och vapenprov

|} forevigas med 16 och 35 mm film.
# Behovet av film bara ikar, och
[} sérskilt kommer
d anviindas flitigare &n nu.

firgfilmen att

Det finns
driftsikra och
att fa i

visserligen manga
stabila kameror
marknaden, men Saab

| stiller alldeles séirskilt harda krav
| p2 sin fotoutrustning. Darfér byg-

ger man vanligen om de kameror

j} man kiper och ligger till egen-

héndigt konstruerade finesser. Pa-
frestningarna pA materielen &r
ibland enorma. En snabbfilmska-
mera for upp till 600 bilder i se-
kunden &r salunda garanterad fir
att tila en acceleration av 100 g
(hundra gingers viktokning).

FARGGRANNA
MYNNINGSFLAMMOR

Fotografering och filmning sker
frimst med kameror monterade
pa eller i planen. Vid undersik-
ning av luftstromning fists vita
ulltofsar — vindfanor — pa pla-
net och fotograferas. Tofsarnas
rirelser ger besked om luftstrom-
ningarna. Vid skjutprov med yttre
beviipning (raketer, robotar m m)
anvinds kapslar med upp till 10
kameror i varje for fotografering
av hur vapnet uppfir sig fore,
under och efter avfyring. Mest
anvinds svartvit film. Firgen
kommer dock wvil till pass nir
man vill studera mynningsflam-
mor, utblasningsforlopp o. dyl.
Den svartvita filmen tar Saab
sjilv hand om, medan firgfilmen
framkallas hos fabrikanterna.

Det mesta fotomaterialet fran
flygutprovningen giller antingen
mitforlopp registrerade pad sk
oscillogram eller fotografering av
instrumentpaneler.

Fir miitning av dynamiska fbr-
lopp under flygning, tex tryck,
ligen, fladen, accelerationer,
vibrationer, anviinds i stor ut-
strickning  slingoscillografer. I
princip kan man siga att regi-
streringen astadkoms genom att
spegeiforsedda galv trar re-
flekterar en ljusstrile mot ett
ljuskiinsligt fotografiskt papper
som matas fram undan for undan.

[} Efter behandling i fotolaboratoriet

fir man en bild av det miitta for-
loppet i form av en kurva pa
oscillogrammet. Mgjlighet finns
att genom s k tidsuppdelning
registrera ca 2000 olika forlopp
per mitcykel (omkr 3 sek).

For att registrera mera statio-
nira forlopp som fart, hijd, oli-
ka rmtorinstrument m m a.nvands

yegda intsr
med upp till 30 st instrument.
Panelerna fotograferas med en
35 mm filmkamera. Bildfrekven-
sen varierar hidr frin en bild var
tredje sekund till atta bilder i
sekunden.

Avdelningen sysslar inte bara
med flygprov, utan fotograferar
och filmar ocksf alla markprov.
Produktionen .av stillbilder &r
inte heller den féraktlig. Varje ar
gors i runt tal 5000 fotografering-
ar. I arkivet forvaras bortat 30 000
bilder.

KoP
FRAN
STALLET

Boliden
underhalls-
laddare
Zaranterar
Er alltid
toppladdat
batteri

GARANTERAT
TOPPLADDADE

BOLIDEN

BATTERIER

@ tinder "raket-snabbt”, flam-
man omringar hela forbrin-
ningsrummet

® ger renare forbrinning

® kyls snabbt, forhindrar dir-
med glodtindning

® ger motorn okad kraft och
lagre briinsleforbrukning

BYT TILL

ndasta gang!

inhdd 1955. II:U.:I‘u-st class con-
tion. Completely, gmm
e‘l“lpl’ed- complete IFR-
New engines (180 hrs), frame
genera! Eevmon )180 hrs.

hachenmann, Oftringen
(Switzerland)

virt fdrminli-

ga delkép, ett av

de minga fynden Ni
g0r i vir stora katalog.




3ias  flins-moterer. 0,3—8,0 hkr,
700—2.800 v/min. 2-hast. meterer.
Kylpumpar utfdrs. billigt. Bex 148,
Lidk@ping. Tel, 0510/240 40.

Mopedigare! Higkompressionskolvar
5 mm hogre, stillbara munstycken,
drev m, m, Katalog mot 30 dre porto.

Blekingegat, 63,

Roffes Motordelar,
Stockhelm. Tel. 420543

Starkteashors, nya, av Autorotors
kdnda fabr., latta att mont. Lev,
kompl. med dubbla trumpethorn,

., feld och skrwv, 6, 12 o.
24 volt, Pris end. kr 95: — Rekv.
fran F:a Ehd, Steckaryd.

&

g-llpﬂgnl'~ chassin, lar, hjul,
Rogplingar, stinkskiymar . 1
C. Axelssem, Tirnsjd, 0292/502 29.

Elvarvriknare Dbilligt.
schyr frin Agent
51, Emskede 1.

Begdr bro-
irma Semex, Bax

Bilelektrisk handhok. »Vira motorfor-
dons elektriska utrustnings av ingen-
jor Carl Skinberg. Detaljerad be-
skrivhing av  konstruktion, felsok-
ning, reparation och vird av ejut-
rustningen pd bilar, traktorer, mc
och mopeder. 486 sidor, rikt iliu-
strerad. Pris end. 13:50 + oms.
och porto. Bestdll frin

Teknik och Praktik, Bex 733, Steck-
helm 1. Tel. 0158/210 78.

Mepedister! Ny 104-sid. sensationell

katalog med 1.000 ting fér mope-

den sdndes mot 1:50 i frimirken.
digarnas

InkGpscentral, Bax 19,

S

Kmuttar! Hdr har Ni chansen att
enkelt och effektivt trimma mec:n
till ett verkligt fartak. Littfattl,
trimningsanvisn, fir nistan alla 2-
takt, t.ex. Silver- och Guldpil,
NV, Monark m. fl. Kompl. endast
4: 50.  Imgenjiirsfirman  Universal,
Bex 11, Stuvsta.

Mapedister! Cylinderborrning med
kolv 24:—, Vevlagerrenovering med
ny kpl. vevstake 29:50. Helrenove-
;{:I'nlg av ’Tupgdmotom delar
il nettopriser, In-
kipscentral, Motorverkstaden, Beox
19, Malmi.

Distriktsombus anstiltas for forsilj-
ning av populdra bil- och cykeltill-
behér. Svar till sNvalificerade
»,

1WA s;nu::r. Detaljer, byggsat-
ser, korkl. vagnar. Ritn, 2 mod.
12: — Ing-f. Welland AB, Box 29,
Spinga, 010/36 36 26.

Racerhat 465:—, utomb.-mot. Johns,
22 hk 530:—, tillsamman 900:—,
passbdt 1.485:—, racerbdt 315:—,
utomb.-mot. Evinr. 34 hk 625.—,
Trim 22 hk 545:.—, Royal 500 cc
845:—, HVA 125 cc 85:—, moped
HVA 105:—, Monark 95:—, Svalan
85:—, hast.-mit. Awst., ny, 70:—,
Utomb.-m., 3-:{&!. Lambretta i byte.
B. Larssem, Fillingg. 32, Skimninge.

Kempl. trimmingssats till Sachs
motor sdljes for 190 kr. Lemmart
Svensson, Fosterp, Getimge.

Ducati  mopedmotor 78: —,
Steckhelm 17 05 42,

Tel.

-53, 175 cc, bra

Avreg. Husqvama
motor, 150 hr. Tel. $18/42 M4 47.

Imreg. 2-cyl. DKW 1953, med nya
bromsband, nya diirrar, omlackerad
och med bra dick men defekt mo-
tor, séljes kontant i bef. skick.
Tel. B21/134 B4,

B eget laddmingsagpre efter
vg' utforliga ritning, siﬂ:;:s mot
postfdrsk. 3: — + porto. K. Lars-
son & Co, Box 182, Visteris.

Spee X ., med HVA 175 cc.
Trelleb. Wittmer bak. 2 fdlgar res.
fram, Krister Johanssonm,
Ekg. 13, Eskilstuna.

d-car, beg

Kopes

OBS!?T o mepvdmetor kipes. Z,
helst 3 vixl. Birna nigot defekt,

UKV-tefefon. Ritn, o. beskrivn, 4: 50,
C. Anderssen, Kvarmg. 7 B, Kiping.

App-lida m. rir,
m.m, At f. 50—,
130125,

» transf,
Sv. t. «PR,

Henry Arvidssom, tel. 0512/402 64.
Beg. mep.-met., 3-vixl., helst Expr.
Radexi. Gert Akessem,
tan 33 A, Hissiehelm,

Riley Salesn 195154 kipes hel
eller delvis. Svar till »Riley, 13020,

i Tiger eller Trophy mod.
m&& .fnaa motor och vixel-
ldda Kkbpes. Svar med skick o.
:is. Ove Jehanssem, Floragatam 1,

sa.

Kiper Speed-car, vilka modeller
som heist. Svar, gima med foto,
till Jamme Fritz, Odenshackes. Te!.
019/510 56.

Niiljes

Andersén: Radioteknisk hamdbok, de!
2, inb, kr 16:—, vagar, strilar,
vibrationer kr 12:—. Mellerstedts
Fil 22, Steck-

Neorr
holm, tel. 11 84 62.

Tonband, silikonbehandlat, 5" 900
fot, kr 7: —, Tenbandet, Lund 6.

TV- oth UKV-antemmer till fabriks-
priser. Beglr prislista. TV-Tillbehir,
Postfack 13, Séderfors.

Transistorradio t, salu,
75:—. Mats Johansson,
backen 7, Eskilstuna.

endast
Hiistake-

Bilister, tiviingsfirare! Reg.-skyitar
av sjilvhdftande plast, Fister var
som helst pd bilen utan att skada.
Prisex.: 5 siffror 4 kr ~ porto,
Snabb lev. Avex, Bax 1819, Jinkiping.

B mc-delar.  Stor sortering av
motorer,  vixellidor, framgaffiar,
ramar, hjul, dick, tankar, magne-
ter, generatorer, stralkastare, rel3d-
ekinssans . Metarirma, " Fyiore

s i ebre,
Telefon 16354, Halmstad.

Ljudddmpare finnes i rostfr. |Htt-
metall, syrabetad stilplat, svart-
plat till c:a 100 mod. Rekv. prisl.,
upptar ocksd andra reservdelar,
Auto-Bergh, Bex 17012, Ebg 17.

Starktonshern, nya, av Autorotors
kanda fabr., litta att mont. Lev,
kompl. med dubbla trumpethorn,
kompr., reld och skruv, 6, 12 o,
24 voit. Pris end. kr 95:—. Reky.
fran F:a Eh3, Steckaryd.

Bilagare! Stor ill. katalog Gver bil-
tillbendr, reservdelar, ljuddEmpare,
dick m. m. erhalles mot porto, Liga
priser. Firma Albane, Kvamvigen 5,
Huskvama.

Nyren. 2-pol. motorcykeltindmagnet,
fabr. Lucas, samt stirtkruka, fabr,
Jofa, siljes billigt. Hemry lohans-
son, Bamgatam 15, Visteris. Tel.
021/196 05.

Inembordsmeter 30 hk, vattenkyld
2-cyl. boxermotor. Obegagnad. Upp-
lysningar och foto mot 1 kr i frim.
gtig Bremberg, Saltingsvigen 18,

Komplett HVA-meter 175 cc. Dick,
avgasror, effektljuddampare, special-
forgasare, insugn.-rior, 240
linder, till Silverpilen. Ni
son, Box 8, Giddede. Tel. 33

Simca delar, Aronde -57: Vixellada

Lioyd-dgare! Allt i Lloyd reservd, o.
orig.-tillbeh., sindes p3 dagen vid
best. Ring el. skriv till Saderbil,
Gotlamdsg. 74, Sthim S§.  Tel.
40 68 08,

Bi ! Ny ill, katalog pa till-
behdr, reservdelar, ve m, m.
sindes gratis p3 begiran, Priser
utan konkurrens. Firma Micra, As-
dersterp.

Vespa, Lambr. m. fl, reservd. 25 =,
Ava Pred., Brakeg. 32, Sthim &.
Tel. 619317,

Vill Mi bliva Hgare av Mopedbilen
Shopper?  Kbrkortsfri, brinslesnal,
bekvam o. smidig i stadstrafiken.
Skriv da till Jam Erik Brodis,
3311, Hedemova, si sindes uppl.
0. broschyrer,

Motorcykeldelar, begagn., tili de
flesta mirken. Stérst i branschen,
Motorfirman Jap, Olivedaisgatan 3,
Giteborg. Tel, 1269 34,

Mopedtiviare! Det & enkelt och
bitligt att trimma mopeden 3nda
upp till 56 hk och dver 100 km/
tim. Yara utforliga och littfattliga
trimningsinstruktioner passar alla
mopeder. Endast 4: 50 mot post-
 forskott. Imgemjiirstirma Universal,
Bex 11, Stuvsta.
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Livddimpare: VW 1-pip. 32:— 2
pip. 34:—. PV 444 12:— 544 14: —,
Opel R. 17:—, mod. 58 20:—, Ford
Angl, 19:—, Zephyr, Consul, M 15

29:—, dvr, mark., beg. prisl,, Aven-
Karyd.

avg.-ror. F:a Eb3, Stec

REPARATIONSHANDBGCKER
FoR BILAR
Chevrolet 195556 ........ 30:—
Opel, alla mod, 194952 .. 20.—
Opel, aila mod. 195359 ., 45.—
*Saab 92—92b 195056 .. 18: 50
SRR 25—
Simca Aronde 195255 ... 6:—
Vabalk- £ oo UE T 28—
Vauxhall F och PA ..... ... 42:.—

*Volkswagen 194958 .. .
*Volvo PV 444445 194858 18: 50
Alla bocker # pa svenska och

Bex | !émnar fullstindig beskrivning av

konstruktion och reparationsteknik.
Innehdller alla nddvindiga tolerans-
och instillningsdata. Hundratals bil-
der, springskisser och helsidesplan-
scher, Tryckta i stort format. Vid
best. uppgiv drsmodell,
Bekfirlaget Teknik och Praktik, Bex
733, Stockhelm 1. Tel. 01587210 78,
Med * mirkta bocker kan ocksa
erhdlias genom bokhandeln. Porto
och varuskatt tillkommer, Lev, dven
till Norge, Danmark och Finland,

Husqv. 120 cc 40 kr, bensinpump
5 kr, startmot. o. generator 6 V.
20 kr/st. Relf Perssom, Trollsjigat.
M, Eslev.

i—, . 15:—, generat, 12
V. 25:—, laddn.-reld 15:—, kylare
20:—, bakaxel 50:—, styrsnicka
20:—, dick m, slang, filg 5.60x
14 ca 60 % 50:—/st.,, 2 st. dbmar
g sida 25:—/st., tank 15:— m. m.
Harry Carisson, Verkstadsvigen 72,
Metala,

Delar till skrotad DKW -55, Bra
dirrar  och skdrmar. Kaj Hailén,
Hantverkaregat, ariestad.

Meterer i bra skick kompl.
firgasare o. magn.: AJS 500
-55 B85:—, Triumeh 350 cc 40:—,
Norton 500 cc -55, kied 10 mil
efter renov., GP-kolv 125:—, Ariel
600 cc -55, defekt kolv, 30:—.
Vixellada till AJS 50:—, Genera-
torer till AJS, Norton, Ariel 25:.—
/st. 2 st. Gorling stotdimpare
. Nya kedjor till Silverpil
25:—/st, 2 st. hjul 12x8 med
dick o. slang 35—, framgaiflar,
tankar, hjul, dick m.m. Ove Jo-
hamsten, Floragatam 1, NKisa.

Austin A 99 1950 siljes i delar, Sv.
t. =Bra meter, 13030,

Litt motorsag McCulloch i mycket
gott skick, bra kedja, direktdriven,
450:—, Sdndes per efterkrav, Ring
eller tillskriv Erik Nilssem, Svens-
higen. Tel. Uddevalla 230 65 eft.

ki 17,

Bandspelare Philips, 4 kanalers, i
utmdrkt skick, obet. beg., siljes
pé gr. av studier f. 600:—. Sv, t.
»Sem ny, 13035,

Batteriradie. 15 st. Aven reseradio.
Prisl. 20—50:—/st. Forteckning mot
porto. Karl Jehamssem, Belgamet.

Astremik har nu en ny stor katalog
tiver teleskop och tillbehdr samt

:n liten f:‘w»hmsm E‘:
$— i HI en. Astrenik,
Johanneshev. Tel,

010/49 g 32,

Glossy-erbjudande. Gor Er fotohobby
25—30 % billigare. Begir prislista,
F:a Glessy, Bax 44016, Citeborg M.

ANt § fete. Liga nettopriser. Begir
pristista, Ejre-Agenturen, Bax
Sthim 20, tel. 010/48 76 55.

Film, fotepapper kiper Ni billigast
hos oss. Begir prislista! K.

sam L Co, Bax 182, Visteris.

Emastiende tillf#lle! Ett parti forst-
kl. mikroskop, fdrst. 100900 ggr,
2 okular, 3 objektiv, grov- och
mikroinst., hilskiva och spegel,
forv.-lada. Utfdrsdljes for endast
120: —. Riktpris dv. 200: —. Astre-
nik, Vikstensv. 36, Johammeshev.

Filmkamera Crows 8 mm (ob. beg.),
f 1:8, norm.-, vidv.-, teleobj., 4
hastigh., + exp.-m. o. beredskaps-
véska, 145 kr, L.-A. Carissom, Odin-
gatan 25, Vinji.

Firglilm 2x8 mm billigt, Endast
etljusfilm. Agfacolor CK 16 +
Gevacolor R 3. Pris inkl. framhall-

ing 9:40/st. (Utging. nov. -62.)
“Firaiime, Fusiack 16, Askamms
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Trasig kamera? Den lagas snabbt,
amsorgsfu!lt och billigt om Ni
sinder den till en kunnig repara-
tir med adress Tekm. Eriksson,
Nygatan 29 B, Arboga.

Minikamera Mamiya Super-16 1:35
f=25 mm. Tid t. 1/200 sek. Avst,
t. 0,3 m. Blixtsynkr., filter. 8.
B;irl, Metargatan 14, Steckhalm Si.

Kiubbnilar, garanterade dkta. Kata-
log gratis. Spert-Embiem, Bex 3036,
Steckheim 9.

Ritwingar till vapen. Revolver kal.
9 mm 5: —. Revolver kal. 6 mm
(22) 5: —, Automatpistol kal. 6,35
mm 5:-—-, Mynningsladdarepistol 1-
skotts 5: —. Dito 6-skotts revolver
7:—, Kan tillverkas av standard-
delar. Ramaterial och \rerlrtyg kan
levereras. K. Axelssom, Vi

Blimera sjily! Alltjimt odvertriffad
ar Cebes Nya Snabblinering, en ny
forbdttrad kemisk kallmetod, Litt
att anvinda, fordrar ingen upphett-
ning och ger omedelbart en bla-
svart finish. Kompl. sats fir 2 ge-
vdr 6: 75 + porto, 2 st. portofritt.
Returrdtt, Finnes dven i vilsorterade
affdrer i branschen. Firma Mervil,
Uiricehamn.

Peseiden, dykapparater, gummidrik-
ter och all annan utrustning fir
soortdyhre och grodman, Aq

Nya Ullevi, Gatebarg C, 031/19 45 46,

, nytt, laddas med tusen
skott, saljes fir 75 kr. Lemmart
Svensson, Festorp, Getinge.

Agfa Isely 111, 44, Apotar 1:3,9/
60, m. vdska, 100 kr + frakt. Jam
Eriksson, Ytterv. 4, Hehy

Siiljes

Multianl. Novatea 10 kanaler, reld-
los, med 5 st. Bonner Transmite
servo 1,300:—, »Stormers multi-
tivl.-modell, ﬂv lar, 200:—, KB 45
RC 100:—, "0s RC 50— Super
Tigre 35 50:—, Kyowa 45 RC 40:—,
glasfiberkropp till »Pegasuss mul-
timod. 100:—, trif. Biicker Jung-
maan 155 cm f. multi 120:—.
C, E. Anderssom, Box 161, Skivde,
tel, 104 43,

Fermaula 152, miniracer, med 2
bilar, kat-pris 210 kr, obet, beg.,
pris 130 kr. Lars Jehamssem, S:t

Paulsgat. 22 €, 6, Steckhelm Si.

Nistan my 0.S. Reltransistor-mott.
m. gyron roderm, 95: —, Ny Super
Tigre 1 cc 35: —. Beg. Taifun 1,5
med vattenk. och ljudd. 20

R. Krockmar, Brunflov. 7, dstersund.

Mirklintig, kat -virde 300: —, sil-
jes fir 200 - B, , Hit-
tingsg. 59, !lrlipiu el. 011,
844 87. !
Medellraliare! Fleischm. lok, vag-
nar, rils m.m, sdlj, m 15 %

rabatt. R. B:s Hobhy, Grebhestad.

dyrt, nir Ni kan bygga
yggsatsen sRagettes, se
, 6, 7 -62. Kommer direkt
hem till Er, om Ni bestdller hér
nedan,

Jag bestiller hédrmed st.
att betalas  kontant

»Ragettes
Th— [] — 3 man, 798:—
[0 — pé 12 mén. 877:— []. Sitt

X | Gnskad ruta. Alla priser inki.
oms. Avbet. 25 % kontant,

Sv. t. »Ragette, 13009..

Inspelade filmer 8 mm. Nu dver 100
glada, intressanta, spdnnande och
pikanta filmer. Aven i farg! Fick-
projektor 32: —. Colorslides rese-
motiv m. m.! Tonband, Kodachrome
11, Agfa CT 18. Trisimpert, Bex 21,
Sundbyberg.

Krokodiler, ikta sydam,, uﬂstnpp,
vil prep., trevlig maskot
bokhyllan eller i bilen, Storl.

70 cm end. 27: —, IWMSGII:I
Porto tillk. 8 dagars returr, Bestill
i tll.s fr. Imter Trade, Bex 212,

Hig rabatt. Kép Edra persienner och
kornischer direkt frdn fabrik och
mont. dem sjilv efter vira utfhrllgs
anvisningar. Vid aterforsdljning

en mycket god extrafortjiinst emil-
las. Praver och firséljningsvillkor
gratis. Hi Pe Predukter, Hissieholm.

Littfirtjinta 111 Bli fritids-
ombud fiir kulspets pa
Eder arbetsplats el. i Eder skola,
Oanade ﬁirtlinstmii;l r redan i
dag upplysn. och vi sander Eder
ahs osla rnettnpnshm Alla pris-

Bex 16348, Sthim 16.

Glasfiberplast for hobby och in-
dustri, Sjdlvhirdar, blir glashard o,
genomskinlig. Anvindes for tillv. o.
reparation av bilar, batar, husvag-
nar, mc-kipor, formgjutn. m. m. Kan
armeras med glasfiber, L}ﬂt, starkt.
End. prima rivara. Bestdll provsats
inneh. plast, hirdare, accelerator,
férgampuller samt fullst, beskr, och
prisl. (@ven i parti) for 8: — +
porto. Glasfiberviv och matta. Hig
kval, Prover och oprislista 5: —,

F:a Regale, Box 6844, Ber|

Batformedling. Kop—Silj—Byt, F:a
Anelssen, ji. Tel. 502;9

"

Smi!sﬂtl B
Retzeatin 5, Gitg 76, Sthil ST,

Siljes

Starta eget! Ca 100:— i startkapi-
tal erfordras. Otroliga fortjdnster,
Skriv till Stwesen Trading, IIS-
Sektionen, Fack, Sellemtuma 5

Fotegrafier av flygplan. Katalog
sindes mot 1:25 i frim, Fiyfe,
Maltesholmsvigen 83, Villinghy.

Byt 1 brewvixling! | |
Tusentals damer och herrar i alla

dldrar och samhillsklasser Gnskar
brevvixla for ev. dkt. Insind Edert
namn, adress samt alder till Sve-

s stirsta bekants rmedling,

sinda vi i slutet brev utan
fltmatm:k fotografier och dver 300
fullst. adresser med utforliga upp-
lysningar samt var specialbrevstilla-

re, Vi garant. absolut diskretion,
m'.l.‘lu, Avi. TV, Skeppshren

Jurdgleber med el-belysn, 10 firger,
diam. 33 cm, hr&l 50. F:a Mercan-
til, Bax 25, Le

Urdelar o, -verktyg siljes, dven till
amatdrer. lustrerad fourniture- el-
ler verktygskatalog sindes mot 2
g:“l’l frimarken, Firma E. Karissom,

Bitar, bitbyggsatser och bitbesiag.

Wij n-llllwl Higerstons
llInMu. Tel.’ 010/88 35 00.

Kipes
Rikthyvel for tri, med 25 cm kut-

ter. El-mator helhps 220/380 v,
3 hk, med s}:ﬂ:m! . Mikaelssen,

‘m:e, Eriks
Borrmaskin kbpes. Svar med pris
0. upplysn. till: W 404, 3039,

Sﬁljet

apen fér samiare. Pist., gev. Spec.:
slanka vapen. Modernt, dekorativt,
virdebestandigt. Kidper, byter. Fr~
fr. Returr, Katalog m, ill. mot p:o.
mﬂlmml, l Fllt Box 48,
Halmstad. Tel. 267 09
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Spar drligen 1.000-tals kromer genom
att sjilv kipa begiirliga varor du'ekt
frin utlandet. Vir nya Importkatalog
upptager 10.000-tals artiklar frin
fardelakt, inkopskillor inom de fles-
ta branscher frin olika virldsdelar,
Kat, &r omsorgsf. bearbetad o. de-
taljerad. Ni far inte bara ett
branschreg. utan en hel del av va-
rorna fir Ni ocksa se i bild, Ni fir
exportpriser. Ni fir importtips., Ni
far tversittn. o. anvisn, si Ni utan
svirighet kan skriva till firmorna.
Fran hela virlden kommer brev om
firdelakt. erbjudanden, broschyrer,
prover, prisl. m. m. att strémma in,
Gratis bif, Nyhetsilstor med helt
nya artiklar, Denna katalog — med
vars hjdlp Ni kan gbra otroliga
firti. — kostar endast 14:— +
porto. OBS! Utkommer ej i mass-
uppl. Bestdll dérfor redan i d
Trading, Avd. 3, Fac
Sollentuna 5.

Ritarekurs. Starta Er tekniska ut-
bildning per korrespondens med en
ritarekurs. Genomfdrd kurs med
betyg ger Er goda mojligheter t|I|
ett vilbetalt och intressant arbet

och extrainkomster. Inga ﬁimm-
skaper kréves, Bmschyt erhilles
kostnadsfritt  frin kandinaviska

Institutet, Bax 51613, Géteborg 51.

ler iittehailill Be-
gir  broschyrer, A.
Bex 19418, llri:

Moderma kvalitetssker till fabriks-
pris. Begir vir nya katalog som
sindes gratis. Romde-Sker, Falken-

Nyspulver, stinkbomber, cig.-knall,,
»targass m,m, ingdr i vir stora
uts treviiga skdmtart, End. 10—

porto, Vid forskott portofritt.
2:2‘& till E. G. Gustavssom, ode-

Ombud, kan Ni satsa 50:—, |&t d3

lfi_gnr?” _flnhstigka al;:éhi:t b11Ii h?r
drséljningssucce, rosc
frin Bex 523, a 5.

Dragspel Hagstrim, S-radigt, m. vis-
ka kr 200:—. G. Peth ur‘stm Bex
166, Ostansji. 0582/222 81.

Fantastiska »teppgrejors frin hela

virlden . . .

Elvis Twist. Svarta jeans i »Simili
Leathers, ser ut som riktigt skinn,
»Jittepoppiss. Storlek 14-16-18 3r,
Herrstorl, 46—52. Samma modell
fior flickor o. pojkar. Uppgiv liv-
mitt o. henliinzd Pris 39:—. Ame-
rikanska

sidenskjorter i tjockt

blankt siden, oerhiirt sm Pan-
tersvart, piriemmt pemskt lila,
35—42

vinrid, 1wshl§ gul,
Pris  45:—. Amerikanska jeans
mirkblatt, Imhlitt \ntbe:ge Pris

Lee i kolsvart med blank
yta. Pris 39:50. Wramgler i mirk-
blatt eller ljusblatt, Pris 32:50.
Levi's i markblatt 34.50, Leiba i
morkblatt 29.75. Alla storlekar av
samtllsa mirken. Uppgiv livvidd o.
Bng{f Amerikanskt jeamshiite
med stort g‘::emt spénne. Pris
14:50, kolsvart byxa i
terylene, spansk modell med brett
midjeband och vita skinnkanter vid
fickorna, Pris Paletriijan
»Apaches, hig rullkrage o. lang drm.
Svart, \ut gu! lita, ljusbld. Stor-
lek 3-6. Pris 19:—,
i samma modell fast tunnare kval,
Pris' 12:50, Ombytesritt el. pengar-
na ater. OBS! Oms.-skatt inriknad
i vira priser. Den -efteriingtade

hostkatalogen &r nu  firdig och
séndes GRATIS. | den finner Du
leopardjackor, linghdriga Canada-

jackor, ozelotpullovers, ormskinns-
slipsar, Western-skjortor, cowboy-
stovlar, hbgklackade herrskor och
mycket, mycket annat som Du ald-
rig forut sett. Du kan ej kopa va-

rorna i nagon affir. Skriv el. ring
till Carlssons avd, TV
Falkenberg. Tel. 0346/103 B1.

Utlindska ech metortidningar!
Forteckn, + prmmmnmer 1 I:r,‘st
i frimirken, Fackpublikati
353, Malmi.

Kompl. arg. 5357 av Looping/
Flygrevyn siljes. Tel. 010/26 63 93.

NYA HOBBEX-katalegem nu utkom-
men. Méngder av hobibyartiklar frin
hela virlden. Innebdller: Biicker,
Radioartiklar, Cykel- och Mc-tillbe-
hir, Pistoler, Gevdr, Flyg- och bat-
modeller, Knivar, Skdmt, Trolleri,
Optik och mingder av andra in-
tressanta artiklar. Sindes mot 30
bre i fnm!rltnn ll UIOIIEK. Avd,
T Bax 1288, Berk
Itrid, ny, 120 m_ 2:50, stor
I 1750 m end. 26:50, Edvards-
ul Co, Box 160, Smilandsstenar.

TV, TfA -49—-52 inb. 1B kr/st. TV
-53—-56 losnr kompl. 9 kr/drg.
L. Bjirkander, Vremaviigen 4, II,
Bandhagen.

Ett storre parti smirjsprute

hdvsting av Amas tlll\rerlmm§
Solna utfiirsdljes billigt, Med fast
ror end. 19:25, med bdjbar hig-
trycksslang 28:50. Extra tillb,: fast
ror 2:25, bibjbar slang 9:75, kul-
ledsmunstycke  14:50, munstycke
4:50. Sugo tryckspruta fir tomn,
av bl.a. olja i motor o. vixellida
end, 26:50, fraktfritt for 35:.—.
Edvardssen Co, Box 160, Smilands-
stenar.

Fymd! Obet. beg. guldlack. tenor-
saxofon pd gr. av handskada. Sv. t.
sMy 1.300:—, mu 850:—, 1302%..

Fiirstirkare. Hagstrim »Tremolo 26s,
Ticonalmagnethogtalare. 2 uttag f.
micr. el. gitarr. Obet, beg. Siljes
pd gr. av penningbrist, 275:—. Y.
Lindberg, Box 335, Arhrd.

28 elika  veteranflyg-Brevmirken.

Endast 1:35 pr sats, girna fﬂm

Fynd fér samlare' Flyg-Nytt, Bax
Maimg.

NKI-tiligodshavande kr 1,183:— sil-
kr 400:— R. Limdstedt,
Haga, Selwa.

jes for
L
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SKOLOR.
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BILREPARATORS-

’
’
’
’
’
4

mén. Fullst. bilverkstadsutrustn. Teori med stillfilm. Plots-
formed!l. Prospekt mot 2 porton,

Skévde Praktiska Skola Tidon. Tel. 70084

ettt A 2 S S S L S L L L L L ST

kurser samt traktor- och
bilriktningskurser om 4

asssawnwwn

2

TiLL

SALU

H
fir sy enhel
skrivmaskin!
Stirre: mya (se
ill) o. beg. bil-
ligl. Presp. met
porta.

KOMMA?

Allt vad Ni behover
for barnet och Er sjalv
koper Ni béatire och
billigare direkt fran
Wiskadals Fabrik.
Fyndkatalog san-
des gratis — be-
stall den idag

WISKADALS 110
5 nm 0 av
ScLLS DX-RADIO
Viigledning fir k;:lr‘;vm

nare. DX-tips,
bell m. m. Provex. mot 0:30.

Fack 5083 Stockhoim S

JIU-JITSU-

3:!1 vor _“slugtn skola triffa sé

ETT
GREPP

Vid dverfoll
dr det bra att kunna Jiu-Jitsu.
Den som kan denna forsvarsme-
tod vet hur greppen skola tagas

i

n fork

e
effekt. Den réa styrkan bety-
der ingenting.

Med hijédlp av Viking Cron-
holms berémda bok Jiv-Jitsw-
tricks kan Ni pd en kvill léra
Er mé effektiva ftricks. 80
sid. 3& . Insiéind nedon-
sthende kupong!

G. ASPLUND Avd. T.

- { o “l
Séind mot postfrskott Jiu-Jitsu-
tricks. -

Pris 4: 50.

S

Nu

NYHETER

heter —
med

Erabbar.
pad bilden
TDS-ny!

in ditt namn och adress till:
Hollywood, Postorderavd., Bon-
% degatan 22, Stockholm S8, sa far
¥ du katalogen GRATIS, Eller tit-

ta in i vara stockholmsaffirer:
Drottningg. 69 eller Gitgat. 54,

internationell toppstil

fran

TATERNA

ér den verkligt fylld av ny-

Holl hiistkatllgg

klider for skarpa
PARDJACK

RAGGO!

VECKANS ANNONSKATALOG &

AHLEN & AKERLUNDS FURLAGS AB, ANNONSAVDELNINGEN * TORSGATAK 71

STOCKMOLM YA = TEL 349000

FoBARANTIS:o
For alla kop av varor pa

denna sida garanterar an-
nonsérerna relurralt inom
8 dagar frén varans mot-
tagande lorutsaft att den

B
relurneras i oskadaot skick.
T T PR R TR

USA-forsvarets modell. Hel-

kapslade, med stormskydd.
Mycket driftsiikra. Emdast
4:90 pr st. Returritt.

—— i — — o’

Firma GTEX, Odentis.

I Sind mot postforskott I
= 'sl.. cigarrettindare 2 ]

If:} 4: 90

.........................

4 Namn. adress, postadr. :

_..
SPRUTMALA med KEC 100

— ett birbart, prishilligt BIAB.
aggregat! 140 1/min., max. tryck
10 kg cm=. 1-fas motor 0,6 hk.
Vikt 24 kg. Komplett utrustad med
fargpistol, slang och elledning frin

Bergsiagens [§:1I'l:]

Industriaktiebolog

Ludvika Tel. 19845
el. ledande maskinfirsiljare.

BILAGARE

Se &ver Er bil
vara populirsatser av ljvddim-
pare och rér komplett.

Isabella 73: -
DKW 56—58 146: —
Ford Anglic 54—59 35: —
» » &0— 43 ~
Taunus M 17 57—60 68: —
Opel Rekord 5457 35: 50
» » 5862 3%: —
SAAB 9396 105: —
Volve PV 444 A-K 32: —
» PV 444 60 hkr 43: 50
» PV 544 50—85 hkr 48: 50

Finns dven till de flesta andra
bilar i samma férndmliga pris-
forhbllande som ovan,
Oms och frakt tillkommer. Best.
var kotolog pd ovriga bilkill-
behér och reservdelar.

Firma MICRO

i tid  Bestsll |«

Andersteorp

R

TEXMK MANDEL TIANSTE MASKIN MOTOR

| kenir. silver m. guidkanter 26: -

Meit |18 karats guld 88:—
GULDSPECIALISTEN AB
Postfack 9023, Stockholm 9.

Ni kan gora fynd
bland de varor som annon-
seras pa dessa sidor. Det #r

artiklar av god kvalitet vl
véarda sitt pris som Ni sikert

att fa mycket glid-

Hﬁrm:d rekv. mot postfsk. .. st
el Kinting & | &
26:—/98:—. (Stryk under ring-
typ och pris.) Storl. .... mm
(innerdiam. ).
et e, W S S T
R e e
TV 21-62

IMPORTERA SJALV

fir eget bruk el silj
med god firtjinst!

Ménga wtl. firmor har
otroligt laga priser fir
bra varor, som dven kan

kopas i enstaka exem-
plar. |

1963, 5 arg., ny o. ut-
dkad, finns nzra 800

firmor i de flesta bran-
scher fr. 26 linder, bl. a. Brasi-
lien, Guatemala, Hong Kong, Indi-
en, Japan, Kina, Marocko, Mexice,
Ryssiand, Schweiz, Tyskland, USA.
Obs. med bilder o. priser anges i
s e S
om kan ge rtjanst. 5-spra-.
kiga Gversattn., hravfnlmulir u.wan»
visn. samt importhandiedn, medfdl-
jer, si firmorna kan fillskr, utan
svarighet. Pris kr 10:98.

NORRK. GAMLA KEM. INDUSTRI
kt, Bredgatan

Importavd. Akt,
Nerrképing vV

MOPEDISTER!

Ar det nigot som felar,
sa4 har vi motorns alll;a:

; delar. Katalog sindes
, mot porto.
MOTOR-HOOKS ;

Sdgen fel, 30 — 31

BYGb

Er egen

— en fascine-
rande hobby fir

alle aldrar.

6=

A

garantera Er,

-~ AMATORKURS

i RADIOTEKNIK och
PRAKTISKT RADIOBYGGE

Var instruktiva och populira kurs omfattar all teori
och alla praktiska anvisningar som en nybérjare be-
hiver fir att bli en skicklig radicamator.

Kon Ni laga en radioapparat?

Aven om Ni tidigare inte kinner till amnet, kan vi
noggrant genomgangen
kurs vet en hel del om radio, att Ni sjalv kan bygga
bade enklare och mera komplicerade mottagare och
att Ni kan slaga» en apparat som gatt sonder.

att Ni efter

GRATIS far Ni det innehallsrika forsta brevet.
Efter att ha studerat detta avgér Ni, om Ni vill fort-
sitta kursen eller ej.

FOTOR

ATERFORSALJARE SOKES
for fotoarbeten i svart-vitt o.
farg samt ovrigt fotomaterial

vd.|'V- Rénneholmsv. 74 - Malmé ¥V

je och nytta av.

Ppresenterar med
ensamvriitt_for Sverige

FORT WORTH
— kraftig denimskj

gula sbmmar! Pirlh'grrc':knﬂ;;‘%
par. En skjorta i absolut topp-
klass. Ritt skjorta till jeans.

BESTALL NU!

Ordertel. OIOISIS":“ eller skriv
+

WESTERN SHOP

Avd T2, Sundsvall

FAR
GSTA
PRISER

Katalog met
50 ore
« | frimérken

Provbrevet. som Ni far gratis, innehal-
ler bl. a. en grundkurs i telegrafi.

MIOLBY

Postadress:

AB BEVA-TEKNIK

[l Sand gratis forsta brevet i -AMA-
TORKURS i RADIOTERNIK och PRAK-
TISKT RADIOBYGGE» samt _prospeki
och vidare upplysningar.

TEKNIKENS VARLD 21/62



VECKANS ANNONSKATALOG %

AI’II.‘_N & AKERLUNDS FORLAGS AB, ANNONSAVDELNINGEN = TORSGATAN 21 « STOCKHOLM VA « TEL. 349000

@’shsb GARANTI &= 9%

For alla kop ay varor pa
denna sida garanterar an-
nonsorerna returratt inom
8 dagar fran varans mot-
tagande fGruisatt att den
returneras i oskadat skick.

PPPPFPP

TELESKOP

Komplett set till
kikare med 50
r. forstofing
r. 16:— por-
tofritt. Mon-
teras lice pi
mindre in 1
timme.

ELECTROFON RADIO
Paradis - Bergen - Norge

MODERNT OCH

HR 2208,
BIL- och S
rar, sydd av hogklassig smirting.

cialerbjudande . . .
RTROCK fér her-

Impregnerad  vilket

vind- och vattentit. Vilpassan-
de modell, halvsneda, infillda
sidfickor, armslejfar 20 cm sid-
slitsar med knapp tamp.
Helt fodrad med vaddstickar fo-
der s.k. QUILTINGFODER.
Storlekar 46—48—50—52—54—56
~—>58. Finns i grigron firg.
Reklampris ...... 29: 75
HB 923, Tillv. a TJARN-
POLYESTER. och 45% WOOL i
cheviotvivd yta. Denna byxa ir
formbesl:andlg och héller "press-
vecken dwen i regn, torkar
snabbt och har en enorm slit-
styrka. Modern modell med fa-
conveck vid midjan och hillor,
bllxl:lls i %ylfen. infillda sidfic.

kor 2 bakfickor med tamp. Av-
fodring i ripssiden, bista fick-
foder. Finns i ﬁrﬁuma grite el-
ler brunt. Storle 46—483—50
—52—54—56. Pris ...... 26:50
HB 235. Samma byxa som ovan
finns dven i yllediagonal.

gir den

Pris 37: 50
Bmill idag med full retur- och
bytesritt, frin
SYFABRIKEN ALTISOM
Box 129 Bords
Tel. 033/283 87

TEKNIKENS VARLD 21/62

Ar Ni nervis och oséiker?
Saknar Ni foretagsamhet och
uthallighet? Har Ni daligt
minne? Ar Ni besviken med
de resultat Ni hittills upp-
natt i livet?

YOGA kan hjélpa Er

Yoga ar mycket effektiv nir
det giller att utveckla ener-
gi, sjilvtillit, jarnvilja, om-
domesformaga, personlighet
och fysisk kraft. Forvanans-
viirt snabba resultat har upp-
natts. Yoga passar mén och
kvinnor i alla aldrar.
Bérja med YOGA

Bestidll i dag den aktuella
boken YOGA. Metodiska
yogatvningar utvecklar Edra
dolda krafter. Bli en effek-
tiv handlingsminniska som
sjalv viljer sin egen vag till
framging. Yoga rekommen-
deras av méinga lidkare, 124
sidor. 42 bilder. Pris endast

kr 5:75. & ” 3“
T N T e e e — allt material far
G. ASPLUNDS BOKFORLAG Ni hos oss. Se var
Regeringsgatan 93, Avd. 1, stora GRATIS -
Stockholm. KATALOG.
Sind m. postforsk. -YOGA»‘h N Philipsons
Pris 5: 75. F=1lge Musikvarvhus AB
il = 1, S8dertull, Malmsé C
"""""""""""" TYDLIGA MANUSKRIPT
.............................. undanrdjer risken
Serrveesareesaireaaes TV 21-62 for fel i annons

har NYA

FANTASTISKA
hobbyartiklar som ér
: -roligare,
nyttigare
Skriv efrer
GRATIS
KATALOG

nuﬁiﬁzﬂhna
[ — 2 stora firetag gir samman och biir

etf — innu stime med alla habbyar-
tiklar ach schweizerkvalitetsar,

HOBBYHUSET, Gicborg S
Stind in annonsen i Gppet kuvert
(porio 20 &re) med namn och
adress pd baksidan av kuvertet

Splitternya

|| Amerikansk

ekt o

lammullsfodrade

Utfarsalies nu for

119:—

Ett fantastiskt lagt pris fér
dessa splitternya gedigna
lammullsfodrade  skinn-
byxor av hégsta kvalitet.
Ni som p& grund av ar-
bete eller sport vistas
utomhus i blasvider och
rornon

TﬂtﬁL"“ g

Hirmed bestiilles
skinnbyxor a 115: —
Min langd &r
Midjevidd

SKINNBYXOR

4+ oms.

S-AIRFORCE

Har kostat
over 300: —
i tillverkn.

yla har hdr den verkligt
varma och skina ideal-
byxan. Amerikanska fly-
gets rigordsa  ftillverk-
ningshestammelser garan-
terar dverligsen kvalitet.
Bestdll i dag.

B, Goteborg.
11 54 29/11 81 &5,

2

Vasag.

Framkalla—kopiera sjily!  1000-tals belétna wp-r-
Innehdllet utiikat! 2 skdlar, kop.-ram,
pincett, 100 k. papper, filmkidmma, film-
tyngd, kemikalier, dﬂmara Nytt pris:
16:75|+oms 0. porto. 6x9 18:50, Sin-
des mot postfirskott fran:

F:ia Knutz & Svensson, Sollersn I
Namn

skjorta med
broderi i vitt och silver pa

brostet. Pirltryckknappar.
Svart eller wvit. Toppsnyge.
Inkl. oms 39: —

Bestdll nu — ordertelefon
060/537 60 eller skriv till

IWESTERN SHOP
Box 298 Avd, T 7 Sundsvall

Kiackri

ngar
. Slat ring 2.?5/“
2 ringar portofritt.

klackringar
med personlig stil

BILLIGT!
S
Pryd upp er hand med en
:“whg modtm aloxul:mg.

Uppqivln&lfimtl.sﬁml
Poppersremsa.

[INTER TRADE, Box 212, Malmé 1

Direkt fran Hong-kong Importéren kommer denna
Skruvmejsel med Belysning som ir oumbirlig for
Bildgaren och Hemmet. Lingd 22 cm skaftet av hard-
plastl Pris per styck 6:95

|.| ELOFSSONS IMPORTFIRMAI
i Dalbrobranten 27, Farsta 4

Sind mig omgiende mot postforsk. st. skruvmejsel I
m. belysning a 6:95 + frakt. Full remmm inom 8 dag. '

I Namn:

Ingen tvekan langre!

Det dverlagsna preventiv-
medlet med naturlig kédnslighet

Qrest

NATURAC

AB Hans Worund & Co
Sthim 3

69



LITEN
SPORT BI.IR

JATTESTOR !

Av LEIF EKSTROM

e flesta av oss vet vdl numera nagot

om Formel K, men det dr sakert inte
manga som vet varfor vi sitter och adker
fort i ett chassie med fyra hjul, en ratt
och en eller tvd motorer.

Fir att borja frin borjan 1956, si& var
det lek och experimentlusta som gjorde
att en amerikan, Art Ingels, svetsade
ihop en ram och med hjilp av en liten
grasklipparmotor akte omkring i nir-
masteparkishthemstad.!!rlngelsblw
sjilv mycket forvanad over de fina egen-
skaper denna lilla enkla :bils visade:
Néar sedan askidarna, som naturligtvis
samlades kring honom, borjade visa
verkligt intresse for hans skapelse, med
exempelvis fragor om var den fanns att
kopa, forstod mr Ingels att det fanns
mdjlighet att tjina pengar pa den. Ett
bolag, Go Kart Manufacturing Co, bilda-
des och storfabrikationen borjade. For

r-:-“ﬁ- 4

nédrvarande finns det cirka 300.000 inre-
gistrerade vagnar i USA.

SNABB SPRIDNING
OVER HELA VARLDEN

Den nya motorflugan spred sig mycket
snabbt och kom till Europa 1958. Eng-
land, Frankrike, Italien och Spanien,
Sverallt samma lavinartade utveckling.
Jag vill inte trotta med siffror, men det
ror sig om stora tal

Till Sverige kom »flugan» i slutet av
ar 1958 men da ritt

Den 10 oktober 1959 birjade Sveriges
Motorfederations tivlingskommitté att in-
tressera sig for den trevliga sporten. Ar
1961 bérjade den populdra sporten sprida
sig ordentligt i vart land. Inom Svema-
klubbarna bérjade Formel K-sektionerna
dra 4t sig allt fler medlemmar. Riktiga
tivlingar arrangerades, cirka 25 under

-Getingvinst i SM-batalj

Nya speedcar-
banor viixer fram
i landet efter hand
som intresset

for sporten viixer.

1961, och intresset bara dkade. I skrivan-
de stunder finns det, cirka 500 vagnar in-
i i Sverige.

Under 1961 var banorna det stirsta
problemet. Men for nérvarande finns det
riktiga speedcarbanor i Malmé, Hobr,
?{lm]mlt, Malung och Falun, och ménga
ar under byggnad.

FLYGPLATSER, PARKERINGS-
PLATSER OCH SKOLGARDAR

Under varsisongen 1962 arrangerade
néagra klubbar verkligt fina tivlingar p&
mycket bra banor pa bland anmat flyg-
platser och skolgirdar. Fantastiskt, tycker
jag, da det pd sa vis finns riitt minga
banor i Sverige. Myndigheterna kan har
gora oerhort mycket om de tillater tiv-
lingar pa dylika platser, di en breddning
av denna sport kommer att finga ung-
domen pa ett mycket effektivt sitt.

Segraren
i B-klassen
Kiell Ellinge.

® For forsta gangen har i Ar Formel
K-sporten fatt svenska maistare. Upp-
gorelsen om SM-tecknen skedde infér
2000 personer i Formel K-metropolen
Laxa. Segrare och svensk mistare i klass
B blev Kjell Ellinge, Botkyrka MK, pa
Dart Kart med tva Me Gulloch Mc 20 pa
vardera 98 cc. I klass D, som tillater me-
motorer och vixlade motorer, erdvrades
SM-tecknet av Inge Nilsson med en Ge-
ting, den av Teknikens Virld och NMV-

bolagen i Forshaga introducerade For-
mel K-vagnen. Nilssons Geting wvar
utrustad med en Bultaco-motor pa 175
cc. Ytterligare fyra Getingar stillde upp
i klassen. Bada klasserna omfattade cirka
90 ekipage.

En riktig speedcarbana skall fylla vissa mat. Banbredder och léngder, rakstréickor och kurvor,

allt skall vara inom ramen av de bestimmelser som finns i Formel K-reglementet.

Det kan bli ganska tréngt i kurvorno, som pé bilden, men sporten anses Gndé som relotivt ofarlig.
Farterna &r inte s& hdga som eventuellt motorljud kan férleda den oimigd‘ att tro

70 Ahlén &. Akerlunds Tryckerier, Sthim 1962



Det &r inte bara metorbitna grabbar som gripits av
speedcarsporten. Hér har ocksé flickorna sett sin chans
att vara med utan att behdva ta fér stora risker.

Speedcarbanor gér att ordna pé ett enkelt séitt p& néra
nog vilka &ppna platser som helst. Men riktiga special-
byggda banor blir allt vanligare dven om inte alla far
samma fina utférande som exempelvis p& bilden ovan.

TT SKAL

Vauxhallfabriker i Luten,
England, har presenterat
nya upplager av Cresta
och Velox. Béda bilarna
gr férsedda med fabri-
kens vélkénda sexcylind-
riga motorer men &r heli
nya utseendemdssigt, Ba-
da bilarna kemmer snart
i stationsvagnsutférande.
Man kan vilja pé& tre
olika transmissioner, an-
tingen en Hydra-Matic
helavtomatisk  véxellade
eller en trevixlad hel-
synkroniserad dito med
eller utan elektrisk Bver-
vixel. Inredningen  &r
som véntat ytterst elegant.




Pat Boone - Speedy Gon-
zales — Thal's fer me -
Cuando, guando = Willing
ond eoger. SEP-11501 Dot EP
895,

Frank Ifield - | remember
you = | listen to my haart =
Your fime will come = That's
the way it goes. SEP-2-11509
Columbia EP B.95.

Swe-Danes - Gunga i en
hoammock - Swe:Danes
Symphony - Side by Side —
Varat géng kavalked m, il
SLP-8-5772 RCA LP 22:50.

Duane Eddy - Let's twist
again — The Pappermint
fwist — Maaninn Twistin® —
Miss Twist och & andra,
SLP-B-5821 RCA LP 22.50.

Duane Eddy — Sugarntime
twist — Twishin® M'Twangin®
~ Twisting of a clilf —
Walkin' N'Twistin', SEP-8-
11469 RCA EP B.95.

Jérgen Ingmann = Africg =
Toy bolloons — Jonny's tune
~ Canting, SEP-5-11490 Me-

tronome EP 8,95

|

i
g

Mike Landon — Gimme g
litle kiss — Be patient with
me. 51-2-578 Columbia 5.45.

Carli Tornehava - Tain-
rosa = En ros som lyser rod
[Roses are red) - Harda bud
—Under ekars djupa gréinska,
SEP-6:11499 Philips EP 8:95.

Cool Candys — lamigubben
= | en grénmlad bl -
Bosama mucha — Deep in
the heant of Texas. SEP-6-
11405 Philips EP 895

Ray Charles - Bye bye love
= Careless love = | can't
stop loving you — You win
again och 8 andra. SLP-3-
5E11 Korusell LP 22:50,

Ray Charles - You dont
know me — Just o little lovin®
= Half os much = [t makes
no diflerence now. SEP-3-
11506, Karusell EP B:95.

‘Tha Kingston trie — Where
have all the flowers gone
- O Ken Karanga - Jane,
Jane, Jane - Scotch ond soda
SEP-2-11443 Capitol EP 8,95,

R/
W

Elvis Presley - Kiss me quick
— Just for old time soke =
Gonna get back home some-
how = Easy question -
Sieppin‘out of line — I'm
yours — Semething blue -
Suspicion = | feal that I've
known you forever — Night
rider = Fountain of love =
Thot's someone you never
forget. SLP-8-5809 LP 22.50.

Elvis Presley — She's not
you = Just tell her Jim said
hello. 51-8-577 RCA 5:.45.

Larry Finnegan - Dear one
~Candy lips. ThaBleu Belles
= | sold my heart ra the junk-
man — |ty bitty Iwist. SEP-
2:11507 HMV EP 8.95.

Cliff Richard ~ I'm lookin'
cut the window = Do You
want to dance. — How won-
derful to know - 50 teors
for every kiss, SEP-2-114B4
Columbia EP 8.95,

Nat Cole - Ramblin'rese -
The good times — Let thare
be love - Cappuccing. SEP-
2-11508 Capitol EP 8:95.

Bobby Yinten — Roses are
red — You and . 51-2-54%
Columbia 5:45,

Meil Sedoka — Circulate -
| found my werld in you ~
Breaking up is hard to do -
Mothing ever changes my
love for you. SEP-8:11504
EP 895

Thore Skegman - Plat-
loggen = Mir véllingen
regnar — Du ska fa kara-
meller, Du ska & kela —
Gammal kirlek rostar aldrig.
SEP-9-11456 Sonet EP B.55.

MARIAN

e & K .
SVEN-INGVARS
Marianne/Sven-Erik - Luf-
farevisa - Prairie — Da
borjar livets var — Theme

irom Anniversary song, SEP-
6-1145] Philips EP 8.95

HARRY BRANDELIL/S

H_ﬂrrv Brandelius — Mord-

Lill-Babs - Lill-Babs Klubb
med Bengt Hallberg och
Johnny Brudvik — Splorr —
Frantic blues ~ Mudist twist -
Skriv hem till mamma ikvall,
Kiell = Klas Géran = Vi gér
upp sent pd tSnda’n - Kon-
valjens avsked — Can-can -
All the things you are -
Smicker - Liudridningen m.fl,
SLP-3-5813 Karusell LP 22.50

Lill-Babs — Mudist twist -
Konvaljens avsked — Skriv
hem till mamma i kall, Kiell
- Barbro Ohmans vals. SEP-
3-11487 EP 8.95,

Géingeflickorna  —  Van
Géingaland - Onskestidman
— Langtan till hemmet - Var
lyckodism. SEP-3-11488 Jo-
ker EP 8:95.

Owe Thémavist - Tricler
till mor 4 3 ondra 1 1/4-
delar. SEP-6-11500 EP 8.95.

Brian Hyland - Sealad with
a kiss = Summer job - The
night | cried — Are you lone-
some fonight, SEP-3.11502 EP
B:95.

koma — Jul

frén ming barnoér. SEP-6-
1878 Sonora EP 8:95.

Jokkmekks-Jokke — Fiallels
liha = Vildmarkens sang -
Jog sjunger av glédie vor
dag — Blond Ovikens hiall.
SEP-3-11486 Joker EP B.95,

Chubby Checker - Dancin’
party — Gotta get myself fo-
gether. 51-2-517 5:45.

Bobby Darin — Things -

Jailer bring me water,
— You are mine - New
we're.on.SEP-5-11510EP B-95.

Rick Nelson — | can't stop
loving you - Congratulations
=~ Today’s teardrops — Poor
loser och B andra. SLP-4-
5808 LP 22:50,

" TheShadows—GuitarTango

Whot a lovely Tune.
51-2-554 Columbia 5:45.

= OBS! ENDA SKIVKLUBBEN MED VARLDSBOLAGENS SKIVOR!

KOP ALLA SKIVOR

BILLIGARE !

Vilkommen till Svenska Skivklubben! Det kostar ingenting att
bli medlem — men Du far kipa alla skivor betydligt billigarel

Om Du vill képa skivor sé& billigt som mdj-
ligt — dé& ska Du gé& med i Svenska Skiv-
klubben — Skandinaviens stérsta skivklubb.
Det kostar ingenting att bli medlem, men
Du fér rétt att kdpa alla skiver billigare.
Single-skivor 5: 45, EP-skivor fér 8:95. LP-
skivor s& billigt som 14: 95, (Obs! Oms. &r
inrdknad i priserna.)

VIKTIGT!

Fér att bli medlem i vissa andra skivklub-
bar tvingas Du képa ett visst antal skivor
vid bestamda tillfallen. Men i Svenska Skiv-
klubben &r det inget som helst ksptvang.
Och Svenska Skivklubben far alla nyheter
s& snart de kommer utl

GRATIS

blir Du alltsé& medlem i Svenska Skivklub-
ben och gratis fér Du varje ménad nya
stora skivkataloger. Dessutom kan Du var-
je ménad f& en EP for mindre &n halva pri-
setl Det far Du mera upplysningar om sé
fort Du bestdllt din férsta skiva.

GOR BARA SA HAR:

Bestdll toppskiverna hér (anvénd
svarskupongen) sé fér Du bdde skivan och
medlemskortet med posten redan em négra
dagar. Order dver 20:— skickas portofritt,
Obsl Du kan é&ven ringa in Din bestdllning
pé telefon 68 10 50.

GARANTI:
Samtliga skivor &r fabriksnya och garante-
rat ospelade.

en av

| SVENSKA SKIVKLUBBEN
L:a Nygatan 16, Sthim C. Tel. véixel 68 10 50

| Sénd mig dlemskort, skiv
I och de skivor jag ringat in hér nedan. Jag

léser min bestéllning mot postférskott, Or-
der &ver 20:— portofrith

51-2-517 SEP-6-11451 SEP-6-11499 SEP-2-11509
ISI-2-549 SEP-9-11456 SEP-6-11500 SEP-5-11510
51-2-554 SEP-8-11469 SEP-4-11501 SLP-8-5772
ISI-H-S?'? SEP-2-11484 SEP-3-11502 SLP-4-5808
51-2-578 SEP-3-11486 SEP-B-11504 SLP-8-5809

SEP-6-1878 SEP-3-11487 SEP-3-11506 SLP-3-5811
SEP-6-11405 SEP-3-11488 SEP-2-11507 SLP-3-5813

SEP-2-11443 SEP-5-11490 SEP-2-11508 SLP-8-5821 I

I Ev. tidigare medlemsnummer:

Neamnti | oieanat



