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inredningen &r naturligtvis i hégsta klass. Instru-
menten &r méanga och som sig bér lattavidsta.

et italienska konstruktbrssnillet Carlo

Abarth &r inte enbart bunden till Fiat.
Att han skulle intressera sig for motorn i
Simea 1000 var val nistan vintat, dels upp-
visar ju Simca och Fiat tydlig slaktskap, och
dels &r ju den femlagrade higeffektiva lilla
motorn idealisk att sitta extra snurr pa.

Abarth har gjort det genom att montera en
topp med tvA oOverliggande kamaxlar, balan-
sera och latta hela innanmitet samt lata
brénsleforsériningen skédtas av tvd dubbla
Weber-forgasare. Dessutom har han borrat
upp blocket till knappt 1300 cc, och resultatet
har blivit ett litet dynamitpaket som ger c:a
125 hk SAE vid 7200 v/min.

Kring denna motor har man byggt en ele-
gant liten coupé i lattmetall, tvasitsig och
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Huvudparten av bilarna fran Abarth &r forseddo
med svansmotor, liksom denna fransk-italienska.

exteriormassigt en sann Abarth-skapelse. Bi-
len byggs i en liten serie, hugade (och pen-
ningstarka) spekulanter kan handla eli exem-
plar for c:a 48 000 svenska kronor.

Bilens prestanda #r smétt fenomenala. Den
presenterades vid bilutstéllningen i Genéve
férra aret och vickte sensation — redan nu
#r sensationen mangdubblad geno:n att bilen
sikrat segern i sin klass i GT-VM! Teknikens
wvirlds utsinde saig Simea Abarth i aktion
under 24-timmarsloppet pa Le Mans, och dar
visade den sig ha bittre toppfart #n sjidlvaste
Porsche Carrera!l

och GT-
Nar far vi

Factum est — de sma sport-
bilarna kommer med stormsteg...
lampliga klasser i Sverige?

Linjerna &r typiska _

fér Abarth, i daog
varldens  frémsta
specialist pé sma |
Gran Turismobilar. |
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RACER-

BILAR BYGGS I SERIE §

Vér utsénde GIAN FRANCO TANTERA |lémnar har en sen-
sationell rapport frén lalien — det berdmda privatstallet
Serenissima &r i full férd med att bygga en fabrik dér
man skall framstélla seriebygda Formula | — och sport-
vagnar! Det ér stall Serenissimas starke man Giovanni
Volpi som {rétinat p& Englands dominans inom racer-
sporten och nu vill lyfta en del av bérdan frén Ferrari.

Sasso Marconi i september.

p. a. A\ﬁomobili Serenis-
sima, Bologna, ar ett fore-
tag om vars existens dven den
mest entusiastiske bililskare
hittills torde ha svédvat i okun-
nighet. Ty foretaget har bil-
dats i 1 dagarna, och just nu pa-
rundarbetena for en ny
bxlfabn.k hér i Sasso Marconi.
Nir det forsta spadtaget togs
var naturligtvis lapp‘lnon in-
om stallet Serenissima niérva-
rande — Giorgio Bl]]l. som ar

nya foretaget, greve Giovanni
Volpi di Misurata samt mr
Jaime Ortiz Patineo, till pro-
fessionen tennkung hemma i
Sydamerika men med en lidel-
sefull kirlek till snabba bi-
lar. Vid den enkla ceremonin
var ocksd representanter for
den tunga italienska industrin
och regeringen nirvarande.
Stall Serenissima har hittills
tivlat med material som an-
skaffats fram olika hall, men
nu &r det meningen att man
skall framstdlla material bade
for det egna stallet och for for-
siljning. Till att bor]a med
skall Automobili Serenissima
koncentrera gig pa tva huvud-
typer, en Formula I-racer och
en GT-bil med i stort sett lika
motorer. '

Anledningen till att man
valt att forldgga fabriken till
Sasso Marconi, en relativt li-
ten stad, #r att man framfor
allt vill vara i fred s3 mycket
som mojligh tom vill
man inte stora omgivningarna
med vrilen fran motorerna i
provbinkarna — man kom-
mer att bygga ett flertal prov-
béinkar och dessa kommer na-
turligtvis att vara i ging dyg-
net runt!

Redan Enzo Ferrari byggde
pa sin tid sin nu berémda fa-
brik i Maranello, nagra kilo-
meter fran Modena lings Via
Giardiri. Platsen var beliigen
mitt inne péd hans stora jord-
egendom, oeh det var alltsa
ingen risk fér att bostadshusen
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sh sméningom skulle béria
tringas med hans fabrik.

Men 14t oss atergé till Auto-
mobili Serenissima! Fabriken
ar ritad av de tva italienska
arkitekterna Fabbri och Mar-
telli, och de forklarar att man
avdelat ett markomride pé
120.000 kvadratmeter. Fabriks-
byggnaderna kommer att upp-
foras i tva vaningar och mita
75.000 kubikmeter. Runt sjélva
byggnaderna kommer man att
avsiitta ett omrade av 50.000
kvadratmeter for ewmtuella

bankar och ett eget gjuteri
vara beligna, medan kontors-
och administrationslokaler
aterfinnes en trappa upp. Den
forsta delen av fabriken be-
riknas vara firdigbygegd i no-
vember i &r, men hela fabri-
ken kommer inte att vara klar
forrén hiosten 1963. Innan drif-
ten #r i full gang konuner

sina projekt

»SSS Republica de Venezia».

i den utomordentligt wvackra
verkstad som #gs av herrarna
Veri och Bonacini. Dessa bada
ir verkliga konstnirer nir det
giller att utvinna extra effekt
ur en motor — ett bevis for
detta #r att en Femrari 250
GTO som preparerats av dem
tog hem segern i Clermont-
Ferrand med signor Abate vid
ratten. Snabbaste varvet i den
tivlingen astadkoms for ov-
rigt av Nino Vacarella bakom
ratten i en Neri-Bonacini-
trimmad Ferrari 3000 Sper-
mentale

Till nidsta séisong kommer
man att offerera hugade spe-
kulanter tre olika bilar — en
Formula I-: , en GT-vagn
for tivlingsbruk och en négot
sloare ' GT avsedd for ren
landsvigskomming.

Motorn i F-ettan #r som
reglerna foreskriver pa 1500

cc och ger redan nu 180 hk.

NYA MGB
AR HAR

@ Stitstingsmotor pd knappt 1.800
cc och 94 hk SAE, skivbromsar pa

framhjulen, stel bakaxel och en,

toppfart av 180 km/t. ér viktigaste
data fér nykomlingen, vilken upp-
skattningsvis torde komma att
kosta 17.000: — p& gatan. Karos-

Annu kan man spéra klassiska MG-
linjerna hos fronten pd nya MGB. . .

seriet &r helt nytt, de bulliga lin-
jerna frain MG-MGA &r borta, och
i stillet finns dér litet mer itali-
ensk kantighet och diverse drag
frén lilla MG Midget. Ett alldeles
speciellt kinnetecken &r den kraf-
tigt lutande vindrutan, som skulle
kunna vara tagen direkt frén
Jaguars E-type!

Nir detta skrives har ingenting
meddelats officiellt om bilen, som
vi hittade pé en bakgata. Formod-
ligen finns @nnu sa linge endast
detta exemplar inom landet. Av
utseendet att dbma kommer MG
att g en ny véar till mbtes i regis-
treringsstatistiken . . .

Inredningen motsvarar exakl vad
man véntar sig av sann engelsk bill

vid 10 v/nm Den har atta
cylindrar i 90 graders V-form,
fyra dubbla Weberc forgasare
och torrsumpsmérjning. Fa-
briken stiller med denna bil
upp i 1963 ars forar-VM, men
kommer ocksa att i mén av
tid forekomma 1 GT-VM. GT-
bilarna kommer {or ovrigt att
utgora foretagets huvudpro-
duktion.

Den ena GT-vagnen kom-
mer i stort sett att ha samma
data som Formula I-vagnen,
medan den andra blir en lyx-
betonad bil, som dven den icke
tavlingsintresserade maste fal-
la for.

En intressant detalj i det
hela &r att foretagsledarna de-
lat ut aktier mycket frikostigt

bland de anstillda. Detta kan
tyckas vara rena socialice-
rmgsverksamlwben, men i
sjilva verket &r det nog eit
finurligt drag av greve Volpi
och Co. for att binda s3 minga
arbetare och tekniker som
mojligt vid sig for att man
inte under pag\'mnde sisong
plotsligt skall sta utan folk —
nagot som hint till exempel
Enzo Ferrari i ar.

Detta bevisar slutgiltigt att
Automobili Serenissima satsar
allt for att bli ett toppnamn
inocm bilsporten ..

Te‘tmkms Virld aterkom-
mer sa snart som méojligt med
ytterligare uppgifter om den-
na verkliga sensation inom
racervirlden.



Vinson-herrmode
som. tal att synas

Farg oc% modell betyder mycket da Ni val-
jer skjorga. Men Ni vet saval att trivseln i ett
plagg fr%mfér allt hanger samman med kva-
litén. Det ar darfor allt fler och fler herrar
med an :"prék pa kvalitet valjer VINSON i
skjorta ech jacka, byxor, underklader och
strumpo%’ For Er skull har KF:s textillabo-
ratorlurri noga analyserat materialetoch kon-
trollerat%’blktiga egenskaper som t.ex. tvatt-,
ljus- ocg krymphardighet. Resultatet redo-

visas och deklareras enligt VDN-normer pé

PARIS-SALONGEN

Héstens bilsalonger har slagit upp portarna och Teknikens
Vérld har som vanligt utsinda medarbetare pa plats. I num-
mer 21 av Teknikens Virld, som utkommer den 18 oktober,
redovisas de nyheter som Paris-salongen hade att bjuda pa.
Dessutom kommer Teknikens Virlds medarbetare att ge en
rapport fran var provkérning av Chryslers nya turbinbil.

BESIKTNING PA PROV

Hur kommer den obligatoriska bilbesikiningen att utfalla
— om riksdagen féljer det forslag som framlagts? I en Allt
om Bilen-special i Teknikens Virlds nista nummer gors en
stickprovsbesiktning pi en rad bilar. Besiktningen gar helt
efter de linjer som avses i det framlagda forslaget.

NY BILTEST — | FARG

Fran nasta nummer dr ocksd hela den ordinarie bilanaly-
sen dndrad. I fortsdttningen kommer hela testen att utforas
i farg och far okat utrymme. Avsikten dr dels att gora testen
bittre och utforligare och dels att ge lidsarna tillfille att
sjdlva samla ihop till ett virdefullt testalbum. Den forsta
bilen som ar foremal for denna analys blir Renaults nya R 8,
som testats av Teknikens Virlds testarlag i Frankrike.

OMSLAGSBILDEN
i detta nummer visar Fiat 2300 Cupé, Morris 1100 och BMW
1500, alla ingéende i den 20-sidiga bilsalongsbilagan pa

sidorna 31—50.
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NKI-skolans
bevis frin "Hela Nordens ingenj

on jorsexamen wﬁms av tekniker fran alla delar av vart land — och fran vira grannlinder. Hir 1962 drs NKlingenjirer sedan de jitt sina examens-

—Jalvﬂohkﬂhihnﬂ-—-lmﬂrkm-m
vinta et fast handslag, sade byggmistare Olle Eng-
kvist, sedan han delat w1 examensbevisen till 1962 irs
NKl-lnm]om ﬂ-markll miin inom svensk industri,

alla helt korrespondensutbildade ingenjérer.

1 stigande antal kommer nu nya ingenjorer och nya
tekniker frin NKl-skolan. Allt fler har uppmirksam-
mat att de NKI-uthildade ingenjorerna och teknikerna

skolans erfarna studieridgivare — dst gér Du littast
genom att fylla i frikupongen nedan och skicka in
den till skelan — och Du fir objektiva, sakkunniga
I'IG om hur Du biist skall ligga upp studierna fér an

snnlkl nirin
ar hyllat nya

oeh skolviisen hnr genom snart 25
<ingenjorer. Men sa har ocksa NKI-
skolan utbildat im- 2.700 idgenjorer, dvs. 95% av

har framging i livet!

nii effektiva resultat,
Birja idag — Du kan vara ingenjor inom 3—5 dr!

Ocksé Du som liser detia kan — om Du vill och har
intresse — bli NKl-ingenjir. Ta kontakt med NKI-

Det storsis tekilsll kurspregrammet

NKI har Nordens storsta program fir
teknisk uthildning — nu ytterligare
utbyggt. Det finns kurser pi alla sta-
dier fér varje ]I&ydmde omride. Oka
Dina kvalifikationer med NKI-utbild-
ning, som leder Dig fram till formans-
verkmiistare- och ingenjorsbelatiningar.

De f6rmimligasta Ibttclliuqnﬂwreu

NKI-skolan har tagit initiativet till att
gora betalningsvillkoren mycket fir-
minligare for fritidsstuderande. Vid
avbetalning har NKI bla. slopat den
sedvanliga fordubblingen av férsta mi-

De fleste ingenjérskurserna

Du som vill bli ingenjir kan nu vilja
mellan fyra olika huvudvigar till in-
genjorsexamen med sammanlagt 42
olika linjer inom 16 olika fack. Siin
ett kryss i frikupongen fir den uthbild.
ning som intresserar Dig.

Den generdsaste elevservicen

Sem NKl<eley drar Du omedelbart alla
fordelar av en service utam molstycke.
Du fir frin bitjan tillging till indi-
viduell studieradgivning och studie-
planering, yrkesorienteringar, stipendie-
tjinst, frikurs i studieteknik m.m, Du
fir ocksa en personlig undervisning av
skolans vinliga ech hjilpsamma lirare,
som ér mina om ait se Dig ni resultat,

Las har om hostens stora n-vhervr

NU fyra huvudvigor till ingenjirsexamen @ Hagre fdmpwhldum

m beteckningen lﬂr den vilkinda NKl-ingenjirsexamen — hittills ca zm
e,

@ Fackingenjérsutbildning motsvarar de kommunala tekniska dag- och afton-

skolornas wibildning.

@ Liroverksingenjsrsuthildning pa fackskolelinjen motsvarar vad som lises vid
de higre tekniska liroverkens hekukp!ulrmcr

© Léroverksingenjorsutbildring pa gymnasielinjen fter de hi,
tekniska hmerkeu kmplmr Tdmiah mmm iir ocksd ':;
NK-initiativ, som d: dier med muntlig undervisning

och leder fruu till examen som lumrhlngenjat.

Tekniker-examen — nyhet lér SYW Teknikerutbildning per korrespondens
— ett nytt NKlinitiativ — leder Dig fram till teknikerexamen. Du far ett
kompetenshevis som kan ge higre 16n och snabbare befordran. Lis vidare om
denna nya examen och nya kurser for blivande arbetsledare, verkmiistare och
formin i den nya studichandboken "Tekniska Fackstudier”. Du fir den gratis
genom frikupengen!

LA RS RSS R IS G SIS RS TR I
Du son@ har intresse och anlag for teknik — VAL] FRAMGANGSRIK A
TEKNIKERS SKOLA — VALJ] NKI-SKOLAN
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Hyn stora stodichandbscker

GRATIS

Hastens stora nyheter inom

TEKNISKA FACKSTU.
DIER. Rekvirera dem gra-
tis genom frikupongen.

FRIKUPONG ax fimiia e o
F  wian drke)

Siind mig gratis histens nys kursprogram med upplysningar

om bla. de forbiitirade betalningsvillkoren, de nya studie-

handbéckerna "Ingenjérsutbildning™ och "Tekniska Fack-

studier™ samt tidskriften "Pi Fritid™ gratis ett ar.

Jog ar sérskilt intresserad av [krym !&dulm mest intresseror Dig)

L[] Ingenja ing O I
[ Annan teknisk walw&bildnmg

S:t Eriksg. 33
...| Stockholm 12
(Nemn) 2
:
R Svorsfirtindelse
> Tilstdnd ae 104
{Postadress) P radan “P3 Frnd" Ja [ ] Nei [} Stockholm 12

ol



Bland jagare och friluftsmanniskor — éverallt ser man fler och fler som

roker Camel. Varfor? Camel ar den aromrika cigarretten, fyllig men mild.

Vad Ni &n réker, hur mycket eller hur litet — ga 6ver till Camel och upplev
S rokningens sanna njutning! Bésta tobaken ger bésta cigarretten.

et

Folk: i farten réker

av fyllig aromrik tobak men mild som ett leende

R. J. REYNOLDS TOBACCO COMPANY « USA

Kp i dag Sveriges mest omtyckta "regular size" USA-cigarrett
6

.3 T 73?.-‘

Fraga: Kan man montera in en
bilradio i sommarstugan och driva
den med vanliga ficklampshatte-
rier? Jag tinker pi en bilradio av
transistortyp och tiinker anviinda
vanlig bilantenn pi samma siitt
som i bil, Nu frigar jag: Hur linge
stoppar batterierna?

»Svante 41»

Svar: Det iir omdjligt att kunna
svara pa livslingden fir batterier-
na, eftersom detta blir beroende pa
radio, anvindning och volymkon-
troll. Déremot kan man siga fijl-
jande: De flesta bilradioapparater
som stir mirkt stransistor» pd &r
inte helt och héallet transistorise-
rade. Flera rorfunktioner finns
kvar, vilket gor att stromforbruk-
ningen blir fér hog for att man
skall kunna anvinda ficklamps-
batterier som stromleverantirer.
»Transistors édr alltsd ett litet smart
reklamtrick pd mainga apparater.
Numera finns det dock I handeln
ett flertal sriktigas transistorappa-
rater for bilar. For att riktigt
skilja dem ifrdn de tidigare tar
man inga risker utan skriver »All
Transistor» pA de nyare appara-
terna. En sidan radio gar bra att
driva med ficklampsbatterier, men
man fir rikna med en betydligt
kortare livslingd pd batterierna &n
pd en vanlig bdrbar transistorra-
dio.

Fraga: Efter att ha studerat di-
verse tidskrifter och annonser har
jag bérjat fundera starkt dver vad
som egentligen menas med »rikt-
priset» pd en bil. Det verkar inte
som om bilbranschen har niigra
som helst riktlinjer nir det giller
priser. Nu undrar jag bara om
Teknikens Viirld kan Iyckas att
reda ut hiirvan at mig om det éver
huvud taget gar. Det kanske inte
lir meningen ait riktpriset skall
vara nagon ledning si att firsiil-
jarna sedan skall kunna hugga till
med vilka priser som helst. Vad
siiger Teknikens Virld?

»Prisjiigares

Svar:; Nog skulle def behivas
litet mer samarbete Iinom bil-
branschen sa att ex.-vis riktpriser
angavs pd samma satt for alla bi-
lar. I dagens lige vet man i stort
sett inte mer #n en saik: Pa alla
bilar finns ett riktpris fastslaget
och detta finns att lasa i bl. a.
en prislista som utges av Svenska
Automobilindustriférbundet. Om
dessa riktpriser kan man séiga aft
de vanligen inte inkluderar nfgra
som helst skatter. (Undantaget dr
generalagenten fér Lotus. som in-
kluderar saviil sirskild omsitt-
ningsskatt [accis] som &zllmidn va-
ruskatt.)

Generellt kan man vidare séga
att de allra flesta i dag inklude-
rar vindrutespolare i riktpriset. En
sak som déremot borde inga ar
stoldskydd. Detta ir emellertid in-
te inkluderat i en del amerikanska
bilars riktpriser, icke heller pi en
del Ford- och BMC-hilar.

Nir det giller frakt och leve-
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ransavgift dr detta inte inkluderat
med undantag av GM, BMC och
Fiat som har riknat in detta re-
dan i riktprisérna. Nir det sedan
giller underredsbehandling eller
behandiing med rostskyddsolja ar
detta inkluderat av en del firetag.
I tvrigt kunde kanske nimnas att
Volvo inkluderar sikerhetsbilten
men inte frakt eller leveransav-
gift.

Som synes rider den stora fir-
bistring som papekats i insinda-
ren, men & andra sidan méste si-
gas att gemene man har mycket
liten nytta aw att veta vad rikt-
priset &r for en bil. Man kan ju i
stiillet direkt hos forsiljaren fa
reda pa priset »pa gatans med alla
pdslag inkluderade och sedan di-
rekt jimfira dessa med andra bi-
lars. Det enda man far tinka pa
att kontrollera éir ait ubtrustningen
kan varlera hoigst betinkligt.

Fraga: Beiriiffande Saab Spori:
1) Vad iir det for fabrikat péa
skivbromsarna? 2) Ar det sant att
motorn har tre forgasare? Ar defta
i sa fall nidviindigt pa en sa liten
motor? 3) Vad iir det for speciellt
med tindstiften (jag har hért ta-
las om dem) och kan man anviin-
da dessa pd em vanlig Saab? 4)
Hur fungerar firskoljesmbrjning-
en? »Saab-Sniller

Svar: 1) Loekheed. 2) Ja, efter-
som motorn A trecylindrig 4r det
olampligt ait mentera tva forgasa-
re. Med t{re-frgasar-systemet far
varje cylinder sin egen forgasare,
vilket betyder att det ar littare
att fa ratt fordelning mellan ecy-
lindrarna. Defa i sin tur ger jim-
nare och bitite ging. 3) Tandstif-
ten &r av en speciell typ som ame-
rikanerna kallar ssurface ignition
types. Gversatt skulle detta betyda
»yttindningstyps. Stiften har hel-
ler ingen konventionell sidelektrod
utan gnistan fir hoppa mellan mitt-
elektrod och godsei. Dessa tiind-
stift haller sig kallare #n vanliga
och eliminerar darfor risken for
glidtindningar. De ar inte limpa-
de ait montera i en vanlig Saah-
maotor.

Friga: Vad menas med p-iinde?
Om det ér glapp i en sadan, vad
gor man di? Vem siljer Willys
Jeep? »Lisnummerkipares

Svar: P-iinde &ir en forkortning
for parallellstagsinde men kallas
ibland &ven for styrled. Namnet
p-inde hiinger med fran gamla ti-
der di det fanns ett stag tvirs
over frin det ena framhjulet till
det andra for att halla dem paral-
leila.

En glapp p-finde byter man nu-
mera ut och sitter dit en ny i stil-
let. I gamla tider fanns det dock
bilar med justerbara p-indar.
Konstruktionen ir dock utdséd i
dag. Willys Jeep siljs av Scania-
Vabis och dess Aterfbrsiljare bver
landet.

Friga: Hur ofta skall man rund-
smérjia nya Ford Fairlane? Hur
mycket i liter riknat rymmer dess
bagagentrymme? Ar det tillradligt
att iindra om en bil frin 6 till 12
volts el-system?

»Mingsysslares

Svar: Rundsmérjning varje 4.000
mil. Bagageutrymmets rymd #r
enligt fabrikanten 800 liter. Att ge
sig in paA att #ndra om el-systemet
frin 6 till 12 volt kan vi lugnt av-
rada ifrén. Det blir alldeles for
dyrt. Man maste ju forutom bat-
teri, startmotor och generator byta
ut alla lampor} reliier osv. Det blir
siikert betydligt billigare att hyta
bil om man néidvindigtvis vill ha
en bil med 12 volts el-system.
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WHITE HORSE HARCREME

DEN MODERNA HARCREMEN SOM MARKS MEN INTE SYNS

SEGER, LONDON - STOCKHOLM

White Horse Harcréme haller haret luftigt och vél-
kammat hela dagen [ Harbotten blir frisk och fri|
fran mjall [1 White Horse Harcréme haller hatten
lika fin som haret och héaller huvudkudden ren

WHITE HORSE

HAAVATTEN, HARCREME. HARSHAMPOO, RAKVATTEN, RAKBALSAM, ELEHAVE, RAKCREME,

BRUSHLESS. COLOGNE. TVAL, DEQDORANT, TALC

HAIRCREAM

| q

| Bilister! l”

Ha alltid

med i -
handskfacket §

des il
medicinska
tuggummit

V6

befriar

munhdélan fran
frdna dofter
Uppfriskande, vilsmakande,

antiseptiskt, sockerfritt.
Endast pa apotek.

Knasen och Schassen, lompens moderna
karikatyrer av befil och manskap — en
hiirlig och skrattretande drift med mili-
tirliver. Koppla av och lis den nya ROA-
hoken "SKRATTA med KNASEN och
SCHASSEN"!

B

Finns i tidningsaffirer, Pressbyran och
bokhandeln.

Friga ocksé efter
ROA-bok nr I och 2

STENKUL med FAMILIEN FLINTA
SKRATTA med TUFFA VIKTOR




Ovanligt mycket bil
for
ovanligt lite pengar

Opel Rekord ir ovanligt mycket bil for ovanligt
lite pengar — ett faktum, som varje Opel Rekord-
dgare har konstaterat.

Vad ayser olika Rekord-igare med “ovanligt mycket
bil”? Behoven ir ju si olika. En Rekord-igare har
kanske stor familj och tinker pd de goda utrymmena
och den utomordentliga sikten, En annan har kanske
ett slitsamt arbete och vill koppla av pi hemresan i
den ombonade komforten. En tredje bor kanske pa
landsbygden med diliga vigar och tinker pa den
behagliga fjidringen, slitstyrkan och GM:s nya hog-

OPEL REKORD. Riktpris fram 9.600 kronor fér 2-dérrars modell, fran 10310 kronor fir 4-dérrars, in-
klusive virme och defroster, vindrutespolare, elektrisk klocka, stoldskydd, GM Amti-Rost vostskyddsbe-
bandling, underredsbebandling, frakt- och leveransavgifter, exklusive accis och nu gaillande oms. Dick
med vita sidor mot extra kostnad. Annu trivsammare invedning. Eit flertal smakfulla klidslar att vilja bland,

Varje Opel bar genomgitt GM Anti-Rost bigeffektiva rostskyddsbebandling.

G
REKORD

OPEL

effektiva "Anti-Rost”’-behandling, Fruarna tinker
kanske pi tryggheten och glidjen att f4 hem famil-
jefadern pigg och utvilad.

Gemensamt for dem alla ir sikert ate de tinker pi
priset. Rikepriset for en 2-dérrars Opel Rekord ir
endast 9.600 kronor. I detta pris ingir en ovanligt
riklig standardutrustning. Inbyggd lyx, som Rekord-
dgaren betraktar som alldeles sjilvkiar. Helt igenom
ir Opel Rekord en stark, rymlig och vilutrustad
bil till rimlige pris — ovanligt mycket bil for ovan-
ligt lite pengar.

Se och provkor bos nirmaste Opel-forsiljare
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VI DISKUTERAR....

Lasekretsen @r vilkommen att medarbeta
under denna vinjett. Varje infort bidrag
betalas med 25 kr. Bifoga namn och adress.

Ackordskdrning

Angaende artikeln i Tekni-
kens Virld nr 12 om att stop-

pa ackordskérningen fir man -

sig en tankestiillare. Varfor
skall inte en chauffér ha lika
stor chans till en bra dagsfor-
tjinst som andra yrkesgrup-
per? Som artikelforfattaren pa-
pekar kan man naturligtvis ge
chaufforerna en hogre timpen-
ning, men en foljd av detta
skulle sdkert bli att andra ac-
kordsavlénade arbetare ocksa
skulle fordra timpenning. For
deras del gor ackordet dem
mindre vaksamma, vilket ut-
sitter dem for storre risker i
arbetet.

Aven om det &r tragiskt att
en ung mor och hennes tva
barn omkommer vid en olycka
med en lastbil far man darfor
inte doma lastbilschaufforerna
som yrkesgrupp. Det #r sil-
lan man ser lastbilar inblan-
dade i olyckor och det kunde
lika gdrna varit du som hade
haft oturen att vara ena parten
i olyckan. Ténk efter hur ofta
just du har slarvat med upp-
sikten! Kanske bara inte re-
sultatet blivit lika olyckligt.

A. .

Béttre rostskydd

For att skydda bilarnas un-
derrede mot rost kunde man
val tinka sig att de blev for-
sedda med en tickande plast-
skiva redan vid tillverkningen.
Med ldtthanterliga fastanord-
ningar s att man #ndad kom-
mer at for tillsyn och service.

Vigsalt och fukt utestings
effektivi. AB Varnamo Gum-
mifabrik har ju bérjat till-
verka t.ex. stinkskirmar av
gummi for' lastbilar, stot-
fangare tillverkas av glasfiber-
armerad plast, for att inte tala
om hela bilkarosser.

Kor man enbart pa asfalte-
rade vigar, blir det inte pa
langt nar sadant slitage pa
fordonet som det blir att kora
pa grusvigar preparerade med
vigsalt och waglut. Aven om
skivan under bilarna inte blev
standardutrustning, skulle det
vara mojligt att inkopa en
sadan for meontering pa egen
bekostnad.

En del bilar forses med
emaljerade ljudddmpare, ett
steg i ritt riktning mot lingre
livslangd pa bilarna. Det bru-

TEKNIKENS YARLD 20/62

kar ju vara sa med moderna
bilar att motorn haller mycket
ldngre dn karossen, och det ar
knappast forsvarbart fran na-
tionalekonomisk synpunkt.
ES

Trdbéatar

Undertecknad vill papeka for
signaturen »Styrbord: i Tek-
nikens Virld nr 14 att en tri-
bat inte fordrar slitgéra varje
ar, for den verklige batvinnen
ar det ett roligt arbete. Men
att manga av plastbatsigarna
ej &r nagra batvinner ser vi
da de med hogsta fart blaser
forbi vara bryggor och fortsj-
ningsplatser utan att ta nigon
som helst hdnsyn.

5 knop

Plasthatar igen

Det &r uppenbart att signa-
turerna »Bat» och »Styrbhord-
i TV nr 14 har missforstatt mitt
inldgg i nr 10 i debatten om
smabatarna. Jag had: ej for
avsikt att kritisera plasten som
material till batar. Visserligen
tycker jag sjilv att plasten ar
trakig, men jag erkdnner gir-
na att det dr en viss konserva-
tism fran min sida. Underhal-
let &r onekligen mindre kost-
samt, men det uppviiges till en
del av det dyrare inképet. Det
ar ockséd sant att tribatar krii-
ver en stor arbetsinsats pa va-
ren, men det dr ett kirt besvir
for de flesta batdgare. Det &r
val faktiskt sd att den firsta
varsondagen di man kan bor-
ja skrapa baten blir en liten
hogtidsdag for familjen.

Vad jag opponerade mig mot
i nr 10 var de just nu si po-
puldra sma, oftastiplast bygg-
da batar med en overdimen-
sionerad utombordsmotor. Des-
sa batar dr enligt min mening
alltfor dyra, snabba och bull-
riga for att kunna ge sina #ga-
re avkoppling. Det har ju dess-
utom visat sig att de dr ytter-
ligt osékra i sjon, vilkei orsa-
kat dodsolyckor,

Att en raoljemotor ir bul-
lersam kan jag inte halla med
»Styrbord» om. For mig #r ra-
oljemotorns dunkande ett idyi-
liskt inslag bland alla ettrigt
surrande aktersnurror, men
om smak kan man som bekant
ej diskutera,

£ Realare

vENDI

Folk over hela varlden

branner

KANTHAL &r i dag ett
begrepp inom elvarme.
Kontinuerlig forskning och
moderna fillverknings-
metoder hdller véart
elektriska motsténdsmate-
rial pd toppen.

Fler och fler ugnsbyggare
och apparattillverkare
gar over till KANTHAL
och folk 6ver hela
varlden bakar, kokar,
brénner, glédgar...

..med

o,
_8

\/\/I(ANTHAI.
%\ & |

HALLSTAHAMMAR TELEFON 0220/116 00
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rekvirera

(OBERGS
HANDBOK

som beskriver olika filsorter
och deras anvindning samt
ger goda rdd om filning.
Sindes gratis pa begiran.
Ju mer Ni vet om filar,

desto mer viirdesitter Ni

) OBERG >

C. 0. OBERG & Co:s AB ESKILSTUNA

Vi DISKUTERAR...
(forts.)

Varldens hardaste
bilkontroll!

Vid ett par tidigare tillfillen
har under rubriken »Vi disku-
terars tagits upp savil fragan
om soim féljderna av den pla-
nerade obligatoriska bilkon-
trollen. Utan tvekan maste
man halla med om att en sa-
dan ar befogad. En nirmare
titt pa alla de rishégar som
f. n. trafikerar vara vigar
starker atminstone underteck-
nad i den uppfattningen.

Svaraste fragan &r vil egent-
ligen hur denna kontroll skall
utforas i praktiken. Om det
nu vid en kontroll visar sig
att min bil dr behiftad med
nagot fel, blir jag anmodad
att ritta till detta. Jag uppso-
ker da en verkstad som utfor
arbetet, och efter att ha er-
lagt en summa pengar kan
jag kora vidare med min bil i
forvissning om att allt #ir som
det skall vara. Ponera nu att
jag efter nagra dagar rakar ut
for en flygande kontroll och
att det da visar sig att det re-
parerade felet finns kvar. Gi-
vetvis kommer mina ord att
sta mot polisens, savida jag
inte kan visa en specificerad
och datumstimplad ridkning
fran verkstaden.

Som jag ser det, bir det vid
varje kontroll upprittas ett
protokoll, liknande det som
{. n. anvinds av en del hil-
testningsanstalter. Pa detta
protokoll bor saledes alla fel-
aktigheter noteras. Nir jag sa
ldmnar in bilen pd en verk-
stad bdr protokollet givetvis
bifogas. Verkstaden bor sedan
i detta kort notera vilka at-
girder som vidtagits, om man
klarat det hela med endast en
justering eller om man har
mast sdtta in nagra nya delar
o. s. v. Likasa bor tiden for
arbetet noteras samt kostna-
derna.

Pa fragan om huruvida des-
sa kontroller skall ske i mo-
torbranschens regi vill jag
svara obetingat: Nej! Mina ti-
digare erfarenheter av verk-
stider stirker mig i denna
uppfattning. Jag skall ocksa
belysa denna uppfattning med
ett par exempel: de elektriska
vindrutetorkarna pa min bil
ville aldrig starta pa morgnar-
na niar det var lite kyligt. De
ilyttade sig endast nagon cm.
Efter att ha stingt av och
knédppt pad 10—15 ginger bru-
kade de antligen komma i
gang. Vid ett besok pa verk-
stad fick de dven titta pa tor-
karna. Enbart detta kostade
15 kr. Resultat: inget.

Tack - givetvis
VARNAMO

trafiksakra dack

LUNA HOBBY — special-
katalogen fir hobbyverktyg och maskiner fnns nu
hos Er jirnhandlare. I katalogen finns upptaget si-
vil vardagsverktyg som mer avancerade maskiner
fér hobbybruk. Ni fir den gratis hos Er jirnhand-
lare eller om Ni sinder in nedanstiende kupong.

LINDAHL & NERMARK AB
1 GUTEBORGSVAGEN 16, ALING5AS

W Sind Er katalog "LUNA HOBBY* uill
I Namn
| Adress

Postadress . .. TV 20-62
i O O ..

LR AR
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Efter nagra veckor lamnade
jag in bilen enbart for juste-
ring av torkarna. Kostnad
denna gang 45 kronor. Resul-
tat: torkarna startade pa forsta
knappen. Efter en manad var
vi emellertid tillbaka i de
gamla sparen igen. Totalkost-
nad utan nagot resultat €0
kronor.

Eit annat exempel: start-
motorn orkade inte dra pa
vintern nir det radde nagra
minusgrader irots att basta
tankbara vinterolja anvindes.
Verkstaden lansag att batteriet,
var slut och maste bytas. Sagt
och gjort, Kostnad: cirka 80
kr. Dagen efter orkade mo-
torn fortfarande inte dra.
Verkstaden | plockade  isir
startmotorn’ och fann denna
mogen for en rengoring. Ingen
annan atgérd nédvindig. Kost-
nad: cirka 40 kr. Efter knappt
en manad vigrade startmo-
torn helt. Motorn hade under
denna tid |startats hogst 20
ganger. Ater ett besok pa
verkstaden, dir man nu kons-
taterade att kolen wvar slut,
ankaret maste lindas om o.s.v.
i den stilen. Kostnad: 60 kr.
Totalkostnad bortsett fran bat-
teriet: 100 kr.

Tillaggas kan att bilen ir 4
ar och har gatt 4.000 mil.

Med bl. a, dessa erfarenhe-
ter bakom mig kan jag inte
tillstyrka aft motorbranschen
skulle fA emsamritt pa dessa
kontroller. Nej, kontrollerna,
som absolut bor komma till
stand, bor skotas av opartisk
personal, Varfér inte av vara
fornéimliga | motororganisatio-
ner M, MHF, KAK med flera?

Samtidigt  vore det nog pa
sin plats med lite stringare
kontroll av: bilfirmorna ock-
sa, speciellt dessa som &r kin-
da for att 'silja rishogar till
bl. a. raggare,

Alexander

Saabs bakljus Mmg limj@

Nu nér det blir allt morka-
re och morkare om kvillarna
och bilkérningen blir svarare

il sl Wimiod Ung linje iir for pojkar som gillar att an-
tortidningarna vara pigga pa __ i o

att ge alla mbjliga rad och dad viinda fritiden till hobby eller sport. Ung
till bilisterna. Men det ar ing-

en som vill ge bilfabrikerna

en spark (ridsla?) for de linje visar miingder med intressanta och
méanga  ganger undermaliga 5 . ’ v

belysningar Som bilarna ir ut- trevligasakersomkan intresserajustDej.
rustade med. Eftersom vil =)

ingen utomlands b i Tue . . o :
vad vi sigell i Sverige, bundo Vilkommen in—att titta och friga, bland
vil Atminstone Saab ges en

vink om att lindra sitt blin- s = e .
dande hakills Bordé det tnte rejila varor till vettiga priser.

KONSUM *DOMUS-KVICKLY+*PUB

ningen bak linte far blinda?
Blindad.
| § |
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Er Ford kommer att bira Er manga
tusen bekymmersfria mil. Den kriver ett
minimum av service och underhall. I en
Ford finns inbyget allt det som gbr den
till en modern och framfor allt en eko-
nomisk bil. Anglia med marknadens mo-
dernaste motor i sin klass — pigg och
slitstark. Taunus som aldrig behover
rundsmorjas och ir “smalare in bensin-
snal.” Zephyr med servopaverkade skiv-

99

cIl

FORD ar
det goda

kop et

bromsar. I varje prisklass — i varje stor-
lek finner Ni en Ford med de egenskaper
och prestanda som Ni vill ha. En Ford
har lang livslingd och hégt andrahands-
varde.

Ford tinker framit . .. Ford ger Er mor-
gondagens bil idag. En Ford ir ekono-
misk — darfor dar Ford det goda bilkipet.

Vi onskar Er lycka till f6r manga, minga
mil. 99

en FORD ér en FORD for

12

[ I H D h
1

Ford bygger moderna bilar och traktorer

for dagens behov. Se hela Fordprogrammet!

ar resurser
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g/ddd

alt de
viniat pa
sin Taunus..

"— Nit kan jag fi min Taunus”, har varit och ir
den stiende fragan hos alla Fordsiljare. Sedan intro-
duktionen i November 1960 har nu 6ver 18.000
nojda dgare funnit sin Taunus 17M. Ni ser sjilv pa
gator o¢h vigar hur Taunus blir ett alltmer patagligt
inslag itrrafikbilden. Det iir ingen 6verdrift att rym-
liga, moderna Taunus ir en verkligt populir bil.
Taunus 17M — bilen som ir vil vird atc viinta pi.
Varfor linte ta Er fru med redan i dag f6r en prov-
tur. Ni kommer att bli stormfortjusta. Er Fordsiljare
gor allg for ace hjilpa Er are bli stole fgare till en
arrddd Taunus 17M si snarc som mdlige.

en FI]RD Hr en FORD for

har resurser
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FORD TAUNUS 17M

Riktpris 2-dérrars 9.580:-
4-dérrars 10.305:-

(Exkl. accis, frake, leveranskostnad och oms.)

Finesser Ni virdesitter:

o Motor pi 67 hk — acce-
lerationssnabb o, bensin-
snil

e 3-vixlad, helsynkron. (4-
vixlad mor bestillning.)

FORD TAUNUS SPORT e Ligt placerad motor for
— sportig korkomfort. bittre vighillning
Rikepris 11.350z- e Stdrre “inuti dn utanpi”
(Exkl. accis, frake, leveranskostnad o 5
cebrema) — generds plats {6r 5

e Stor, vilvd vindruta —

bittre sike
e Dubbelt rostskydd
e Ligt ink6pspris
e Hogt andrahandsviirde

FORD TAUNUS TURNIER
— linjeskén herrgirdsvagn.
Rikepris 10,345:=

(Exkl. accis, frake, leveranskostnad
och oms.)
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Shellmannen har sakskal
nar han rekommenderar

Shell Premium med FE\[¢hd

Ingen bil ar den andra lik &ven om de har samma data, féraren ger sjélv
karaktdr at sin vagn. Dérfér gar det inte heller att vélja bensin efter
standardschema. Shell-mannen kan berétta det mesta om hur bilar reagerar
nar man gatt Gver till Shell Premium,

Hér ar sakskélen:

® Ni far ut fler kilometer per liter bensin
® Ni far snabbare acceleration till ligre pris
® Ni kan vara sdker pa ren motor under alla kdrférhallanden

Shell-mannen vet ocksa att alit fler bilister med god kénsla for den egna
vagnen gar Sver just till Shell Premium som ger trygg marginal fér motorns
prestanda och ar den i lingden mest ekonomiska I6sningen.

Bara Shell-mannen kan ge Er bensin med A.C.l. — tillsatsen som motverkar
glodtandning och krangel med téndstiften.

Kor till Shell-mannen, specialisten!

Lita p& Shell

Vill Ni veta mer
Begidr var tryckta
varuinformation  hos
Shell-mannen!  Den
ger Er utférliga svar
pa alla fragor.

EEF AT RS EIRTO WP Y WRE e s



ekniken

varl

Nr 20 1962

ALLT OM BILEN | TEKNIKENS VARLD

M Teknikens Virld har pA senare ar #gnat en sa
pass stor del av sitt innehall At bilar och motor-
teknik att vi redan sedan linge skulle ha kunnat
komplettera tidningens namn med t.ex. titeln »Allt
om Bilens. Bilen, som sd starkt engagerar och in-
tresserar oss svenskar att vi natt stdllningen som
Europas biltdtaste land, ar verkligen ett imne som
har sin givna plats i teknikens virld — och dirmed
ocksa i Teknikens Virld!

Just i detta nummer uppgir manadstidningen
»Allt om Bilen: i Teknikens Virld, och vi hilsar
alla Allt om Bilen-lidsare hjartligt valkomna till oss.
Allt om Bilen var som sjilvstindig tidning mycket
omtyckt, och Teknikens Varld &r darfor glad att
kunna tala om att artiklar och reportage av det
slag som gjorde Allt om Bilen populir och ldsvird
kommer att ges plats i vara spalter. Vi dr over-
tygade om att bade vara tidigare och vara nya
ldsare dirigenom kommer att fi glidje och behall-
ning av sammanslagningen. Det bédsta ur Allt om
Bilen presenteras alltsa i fortsdttningen i Teknikens
Varld.

® Jimsides med sitt stora material om bilar och
motorteknik kommer Teknikens Virld givetvis att
bjuda pd nyheter och allsidig information fran alla

VAD AR STANDARD?

B Frigan om vad som menas med begreppet stan-
dardbil har nyligen aktualiserats i samband med
12-timmarsloppet pa Skarpnick, dir en av de del-
tagande firmorna bara atta timmar fore start tog
tillbaka sina tre anmalda bilar. Den officiella for-
klaringen till detta drastiska steg var att tivlingen
gallde standardbilar trimmade till grupp I — se
Teknikens Virld nr 19 — och att denna grupp spe-
ciellt fraimjar en viss typ av motorer.

Dessutom ansig det foretag som tog tillbaka sina
bilar att hela tivlingen maste vara vilseledande
for den stora publiken, som i sina program — och
dven i tidningarnas annonser — ldser att tivlingen
géllde rena standardbilar i lycklig okunnighet om
att en bil kan trimmas avsevirt inom grupp I. Har
ett bilforetag lyckats fi diffust formulerade homo-
logiseringsbesked godkanda hos FIA, #ir det inga
- omdjligheter att inom grupp I héja motoreffekten
med 30 procent!
B Det rent sportsliga i den aktuella bilfirmans

delar av teknikens stora fadlt. Redaktionen vill gora
allt for att vara nytillkomna ldsare skall trivas
bland oss »gamlas. Den fascinerande utveckling
som kinnetecknar dagens teknik skall ni kunna
lisa om pa ett trevligt och intressant sitt i Tek-
nikens Varld.

I det hér sammanhanget vill vi ocksd nimna att
vara lasare inom den ndrmaste tiden kommer att
bjudas pa en rad glada nyheter. Ett par av dessa
ar en helt ny biltest (som ni kan samla till ett eget
uppslagsverk) — den birjar i nésta nummer — och
en pristivling, som blir den storsta tivling Tek-
nikens Vi#rld nagonsin arrangerat. Priserna i den
kommer att bli till oférglomliga upplevelser for
vinnarna! *
® Vilkomna alltsa till Teknikens Virld, som ger
allt om bilen, motorteknik och flyg. Detta &r ett
omfattande innehallsregister, ett register som i sig
har tre tidigare tidskrifter! Vi vill girna tyda detta
som en styrka vilken understryker den all round-
karaktir som Teknikens Virld har i svensk fack-
press och som sdkerligen medverkat till att gora
Teknikens Virld till den mest lidsta och i sirklass
storsta populdrtekniska tidskriften i hela Skandi-

e

Rune Melander, chefredaktor

tillviigagangssdtt kan naturligtvis diskuteras, dven
om man hade ovanligt goda orsaker att ifragasitta
tavlingens virde som konsumentupplysning, under
vilken beteckning tdvlingen lanseras av arrangi-
rerna. Betydligt mer intressant #r att begreppet
standardbil i tdvlingssammanhang maéste bort! Det
forekommer faktiskt i dag praktiskt taget inte en
enda bil som tavlingskérs hir i Sverige vilken be-
finner sig i exakt samma skick som nér den stod
i bilhandlarens utstidllningslokal!

Med tanke pa att motorpubliken ar sd stor &r
detta verkligen beklimmande. Det verkar som om
Sveriges motorfederation, tidvlingsarrangorer och
bilforetagen tillsammans strivade efter att med-
vetet fora motorpubliken bakom ljuset. Det finns
inga rena standardbilar, &tminstone vad den stora
publiken menar med sidana, pd tivlingsbanorna.

Standard skall vara standard — och trimmat

skall vara trimmat. Men publiken skall ha ritt att
fa veta vilket som #r vilke Q
\ M






[ag eller hogoktan7

Regular- eller premiumbensin? Esso eller Koppartrans? Eller kanske nagot av

de andra atta markena? Vilken bensintyp ar mest ekonomisk?

Kr det som att elda for krdkorna om jag kor med hdgoktanbrinsle i min bil?
Bildgarnas fragor dr manga och inte alltid latta att losa. Vi gjorde samma fragor, och
svaret pa dem blev — ja, las och begrunda! .. ieir JUNGESTAD och HAKAN KIELL Foto PeO Eriksson

PA BENSINDROPPAR

Bi @nsleraditoren
kopplas in och
funktionspro-
vas, Ledning-
arnc gér fran
dunken via
métaren il
bensinpumpen.

4

Under accele-
rationen  drivs
biien av prov-
bensinen, men
métaren kopp-
los till férst vid
sterimarket.
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ETTORESIAKT.. .

ilken bensintyp skall jag
anvianda for just min bil?
Kriver motorn den dyrare
hogoktaniga = bensinen eller
fungerar den lika tillfredsstal-
lande med den billigare lagok-
taniga sorten? Den svenske
medelbilisten kor arligen cir-
ka 1500 mil med ett fordon
som drar i runt tal 0,8 liter/
mll Anvinder han sig av den
bittre kvaliteten, betyder det
rent prismiissigt en okning av
bensinbudgeten med 48 kr per
ar — under forutsitining att
bilen drar lika mycket brins-
le. Detta tillagg far naturligt-
vis inte bildgarens kostnads-
kalkyl att rasa som ett kort-
hus, men a andra sidan kan
det vara nog si irriterande
att misstinka att man bildligt
talat eldar for krékorna, att
fyra ettoringar forsvinner med
avgaserna utan att ha gjort
ratt for sig.

KOMPRESSIONSGRANS

Foér varje motor finns ett
kompressionsforhallande angi-
vet, men det baseras helt pa
teoretiska berakningar. Om-
fattande laboratorieprov ut-
forda vid ett stort bensinbo-
lag har avslojat att motorer
som plockats ut efter varandra
pa ett sammnansittningsband
uppvisat — i detta samman-
hang — markanta avvikelser
och kriavt bensintyper av an-
markningsvart varierande ok-
tantal, Detta forhallande &r
intimt férknippat med de to-
leranser man har att rikna
med vid  motortillverkning.

SIFFRORNA

redovisar genomsnittet av sex kor-
ningar, tre i vardera riktningen, pé&
en uppmétt stréicka av 2.000 meter.
Konstant fart 100 km/tim. Testbil
Volvo 544 Special 11, kérd 1060 mil.

is

(forts.)

"Korsattet betyder

Det har ocksa pavisats att fran
borjan indentiska motorer ef-
ter en tid krdvt skilda ben-
sintyper beroende pa vilket
sitt de korts. Likasd kan
konstateras att en sidventil-
motor kriver hogre oktanvir-
de fér samma kompressions-
forhallande an t. ex. en topp-
ventilmotor med hemisfariskt
forbranningsrum,

Av den anledningen ar de
riktvirden som forekommer i
specifikationer for motorer
tamligen intetsigande. Exakt
hur ménga oktan en motor
kriaver ir mycket individuellt,
dven om de kommer efter
varandra i samma serie.

Det finns en tumregel som
sager att motorer med kom-
pressionsforhallande over 7,5:1
ar alltfor hogkomprimerade
for att néja sig med vanligt
lagoktanigt briénsle, men dir-
med &dr inte sagt att de behd-
ver bensin med absolut hogsta
oktanvirde.

OKTANVARDE

Men vad anger di oktanta-
let? Det &r helt enkelt ett mat-
virde for bensinens mot-
standskraft mot tryck som kan
orsaka sjalvtandning, dvs. gas-
blandningen tdnder fore gnist-
bildningen. Det ar da knack-
ningsfenomenet uppstar, och
det medfor i sin tur onddiga
pafrestningar pa exempelvis
lagren.

Samtliga bensinbolag utom
ett erbjuder tva bensinkvali-
teter, majoriteten av dem 87
eller 97 oktan. Uno-X ir det

BENSINMARKE LITERIMIL
SHELL 0.876
ESSO 0.853
NYNAS 0.812
KOPPARTRANS 0.873
MOBIL 0.851
(o 0.901
BP 0.859
CALTEX 0.847
GULF 0.822
UNO-X s

bolag som bara har en sort
och den haller 94 oktan. Ny-
nis har 90 som ldgsta och
detsasmma ar fallet med IC i
Stockholm och Viisteras —
ovriga landet har 87 som lag-
sta. Hos vissa IC-stationer i
landsorten och ett vixande
antal BP-stationer gar det att
f& mellankvaliteter pad 90, 92
och 95 oktan fran specialpum-
par och helt naturligt till dif-

ferentierade priser. Nynis

tillimpar blandningstabell. Det

betyder att de bilister som
funnit 87 oktan vara for lagt
trappstegsvis kan ga upp mot
det oktantal som krévs och
kanske tjina en eller annan
ettoring per liter pd kuppen.

JAKT PA OREN

Inledningsvis konstaterades
att en bilist som koér 1.500 mil
per &r med en bil som drar
0,8 liter/mil far oka sin ben-
sinbudget med 48 kr om han
overgar fran lagoktanigt brans-
le till hogoktanigt. Samma re-
sonemang fordes for ovrigt pa
ledarsidan i Teknikens Virld

nr 18, Men i vad man inver- .

kar bensinens oktanviirde pi
forbrukningen per mil? Vin-
ner man mil pad hogoktan-
brinsle? I vad méan sparas
motorn?

PRAKTISKA PROV

Efter omfattande praktiska
prov har vi svarat pa en del
av de fragor som osokt dyker
upp. Vad vi diremot inte kan
besvara dr bensinsorternas in-
verkan pa en och samma mo-

tor under en langre tidsperiod.
Det &dr ocksd omdjligt att i
praktiken utféra en sadan
test, di den ménskliga faktorn
och omstindigheter 6ver vilka
det dr omdjligt att rada sa
patagligt skulle komma in i
bilden.

Vi var ingalunda frimman-
de infor tanken att gora den
genomforda testen i ett labo-
ratorium, men efter moget
overvigande beslots att den
skulle ske i praktiken, pa en
speciellt uppmatt stricka, men
under sa betryggande omstin-
digheter att den minskliga
faktorn helt eliminerades.

Proven Hgde rum pa en
uppmitt 2000-metersbana och
den bil som anvéndes var en
Volvo 544 Special II, dvs. med
B 18-motor, kird 1060 mil to-
talt och 40 mil efter en 1000-
milaservice. I bilen fanns fo-
rare och en passagerare. Samt-
liga i handeln férekommande
bensinmirken inkopta pa mér-
kesstationer provades. Samt-
liga mirken — undantag
Uno-X — representerades av
tva kvaliteter — hogsta och
lagsta oktanvirde.

Den uppmitta banan kordes
tre ganger i vardera riktning-
en per bensinkvalitet. Gaspe-
dalen var fixerad for en kon-
stant fart av 100 km/tim. Alla
proven genomfordes under
samma vind- och viaderleks-
forhallanden: svag sidvind,
uppehéllsvider och 415 gra-
der C. Den uppmatta strickan
var asfalterad. Motorn hade
under sarmntliga prov normal

OKTANVARDE LITERIMIL OKTANVARDE
87 0.860 97
87 0.831 97
90 0.799 97
87 0.840 97
87 0.845 97
90 0.857 97
87 0.846 97
87 0.820 97
87 - 0.843 97
. 0.858 94
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mest”

och likartad arbetstemperatur.

Den specialkonstruerade
brinslemétare som anvindes
har en mithoggrannhet av
+ 0.0005 liter, och det betyder
att avvikelsen pa en 2000-
metersbana , blir 0.25 procent
vid omrakning i liter per mil.

TABELLKOMMENTARER

De siffror tabellen upptar
redovisar genomsnitiet av sex
korningar — tre i vardera
riktningen — for varje hen-
sinkvalitet oeh méarke. Helt
naturligt kan dessz siffror in-
te anvindas som riktmirke
for er. Volvos bensinforbruk-
ning. De avsléjar helt enkelt
bara vad en viss' Volvo for-
brukade pa en bestéimd stric-
‘ka och under ovan angivna
forhallanden.

Avsikten med proven var
att jamfora ett bensinmirkes
tva kvaliteter med varandra.
Men som framgér av tabellen
finns ocksa skillnader miarke-
na emellan. Anmirkningsvart
lagt ligger som synes Nynis
hogoktaniga bensin, som har-
fint gatt under 0.8 lit/mil. Be-
traffande jémiorelsen mellan
kvaliteterna framgar att bilen
drog mindre med hogoktanigt
brénsle i samtliga fall utom
vad giller Gulf. Dar notera-
des en genomsnittligt ligre for-
brukning med lagoktanbensin.

Vid samtliga prov med lag-
oktanbensin uppsted knack-
ningar i motorn i padragsmo-
mentet fran temgang. Pa test-
striickan, da bilen kordes med
konstant fart, mirktes dir-
emot inga knackningstenden-
ser. De hogoktaniga bensin-
kvaliteterna eliminerade helt
knackningstendenserna. Det-
samma var fallet med mellan-
kvaliteten Uno-X, som har ett
oktanvirde av 94.

Proven gav saledes klart be-
lagg for att bensinférbrukning-
en minskar med hdgoktan-
brénsle — pa ett undantag nir.
Diarmed krymper ocksd de 48
kronor som det talats om ti-
digare. Men klart skall sigas
ifran att de skillnader som pa-
visats obetydligt paverkar
bensinbudgeten vid jamforelse
med vad korséttet betyder.

Den specialkonstruerade métaren
har en miétnoggrannhet ov 0.0005
L. Kronometern onvénds fér kon-
troll av hastigheten pé sjéilva prov-
striickan dé gospedalen ocksd hela
tiden var fixerad vid 100 km. tim,

TEKNIKENS VARLD 20/62
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Bilfabrikerna i Europa satsar i &r p& en helt
ny klass — den mellan de smé& och mellan-
stora bilarna och i prisklassen kring 10.000
kronor. Det blir en knivskarp konkurrens
om kdparna. Fréagan fér dagen &r: skall det
genomgdende konventionella dra det léngs-
ta straet eller skall de mera tekniskt avan-
cerade bilarna vinna de nya bilképarna?
Teknikens Vérld har varit i Tyskland och
provkért en av de senare, Ford Taunus 12 M.

[Lasesm SSi s s = - ST

KOLN i september.

Det sedan flera ar allimera accentuerade forhallandet
L7 att det blir allt firre stora marken som kommer att
dominera bilmarknaden understryks ytterligare i Ar.
Det har tillkommit en ny bilklass — klassen mellan de
sma och mellanstora bilarna. I den har i rask foljd pre-
senterats Renaults R8, Opel Kadett, Ford Cortina, Ford
Taunus 12 M och Morris 1100. Eftersom de alla &r
bilar i prisklassen strax under och éver 10.000 kronor
kommer konkurrensen att bli knivskarp. Opel Kadett
och Ford Cortina bygger pa den konventionella linjen,
medan de ovriga presenterat mer eller mindre tekniskt
avancerade modeller. Frdgan for dagen bland bilfabri-
kanterna &r i vilken mén den nye bilképaren ar beredd
att satsa pa det nya tekniskt avancerade eller om han
sitter sin lit till det dldre beprovade.

Ford och Opel har karossmissigt 1tit sina produkter
fa en s lika utformning som méjligt med dagens storre
bilar, medan Renault och BMC ocksa dérvidlag satsat
Pa en nyare giv.

Niir Ford i Kéln presenterade sin nya vagn — Taunus
lZM—fmnmdetekmiskaexpeﬂermmvarbakm
rade. Det kan bli ett bakslag, iven om vederbérande inte
trodde att detta skulle drabba den tyska Fordfabriken
och dess nya 12 M. Den tyska vagnen, som &r det egent-
liga resultatet av amerikanska Fords sedan manga ar
omtalade projekt Cardinal, &r med sin V4-motor, fram-
hjulsdrift och fliktlssa motor inte si extrem att det
finns anledning formoda att den skulle dra det kortaste
straet i striden om bilkdparna. Och den tekniska led-
ningen for fabriken var mycket lyhérd for vad Europas
motorskribenter hade att anfbra nir den fatt ta del av
vagnens egenskaper pa en kurvrik och backig slinga
uppe i de vackra Eifelbergen, .

Kanske var det ett missgrepp av fabriken att lata
hundratals motorjournalister prova vagnens egenskaper
just pa en sddan vigslinga. Men onekligen var det arligt
och virdefullt just med tanke pa det for manga ovan-
liga forhallandet med framhjulsdrift,

Vér egen provtur var pa bade gott och ont. Med

ganska stor erfarenhet fran framhjulsdrivna vagnar
kunde vi konstatera att nya Taunus 12 M var markerat
understyrd, avgjort mer in man vant sig vid i DKW
och Saab. Hela motoraggregatet i 12 M ligger framfér
framaxeln och medverkar till understyrningen. Det var
ett styvt arbete att hélla vagnen kvar pa viigen i har-
nélskurvorna i Eifelbergen om man, som sed #r vid
sadana hér provkorningar, ger for mycket gas i kurvor-
na. Den markerade understyrningstendehsen upphorde
emellertid snabbt i den mén man sliippte helt pa gasem.
I vissa vagnar upptradde da plétsligt ett annat fenomen
— vagnen neutraliserades direkt och blev till och med
nigot dverstyrd. Detta fick till f51jd att det blev svart
att direkt atergd till ratt kurs efter kurvan — firden
blev helt enkelt slingrig.

Detta skulle vi emellertid inte vilja betrakta som ett
allvarligt fel — om ens nigot fel Gver huvud taget. Hur
man skall behandla gas och ratt i en kurva blin ganska
snabbt en vanesak, men det var kring just denna punkt
som det kom att std diskussion nir Fordfabrikens tek-
niska experter svarade pa frigor frin en samlad euro-
peisk motorexpertis. De flesta ansig helt enkelt att den
var for mycket understyrd, och det ir sannolikt att fa-
briken pA ett eller annat sitt redan i produktionens
borjan férssker komma till riitta med denna soldgenhet..

I dvrigt s uppforde sig Taunus 12 M ytterst sedesamt
pa vigen. P4 rak vig var kursstabiliteten mycket god,
och med ett flitigt utnyttjande av den fyrvixlade ladan
var det latt att halla hog och jimn marschfart trots
provslingans svarighetsgrad.

Taunus 12 M #r emellertid ingen stor vagn — den
engelska systern Cortina #r avgjort rymligare vad be-
traffar ben- och . I gengild finns det
ingen skrymmande kardantunnel i 12 M och for perso-
mravmede}lﬁngdtordeutrmmnetxﬁckaganskavﬁl
Diremot blir korstillningen inte den allra bista om man
utgar fran det accepterade faktum att den bista kér—
stillningen 4r den dir man kan halla armarna nagor-
lunda raka. Framstolarnas konstruktion lamnar ocksa
en del ovrigt att énska. De ir inte skilade vare sig i
site eller rygg vilket medfér att foraren och frampassa-
geraren maste ta ordentligt spjirn vid kurvtagning,

Niémnas bor ocksa att fjadringen kindes mycket bra,
stabil men #ndi helt fri fran stotighet. Vid gaspadrag
vid kurvtagning var dessutom kréngningen mattlig.
Aven bromsarna fortjinar ett gott betyg. Det &r visser-
ligen helt vanliga trumbromsar — dubbla eylindrar fram
— men de far jimt och fodrar ett mycket mattligt pe-
daltryeck,

I Gvrigt konstaterade vi att den nya V 4-motorn ar-
betade relativt tyst — kylflikt saknas — men att den
ligger sa lingt fram i motorrummet att den och kylar-
paketet inte kan rikna med att klara sig fran skador
ens vid en ganska lindrig frontalkrock. Men krockar
itik; kanske inte sént man skall kalkylera med vid bil-

Taunus 12 M &r onekligen nagot nytt. En intressant
konstruktion som kanske alldeles sirskilt kommer att
tilltala den svenska publiken — fértroende som vi har
for framhjulsdriften.




RATT OCH FEL

En riktig tackning skar
batens livsliingd och gir
det trivsammare nér var-
utrustningen skall bérja.
Téckningen ovan &r bade
billig, bra och It att
hantera. Den till héger

— med Sppna sidor — &r
inte att rekommendera.

>

Sommaren ér slut

. BATEN GAR
| VINTER-

Aven ett &r som detta, d& sommaren verkligen
l&tit vénta pé sig, finns det sékert en och annan
sidentusiast som fallit for frestelsen att behalla
baten i sjon s& lange som méijligt. Det kan ju

hénda att sommaren kommer en vacker héstdag.

Men man bér inte vdnta hur ldnge som helst.

Av BENGT OHRELIUS

TOAIE ARG TR 9089



Placera pallningsklossarna som skissen ..‘f -

visar, siledes med en kloss under mo- o -
torn, som annars shénger dver». Sidsts- 4 e

den bér vara vil avpassade for béten.

Py W T A

Den V-bottnade plastbéten vi-
lar bést i ett skraddarsytt skré.

Med
riicker det med bockar i ok-
tern — under motorn.

L 50 A

okterupphéingd motor

L Har man en tung motor i en
létt bot méste motorn mon-
teras ur vintertid.

Ly e e, T e S 1 e
vl e G T o 0 v B F SRR

Val pé land
aterstar det
inte minst vik-
tigo jobbet att
gora ren baten.

u dr det snart oaterkalle-
1 Y ligen dags att siiga farvil
till skdrgardsliv i bat. Ar man
riktigt rddd em béten bér man
nog egentligen redan ha dra-
git upp den pa land. Det #r
viktigt att den kommer upp
sa tidigt att den hinner torka
innan frosten kommer pa all-
var. Frost kan nimligen all-
varligt skada triet — sirskilt
kénslig &r mahognyn. Om vat-
ten i virket far tillfille att
frysa kan siéndersprangningar
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intrdffa pa grund av att isen
far storre volym #n vattnet.

I det hiir sammanhanget kan
det kanske ocksa vara motive-
rat att fraga: sHur ir det med
forsikringen, den har vil inte
gatt ut fér sasongen?s I sa fall
viterligare ett skil.

BARA PLIKTEN

Det dr tyvirr alltid lika

svart att mobilisera den dir

riktiga entusiasmen och ar-
betsglddjen i hostuppliggning-

ens dystra dagar. Semesterti-
den ir for linge sedan slut,
skolan eller jobbet har bérjat;
det #r siisong for mera land-
bundna hobbies. Baten har
plotsligt blivit nagot som man
pliktskyldigast maste géra na-
got at for ait den inte skall
bli alldeles forstérd. Man sliter
sig ur stadens grepp, avstar
kanske fréin att ga pa en
spannande fotbollsmatch och
ger sig i1 vig till bathamnen.
Dér ligger hon som en enda

stor forebraelse, ensam och
dvergiven, hon ser ruggig och
en smula skamfilad ut. Man
grips ndstan av litt panik. Det
dr bast att skynda pa och fa
det hela overstokat sa fort
som mdéjligt. Ur med grejorna,
bort till slipen, upp pa bockar-
na, over med nagon bristfillig
tickning. Det var egentligen sa
mycket man tankt gora just i
hist. Men det far vil ansta till
i var. Kdnns stilen igen? Det
dr dumt det dar att ga och

VAND! =23



Det racker inte — som m&ngu tror
pa baten ndr _Jen tas upp pa hdsten. Borden utsiitts fdr sol och vindar
PG eft 35t som skadar. Den vil tickta baten har avgjort stérre chanser
att klara sig frén vinteridet utan att bord och tatningar gatt isdr.

BATEN GAR... forts.

vénta pad en brittsommar som
kanske aldrig kommer. P4 va-
ren svir man over sitt eget
slarv i hostas. Tank om man
hade gjort allting efter kon-
stens alla regler. Hur mycket
littare skulle det inte ha varit
att varutrusta di. Manga ono-
diga utgifter ' hade man kan-
ske sluppit ocksd. Nog hade
riggvajrarma rackt ett par sid-
songer till om de blivit or-
dentligt smorda i hdstas, och
inte hade den dir dynan
moglat och ruttnat om jag

hade tagit hem den. Nog hade

biten matt mycket bittre om
jag hade tickt den ordentligt
0.5. V.

FOR NASTA ARS SKULL

Men det ‘man goér eller
underlater att gora vid host-
uppliggningen  kan ocksi ha
sin stora betydelse ur siker-
hetssynpunkt. Fukt, rost och
rota som tillats hirja fritt en
hel lang vinter kan stilla till
obotliga skader pad bat, motor,
rigg och utrustning. Skall vi
alltsi ta oss samman i &r och
trots den sena tiden pa aret
gora upplidggningen samvets-
grant och ordentligt.

Léit oss’ allfsd sitta i gang.
Forst och frimst skall alla
inventarier bdrasiland. Dynor,
madrasser, kapell, segel, tig-
virke, flytvistar och liknande
utrustnmg torkas och luftas,

24

— med att bara sitta upp suffletten

innan den stuvas pd lLimplig
plats hemma eller pad wvarvet.
Huvudsaken &r att den forva-
ras torrt. Eldslickare, vissa
instrumentforrad etc. etc.
maste ocksa foras i land. Glém
inte bort limna ackumulatorn
till forvaring och laddning.

VASKA BATEN
Nar baten tomts pa alla 16sa
grejor ar det tid att bérja den
stora  hostrengoringen. En
storre bat vaskar man ordent-
ligt medan den annu ligger i
sjon och man har riklig till-
gang till friskt vatten. Skrubba
ordentligt i alla skrymslen och
vrar, se till att vaghdlen ar
rena, skolj bort eventuella
matrester under durkarna,
rensa bort flask- och konserv-
burksetiketter, tviitta bort olja
och bensin som samlats i ko-
len. Det maste vara riktigt
rent innan man ger sig. Sedan
ar det dags att skrubba av
dacket, och slutligen tar man
utsidan ner till vattenlinjen.
Det gar bra att anvinda t.ex.
Fenom i vattnet for den hir
rengoringen. Nir baten kom-
mit i land skrubbas botten
ren utvindigt med rotborste.
Det gar ldttast att fi bort be-
viaxningen medan botten dnnu
ar fuktig. En aktersnurra eller
nigon annan mindre bat kan
man lika gdrna skrubba
(Forts. pd sid. 74)

INBORDAREN

De atgirder som maste vidtas om inom-
bordsmotorn lamnas kvar i biten redo-
visas hir i korthet:

1. Allt kylvatten tappas av.

2. Fyll kylvattensystemet med firsk-
vatten tillsatt med 40 % glykol. Tillsitt
ev. ocksa rostskyddsolja. Om det finns
gummislangar i kylsystemet &r rost-
skyddsoljan mindre limplig, eftersom den
brukar forstora gummit.

3. I verje cylinder hills genom tind-
stiftshélet nagra kubikcentimeter rost-
skyddsolja, varefter motorn dras runt
nagra varv med startvev eller startmotor.

4. Byt smorjolja i vevhuset.

5, Bransletankar och  briinslesystem
toms helt, alla filter gors rena, varefter
systemet om méjligt blases rent med
tryckluft.

6. Lossa de kopplingsfliinsar som for-
binder propelleraxel och motoraxel. Sira
axlarna fran varandra. Inspektera axlarna
och propellern.

7. Maskineriets kopparror blir med ti-
den harda och sproda genom vibrationer
och foraldring. De bor ungefar vart tredje
ar tas loss och glodgas.

8. Om tandspole, magnet, fordelare,
startmotor, generator och hégspinnings-
kablar inte tagits loss maste de torkas av
och tickas ordentligt med oljat papper.

9. Rengér motorn vil utvandigt, anolja
den ordentligt och tick med en presen-
ningsbit.

10. Startbatteriet lyfts ur och limnas
till laddningsstztion for laddning.

UTBORDAREN

For utombordsmotorn later motsvaran-
de minneslista sa hir:

1. Kor rent kylsystemet genom att lata
motorn ga nagra minuter i en tunna eller
hink med rent farskvatten.

2. Tom kylsystemet genom att wrida
runt motorn med startsnéret. Hall harvid
motorn i normallige. OBS! Motorn far
absolut inte vindas upp och ner, di kan
niamligen vatten i riggens nederdel rinna
genom avgaskanalerna in i cylindrarna
och astadkomma svar rostbildning.

3. Tvitta ren motorn med kristallolja.

4. Skruva ur tindstiften. Spruta in litet
rostskyddsolja i cylindrarna, skruva i stif-
ten och dra runt motorn négra varv.

5. Lossa propellern och smorj propel-
leraxeln med fett eller olja. Sitt pa pro-
pellern igen.

6. Byt olja i vaxelhuset.

7. Smérj startdonets atergangsfjader
med olja eller fett. Byt ev. skadat start-

8. Tom brinsletankarna och brinsle-
systemet.

9. Smorj alla leder och lager. Bittra
gl:skador. Vaxa alla lackytor och blanka

I.

10. Ta iland startbatteriet och limna det
till laddning.

11. Forvara motorn stiende eller lig-
gande, helst dammskyddad med kapell
eller plastduk, i ett relativt torrt rum,
tex. i garaget.

MRS TS EERELE
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KUSTJAGARNA GAR TILL

$JOSS
-1 BIL

Som férsta tidning har TEKNIKENS VARLD né&rmare
fatt bekanta sig med svenska kustartilleriets senaste
vapen — en engelskbyggd 8,5 tons terrénggdende
amfibiebil. P4 en 6de holme néagonstans i den stock-
holmska skérgérden visade saltstéinkta kustjéigare att
det &r ett fordon kapabelt att 16sa de flesta oméjliga
transportuppgifter. . VAND!

Av LEIF JUNGESTAD Foto: PeO Eriksson Teckning: Tord Nygren




Den tunga kolossen &r klar att g& till sjdss. De stora och indi-
viduellt fjdronde hjulen félier varje ojamnhet. Observera
vattenintaget till turbinen mellon och ovonfér bokre hjulen.

Med vrélande motor bdkar sig Kémpe ut mot fritt vatten,
Grund erbjuder inga stérre svarigheter att forcera — turbinerna
kopplas bort och hjuldriften tas i ansprék.

Kustijdgarnas nytillskott betyder ofindligt mycket f&r fBrsér-
ningsdetaljen. Iate ens branta och fukthala klipper tycks hejda
Kémpen och en ¥élirimmad fordonsbesdtining.

Det dr nagot av forhistoriskt
vidunder Over den tunga
kolossen da den med snorv-
lande turbiner och morrande
motor bokar sig upp for de

brant sluttande strinderna.
Och darfor tror man girna
kustjigarna nér de pastar att
nykterheten hos semesterfira-
re till sjoss blivit en helt an-
nan sedan amfibiebilen forst
dok upp i skdrgarden. For ett
mullrande sjoodjur med stora
lysande égon i en forvillande
skymning smaller lika hdgt
som skidra elefanter.

INGEN SKONHET

Stilwart — Kimpe — som
bjdssen heter |8r ingen skonhet
och fjirran &@r en jamforclse
med den amfibiecabriolet som
vi tidigare presenterat och som

nyligen forcerat Engelska ka-
nalen. Men sa vinder sig inte
heller Kampe till presumtiva
amfibiebiligare — #Hven om
den nu dykt upp i en civil
version snarlik den militédra,
Tunga transporter pa vag som
overgar i olandig terring med
inspringda sjoar och vatten-
drag eller mellan dar och hol-
mar i var vidstrickta skidrgird
— det dr da Kampe firar tri-
umfer. Fordonstypen, som &ar
helt ny for kustjigarna och an
sa linge bara finns i ett fatal
testexemplar, har lost manga
transportproblern. Det har tidi-
gare varit nog s& knepigt att
fa fram ammunition och for-
nodenheter till skirgardens ut-
poster. Mellan darna har batar
klarat forbindelsen, men se-
dan har det gillt att fa for-

i — .

KUSTJAGARNA ... (forts.)

N

Styrningen av turbinernas utloppsmun-
stycken sker med en mekanisk styrorm.

- = =
| Strélen vid ' -
- boklammen ' e “”"':-“
—= kommer frén “a=® g T
i tva pumpar ~E
% som ldnsar | - 5 : i -
240 lit/min. u::—:‘_-,-',__:__ = . :__

raden skyddade inne i ter-
rangen. Nu dr omlastningar ett
minne blott. Hog landsvigs-
fart, fina prestanda i terring
och dirtill méjlighet att ta sig
fram over ocksa stora vatten
ar en fran manga synpunkter
utomordentlig kombination.

SEXHJULSDRIFT

Kraftkillan i Kimpe ir en
rak atta av fabrikat Rolls-
Royce, som vid 4.000 varv/min.
utvecklar 220 hk. Den fem-
vixlade ladan dr helsynkroni-
serad. De korta huvudaxlarna
gir ut fran fordelningsladan,
som ligger mellan mitthjulen.
Vagnen driver pa samtliga sex
hjul via axlar som gar ut fran
tva huvudknutar, beligna pa
vardera sidan av fordelnings-
ladan. I varje hjul finns pla-

Drivkraften till turbinerna har tagms
frén vaxellddan via tvé kardanaxlar.

netvdxel, som reducerar det
ingaende varvtalet till en fjar-
dedel. Hjulen &r separat upp-
hiangda och fjadringssystemet
utgors av torsionsstavar., Dar-
igenom har man eliminerat
de utrymmeskravande och
klumpiga fjaderpaketen. De
framsta och bakersta hjulen
har fyra stotdimpare var, tva
hydrauliska och tva med gum-
mielement. Mellanhjulen har
tre stotdampare, varav tva
hydrauliska.

FYRHJULSSTYRD

Hydrauliska tryckluftshrom-
sar med skivor pa samtliga
hjul tillhor finesserna. Trum-
bromsar anses alltfor kinsliga
for att kunna komma i fraga
pa ett amfibiefordon.

Det hydrauliska styrsystemet

TEKNIKENS VARLD 2¢/62
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Kampe styr med de- fyra frémre
hjulen; Fér ait f& den idealiska linjen
har de bakre styrhjulen endast halva
utslaget jEmfért med de frémre.

Detalibild avsléjar fyra stét-
démpare, styrning m. styrstag,
styrarm och styrléink, Innan-
fér styrarmen torsionsstaven.

paverkar de fyra frimre hjn-
len. For att fi den riktiga
kurvlinjen har mellanhjulen
— de bakre styrhjulen allt-
sa — bara halva utslaget mot
de friimre,

MOTORN "AKTERUT”
Motorn &r placerad ldngst
bak, och tva kraftigt dimensio-
nerade fliktar suger kalluft
genom kylpaketet. Tillsam-
mans med WVixelldda, fordel-
ningslada och dess huvudknu-
tar, brinsletank och diverse
andra aggregat upptar den
hela utrymmet under. durken.
Av sikerhetsskil finns sprink-
lersystem med sex kinselsprot
som ticker hela motorrummet.
Utrymmet ovanfér &r fordo-
nets flak. Forarhytten har

TEKNIKENS VARLD 20/62

plats for tre man — en for-
donschef, forare och signalist.
Tio man med full utrustning
dr personkapaciteten — 5,1 ton
den totala lastférmagan.

TILL S)OSS

I vattnet &r Kimpe turbin-
driven. Insugen — ett pé var-
dera langsidan — sitter ome-
delbart framfér bakre hjulen
och de bida tvastegsturbiner-
nas kraftuttag pa vixellddan.
Turbinernas arbete dr synkro-
niserat, och detsamma ar fallet
med den mekaniska styrning-
en som mojliggor sidledsrorel-
ser av de bada utloppsmun-
styckena. For att fi broms-
verkan och viss backningsfor-
maga kan utblisningen bak-
at stoppas av Kklaffar. Det
frdn turbinerna utstrémman-
de vattnet tvingas da ut ge-

genom kylsystemet. Motorn &r
rak étta frén Rolls-Royce.
| forgrunden luftrenarna.

nom framatriktade ventilspja-
lor.

LOVANDE FORSOK

An sd linge har kustjigarna
bara fatt ett fatal forsoks-
exemplar., Meningen #r att
dessa skall provas under de
mest krivande forhallanden.
Redan har Kémparna fatt vara
med om en hel del, men fler
tillimpningstester viintar. Pa
kustjigarhall sticker man inte
under stol med att det ar det
bidsta fordon man vet. Visst
finns det plats fér en del mo-
difieringar — bl.a. saknar
man en vinsch — men i samt-
liga fall tycks det vara for-
andringar som #r tdmligen
lattgenomférbara. Vad giller
framkomligheten #r kustjigar-
na fullt ndjda. Visserligen
tycks det vara oméjligt att

Turbinernas utloppsmunstycken,
som &r vridbara i sidled. En klaff,
den syns ovanpé munstycket,

kan framétrikta vattnet.

Principskiss av drivsystemet hos
Kémpe. 1. Motorn som &r beléigen
léngst bak i fordonet, 2. véixel-
léada, 3. fordelningsléda, 4. hu-
vudvinkelvéixel, 5. vinkelvéxlar,
6. drivaxlar till bakre hjulen, 7.
drivaxlar till mellanhjulen, 8.
drivaxlar till frémre hjulen, 9.
drivaggregat fér turbinerna.
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forcera dy — turbinerna orkar
inte, hjulen drar inte, och har
man en gang satt sig fast nir
varken bét eller birgningsbil
— men man ir ocksd medveten
om att det inte gar att begiira
allt av ett fordon som skall
vara bade bil och bat.

DATA
Kiémpe har ganska impone-
rande maétt: lingd 625 m,

bredd 2,67 m, héjd med bom
*fér presenning 2,65 m, mark-
frigang 42 cm, tjanstevikt 84
ton, lastkapacitet 5,1 ton.
Landsvigsfart ca 70 km/tim.

Till sjoss: djupgdende (olas-
tad) 1,52 em, lastad 1,82 cm.
Fart ca 5 knop.

Briansletanken &r tillriickligt
stor for att medge avsevird
aktionsradie.



JARNMALM SKAPAR NY

&

Tre miljoner ton per &r &r den

siffra med vilken vér jGrnmalms-
produktion kommer att &kas nér
LKAB:s exploatering av de nya

stora fyndigheterna i Levedniemi
invid byn Svappavaara fem

mil sydost om Kiruna kommit i gang
om négra &r. Men innan malm-
brytningen kan pébédrjas fattas en
sak: det nya Svappavaara. Ett helt

~nytt-samhdlle skall-namligen
byggas i obygden. Med bostéader,
skolor, allménna institutioner . . .

Av GOSTA HELLBECK
Foto: Gunnar Bergbom

S& hdtr ténker man
utforma industriomré-
det som hdr fill gru-
van. Malmen méste in-
nan den fraktas bort
krossas och anrikas —
dvs. genomgd en pro-
cedur som gér den
mer koncentrerad. Méj-
ligen kommes man
ocksé aft enligga ett
kulsinterverk. | Dartill
kommer service:, repa-
rati samt en méngd

olika lagerlokaler.
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GULDALDER |

ir malmbrytningen i
Kiirunavaara pébérjades
for mer &n ett halvsekel sedan

véxte samhillet Kiruna upp i-

den lapplindska ddemarken
som en planlés réra och visa-
de snart tendenser att forslum-
mas. Skjul och kiakar hur som
helst kring stigar och gropiga
vagar priglade de forsta aren
i nybyggarsamhillet. Nar i
dag ett ny#t gruvsamhiille
viixer upp har processen yt-
terst fa likheter med Kirunas
Klondyke-betonade tillkomst-
och uppviixtirl I dag planerar
man minutiost, exploaterar ef-
ter noggranna kalkyler och in-
vesterar pengar inte bara for
att rationalisera brytningen,
utan ocksa i ett foretag som
siktar till att ge minniskorna
i och kring gruvan ett modernt
samhille dar alla teknikens
landvinningar tagits i ansprak.

Nya bostadsomraden av denna
storlek — 1500 ligenheter —
har visserligen projekterats
och byggts tidigare i Sverige,
men det nya Svappavaara &r
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unikt i si matto att det &r av-
sett att bli ett eget, helt sam-
hille — inte en drabantort till

- en storstad. Det ir ocksd fra-

gan om att bemistra en rad
speciella problem som till
exempel sirpriaglade naturfor-
héllanden — Svappavaara lig-
ger ett bra stycke norr om pol-
cirkeln. For att fA fram en
stadsplan fér det nya samhil-
let arrangerade Kiruna stad
— Svappavaara ligger inom
var nordligaste stads griinser
— och LKAB en arkitekttiv-
ling vars resultat ligger till
grund for d‘f planeringsarbeten

50m nu pagar.

BORJADE MED KOPPAR

Svappavaara ir, eller rittare
var, en liten by vars 400 in-
vénare livnér sig pA jord- och
skogsbruk. Annu betar kor och
far pa girdstunen, men i mor-
gon kommer moderna bostads-
hus omgivna av vil tilltagna
parkeringar och lekplatser att
kanta permanentade gator dir

nu hidrbren och gamla stock-
virkesgardar star.
Svappavaara ir ett
nybyggarsamhille, Men histo-
riskt sett ir byn det inte. Byn
riaknar nédmligen sina anor ar-
hundraden tillbaka. Inte hel-
ler gruvbrytningen &#r nagot
nytt for Svappavaara. For dver
300 ar sedan vicktes niémligen
byborna till idogt brytnings-
arbete av den driftige Abra-
ham Momma, som sedan det
1654 blev kint att det fanns
malm i Svappavaara féranstal-
tade om brytning. Men den
géngen var det koppar. I 16 &r
varade kopparrushen — till-
réackligt linge for att Momma
skulle bli adlad till Reenstierna.
Sedan dess har flera intres-
senter varit och hackat i ber-
get, men inte forrin LKAB
1957 foretog en grundlig pro-
spektering med  atfljande
provbrytningar hiinde nagot
positivt. Den 7 februari 1961
klubbade bolagsstyrelsen ett
beslut som innebar gront
ljus for Svappavaaraprojektet.
Kring Aarsskiftet 1964—1965

I mitten pa 60-talet
dr det mijligt ant

LeveGniemi ser ut
pé detta sétt. |

mitten dagbrotiet
med  uppfartsva-
gar. Till vénster
gar det dike som
skall skiira av vai-
tentilifldet  mot
dagbrottet  frén
hjderna.

skall produktionen vara i ging
pa allvar. Om fem a sex ar
berdknar man att bryta tre
miljoner ton jirnmalm arligen.

En modern jittegruva ford-
rar dock stora forberedelser
innan den kan tas i drift.
Pionjirerna — de som schak-
tar och planerar, bygger grun-
den fér gruvdriften och sam-
hillet — de bor som alla and-
ra nybyggare provisoriskt. Men
deras baracker ser il:l]te ut m
de dragiga bradskjul vi
hirbirgerade  gruvarbetarna
som borjade bryta i Kiiruna-
vaara. Inte heller gir arbetet
till pd samma siitt. 1962 gar
teknikerna i titen. Kartligger,
miter, uppskattar och provar
sig fram. Man vet pa ett unge-
fir hur mycket malm som
finns, var den finns och vilken
kvalitet den haller.

BERGET SPOLAS RENT":
Forarbetet for brytningen,
Jérnvigs- och bostadsbyzgen
kriver en insats av inemot
700 man. Att astadkomma en



1,5 milj. kubikmeter jord har ska-
lats av f5r att friligga malmkrop-
pen i vilken man pallvis skall bryta
sig ned. Den mark som tdicker mal-

men &r ganska vérdelds skogsmark.

gruva ar namligen inte bara
att spranga ett hal i berget och
plocka fram malmen. Malmen
ar tung och fordrar for sin
bortforsling | stadiga don —

jarnvigar och viégar. Till en
del miste den bearbetas ock-
sé innan den forslas till ut-
skeppningshamnen Narvik via
Kiruna for Levedniemi-mal-
mens del. Dirtill maste led-
ningar for kraft, vatten och
avlopp dras, jord schaktas un-
dan och berg springas.

Men innan detta: prospekte-
ring med pravborrning, analy-
ser, kartliggning. Annu ater-
stir mycket innan gruvan ger
tre miljoner ton arligen. Flera
miljoner har investerats pa
manga tiotusentals meter dia-
mantborrning. Anda till 600
meter djupa borrhéal har gjorts,
och de kostar 100 kronor
metern.

Bortschaktningen av den
jord som ticker malmkroppen
— den si kallade avtickning-
en — ér genomford. Cirka 15
miljoner kubikmeter har frak-
tats bort och malmkroppen ir
frilagd i en utstrickning av
15 kilometer, \rllket medger
bryining i tio ar. Nu péagar
som bidst uppstidning av om-
radet for att fa fyndigheten

Den bil med vilken man for fram spréngémnen, borrstél och annan mate-
riel &r i en klass som gdr att den skulle bli utdémd vid en bilinspektion.
Rutor och dérrar har ékt all varldens vég. Skulle nya rutor séttas in
blev deras livslingd kort. De skulle snart tryckos in vid ndgon spriingning.

‘ Man spriinger en 5. k. jGrnvéigstoll fér att underlatta
malmlastningen. Nér tagséttet kérts ner i tollen kan den
krossade malmen témmas direkt fran fickorna ned i vagnarna.
Nedfarten (se bilden!) méter 330 m, varav 200 m under bergtak.

helt blottad. Man hackar och
skrapar och spolar med tryck-
luft till dess ytan ir fullkom-
ligt ren. Geologerna kan sedan
kartlagga sprickbildningar och
forkastningar. Allteftersom
omradet avticks flygfotografe-
ras det av rikets allminna
kartverk. Pa flygfotografierna
kan experterna studera malm-
ytan och kartligga fyndighe-
ten. Dessutom kan man med
flygfotona som material fa
fram nivikartor med vars
hjidlp man mycket noggrant
kan berikna volymen pa de
uttagna jordmassorna.

Brytningen i
kommer att ske som dagbrott.
Man kommer ait ta malmen
fran toppen och ita sig ner i
marken. Fyndigheten ligger
niamligen inte i ett berg, utan
i en vildig kropp under mark-
nivin. Sedan dagbrytningen i
Kiirunavaara avslutades for
kort tid sedan finns for nir-
varande blott ett mindre dag-
brott i en av Kiirunavaaras
utlopare.

Ett av de storsta problemen
vid brytningen ir vattnet som
standigt rinner fran de omgi-
vande hojderna ner i bryt-

et, For att leda bort
vattnet maste gruvan omges av

jattediken som samlar upp och
leder bort vattnet. Sjalva bryt-
ningsomradet bestar ocksa till
stor del av sank myrmark, och
denna maste dikas ut innan
brytning kan ske.

GULDGRAVARFYND

Atskilliga tiotusentals ton
malm har redan provbrutits,
forts till Malmberget och dir
genomgatt analys i full skala i
ett anrikningsverk. Det har
visat sig att malmen i Leve-
aniemi dr av skiftande kvalitet.
Den haller nir den #r som ri-
kast 65 procent, men det finns
fattig malm ocksa, ned till 30
procent, Gyllene tider stundar
ater for Svappavaara — man
hittade faktiskt ocksd guld
nir man brét i en av de gamla
koppargruvorna for 300 ar se-
dan. I dag ar jarnet guld. Men
inte alltid har jirnmalmsfyn-
digheterna i omradet varit
guldkantade. Jirnmalmsberget
Mertainen sildes for 64 ar se-
dan av Svappavaara by for en
spottstyver — 8.000 riksdaler
var kopeskillingen. I dag far
man satta atskilliga nollor
bakom for att triffa bergets
ratta virde, och det &r nollor
som inte orsakats av fallande
penningvirde.

Fran och med nasta num-
mer kommer Teknikens
Viirlds biltester att utforas
helt i firg. Det dr en nyhet
som tidningen dr ensam om
i svensk press. Samtidigt
kommer analysen att utokas,
bli mer omfattande och dgna
ett speciellt intresse at just
sadana detaljer som &r ett
standigt aterkommande be-
kymmer for alla biligare —
rosten, Testarlaget kommer
att granska bilen med mi-
nutios noggrannhet for att
avsloja sadana eventuella
rostfickor som i framtiden for
med sig allvarliga skador pa
karossen.

[] Varje visentlig detalj
granskas och bedéms utfor-
ligare #n tidigare. De tek-
niska proven, hastighets-,
bransle-, broms- och accele-
rationsprov, kommer givetvis
att bestd. Efter hand kommer
ocksd nya uppgifter att
kunna léimnas om de testa-
de bilarna.

] I samband med att tester-
na utféres i farg utokas ock-
sa formatet fran tre till fyra
sidor. Avsikten med detta ar
utver en bittre och utfor-
ligare analys att vem som
helst skall kunna riva ur de
fyra fargsidorna — som all-
tid kommer att ligga i tid-
ningens mitt — och samla
dem till ett riktigt testalbum.
Detta utan att nagonting an-
nat i tidningen forstors. Det
blir efter hand ett allt varde-
fullare samlingsverk om da-
gens aktuella bilar utan att
det kostar négonting extra
for Teknikens Viarlds lasare.
En sirskild samlingspirm
kommer att erbjudas lasarna.

] Teknikens Virld kommer
att testa alla de nya bilar
som kommer ut i markna-
den, antingen i Sverige eller
utomlands i den man det
dréojer med leveransen hit.
Den forsta testen i serien ar
Renaults nya R 8. Den testen
utfordes i Frankrike.

Vi péa Teknikens Virld
hoppas att ni skall ha glidje
av denna nya uppliggning
av biltesten,
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HOSTEN 1962

*.BMW 1500




|&ngen pd ett decennium
| ér slappt ut en ny mo-
. 1000. Den ligger i sma-
har motorn bak och
ilkoppsstilen. Fér att vara
agn har Simcan hygg-
: och fyrdér-

isklass p&a gatan: 9.000
kronor. Mi .4 test: Vagnen dr trevlig
. kvick och behéandig.

i stadstrafik

bilnyheternn
kommit sa tdtt som i ar. Pé
sitt omslags innersidor visar
Bilsalongen det som &r nytt.

Sdllan  har

BMW 1500

Ldnge omtalad har BMW:s
mellanklassvagn 1500 antli-
gen kommit i produktion.
Den uppenbarar sig som en
lacker skapelse och som ett
nytt bevis pd BMW:s stolta
bilbyggartraditioner. Motorn
p& 1.499 cc och 80 hk DIN
driver upp vagnen i topp-
farten 150 km/t. Utrustning-
en dr kvalitetsbetonad, men
inte luxuds. Prisklass pé& go-
tan: 17.000 kronor. Minitest:
Véghéllning, komfort och ut-
férande i toppklass férsva-
rar det relativt héga priset.
Stabiliteten i héga farter
bdttre &n konkurrenternas.

MORRIS 1100

Decenniets stérsta bilnyhet
har man kallat Morris 1100,
»Hundkojans» storebror frén
BMC. Konstruktionen ar
madrklig, tvarstélld 4-cylindrig
motor pé& 50 hk, skivbromsar
fram, vétskefjadring och kyl-
system med expanderkarl.
Fyrdérrars karosseri med
mindre méatt &n VW, inner-
utrymmen som hos Opel Re-
kord. Toppfarten 125. Mini-
test: Fenomenala végegen-
skaper och god komfort for
fyra. Spartansk inredning.
Pris pd& gatan: 10.500 kr.

(Forts. pd sid. 10)




ALLT OM.?bilen bilsalongen

RIKASTE

® 1962 visade sig vara det
rikaste bildret pa ling tid.
Rikt pd tekniska nyheter, pa‘.
nya bilmodeller och biittre i
wryal for bilkbparen idn pd
mycket lingé, Och mest
glidjande av qllt Det dr de
dverkomliga | prisklasserna
som gynnats.

Det som hanr hint dr att en
rad stora btlti’ﬂverkare dkat
sitt sortiment  och erbjuder
bilar i ldg prisklass med
komfort, sikerhet och pres-
tanda som tidigare kostade
mer. Speciellt sikerheten
har fétt sitt genom att brom-
sarna dgnats extra omtanke.

Detta att bilfabrikanterna
breddar sitt soﬂimem dr ni-
got vi kinner igen. De bil-
foretag som i dag ir de le-
dande i USA slog ut sina
konkurrenter jjust genom att
férse marknaden med en full-
stindig skala biltyper. Ater-
forsiljaren Behsvde ingen
komplettering, kunde till-
fredsstdlle vdrje kunds be-
hov.

Hérda tag tycks stunda pad
den europeiska marknaden.

Alla  skiljaktigheter till
trots har areté bilnyheter ett
gemensamt: | Service och
rundsmarining blir ndgot sil-
lan férekommande,

1962 har vayit — och dr —
ett bilir utan motstycke pd
linge. I den [linga raden av
nytillskott behdver man inte
tinka lingre dn till Morris
1100, Opel K%ett, Taunus 12
och Renault R 8 for att inse
det. Pd svenska marknaden
dr 1962 startar ocksd for till
exempel Renault R4, Simca
1000 eller, for att gd dver till
den exklusiva sidan, Jaguars
typer E och X.

Redigerin@i John Murray

~ Alla priser &r ungeféirliga

-
4
3

: I tek-
niska data @nges cylinder-
~ volymen i em’, effekten i
hastkrafter métten i
centimeter. btfydlr au-
tomatvéixel 8 &ver-
véixel. Vikten anges i kg,

A

Alfa Romeoc Giulia TI
Alfa Romeo 2600 Berlina
AU 1000 Limousine
Austin 850

Austin 850 Cooper
Austin A 40

Austin A 60

Austin A 110 Westminster
Austin Healey Sprite

B

BMW 1500
BMW 3200 5
BMW 700 LS
Buick Riviera

Buick Special

[ =

Cadillac Sedan de Ville
Checker Superba
Chevrolet Corvair
Chevrolet Corvette
Chevrolet Impala
Chevy 11

Chrysler 300

Chrysler Valiant
Citroén 2 CV

Citroén Mi &

Citroén ID 19 Confort
Citroén D5 19 Berline

Daf Daffodil
Daimler 250 5P
DKW Junior de Luxe
Dodge Dart

F

Fiat 500

Fiat 600

Fiat 1100 Speciale

Fiat 1300

Fiat 1500

Fiat 1800 Scandinavia
Fiat 2300 Scandinavia
Fiat 2300 5 Coupe

Ford Anglia

Ford Anglia Super

Ford Censul Classic 315
Ford Cortina

Ford Fairlane 500

Ford Galaxie

Ford Taunus 12 M
Ford Taunus 17 M 60 hk

Ford Taunus 17 M TS 70 hk

Ford Zephyr
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37
47
A7

47

47
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5858

45

45

E- I

L

47
39
39
39

G
Glas 5 1004
Glas lsar T 700

]
Hillman Super Minx
Hillman Super Snipe

J

Jaguar XK'E'GT
Jaguar Mark 2/2,4
Jaguor Mark 2/3.8
Jaguar Mark X

L

Lancia Flaminia

Lancia Flaminia Coupé
Lancia Flavia

Lincoln Continental

L

Maserati 3500 GT
Mercedes 180
Mercedes 190
Mercedes 190 D
Mercedes 220 SE
Mercedes 300 SE
Mercedes 220 Coupé
Mercury

MG Midget

MGA 15600

Morgan 4/4 Series IV/Ford-motor
Morgan Plus Four/Triumph TR 4-

motor
Meorris B50
Morris B50 Cooper
Morris Minor 1000
Morris Oxford
Morris 1100
Moskvitch

N
NSU Prinz 4

o

Oldsmobile Starfire
Opel Kadett

Opel Rekord 1700
Opel Kopitén

P

Panhard PL 17
Peugeot 403
Peugeot 404
Plymouth Savoy
Pontioc Tempest
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42
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46
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38
38
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40

40
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37
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37
37
37

45
44

48
47

Porsche 1600
Porsche 1600 Super 75
Porsche 1600 Super 90

R

Rombler American
Renault R 8
Renauvlt R4
Renault Dauphine
Renault Caravelle
Renault Floride §
Riley 1,5

Riley EIf

Rover J.litre
Rolls-Royce Silver Ghost

S

Saab 25

Saab 96

Saab 96 Sport

Simea 1000

Simca Aronde Montlhéry
Simca Ariane Superluxe
Singer Yogue

Skoda Octavia

Skoda Octavia Super
Studerboker Avanti
Sunbeam Alpine
Sunbeam Repier

T

Triumph TR 4
Triumph Herald 1200
Triumph Vitesse

v

Vauxhall Victor
Yauxhall VX 4/90
Yauxhall Yelox Cresta
Yolga

VW 1200 Limousine

YW 1200 Karmann Ghia
YW 1500 Limousine
YW 1500 Kormann Ghio
VW 1500 Variant

Volve PY 544 Special
Volvae PY 544 Sport
Yeolve 121

Volve 122

Volve P 1800

Volvo P 210 Duett

w

Wartburg Limousine
Wolseley Hornet
Wolseley 6/110
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VYOLVO

@ Just nir man ansag sig ha fatt bevis
for att Sverige saknade forutsittningar
for att kunna bygga inhemska personbilar,
da satte Volvo i ging i Goteborg. Manga
ruskade p& huvudet at »den svenska hem-
sléjden» vid 20-talets slut, men av shy-
smedjan» pa Hisingen utvecklades en
livskraftig industri, Nu dr Volvo med pa
listan 6ver ‘wvdrldens 100 storsta foretag
utanfor USA, och dd Torslandaverken nu
bérjar bli klara kan produktionen passe-
ra 100.000-strecket bara pa personvagns-
sidan. PV 544 — som med sin alder av 18
ar blivit en av virldens mest slitstarka
bilmodeller — tillverkas fortfarande i full
utstrickning, men Amazon — numera
kallad 121 eller 122 — gér om snart ock-
sd i den svenska fdrsaljningsstatistiken,
Under de senare &ren har modellsorti-
mentet vuxit snabbt, mest beroende pi
att med den konkurrens som nu vintas
komma maste aterforsiljarna kunna vara
specialiserade pd bara Volvo och énda
kunna klarg de flesta kunders onskemal.

Med P 1800 har Volvo ingalunda skapat en hypervass
sportvagn. Ddremot en komfortabel l&éngférdsvagn av
hég klass. Minitest: Komfort och vaghélining pé alla
slags vagar samt bromsar dver all kritik. God ekonomi.
Prisklass: 20.000 kr.

Amazon kan betecknas som en systervagn fill 544,
men dyrare och modernare. Solid, t&dmligen rymlig och
snabb finns den med motor om 75 eller 90 hk. Kaross
med 2 el. 4 dérrar. Minitest: Vaghéllning av klass, en
utmérkt motor och gott detaljarbete pé& pluskontot.
Prisklass: 14.000—17.000 kronor.

' W Trots sin édlder ar o Pz iush
m 544 fortfarande . _--'--‘*f' v

populér pa flera

marknader. | Sve-
rige &ar det Volvos stérsta modell.
Finns med 3- eller 4-vdxlad léda och
med B 18-motor p& 75 eller 90 hk.
Minitest: Bra végvagn med en fdrst-
klassig motor. Sikt och utrymme inte
i takt med tiden. Gott detaljarbete.
Prisklass: 12.000—13.500 kronor.

Volvo Duett
som nu fatt

B 18-motorn ér
en av de mest
praktiska
kombivagnar
marknaden har

att erbjuda.

Nyast bland Velvos modeller &r linge véntade

Amazon Kombi, en elegant, lattlastad och rym-

lig kombi, som dock inte hér till de billiga.

TEKHISKA BATA ANT. ANT. CYL.- ANT, ACC. TOPP-

DORR. PLATS. VIKT LANGD BREDD HOJD VOLYM EFFEKT VAXLAR 0—=0 FART
VOLVO PV 544 SPECIAL .... 2 5 1080 tj 450 158 156 1780 75 SAE 4 12,0 sek 145
VOLVO PV'544 SPORT ...... 2 5 1080 tj 450 158 156 1780 90 SAE 4 9,5 sek 155
VOLVO 121 t G i aia kil e e 4 (2) 5 1160 tj 445 162 151 1780 75 SAE i) 11,2 sek 145
VOLVO 122 B........civcunes 4 (2) 5 1160 tj 445 162 151 ~ 1780 90 SAE 4 () 10,0 sek 153
VOLVO P 1800 .............. 2 4 1200 tj 440 170 130 1780 100 SAE 4 (b) 7,7 sek 170
VOLVO P 210 DUETT ........ 3 B 1190 tj 140 160 168 1780 75 SAE 3 12,0 sek 145
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SAAB

B Yngst bland biltillverkare dr Saab det
mirke som skapat forsdljningssensation
pa den svenska marknaden. Frén en blyg-
sam plats bland toppmérkena har man
kommit fram till nummer tva bland bil-
modeller, Delvis ir det Volkswagens re-
cept man anvant, att envist bittra pa en
populir bilmodell till en &nnu battre —
och #nnu popuildrare, Och ocksa Volks-
wagens andra linje har man foljt, att stan-
digt bygga pa serviceverksamheten.

Det &r 12 ar sedan Saab forde ut sin
modell 92 pa marknaden. Bilen var av-
sedd som produktionsutfyllnad, da man
hos flygindustrin fruktade ett bakslag pa
grund av vikande militdra orderstockar.
Optimismen oeh intresset var stort, men
produktionen blygsam. 2.000 vagnar om
aret fick man fram till en bérjan, medan
24.000 spekulanter stod i ko. I dag ar pro-
duktionen cirka 35.000 bilar per ar och
exporten far alltmer tkad betydelse.

SAAB 96 Saabs nyhet fér dret &r Saab Sport — en utveckling av
SPORT gamla Saab 750 GT. Alltsé en utpréglat sportbetonad
vagn med goda sittplatser f6r tvé och ett reservsdte fér
tvé. Numera anvénds 96-motorns stomme pé 841 cc cy-
lindervolym, men effekten &r héjd till 52 hk DIN och
smorjning sker frén separat oljetank. Instrumentutrust-
ningen &r riklig och inredningen i lyxklass. Minitest: |
vanliga Saabkarossen har man lyckats skapa en full-
figdrad sportvagn, som dock dér hdgst komfortabel. Dock
dr vagnen svérkoérd i stadstrafik. Prisklass: 16.000 kronor.

Utan tvekan dér Saab 95 en triumf fér praktiskt ténkande.
Ur det rymliga lastutrymmet kan tvé séten féllas fram —

ett bakdtvéant! Sju personer fér sittplats i den lilla
bilen, som annars lastar hela 510 kg. Minitest: Saab 95

_ kénns som en personbil och har behéllit de férnamliga
egenskaperna frdn modell 96. Prisklass: 12.500 kronor.

En mycket robust utférd kaross och ett
originellt utseende som varken kan
kallas modernt eller omodernt kén-
netecknar Sdab 96. Bra sittutrymme
finns for fyra personer, baksdatet &ér
originellt nog stdllbart i hojdled.
Vagnen ar en av de fa som ér for-
sedda med friskluftsutslépp i bak-
vagnen fér'en bdattre varmefsrdel-
ning. En tregylindrig tvétaktare dri-
ver de parallellstagsupphéngda
framhjulen, | medan bakhjulen ar
monterade vid en urformad, stel axel.
Spiralfjédrar! runt om. Minitest: En
férnémlig styrprecision parad med
utmdérkta vdgegenskaper och god
kursstabilitet’ ger Saabféraren mdj-
lighet till mycket héga marschfarter
trots en liten motor. Motorn &r tyst
och smidig,| men ger besvdrande
rékavgaser. Pris p& gatan: 11.000.

TEKNISKA DATA i LU CYL.- ANT.  ACC.  TOPP-
DORR, PLATS. VIKT LANGD BREDD HOJD VOLYM EFFEKT VAXLAR 0—80 FART
SAAB 95 ... R 3 6 1000 tj 412 157 147 841 42 SAE 4 18 sek 120
SAAB 9% SPORT ............ 2 4 945 tj 405 157 147 841 52 DIN 4 12 sek 145
SAAB 98 ..o cocienniiainn 2 4 890 tj 405 157 147 841 42 SAE 3 15 sek 125
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MERCEDES - AUTO UNION - DKW

B Di man talar om tysk grundlighet — da har man litt att tinka pé -

Daimler Benz och dess Mercedesbilar. Ty just déar tycks grundligheten .
frodas som ingen annanstans. Kvaliteten pa bilarna har alltid varit
hég och i Konstruktionen har man gatt grundligt till viga — ocksé da
det giller att finna nya problemlésningar. Pa tévlingsbanorna var
grundligheten si stor vid bilkonstruktion och planlaggning att mirket
praktiskt taget alltid vann. Tavlingsverksamheten &r nu nedlagd. Men
man har riktat fornyad uppmirksamhet &t en annan tradition: Att
bygga stora lyxvagnar. I vintras lanserades modell 300 SE och nu
vintar man en modell 450. Den ldr inte bli just billigare &n Rolls-
Royce ... Auto Union har néstan lika fina anor fran forkrigstiden och
ir nu systerbolag till Daimler Benz, vilket har hjilpt upp ekonomin
tillrickligt for att man snart skall vara mogen att presentera en ny
mellanklassvagn.

Mercedes 220 S eller
SE &r en av de
populéraste stora
vagnarna pé den
svenska marknaden.

Mercedes 300 SE d&r

till det yttre identisk
med 220 SE sé&

néir som pa en
rikligare
kromutsmyckning.
Bilen &r utrustad med
gasvétskefjddring

och avtomatvixel.

Mercedes-Benz 180 —
kanske mest kéind som
taxibil — har blivit
beromd far
tillfsrlitlighet och ett
robust utférande.

Med rétta har Merce-
des 190 blivit prestige-
bilen nr ett i landet.
Minitest: Bra dkkom-
fort, bra wvérme, ut-
mérkta  végegenska-
per. Ibland oberdkne-
lig pé& vinterhalka.
Pris: 19.000.

Al' 1000

DKW har véxt till mel-
lanklassen, AU 1 000

DKW-namnet a&r
bevarat i modell

kan fas med motor pé
44 eller 50 hk, med 2
eller 4 dérrar. Minitest:
Snabb, vagsédker famil-

Junior, trecylind-
rig tvataktare
utan frihjul. Mini-

test: Rymlig for
klassen, véagsa-
ker. Pris: 9.500.

jevagn fértvataktsvén.
Pris: 11.500 kronor.

TEKNISKA DATA ANEL LAl CYL.- ANT. AcC. TOPP-

DORR. PLATS. VIKT LANGD BREDD HOJD VOLYM EFFEKT VAXLAR 0—80 FART
MERCEDES 180 .............. 4 5 1250 tj 450 174 156 1897 68 DIN 4 13,5 sek 136
MERCEDES\ R B e 4 5 1310 tj 473 180 150 1897 80 DIM 4 11,8 sek 152
MERCEDES 130 D . ........., 4 5 1360 tj 473 180 150 1988 55 DIN 4 20,2 sek 123
MERCEDES 220 SE ........... 4 5 1450 tj 488 18¢ 151 2195 120 DIN 4 8,3 sek 170
MERCEDES 300 SE . .......... 4 5 1550 tom 488 180 151 2996 160 DIN 4 7,7 sek 175
AU 1000 LIMOUSINE . ........ 2 5 970 tj 423 170 147 981 44 DIN 4 15,9 sek 130
DKW JUNIOR DE LUXE ..... 2 4 8CO tj 398 158 143 796 34 DIN 4 15,5 sek 117 o
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TYSKLAND

GLAS - NSU

e

OPEL - BMW .

¥

Som helhet sedd &r &rets Opelsensation Kadett tamligen
konservativ, bade i utseende och konstruktion. Den fyr-
cylindriga radmotorn driver bakhjulen, Ovanlig Gr motorns
upphédngning myckei l&ngt bak och framvagnen med tvér-
liggande bladfiadrar. Kadett ér en rymlig vagn fér fyra
fem personer med bagageutrymme i basta Opeltradition.
Accelerationeh &r med 26 sekunder till 100 km/tim normal
fér klassen. Yagnen ar markant tystgédende. Pris: 10.000 kr.

® Adam Opel AG i Riisselsheim tillhor
dnda sedan 20-talet de stora tyska bil-
fabrikanterra. Under trettiotalet var mo-
dell Kadett Tysklands mest salda. Den har
nu ater larerdts; man har satsat en mil-
jard Mark pa att bygga en ny fabrik som
skall kasta dem nya vagnen in i markna-
den som en direkt konkurrent till Volks-
wagen, Utgangen av denna tvekamp &r
spannande, men Opel tillhér General Mo-
tors, virldens storsta industri. Resurser
finns — dven om det mot formodan skul-
le vara en fe]?ekulation. Redan fore Ka-
detts aterintride var Opel Tysklands nist
storsta bilindustri. BMW har alltid haft
rykte om sig for goda bilar och daliga
finanser. Modé}_l 700 har delvis byggt upp
ckonomin och nu hoppas man att 1500
(presenteras pa sid. 2) skall fortsitta. Att
de stora vagnarna fortfarande gors far
betraktas som en ren prestigedtgird.

Byggd som en familjebil utan sideblickar &r Opel Rekord.
Fér inkdpspengarna fér képaren en férhallandevis rymlig
vagn, som &tminstone under de férsta tre aren fungerar
bekymmersfritt. Ett flertal olika utféranden finns att vélja
p&: tvédérrars, fyrdérrars eller kupékaross. Minitest: Sta-
dad vagvagn som inte reagerar surt pd sma misstag, men
som heller inte &r avsedd fér kértekniska excesser. Ytterst
lattkord och tystgdende. Prisklass: 12.000 kronor.

6-cylindriga Ka-
OPEL pitdn &r liksom
sina markesbréder en vagn utan
mdrkligheter. Men den bjuder pé&
driftséikerhet och komfort i hég
klass. Minitest: En god véagvagn
som ger héga medelhastigheter pé
ldnga resor. Prisklass: 18.000 kr.

Glas Isar T700
ar en av de

f& vagnarna
med pano-
ramaruta.

Intressant hos
Glas 1004 &r
kamaxeldriften
med
plastkuggrem.

BMW:s  modell
1500 bérjar pro-
duceras i dagar-

na och &r en av
bildrets mest om-

! v boekn S ! — g talade vagnar.
BMW 3200 Super &r den snabbaste stara Genom aft férlinga BMW 700 fick _‘590 presenteras  nsy prinz IV har lénat sina drag
vagn som dverhuvudtaget byggs i Vast-T. man fram rymligare BMW 700 LS. i férg Pa sid. 2.  fr&n Cherrolet Corvair.
TEKN'SKA DAT“ ANT. ANT. CYL.- ANT. ACC, TOPP-
i DORR. PLATS. VIKT LANGD BREDD HOJD YOLYM EFFEKT VAXLAR 0—80 FART
OPEL KADETT .............. 2 4 670 tom 392 147 141 993 40 DIN 4 14,5 sek 120
OPEL Rekord liﬂﬂ ........... 2 (4) 5 1020 tj 452 163 149 1680 55 DIN 3 13,5 sek 130
OPEL KﬂPITﬁsf ............. 4 5 140D t§ 483 181 151 2586 90 DIN 3 10,7 sek 152
BMW 1500 . ............ 4 5 950 tom 444 165 150 1499 80 DIN 4 10,8 sek 150
BMW 320 8 .......... 4 5 1560 tj 473 178 153 3168 180 DIN 4 8.4 sek 190
BMW T00 LS .......... 2 4 760 tj 386 148 136 697 35 DIN 4 17,5 sek 120
NSU Prige 4 .......... 2 4 750 tom 344 149 136 598 30 DIN 4 17,5 sek 118
GLAS S 1M .......... 2 2 750 tom 382 150 135 992 42 DIN 4 15,0 sek 135
GLAS ISAR T T00 ..... 2 4 700 tj 346 147 138 688 30 DIN 4 18,0 sek 110
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VOLKSWAGEN - PORSCHE

Sedan 1938 har
Volkswagens hu-
vudmodell sett ut
s& har. Da var
den mycket mo-
dern, nu fer den
sig latt gammul-
modig — men
ingen protesterar
annat &n mot de
opraktiskd ba-
gageutrymmena.
Minitest: | Stryk-
talig, robust. Ut-
mérkt pé'vdgen
utom i det hdgsta
fartregistrat, dér

den d&r instabil.
Prisklass 10.000
kronor.

VW 1500

Modell 1500 é&r faktiskt inte stérre &n 1200. Men karossen &r
modern och utrymmena béttre fér passagerare och bagage.
Nytt &r att baksétet férbéttrats, fram hade man redan tidi-
gare utmérkt plats. Minitest: God komfort och utmérkta kér-
egenskaper, méjligen kan man énska mindre vindkénslighet
och exaktare styrning. Overstyrningstendenserna mindre &n
hos 1200. Gott utfﬁrande Prlskluss. 12.000 kronor

Variant &r 'den lyckade kombiversionen av

Karmann-Ghia 1200 VW elegantare linjer,

@ Volkswagens historia som bilmirke ar
unik och faktiskt spdnnande som en ro-
man. Det bérjade redan langt fore tredje
rikets tid med Ferdinand Porsche —
konstruktor hos Austro Daimler och se-
dermera Mercedes. Hela tiden hade han
den billiga bilen med férndmliga prestanda
i huvudet — men han fick aldrig resur-
serna att gora den. Resurserna kom fran
Hitler — hans uppdrag gillde att konstru-
era bilen for hela tyska folket — den
skulle fd kosta 1.000 riksmark! Dag och
natt pagick konstruktionsarbetet, maélet
var en vagn som kunde rymma 5 perso-
ner och var snabb nog att ga i 100 kilo-
meter per timme pa Tysklands nya mo-
torvagar. Prototypen byggdes bland annat
hos NSU och Ziindapp, men priset lag
fortfarande for hogt. I enkla killarutrym-
men blev konstruktionen fér Volkswagen
dag for dag billigare och billigare. 1938
kunde de forsta vagnarna visas, och sam-
tidigt byggdes staden Wolfsburg —
tvangsforvirvad mark — till bilens #ra.

Ferdinand Porsches namn #r bevarat i
ett bilmirke — Porsche — som dock &r
en sjilvstandig vasttysk industri.

PORSCHE 1600

Porsche 1600 tillhér den ovanliga

skara vagnar som férenar den be-
kvéma vardagsvagnens egenskaper
med sportbilens. Plats finns for tvéa
vuxna och tvé barn. Minitest: Vag-
egenskaper av hégsta klass. Sportig
men l&ttkérd motor. Prisklass: 21.000.

Den

nyaste  Karmann-Ghiamodellen  é&r

Volkswagen 1500. Flat motor ger plant golv. Men den kostar utrymme och pengar. stopt fér 1500. Trivsam lyx fér 16.500 kr.
TEKN[SKA DATA ANT. ANT. CYL.- ANT. ACC, TOPP.
DORR. PLATS VIKT LANGD BREDD HGJD VOLYM EFFEKT VAXLAR 0—80 FART
VW 1200 LIM  ................ 2 5 820 tj 407 154 150 1192 34 DIN 1 16,2 sek 119
KARMANN GHIA ........... 2 2 880 tj 414 163 133 1192 34 DIN 4 122
VW 1500 LIM  ................ 2 5 940 tj 423 161 148 1493 45 DIN 4 14,3 sek 132
1500 KARMANN GHIA |, ...... 2 2 540 tom 428 162 136 1493 45 DIN 4
VW 1500 VARIANT . .......... 3 5 900 tom 423 161 148 1493 45 DIN 4
PORSCHE 1600 ............... 2 2 905 tom 401 167 133 1582 60 DIN 4 11,0 sek 162
1600 SUPER 18 .............. 2 2 905 tom 401 167 133 1582 75 DIN 4 8,0 sek 170
1600 SUPER 90 ............... 2 2 920 tom 401 167 133 1582 50 DIN 4 7,5 sek 180
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FORD

B Det ér tydligt att man
verkligen vadrar morgon-
luft hos de amerikanska
bilféretagen pa tysk mark.
Bade Opel och Ford sat-
sar just nu oerhort pa
tysk och europeisk mark-
nad och det mied vagnar
i allra populidraste klas-
sen. Ford Tatunus 12 M
dr dessutom tekniskt yt-
terst intressant — en
framhjulsdriven V4 med
motorn framfor framaxeln
maste kallas avancerad —
i all synnerhet som det
rér sig om den ameri-
kanska konstruktionen till
den Cardinal 'som aldrig
kom i produktion i USA.
Med 54 SAE hk under
huven borde den verkli-
gen bli en bestseller. Den
intressantaste = fragan i
sammanhanget dr nu vad
som hinder med den 6ver-
produktion som inom kort
maste uppsta i Tyskland.
Ford och GM har uppen-
barligen ténkt sig att for-
se hela kontinenten med
stora mingder tyskbygg-
da vagnar, men det blir
fraga om en giganternas
kamp dir méanga mindre
bilforetag blir klamda,

Taunus 12 M &r &nnu sé ny
att den inte finns i markna-
den. Det ar emellertid en be-
haglig familjebil med plats
fér fem och vagegenskaper
i hég klass. V4-motorn och
framhjulsdriften talar fér
mycket tillvaratagna utrym-
men och plant golv. Enorma
summor har lagts ned pé
konstruktionen, och kdparen
far troligen god valuta for
sina knappa 10.000 kronor.

TAUNUS 17 M

Den originella formgivningen hos
Taunus 17 M — gjord av en svensk-
attling — blev ett lyckokast. Vagnen
ar en rymlig och bekvim familje-
bil, avysedd att vara lattkérd. Finns
ocksé 4-dérrars och i ett TS-utférande
som klarar 150 km/t. Minitest: Sta-
dad vdgvagn med madjligheter till
hérd kérning. Minustecken fér laga
ryggstod. Prisklass: 12.500 kronor.

AWE WARTBURG OSTTYSKLAND

B Den dsttyska bilindustrin har nu blott tva typer pa sitt program.
Trabant ar en liten folkbil som knappt exporteras, utan i forsta
hand ar avsedd for landets egen befolkning. Det dr en liten Lloyd-
liknande tvataktare med plastkaross. Den andra dr AWE Wartburg,
byggd pa gamla BMW-fabriken i Eisenach. Karossen har fort-
farande vissa BMW-drag, medan motorn dr en utveckling ur DKW
F9. I sitt hemland dr Wartburg en lyxvagn i klassen kring 20.000.

AWE Wartburg har originella linier, som fortfarande leder tanken till BMW.

SKODA TJECKOSLOVAKIET

B Tjeckoslovakien ir ett billand med traditioner som aktas virlden
over. Tekniskt framskridna konstruktioner hor alltsa till traditio-
nerna, som nu uppritthalls av intressanta Tatra 603 med luftkyld
svansmonterad V8-motor. Till Sverige importeras endast Skoda,
som med en rad modeller paA samma tema erbjuder robusta och vag-
sikra vagnar till mattliga priser. Pa bilden en Octavia Kombi.
Annars kan man vilja mellan tvAdérrars sedan och kabriolet. Tva
motorstorlekar finns och dessutom i olika trimningsgrader.

Skoda Octavia véintas under néista &r bli ersatt med en svansmotordriven vagn.

TEKNISKA DATA

FORD TAUNUS 12 M ........
FORD TAUNUS 17 M 60 hk ..
FORD TAUNUS 17 M TS 70 hk
WARTBURG LIMOUSINE ...,
SKODA OCTAVIA . ..........
SKODA OCTAVIA SUPER . ..

ANT. ANT.

DURR. PLATS, VIKT LANGD
2 5 850 tom 425
2 (4) 5 1620 tj 445
2 (4) 5 960 tom 445
4 4 1010 tj 431
2 4 990 tj 407
i 4 a0 tj 407

CYL.- ANT. ACC. TOPF-

BREDD HOJD VOLYM EFFEKT VAXLAR 0—80 FART
159 145 1183 5 SAE 4 125
167 145 1698 60 DIN 3 (1) 12,9 sek 132
167 145 1758 70 DIN 4 9,4 sek 150
157 145 900 45 SAE 4 114
160 143 1089 40 DIN 4 120
160 143 1221 45 DIN 4 18,0 sek 125

WETE P Yy
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BMC: AUSTIN - MORRIS - MG - WOLSELEY - RILEY

AUSTIN MORRIS 850

»Hundkojan», praktiskt bil-
tankande ‘ndstan till ytter-
lighet, & nu tvé ér.
Sedan den lilla vagnen i
tévlingar visat vad den kan

billigast i marknaden, men
dyrare  versioner finns,
Cooper (bilden) med star-
kare motor. Minitest: Yt-
terst vagsdker, acceptabel

@ Miirkena Austin, Morris, MG,
Riley och Wolseley tillverkas
av samma koncern, British Mo-
tor Corporation (BMC), britter-
nas storsta bilindustri. BMC ar
den europeiska fabrik med de
flesta typerna. Ett har de ge-
mensamt: de dr typiska britter,

Austin A 110 &r en snabb och mycket
komfortakbel sexcylindrig vagn. Finns
med &verviixel eller automatléda.

. T EE—— ]

AUSTIN A60

Austin A 60 och dess syster-
modeller med namnen Mor-
ris, MG, Wolseley eller Riley
ar nog familjevagnen som
de flesta vill ha den. Rymlig,
komfortabel och latt lyxig.
Minitest: God komfort, pé-
litligt upptrédande pé& vé-

har den 'slagit definitivt. plats fér fyra. Lattkérd. R el l&ttmandvrerad. Tyvérr
| grundutférandet &ér den Prisklass: Fréan 7.500 kr. hur. do. fledte ov MG oo DY slapp styrning. Prisklass:
varieras. Har & det hundkojan. Fran 13.500 kronor.

Austin A 40 Futura bildade skola fér
formgivningen av BMC:s spraktiska
bilar>. Nu sghast nya Morris 1100,

Morris 1000 &r en gammal bestsel-
ler, berdknas std kvar i produk-
tion. Populérast i hemlandet.

MORRIS ﬂno Alec lIssigonis sensationella nyskapelse,
Morris 1100 med tvérstélld motor och ny typ
av vdatskefjddring, presenteras p& sid. 32.

L;H

Riley 1.5 och Wolseley 1500 &r séir-
lingar i BMC:s typflora. Smé& vagnar
men med relativt vassa motorer.

MGA har de senare &ren varit en av

virldens
Typen

populéraste
ersdtts

spoertvagnar.
snart  av  MGB,

4 MG mipGET

Wolseley 6/110 &r tillsammans med
modeller under namnet Vanden Plas
representationsvagnarna  hos BMC.

Austin Healey 3000 haller sig i stort
oféréindrad. Ger mycket fart f&r peng-
arna. 190 km/tim. f&r 20.000 kr.

MG Midget och systervag-
nen Austin Healey Sprite
har n&ra nog gjort den rik-

sjukdom. Minitest: Ger dkta
sportbilskénslor, en precis
styrning och snabb motor.

tiga sportbilen till en folk- Prisklass 11.500 kronor.
TEKNISKA DATA ANT. ANT. CYL.- ANT. ACC. TOPP-
: X DORR. PLATS. ' VIKT LANGD BREDD HOJD VOLYM  EFFEKT | VAXLAR  0—80 FART
AUSTIN/MORRIS 850 ........ 2 4 680 tj 305 141 135 848 37 SAE 4 17,0 sek 120
AUSTIN/MORRIS 850 Cooper .. 2 4 680 tj 305 141 135 997 56 SAE 4 12,0 sek 144
RILEY ELF-WOLSELEY
RNET 2 4 328 141 136 848 37 SAE 4
2 4 730 368 151 146 948 40 SAE 4 20,0 sek 116
2(4) 4 860 1j 376 155 151 848 40 SAE 4 18,7 sek 120
2 2 770 tj 349 137 126 948 50 SAE 4 13.8 sek 137
4 5 1067 tj 443 160 147 1622 63 SAE 4 15,3 sek 132
2 2 1010 tj 396 147 127 1622 83 SAE 4 9,0 sek 165
4 4 1020 ¢ 385 155 152 1489 67 SAE 4 13,5 sek 145
I 5 1574 476 174 154 2012 120 SAE 340 165
WOLSELEY 6/110 ..,.......... 4 5 1549 tom 477 174 152 2012 120 SAE 346 165
AUS'I‘!N HEA Y 3000 ........ 2 2 1220 tj 399 154 127 2912 136 SAE 4+0 8,5 sek 190

40
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VAUXHALL - HILLMAN - SUNBEAM - HUMBER - SINGER

® Vauxhall Motors #r General Motors
timligen sjdlvstindiga engelska dotter-
bolag. Man har pd de nya modeller-
na av Cresta och Victor strdvat efter
en enkelhet i konstruktionen som dr be-
tydelsefull inte minst ur rostskyddssyn-
punkt. Vauxhall vénder sig direkt till den
breda publiken, som behover bekvima,
rymliga och! bekymmersfria vagnar. Un~
dantaget fran denna regel &r den mer
trimmade VX 4/90, som tar upp mycket
gamla sporttraditioner. Med 170.000 en-
heter per &r hor Vauxhall till de stdrre
brittiska producenterna. Rootes Group
tillverkar mer individualistiskt priglade
vagnar. Hillman var lange populdr hir,
men mirket f6ll p& en sviktande forséljar-
organisation,! Nu arbetar man sig uppat
igen. Sunbeam har alltid salts i ett fatal
exemplar 3t en sportigt krisen publik.
Humber &an Rootes representationsvagn,

medan Singeér — forr ett sjilvstdndigt fo- Yauxhall Cresta och Yelox har i dagarna uppenbarat sig i ett helt nytt utseende. Uppenbarligen har
retag — #r en lyxmodell av Hillman. Till man filjt Victors lyckade linjer vid formgivningen. Cresta har fertfarande samma sexcylindriga motor
varen vintas frin Rootes en ny smavagn. och i huvudsak samma chassie som féregéngaren, men karosseriet &r léigre, léngre och nagot bredare.

VAUXHALL
VICTOR

Gott om plats fér
fyra till fem, har
prydliga Victor. Mo-
torstyrkan @&r till-
racklig, inte mer.
Minitest: Lyckud fa- Vauzthuil VX .4/90 ar “an sportigare Humber SuPer Snipe &r en av SN
mif]evagn. Végss- version av Yictor. Storre hjul och  repr tationsy na som siljs

skivbramsar samt hégre toppfart.  under anrika H mbermérket.
ker och kemfortabel. g
Prisklass 12.500 kr.

HILLMAN SUPER MINX Detta &r dyraste modellen
av Hillman. Beteckningen a&r

Super Minx, den tidigare modellen finns kvar utan beteck-
ningen Super. Minitest: En ortodox familjevagn med for-
troendeingivande egenskaper och tdmligen gott om plats.

Végsidker, men farligt pedalarrangemang. Pris: 12.500 kr.
i

Sunbeam Alpine har stark attrak- Sunbeam Rapier &r en direkt kon-
tionskraft pé den sportigare kurrent till véra 90-héstars Yolve-
publiken. Antligen en sportvagn vagnar. Snabb, l&tt luxuds och

med bagageutrymme! utan tvekan elegant.

Singer Yogue &r en
ovanlig fagel pé& véra
breddgracler. | prineip
lyxigare Super Minx.

TEK“ISK& DATA ANT. ANT. CYL.- ANT, ACC. TOPP-
| DUORR. PLATS. VIKT LANGD BREDD HOJID VOLYM EFFEKT VAXLAR 0—80 FART
VAUXHALL VICTOR 4 5 853 tom 440 163 142 1508 56 SAE 3 14,7 sek 120
YX 490 .. B............. 5 4 5 953 tom 440 163 142 1508 81 SAE 4 12,2 sek 140
VELOX/CRESTA 1 5 462 178 143 2651 113 SAE 3

HILLMAN SUPER MINX 4 5 1068 tom 419 157 148 1582 66 SAE 4 13,6 sek 130
SUNBEAM | INE 2 2 1080 tj 394 154 131 1592 86 SAE 446 9,9 sek 161
SUNBEAM RAPIER 2 4 1170 tj 415 155 149 1592 80 SAE 44+0 145
SINGER VOGUE 4 5 1093 tom 419 157 148 1592 66 SAE 440 14,1 sek 133
HUMBER SUPER SNIPE ..... 4 5 1600 tj 478 177 155 2965 130 SAE 3+0 10,0 sek 155
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DAIMLER : ROVER

JAGUAR MK TRIUMPH HERALD 2y TRIUMPH TR 4 s -

Forra drets 5 ora sensation inom lyx- Typisk engelsman dér lilla Triumph Namnet Triumph férknippas fréamst
bilsmarknaden, Jaguar Mark X, stér Herald. Alltsé véluppfostrad (med - med sportvagnar. Typ TR 4 ersatte
fortfarande i en klass fér sig. E-ty- valndtspanel) och typiskt sportig. férra hésten TR 3. Genom bredare
pens chassi E*;orgar fér odvertraffade Frapperande &tkomlighet. Minitest: sparvidd har fjddringen kunnat bli
véigegenskaper. . Minitest: Overtraf- Bra och rolig véigvagn, men dock mijukare utan sémre vdgegenskaper.
fad. Priskl'llss: Under 40.000 kr. litet »hérd». Prisklass: 10.000 kr. Minitest: Bra l&dngrese- och sportvagn.

i
Daimler 250 SD &r
en originell ach ﬁ'_
prishillig skapels
med V8.motor. ©
Néra 200 km/tim.

nér mon for ett
pris av ca 25,
med denna pl
vagn. Daimler
dgs numera av

Jaguarfabrikerng. AT
. A R e,
"ﬁ ,c_z‘.;.' "t - e Rover 3-litre @r en stark och sober engelsman

e g L 3 ! X P g med typisk inredning. Gillos av kréisna gentlemén.

R

|
1

Jaguor Mark 1l stér sig &n med en mjuk och tid-
I8s formgivning. Fartresurserna &r tillréckligal

Triumph Vitesse
ar den enda lilla
sexan som nu till-
verkas, | visent-
liga delar &r
Vitesse — en farsk
nyhet — en
farstérkt Herald. Marknadens mest extremao sportvagn &r Jaguar
Type E. Fartresurserna bade syns och finns,

TEKMSKA D%‘m ANT. ANT, : CYL.- _ANT, ACC. TOPP-

DORR. PLATS, VIKT LANGD BREDD HOJD VOLYM EFFEKT  VAXLAR  0—80 FART
TRIUMPH TR & ............ 2 2 991 tom 396 146 127 2138 105 SAE 440 1,8 sek 177
HERALD 1200 §............... 2 4 900 tj 389 153 132 1147 43 SAE 1 18,4 sek 122
VITESSE . .... | 2 4 389 152 134 1596 70 SAE 1 12,0 sek 145
JAGUAR XK'E'GT 2 2 1178 tom 446 165 122 3781 265 SAE 4 56 sek - 204
MARK 2/2,4 4 5 1520 t] 160 170 143 2483 120 SAE 140 160
MARK 2/3,8 ... 4 5 1580 460 170 143 3781 220 SAE 440 6,7 sek 201

MARK X l 4 5 1748 tom 513 194 138 3781 265 SAE 140 8,9 sek 193,5
ROVER 3 LIT el e 1 5 1730 tj 174 178 153 2995 115 SAE 440 11,7 sek 155
2 2 1110 tj 108 154 121 2549 140 SAE 1 7.5 sek 198

DAIMLER 250 8P ...........,
i
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ENGLAND

@ Engelska Ford &r ett foretag med vind
i seglen. Sedan 1959 har féretagets minsta
modell, Anglia, varit Englands mest till-
verkade bil. Ocksd nya Consul har slagit
bra bade hog professionella beddmare och
allménhet. Nya i ar &r Zephyr — med tvé
motorversioner jimte lyxigare versionen
Zodiac — och Cortina. Cortina anges lik-
som nya 12 M vara ett resultat av USA-
Fords nedlagda Cardinalprojekt, men Cor-
tina har fatt en mer konventionell upp-
byggnad med frammonterad motor och
stel bakaxel. Modellens ankomst forva-
nade, d4 man allmént inte tyckte att ga-
pet mellan Consul 315 och Anglia var sér-
skilt stort, men i och med att Cortina
introducerats har man faktiskt gjort det
dnnu mindre d& man forsett en super-
modell av Anglia med Cortinas motor.
Fords motorer till de mindre vagnarna
utmiirks av extremt kort slaglingd, vilket
har gjort dem till tacksamma trimnings-
objekt. De aterfinns i Aatskilliga av de
framgéngsrika bilarna i Formula Junior.

m Om utseendet

och den bakét-
lutande bakrutan kan man natur-
ligtvis diskutera, men Anglia bjuder
bra bagageutrymme och acceptabel
plats fér fyra personer. Minitest:

Ett steg rymligare
én Anglia bjuder
Cortina p& god komfort fér fyra inte
allifér fullvuxna personer. Bagage-
vtrymmet &r vél tilltaget. Cortina finns
med tvé eller fyra dérrar och karak-

tariseras liksom sina mérkesbréder av
lattkérdhet. Minitest: God végvagn
med reserver fér nyb&rjarmisstag.

Kéregenskaperna &r goda vid matt-
lig fart. Stabil fiadring. Vagnen l&tt-
kérd. Prisklass: Omkring 9.000 kr.

Den hédr medellen ersatte gamla Ford Prefect, men onek-
ligen &r den ett stré vassare. D& den kom var det sensa-
tionellt med skivbromsar p& en s& billig vagn, och att
bromsarna &r perfekta &r ocksé det férsta som frapperar.
De dubbla strélkastarna &r kanske mer en utseendesak.
Och bagageutrymmet hér till de stérsta i klassen. Minitest:
Gott véiggrepp och behaglig styrning. Prisklass: 11.500 kr.

ZEPHYR

Jamférd med tidigare modeller har
nya Zephyr Mk Il blivit rymligare
och négot snabbare. Minitest: Yagnen
kdéinns lugn och stiker med végegen-
skaper utan odverraskningar. Inred-
ningen &r proper, men den &r inte
pakostad. Prisklass: 17.000 kronor.

En av de sisru sportvagnsklassikerna

@r Morgan. Flera motoralternativ.

TEKNISKA DATA

ANT., ANT. CYL.- ANT, ACC, TOPP-

DORR. PLATS, VIKT LANGD BREDD HOJD VOLYM EFFEKT VAXLAR 0--80 FART
FORD ANGLIA .............. 2 4 840 tj 390 146 144 997 41 SAE 4 16,7 sek 124
FORD ANGLIA SUPER ...... 2 4 390 146 144 1198 48,5 SAE 4 126
FORD CORTINA ............ 2 (4) 5 780 tom 4217 159 144 1198 48,5 SAE i 15,3 sek 124
FORD CONSUL CLASSIC 315 2 (4) 5 1050 tj 434 166 143 1499 59,5 4 14,0 sek 130
FORD ZEPHYR .............. 4 5 1320 tj 457 175 146 2553 105 SAE 4 84 sek 160
MORGAN 4/4 Ser. IV/Ford-m., 2 2 710 tom 366 142 130 1340 57 4
MORGAN Plus Four/TR 4-mot. 2 2 960 tj 368 142 135 2138 105 4 8,0 sek 180



FRANKRIKE

ALLT OM bi l € 1) vilsalongen

RENAULT - PEUGEOT

Renault Dauphine &ar svansmotordri-
ven, med en fyrcylindrig radmotor
och fyra véxlar. Fyrdarrarskarossen
ger acceptabel plats fér fyra och ett
mattligt bd@ogerum. Minitest: Latt-

kérd, &verstyrd. Prisklass: 8.500.

® Frankrike &r just nu en av de intres-
santaste bilmarknaderna i EEC:s Europa.
Infor konkurrensen med storproducenten
Tyskland #4r tydligen nervositeten stor i
biltillverkarleden, dessutom har de senare
aren inte varit helt lyckosamma. Nya mo-
deller tas fram i snabb takt, och i samman-
hanget dr det intressant att Renault i sitt
senaste bokslut redovisade forlust. Renault
ar Frankrikes storsta biltillverkare. Fabri-
ken nationaliserades efter en omdiskuterad
rittegang i krigets spar och har sedan ut-
vidgats i rask takt. PA ett ir presentera-
des tre helt nya modeller: R3/R4, Cara-
velle/Floride S och R8. Man behéller Dau-
phines modeller och Floride, medan lilla
4 CV har lagts ned. R3/R4 har framfor allt
i sitt hemland blivit en stor schlager, och
R8 ser ocksi ut att ha goda chanser. Peu-
geot Ar & sin sida ett av de fa kvarvarande
familjeforetagen. Gamla 403 tillverkas

fortfarande som sedan och kombi, nyare
404 finns att tillgd som sedan, kabriolet och
en purfirsk kombi.

PEUGEOT

404

Fransmén-

_ nen har all-

| tid uppskat-
tat det fiffiga. Och R 4 &r verk-
ligen praktisk. | sin lilla kaross
ger den gott om plats fér fyra
och dessutom bagage. R 4 ar en
kombivagn: Motorn finns nu
ockséd pa 32 hk. Minitest: Be-
kvam och praktisk, men val
enkelt utférd. Prisklass: 7.500.

En rymlig och rejal familjevagn é&r Peugeot 404. Fyrdérrars
kaross i Farinastil. Fyrcylindrig radmotor. Minitest: Utmdérkta
vag- och kéregenskaper. God komfort p& alla végar. Svag
varme. Otillréicklig takhdjd fér langa. Prisklass: 16.000.

Renaults stora nyhet for hdstsdsongen &r RB8.
En trivsam fomiljebil som sikert kommer att
séitta spar i statistiken. Presenteras pé sid. 49.

Caravelle skilijer sig frén Floride genom att
taklinjen dragits ut s& att man har fétt plats
med fyra personer. Presenteras pé sidon 49.

Floride § har nya luftintag ovanpé bakluckan
och har fatt intagen pé sidorna borttagna, vilket
skilier den frén Floride. Presentation pé& sid. 49.

Peugeot 403 &r en trotjtinare hos Peugeotfamil-
jen. Har ett péfallande gott namn i fran:ke
bilistkretsar och lér fé& std kvar i produktien,

ANT, ANT.
DORR. PLATS.

TEKNISKA DATA

RENAULT R 8 . ....00ovvvvenns 4 4
RENAULT R 4 .............. 5 4
DAUPHINE .J............... 4 4
CARAVELLE ............... 2 L
FLORIDE S ...... 2 2
PEUGEOT 403 ,. 4 5
PEUGEOT 404 ,. 4 5

CYL.~ ANT, ACC. TOPP-
VIKT LANGD BREDD HOWJD VOLYM EFFEKT VAXLAR 0—80 FART
725 tom 399 149 141 956 48 SAE 4 16,0 sek 125
540 tom 360 149 150 47 27 SAE 3 23,0 sek 102
770 tj 394 152 144 845 31 SAE 3 (4) 20,0 sek 115
870 tj 426 158 134 950 51 SAE 4 12,0 sek 135
870 tj 426 158 134 950 51 SAE 4 12,0 sek 135
1110 tj 447 167 151 1468 65 SAE 4 16,4 sek 125
1140 tj 442 163 145 1618 72 SAE 4 14,0 sek 138
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CITROEN - PANHARD : SIMCA

Panhard PL 17 har lénge varit sig lik. Star hagt

Den intressanta hydrauliken fér gas-
figdring, styrning och bromsar har
gjort DS/ID 19 till en av vérldens mest
omdiskuterade vagnar. Minitest: Ut-
omordentligt rymlig. Végegenskaper
som en sportvagn, komfort i lyxklass.
Detaljutférdndet lédmnar dock en del
ovrigt att’ &nska. Pris: 16.500.

Den fula ankungen Citroén 2 CV &r fortfarande
lika fascinerande ful. D&remet har man gjort
en latt justering upp&t pd& motoreffekisiffran.

Lea PN T

i gunst hos franska bilintresserade. Tvécylindrig.

Citroéns originalitet &r stor. Betraf-
fande Mi 6 sa stor att den kanske tar
déd pé vagntypen. Tvécylindrig luft-
kyld boxermotor driver det fyrsitsiga
ekipaget. Minitest: Mycket rymlig.
Mijuk fjadring, god komfort. Buller-
nivén hég. Detaljutférande som kun-
de vara battre. Fér dyr, pris 10.000.

Arondemodeller
Montlhéry star férménligt i pris ech far be-
troktas som robusta och pélitliga bruksvagnar.

Simcas Etoile, Elysée och

@ Citrén har haft goda tider aren efter
kriget. Lilla 2 CV slog ordentligt an hos
den ekonomiskt sinnade fransmannen,
ID/DS 19 har ront ett stort intresse i
vissa kategorier, och man har inte be-
hovt @ndra i nagon utstrickning. Nu har
man dock fatt bekymmer hos Citroén. Mi
6, som lanserades forra hosten, har inte
slagit. Betraffande 2 CV har Citroén sett
sig slaget med egna vapen. R 4 #r bittre
utrustad och bjuder alla 2 CV:s fordelar.
Men R 4 &r billigare, och Renault har
storre resurser. Panhard, som ingar i Ci-
troénkoncernen, siljs dock oférindrad i
visst antal och mérket lir vil existera sa
linge vagnen gér att salja. Men fabriker-
na byggs om for Citroénproduktion, Sim-
ca tillnor ocksad kategorin bilfabriker i
motvind. Arondemodellen har varit bra,
men har tydligen haft svart att i tillrick-
lig grad dra till sig uppmirksamhet. Ve-
dette lades ned. I stdllet kom minstingen
1000, som nu dr fabrikens stora hopp. Ve-
dettmodellen Ariane med Aronde-motor
finns dock kvar. Rykten talar om en ny,
stor sexcylindrig Simecamodell.

SIMCA ARIANE

Hur ménga har inte drémt om en stor
och flott vagn med smévagnsekonomi,
Simca Ariane &r ett férsék att till-
fredsstélla en sddan &nskan. Minitest:
Stora, rejéla utrymmen. Bra végegen-
skaper. Goda bromsar. Komfort ocksé
fér storvuxna. Tyvérr hdgt motor- och
vagljud. Bra véarme. Prisklass: 13.500.

Simca 1000 &r den franska fabrikens stora sats-
- ning infér 1962, Ger mycket fér ett légt pris
— kring 9.000. Presenteras utférligt pé sid. 32.

ANT. ANT.
DORR. PLATS.

TEKNISKA DATA

CITROEN 2 CV . .......c......
CITROEN MI G ...............
CITROEN ID 18 CONFORT .,

e e e

4

4

5
CITROEN DS 18 BERLINE ... 5
PANHARD PL 17 ............ 5
SIMCA 1000 .0i.....vvvennnns 4
ARONDE MONTLHERY ...... 2 4
ARIANE SUPERLUXE ........ 5

CYL.-
VIKT LANGD BREDD HGJD VOLYM
600 tj 378 148 160 425
620 tom 387 152 148 602
1270 tj 480 178 147 1811
1310 tj 480 179 147 1911
800 tom 458 162 142 848
698 tom 380 149 139 944
1000 tj 419 157 143 1290
1190 tj 452 176 148 1290

ANT. ACC. TOFP-
EFFEKT VAXLAR 0—80 FART
14,5 SAE 4 70,0 sck 90
21 SAE 4 24,5 sek 105
69 SAE 4 12,0 sek 135
B3 SAE 4 12,3 sek 155
42 SAE 4 16,4 sek 130
45 SAE 4 18,0 sek 119
62 SAE 4 130
62 SAE 4 17,1 sek 130

AR
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Dodge Dart &r en god exponent for stilen fran
Chrysler Corporation ér 1962. Den har inte
slagit riktigt som man velat, ny stil 1963,

Plymouth Savoy heter den h&r vagnen. Plymeuth
&r Chryslers stora férséiliningsvagn som finns i eft
otal olika utféranden av karosser och motorer.

VALIANT

Valiant &r den kompaktvagn som pé
senare &r haft de stérsta framgéngar-
na p& svensk marknad. Minitest:
Bra vég- och kéregenskaper. Vérme-
anldggning av hég klass. Bra brom-
sar. Tyvérr &r ettan osynkroniserad
och halvljuset kort. Priskiass: 19.000.

Chrysler 300 &r en typisk amerikansk represen-
tationsvagn. Mycket stark motor — Sver 400 hk
finns att tillgh — och relativt stera ytermétt.

Rambler Ame-
rican &r den
billigaste

amerikanen.

Studebaker Avanti &ir det stora hoppet for till-
verkaren. Sportvagnsmarknaden blir st8rre | USA
och Avanti &r Bypersnabb skapelse i Europastil.

Checker &r gammalmediga (i utseendet) och
robusta vagnor, huvudsakligen fér taxibruk.
Rymlighet och ltittskétthet dr framsta egenskape:.

SOVJET

® Aven om det antal Volga och Mosk-
vitch som varit synligt i den svenska re-
gistreringsstatistiken pa senare tid varit
litet har Sovjet en higst betydande bil-
industri. I Sverige &r de mellanstora vag-
narna Moskyitch och Volga vil kinda.
1 Ryssland tillverkas dirjimte den intres-
santa smayagnen Zaphorozhetz med

svansmonterad V4-motor samt stora lyx-
vagnarna ZIL och Tschaika.

Moskvitch @r bekvéim for fyra inte alltfér stor-
vuxna personer och bjuder pé radio och en fabu-
I8st inventids verktygsutrustning vtan kostnad.

Volga &r efterféljaren till Podjeda och har fét
viss popularitet som taxibil ockséd i Sverige.
Bra komfort och framkomlighet &r goda sider.

DAF kallar sin lyxmodell Daffodil (bilden).
Det rér sig om en rymlig fyrsitsig bil i lagsta
prisklass. Frapperande &r den automatiska
transmissionen. Minitest: Mycket lattkérd.
Goda véagegenskaper. Bra utférande. Ut-
mdérkt sikt. Tyvérr vél svag vérme. Bilen
svarar inte genast p& gasen. Pris: 8.500 kr,

® Hollindsk bilindustri &r varken stor eller
gammal. Den bestir helt enkelt av originella
smavagnen DAF, bordig frén en industri som
visserligen inte ldnge sysslat med att bygga
personvagnar, men som desto lingre byggt last-
bilar och andra tunga fordon. DAF ir vérldens
minsta bil med helautomatisk “véxellada. .Den
bygger pad tva variabla kilrepstransmissioner,
en till vartdera bakhjulet.

i ANT. ANT. CYL.- ANT. ACC. TOPP-
TEKNISKA B_ATﬂ : DORR. PLATS. VIKT LANGD BREDD HOJD VOLYM  EFFEKT VAXLAR  0—80 FART
CHRYSLER VALIANT ........ 4@ 5 1360 kg tf 469 179 136 3692 145 SAE 3 9,6 sek
CHRYSLER 300 ...... SRR 4 (2) 6 546 202 ‘140 6279 305 SAE 3
PLYMOUTH BAVOY ..... Lo gty g 513 192 137 3692 145 SAE 3
DODGE DART ............... 4(2 8 513 194 137 5215 230 SAE 3
RAMBLER AMERICAN ...... 4(2 5 1270 kg tj 440 178 143 3205 90 SAE 3
STUDEBAKER AVANTI ..... 2 2 1360 tom 480 . 180 137 4750
CHECKER SUPERBA ........ 4 6 1570 tom 507 192 160 3703 125 SAE 3
NOLGA" .o et R 5 1560 tj 483 180 162 2445 80 DIN 4 16,8 sek 130
MOSKVITCH ................ 4 4 950 tom 406 154 156 1360 45 DIN 4 120
DAF DAFFODIL ............ 2 4 740 tj 368 145 137 748 A 15,8 sek 114

30 SAE
46 :



ALLT OM bil €1 bilsalongen

USA

CHEVROLET - PONTIAC . OLDSMOBILE - BUICK - FORD - MERCURY -

Cadillac &r for‘jﬁfumnde mattstocken
pé lyxvagnar | USA. Den hér model-
len har fétt namnet Sedan de Ville.

Oldsmobile br&nr vara GM:s fére-
géngsvagn i fraga om formgiv-
ning. Det &r en Starfire Coupé 1962,

Buick har bred__ﬁul sitt register men
far alltmer tyngdpunkten &t det
sportiga, Hdar @r en Buick Special.

Galaxie &r modellnamnet pé& den
stora Fordvagnen. Finns i ett otal
karosstyper, motorer 135—401 hk.

@ General Motors — som i
USA  tillverkar Chevrolet,
Buick, Oldsmobile, Pontiac

och Cadillac och i andra ldn-
der bland annat Opel, Vaux-
hall och Holden — ir varldens
storsta biltillverkare och virl-
dens storsta industri. Virldens

nist storsta bilindustri &r
Ford — med fabriker i bland
annat USA, England och

Tyskland, Ocksa Ford har haft
ett lyckat ar i USA och man
riknar med att modellerna i
stort behalles. I sjilva verket
dr Buick Riviera den enda
63:an pa det hir uppslaget.

Kempakthilarno far allmént kabrie-
letversioner. Pontiae Tempest ser sa
hdr trevlig ut i 6ppen version (1962).

I Mercury &r mycket lik Ford Galaxie
och levereras med samma motores.
Men &r | Amerika ett steg dyrare.

fuick Riviera ‘i! en hell ny 63:0 fran General Motors. Vagnen skall
direki ta upp kankurrensen med Ford Thunderbird, och kampen l&r komma
att sté hard pé de amerikanska jéttesportvagnarnos begrénsade marknad.

ker vad som &r repre-
sentationsprodukten fr.

e - e T E—C——

LINCOLN

Det hdr &r huvudtyperna med namne! Chevrolet. Fran vénster heter de
Corvette, Impala, Chevy 1l och Corvair. Corvair finns endast i detta utfi-
rande, men var ach en av de andra finns i méngder av olika kombinationer.

Mellankompakien
blir om inte alla
tecken slar fel
1963 ars melodi.
Dit hér Fairlane
500. Minitest:
Rymlig, bekvém.
Pris: 21,500 kr.

GM hoppas myc-
ket av sin Chevy
I, Chevrolets mel-
lankompakt. 4.
eller  6-cylindrig
motor.  Minitest:
Rymlig, komforta-
bel familievagn.
Pris kr 20.500.

Lincoln Cantinental &r
ett namn som némns
med aktning | USA.
Hég kvalitet och en
myckenhet lyx utmér-

Ford Motar Company.

TEKNISKA DATA it

: DORR. PLATS, VIKT  LANGD
CHEVY T, (.0 o ol 4 5 1157 tom 465
CORVETTE . [l............... 2 2 452
CORVAIR ... ... .. .......... 4(2 5 1340 j 457
TMEALA 50, WL 1 bk 42 & 531
PONTIAC TEMPEST ......... 4(2) 5 1570 tj 480
BUICK SPECIAL ............. 4(2 5 479
BUICK RIVIERA ............. 544
OLDSMOBILE STARFIRE .... 4 (2) 6 564
CADILLAC SEDAN DE VILLE 4 (2) &8 528
FORD FAIRLANE 500 ........ 4 6 1268 tom 500
FORD GALAXIE ............ 4(2) 6 531
FORD MERCURY ............ 1 (2) 6 548
LINCOLN CONTINENTAL ..., 4 6 538

CYL.- ANT, ACC, TOPP-

BREDD HOJD VOLYM EFFEKT VAXLAR 0—B0 FART

180 140 3170 1200 SAE 3 10,0 sek 150

179 133 5358 250 SAE 3

170 131 2372 80 SAE 3 14,4 sek 145

199 141 3851 135 SAE 3

183 136 3526 185 SAE 3 9,0 sek 155

182 135 3245 135 SAE 3 11,0 sek 152

198 142 G456

203 141 6391 260 SAE A

190 135 6571 325 SAE A

180 141 2790 101 SAE 3 12,9 sek 147

203 140 4783 175 SAE

202 140 4783 175 SAE 3

199 140 7045 300 SAE

L &
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ALLT OM bll €1 hvilsalongen

FIAT . ALFA ROMEO - LANCIA

FIAT 600

Licenstillverkad i flera lénder och
éveralit mycket populér &r Fiat 600
fr&n ltaliens stérsta bilfabrik. 600 &r
svansmotordriven och har plats fér
fyra personer. Bagageutrymmet &r
inte stort. Minitest: Lattkérd och rolig
— ger i laga farter vision av sport-
vagn. Omsergsfullt utférande. Over-

Fiat 500 &r en liten tvécylindrig vagn i obsolut
minsta klassen. Tvadérrarsvagnen har séten fér
fyra, men i bakséitet f&r man vara smévuxen.

2300 Scandinavia heter den lyxigaste i Fiatraden.
é-cylindrig metor &r menterad i vagnen, sem
ocksé finns i lyxiga vtférandet som visas sid. 50.

Verkligt avancerade prestanda har
Fiat 1500. | en liten och l&att vagn har
man en motor p& 72 hk. Vagnen ger
god plats &t fyra personer och fullt
tillrackligt bagageutrymme. Motorn
ar fyrcylindrig. Minitest: Utmérkta
prestanda, lattkérd. Tillréckligt vég-
siéker. Motorn som trivs med fart.
Prisklass: 13.500 kronor.

Fiat 1800 &r mycket omtyckt som kembivagn.

Mangao vianner har sedanvagnen av denna 6-cy-
kombin.

lindrige vagn fétt. Familiale kallas

Lancia Flavia Coupé &r ett specialbvgge pé in-
tressanta Flavio. Coupén har fatt en viss popula-
ritet i sydligare lénder — ftrots ett hégt pris.

Alfa Givlietta Sprint ser fortfarande ut som
tidigare — men upphér inte fér det ott vara en
av marknadens absolut vackraste sportvagnar.

Alfa Giulia TI &r dogens bomb frén statségde
Alfa Romeo. | en liten, 1&tt vagn hor man fat
in 108 hk SAE. F& bilar torde kunna hénga med!

Alfa Romeo har kommit ater till den
cylindriga motorn. Det sker i linjeskdna modell
2600. Fem véxlar &r ovanlig finess hos Alfo.

sex:

Lancia Flaminia tillhér de bilar bilkonn&ssérer
drémmer om. Det héir &r en coupémodell med den
berémda Vé-motorn. Lyxigast &r priset: 38.000.

lancia Flavia har &nnu inte introducerats fér
svensk publik, men har &nda sitt intresse. Fram-
hjulsdriven, Lancios vélkéinda V4 under huven.

ALFA ROMEO 2600 Berlina ..
ALFA ROMEOD Giuliette Sprint

TEKNISKA DATA e
DORR. PLATS,
FIAT 500 2 4
FIAT 600 ... 2 4
FIAT 1100 SPECIALE ........ 4 4
FIAT 1300 ........ 4 4
FIAT 1500 . @8......ci0c00nvnnss 4 4
FIAT 1800 SCANDINAVIA 4 5
FIAT 2300 SCANDINAVIA 4 5
FIAT 2300 S COUPE ........ 2 2
LANCIA FLAVIA ............ 4 6
LANCIA FLAMINIA ......... 4 6
LANCIA FLAMINIA COUPE .. 2 5
ALFA ROMEO Giulia TI ....,. 4 5
4 5
2 2

A%

CYL.-
VIKT LANGD BREDD HOJID VOLYM
500 tom 297 132 133 499,5
560 tom 330 138 135 767
1010 tj 91 146 147 1089
1040 tj 403 155 137 1295
1040 tj 403 155 137 1481
1350 tj 449 162 147 1795
1360 tj 449 162 147 2279
1230 tom 462 131 2279
1210 tom 458 161 151 1500
1610 tj 486 175 146 2458
1550 tj 468 174 142 2458
414 ! 1570
2584
1020 tj 390 154 141 1290

ANT. ACC. TOPP-

EFFEKT VAXLAR 0—80 FART
18 DIN 1 a5
25 DIN 4 19,0 sek 116
48 DIN 4 15,9 sek 127
65 DIN 4 13,7 sek 140
72 DIN 1 13,5 sek 145
86 DIN 4 11,8 sek 145
105 DIN 4 8,7 sek 163
136 DIN 4 180
78 SAE 4 14,1 sek 148
100 DIN 4 9,5 sek 160
119 DIN 4 170
106 SAE 4 9,4 sck 165
108 SAE 4 170
92 SAE 4 11,4 sek 162



RENAULT CARAVELLE
Renault hur?{-& senare tid varit flitig
med nyheter. | april kom Caravelle
och Floride §, som under ett l&tt mo-
difierat Florideskal dolde en helt ny
vagn. Skivbromsar runt om &r en ny-

I

RENAULT RS

R 8 kallas [Renaults senaste bidrag
till den prisklass som har utsikter att
bli den populéraste. R 8 &r tekniskt
vélutrustad imed samma specifika-
tioner som [Caravelle, dock med en
motoreffekt \av 48 hk, som ger en
toppfart av ij,:l 25 km. Fyra dérrar och
gagerum. Prisklass: 10,500
. Minitest: Utmarkt kom-

het i popularprisklassen, kylsystemet
ar helslutet och den fyreylindriga
radmotorn — som pé& 956 cc utvecklar
51 hk — har fem ramlager. Topp-
hastigheten ligger kring 130 km/t.

FIAT 2300 COUPE

En av de vackraste vagnar som pre-
senterats under dret &r Fiat 2300
Coupé. Det &r frdga om en 2 + 2-sit-
sig vagn med karosseridesign av
Ghia. Vagnen finns i tvéd modeller,

den 6-cylindriga motorn levereras

acctomP11€1N

Prisklass p& gatan: 15.000 kronor.
Minitest: Bra védgvagn med utmérkt
fiadring. Overstyrd vid hégre farter,
blir dé& l&tt instabil. Inredningen &r
ej fullt i klass med vagnens pris.

med en effekt av 102 eller 136 hést-
krafter. Toppfarten blir d& impone-
rande 180 eller ndra 200 km/t. Pris-
klass: 30.000 kr p& gatan. Minitest:
Det hdr ar den fuliblodsvagn i reso-
nabel prisklass ménga véntat pé.

VAND!



- el LACKERT_

| HOGSTA
PRISKLASS

MASERATI 3500 GT

Detta Gr den verkliga drémmen fér finsmaka-
ren. Racernamnet Maserati borgar fér en tek-
nik i yppersta klass, och karossens utférande
star inte heller detta efter. Redan av exteri-
oren far man intrycket av fart, som inte blir
mindre d& man granskar accelerationssiffror-
na. Eller vad ségs om att frén stillastdende né
120 km/t p& mindre &n 10 sekunder? Eller en
toppfart vél éver 200 km/+? Det var fér Svrigt
med just en sddan hér vagn som Bor&sbygg-
méstaren Harry Sjégren satte hastighets-
rekord med 217 km/t. Drivkéllan i den 1.400
kg tunga vagnen &r naturligtvis hemligheten
bakom det hela — det rér sig om en sexcylind-
rig radmotor pé& 230 hk SAE. Om exteridren &r
elegant s& &r inredningen inte samre. Hos
Maserati  kan képaren vilia mellan  tre
olika bakaxelutvéxlingar, mellan denna
vagns 3,5-litersmotor och en 5-liters. Den
stérre far en toppfart kring 300 km/t...
Och priset? En struntsumma kring 60.000 kr.

MERCEDES 220 COUPE

| Mercedes exklusiva linje har vi valt
MB 220 [Coupé. P& ett vanligt 220-
chassie med motor p& 120 hk av typ
SE har man monterat ett verkligt lyxigt
2 + 2-sitsigt karosseri. Klddseln &r av
konstladder, men férsedd med méngder
av smd [andningshél, komforten &r
mycket ndra det perfekta. | utrustnings-
vég fattas praktiskt taget ingenting.
Jamfért ﬁ+ed vanliga 220 SE é&r dock
prestandad négot férsémrade — coupén
vager faktiskt mer. Men till 160 km/t
récker defl till. Prisetomkring 50.000 k.

ROLLS-ROYCE

Inte n&got bilmérke kommer vél négon-
sin att f& samma gloria som Rolls-Royce.
Sedan bilismens barndom har man hos
Rolis inte prutat en tum pé& kvalitets-
kraven eller p& kylarens formgivning.
Bilden visar en Silver Cloud av aktuell
modell — markets vérdighet star sig!
Man &dslar inte superlativer p& en Rolls,
allt skall vara perfekt. Fabriken Iédmnar
inga data — motoreffekt och fart anges
som tillrdckliga. Pris: Minst 85.000 kr.




BII.ANALYS 20,/62 FORD ZEPHYR

LYX TILL LAGT PRIS

; Isméinnen
raskt pa det klara med att
man maste exportera eller da,
och si& bérjade monbermgs-
banden i orikets bilfabriker att
n‘:ira pé sig igen. Resultatet sig

i snabbt, bland annat hiér i
Svenge Plﬂtsbg‘t konfronte-

rades vi med  firggranna

prospekt, som i hiinférande bil-
der och ordalag skildrade in-
dustrilandet Englands fantas-
‘tiska efterkrigsbilar — att det

Ford Zephyr &r en elegant
bil, som hunnit med aft visa

sig framgéingsrik pd tévlingar.

Teknisk analys: Bengt Odelgard

inmﬁigafullr&:deaig&
forkrigskonstruktioner
ofta mekaniska bromsar och

andra egendomligheter ville vi
helt enkelt inte forsta.,

Sedandeuhnrmychetvnt-
ten runnit under v'ira broar.

exemplar i ritt hyggligt skick!
Deras dgare dlskar dem och
bryr sig inte om att de kallas
hoghusmaskinister och korv-

kiinsla fior linjer men ocksa
traditionell mekanik, Ett bra
exempel pd fabrikens politik
ar nya Ford Zephyr, en lyxig
och potent vagn i mellanklas-
sen, dir man modifierat tradi-
tionellt hjulstill och dito mo-
tor s langt det gir och pla-
cerat ett vackert karossen
runt det hela.

Text: Gunnar Friberg  Foto: PeO Eriksson

Ford Zephyr ir en elegant
bil, Vad storlek, utseende och
hor den

ciellt dorrarnas titning — det
brukar- forekomma variatio-
ner har hos bilar med fyra
dorrar.




BILANALYS FORD ZEPHYR (foris.)

Dorrarna tillater mycket be-
kvim passage till fram- och
baksiiten. De frimre dérrarnas
géngjarn | befinner sig ratt
langt framfor vindrutan, och
detta betyder att dorrens
tjocklek inte tar bort nigot av
dorréppningens bredd.

Framsitet &r helt, men sta-
tar med en sidan finess som
nedféllbart armstéd — annars
brukar man bara hitta sidana
i baksitet. Klidseln bestar av
nagot lidepliknande konststoff,
som har en striiv men behag-
lig yta, bland annat haller den
torare och passagerare kvar
vid kraftig kurvtagning, man
slings inte hit och dit. Inred-
ningen verkar mycket pakos-
tad, roda Bilar har inredning
i svart och gratt, medan mor-
kare firger matchas med in-
redning i rétt. Kliidseln pa sa-
ten, dorrar och tak forefaller
14tt att halla ren.

Instrumenteringen ar spar-
tansk, men folk som képer si-
dana hér bilar brukar inte ha
nagon 6nskan att sitta och lisa

Instrumentpanelens reglage &r litet vl utspridda,

av instrument. Dessa ar alltsa
bara tre till antalet och miter
temperatur, fart och brinsle-
méngd. Trippmitare finnes
ocksa, resten skots av kon-
trollampor. Signalringen i rat-
ten skymmer i vissa ligen
hastighetsmitaren.

Ovriga reglage pa instru-
mentpanelen sitter vil ut-
spridda — det &r svart att be-
gripa varfor allt fler biltillver-
kare envisas med att placera
ut reglagen pa si stor yta som
mojligt!

Korstillningen méaste ges ett
extra plus. En forare som ar
180 em lang kan justera satet
sa att han sitter pa heldistans,
men da blir det i sanningens
namn ocksi tréngt for baksi-
tespassagerarna! Pedalerna ir
hingande och ingen anmirk-
ning skall riktas mot deras
funktion.

Sikten dr utomordentlig, trots
den kraftiga bakre hornstol-
pen. Man sitter lagom hogt
inne i bilen for att ha god ut-
blick och kontakt med omgiv-

ningen. Vindrutetorkarna &r
paralleligiende och sveper
6ver vindrutans hela bredd.

Under huven &r det ganska
vilspacklat, men si finns dir
en stor sexa av ganska akt-
ningsvirda dimensioner. De
viktigaste servicepunkterna
nir man dock utan alltfor sto-
ra besvir, speciellt batteriet
ligger vil till snett framfor
motorn. Den elektriska kabel-
hirvan &r vil undanstoppad
bakom virmesystemets flikt,
och detta betyder att motor-
rummet ser rent och vilordnat
ut trots att diar bevisligen ir
tréngt!

Bagageutrymmet ir si stort
som man kan viénta sig av en
bil i den hir klassen. Engels-
ménnen brukar ofta vara slar-
viga med sina bagageutrym-
men, men Ford Zephyr har
man i alla fall kostat pa en-
ordentlig matta. Reservhjulet
stdr vid sidan inne i vinster
bakflygel — bra, hjulet kan
alltsd plockas ur utan att ba-
gaget behover stuvas om!

Karosseriet har fyra dérrar, som tillater
bekvéim passage. Tyget pd séitena &r en extra

Men det dr inte forrin man
borjar kéra bilen som man
verkligen fister sig vid den!
McPhearsonfjidring — extra
langa spiralfjidrar — fram och
stel bakaxel med halvellip-
tiska bladfjadrar bak later inte
sirskilt spannande men ger i
alla fall bilen hirliga vig-
egenskaper. Detta har bland
annat fabriksforaren Bosse
Ljungfeldt bevisat genom att
framgangsrikt ta upp rally-
kampen med betydligt dyrare,
motorstarkare och med moder-
nare hjulstall forsedda kon-
kurrenter! Dessutom ir fjad-
ringen utpriglat progressiv,
det &r aldrig tal om gungning
eller svajning, utan nar fijad-
ringen verkligen far arbeta
blir den ovintat styv i fjid-
ringsrorelsernas ytterlidgen,
Den tunga, stela bakaxeln gor
inte nagot som helst visen av
sig, vi forsdkte avsiktligt
bringa den i studsning genom
att kora pa »tvittbradesvigars
— men ack nej!

Viéxellddan har alla fyra
framétvixlarna synkroniserade
och &r viird allt berém. Genom
att motorn ar sa stark har man
kunnat utgi frin en hég etta,
och detta betyder att det &r
titt mellan ligena hela vigen
upn — &dr man.road av att
kora fort kan man alltsd hela
tiden utnyttja motorns maxi-
mala effekt om man vill kosta
pa sig besviret att lyfta han-
den till rattviixelspaken. An-
nars riacker motorns styrka
mer #n vil till for sameri-
kansk> korning pd hog vixel.
Vixelspakens slag #r ganska
sma men absolut exakta — de
som  propagerar for golvvixel-
spakar torde kdra en Zephyr
och raskt fi nagot att tinka
pPa...

Motorn har i kombination
med viaxelldidan saledes mest
bara gott att bjuda pa. Men
— man fister sig vid att
brénslekonsumtionen skjuter i
héjden nér man verkligen kor

-Som synes skymmer signalringen en del av hastighets-

mdtaren. InstrUmenten &r f&.

VAGNBESKRIVNING

Fabrikat och modellbeteckning: Ford Zephyr
6 Mk III,

Tillverkare: Ford Motor Company Ltd, Dagen-
ham, England.

Gen«e]ratagent:'_l?ord Motor Company AB, Stock-
holm. ]

PRISER OCH UTRUSTNING

Riktpris kr 13.500: — fritt fabrikslager i Stock-
holm, vilket inkluderar foljande standard-
utrustning: [wentilerande viirmesystem, hel
underredsbehandling enligt ML-metoden, ma-
nuell vindrutespolare, stinkskydd bak, asym-
metriskt halyljus, helljusblink.

Viigskatt: kr 250: — per ar.

Accis: kr 1.430: —.

Bilen kostar spd gatan»> kr 15.250: — (inkl.
utbver standardutrustningen, leveranstrim-
ning, reg.-avgift, nummerplatar, godkénda
reflexer. ObS. att hirtill kommer vigskatt
och forsdkringsavgifter plus 64 proc. oms.

32

finess for frusna svenskar.

RESERVDELSPRISER

Utbytesmotor finns, kostar ..........
Sats kolvar jimte kolvringar och

kolvbultar
Sats avgasventiler inkl. ventilfjidrar
Cylinderlockspackning &

Termostat for kylsystem ............
Oljerenarinsats (skall bytas senast var
TR, R | TS S e
Stromfordelarlock utan kablar ......
Kopplingslamell, kompl. med centrum
Sats bromsbackar med nya beligg, bak
(fram skivbromsar) ................
Avgasror, komplett med ljuddimpare
Stitdimpare, komplet! sats, bak (fram
fjdderben McPhearson) .............
Vindruta, lameliglas
Vindruta, hiirdat glas .,..............
Hoger framflygel eller motsv. kompl.
men utan strilkastare
Bakre stitfingare kompl. med alla
[T 1EE I T e R A 5 SO

Komplett kylarmaskering ............

1.210:

(Forts. pa sid. 70)

REPARATIONSPRISER

i Stockholm, fasta reparationspriser
tillimpas:

246: — Ventiljustering ...................... 17—
97: 50 Montering av bytesmotor ............ 236: —
------------ . 6: — Byte av kopplingslamell ............ 77:—
19:— Byte av cylinderlockspackning ...... 79: —
12: 25 Byte av styrspindelbultar eller motsy. 55: —
18:75 Byte av samtliga bromsbackar ...... 60: —
83 Ventilslipning med sotning .......... 130: —
108: — TEKNISK BESKRIVNING
143: — Vagnstomme: Sjalvbérande stilkaross med fyra
dirrar. Bagageutrymme bak. Motorn fram.
180: — Vagnen bakhjulsdriven.
................. 450 — Inredning: 5 sittplatser. Helt site av sofftyp
210: — bade fram och bak.
Instrumentering: Vig- och hastighetsmitare
""""""" 245: — samt brénsle- och temperaturmitare,
Motor: 6-cyl. fyrt viitskekyld radmotor med
200: — toppventiler. Cyl.-diam. 82,6 mm, slaglingd
320: 50 79,6 mm. slagvolym 2553 em?. Kompr.forh.
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Karosseristilen & tydligt l&nad frén
Farina. Mod [ kommer att halla sig medern
i ménga &r tilll '

1
:||
ekt 105 hk SAE vid 4.750 v/.

moment 195 kpm SAE vid
fedelkolvhastighet vid max.

8,3:1. Max.

min. Max. v
2.000 v/min.
effekt 12,6 m/

Kraftiverforing: Enkel torrlamellkoppling. Fyr-
viixlad helsynk serad viixelldda. Rattvixel-
spak. 'l‘ntala. utvixlingsforhallanden: 1:an
11,2:1, 2:an ii; :1, 3:an 50:1, 4:an 3,55:1.

Hjulstiill: widuell framhjulsupphingning
med fjiderb ¥yp »Mc Phearsons. Stel bak-
axel med & ende bladfjidrar. Hydrau-
liska stitddmpare runt om. De friimre #r in-
byggda i fjaderbenen och de bakre #dr av
hivarmstyp.

Diick: 6,40<13" i

Bromsar: Servomanidvrerade skivbromsar pa
framhjulen t trumbromsar pad bakhjulen.
lbn verkar mekaniskt pA bakhju-
en.

Styrinriittning Styrviixel av kulmuttertyp.

Elsystem: 12 V, generatoreffekt 300 W, batteri-
kapacitet 76

Briinsletanken

ymmer 55 liter,
TEKNIKENS VARLD 20/62

Det &r ganska tréngt under huven, men
rent och snyggt! Katelhérvan &r som syns
undanstoppad bakom véirmeaggregatet.

Tjinstevikt: 1320 kg.
Viinddiameter: 11 meter.

Antal rattvarv mellan fulla framhjulsutslag
45,

.ATKOMLIGHETSBETYG

Betygskala: 5 — idealisk, 4 = mycket god,
3 = god, 2 = mindre god, 1 = dalig.
Just. av forarsite ..

Just. av viirme och

Oljemitsticka ....

Oljepatyllning

Cljefilter .
Kylvattenpafylining .

Stromfoérdelare

Brom&hkehel;iifm

G0 B M i B0 53 i G G0 Gl e 2 G0 e e

Bagageutrymmet &r 3& stort som man kan .
viéinta hos en bil i den hér klassen. Reservhijulet
str p& sidan och &r inte | végen.

HASTIGHETSMATAREN

visade 30 50 80 100 120 140 km/t
vid verklig fart 28 47 76 94 114 132 km/t

VAGMATAREN
visade 4 % for lang vagstricka.

Bredd

Sparvidd fram .
Sparvidd bak
Markfrigang
Hjulbas

Total lingd

INNERMATT

Framsiitets effektiva bredd ...

Baksiitets effektiva bredd ...
Bagageutrymmets effektiva bred .

Hijd

Framsitet gir att skjuta 5 cm &t vartdera
hallet.
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For bilens belysning finns skraddarsydda reserv- Skrapa med svamp och gummikant fér imma

psatser i specialférpackning frén ea 15: — och vid tvatt, lilla modellen 2:75, stora 7:50. polertrassel, %2 kg, 2: 80, polerborste med vit-
Bogserlinor och -wires kostar mellan 7: — och Isskrapor — tyvérr snGrt aktuella — finns frén ska 6: —, svamp ca 12: —, séimskskinn ca 12: —,
20: — bercende pa vilken typ man véljer. En 0: 60 och skriipkorgarna kostar 4: 50 pr styck. tvéittkuddar, diéckrengérings- och tvétt/vaxme-
fliktrem kostar cirka 5: —. Snéborsten/isskrapan ca 4: 50. del fér 10: — resp. B: —, svamp f&r slang ca 12:—,

Kemiska medel mot imma p&
tub eller flaska kostar mellan
2: — och 6:—, imduk 3:—
och imruter mellan 6: — och
18: —. Fldktar finns i olika
utféranden, de pé bilden kos-
tar drygt 50: —, den med for-
delningsrér  39: —.  Ventila-
tionsanléiggning 25: —.

En batterilampa med fast vitt
och blinkande rétt sken kos-
tar 15: —, den lilla framfér,

ocks& vitt/rétt, 8: —, magne |
tisk med stallbart sken vitt/ . !

O S
AN )
rott 12: —, sladdlampa med {
sugfot, vitt sken 15:— En

varning gel “kostar 9: —. |
Losa mattor lunderldttar ofta stédningen och fungerar ocksé som ljud- Bilarnas verktygsutrustning lémnar ofta mycket vrigt att onska. Den
isolering. Formskurna kokosmattor finns frén 30: — till 55: — och gummi- hér behidndi hylsnyckelsatsen | 14: —, rejila skifinycklar finns
mattor fran co 9: . Kokosmattor for Volvo kostar 40: —, f&r VW 30: —. frén 7: —, téndstiftsnycklor fér eirka 5: —. Polygripern kostar é: 50.

STROVTAG :
BLAND BILTILLBEHOR

-
=



Domkraften som krdver speciolféisten &r ofta
svéra att handskas med. En mekanisk av saomma
typ sem p& bilden kostar 27: —, den hydrou-
liska domkraften 45:—. Filgkorset @ 12: —.

Dinitrol och Tectyl i sprayférpackning, B: 50 res-
pektive 8: —, &r behéindiga vapen vid rostjokt.
Underred  kostar cirka 3: —/kg. Rostolja
for motstréviga skruvar och muttrar, spray 8: —.

Ett axplock ur ¥axernas och polermedlens rika flora, Det finns fasta vaxer, t.ex. Simonitz, for 5: —. En reservdunk med bensin i bagager t kan

Latmansvax kostar 8: —, flytande Turtlevax, stor flaska, 10: —. Kromputs i tub av skilda typer kostar komma vl till pass. Aven om ni sjéily &r ordent-
ca 2:50, flytande kromputs cirka 3: —. Karosserirengéringsmedel och lackpolermedel fér man for lig s& finns det medtrafikanter... Dunkarna

ta en femma och motortvitt i sprayférpackning kostar 10: —. kostar 14: —.

Alit om Bilen har gatt pa upptdcktsfird bland biltilibehdr. En del av de artiklar som hdr presenteras
har sdsonganknytning och ar hdgaktuella nu pa hdstkanten da bilen bdr fa tack for semestermilen
i form ay en ordentlig upputsning. Andra &r praktiska aretrunt-grejor, komplement till vagnens
ordinarie utrustning. All denna extrautrustning r inte nédvandig — urvalet @r att betrakta som tips!

FOTNOT:

Rundvandringen har skett hos till-
behBrslugret AB i Stockholm, men
sortimentel &terfinns ocksé hos ond-

Foto ANEMARK ro specialofidrer, hos bilfirmor och
JAN EQERA i vissa fall ocksé i jGrnofftirer och
varuhus.
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Hm
I trafikvimlet traffar man
dé och dé& pa bilar med en
alldeles extra lang radioan-

tenn. | regel ar den fast i

bakre stotfdngaren och é&r
dessutom avdelad pd mit-
== ten med en f&rléingnings-
spole. Det &r den »exklusi-

vare» delen av de ca 3.000

sdndaramatdrer som finns i
Sverige, de som har sin
séndar- och mottagarutrust-

ning inmonterad i bilen.

Av HAKAN KJELL  Fofo: Nils G. Lindquist

A tt vara radicamatér har en
LM alldeles speciell tjusning.
Det ger mdjligheter till kon-
takter med snart sagt hela
virlden inom loppet av nagra
sekunder. Men det &r trangt i
etern, och nagra mera inveck-
lade diskussioner ger sig radio-
amatorerna inte in pa. Huvud-
sakligen dr detinterna tekniska
upplysningar som avhandlas.
Men det ricker — det ar kon-
takten ute i stora viirlden som
skanker intresset it denna fa-
scinerande hobby. Vokabuléiren
ar speciell. Forkortningar som
ir internationellt kinda an-
vinds for det mesta. Detta for
att gora samtalet begripligare
och for att undvika missfor-
stand.

Vi kopplar in direkt pa ett

etersamtal mellan tvad amato-
rer:
— SM 5 DNA kallar allmint
anrop pa attio meter. Halla all-
mént anrop fran SM 5 DNA pa
attio meter. Jag lyssnar.

Det susar, knastrar och spra-
kar i rummet, Inga manskliga
ljud kan urskiljas ur detta
kaos.

— SM 5 Danmark Norge
Amerika kalla allmént anrop,
jag lyssnar pa frekvensen.

Hér ser vi en del av de bilburna
sandaramatérerna. De kénns gt
igen pd de léngo radioantennerna.
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SM 5 BL har skéet mobilts med en
amator i England, Har haft kon-
takt med inte mindre &n 37 lénder.

En mobil station behdver inte alls
vara skrymmande, Har dr ett exem-
pel: séndare monterad i en Volvo.

Och nu, avliigset och verk-
lighetsfrimmande, som en
provsindning | fran manen,
hérs fragment av en rast:

— Halla SM 5 DNA. Har &r
SM 5 CR, Jag hor dej fint. Jag
sitter just nu i en bilké pa
Kungstridgardsgatan. Det &r
jattetjockt, vi kommer ingen
vart. Kom.

— Du kommer in hir med
fyra, femma, femma. Jasa, du
har slutat jobbet for i dag och
ir pa hemviag, kantinka. Det
var ratt linge sedan vi hade
ett QSO, ett halvar sedan om
jag inte minns fel.

— Har du kvar din gamla
lada an? Du har inte funderat
pa att kdra mobilt?

— Jag har nog funderat lite
av och an, och jag tror att jag
snart skall skaffa mig en mo-
bilstation. Kam.

— Det tycker jag abhsolut
du skall gira. Sla bara en sig-
nal sa kan vi diskutera det.

Det &r varje gang ett lika
stolt 6gonbligk for en sidndar-
amator nir han lyckas fa kon-
takt med en annan sindare.
Det gor inte sa mycket om
ljudkvalitén inte alla ganger &r
den bista, huvudsaken ar att
man far ett #QS0-, ett radio-
samtal.

Det finns omkr. 3.000 séndar-
amatorer i Sverige. Deras ut-
rustning kan variera fran

TEKNIKENS VARLD 20/62

Det &r inte nédvandigt att antennen
ser ut sa hér. | allménhet récker
det att ha en fdrlangningsspole.

Den héir utrustningen &r av fabri-
katet Gonset och dr prov pé hur
en fardigképt apparat kan se ut.

Antennerna @r i regel ca tre mefer
léngo. P& mitten &r det nédvéndigt
att montera en forlangningsspole.

Med denna utrustning har SM 5 KG
haoft forbindelse med 35 ldander se-
dan han startade for atta ar sedan.

SM 5 WD far representera den dverviigande skara av sdndaramatorer som
siglva férférdigat sin apparatur. Priserna kan variera oerhdrt, Ett hem-
bygge kan kosta ett par, tre hundra, en férdigképt séndare 10.000 kronor.
Ovan ses SM 5 WD i sin bil, nedan hans utrustning som inte tar stor plats.

hembyggda lador for ett par
hundra kronor till fardigkopta,
hypermoderna apparater for
kanske 10.000 kr. En radio-
entusiast kanske sitter i en
enrummare en trappa Over
garden, en annan kanske i en
sjurumsvilla, de har i alla fall
ett gemensamt: det brinnande
intresset for sin hobby. Ama-
torradion kiinner inga grinser:
ryssen pratar med tysken, ku-
bhanen med amerikanen, eng-
elsmannen med kinesen.

CERTIFIKAT FORDRAS

Vem som helst kan bli radio-
amator, I vart land ar siandar-
amatorerna sammanslutna i
foreningen SSA, Sveriges sidn-
daramatorer. For att fa starta
egen station fordras ett certi-
fikat fran televerket. Det finns
tre slags amatorcertifikat:
klass C, B och A, I klass C
fordras att man kan sénda 40
telegrafitecken i minuten. Sdn-
dareffekten ar begrdansad och
man far bara halla sig inom ett
visst frekvensomrade. For
klass B fordras 60 tecken per
minut. Dar far man ocksa
storre utrymme och far ha
hogre effekt. Klass A &dr sva-
rast med 80 tecken per minut,
1 gengild far man da séinda pa
alla amatérbanden — 80, 40, 20,
15, 10 och 2 meter — och effek-
ten dr obegrinsad.

Biasta riackvidden dr pa 20-
och 15-metersbanden. Pa de
frekvenserna dr det mojligt att
fa goda forbindelser mellan
stationer var som helst pa
jordklotet. De flesta sdndar-
amatorer anvinder dock 80-
metershandet, som rédcker bra
till fér kontakter inom Skan-
dinavien. Nagra sinder ocksa
pa ultrakortvag, 2 meter, men
rackvidden ar hir i allminhet
inte lingre #n till horisonten,
ungefir som en TV-séndning.

Det senaste ar alltsa s. k.
mobila sandarstationer. Med
det menas att stationen ar in-
stallerad i bilen, antingen for
gott eller ocksa med mdjlighet
att flyttas. En mobil station
innebar inga storre svarigheter
for den radiotekniske, Kost-
naderna blir inte heller sir-
¢kilt betungande

Av extra tillbehor behovs
strangt taget bara en omfor-
mare och en ca tre meter lang
antenn, pa mitten forsedd med
en forlangningsspole.

Det ar f.n. ett par, tre
hundra sindaramatorer i Sve-
rige som skaffat sig en mobil
station. En del har natt myc-
ket fina resultat med foérbin-
delser med alla virldsdelarna.
En radioamator i Solna hade
ett samtal med en amerikansk
skolpojke som satt i sin bil

(Forts. pa sid. 68)
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TECKNAD

AV
JACOVITTY

VARA LAGBESIAMMELSER FOR- Y VILKET
BJUDER Faumsuon FRAN JORD AIT | INDER -
LANDA PR MARS. MEN MED DES-

SA APPARATER KAN Ni SE
"ALLT® NI Wit PR MARS

VAD MANGA MANNI-
SKOR. VILKA UNDERUI-
GA PALATS. TITTA PA
DE DAR TRADEN *
VILKEN FARG /

R0y ( /AG SER EN
ﬁ\f' SOM BADAR

MED DESSA AP- | —
Uik iter "o o1 JONNY OCH HANS KAMRATER KAN

SE Aur PA MARS. TiL OCK MED
0cksR AT MARSMANNISKOR SOM BADAR .

N

JAG TYCKER ATT JAG
VERKLIGEN BEFINNER MiG
PA PLANETEN , BLAND
FOLKET.’ 'OTROLIGT /

.

[ Ak vakE PESSA APPA-X GEDAN FLERA ALORIG DET VI TILLBRINGAR AR TIp MENAR NI ATT '\ VISST INTE . ELANDEN AR
RATER "HAR VI VARIT ) TusEN AR MINSTA LILLA | MED ATT STUDERA ELLER VI ROAR ER? | ALDRIG_ ROLIGA. DeT jRﬁNI
PA MARS Y. HAR ER MARSAR GI- KRIG ELLER. ~ / GORA RYMORESOR ELLER | | TycKER NI AT | SOM AR ROLIGA FOR ATl
PLANET ALLTIP VARIT VETSVIS 7 N LAGSMRL LA ROAR 055 MED AT 0B-| | vARA ELANDEN /Nt A TUA MILLIARPER TOK:

)\ SERVERA  JORDMAN-
NISKOR /

VART RYMBSKEPP ?
MEN ... DET HAR N
dJUi FORINTAT ,
ELLER HUR ?

VI FORINTAR BARA _ ALLA ATOMER SOM
MED SYFTE ATl FOR-| | BILDADE ERT RVMD-
VARA ... ATMINSTONE 1 SKEPP FORVARAS |

DENNA APPARAT.

HAR HUNNIT

LIKA LANGT OM NI INTE
TUSEN AR

SPILLT SR MYCKET Tip
& MED ERA KRIG 7
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AGFAS LIUDPROJEKTOR

Ljud till 8-mm-film behbver
inte kridva en bandspelare och
krangliga synkroniseringar, som
inte vill klaffa. Det kan ocksa
vara, och kommer i framtiden
att bli, en nersiinkt rand av mag-
netband i sjilva smalfilmen, dir
ljudet lagras som pd en band-
spelare. Firdelen ér att man en-
dast behtver en projektor med
ljudanordning och att ljudet all-
tid ligger pid exakt samma stille
i filmen. Man behtver alltsd inte
anpassa ljudet till filmbilden fore
varje koming.

Agfa Sonector 8 har nu god-
kints av svenska myndigheter,
som inom parantes sagt &r myec-
ket kinkiga i sina krav pa ut-
lindska projektorers anpassning
till svensk elektrisk standard.

Agfa Sonector &r egentligen en
vanlig 8 mm stumfilmsprojektor,
som #r avsedd att placeras ovanpd
magnetljudstillsatsen Sonector
Phon. Man kan alltsi kipa bara
stumprojektor och senare kom-
plettera med ljudtillsatsen.

Filmen som skall ljudbeliggas,
vilket kostar cirka 50 tre metern,
spelas in med en hastighet av 18
bilder i sekunden i stdllet for
normala 16. Detta sker for att ge
béttre ljud. Ju légre hastighet
filmen och alitsd &ven tonban-

B e L LR LR AR

NYTT

Av ROLAND MOLLERFORS

det kors med, ju simre blir lju-
det. med risk fir svaj vid korta
toner, t. ex. pianomusik.

Innan ljudband ligegs pd fil-
men skall denna vara fiirdigredi-
gerad. Med magnetband pa fil-
men har man mdjlighet att kdra
filmen fram och tillbaka, precis
som bandet piA en bandspelare
och spela av, lyssna, radera och
blanda ljud. Man kan samtidigt
visa filmen med tal, musik och
ljudeffekter. Aven liippsynkront
tal kan man med litet tilamod fa.

Agfas 8-mm-ljudprojektor, som méj-
inspelningar.

liggér avancerade

Agta Sonector har inte nigon
higtalare inbyggd, vilket gir
konstruktionen enklare och niitta-
re. Ljudet fAr man genom ait via
diodurtaget koppla projektorn till
en radioapparat, som di lampli-
gen placeras vid vita duken for
att ge bista illusion. Som separat
tillbehér finns dock en slutfir-
stiirkare fir Sonector.

Agfa Sonector ger btkade ljud-
sittningsméjligheter genom  att
den forsetts med en s. k. trick-
blindare. Den verkar pd s sitt
att man kan t. ex. tala in kom-
mentarer pA en redan ljudinspe-
lad film niir den kors pa nytt utan
att det gamla ljudet vid denna
nya inspelning raderas bort. Den
musik t. ex. som tidigare finns
pad bandet dimpas endast ner och
ligger kvar som bakgrund.

Tekniska data: frekvenskurva
ca 80 till 7.000 Hz.

NY LAGVOLTSPROJEKTOR

Redan frin ursprunget dr Brauns
nya smabildsprojektor D 20 kon-
struerad som en lagvoltsprojektor
med den fior denna typ karakti-
ristiska ringa virmeutvecklingen:
D 20 har en lampa for 12 volt,
100 watt. Den lampan har en
mycket liten och kompakt glod-
trdd, och ljuset koncentreras dir-
for i en smal strile genom objek-
tivet, sA som det sker i en kame-
ra med liten blindare instilld.
Precis som i kameran fir man
diirmed storre skiirpedjup och be-
hover inte fininstilla nigon skir-
pa pd vita duken. Inte ens om
man har pappmonterade bilder,
vilka som bekant spoppars ut nir
de kommer i det varma projek-
torljuset och dirmed spolierar

Braun D 20, smabildsprojektor med
lagveoltslampa, har stort skérpedjup.

skdrpan, behéver man gidra négon
fininstillning. Trots att D 20 ar
en automatisk projektor saknar
den av denna anledning fjarrstyr-
ning for skirpeinstillningen.

Diaremot &r bildvixlingen fjarr-
styrd. En stor fordel &r att maga-
sinet ligger d&ppet, varfér man
kan redigera om sin visning un-
der pigiende kirning.

Projektorns hdlje &r av press-
gjuten littmetall och objektivet
ir ett Maginon 2.8/85 mm.

KADMIUMSULFIDMATARE

Yashica introducerar en expo-
neringsmitare i litet format, men
med stort arbetsomrade. Den har
kadmium-sulfid och ett kvicksil-
verbatteri #r drivkidlla. Man kan
lasa indikatornilen for avldsning.
Finkiinsligheterna ligger mellan
9-—42 DIN och exponeringstiden
1/1000—8 sekunder, blindare 1—32
och EV-skala 3—17. Mitaren kos-
tar cirka 60 kronor.



En informativ annons om

Antligen en ny och realistisk giv for att
definitivt lésa vinterkérningens halkpro-
blem. Kein&s system &r ett hogeffektivt och noga ut-
provat slirskydd, konstruerat och utvecklat av den frén
otaliga isbanelopp under 30-talet legendariske finske
racerféraren S. P. J. Kein&nen. Systemets goda effekt

»8. P. J.» med sin egen segerrika konstruktion
Chrysler-Keinds Special 1931.

Material och egenskaper

Keinds-Hokken bestir av en
hérdmetallkérna omsluten av
delrinplast och finns i tre

vdl tillsammans med gum-
mit, verkar ljudisolerande
samtidigt som den mjukt

lingder: 13, 15 och 17 mm.
De léngre hokkarna placeras
ytterst oech de kortare mot
mittlinjen av slitbanan, Del-
rinplasten »arbetars» utmirkt

och elastiskt tar upp accele-
rations- och bromspikin-
ningar. Delrinets mycket laga
friktionskoefficient har dess-
utom visat sig fi en avgoran-

EINAS SYSTEM

uppnds genom att ett lampligt antal Keinds-Hokkar
av hardmetall monteras i speciella déck med férdiga
hal for montering av hokkar. Aven vanliga déck med
lédmpligt ménster kan forses med hokkar. Keinds system
for sakrare vinterkorning finns nu enligt nedanst&ende
3 ALTERNATIV:

B Keindas-Hokken monteras i
REGUMMERADE DACK
med férdiga hal.

B Keinds-Hokken monteras i
NYA SPECIALDACK
med eller utan férdiga hal.

B Keindas-Hokken monteras i
STANDARDDACK
med lémpligt ménster.

de betydelse for Keinds-Hok-
kens funktion och livslingd.
Négon extra friktionsvirme
av betydelse uppstdr namli-
gen ej i ett Keinids-hokkat
dick, trots att hokkarna stin-
digt ar i rérelse i diickets slit-
bana,

Keinds-Hokken
i genomskérning

~ Keinis-Hokkens arbetsprincip

e "

—

T — —

Hokken
pé is

Hokken
pa asfalt

Obelastad Hokk-

kammare

= det idealiska vinterddcket!

Har ovan visas Keinds spe-
cialmonster. Hokkar monte-
rade i varannan monsterrad
— ett rejilt och »greppigts
vinterdack!

Keinds-diack utrustade med
Keinds-Hokkar ar en oslag-
bar kombination fér alla vig-
lag. Hokkarna ger Keinis-
dédcket enastaende gott vig-
grepp och perfekt sparhall-
ning vid kérning i savil sno
som pa isgata eller pad bar-
mark. Keinids-monstrets ut-
formning ger en overligsen
samverkan mellan dick och
slirskydd, samtidigt som livs-
langden pé hokkarna blir den
bésta tdnkbara.

Allt flera gummiverkstider
kommer efter hand att kun-
na leverera didck regumme-
rade med Keinds special-
monster med firdiggjorda
hal, vilket underlittar och

forbilligar
hokkarna.

monteringen av

Hur manga hokkar
per déick?

Som berikningsgrund vid be-
stimmandet av antalet hok-
kar till varje dick kan man
ta bilens vikt. For varje 100
kg vagnvikt rekommenderas
10 hokkar per ddck. P4 en
bil som viger 1000 kg bor
alltsd monteras ca 100 hok-
kar per dick. Denna norm
har framkommit efter omfat-
tande prov i alla tinkbara
viglag. Onskas broms- och
slirskyddseffekten ytterliga-
re okad kan antalet hokkar
ldatt kompletteras i efterhand.
Viand Er alltid till den av oss
speciellt utbildade och auk-
toriserade fackmannen — det
tjdnar bade Ni och trafiksi-
kerheten pa!



for siakrare vinterkorning

VIKTIGT
vid hokkning
av standardddck

Keiniis-Hokkarna kan med
ett speciellt borrningsfor-
farande monteras i savil
nya som begagnade stan-
dard- eller vinterdick. Det
ir emellertid av storsta
vikt att begagnade dick
har tillrdckligt kraftig slit-
bana kvar, sa att hokkarna
far stadigt fdste. Kontrolle-
ra #ven att monsterlamel-
lerna, dar hokkarna skall
monteras, haller ett mini-
miformat av 1515 mm.
Sajpade dick &dr dirfor di-
rekt olimpliga att forse
med hokkatr! Den auktori-
serade gummiverkstaden
har utbildad personal som
hjilper Er med allt ro-
rande Keinds system for
sikrare vinterkorning.

»Later” det

om hokkade didck?
Ljudnivdn i dick forsedda
med slirskydd stir i direkt

proportion #ill slirskyddets
vikt. Dérfor dr Keinis-Hok-

ken ett mycket tyst arbe-
tande slirskydd — den
lingsta hokken viger ndm-
ligen inte mer &n ca 2 g. D&
hokken dessutom &ar inkaps-
lad i sitt ljudisolerande del-
rinholje, mirks knappast fo-
rekomsten av metallféremal
i ddcken.

Hur ldnge
héller hokkarna?

Keinds-Hokken med hard-
metall i hela sin léngd ar
konstruerad att hélla dicket
ut under normala korbeting-
elser. Korsiitt och ringvard
kan inverka pa livslingden,
snabba starter med hjulspinn
mot hart underlag sasom
jarnvigsrdls och liknande
kan oka brytningsrisken.
Normalt slits de dock i takt
med bilgummit och gér god
tjanst under flera tusen mil

Full fart
pé Brunnsviken

Vid en intressant ishanede-
monstration i vintras infor
en talrikt forsamlad expertis
fran motororganisationer,
polis, brandkar m. fl. fram-
kom féljande intressanta re-

-
AT )

halt

Erfarenheten har ordet:

Verkmiistare Folke Eriksson
Sidervulk, Stockholm

»Som fackman i gummibranschen anser
jag att Keinds-Hokken dr den effekti-
vaste nabben. Inbromsning pd vinter-
vig blir lika effektiv som pd sommar-
viig och drivningen faktiskt bittre dn pd barmark. Den
framsyntal uppliggningen av forsiljningen och den wvdl
utbyggda organisationen med bl. a. specialutbildning av
montérer for korrekt montering av hokkarna dr viktiga
faktorer som okar trafiksikerheten. Dirtill en garanti
for hokkarnas goda funktion och livslingd.»

Disponent Sune Holmblad
Stockholm

sOver 2000 mil i alla slags viglag —
mest isgator i Mellansverige och norr-
lindska svallisvigar — har tvd av vire

: resandevagnar korts med Keinds-Hok-
ken. Resultatet 6vertriffade alla férvintningar! Den otrev-
liga, isande kinslan i maggropen vid plétsligt uppdykan-
de halka dr vi lyckligt befriade ifran — vi som kor pd

Rallyforaren Bosse Ljungfeldt

sKeinds-Hokkar runt om dr mitt re-
cept nir det gdller att ta sig fram och
dka undan. Kurvtagnings- och broms-
R férmdgan okar suverint — dven i glas-
viglag. Och hokkarna tdl stryk! Vi far ju inte fram
som vanligt folk precis — men hokkarna hinger med fér-
vanansvdrt fint, Jag tycker dom dr fantastiskal»

sultat, som tydligt visar Kei-
nis-Hokkarnas goda effekt.
Vid en hastighet av 80 km/t
Bromsstricka
MED hokkar 30 m
Bromsstriicka
UTAN hokkar 80 m
Yid en hastighet av 40 km/t

Bromsstracka

MED hokkar 6,5 m
Bromsstricka

UTAN hokkar 20 m
Som provvagnar anviandes 2
st Ford Anglia.

Dicken och hokkarna granskas
efter de mdnga pafrestande
proven. Allt val!

Hos auktoriserade
aterforsdljare dver
hela landet

Radgor med den auktorise-
rade aterforsdljaren om allt
som ror Keinds system, sa-
som diack och dackmonster
eller hur hokkarna bist skall
fordelas over slitbanan ete.
Alla 3terforsdljare har per-
sonal som &r speciellt utbil-
dad pa Keinis system, och de
har dven erforderliga speci-
alverktyg for fackmaissig
montering av hokkarna.

PRISEXEMPEL
Enligt normen med 10
hokkar per dick for var-
je 100 kg vagnvikt kom-
mer kostnaderna for en
Volkswagen att se ut si
har:

Tjéanstevikt 820 kg

1 regummerat dick med
firdiga hdl  ca kr 65:—
Antal hokkar 82 st

a 63 ore (medelpris) 52:—
Montering ca kr 5:—
Summa per dédck ca 122:—

Aukioriserade
verkstiider med
av oss speciellt
utbildad personal
for montering
och service av
Keinds sysiem
kiinns igen pd
denna skylt

BESTALL DACKEN
REDAN NU!

Ring eller skriv och begir
adress och telefonnummer
till ndrmaste auktoriserade
aterforsiljare. Keinds system
for sikrare vinterkdrning &r
representerat over hela lan-
det.

KEINAS-

HOK

FRANK DAHLBERG AB
Hornsgatan 67—69, Stockholm S6. Tel. 440350



TREVLIGARE FRITID

med kuvalitetsartiklar fran Sohlmans
BETALA BARA 1 KRONA (eller mindre) per dag!

Nu kan Ni_verkligen salso ph varor av  leveransen och resten med en tiondel per
bestdende virde — utan att det behd anod. Vill Ni slutbetala inom en ménad
kosta Er allifée mycket. Ni kaon skaffa Er riknos kentantpriset. Biittre kipevillkor kan
négot Ni linge &nskat — en perfekt men  Ni inte ténka Erl
Jattsket kum-a; en férstklassig kikare, en  pessuiom: Ni har FULL RETURRATT UNDER
fin jordglob eller nigon av de andra kvali-  § DAGAR, »& oft Ni i lugn och ro hemma
fran kan beddma varans kvalitet. Utrusta Er fr
Sohlmans SPECIELLA KOPEVILLKOR betyder en rikare fritid, Men drdj inte for linge
en kiok disponering av Era ink8p. Ni betalar  med ot skicka in kupongen! Gér Ni det nu,
en fiondel eller mindre av priset NU vid kan Ni vara séker pd en snobb leverans.

Skrivmaskinen
Adler Tippa.

per mén.

Y kvalitetsprodukt med mé fi-
niesser.

som .WMlm.m‘" far NI
Enod helt parallaxfri Irefloxsskore  PoKtiskt hemarkiy i
ger klar rattvlind ljusstork sokarbild, Al Yeh9e ojciinute. N Tigna hor
tid full motivkentroll, Firgkorrigerat Zoom-  © i &
objektiv Crown 1:1,8. Varicbel brénnvidd
10—-30 mm. (Fl?t vidvinkel till telefoto med
obvertréffad bildkvalitet.) Exponeringsmé
taren kopplad _Iil!’ lilﬁndntimlﬁllning, film-
sl fin P 4

X expo-
neringskontroll || stkaren. 4 hostigheter +

1
395:

enbildstagning. Lésbar aviryckare. 1 &rs
A i, Kontel inklosi T
och viske 494i—, kontokép 544:—. per mén
Nyo automatiska
smibildskameran
OGA-MATIC,
24X36 mm.
Tillverkad av héllbort plexiglas och i lyx-
. utfdrande — 10 férger, belysning, fot av
" ddeltrd och graderad meridian, 28 om i
diam. Svensk text. Konmtant 110:—, konto-
per mén, kép 121: —,

Mycket enkel @M anvénda tack vare alla Stereoskivspe-
tekniska finesser. Optisk signal anger rén laren Musical
instélining. Xponeringsmiitare.  Helt syn- PE 32
kroniserad. ektiv Color lsconar 1:2,8~

45 mm. Pronfor Lux specialsiutare. Film- M
rékneverk. Med elegamt laderviiska. 1 érs i
garanti.  Konfant 285:—, konlokép 315:—, .
léderviska 25:—. per mén.

En modern skivspelare tillverkad efter tek-
nikens senaste ran. Toppen av kvalitet och

Terra Private liud&itergivning med: 4 hastigheter, duplo
Transistorradion.  kristallsystem f&r stereofoniskt lijvd och hel-
auvtomatisk avsitingning. 110 och Qlﬂﬁ'\"
ki ey ebid iy prékstudier, 1
30:- garanti. Kontant 145:=, kontokdp 160:—,
per mén. Remington
Roll-A-Maotic.
Av hbgsta klats — perfekt Gven som bil- »
radio. Den ’I:“’ transistorer och 3 dioder, ™
MV, LV och UKY. Tonkentroll. Inbyggd
ferritantenn, uldrogbor teleskopantenn och per mén,
uttog for bilontenn. Drives med standard-
batterier. 1 & goranti.  Kontont 385:—, :
425: Passar alla skéigg. Virldens férsta omstéll-
bara hyvel med 3 dubbla soxaor. S-mirkt
Transi dien - for allsirdm, 1 &rs g i. Kontant 95: —,
Sharp. kontokdp  105:—.
. Kikare Scanex
"™ Lyx.
per mén, I°=-
!om-_bi!.urud b&%ulr"mp!ng-loch reseradio. per mén.

P g god ferrit-
antenn. & transistorer. Mo!hr- och langvég.

Full g ] as me 9 lader-
Konﬁ:nl:- 178:=, kontokdp 196:—.

Férstorar 7 ggr!
kare. Antireflexbehandlad. 50 mm obijek-

Higeffektiv som natiki-
fodral.
tiv. Med liderfodral. Kontant 135: =, kon-
tokép 148: —.

Till SOHLMANS FORIAG AB, AYD. INT. PROD., Box 18, STOCKHOLM-GRGNDAL

Hirmed rekvireror jog de artiklor jag kryssat f&r #ill | annonsen angivna priser + oms
I och frokt, Jag betalar en ménadsbetalning vid | och resten med en ménads-
betalning per ménad. Vid full likvid inom 30 dogor rdknas kontantpriset, Returréatt
inom B dogar. Logen om avbetolning géller. I
I [ Filmb r OoT i i 1 Skri ki [ Skivspelaren
Crown Zoom B Terra Private Adler Tippa Musical PE 32
[ Kameran | O i i ] Jordglot T Rokhyveln
OGA-MATIC Sharp Tower de Luxe Roll-a-Matic
] Kikaren
' Scanex Lyx I
L R e e
| LU e SR SR R S TR TR S RS I
I g T B e S R SRRy | b SN, . I
Ar Ni ny kund v, g. fyll i detta for snabb exp
Titel: F i L T RSO e

AVGASSYSTEMET
~ ETT MILJON-
PROBLEM

Av ingenjdr GUNNAR FRIBERG

Si:'rnderrostnde ljuddimpare och
utblasningsrér #r bade prak-
tiskt och ekonomiskt en oligen-
het for biligaren.

Kostnadsmiissigt &r det stora be-
lopp som rosten har pa sitt kento.
I biltithetens land nr 1, USA,
har US Bureau of Commerce
gjort en uppskattning av nimnda
kostnader. Under 1960 sildes i
USA 30 miljoner ljuddimpare till
ett genomsnittspris av 12,5 dollar,
dvs. for 375 miljoner dollar totalt.
Dessutom sildes 35 miljoner ut-
blasningsror till ett genomsnitts-
pris av 5 dollar = 175 miljoner
dollar. Letta ger den respektin-
givande summan 550 miljoner dol-
lar, dvs. i runt tal 2.750 miljoner
kronor!

Motsvarande svenska kostnader
har uppskattats till 56 miljoner
per dr f. n. Denna summa 4r vis-
serligen bara ca 2 procent av den
amerikanska, men #ndi tillrick-
ligt stor for att utgora en tanke-
stillare.

En naturlig reaktion ir att man
frigar sig: Varfér ar det sa, vilka
atgirder har vidtagits och vilka
atgirder kan tinkas vidtagas
framdeles fir att reducera dessa
stora kostnader?

Lat oss borja med »varférs.

VAD HANDER | LIUD-
DAMPARE OCH
UTBLASNINGSROR?

En vanlig ljuddimpare fér en
medelstor bil héller i genomsnitt
ett par ir eller tva till tre tusen
mil. Fior bilar med avgassystemet

under golvet giller att bakre av-
gasriret behbver bytas nistan li-
ka ofta som sjélva ljuddimparen.

Sen #r den wvanligtvis sonder-
rostad genom att hogkorrosiva sy-
ror bildas vid bensinens férbrin-
ning. En bidragande orsak ir de
stora temperaturvariationerna som
uppstar, vilka i sin tur influeras
av firarens korvanor och #Hven
kan vara resultatet av felaktighe-
ter i utblasningssystemet.

Vid normal férbrinning bildas,
som ovan ndmnts, mycket korro-
siva syror som angriper metalier-
na i avgassystemet. Dessa syror
utgbrs av svavelsyra och svavel-
syrlighet, och de bildas av det i
bensinen och i denna befintliga
tillsatser ingiende svavlet.

Bensinen innehdller normalt
tetraetylbly som &r ett tillsats-
medel for att Gka oktantalet.
Blyet, som frigbres nir tetraetyl-
blyet firbrinnes, maste forflykti-
gas s att det inte avsiitter sig i
motorn. Dirfér tillsittes etylendi-
bromid som rengbringsmedel for
blyet. En del av bromiden over-
gar emellertid i bromviite och
bromviitesyra.

De i brinslet ingiende klori-
derna bildar klorviite och saltsyra.
Enligt berdkningar som gjorts
bildas mer in en liter syrahaltigt
vatten i angform pé& wvarje liter
b in som forbri i en ge-
nomsnittsmotor!

Lenna hiigkorrosiva énga form-
ligen duschar ljuddiamparen och
utblésningsrbren. Da pH ligger

" omkring 2,5 inser nog var och en

(Forts. pa sid. 64)

Metallspan
som fyllning i
ljuddémparen
gbr icke
konstruktionen
lyckad ur
korrosions-
synpunkt (Svre
bilden).

Dér under ér
metallspénet
ersott med
glasull, men
korresions-
resistensen blir
densamma.



L AN
*4-1-‘\? S

NU DAUPHINE 196

I 0 H K AUPHINE
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Att sidhe.

kunna fillverka

en bokhylla fill
barnen, en

iill mor eller en verk-

tygsbénk. till kdllaren-

- \ "Ei‘* S o

Med MEMA réastorka helsvenska borrmaskiner
borrar Ni i de flesta material. Med tillbehd-
ren | MEMA hemverkstod polerar Ni bilen
eller mébeln som blivit maM, slipar bort fer-
nissan eller fargen frén b&t och villa och
mycket annat som hittills kanske givit Er tim-
tals med méda och besvér.

Ni spar pengor ocksé — redan efter négra
timmars arbele kon verkiygen vara betolda.

IALERBJUDANDE: Yid kép av MEMA KYICK, POPULAR
Hemverkstod under hobbyveckon den 8—20 okiober
r Ni vian kosinad per t ett vollenpass nir vi erhallit
jarantisedein. Tag med Er jarnaffér.

Vér katolog pa MEMA hemverkstad med fillbehdr kan ge
Er ménga lips. Rekv. den redon | dag frén

MILDENS ELEKTRISKA MOTOR AB
SPANGA - Telefon 010/ 362520

T e T

Endast o

montera
nya toppeffektiva
B “Q@IQJE;(=UQKSS<)

|

‘-' I, 4 5’ -
J "'L’f-') 0

MOTOR -TEKNIK

[ att det fordras resistenta material

fér att klara av en sddan behand-

ir den temperatur di syrorna
birjar kondenseras. Over denna

len med allt hogre blyinnehill.
Resultat: Gkade volymer korro-
siva syror i kondensaten. Aven
forbéittrade kylsystem har fatalt
nog gett en higre grad av korro-

sion.

KONSTRUKTIVA
ATGARDER

Konstruktionen av ett avgas-
system lir sjélvfallet icke enbart

4

.

(Forts. frin sid. 62)

eit materialproblem. Det ir na-
turligtvis en

faktorer spelar hérvid en bety-
dande roll.

Av vad som tidigare anforts om
temperaturen pd 1 h
vore det ur denna synvinkel lyck-
ligast om ljuddimparen
liggas nirmare motorn #n vad
som nu #r fallet. Nedkylningen
P4 avgaserna skulle dirvid bli

forbitira motorns  effektivitet.
Emellertid vidiogs inga Atgirder
for att minska storleken pd ljud-
dimparna trots att varje ljud-
démpare passeras av bara halva

tar lingre tid for dessa att upp-
virmas till avdunsiningstempera-
turen.

Fér att bemistra detta probl
installerades en ventil for virme-
kontroll i ena sidan av systemet.
Vid kortare' kérningar tenderar
emellertid denna ventil till ait
hilla ena sidan av systemet vid

& (patentsikt)

| véra dagars allt intensivare trafik har den eldrivna
vindrutespolaren blivit en for kéririvseln och trafik-
siikerheten allt nédvindigare detalj. Gér slag i saken
NU! Slopa Er gomla — byt till NYA SCASON Electric!
Hégt tryck — ca 1 kg/cm? ¢ Modern 2-litersbe-
héllare av amerikansk typ ¢ Dammitiitad pafyll-

ning ¢ Stromsnél e Tystgdende e Litimonte-

rad — den hiindige gér det sjilv! o Lagt pris

FRANLK DAHLBERG AB

Hornsgatan 67—69 — Stockholm $&



ett ligre temperaturomride under
en lingre tid &n den andra sidan.

En konstruktiv atgird for att
halla hbgre temperatur pa ljud-
dimparna ar att ligga ett skikt
av asbest mellan inre och yttre
pliten. Denna konstruktion ‘har
dock den nackdelen att om inre
platen blir perforerad av rost
verkar asbesten som ett liskpap-
per och suger till sig de syrahal-
tiga kondensaten, och pa sa vis,
trakigt nog, verkar den som en
accelerator pd rostningsprocessen.

En annan Atgérd dr att anviinda
sig av drdneringshil mellan ljud-
dimparens tvA eller tre kamrar.
Detta fior att ge kondensaten
mdjlighet att floda frin den ena
till den andra kammaren och pa
sh sitt underliitta forgasningen
och minska korrosionsytorna.

En logisk foljd #r att material-
adssigt forstka bidraga till lisan-
det av dessa problem.

JAKTEN PA ROST-
RESISTENTA MATERIAL

Dessa problem med sbnderrost-
ningen av avgassystemet har ska-
pat en intensiv jakt pd lampliga
material. Stora serier laboratorie-
prov har utfirts, men som si
ofta ir fallet hir i vérlden, dessa
lab-forsék méste kompletteras
med praktisk provning fiér att
sikra beddmningar skall kunna
giras.

En amerikansgk tillverkare gjor-
de faltforsok pd sid sitt att den
forsag de av féretaget tillverkade
ljuddimparna med en graverad
metallskylt dir servicepersonalen
pd verkstiderna ombads att skicka
den trasiga ljuddimparen tillbaka

till tillverkaren jémte uppgifter
om demonteringsdatum och bilens
maitarstillning vid tillfillet. Som
ersittning for besviiret fick in-
sindaren fem dollar.

Generellt kan man tala om fem
olika grupper av material som
anviinds till ljuddampare:

1. Zinkbelagt stal.

2. Aluminiserat stal.

3. Emaljerat stal.

4. Kromalliserat stil.

5. Rostfritt specialstil.

For att borja med nr 1, s& an-
viinds detta stil mycket. Det har
en livslingd som Ar upp till ca 300
ginger stirre #n for obehandlat
stil. Men firzinkningen méste
ske med omsorg, i annat fall blir
det ingen forbittring av stilets
resistens.

Aluminiserat stil har fitt en
ganska stor anvindnipg 1 USA.
Ford t. ex. anvinde aluminisera-
de Huddimpare pa alla sina bilar
1960. Uppskattningsvis har denna
typ av ljuddimpare en livslingd
som Hr 60—100 procent higre &n
de konventionella.

Emaljerade ljuddimpare dr kan-
ske de som ir aktuellast hir i
Sverige. Le introducerades pd
Nash och Rambler 1961.

Emaljeringen tillgar sd att ljud-
démpare (och avgasrdr) rengors
noggrant. Dérefter doppas eller
sprutas de med en uppslamning
av emaljpartiklar | vatten, varpa
fljer torkning i ugn samt slut-
ligen 5. k. bakning i ugn vid ca
800°C.

Hir 1 Sverige har Kockums
emaljverk i Ronneby utvecklat

(Forts, pi sid. 68)

GARANTERAT
TOPPLADDADE

BOLIDEN

BATTERIER

KoP
FRAN
STALLET

Boliden
underhalls-
laddare
garanterar
Er alltid
toppladdat
batteri

Z:)

SBVER

Den skalenliga hastigheten

som presteras av de verkliga racerbilarna
SKAFFA 1962 &rs

handlaren — virera den frén
SCALEXTRIC FI

SCALEXTRIC i

banan i det odndliga.
SCALEXTRIC-bilar och kérkontroller &r
Driftspénning 1214 wvolt, 1 amp.
typ som till medelljarnvégar.

BTHE

— viirldens enda kompletta
system for miniracing!

RACERTAVLINGENS TIUSNING BLIR ER NAR
DE REKORDSNABBA BILARNA RUSAR FRAM
CKORNA GENOM DE SUGANDE
KURVORNA —BLIXTRANDE OMKORNINGAR LA-

TER SPANNINGEN NA SIN KULMEN NAR Ni VI-

SAR ER SKICKLIGHET BAKOM "GASPEDALEN"

pd Scalextric-bilarna  motsvarar den fart
SCALEXTRIC Imlakm md SVENSK text hos modell-

ES | S OHKA GIUNDSE‘I' Dessutom massor av
behdr som gor det mdjligt att bygga ut och variera

dr férsedda uml T\'-sﬂmkmdtydd
likriktad

SCALEXTRIC FINNS HOS VARJE VALSORTERAD HOBBYHANDLARE

Rekvirera stora MODELLFLYGKATALOGEN
med londets stérsta sortering ov byggsatser, mmnr, radiokontroll,
batar och alla slogs tillbehdr, Gven sp Se b

MODE RNVAGSKATALOGER!
(Kataloger betalas lampligen med fri

TEKNIKENS VARLD 20/62

SVEW £ TRIEDSSON

WODELL FLIGCINOUSTHY - MALNO'

. st Fritz Gul:rhl Skeppstill-
behdr 1/100 .......... 2: 75



VAR4:e
BILIST:

darfor att...

® det dr IC/OK som har infort hogre bensin-
kvaliteter

® det dr IC/OK som har 1 ore ligre pris pa
97 oktan

® det iir IC/OK som har infort snabbtank, dir
Ni sparar ytterligare 2 ore

® det dr IC/OK som har siinkt priserna pa
bilgummi

® det dr IC/OK som har kommit med fri
forarforsikring

® det dr IC/OK som ger aterbiring pa allt
till alla

Detta #r vad mer #n 300.000 biligare skapat i

forening. Slut upp kring IC/OK — skapa forut-

sdttningar for en fortsatt gynnsam prisutveckli ng.

— nyckeln till billigare bildgande

66

och
VETENSKAP

Av STEN SODERBERG

Varﬁjr behbver man — 60 ar
efter uppfinningen av rakap-
paraten — fortfarande byta blad
s ofta? Virldens stdrsta rak-
bladsproducent, Gillette' (som eg.
skall uttalas pA engelska Djilet
med tonvikt p& firsta stavelsen
och inte pd franska Schilett med
tonvikt pA andra som vanligen
sker), inser nu att det &r néd-
vindigt att mota torr-rakningen
med elhyvel pd nagot sitt. Vid
foretagets forskningslaboratorium
i Reading i England har man
biorjat utforska wvad som egent-
ligen sker vid rakning med rak-
blad. Det kan tyckas vara pa ti-
den di man har hallit p4 sedan
1903 och nu tillverkar 8 miljoner
blad om dagen enbart vid de brit-
tiska fabrikerna.

Tillverkningen har bygets ute-
slutande pd erfarenhet, men nu
gir en stark stab av forskare, 70
man, av vilks 30 med vetenskap-
lig examen, baklinges i tiden och
undersbker varfor man gér som
man gor. De har elektronmikro-
skop, rontgendiffraktionsappara-
ter, infraspektrometrar, gaskroma-
tografer och fysikalisk och orga-
nisk-kemisk sakkunskap till sitt
forfogande.

Forskarlaget forstker forstd hur
en egg som ir bara en tiondels
mikron (0,0001 mm) kan skira
sig genom en skog av tusentals
héarstran, alla 100—200 mikron i
diameter. Rakbladet bérjar sitt liv
som ett 100 mikron tjockt stil-
band (ndstan uteslutande svenskt
stal), vilket hirdas i linga ugnar
och slipas i tre vinklar i automat-
maskiner. Eggen antas besti av
en stilbrygga med inbiddade sma
partiklar av hird jirnkarbid. Det
material som néts bort under ett
rakblads livstid anses vara mindre
én en miljondels gram. Men #nda
blir bladet slitt,

Man upptickte vid undersiik-
ningarna att det finns férbluffan-
de fi undersékningar av ansikts-
hirens kemi och fysik. Eit antal
frivilliga bland personalen an-
miéilde sig som forsokskaniner, och
nu vet man mera. Bland annat att
variationen individer emellan &r
stor: herrarnas srakbarhet» &r
ytterst olika.

I USA har Gillette samtidigt
undersikt ytbehandling av bladen.
1960 introducerades ett blad tickt
med nagra fA my (en my = 0,001
mm) av en kiselférening. Detta
blad som nu fyller 25 procent av
marknadsbehovet Ar ssmirtfriares,
atminstone under de firsta rak-
ningarna med det. Aven om man
inte fAr fram det sevigas rakbla-
det (vilket vore en katastrof for

foretaget), sa4 tror man sig kunna
gora den vita rakningen betydligt
angenamare,

Nagon fortsatt tillbakaging for
den vata rakningen férutser man
inte — det finns ibland oss herrar
atskilliga miljoner som inte vill
avstd frin den uppfriskande in-
tvalningen varje morgon och som
inte kan forlika sig med de sur-
rande klippmaskinerna.

Ingen tvivlar vil nu pa att
Telstar betyder en revoluiion i den
interkontinentala telekommunika-
tionen (telefon, radio och TV).
Men man maste komma ihég att
detta ar forsta forsoket och ait
Telstars efterfoljare sikert kom-
mer att hilla sig mera exakt pa
plats, N&, blir det flera kommer
alltid nigon av dem att ligea
inom lampligt reldhall. Datamaski-
ner med transmissionsstationer
sparar dygnet runt Telstar och
kontrollerar dess styrning: I Lan-
nion i Frankrike, den europeiska
sindar- och mottagningsstationen,
finns en datamaskin och en mag-
netbandsstation, som har direkt
forbindelse med en identisk ut-
rustning i Andover I USA. Pa
Bells laboratorier i New Jersey
samlar och bearbetar en data-
maskin, IBM 7090, alla uppgifter
och ger besked om bista order.
Det giller att hela tiden vara pa
det klara med antennernas lige
och planera for utnyttjande av
deras optimala verkningsgrad.
Utan datamaskintekniken skulle
operation Telstar aldrig ha kunnat
genomforas.

[ I Anatolien I Turkiet har
en turkisk arkeolog hittat virl-
dens hittills #ldsta kianda mural-
milningar, allts4 malningar ut-
forda pa en uppbyggd mur i mot-
sats 1ill pa grottviggar (grottmail-
ningarna kan vara 30.000 /ir eller
mer). Dérmed har man flyttat
hogkulturen i dessa tidigt civili-
serade (men nu primitiva) trak-
ter av Mindre Asien tillbaka till
bérjan av sjitte artusendet f.Kr.
Milningarna Aterfanns i resterna
av en ganska stor stad, och de
hade frimst religitsa motiv.
For bara ett ar sedan fann
samme arkeolog, James Mellaart,
en fabrik fér tillverkning av
fruktbarhetsgudinnor som datera-
des till 5.600 ar {.Kr. — da vi hir
i Sverige hade en trevande sten-
dlder. Fyrtio hus har grivits ut.
byggda av torkade lerblock, alla
med inging genom de platta
taken. De bestod av vardagsrum,
flera sovrum, kik med spis, lager-
rum for spannmél. I vardagsrum-
met fanns en upphitjd plattform
och under den hade familjerna sin
gravplats. Man behdll allts3 sina
doda anhdriga inomhus. Resterna

av boskap, sékerligen tam, har
ocksd aterfunnits, i sa .fall de
dldsta spir (B.000 ar) wi hittills

har métt av tamdjur.
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Du kan tjana
n formogenhet

(x;im Du fyller i och sinder in denna annons!

Besvara frégorna, riv ur
annonsen, ligg den i ett kuvert,
sitt pa ett 35-ores frimiirke och
skicka in den till NKl-skolan,
S:t Eriksgatan 33, Stockholm 12.

Sa nira att helt forindra Din framtid som just nu i det dgon-
blick, d& Du liser dessa rader, har Du kanske aldrig varit. Be-
svara frdgorna i denna annons och skicka in dem till NKI-skolan.
Det kostar Dig bara 35 6re men kan betyda forsta steget in pi
en levnadsbana, som genom ikade kunskaper kan ge Dig en
rikare framtid, sikrare stillning och higre lon, ja, kanske for-
dubbla Din livsinkomst.

Som svar fir Du frin NKIL-skolan gratis en speciellt for Dig
utarbetad studie- och yrkesvigledning, som kan bli Dig till
oviirderlig hjilp.

Namn

Bostad

Postadress

Yrke
I vilka skolor har Du gitt?

Har Du nigon annan utbildning?

Har Du studerat vid NKI [] Ja .. {elenummer)
Vilket omride eller vilket yrke vill Du helst arbeta inom?

[J Nej

Har Du baft eller har Du anstilllning som kan tjina som praktik for det
yrke Da skulle vilja uthilda Dig till?

ﬁtr minga timmar av Din fritid kan Du genomsnittligt
ansli for Dina studier per vecka?

g 2902 AL

For Dig som vill bli tekniker
Svara pd fragorna nedan genom ait sitta kryss i resp. ruta.
Vad vill Du helst bli?

[] forman [ konstruktir
[] verkmiistare [] labor

rant
[] ingenjir
[ tekniker

[ produktions-
eller driftsledare

[ kontrellant

[ ferskare [ serviceingenjir

Vilket fackomrade intresserar Dig mest?

O maskinteknik [ wi och [0 kemisk teknologi
[ verkstadsteknik  [] elektroteknik [ textilteknik

[ giuteriteknik  [] radioteknik [0 witeknik

[ motorteknik [ husbyggnad [ offert o. forsiiljn.
[] bilteknik [] vig- och [0 produktion ech
] flygteknik vattenbyggnad personal

For Dig som vill géra karridr
inom handel och kontor
Kryssa for det yrke som siirskilt intresserar Dig.

O affirschef hef [ sekret
] bokférare [ wtlindsk
[ bokféringschef  [] kontorschef
[ férsiljare [J korrespondent
[0 chefssekreterare [] reklamchef

[ forsiljning
[ kassir

ndent
[ foretagsekonom

For Dig som vill utbilda Dig

till andza }dmn

[ apotekare [ officer

O folkskoHirare [ skogvaktare

[ smaskolliirare [ bibliotekarie
[0 likare [ secialkurator
[ sjokskiterska  [] polisman

Niir skulle Du vilja vara klar med Din wtbildning? .................
Vilken lon siktar Du pi att ha uppnatt inom 5 dr?

Skicka in annonsen ifylld i dag!
Den dr vird en formégenhet

Kontrollera nu att Du besvarat frigorna i utforligt som méjligt
och fyll i namn och adress tydligt. Klipp ur annonsen och skicka
in den till NKl.skelan, S:t Eriksgatan 33, Stockholm 12, i slutet
kuvert mirkt "Min framtid”, frankerat med 35-Gres frimiirke.
Bifoga girna ocksi avekrifter av Dina skolbetyg. NKl-ckolans
erfarna studieridgivare ger Dig sedan alla upplysningar om hur
Du biist skall studera for att na Ditt mal.

Sére ett kryss i resp. ruta,

[J tandlikare
O wveteriniir
[ laberatris

[J gymnastik-
direktor

T N S B e e TR BT )

¥ NKIstudierna kan ge Dig en merfrtjinst pa 500000 kr eller
mer. Ett exempel: en verkstadsarbetare har i normallin ca
12.000—16.000 kr om dret. Om han avligger ingenjirsexamen
hos NKI i 25—30-drsdldern kan han rikna med 12.000 & 13.000
kr storre drslon dn han annars skulle ha fitt. Semmanlagd mer-
fértjinst under 35—40 dr till pensionsildern kan alltsd bli 5
mer iin 500000 kr}




Ahlén & Akerlunds

tidskriftsstipendium 1962

15.000 kr.

Stipendiebeloppet ar avsett som ett erkénnande for fram-
stdende insatser i svensk periodisk press och som uppmunt-
ran till fortsatt medarbetarskap i denna. Ritt att ifraga-
komma fér detta stipendium har alla svensksprakiga for-
fattare, journalister, illustratorer, tecknare, layoutméin och
fotografe';_'r;, som under tiden 1 dec. 1961—30 nov. 1962
medarbetat i periodisk press. Stipendiet kan, efter stipendie-
nimndens bestimmande, utdelas med hela summan till en
en.lda stipendiat eller fordelas pa flera personer, dock hogst
tre stipendiater pa 5.000 kr vardera.

Stipendienéimnd for 1962

Ordf. i Sveriges Forfattareforening, Rektor fil. dr Stellan
Arvidson.

Repr. for Publicistklubben, Redaktor Martin Stromberg.

Repr. for Svenska Journalistférbundet, Redaktor Olle Petrini,

Ordf. i Foreningen Svenska Tecknare, Konstniren Edward
Lindahl.

Ordf. i Pressfotografernas Klubb, Fotograf Tore Falk.

samt Bokférliggare Albert Bonnier jr (ordf.), Bokforlaggare Lukas

Bonnier, i‘ﬁrlagsdjrektb’r Tore Nilsson, v. Forlagsdirektor Erik

Westerberg, Forlagsredaktor Sven Sérmark och Chefredaktsr Fru

Elisabeth Tham, samtliga fran Ahlén & Akerlunds Forlag.

Senast den 30 november 1962

skall ansti’i.an och arbetsprover (fran sokande) eller anmélan samt
arbetsprové_r (frin namndledamot eller utomstiende) vara nimnden
tillhanda sinriitﬁgen. Niamnden #ger att uteslutande taga hiansyn till
ansokningar och anmilningar, som inom fi:ires.kriven tid inkommit
skriftligen under adress: Ahlén & Akerlunds Tidskriftsstipendium 1962,
Sekreteraien, Torsgatan 21, Stockholm Va.

SANDARE | BIL...
(Forts. frin sid. 57)

utanfor skolan. Svensken i sin
tur korde sin bil i Stockholms-
trakten.

Ett »QSO» mellan radioama-
torer #r spackat med fackter-
mer och forkortningar. Det
stdende samtalet Ar naturligt-
vis vilken utrustning man har,
hur manga watt, vad den kos-
tat, vilken riackvidd den har,
intressanta QSO:n med av-
lagsna stationer o.s.v. Det har
ocksa flera ganger hint att ra-
dicamatérer spelat en aktiv
roll t.ex. vid riddningsaktio-
ner, de har formedlat viddjan
om mediciner och likarhjilp,
de har lokaliserat stortade
flygplan. Militart ar de myc-
ket vardefulla, vilket ocksa in-
skrivningsmyndigheterna nog-
samt har noterat.

De termer och forkortningar
som anvands dr alla interna-
tionella. En del brukas for re-
guljar radiotrafik, en del bara
av amatorer. Varje sandar-
amator har sin egen beteck-
ning, sitt eget snamn». SM be-
tyder Sverige, en 5:a visar att
stationen hor hemma i ett
mellansvenskt distrikt, och
slutligen en bokstavskombina-
tion som &r den personliga
beteckningen.

73 TILL XYL

Vi later de tva radiordsterna
komma till tals igen:

— SM 5 DNA. Hiar ir SM 5
CR igen. Jag har nu hunnit
fram till Skattehuset och skall
snart vara ute pa Gotgatan.
Det gar en meter i taget, som
du vet, men bara man ser
Skanstullsbron sa bérjar man
kanna sig som hemma. Som
sagt, du kommer in fint hér
fortfarande, fast ldasbarheten
har blivit simre. Men det blir
ju alltid en massa QRM nar
man ligger sa har och kor i
koer. Kom.

— Jag hor dej bra ocksa. Ja,
vi kanske ska sluta for den hir
gangen, det var kul att hora
fran dej. Sa4 SM 5 DNA siger
QRT till nidsta gang, och T3
till din XYL, Klart slut.

(Har tarvas kanske en for-
klaring: QRM betyder stor-
ningar i mottagningen, med
QRT menas att forbindelsen
avbryts. »73 till din XYL> be-
tyder pa klartext: Hjartliga
hilsningar till din fru.» YL &r
namligen lika med engelskans
Young Lady, dvs flickvén, och
ett X framfor blir »fore detta
flickvéans, alltsa hustru.)

I stort sett kan man siga att
radioamatérerna sinder pa
samma sitt som reguljdra sta-
tioner, fast i mindre skala. I
amatorkretsar har man pa se-
nare ar borjat anvanda en
sindningsmetod som hittills &r
amatorerna forbehallen. Denna
trafikmetod kallas SSB av
engelskans Single Side-Band,

(Forts. pi sid. 70)

MOTOR -TEKNIK

(Forts. frdn sid. 65)
produktionstekniken f6r emalje-
ring av ljuddampare i fardigmon-
terat skick. De arbetar pA licens
med den amerikanska Bettinger-
metoden, som bl. a. anvinds for
Ramblers avgassystem.

Problemet med emaljeringen &r
de skador som kan uppsti pa
denna vid lagring och i anvind-
ning av emaljerade ljuddimpare.
Dar emaljen blir avslagen blir
det en inkorsport for rosten.

Trots detta torde det emellertid
vara en god losning pa ett besviir-
ligt problem.

Enligt tillgingliga uppgifter pa
livslingderna pa& olika typer av
Hudddmpare har i fackpressen
redovisats foljande data:

Obehandlade ljuddampare 3 000
mils varaktighet

Forzinkad 5 300 mils varaktighet.

Aluminiserad 5700 mils varak-
tighet.

Emaljerad 8—15 000 mils varak-
tighet

I USA har metoder utvecklats
for beldggning av stil med en
kromfilm for att oka rostbestin-
digheten.

En process kallas kromallise-
ring, en annan alfatisering.

Kromalliseringen sker pa stil-
plat innan sammansittningen sker.
Detta for att fi en jamn beldgg-
ning. Borrning och liknande ope-
rationer utfirs dock férst. Prov
med dylikt belagda ljuddiampare
har visat att de #r opaverkade
efter 5000 mils koérning.

Kromallisering &r nagot dyra-
re in aluminisering, men betyd-
ligt billigare &n rostfritt stal.

I USA har man utarbetat en ny
typ av rostfritt stdl som #r sir-
skilt avsett for bilars ljuddim-
pare och avgasrenare. Det kallas

MF-1 och uppges innehalia 11
procent krom, 0,36 procent titan
och andra element samt vara
korrosionsresistent, ovanligt duk-
tilt och mycket littsvetsat. MF-1
har vid prov klarat 2100 timmar
i flytande avgaskondensat. Alumi-~
niserat stil klarade vid samma
prov 900 timmar, medan wvanligt
kolstdl hade en bestindighet som
var ldgre dn 400 timmar.

Utvecklingen gir vidare. Nam-
nas kan att ett amerikanskt fore-
tag har framstillt gjutna 1jud-
démpare av aluminium. Erligt
uppgift skulle dessa uppvirmas
sju gaAnger snabbare #n en kon-
ventionell ljuddimpare, och detta
innebéir en minskad risk fir kon-
denseringar och dirmed korrosion.

Men trots detta skordar rosten
fortfarande stora skirdar. Det
finns ldag alltsd mojligheter att
{4 ljudddmpare som haller langre
in de vanligt forekommande. Det
ar dock fragan om vad biligare
vill betala. Fatalt nog finns det
manga ganger eit ofdrklarligt
kidpmotstdnd mot dyrare men
biittre reservdelar, dven om dessa
har betydande firdelar och |
Engden blir billigare. Men detta
sammanhinger kanske med att
sakupplysningen ménga ganger &r
obetydlig eller saknas helt, Vi
kanske skulle wvara betjanta av
négon form av varudeklaration
pa reservdelar och tillbehér. Ty
det #r uppenbart att bilens allt
mer tkade betydelse i det moder-
na samhillet skapar ett tkat krav
pa kvalitet, och detta giller icke
minst ljuddidmpare och utblés-
ningsror!

Det kan ' tilliggas att det nu-
mera #r mdjligt att fa ljuddam-
pare i det emaljerade ulférandet
till exempelvis Volvo mot en
mindre kostnad.
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starktonshorn

— VARLDSMARKET for Er bil*

* PORSCHE, Mercedes 190 SL,
MGA, Austin Healey m. fl.

FIAMM

Trestammigt, exklusivt starktonshorn
—a for bilagare med extra stora krav. Myc-
#/ ket liten stromforbrukning trots hog
£ kapacitet. ,

Komplett kr 258:—

Testal av
Statens Provning i medfbljer.

Med'HMM kommer man fram...

FINNS HOS VARJE VALSORTERAD BILTILLBEHORSFIRMA

68sidor spinnande vistern-dventyr/

< H

SMUGGLARNA

Utférlig

A ——

SANDARE | BIL...
(Forts. frdn sid. 68)

»ensamt sidband.. Mycket for-
enklat kan sigas att denna
metod gar ut pa att man i stil-
let for att anvinda bade bir-
vag och dubbla sidband bara
sinder med det ena sidbandet.
Metoden sparar frekvensut-
rymme och medger dessutom
automatisk vixling mellan
sindning och mottagning.

Sandaramatérer ir mycket
noggrant folk, som antecknar
varje QSO i »loggbokens, Un-
der arens lopp kommer man
upp till imponerande siffror:
det finns amatorer som haft
tusentals radiosamtal pa ett
halvdussin ar.

Inom SSA har man ibland
tivlingar av olika slag. En av
dem i#r den sk. rdvjakten, dar
det giller att pd kortaste tid
pejla in ett antal gomda sin-
dare. Man kor ocksa tillforlit-
lighets- och orienteringstiv-
lingar med mobila stationer.

BILANALYS

FORD ZEPHYR
(Forts. fr. sid, 52)

fort! Faktiskt mer #n viintat.
Redan vid normal korning
drar bilen mer &n konkurren-
ter med i stort sett samma mo-
toreffekt, och vid hird kérning
blir det som sagt #n virre.
Vindljudet &r inte irriteran-
de, men en del vigbrum leta-
de sig upp genom karosseriet.
Motorrummet &r mycket vil
ljudisolerat, men ocksa motorn
i sig sjdlv ar mekaniskt tyst-
géende. Over huvud taget &r

bilen ganska tyst, och detta
bidrar naturligtvis till det
smatt lyxiga intrycket!

Bromsarna &r ett angenimt
kapitel for sig. Framhjulen har
skivbromsar, medan bakhjulen
fatt néja sig med trumbromsar
— vanligt arrangemang nu-
mera — men systemet har
servohjialp. Att bromsa frén
fullfart &r faktiskt en upple-
velse, man placerar foten latt
pa pedalen och bilen stannar!
Det &r som om en jittehand
bara fangar upp bilen, plotsligt
star man dir utan att pad na-
got sdtt ha nigon kinsla av
att man utfort arbete for att fa
hejd pa det hela. Ingen sned-
dragning och ingen fading
gor sig mirkbara.

Ett par anmarkningar skall
emellertid Zephyr inte slippa
undan. Bortsett fran det vi
niamnt om brinslekonsumtion
och innerutrymmen #r hand-

n av paraplykrycketyp
inte vidare lampligt placerad.
Vid en eventuell kollision tor-
de forarens knin ofelbart rika
i omild kontakt med hand-
bromsen. Vidare kan man
fraga sig om de dolda, tum-
manovrerade dorrhandtagen Ar
sa lampliga for manniskor som
dr svaga i nyporma — man
fick faktiskt ta i ordentligt for
att fa upp dorrarna!

Men som helhet #r Ford
Zephyr en flott, vigsiker och
for sin klass mycket billig bil.
I dessa dagar da grinserna
mellan de olika klasserna sud-
das ut alltmer — tink bara pa
den nya 10.000-kronorsklassen
— har Zephyr redan hunnit
bli stilbildare for en ny klass:
bilen som kostar 5.000: —
mindre &n den ser ut att gora!

| KORTHET . . .

NIO LANDERS BILNYHETER
PA LONDONSALONGEN

Nirmare 40-talet biltillverkare
frin olika linder kommer att visa
sina senaste modeller pd &rets
bilsalonger i Earls Court, som
sldr upp portarma den 17 oktober,
Forutom virdlandet England &r
Sverige, Frankrike, Holland, Ita-
lien, Kanada, Tjeckoslovakien,
Tyskland och USA representerade
pé utstéliningen.

Som ett komplement till per-
sonbilsexpon kommer ca 400 ut-
stiillare med anknytning till mo-
torvirlden att demonstrera det
senaste i fraga om karosseribyg-
ge, husvagnar — bdde traditio-
nella sidana och motordrivna av
typ »husbusss, tillbehor och
komponenter, diick, transportut-
rustning m. m. Utstiliningen hél-
ler Gppet t. o. m. lirdagen den
27 oktober.

Som vanligt uppvisar modelista-
tistiken for augusti en mingd
omkastningar pa 20-stiirsta-listan.
Savil Volkswagen som Volvo har
under augusti haft leveranssvi-
righeter. Lessutom har det for
bada miirkena blivit en efterslip-
ning i registreringen pA grund av
omtypning.

Stationsvagnarnas andel i mark-
naden fortsfitter att &ka. Den
uppgar nu till néstan exakt 10
procent.

MODELLSTATISTIK JANUARI—
AUGUSTI

1962 1961
1. Volkwagen 1200 19.241 22.176
2. Saab 9 ........ 15274 12.791
3. Volvo P 544. .. 14.001 16.063.
4. Volvo Amazon 11.951 9.130
5. Opel Rekord .. 10936 12.140
6. Ford Taunus 12 o.
3 b B e e U 7.003 5.712
7. Volkwagen 1500 2.766 —_
8. Renault Dau-
phine .........s 2.738 3.136
9. Ford Anglia .. 2253 2854
10. DKW AU 1000 2216 2405
11. Mercedes 190 .. 2.059 915
12. Opel Kapitdn .. 1.778 2.038
13. Vauxhall Victor 1.576 692
14. Fiat 1300—1600 1.258 3
15. Mercedes 180 .. 1.228 1.246
16. Peugeot 404 1.195 1.128
17. Ford Consul .. 1.081 mn
18. Opel Caupé .... 966 —_—
19. Mercedes 220 S 825 980
20. Ford Zephyr .. 767 451
twiigtee s oo Shaee 14.569 15.834
Summa personbilar 115.681 109.965
» stationsvagnar 12.028 9.625

POVTALT ... fosiahisss 127,709 119 590
STATIONSVAGNAR:

Opel Caravan ..........eees 2.930
Volvo P 210 .......ccenvnee 2.573
F1 1 T R S A 1.613
Ford “Taunus ............ 967
Volvo P 221 ......nnseesss 817
Ford Anglla .......cova0es 788
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Gulfpride Select SINGLE-G innehéller hogeffek-
tiva Gulf-additiv som héller motorn ren under alla
driftsforhallanden. Ingdende prov har visat att
Gulfpride Select SINGLE-G arbetar renare én
andra oljor, férhindrar uppkomsten av slam och

TEKNIKENS VARLD 20,62

Skydda motorn
med oljan

som arbetar
renare!

rost, motverkar knackning férorsakad av glod-
tindning samt minskar motorslitaget.

Gulipride Select SINGLE-G &dr en ikta multi-
gradeolja och dérfor den ritta oljan fir varje
véderlek, varje kérforhallande!

BYT TILL GULFPRIDE SELECT SINGLE-G - VARLDENS FINASTE MOTOROLJA!
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"IMMORTA
MRUTA ™ ®

fér VW. Yolvo Saab, ete.  Box 4247 Malmé 4

Den mystiske hjditen
' pd nya spénnande och
. halsbrytande &ventyr.

Triffa honom var 4:e tisdag
i NYTT JATTE-nummer.

Fiirtroe.nd;(: byget pa erfarenhet

Begiic vir illustrerade katalog.
VAPEN-E POTEN -FALUN

e

L] o ®
s Fraga =
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= Sveriges mest kiinde bil- =
M och trafikexpert. C.G. g
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= i SE! Frigespalt. tips och ®
m inside-informationer fir :
: Er som kor bil. ®
: Varje vecka i SE =
'm
® Mycket mer ®
= att 1asa i
® och dnnu ‘
e fler bilder
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1 Teknikens Virld nr

Fraga:
9/61 fanns en bild av en motor-
snipa i plast. Den kallades »Sji-

bjbrns. Eftersom jag blivit fir-
tjust i denna bat undrar jag var
man kan kbpa ritningar till den?
Ar den limplig fir amatirbygge?
Hur stor iir den?

Paul Hannuksela

Svar: Utan vidare kan vi fast-
sld att en sd avancerad bat som
sSjtbjorns absolut inte &r limpad
for amatorbygge. Nagra fullstéin-
diga ritningar till baten finns hel-
ler inte i handeln. »Sjébjorns &r
520 m léng och 2,05 m bred och
forsedd med en Albin inombords-
motor. For nirmare upplysningar
kan sign. vinda sig till Bro Varv
AB, Kristinehamn, eller till AB
Helmer Langborg, Birger Jarls-
gatan 23, Stockholm.

Fraga: Kan Teknikens Viirld ge
mig nigot tips em var jag skall
fA tag pa ett kraftigt och for-
nuftigt seglarstill som verkligen
hiller en torr och varm under
regn och idverstink? Under mina
25 ar som seglare har jag inte
triiffat pA ett still som varit till-
riickligt kraftigt for ait hilla fir
péfrestningarna ombord vid hir-
da seglingar.

Gotland runt

Svar: Det dr sant att det inte
ar gott om riktiga viderstdll i
handeln. En hel del engelska och
amerikanska stdll av sémre och
bittre kvalité har funnits, men
riktiga inhemska produkter har
det varit klent bestillt med &nda
till pd sistone, Vi vill helst inte
framhdlla nadgot fabrikat som wva-
rande overligset nigot annat —
for att kunna gora det maiste man
inghende ha provat olika mirken.
D& vi emellertid i ett &rs tid har
provat ett still av miirket Viking
frin AB Didriksons Regnkliiders-
fabrik i Amél kan vi lugnt in-
tyga att det hor till det allra yp-
persta som finns att fi pad omra-
det. Under en strapatsrik vand-
ring i de dsterrikiska alperna med
dagliga regn- och snibyar och
kraftig blast héll sig den som
skriver detta alltid varm och torr
till skillnad frin de flesta bvriga
deltagarna. Vidare har vi haft till-
fille att prova stiillet under syn-
nerligen realistiska sjoforhéllan-
den, nimligen vid tre enkeltrip-
per dwver Nordsjén regn- och
stormsommaren 1961. Vi fann att
detta stdll nog &r i det nirmaste
idealiskt wur funktionssynpunkt
nch dessutom 4r det elegant och
treviigt. Engelska och amerikans-
ka seglare visade stort intresse
for detta ovanligt robusta och
slitstarka plagg, som &r tillverkat

av vivplast som niistan verkar
outslitligt. Priset fiér jacka med
slusskniippning och midjebyxor
ror sig om 70 kr, Farger: vit, gul
och orange.

Friaga: 1) Hur lyder bestimmel-
serna som giiller dldersgriinsen
fir framfirande av mindre motor-
bit i svenskt farvatten? 2) Hur
mycket kostar en byggsats till en
Optimist-jolle och var kan man
kiipa den? 3) Vad ir priset pi en
»Spiittas?

U-bo

Svar: 1) I Kungl. Maj:ts propo-
sition om ny trafikférordning for
svenska farvatten har det tidigare
avgivna forslaget om Aldersgrins
for framfirande av motorbatar
som gir fortare 4n 10 knop ute-
Jamnats. Alltsd &r vem som helst
t. v. oforhindrad att framfora no-
jesbitar som gar hur fort som
helst. 2) Optimist Unionen, Tryf-
felgrind 7, Enskede, erbjuder i dag
byggsatser for 198 kr och 80 kr fir
segel. 3) 2640 kr.

Fraga: 1) Kan Teknikens Virld
upplysa mig om huruvida Tirpitz
var Bismarcks systerfartyg? 2)
Blev Tirpitz siinkt wunder sista
viirldskriget? 1 sa fall var och
nir?

Sjébjomm

Svar: 1) I stort sett var Tirpitz
och Bismarck likadant byggda och
de riknades ocksd som systerfar-
tyg. 2) Tirpitz séinktes den 12 no-
vember 1944 i en norsk fjord av
engelskt bombflyg. Fartyget har
sedermera skrotats av ett norskt
bolag.

Friga: Jag har en gammal 5 m.
lang sportbat som birjar fA en del
sprickor i botten, varfér jag har
tinkt att beliigga den med plast
i botten. Ar detta en besviirlig
procedur och kommer det ait bli
dyrbart? Finns det nigot billigare
och enklare medel att fi sprickor-
na thtade?

Stidning

Svar: Innan man borjar ligga pa
plasten maste béatbotten bearbe-
tas s den blir helt triren - di
kanske man uppticker att ett el-
ler flera bord #r s& angripna av
rita att de méste bytas ut vilket
Ar ett nog sid besvirligt arbete.
Sedan skall ytan tvittas noga med
exempelvis aceton och sid ruggas
upp med t.ex. grovt sandpapper.
Om man inte innan dess har leds-
nat kan man lugnt inkipa erfor-
derligt plastmaterial och sitia
igdng beliggningen av plast och
glasfiberviv. Om man viinder sig
till nédgon av de stérre leveranti-
rerna av plastmaterial for bétar
kan man erhdlla alla upplysning-
ar om vilka sorter som &r lAmp-
ligast samt utforlig bruksanvis-
ning. I boken »Plastbeliiggning av
batar» (AB Magnet-Film, Rin-
ninge, 8 kr) redogir ing. Hjalmar
Larsson pd ett Jattfattligt sitt for
hur man plastbeligger en bat. Det

alira senaste | den hir viagen &r
»Marine-Tex» — ett material som
inte behdver glasfiberarmeras (Jo-
hansson & Carlander, Gitebotg,
eller Maskinaktiebolaget Helge
Sernbrandt, Dalagatan 30, Stock-
holm Va). Vi vagar inte ge oss in
pA négra kostnadsberiikningar for
en belidggning av en bat av denh
hir storleken, men begir girna
ung. kostnadsuppgift fran den fir-
ma Ni kommer att bestilla plas-
ten och viiven hos — glom dock
inte bort att uppge ung, hur stor
yta det rir sig om. Om sign. tye-
ker att detta blir en alltfér kom-
plicerad procedur for en gammal
bat kan Teknikens Virld rekom-
mendera ett tétningsmedel som
heter Farm (50, 80 och 100) och
som sdljes av AB Dickson &
Stromberg, Stockholm 15. Medlet,
som innehéller rent naturgummi,
Ar utmirkt effektivt for titning
av batar.

Friga: 1) Vilket material dr
biist att anviinda sem beklidnad
av en kanotliknande bit, plywood
eller masonit. 2) Vilket ger biista
skyddet fir en plywoodbit — im-
pregnering med  giftimpregne-
ringsmedel eller strykning med rd
linolja flera ganger fore ytbe-
handlingen? B.P.Y.T.

Svar: 1) Om vi bortser fran
dukbeklidnad, vilket vidl &r van-
ligast vid amattrbyggen av kano-
ter, vill vi nog helst rekommende-
ra plywood forutsatt att riktig
batplywood anvinds. 2) Vid for-
sok som utforts av en kommitté
bestiende av fackfolk pa uppdrag
av vdara storsta fritidsbat-organi-
sationer kom man fram till att
strykning med ra linolja fire yt-
behandlingen inte hade négot stor-
re virde i sig sjilv. Trd som dir-
emot impregnerats med giftigt im-
pregneringsmedel motstod ritan-
grepp bra. Vattenupptagningen i
triiet visade sig i stort sett vara
lika hog i trd som strukits tre
ganger med ra linolja som i obe-
handlat material. Emellertid an-
vinder sig ménga varv av meto-
den att forst impregnera triet med
giftimpregneringsmedel (mot rot-
angrepp) och direfter strykning
med ra linolja, eftersom de siiger
sig kunna pévisa tkat ritangrepp
i ooljat trd., Generellt vill vi re-
kommendera foljande behandling
av torrt trd (8—10 proc. fukthalt):
tvi eller tre strykningar med
limpligt impregneringsmedel, fle-
ra strykningar med outspidd ra
linolja (bor fa tillfille att torka
ett par ménader), strykning en
gang med kokt linolja, som ev, for-
tunnats, och direfter kommer den
egentliga ytbehandlingen bestien-
de av fernissning eller malning
upprepade ginger med noggrann
slipning mellan wvarje gang., Bist
ar om man vid all ytbehandling
av en bat anvinder samma fabri-
kat av impregneringsviitskor och
lacker eftersom de #Ar anpassade
efter varandra. Anvinder man oli-
ka fabrikat kan det bli fdllningar
och andra obehagligheter, som kan
bli svira att f4 bukt med.

Fraga: 1) 1 vilka klasser de-
lar man in utbordarna vid tiiv-
lingar? 2) Hur kraftiga motorer
fir man ha i de olika klasserna?

Buster

Svar: 1 och 2) Klass 1 upp till
175 em?, klass A upp till 250 cm?,
klass B upp till 350 ems, klass C
upp till 500 em?® klass X upp till
1000 cm®* Klass C dr den vanii-
gasle.
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En bil for fest, gléidje och hégtid,
m e d dlh en bil vars eleganta linjespel
giort den till en av de mest

0 representativa bilar som finns att

b u l en fa. Allt detta ér Mercedes-Benz

4 ] " Men, inte bara detta: Det
A Py &r ocksd en i hég grad praktisk

rd en bruksvagn, som tdl ett hart

P d ]0 "vardagsslit”. Pafrestande, ladnga

' kérningar, tung lastning, déliga

vdgar, t. o. m. en mdangdrig,
ovarsam behandling av inred-

se pd, stimulans alt kéra — och
en upplevelse aft dga.

Ténk allvarligt p& saken. Skulle
inte ocksd Ni vilja bli d@gare till
en Mercedes-Benz? Valkommen
till oss och &t oss visa Er vad vi

kan erbjuda! (&N

* Det finns kanske andra é&n
dgaren som kér vagnen.

£ A
a e

MORIL,AKT\%‘

Filialer och dterférsiljare
med serviceverkstider
over bela landet.
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BATEN GAR... (Forts. fran sid. 24)

av sedan den kommit upp pa
land och ligger i strandkanten,
Men glom inte att tappa ur eller
torka upp allt vatten inuti baten.
Finns det dyvika si& skruva ur
den, men se till att den sitter
fist intill dyvikshdlet med en
kedja eller dylikt sa att den inte
har férsvumnit nar véren kommer.
Sjosittningen blir litt misslyckad,
om inte dyvikan sitter pa plats.

Den verkligt samvetsgranne bit-
dgaren skruvar helst ocksid bort
alla utviindiga forkromade beslag,
strilkastare, vindrutetorkare, lan-
ternor, halkipar och dylikt. Sada-
na tillbehdr blir latt fula under
vintern och man kan uppskjuta
omforkromningen flera &dr, om
de forvaras torrt. Ligg skruvarna
i sma plastpasar, anteckna wvart
de hor och knopa fast pAsarna vid
respektive beslag. Tita alla skruv-
halen med plastelina eller annat
lampligt tdtningsmedel. Om man
inte vill gora sig allt detta besvir,
bor alla beslag liksom alla blanka
stidl- och metalldelar, vantskruvar,
géngade detaljer ete. infettas or-
dentligt med nigon rostskydds-
olja eller med kromplast av den
typ som anvinds f{or bilar. Ben-
sinbolagen redovisar for resten i
olika brosehyrer sina produkter
och limnar girna upplysningar
om vad som passar biist for olika
dndamal. Om beslag ar slitna
eller om yiskiktet har flagnat av
kan de omférkromas.

Pa bitar med rattstyrning och
fiarreglage till motorn bor man
ge sirskild akt pd de vajrar som
ingdr i mandverutrustningen. De
bér alla fettas in noga, speciellt

Sedan man fatt sin bit uppstiot-
tad och avpallad skall den tickas
ordentligt till skydd mot regn och
snb. Ar det en vacker hiost, kan
man ta det litet lugnare med
tickningsarbetet och lata béten
torka vil, innan man tar itu med
det. Enklast och bist dr naturligt-
vis om béten kan fbrvaras helt
under tak. Men de klubbvarv som
forfogar dver batskjul 4r ganska
latt ridknade, varfir batigaren
oftast sjilv far ordna vintertick-
ning till sin béit. En sidan tick-
ning skall effektivt skydda mot
regn, snd, sot och damm. Den bér
vara relativt enkel och litt att
montera, si att den kan anviindas
i minga ar. 1 nedmonterat skick
bér den vara sa litet skrymmande
som miojligt. Helst skall man ock-
si kunna arbeta med baten under
tickningen. Vintertaket bor ocksa
vara si utformat att sné och vat-
ten inte blir liggande kvar i stora
méngder Gver béaten. Det bir ock-
sa vara god ventilation mellan bét
och tickning. Lyft ocksd upp alla
durkar samt tppna skap, laddor och
dirrar sd att biAten kan luftas
ordentligt.

Att ordna bétens vinteride &r
faktiskt ganska besviirligt om man
har en storre bat. Men den lilla
plastbiten eller saktersnurrans
kan man helt enkelt ligga pa ett
par rejdla stockar eller ett par
laga bockar med kilen i vidret.
Det kan man gira dven om béten
har fordick och vindruta, dock
fiirst sedan den senare tagits bort.
Aven den uppochnervinda ba-
ten bir tickas ordentligt med en

dukar av olika slag &r som regel
for tita. De stir inte emot en hel
vinters pafrestningar utan att
blisa sonder i fastsittningspunk-
terna. Den stillning pa vilken
téickningen skall vila kan man
bygga av trivirke. Numera finns
ju ocksd rorstillningar med kopp-
lingar av olika konstruktioner
som #r utmirkta for batandamal.
Har man tur kan man kanske
komma 6ver en passande uppsitt-
ning hos nigon skrothandlare eller
byggnadstirma. Man bér aldrig
lata tiéickningens takstolar vila mot
relingen eller diicket. Tickningen
sarbetar> nimligen hela vintern,
och biten blir litt skamfilad av
notande takstolar. Sitt inte heller
fast presenningens surrningsiindar
i de stottor som skall hilla biten
pd rit kél. Det kan sluta mycket
triakigt.

Segelbétsdgaren har naturligt-
vis vid det hir laget redan lyft ur
masten och nu méste alltsd riggen
forberedas for vintervilan. Allt
lopande och stidende gods tas av,
kransas upp snyggt och biénslas
ihop. Ar riggen komplicerad bér
man mirka alla vajrar och indar.
P3 ildre riggar kan man som re-
gel inte ta loss vant och stag. De
skall emellertid lossas frin spri-
darna och surras intill masten.
Spridarna skruvas loss; de kan
annars litt bli brutna, trassla in
sig i andra riggar pa forvarings-
platsen och stilla till med en
massa besvdr, Sedan liggs masten
upp i mastskjul, kontrollera nog-
grant att den ligger rak. Har
masten rinna fir storseglet bér
denna viindas neddt. Bommen
liggs paA motsvarande sitt. Om

masten som sticker ut utanfor
bitens tickning méste da skyddas
pa lampligt sitt. Det &r klokt att
ta hem allt sthende och lépande
gods. Anviind sedan nagra vinter-
kvillar till att ga igenom allt-
sammans, justera vajerkladningar,
tagla tampar, fernissa bloek och
spridare, rengdr och smorj vant-
skruvar och si vidare. Om seglen
behéver repareras passa di pa att
ldimna dem till segelmakaren med-
detsamma. P4 viren har han hin-
derna fulla med nybestillningar
och hinner kanske inte med lapp-
och lagningsjobb.

" Bade aktersnurror

och inom-
bordsmotorer kriiver naturligtvis
sin  speciella tillsyn i samband

med hiostuppliggningen, Det &r
mycket viktigt att man noggrant
féljer de rdd och anvisningar som
respektive fabrikanter meddelar i
beskrivningsboken Over motorty-
pen § fraga.

En inombordsmotor behéver inte
tas ur. Men har den visat tecken
som tyder pad att den behbver
dversyn eller reparation tar man
naturligtvis ur den och Mmnar in
den pad en fackkunnig och viil-
utrustad motorverkstad. Samtidigt
begir man offert p4 genomgingen
och bestiller vad man vill ha
gjort. Ett firbiseende pad den
punkten kan resultera i en obe-
hagligt stor rikning.

Baten &Ar en kidr sommarviin
som det lénar sig att pyssla om pa
hosten. Men man far inte glémma
bort den helt under de linga
vintermanaderna. Det &r nddvin-
digt att d& och da titta till den,

vid brytskivorna, dir de #r ut-

satta for sirskild notning.

presenning eller dylikt.
torde nog presenningen vara det
biista tickningsmaterialet.

Alltjamt
mastskjul,
Plast-

man inte har tillging till sirskilt
far man ligga rund-
hulten under biten. De delar av

kontrollera att tickningen gér av-
sedd nytta, skyffla bort sné och
se efter att stittorna star stadigt.

Teknikens Varlds Radannonser

.ulr; iatu‘?r utsalt.)

vill ha

Skriv signaturen (det som star
sist inom cifationstecken) Gverst
& kuvertet

och adressera till

Siljes

Knuttar! Hir har Ni chansen att
enkelt och effektivt trimma mc:n
till ett verkligt fartak. Littfatti,
trimningsanvisn, for nidstan alla 2-

takt,, t.ex. Silver- och Guldpil,
NV, Monark m. fl. Kompl. endast
4:50. Imgenjirstirman  Universal,

Bex 11, Stuvsta,

Beg. mc-delar, Stor sortering av
motorer, vixellddor, framgaiflar,
ramar, hjul, dick, tankar, magne-
ter, generatorer, strilkastare, rels-
er, hastighetsmdtare m, m, Gustav
Jehanssens  Moterfirma, Fyllebrs,
Telefon 163 54, Halmstad.

Lioyd-igare! Allt i Lloyd reservd. o.
orig.-tillbeh., séndes pad dagen vid
best. Ring el skriv till Sederhil,
Gotlandsg. 74, Sthim Si. Tel.
40 68 08,

Mepedigare! Higkompressionskalvar
5 mm hogre, st |lbara munstycken,
drev m. m. Katalog mot 30 ire nufto
Reffes Motordelar, Blekingegat. &3,
Steckhalm. Tel. 4205 43.

Maopediiviare! Det ir enkelt och
billigt att trimma mopeden #nda
upp fill 56 hk och Gver 100 km/
tim. Wira utfirliga och littfattliga
trimningsinstruktioner passar alla
mopeder, Endast 4: 50 mot post-
forskott. Ingenjirstirma l.llmml
Bax 11, Stuvsta.

Bilelektrisk handbok. »Vira motorfor-
dons elektriska utrustning» av ingen-
jir Carl Skdnberg. Detaljerad be-
skrivning av  konstruktion, felsik-
ning, reparation och vird av elut-
rustningen pd bilar, traktorer, mc
och peder. 486 sidor, rikt illu-

Bildgare! Ny ill, katalog pd till-
behiir, reservdelar, verktyg m. m.
sandes gratis pd begdran, Priser
utan konkurrens, Firma Micre,
dersterp.

Vespa, Lambr. m, fl. reservd. 25 %.

Mopedister! [Cylinderborming med 'l" Pred, Brahex. 32, Sikim L
kolv 1;4-— mla%egmnmenﬁg med | Tel- 619317, A
ny kpl, vevstake - T 2
ring av mopedmotor 70:— plus defar | Yilt Mi bliva dgare av Mopedbilen
Bl Jettopriagt, Nepestcwmes in- | [OIRESE . i Y atattiaiben,
N . etorvorkstaden, BOX | iy 43 Till Jon Erik Beedi,

Liwddimpare ﬁnnss i rostfr. it
metall, syrabgtad stalplat, svari-
plat t|II c:a 100 mod. Rekv, prisl,,
upptar ocksd andra reservdelar.
Aute-Bergh, Bax 17012, Gbg 17,

Mepedister! 104-sid. sensationell
katalog med 1.000 ting fir mope-
den sdndes mot 1:50 i frimidrken,
:ur.:im:s_hhpulmll Box 19,
almi.

- . 8

3311, Hedemera, sd sindes uppl.
0. broschyrer,

Metorcykeldelar, begagn., till de
flesta mirken. Stirst i branschen.
Matorfirman Jap, Olivedalsgatan 3,
Giteberg. Tel, 12 69 34,

3fas flims-moterer. 0,380 hir.
700—2.800 v/min. 2-hast. meterer.
Kylpumpar utfiirs, billigt. Bex 148,
Lidkiping. Tel, 0510/240 40,

strerad, Pris end, 13: 50 + omge
och porto. Bestdll frin Bekfdrlaget
Teknik sch Praktik, Bex 733, Steck-
helm 1. Tel. 0158/210 78.

Distriktsombud anstdllas for firsilj-
ning av populdra bil- och cykeltill-
behér. Svar  till  sKvalificerade,
50621

lzu eget laddningsaggregat efter
utforliga ritning. Sandes mot
postfirsk. 3: — + porto. K. Lars-
sem L Co, Box 182, Visteris.

Bilister! Registrerings-nr av  sjilv-
hdft. plast, Uppgiv nr, rekv. m.
postforsk. 5: — 4 porto, »Tettes-
skyltem, Eriksg. 27 B, Emkiping.

Bilister, tivlingsfirare! Reg.-skyltar
av sjilvhiftande plast. Faster var
som helst pd bilen utan att skada.
Prisex.: § siffror 4 kr + porto.
Snabb lev. Avex, Box 1819, Jinkbping.

Nyhet fiir VW: Stitfangachorn med
gummibuffert pr st. 15: —, enbart
gummibuffert pr st. 6: —, passar
dven andra horn. Gummibuffert, sior-
re, for skena, passande alla bilar,
prost. 11:—. Litta att mont. Lev,
kompl, med skruv. Returrdtt. F:a
Ehd, Steckaryd.

Elvarvrikmare  billigt. Begir bro-
schyr frin Agemturfirma Semex, Bex
51, Enskede 1.

Ny kataleg dver bil- och cykeltill-
behdr med erbjudande om 20 %
rabatt, Sandes mot kr 1: 50 i fri-
marken, vilket belopp 3terbetalas
vid firsta bestdliningen. AB Duwrax,
Bex 20052, Malm#& 20,

IWA  Speed-Car. Detaljer, byggsat-
ser, korkl. vagnar. Ritn. 2 mod,
12: —. Ing.-f. Welland AB, Bax 29,
Suilu, 010/36 36 26.

2 st tivlingsklara reg. Speed-Cars
med 200 cc Husgvarna-motorer, Tel,
0225/109 14,

Fyad! Crescent-moped, kird 100
mil, 500 kr. Bjirm Jinssen, Fack 3,
Fagelberget, Tel. 14,

Lambretta 125 -50 silj. i del. Motor,
def., 60: —, ram 30: —, 3 hjul
30: —. Rebert Johanssen, Mellervd.

Begagnade hildelar och metorer for
filljande bilmarken: Volvo PV 1953
—1957, Renauit Dauphine 1960,
Ford Taunus 1953, Volkswagen 1953
—1957. Nya och beg. fdlgar och
dick, Dicktrim, Olle Bjirk, Stor-
gatan 61, Virmame. Tel. 0370/
140 45.

Vespa -54 125 cc, med ny ljuddam-
pare, inreg., 175 kr, kan ev. saljas
i del, K. Killstrim, Parkvigea 3,
Ekenissitin.

Beg. mec-delar till AJS 500 «cc,
Royal Enfield 700 Meteor. Rume
Gmnmarsson, Ljmmgaskeg, Eket. Tol.
0435/531 55.

Beg. mc-meterer sch -delar sium.
pas. BSA B 331 m/5256 100 kr
pr st. B 31 m/52—56 75 kr pr st,
C 11 250 cc m/53 50 kr pr st
Matchless m/45 350 cc motor 25
kr. Matchless m/54 100 kr. AJS
350 cc m/52 75 kr. Viktoria moter
m/54 35 kr, Motorer och delar for
foljande mérken: Triumph m/53,
Vincent 1000 cc m/51, Puch, Royal
E. 1 o. 2 cyl.,, Horex, Maico 150
cc, Monark, Husgvarna 125 o. 175
cc, JB, NV, DKW, Norton Domina-
tor, Panther 250 cc, Velocette 150
cc, m, fl. Mopeddeiar fior Express
Radexi, Sachs, llo, Husqvarna m. fl.
L. Bergkvist, Zemithy. 9, tr. 3, 1 v,
Malmi @. Tel, 040/97 08 25.

Halda Speed-Pilot Special 1962, &
ménaders fabriksgaranti, till salu.
Tel. (AN 1M N,

V.-lad. Chewr. -51, Rekord -57, Fiat
1900 -55, Minor -54, sdljes billigt.
D. N., Box 425, Gmarp.

Yolve PY -41, Ford Vedette -51,
Fiat 500 -54 sdljes i del. Stig
Lundeherg, Box 2696, Insiin.

Hot Red-hygpare! Cheva 38 cab,
delar, i utmarkt skick, pris 800: —.
Vixelldda Ford 100: —. Ove
Henriksson, Selvig. 11, Trellhicken,

Borgward metor, ny, med vixellada,
billigt. Tel. Wiljes 192,

Moter frin Fiat 1400 -57, 4-cyl. m.
dubbelforgasare, siljes m. el, utan
vixellida el. bytes mot en 1- el
2-kanalsradiostyrning till modellbat,
ev. mot en bandspelare. B.-0.
Strand, Agirdan 7730, Beden 1.
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Nar Ni svarar
pa anno
med signatur

(Ndr namn och adres Jaﬁ den som
vill ha kontakt inte &r utsatt.)

Skriv signaturen (dBt som star
sist inom citationstegken) dverst
pd kuvertet och adressera till
Teknikens  Virlds  annonsavd.,
Torsgatan 21, Stockh@im Va. Ert
svar vidarebefordras gﬁ av tid-

ningen till ritt person.

Mercury 70 hk, lang. Evinrude 40
hk, Gale 25 hk, Eviarude 5,5 hk,
fabriksnya, Beg., &ven def. utom-
bordare tages i utbyte. F:a M.
Gustafsson, Box 7124, Borlinze.

tlo moter 250 cc 2-cyl. 1954, prima
skick, 100:—. Express mopedmotor
siljes i del, 30:—. NSU mopedmo-
tor siljes i del. 30¢—. Mopedram
Kérnan med gaffel, tank och skir-
mar fir NSU motof 30:—. Ame
Minsson, Saxterp 2!. Tel. 0418/
302 77.

Emastiende tillfille! Ett parti forst-
kl. mikroskop, first. 100—900 ggr,
2 ohkular, 3 objektiv, grov- och
mikroinst., halskiva och spegel,
firv.-lada. Utfirsdljes for endast
120: —. Riktpris v. 200: —, Astre-
mik, Vikstensv. 36, Jokamweshov.

Ritningar till vapem. Revolver kal.
% mm 5:—. Revolver kal. 6 mm
(22) 5: —. Automatpistol kal. 6,35
mm 5:—. Mynningsladdarepistol 1-
skotts 5: —. Dito 6-skotts revolver
1:—. Kan tillverkas av standard-
delar, Ramaterial och verktyg kan
levereras. K. Axelssam, Vrigstad.

Glossy-erbjudande. Gir Er fotohnbhy
25—30 % billigare. Begir prislista.
F:a Glessy, Bax 44016, Gitebarg 44.

Prajektor Eumig P8 8 mm, kirt 5
rull. film, sdljes fir 250 kr, ev.
byte mot bra bandspelare el. annat
forslag. Somder Simom, Tegmérgat.
45, Malmi Sv.

Foteamatirer! Beg. vir nya fotokat.
som sdndes mot 20 dre i porto. 30
% rab, pd fotoarb. Amders Fote AB,
Pl 105, Jim.

Kopes

Ramsékare, nirbildsaggr. o. nér-
bildstillsats med linser till Retina
| b. S. Eriksson, c/e Welander,
Gullmarsviig. 2 11, Jehanneshov.

MODELLBYGGE

Niljes

Beg. hildelar till Mofris Minor och
Chevrolet tili  salu billigt. Kaj
Framssen, S. Storg. 1, Bjuv.

Hipes
Billig Silverpil ellef BI3 Stinget

av senare modell kopes. Sam Benta,
Lexnds, Tarnaby.

Vevaxel till Porsche 1500 §. Ev.
kipes komplett Porschemotor. X, 0.
Gjerswold, Box 44, Hisslebolm.

1 st. mc HVA Silve kontant

Meccatror 3 kan. kompl. 500: —,

Tel. 019/64 45 45,

Fleischm. wedellj., obet. beg., kat.-
pris 500:—-, siljes f. 295:—. Mats
Andersson, Hyssna, tel. 0320/390 56
eft. kI, 16.

1 st. ED Racer 2,5 cc 25: —, 2 st.
Allbon Sabre 1,5 cc, 1 st. utan
kolv, tillsamm. 25: —. 3 st. Enya
1,6 cc 10: —/st. 2 st. OK Cub 0,8
cc  10: —/st. Samti. med tillb.
§. Sjibem, Box 609, Vindeln.

Kopes

Pistel m/07 el. likn., pluggad eller
opluggad. H. Bengtssen, Bex 668,
Sjimarken

DIVERSE

Niiljes

Urdelar o. .verktyg siljes, dven till
amatorer. Illustrerad fourniture- el-
ler verktygskatalog sindes mot 2
kr i frimdrken, Firma E. Karlsson,
Eriksiund,

Inspelade filmer 8 mm. Nu dver 100
glada, intressanta, spénnande och
pikanta filmer, Aven i farg! Fick-
projektor 32: —, Colorslides rese-
motiv m. m.! Tonband, Kodachrome
11, Agfa CT 18. Trisimpert, Bex 21,
Sundbyberg.

REPARATIONSHANDBGCKER
FiR BILAR

Chevrolet 134852
Chevrelet 195556
Opel 1949—52 ............
Opel 195357 ......
Opel 195859 ,...........
*Saab 92920 195056 ..
*Yoll n 194858 ...
*Volve PV 444 194858 ..
Simca Aronde 1952—55 ..
Alla bocker & pd svenska och
|dmnar fullstindig beskrivaing av
konstruktion och reparationsteknik.
Hundratals bilder och springskisser.

ej over 300 kr. Svar med prlsupp
gift till Gista \mtwhmd Rudsjs,
Backe.

Innehdller alla nbdvéndiga tolerans-
och instdliningsdata, Vid best. upp-
giv darsmodell, Bokfirlaget Teknik
och Praktik, Box 733, Sthim 1.
Tel. 0158/210 78.

* Mirkta kan ocksd erhdllas ge-
nom bokhandeln. Lev. &ven till

HD eller |Indian, helst 1200 cc S|
dven 750 cc, kopes. Sv. t. wPris, VYVERKTYG
skick o. villkor, 12990s.

Siiljes

RAD]O - TV

Siiljes

Em nigot beg. vattempump, 2-takt.
bensinmotordriven, kapacitet 2001/
min., bensinsndl (end. 0,8 |/tim.),
?ilies med tillhbrande sugslang och

Andersén: Radioteknisk handbek, de!
2, inb, kr 16;—, Wagar, stralar,
vibrationar kr 12.—. Mellerstedts
Férlag, Nomlandsgatas 22, Stock-
holm, tel. 11 84 62,

Tenband, silikonbehapdlat, 5" 900
fot, kr 7: —, Tombandet, Lund 6.

Tel-Eco-Plasta-Celor, det nya TV-
filtret som verkar linje- och flim-
mereliminerande. Handinfirgat pd
Agfa specialfilm, Firma Pema, Box
1321, Bords 3.

Skivspelare Luxor R‘_i‘w, Magnef

lad backventil. Pumpen passar
utmirkt for ldnsningar, vattning
och vattenfarsbrining dir elkraft ej
finnes. Pris 350: —. Bengt Deve-
brant, Fack 34, Liggesta,

k, Finland och Norge.

Sperthitsritn, Broschyr mot porto.
Reggentin 5., Gitg. 26, Sthim S5i.

Littfartjinta pengar! ! ! Bli fritids-
ombud for vara kulspetspennor p3
Eder arbetsplats el. i Eder shola.
Oanade fortjinstmdjl. Beghr redan i
dag upplysn, och vi sénder Eder
abs. oslagbar nettoprislista, Alla pris-
lig. Mercade, Box 16348, Sthim 16.

Rea. Ett antal handborrmaskiner,
Black & Decker D 500, specialkon-
struerade for att passa alla B & D’'s
tillbehtr och ger hobbymannen ritt
resultat. Borrkapacitet: stdl 147,
murbruk 14", trd 12", tomgangsvarv
2600. Pris endast 158: — fraktiritt.
Hobbytillbehdr finnes, pris pd begi-
ran. Svar till =Ombnd, 12972..

Ritarekurs. Starta Er tekniska ut-
bildning per korrespondens med en
ritarekurs. Genomfird kurs med
betyg ger Er goda mijligheter till
ett vilbetalt och intressant arbete

och extrainkomster. Inga fiirkun-
skaper krives. Broschyr erhilles
kostnadsfritt  frin  Skamdimaviska

Institutet, Bex 51013, Giteborg 51,

Luxer M 110 samt 50 rullar jazz
1925--62, B. Beman,| Valhallavigen
8, Kariskrona.

Radiodelar. Ror, Iconﬂ., motstind
m. m. 20: —. Sv. t. »Slump, 12951..

Bytes

Svary, ildre modell, 750:<6", 112
kv motor, remvixell., bytes mot bra
kamera 24x36. Allan 1. Okers,
Furuhilisgatan 5, Eskilstuma,

Bryt ensamheten! Gppna breveixling!
Tusentals damer och herrar i alla
aldrar och samhillsklasser Bnskar
brevviixla fir ev. dkt. Insind Edert
namn, adress samt &lder till Sve-
riges stirsta bekantskapsfirmedling,
sd sinda vi i slutet brev utan
firmatryck fotografier och dver 300

Radannonserna dr av tvd slag.
Antingen har den som vill ha
kontakt satt ut sitt namn och
adress eller ocksd har han an-
vint s. k. signatur, | det forsta
fallet skriver Mi naturligtvis till

den adress som stir i annon.
sen.

Signaturen &r det som std
Skriv  first wt textem till Er

annons. Anvind garna  farkort-
ningar. Pi varje rad i tidningen
gir in c:a 34 bokstiver inbe-
riknat ordmellanrum. Ni kan di
|§tt riikna ut hur minga rader
Er annons kriver,

Fyll sedan i kvpeagem hdr nedan
(eller skriv samma uppgifter pa
en lapp) och skicka den till-
sammans med annonsens text till
TV:s annonsavd., Torsgatan 21,
Stockholm Va. Annonsen inférs i
forsta mojliga nummer av tid-
ningen (tidigast om 16 dagar).
Ni kan ocksa ringa in Er bestéll-
ning pd tel. Steckhelm 34 90 00,
Giteborg 13 60 22, Maimi 327 54.
Sisd imga pengar! Priset fir

S hiir s.n'ur III. pﬁ en r_cdmns

Séa hiir bestilier Ni en radannons

inom » (citationstecken), t. ex.
sForménligt, 1362., | detta fall
skriver Ni signaturen pd kuver-
tet och adresserar till TV:s an-
nonsavd., Torsgatan 21, Stock-
holm Va,

Skriv Ert svar s3 utféirligt som
mijligt. Glom inte att tydligt
skriva Ert namn och adress,

radannons i TV dr sd ligt som
2: 20 per rad. Men Ni behdver
inte betala forrdn annonsen varit
inford | tidningen, Ni fir da
rakning och inbetainingskort, Dér-
for behiver Ni inte, om Ni inte
vill, | forvig rdkna ut hur minga
rader Er annons kriver eller hur
mycket den Kostar,

Svar till signatur. Om Ni inte vill
sitta ut namn och adress i Er
annons kan Ni anviinda signatur,
Exempel pd signaturer ser Ni
{inom citationstecken) i vissa av
annonserna pd denna sida. Svaren
kommer dd till TV som skickar
dem till Er, Formediingsavgiften
dr 1 kr for att ticka utgifterna
for expedition och porto.

— — — — — — — — — — — —— — — — —

-
I BESTKLLNINGSSEDEL |

| (skickas till TVis annonsavd., Torsgatan 21, Sthim Va.).

Harmed i

bestdller jag en annons enligt bifogade text Den skall infiras i

I firsta mijliga nummer av TV pi

om Ni inte vill), Annonsen sltai! std under den rubrik som jag

.. rader (behdver inte an

I nedan satt ett kryss X far, |
| O Motor O Maskiner — Verktyg O Siljes
a Radio — TV D Sport, Jakt, Fiske o kiges |
| O Foto — Optik o Platsfirmedlingen O Bytes |
O Modelibygge O Diverse
Namn, e s o D s N e T € e £ |
MO, on A TR i il P iy o A AT S TN Uy :
Ll’ostadruss .................. T T YT T T TV 20-62

Hig rabatt. Kip Edra persienner och
kornischer direkt fran fabrik och
mont. dem sjilv efter vira utforliga
anvieningar. Vid aterfirsilining kan
en mycket god extrafdrtjdnst erhdl-
las. Prover och farsdljningsvillkor
gratis, Hi Pe Produkter, Hissleholm,

Bitar, bitbyggsatser och batbeslag.
Wijke-Industrier, MHigerstens Gard,
Higersten. Tel. 010/88 35 00.

Grammofenskiver, beg., felfria, frin
musikautomater. Blandad repertoar.
Singel 2: —. Vid lev. av 10 st
fraktfritt. Ej katalog pi gr. av det
st. antalet skivor. AB Tome-Matic,
Rademachergat. 19, Eskilstuna,

Jordgloher med el-belysn. 10 férger,
diam. 33 cm, kr 84: 50, F:a Mercan-
til, Box 25, Lerum.

Harvattwet — rakvattnet kiper Ni
billigast genom oss. Sv. t. w»Pris-
lista, 12900».

Fotegrafier av flygplan. Katalog
sindes mot 1:25 i frim. Flyfe,
Malteshaimsvigen 83, Villingby.

Optimistiollar,  byggsatser  frin
198: —. Segel 80: —. Rekv, prislista,
Optimist-Unionen, Tryffelgrind 7,
Enskede. Tel. 010/48 63 62, 73 08 80,

Ritningsarbeten utféres snabbt och
till humana priser i savdl tusch
som blyerts. Jan Wigstrand, Sji-
skumsvigen 16, Farsta 5.

Krokodiler, &dkta sydam., uppstopp.,

vdl prep., trevlig maskot pd TV:n,
bokhylian eller i bilen, Storl. ca
70 cm end, 27; —, 100 cm 36: 10,
Porto tillk. 8 dagars returr. Bestall
i dag fr. Imter Trade, Bex 212,
Malmi.

Ine-omf rakapparat, 6 ¥,
ng( beg., 25: —, Carles, Gillstad.

Spion-kamera. Denna nyhet har bli-
vit en verklig succé. Den tar kniv-
skarpa bilder i format 14x14 mm.
Instdlining fdr tid och Ggonblicks-
tagningar. Kan med |dtthet dbljas
i handen. Med ldderviska, Endast
8:75. Filmrullar 0:75. Returrdtt,
Nyhetsimporten, Berghem,

Sommarstugedgare! Bygg Edert el
verk sjdlv. Billigare an Ni tror,
Enkel och ldttfattlig beskrivning
och skotselinstruktion sandes mot
postfarskott. Pris 11: 75, Besgt
Dovebrant, Fack 34, Liggesta.

Ingenjirskurs-pd NKI . overlates bill.
Upplysn. fas frin herr T. Friberg,

FoTOo O K {;'sl:';:'gaafdrs?;:rviTe:pe:!;?lr:Iriegast;ﬂp‘ Teknik Virld 1950—1961, kompl. demuakey 36, et
i vstilia- ikens Vil p v el
8 SPORT JAKT re. Vi garant. absolut diskretion, | drg. varav nagra tlundna: siljes g,',"g::' g;:fladé rlfrés_; c’é‘;ﬁl}
: FISKE Gita-Klubben, Avd. TV, Skeppshron | billigt, ev. byte mot bi. vapen eller | 5. “Hpr 0yl Groagy 00
Siiljes 1, Maimi, dyl. "Sv. t. w12 deg. TV, 12953, | g% (an SUSEELS T M ST
Astromik har nu en ny stor katal ¢ i I . . :
p = Glasfiberplast for hobby och in- | Gitarr sdljes, har kostat 165: —, | Tramsistorradie MV—LV med viska,
o e ko och [ lisht ”"‘E Siiljes dustri. Sjalvhardar, blir glashard o, | Siljes for 100: —. Sv. t. »Sem wy, | ny 9 trans,, sdlies for 170:—. -
it frimirkan. mmfs .:.':: : = == genomskinlig. ln;féinde; for tilly. o, | 12955s. 1 st. qutgg\rigﬂ Oiazg 3?:{—.3; st.
. = ’ 4 ) " | Vapen fér samlare, Pist., gev. Spec.: | reparation av bilar, batar, husvag- | o: . _ | tubkikare 30>30 med stativ 35: —.
?173:"4';52'32 35, Johameshev. Tel. Blanka vapen. Modernt, dekorativt, | nar, mc-kapor, formgjutn. m. m. Kan ﬁ‘:;ha'ldbuﬂﬁu;::gp?gt Eﬁa‘p:r;;,m_l R. Gustavssom, Box 34, Kievshull.
- - — T | rt?nt:ggtt 3 Koper, “tnrteri ir.— zrnd\erasl med _glashbeﬂr. Ea;‘tt. stark:, Skivans matt 60%90 cm, Svanen Transistargrammefon endast 100 kr.
Allt i f.t.__ Liga nettopriser. Begir - Relu alaiog m. ill. mot p:o. | End. prima ravara, estall provsats ritapparat, Staffan Sjtdahl, Bie- )., Wistskobacken 7, Eskilstuna.
prislista. Ejro-Agenturem, Bex 2003, | Dekerationsvapen, K. Falk, Box 48, | inneh. plast, hardare, accelerator, vigen 9 B, Katrincholm. " !
Sthim 20, tel. 010/48 76 55. Halmstad. Tel. 267 09, fargampuller samt fullst. beskr, och : "
. — - - prisl. (dven i parti) for 8: — - | Kvlspetsautomat silj. langt und. in- Kipes
Film, fotopapper hoper Ni billigast | Kinkbndlar, gararterade #kta. Kata- | porto. Glasfiberviv och matta. Hog | kopspr. Ny -61. Anv. end, 6 man., liky. - 5
hos oss. Begar prislista! K. Lar- | log gratis, Sport-Emblem, Bex 9936, | kval. Prover och prislista 5:—. | m. ny. Skriv o. beg. nirm. uppl. | Begagnae segelflyr kipes. Ring
sen L Co, Bex 182, Wisteras. Stockholm 9. F:a Regale, Box GB44, Borlinge. Sv, t. »Forminserbiudande, 12960.. | 0510/237 21. -
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OrRNSKSLDSVIKS TEKNISKA SKOLA

Kommunal, statsunderstidd. Teknikerkurs 3 terminer,
m. realex. el. motsy 2 term. fackkurs ytterl.
2 term. Fackavd. MASKIN-, ELEKTRO-, HUSBYGG-
NADS-. samt VAG- o. VATTENBYGGNADSTEKNIK.
Statl. studiehjiélp. Nya kurser bérjar i jan. och aug.
Anmiilan hirtill senast 1 dec. och 1 juni.

AR L L L L R L L L e R L T TN . ey

) Y 2
BILREPARATORS- [ st vaktor. och Vill Ni ta korkort
#  mén, Follst. bilverkstadsutrustn, Teori med stillfilm, Plots-  § utan att ga
: formedl, P kt mot 2 port : i kdrskola?
! Skidvde Praktisko Skola Tidon. Tel. 70084 / Och spara 100-
’ ’ tals kronor.
g“““.“‘\““““‘ ‘\““““\““

Séind d& namn och adress somt

SUNDSVALLS STADS TEKNISKA SKOLA

| céntrum av landet som ger massa och kraft,

50 &re i frimdrken f6r exp. o.
porto, s& f&r Ni prospekt och
olla uvpplysn. for savél vonligt
kérkort som  trafikkort.

Kommunal statsenderstidd skola med ingenjorsutbildning pd 5 ter-
miner, — Nya hurser i BYGGNADSTEKNIK, REGLERINGSTEXNIK (indu-
striell elektronik och instrumentering) och TELETEKNIK i jan, och i

BILTEORI

Box 6041,
Stockholm &

ELKRAFTTEKNIK och MASKINTEKNIK i aug. Anmalan semast 1 juni

resp. 1 dec. — Aven kvinnliga elever mottagas. — Statl. studiehjilp.
— Begir prospekt, Skelams az:j Nyterg. 2..‘;1. #60,/58004, & ’ "“’ Sllu
R = VILDDOLK bjirnhuvudskaft, lyx-
TEKNISKA SKOLAN o slida 20, 24 0. 30 tm kr

kurse

ir kanske
missnéjd
med din

. ach jag skall ge dig

EN STARK OCH
VACKER KROPP

lovar Armne Tammer. Du kan
lita pi att Arne vet vad han
talar om och att han haller
vad han lovar. Han har mer
an 20 ars egen erfarenhet nir
det géller skrappsbyggandets.
10.000-tals mén borgar fir att
kursen #r 100-procentigt ef-
fektiv.

Passar alla. Den hir brev-
kursen passar alla &ldrar,
Det spélar ingen roll om du
ar 15 eller 80 ar,

Resultat inom en mdnad!

IDROTTSSKOLAN

Essingeringen 80
Stockholm K

Hérmed bestilles Natur-
viigen att f& en ny kropp.
Sind omg. 1:sta lektions- |
brevet m. postf. 5:75 4
porto. Efterfolj. 9 breven
sandas var 20:de dag mot
I 5:75 4+ porto per brev.

‘ ............ g '

| EETTRTPTOY B ol lh

[ P Caees S s
Namn, adr., postadr. 1

Ao o e e o o

76

KATRINEHOLM Grundad 1908

Kommunal statsundersttdd liroanstalt. Hogre fackkurs med

ingenjbrsexamen. Maskinteknik, elektroteknik, starkstrém

(B-behbrighet) och teleteknik; husbyggnad; vig: och vat-

tenbygg;md. Teknikerkurs. Studieldin och stipendier. Nya
: .

14:—, 17:— och 25:—, Wild-
Lo westliiderbilte lbnnfacksnitat
q kr 16:—, Kamratringar med

boxarklack, fruktansvart for-
! shott.

svarsvapen kr 7:—. Namn-
« SOLID KONSTSMIDE
larhols.

BILAGARE

D TILL SALY

Se &Gver Er bil i tid. Bestdll

| GIFTASTANKAR? | I st ool iieccisy
Ll | pore och rér komplett.

Isabella 73 —

DKW 56-58 146; —

Allf f6r Er sjélva och §| Ferd Arelie g:” ?'::

hemmet kdper Ni batt- || vaunus M 17 57—60  68: —

re och billigare direkt Opel Rekord 35457 35: 50

fran Wiskadals Fabrilc @1 oon 2 ™% s

Fyndkatalog grafis Volve PV 444 AK 32: —

— bestall den » PV 444 60 hkr 43: 50

» PV 544 80-85 hke 48: 30

idag. Brudkro-

Finns &ven till de flesta andro
bilar i somma férnémliga pris-
firhdllonde som ovan.
Oms och frakt rillkommer. Best.
vér katalog p& &vriga biltill-
behdr och reservdelar.

WISKADALS [{T 1179

BORAS Avd 4

| Han blir aldrig nobbad
=~ han har List arets

pangbok
KONSTEN ATT UM-
'GAS MED FLICKOR

av Walter S. Keiting.
Aven Du bor ta del av hans erfarna tips och psykologiska
metodik, som ofelbart leder till méalet. Hir nigra intres-
santa kapitel: Hur man blir bekant med henne. Hur
Du vinner hennes kirlek. Varfér hon gillar Dig framfor
andra m. m. m. m. Tag denna chans i dag! Tro inte
att Du kan allt om kvinnorna. Aven den mest erfarne har
sékert négot att lira ur denna higintressanta boknyhet.
Kostar enrll.Ds: 25 o. siind. m. full returr. mot p.-fsk. fran

- T - S
e

Soor & cansa’

* Modern lérobok fér nybérjare
Extra stora danskartor gir dansen
kolossalt lattfattlig. Triningen #r en-
kel som ABC. Ni kan inte gora fel.
Innan Ni vet ordet av kan Ni dansa.
Tusentals personer har lart dansa ef-
ter denna bok.
Fexirot, Tango, Modern och Gammal vals,
Rock'n'roll, Mambo, Hambo m. fl. danser.
73 bilder. Pris kr 8: 75.

. Beldtenhet goranteras !
BOKFORLAGET PRAKTISKA BOCKER

I Regeringsgatan 93, Avd, 1, Stockholm I
Séind mot pestforskott Snabbkurs i dans. Pris 8: 75

o 1yt S R G W TS S Sy T . A
Adress:

gravyr utféres. Mot postfor- |5

"AHLEN & AKERLUNDS FORLAGS AS
ANNONSAVDELNINGEN = TORSGATAN 11

&iﬁllllﬂlﬁ.—
@1 For olla kop av vorgr pa

VECKANS Y
ANNONS KATALOG gi;ﬁ"n“u‘? et mpl e

refurneraos i oskadal skick.
S TE P BB

STOCKHOLM VA - TEL. 34'e000

=“ohb

suser

har NY
FANTASTISKA

hobbyartiklar som dr
roligare,
nyttigaore
Skrivefter
YGRATIS
) KATALOG

Hobby-huset och Lagonda
Y =2 stora fhretag pir samman och biir
@ — dnnu stitre med 2lla hobbyar-
1iklar och schweizerkvalitetsur,
st

PRt - L
oy

HOBBYHUSET, Goleborg S
Sdnd in annonsen i appet kuverl
(porio 20 Gre) med namn ock
jodress pd baksidan av kuveriet

Storlek
en tablettask,
vikt 65 g, S#tt
S i proppen och
Ni hiér mellanvagssandaren!
Batteri féir ea 250 timmar.
2 transistorer. Pris 55:—.
Elegant presentkartong.
[TUNION-INDUSTRI™]
I Box 363, Sundbyberg 3 |
Hidrmed bestilles .... st
I LISTOR tandare m. tran- :
|
|

| sistorradio.

L_ __Namn och adress _ _éJ

I FINNSTOVLAR

Prima, med cell-
gummi el. la-
dersula, herr
72:-, dam 59:-.
Samsk-
skinns-
kalsonger
59:- f. omg.

lev. mot postfsk. Returr.
F:a Y. KERO, Sattajérvi.
Tel. 1.

- . ..
RKE

SRINGAR
Lo

TEKNIX IEL Tll MASKIN MOTOR
kontr. silver m. guldkanter 26: -
helt i 18 karais guld 98:—
GULDSPECIALISTEN AB
Postfack 9023, Stockholm 9.

Hérmed rekv. mot postfsk. .. st
teknik-, handels-, maskinring &
26:—/98:—. (Stryk ring-

Nu kan _Ni rita av

.* Er familj, Era
“~ |, \vanner, ja, vad
¥ Bom helst med
* hjdlp av den

M optiska teck-
/A1 / ningsapparaten
REPRO

_]? e Det Ni énskar
leckna syns pa ritpapperet,
Ni behiver bara fylla i bil-
dens konturer med en bly-
ertspenna.  Apparaten  for-
minskar o. forstorar. Pris kr
7:85, Sind. mot $oslf'drskolt.
MAGICOLOR — R
Betzy Kjelsbergsv.4,0slo,Morge

— amerikansk innan- eller
utanpiskjorta med rioda fyr-
kantiga pérltryckknappar.

Svart. vit, randig marin/vit,
brun/vit, ljusbla/vit.

iikla .
MOCKASINER

— amerikanska, tillverkade
av finaste handskgarvad ko-
hud. SKOGNARE TOFFLOR
FAR NI LETA EFTER! Akia
liderlaskning och snirning.
Forstirkt hil,  Alltigenom
kvalitet!

Amerikanska Jeans
Lee mirkbld, ljusbla,
kittvita. Upp till 18 &r
30:—, mans 35
Wrangler, ljus- o. mérk-
bla. 12 ar 24:—, 14—16
ér 27:—, mans 31:—
Fig}bgnd:rat bdilljte

T taterna. Ursnyggt!
Endast 6:75

— en idkta cowboystiivel av
kalvskinn. Import. Svart m.

inldggningar i skaftet.
klack och spetsig ta.

BESTALL NU!

Ordertel. 060/53760_allar-skriv—
till

Hog

typ och pris.) Storl. .... mm

(innerdiam.).

L I ORI L et

Cons o THERRE S, A e Y

PO T s e et Tl
TV 20-62

vd. T 5, Sundsvall



VECKANS ANNONSKATALOG #fm b

AHLEN & AKERLUNDS FORLAGS AB, ANNONSAVDELNINGEN « TORSGATAN 21 = STOCKHOLM VA =« TEL. 349000

< GARANTI =

For alla kop av varor pa ps*

B

tugande forufsatt ait den
returneras i oskadat skick.

Pepepp e

FAR
LAGSTA
PRISER

Katalog mot

ATERFORSALJARE SOKES
for fotoarbeten i svart-vitt o, 50 ére
fdrg samt ovrigt fotomaterial + | frimérken

2y, B NG PN Td]  Avd.I'V- Rénneholmsv. 74 - Malmi V

ﬁ&m presen| ‘ .
| MOPEDISTER!

) Ar det nﬁgu‘; som felar,
s4& har vi motorns alla
delar. Katalog sindes
mot porto.

. MOTOR-HOOKS

} Sagen fel, 30 — 31
A

Nu
endast
TRANSISTORRADIO

Praktisk radio fér sport-
stugan, stranden, jobbet,
sandra-apparats | hem-
met. Ni kan lyssna pé
Ert favoritprogram var
Ni én befinner Er. Tar
lokalprogrammet med
god hdgtalarstyrka. Or-
telefon medfilijer och
méijliggér avlyssring
utan att stéra omgiv-
ningen. Hela familjen
kommer att ha gladje
av denna apparat i dra-
tal. Apparaten &r av-
sedd fér mellanvéigs-
bandet 200—550 meter.
Firsedd med
tvd transisto-
rer. Befinner
Ni Er langt
ifrdn  sdnda-
ren erfordras
utomhusan-
tenn. Priset
rekordlagt

ke 32: 50.

HOBBY-FGRLAGET
Avd. T, Bords

skinn som pre
och ni kan vara

Sénd mig. ..
INamn

IAdr.

IPonadr, ...................
e =

Se TV mer levande...
— sdtt pa FARG'F IIJ

kontinen- LINIR
tens stora
schlager for
bdattre bild-
kvalitet ... :
1000-tals ndj- g # .
da TV-dgares . b Y
fargfilter! ¥ \/’ Re
Har Ni en gang wiél bérjat anviinda FARGFILTER kan Ni
sedan alltid glidja Er &t en enbart behaglig TV-bild, dir
avligsnar flimret, som trittar dgonen. Ni
< FHHEHLTHH gi en lugn, stadig bild utan kritiga par-
er.
o FARGFILTER

g{ djup At bilden — ja Ni
e FARGFILTER

figurerna tredimensione:
o FARGFILTER

attar nis-
1 Allt blir
mer levande.
r naturligare bild! En vackert tonad
drgskala mioter Er, dir bl. a. ansikten
inte &r grd, utan svagt hudfirgade!
— det riktiga, kontrastrika filtret — uni-
versalfiltret for alla TV-rutor. Passar 17—
21—24 tums apparater.
Rekvirera i dag! Sénd in ku-
pris 14:75 pongen si kommer filtret snabbt!

Firma Fdrgfilter, Box 34, Malmd 1
Sidnd .... Firgfilter 4 14:75.

Namn ., ..,... AR W T W e |

Adress ........ 8 e N S A M L e, D l

TV 20-62

e Loada B VORI A e Ui
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Hebbykotologen med 7000
intressanta artiklor grafis
mat 35 Sre i frimarken.

RABATTKOP!

Allt fior bilen, fritiden, @nnu
billigare genom oss. 700 olika
artiklar.

betalas vid order.
BCS-Produkter
Grev Turegat. 50, Stockholm

Stor katalog mot |,
1:— i frimirken som &ter- ||

Direktkop fréin Amerik. urmén

mdjliggor detta erbjudande!
Splitternya

US-ARMY

officers-kiingor

25:50

exkl. oms.

VART PRIS ENDAST:
HAR KOSTAT 55; —
I TILLVERKNING

@ Helt vattentiita
& Smidi dlgldaderskaft

MODERNT OCH
PRAKTISKT

o K

.1 .‘

* h 4
1 *

* " .‘

* ' _’ "

0 | A '
5 o’ 5¢

.A L L]

HR. 2208. Specialerbjudande . . .
BIL- och SPORTROCK fér her-
rar, sydd av hdgklassig smirting,
Impregnerad vilket gior den
vind- och vattentit. Vilpassan-
de modell, halvsneda, infillda
sidfickor, drmslejfar. 20 cm sid-
slitsar med knapp och tamp.
Helt fodrad med vaddstickat fo-
der s.k. QUILTINGFODER.
Storlekar 46—48—50—52—54—56
—58, Finns i grigrin firg.
Reklampris vivoeviieennennn,, 29375
HB 923, Tillv. av 55% STJARN-
POLYESTER och 45% WOOL i
cheviotvivd yta. Denna byxa ir
formbestindig och hiller press-
vecken dven i regn, torkar
snabbt och har en enorm slit-
styrka. Modern modell med fa-
conveck vid midjan och hillor,
blixtlds i gfylfen, infillda sidfic-
kor 2 bakfickor med tamp. Av-
fodring i ripssiden, bidsta fick-
foder. Finns i firgerna grict el-
ler brunt, Storlekar 46—48—50
—52—54—56.
HB 235, Samma byxa som ovan
finns dven i yllediagonal.
i i o e R TS
Bestill idag med full retur- och
bytesritr, frin
SYFABRIKEN ALTISOM
Box 129 Boras

Tel. 033/283 87

® Vivarmerade gummibottnar

® Kraoftig, ribbad sula

® Varma, skina, sitter alltid per-
fekt och tillater foten att andas

IDEALKANGAN FBR sportiolk, jiga-  CHATIS! \
re, fiskare, skogshuggare, traktor- Tjocka, \ﬂ‘_lrrnunde" ine
forare, byggnadsarbetare, jordbru.  18ggssulor av  ndthér
kare m, medf. varje par.

BESTALL NU OCH SPARA 30:—

@ 2 par fraktfritt

Fi ¥
{ MERCURY - BOLAGET N por srorll b ol o=@
Vasagatan 5 B, Goteborg
Tel. 115429, 118165 Namn:

Sidnd omg. mot postforsk. .Adress:

o‘i

med full returrétt inom
8 dagar. Postadress: .........ceuieiaans
3 SJUKVARDSARTIKLAR

Ingen tvekan langre!

Det overlagsna preventiv-
medlet med naturlig kanslighet
NATURAC

Qrest =)
M ORI et

| BASTATTANVANDA |
|

ks

kontrollerad vara
BEKVAMT MED POSTORDER - PROVA SJALV!

AB Hany Woruna & Co
Sthim 31

RFSU-ORDER, BOX 474, STOCKHOLM 1

Sénd mig diskret och portofritt.
medsédndes | frimérken eller check

Likvid uttages mot postférskott

10-pak Latex 2 ub/mb 6:50
10-pak Latex 2 Transparent (endast ub) 6:50
10-pak Latex 3 ub/mb (mindre storlek) T:00
10-pak Latex 3 Transparent (endast ub)  8:00

10-pak Latex Extra (extra tunn - endast ub) 7:25

Namn

Adress
(Skriv tydligt!)

|
|
|
|
|
|

29-02 AL

e

ORDERTELEFON
010/6179 98
RFSU FORSALJNINGS-

I_ AVDELNINGEN

i



viiger 1.440 kg, diom. &r-tre-meter:

rultar omkring i Uddevalla revir.
Doménverket har kipt detta trans-
portredskap, som bestir av en
konventionell traktor — ehuru med
flygplansdiick fram och légtrycks-
diick med en diameter pd 1.2 m
och en bredd av 0,6 m bak — och
en trailer. Denna har fyra hjul
medmuﬂlcpndahjulitvibowe
par och ligtrycksdiick, vilkas dia-

meter och bredd ér 0,6 m. Trailern
lastar fem ton, men tack vare
specialdiick idir ekipaget mycket
skonsamt mot marken dven vid
full last. Framkomligheten i svir
terriing- &r anmirkningsviirt god.

DUDSTRUMMA

I Hiérby aker grabbarna moped
och cykel i en fontin. Nigra vat-
tenkaskader sprutar inte Lingre
fran fontinen men viil oljig av-
gasrbk frin mopederna, som av-
verkar varv efter varv i den gamla
bassingen. Den #r nigot Gver en
meter djup och har branta viggar
och en diameter pA fem meter.
I denna »diddstrumma» kir man

Ut

first for avsikt att jordningstilla
bassiingen och fylla den med vat-
ten, men den héll inte titt. PA

nigra provvarv pé
cykel stod det klart att den skulle
bli en utmirkt »didstrummas.
Grabbarna har nu planer att bygga
pé bassiingens viiggar till 3 meter.
Ingen hade viil viintat sig att en

Grabbarna kiér med béde moped
oth cykel i trummon. De ténker
byggo basséingens viggar till 3 m.

TREDJEPRISTAGAREN

i Teknikens Viirlds modelljirn-
vigstivling, Anders Erlandsson
frin Hohultslitt, har nu fatt gora
den resa som blev beliningen for
hans fina imsats i tévlingen. An-
ders skulle fa vilja ett lok och
dka med det. Mest intressant fann
han Rapidioket, virt nya hel-
svenska expresstigsiok. Under en
fird mellan Alvesta och Stockholm
fick Anders siitta sig in i lokfb-

rarens ansvarsfulla jobb. Frin
forarplatsen fick han ta en titt pd
alla de instrument och reglage
som det snabba tiget kirs med.
Loket har en toppfart av 150 km/
tim och drar ett tiotal vagnar med
helsvetsad stilkaross. Denna typ
av tig ersiitter numera de orange-
firgade motorvagnssitten pa lin-
jerna Stockholm—Malmd och
Stockholm—Géteborg.

Ahlén & Akerlunds Tryckerier, Sthim 1962

GAMMALT
HANTVERK

Landets ende propeller-
makare heter Rulle An-
dersson och bor | Vister-
4s. Han gjorde den nya
propellern till Nieuporten
som flig pad Malmslitt
pé svenska militirflygets
50-arsjubileum. Anders-
son knits till Centrala
flygverkstaden i Vister-
&s 1927, dir den forne
modellsnickaren tillver-
kade ftriipropellrar till
bl. a. Hansorna och
Klemm 35:0rna. 1947 dpp-
nade han egen tillverk-
ning hemma i killaren,
och diir hiller han allt-
jémt pa.

F.n. gér han snurror
till' Albin Johansson i
Arkidsund, aerokopterns
konstruktiér. I 4r har han
gjort propellerbladen av
bakelit till Marinens
mefa.

Under kriget bérjade
Rulle Andersson tillver-
ka propellrar pé fritid.
600 nytillverkningar och
ett oéindligt antal repara-
tioner har han hunnit
med.



latar har avlégsnats
for att né boihj kylning. Utblasnings-
systemet har 2 g*‘ovu ror (bilden nedan).

Tre Strombergsforgasare sitter pd modifierade Rocketmotorn, en V8.

\,’"ad Henry Ford hade fir
framtidsdrommar nér han
1932 sldppte ut den framgéngs-
rika A-modellens efterfiljare &r
ovisst, men sikerligen kunde
han inte i sina vildaste fantasier
forestilla sig att vagnarna i dag
skulle rulla omkring med pres-
tanda pa vissa punkter over-
lagsna sina sentida A#ttlingar. 1
Amerika ar dessa hot m.-:d-vdg-
nar alldagliga foreteelser — i
den svenska trafikbilden upp-
mérksammade sérlingar.

Den vagn vi fick syn pA har
inte mycket gemensamt med si-
na Arsbarn. Den blygsamma 4:an
har ersatts med en Oldsmobile
V8 Rocket, krint med tre

Strombergsforgasare och med en
effekt pd 270 hk. Accelera-
tionen direfter: 0—100 meter pa
5.4 sek. och 1 liter (!) bensin,
0—400 meter pa 8.2 sek. Bensin-
Atgangen vid stadskirning da
endast 1:;an &r anviindbar 4.5
1lit./mil.

Bilen, som plockats stnder i
sina bestindsdelar och. verkligen
byggts om for motoreffekt och
prestandra, har en Lincoln
vixelldada, 2 bromsservuaggregdt
typ Bendix, kylluftsintag
bromsbanden och atskilliga for-
starkningar. Och de behbvs san-
nerligen. Toppfarten ligger dver
200 km/tim och framvagnen
hénger i1 luften wid maximal
acceleration. Dértill har bilbe-
siktningen tagit sig en grund-
lig titt pa vidundret...
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Musiklararen Helge Liljedahl
korades 1958 fill Svensk
Midstare p&8 munspel. Han
har spelat munspel i 25 ar
och har ofta framiratt med
sin munspels- och dragspels-
trio i Sveriges Radio.

/

Kan Du vissla s3

kan-jag lara Dig spela

Sa héar enkelt ar det:

t spela t.ex. "Gubben Noak'' behsver du bara anvinda 3 av

pa munspelet. Varje hal ger en bestdmd ton. Forma bara munnen
| som pidr du visslar och blés i ett hal i taget.

T R L e N S S e S S i s e —

den typ av munspel som
dler, Toots Thieleman och

pa. Ett vanligt munspel har
en tonart. De kromatiska
el Du ser har till hoger har

[onarter. Dessa  kromatiska
pel ersdtter alltsa 12 vanliga
pel. Pa ett vanligt munspel
méste
spela

Du fuska for att kunna
halvtoner. P& ett kroma-

ftycker Du bara in en knapp,
mer halvtonerna automa-
u har Du tillfdlle att kopa
ta kromatiskt munspel ge-
ott sdnda in kupongen pa
g sida.

Du tai

vare
som

diagee

snab

ning. |
ocksa

efter
spela

Sveriges skickligaste mun-
are. 'Var Du dn bor, sa far
lg nu som privatldrare. Du

na lektioner nidr Du vill och
dem i Ditt eget hem. Tack
dan enkla Westin-metoden,
isar allo handgrepp med
eller bilder, lar Du Dig
bade notlara och noflas-
en samtidigt lor Du Dig
oft spelo melodier. Redan
forsta lektionen kan Du
en riktig melodi.

Kursen bestar av 16 lektionsbrev
och @r endost avsedd for kroma-

tiska munspel stdmda i C-dur. Jag v&li ettt av de ssa de har storre fon-

sdnder dig regelbundet ett brev g omfang dn mdnga
var 14:e dag. Med varje brev far fantastiska mUI'ISPEI moderna dragspel

Du utan extra kostnad en riklig
mdngd melodier och @vningsma-

terial. Enbart detta @r vért mer s - —L T B i Lyxetui
@in hela kursavgiften. . . i3| : 80
Dursr /g ' : jnkl. oms.
sG my, vill!

Med varje lektionshdfte far Du
ett speciellt frageformuldr. Pa det
kan Du skriva ned vilka fragor Du
vill, sa besvarar jog dem omga-
ende.

det vanligaste av artistspelen. Anvindes av bl.a. Larry :&T?R‘\t

12 tonkanaler med 48 stiémmor. Hohners varldsberémda

Elegant
fabrikat. e, 0

ILyerui

49:75

Jag ger Dig lektioner ¥b’r c:a 40
ore om dagen och da far Du
dessutom allt notmaterial gratis.
Varje lektionsbrev (som omfattar
14 dagars undervisning) far Du “--..._._

for endast 5:75 mot postforskott. ~—
Och det kostar inte mer dven om
hela Din fomilj deltar i kursen.

universalinstrumentet Chromonica-serien. = !
Tonomfanget &dr 4 oktcver, 16 tonkanaler med 64 stammer. & .’
Hohners virldsbersmda fabrikat. i T

Till Helge Liljedahl, KORRESPONDENSINSTITUTET WESTIN
& CO. Hornsgatan 94, Stockholm. Tel. vixel: 68 02 00

Sdnd mig omgoende Din snobbkurs for munspel. Det forsta
lektionsbrevet vill jog ha omgoende och de Bvriga 15 med
14 dagars mellanrum

KORRESPONDENSINSTITUTET WESTIN & Co.,
Hornsgatan 94, Stockholm. Tel, vixel: 680200

i
Sdnd mig emgaende, fraktfritt och mot postiorskatt: I
Chromonica | 12 tenkanaler med 48 stammor. Lyxetui, I

31 80, |
Chromonica lll. 16 tonkanaler med 64 stdmmor. Elegant I
|

Jag vill I8sa varje lektionsbrey mot postiorskott med 5:75 + lyxetui, 49:75. (Sitt ett = for det munspel Du vill ha)

porto, Omsattningsskatt tillkommer.
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