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SPORT I LYXFORPACKNING

Foto: UIf Christer

Med 220 SE Coupé fortsitter
Daimler-Benz AG traditionen
att vid sidan av sina serietill-
verkade modeller mer eller min-
dre hantverksmissigt bygga
specialvagnar for krisna
lyxmedvetna penningmatadorer.
Inte sa att de tillverkas pa matt-
bestéllning. Nej, det &r fortfa-
rande fraga om serietillverkning,
men verkligt exklusiv sadan.
Det forfinade skalet uppvisar
och déljer ett bilbyggande nir

det dr som minst pressat av 16-
pande bandet. Allt fran den be-
romda 2,2-litersmotorn till den
overdadiga inredningen med sé-
ker bekvémlighet som frimsta
signum vittnar om fullvidrdig fi-
nish. Fjadring och vighallning
tillfredsstidller naturligt nog
avancerade ansprak, och insprut-
ningsmotorn, = golvvéxelspaken
och framhjulens skivbromsar
undersiryker det sportiga som
finns i all lyxen.

Instrumenten — bl. a. klockformade varvriknare och
hastighetsmiitare — ir infatfade,i matt lider och ddeltrd likksom
de madrasserade och delvis firsinkta manéverknapparna.
Golvet och kardantunneln dr mattklidda. De skdlade stolarna
bjuder utsdlkt komfort, och de breda dorrarna underlittar

i- och wurstigning.

Bagageutrymmet bakom den till taket uppdragna bakrutan

av panoramatyp dr pd drygt en halv kubikmeter. Dir gér 220 SE
Coupé eit rejilt avsteg frdn sportvagnen och uppvisar
ldngfirdsvagnens data.

<Den linjeskdéne profilen dr lyrvagnens. Utmirkande fér den
nya modellen dr den ldga taklinjen, breda dérrar och helt
nedséinkbara rutor wtan stolpar samt en sparsam kromdekor.




I rapporterna fran USA talas
det mest om de stora bil-
fabrikerna, deras tillverknings-
siffror och olika modeller, me-
dan de smindres fabrikerna
tycks ha svart att hdvda sig
i folks medvetande. Nu har
emellertid Studebaker Corp.
radikalt #ndrat pa detta for-
hallande genom att presente-
ra sin folksportvagn Awvanti,
tydligt inspirerad av italien-
ska GT-linjer.

Studebaker har tidigare vi-
sat sig kunna stilla till sensa-
tion genom att presentera raf-
finerade nya modeller, vi
minns t. ex. nidr Raymond
Loewy i slutet av fyrtitalet
radikalt @ndrade pa Studeba-
kers linjer, och det dr signifi-
kativt for Avanti och dess in-
troduktion att det &r samme
Loewy som star for formgiv-
ningen.

Och vad nytt bjuder da
denna inspirerande bil?

Forst och framst ett chocke-
rande elegant karosseri i plast
— Studebaker har kopt upp
en del plastfabriker och sat-
sar benhart pd materialet. Som
en parentes kan vi ndmna att
en mycket viktig sektion i
Glenns rymdkapsel tillverkats
av en Studebakerigd fabrik!

Inredningen sags vara helt
dgnad sikerheten — till exem-
pel anser Loewy att ingen an-
nan vagn i vérlden kan upp-
visa motsvarande invandiga
madrassering. Till s@kerheten
bidrar ocksa skivbromsarna,
vilka &nnu sa ldnge endast fo-
rekommer pa framhjulen —
bakhjulens trummor &ar dock
forsedda med flansar som av-
leder virmen.

Aven rent tekniskt &r Avanti
en intressant bil, speciellt sedd
med amerikanska ogon. Vaxel-
laidan kan fas antingen auto-
matisk eller ocksd med ma-
nuellt mandvrerad lada — tre
eller fyra ldgen wvalfritt. Bilen
ar forsedd med dorrlas av
mycket intressant konstruk-
tion — dorren kan helt enkelt
inte tppnas vid en olyckshan-
delse sa linge dess »karm» &r
nagorlunda hel!

Styrningen har en ovanligt
sportig och liten utvixling for
amerikanska forhallanden —
3,5 rattvarv mellan fulla hjul-
utslag.

En intressant del av den
bédrande konstruktionen i ka-
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rosseriet dr en inbyggd stort-
bage, som dels skall ge bilen
stabilitet och dels skydda de
akande vid en vurpa. Bagen ar
inbakad i plasten och drar allt-
s4 inte ner det sobra intrycket
inredningen ger. Instrumente-
ringen ar riklig och domineras
av hastighets- och varvmita-
re. Ovriga instrument ar olje-
trycksmitare, amperemitare.
klocka, bensinmiitare samt dito
for oljetrycket.

Motorn ir en V8 med cy-
linderraderna i 90 graders
vinkel, Den méter 4 750 cc och
ger med en fyrportsférgasare
250 hk, och med kompressor —
vilken finns som extra utrust-
ning — 215 hk. Fart och acce-
leration blir alltsd i en klass
ddr bara de verkliga fullblo-
den hor hemma... Och innan
vi for den hdr gangen skiljs
fran bilen och onskar den vil-
kommen till Sverige skall vi
bara tala om att det inte ror
sig om nagon sjilvbirande hi-
storia utan ett rejilt karosseri
pé ett rejalt chassi — dar har
amerikanerna mycket svart att
tanka om...

| SMATT

Studebaker Avanti
har mdstan chock-
erande nya linjer
men ger trots det-
ta ett mycket an-
genimt intryck.

ENKLARE VENTILSYSTEM

Pi bilsalongen i Stockholm
presenterades nya Glas Coupé
S 1004 for svensk publik. Mo-
torn i denna vagn vickte be-
rattigat uppseende genom sin
nya kamaxeldrivning. Den
gverliggande kamaxeln drivs
av en utanfor motorblocket
lépande stalkuggrem.

Nu har Hans Glas GmbH
kommit med en ytterligare in-
tressant nyhet. Man har helt
enkelt slopat axlarna som bér
vipparmarna, Varje vipparm
(se bilden) halls nu genom
trycket fran stillskruven, ven-
tilen och kamaxeln. I rdtt lige
halls den genom en harnals-
fijider. Hela mekanismen A&r
lagrad i cylindertoppslocket.
Fordelarna ar ddrmed att man
kan forenkla och forbilliga till-
verkningen. Servicearbetet un-
derldttas, endr man kan lyfta
bort hela anordningen.
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LINJEN

Trelleborg

Travemiinde
pa6’'l-timme

SRR U LAkt e s i RO SN

med snabbfarjan
NILS HOLGERSSON

plats for 120 bilar och
900 passagerare

Snabbaste vigen till Vist-Tyskland

{ Fran Travemiinde har Ni blott
cirka 1 timmes resa med bil
TQE&EEEORG (autobahn) eller tag till Ham-

DS QDQ,' o | burg. Ni spar bade tid och
o’ /2 | pengar pa att resa till konti-
R b
RATEMUND nenten med snabbférjan NILS
= L OLGERSSON,
Enkel resa kostar endast 44:— (tur- och retur 66:—).
Speciella familje-, grupp- och skolreserabatter ldmnas.

GENERALAGENT :

RESO RESEBYRA

MALMO
Baltzarsgatan 20 A, Malmd, tel. 040/71970

LINJEN

Platshestillning, biljetter och nirmare
upplysningar genom aukt. resebyrier,
reseagenter el. direkt generalagenten.

| nasta nummer...

Fem VM-vagnar

Formel Junior-vagnar har blivit ett allt stirre dragplaster
pa savil svenska som utlindska motortavlingar. I nummer 12
av Teknikens Viarld, som utkommer den 14 juni, presenteras
fem av de eftrigaste smavagnarna, kirda av den svenska
eliten, i ett reportage i firgextran.

Baddbara bilar

Den alltmer utvecklade bilturismen har medfért storre krav
pa mdjligheterna att vernatta i bilen. Allt fler bilar gérs
numera bdddbara. Men &r det lika enkelt som det later? Ar
béaddmatten verkligen sddana att man ligger si bekvimt som
man bor gira pa en semester? Svaret finner ni i Teknikens
Virlds ndsta nummer,

Framtidskameran

Kameran, som numera nira nog dr var mans egendom, har
blivit biittre och bittre och delvis ocksa littare att skota ge-
nom en ganska langt framskriden automatik. Hur framtidens
kamera kommer att se ut visar ett reportage i nummer 12

TA MED

(! : - e

. ; L, S
Pontiac Tempest TEKNIKENS VARLD
testas TILLSOMMARNOJET

¢ i i Ni vill vil att Ec tidning ska komma dven till som-
Bilanalysen i nista RUI= ot Dicfoe misse NI kont ihdg att gi till
mer handlar om Pontiac pogten och anmila adsessforindring. Dir finns en
Tempest, bilen som forra éiret  speciell blankett, som Ni bara behéver flla i. Tink
utsags till drets bil i Ame-  pd att posten behbver minst 8 dagar dr att dndra
rika. Er adress!

PS. Om Ni fir Er tidning med paklistrad adressiapp

kan Ni antingen anmils adressfirindringen dirckt 1ill

firlagets  ab g g, Sveavigen 53,
Stockbolm Va eller lita tidningen eftersindas med
Er durign poss. DS,

OMSLAGSBILDEN

i detta nummer visar en Hillman Minx som gér igenom vat-
tenprovet vid en fabrikstest. Hillman dr ocksa foremal for
Teknikens Virlds test i detta nummer. Den &terfinns pa

sidorna 3537,
ABONNEMANGSPRIS 1962

e "I [Ty (inkl. oms.):
varld Helfir: o0 kr 29: 70
Halvar ..o Se 08 » 16:20

NR 11 & ARGANG 40 ABONNEMANG kan verkstallas:
. ingen pé postanstalt, p4 pos-
AL tens obonnemangsblankett eller

s

Sveavigen 49,
Stockholm Va,
Tel, 340080 (vixel)
Chefredaktir och
ansvarig utgivare:

RUNE MELANDER

g pr
tionsombud (se under Ahlén &
Akerlunds férlag i talefonkata-
logen), eller genom inbetalning
pé Teknikens Virlds postgiro
45 60 32. | Danmark, Finland och
Norge sker abonnemang ph post-

Redaktionsselreterave: anstalt.
KARL'E:m St ANNONSAVDELNING
ayout;
SOREN GUSTAFSSON STOCKHOLM
r Torsgatan 21 44 90 00

Redaktionen ansvarar inte 7
for insiinda icke bestillda GOTEBORG
manuskript eller bilder. Ef- Larmgatan 4
tertryck utan angivande av MALMS

&St taWndts, Oresundshuset 040/327 54
ABONMNEMANGSAVDELNING .
Postadress: Box 3263, Sthim 3. @ Utgiven av Ahlén & Aker-
Tel.: 34 00 80, Postgiro: 65 60 32. lunds Forlags AB

031/11 26 01
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MISSA INTE ETT OGONBLICK!
UNGT FOLK TAR FARG MED
SNABB, MODERN KAMERA

Ko dak RETINETTE

Den #r siaker och smidig. Latt nog fér en nybdrjare och
god nog &t en ingenjér. Kodak RETINETTE &r precis lagom
automatisk. Ni bestimmer | =
tiden (ta snabba motiv pa

1500 sekund!) och ka-
merans elekiriska &ga
véljer ratt blandare. Ta
med blixt om ni vill. och
ta ett kort pa er sjilv!
Kameran varnar om lju-
set inte ricker. Det syns
t. 0. m utanpd att Kodak RETINETTE &ar en modern

kamera. Ta i den och ni gissar att den kostar 500 kro-
nor. Men den kostar under 300, och ni behver inte ens
betala allt pa en gang. Vanta inte langre. missa inte ett
dgonblick! Ta hem er nya moderna kamera i dag —
Kodak RETINETTE.

1 KRONA FOR EN VAN FOR
LIVET?

Ta ett fargkort av en vin. Ta ett till. Byt fargkort med
varandra — ett modernt sétt att visa uppskattning! De
finaste fargkorten (papperskopior i farg) har sénkts kraf-
tigt i pris alldeles nyss. Minsta formatet kostar nu lite
over 1 krona styck. Ni far 20 glada fargkort pa en rulle
KODACOLOR fargfilm — precis
som klippta ur verkligheten. Pri-
set dr sankt dven pa filmrullen,
sd att ni med rent samvete
ska kunna ta er forsta rulle re-
dan i eftermiddag! Med Kodak
RETINETTE. forstas.

Kodacolor

COLOR NEGATIVE FiLM

SAMLA GLADJE PA RIKTIGA FARGKOPIOR MED
KODACOLOR FARGFILM

TEKNIKENS VARLD 11/62
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VI DISKUTERAR...

Lasekretsen &r vdlkommen att medarbeta
under denna vinjett. Varje infért bidrag
betalas med 25 kr. Bifoga namn och adress.

Gor nagot at
hatforsakringarna!

Med anledning av det alltmer
dkade batintresset och dirmed till-
hérande problem finner Jag det pa
sin plats att orda nagot om en
fiiga debatterad fraga: Batforsik-
ringen och dess premier.

Bilismens forsdkringstagare har
med hjilp av otaliga diskussioner
och debatter mellan forsikrings-
bolag och motororganisationer
snart borjat f4 fram en vettigare
lésning av sina forsikringsformer.
Samtliga klausuler har penetrerats
sd pass att olika grupper vad be-
triffar storlek, histkrafter, kér-
stricka, anvindningsomride och
nykterhet utkristalliserat sig och
givit en nagorlunda rittvis upp-
delning hur premlerna skall beta-
las.

Vad som hdr mest bér belysas
ir att bolagen premierar vissa
grupper av individer pa basis av
skdtsamhet, sAsom skadefria ar och
helnyktert — viltummat ord —
leverne for att dra fram det van-
ligaste.

W e ————

Varmed premierar forsikrings-
holagen nu den mangfald batigare
som varje ar ligger ned stora sum-
mor i riskpengar, och med vilken
noggrannhet arbetar man? Vilka
olika kategorier batar finns det?
Ja, den ena #r stbrre #n den and-
ra, och den tredje &r mer vird
én den fjirde — &tminstone pa
papperet.

Men — dr den ena baten mera
sjovirdig &n den andra? Ar den
tredje baten mera brandsiker #n
den {fjirde? Ar en tindkulemo-
tor eller dieselmotor mer brandsi-
ker én en bensinmotor? Ar brand-
risken hos en segelbit med ben-
sinmotor stérre #n hos en dylik
utan motor? Ja, frdgorna kan hag-
la i det odndliga. Men om den sa-
ken vet man inte ett dyft hos for-
sékringsbolagen. Och det olusti-
ga Ar — man vigrar éver huvud
taget att ta befattning med sa-
ken — inte ens vid ett telefon-
samtal, som Atminstone kunnat ge
ett tankeutbyte i stillet for: »Den
saken har jag inte tid att resonera
med er oml!»

Kretsen av batigare vixer fran
&r till 4r, Baten blir méngen gang
medelpunkten f6r diskussioner och

skaffar sin dgare en stor gemen-
skapskrets. Det framkommer si
mycket asikter att man stiller sig
férvénad Gver att ingen #nnu rea-
Berat mot en oriittvis och felpla-
nerad béatforsikring.

Nej, herrar forsikringsmin, det
duger inte att dra pengar ur bit-
dgare efter en si ogenomtiinkt
mall. Att ingen férut offentligen
satt detta under debatt for bégge
parter, betyder inte att man far
utnyttja folks obetiinksamhet och
ovetskap i forsiikringsirenden.
Bitligarna har nog med bade eko-
nomiska och andra problem. Visa
en bhiittre goodwill i denna friga
och vinta inte till dess ni blir
pressade att efterkomma vanligt
fornuft. Konkurrensen i forsik-
ringsbranschen borde stimulera till
mer noggrann kvalitet i arbetet.
Visa bétfolket att det i er har en
hjdlp och inte bara en smyndig-
het» som skickar ut inbetalnings-
avier.

Skulle efter genomliisandet ay
dessa rader nagot forséikringsbolag
till aventyrs vilja beméta mina
utliggningar vore jag tacksam —
kanske mest for att den lilla tele-
fonpéringningen visade sig wvara
s& besvirande for vederbdrande.
Om dessutom nagon skulle anse
mina &sikter vara gniilliga, si har
han uppfattat dem ritt.

Stockholm i maj
Sten Bielke

Skatt pa gas?

Volvos lansering av Landiaggre-
gatet, som mbjliggdr gasdrift for
sdvél person- som lasthilar, slog
ner som en bomb — atminstone
fér oss vanligt dédliga som star

fjdrran fran fackkretsar. Jag ar
vil medveten om att alla inte kan
tillgodogbira sig gasdriftens eko-
nomiska fordelar, men for en stor
kategori limpar sig systemet sii-
kerligen utmirkt. Som framgir av
artikeln i Teknikens Virld num-
mer 9 Hr antalet tankstillen just
nu férsvinnande fi, och den stora
frégan &r vil hur lang tid det
dréjer innan nitet ar acceptabelt
utbyggt.

Ett stort crux #r emellertid pri-
set — inte for nirvarande men
niar myndigheterna har upptéckt
ytterligare en mdjlighet att mjol-
ka bilismen pi skattepengar. Fir
ndrvarande kostar gasen 48 &re
per liter. Férbrukningen berik-
nas ju till tio procent mer &n vid
bensindrift, varfor man kommer
upp i nagra och femtio &re. Om
jag inte &r alldeles felunderriittad.
ir det atskilliga oren mer in vad
bensin av premiumkvalitet kos-
tar — utan skatt. Skatten pa pre-
miumbensin &r wveterligt 47 bre.
Liagg 47 re till 48 bre, summan
blir 95 dre + de dir brena den
tkade férbrukningen medfér. Men
frigan #r hur gasen, som vid
inkdpet #r i viitskeform, skall
kunna beskattas rittvist. Tempe-
ratur, tryck o.s.wv. kullkastar helt
och hallet méjligheten till rittvis
kvantitetsberikning, Nir det giil-
ler skatter &r myndigheterna otro-
ligt uppfinningsrika, sa lésningen
kommer vil. Och samtidigt blir da
skatten ett faktum. Hur vore det
med ett principbeslut i fragan re-
dan nu innan gasaggregaten hun-
nit fa for stor marknad. Da slip-
per den enskilde bidra firlusten
av ett aggregat, som kanske kom-
mer att fordyra milen. Observer,

med 5-lagrad vevaxel

dtging under 0,7 liter/mil ® SIMCA
bil till ligsta pris ® Rikepris kr.

G

Patoppen av
modern bilteknik

SIMCA 1000 #r bilnyheten som hela Europa talar om.
stilen med 4 breda dorrar och bekvim plats for
Stort bagagerum fram tack vare modern karosserif
vigegenskaper i hogsta Europa-klass ® Utomordentli
nering ® Rostskydd for nordiskt klimat @

Bilen i den nya 60-tals-
4 fullvuxna personer @
orm @ Runt-om-sikt och
g viarme/luftkonditio-
Snabb, tystgdende svansmotor
® d.vixlad, helsynkroniserad vixellida ® Bensin.
1000 ir idag marknadens modernaste
Z.815:= exkl. accis och allm. varuskatt
men inkl, underredsbehaudling, stoldlds, vindrutespolning och stinkskydd,

ca/l000

Bagageluckan
Idses inifrdn
kupén,

Specialkomponerad
vdsksats om 7 en-
heter for bagage-
rammer,

Sitlfs som tillbehdr.

Generalagent
PHILIPSON & SONER AB

Stockholm

Eterfﬁrsﬁliure med egna service-
verkstéder &ver hela landet
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GUNNAR WIKLUND

FISKA

med varldsmastare-
grejor fran Svangsta

TEKNTKENS VARLD 11/62

— Fiske dr en hirlig och spinnande
hobby, siger Gunnar Wiklund. Det &r
en fin sport och en underbar avkopp-
ling — massor med frisk luft och lagom
avspind motion fir man ju pd kopet.
Naturligtvis skall man se till att man
har rejila fiskedon — sjalv har jag kom-
mit fram till att grejor frdn Sviingsta
kan man lita pa i alla vider.

planera for en
dromsommar

Du kan sjilv redan nu bérja planera
for en riktig dromsommar! Skaffa dig
en. modern sportfiskeutrustning {frin
Svéngsta — sd kommer du att fi upp-
leva ett sommarlov, som du sent skall
glomma. Utrustningen &r inte alls sd
dyr som du kanske tror. For 34: 50 far
du ett komplett fiskeset med spo, rulle,
lina och beten.

casting — en
sdrldssport

Visste du for ovrigt att sportfiske ocksd
dr en stor internationell idrott med egna
DM., SM. och VM-tdvlingar. Virlds-
rekordet i lingdkastning med t.ex. has-

pel 30 g ligger for ndrvarande pa fan-

tastiska 160,48 meter. Hittills har alla
VM-titlar i denna gren erdvrats med

ABU 444-rullar frdn Sviingsta, Europas

storsta och modernaste industri for till-
verkning av sportfiskeutrustning.

bilda en sport-
fiskeklubb

Har i Sverige breder sportfisket ut sig
allt mer. Inte minst i skolorna, dir man
pi manga hall bildat sportfiskeklub-
bar, som ordnar skolmasterskap och tav-
lingar mellan olika skolor. Om du och
négra likasinnade har lust att bilda en
sportfiskeklubb, si kan ni f& god hjalp
fran Svangsta. Skriv ndgra rader till:
PR-avdelningen, ABU, Svingsta, si far
du en del tips om hur man organiserar
en sportfiskeklubb, ligger upp tavlingar
m. m,

vinn fina

hederstecken
Om du blir sportfiskare, si far du ocksi
chansen att erdvra ndgot av Svingstas
eftertraktade hederstecken, Record-fis-
ken. Den finns i olika valorer — brons,
silver och guld — det &r fiskens storlek
som féller utslaget. Den som drar upp
arets storsta fisk inom varje klass, bjuds
dessutom pd en verklig drémresa med
gratis uppehille pad ndgon beromd fiske-
plats.

AB URFABRIKEN rw

SVANGSTA

| ABLU |Becare

gratis handbok —
”Napp och Nytt”

Som du ser, kan man fi glidje av
sportfiske p& manga satt. Skaffa dig en
Svingsta-utrustning, si har du en verk-
ligt spannande och rolig sommar fram-
for dig. Hamta Svingstas nya handbok
"Napp och Nytt 1962” hos nirmaste
jarn- eller sporthandlare (eller rekvi-
rera den med kupongen hir nedan).
Dér finns massor med tips om bra
fiskegrejor.

lir mer om fiske

, Yill du lira mer om fiske
4 och bli verklig expert, si
W heter vigen "Sviingsta-
| skolan”. Det ar en larorik
men lattfattlig brevkurs pa

. 5 brev, som tillsammans
== kostar 18: —. Du kan rek-
o . virera ocksi den genom

® .. kupongen!




Ford var forst i vdviden med "lipande bandet” och lipande kvalitetskontrolll Hir nya Ford Zephyr
Six pd bandet i Dagenham — cugelska Fords enorma anldggning,

en FORD &r en FORD fiir

Ford har dubbelt rostskydd, Bonderiserings-och MI.-
metoderna utgor ett gott skydd mot rost, fororsa-
kad av viglut, vigsalt, dammbindande kemikalier
och hdrt klimat,

En néjd FORD-kund var 11:e sekund

1000-tals testférare hdrdprovar dag och natt, dret
om de olika Fordmadellerna i varje tinkbart vig-
lag. i varje existerande Elimat. Hir en bild frdn
testbanans vattengrav.

1961 tillverkade Ford
nédra 3 millioner enhe-
ter. I dr har Ford till-
verkatl, 214,877 bilar
och traktorer fram till
den 29 maj. Det bety-
der att en Ford képs
var Ile sekund —
dygnet runt, dret runt
— over hela vdrlden,

Ford forskar fir framtiden! Ford Gyron-bilen som
tinker sjilv — en tvdhjuliz dromvagn utan rate
och pedaler men med elektronhjirna och gyroskap.

,_,@ _ AT
© @ O
TTALNUS TURN
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RESURSER (OVER ALLA GRANSER

Over hela viirlden #ir namnet Ford liktydigt med
kvalitet. 60 drs erfarenhet, 60 érs forskning, 60 #rs
framgingar ligger bakom varje ny Ford som lim-
nar fabrikerna i USA, England och Tyskland.
Ford ir ett viirldsféretag med enorma resurser —
resurser som kommer varje Forddgare tillgodo.
Ford har éver 260,000 anstillda, ddrav mer in
10,000 forskare och tekniker och har tillverkat
niira 70 millioner bilar och traktorer.

Fords forskning #r hanbrytande och stindigt in-
riktad pd framtiden, De higa kvalitetskraven ir
viirldskiinda och normgivande.

I USA ligger Fordviildets huvudstad, Dearborn,
diir Ford har egen stil- och glastillverkning, Det iir
USA:s enda bilfabrik dér jirnmalmen frin de egna
gruvorna foridlas till stal. Den totala golvytan i
anliggningarna ir dver 7 millioner m?2 vilket mot-

svarar 1,000 fothollsplaner av Ridsundas storlek,

I Dagenham utanfér London bygger engelsmiinnen
dver 2.000 fordon om dagen — Anglia, Consul,
Zephyr, Fordson traktorer och Thames Trader
lastvagnar. Fabriken i Dagenham — viirldens stiir-
sta traktorexportdor — har egen kraftstation med

kapacitet att férse en stad av Goéteborgs storlek
med elektrisk kraft.

Tyska Ford i Kiln fir ytterligare ett imponerande
exempel pa Fords resurser, Didr ligger en industri,
stor som furstendémet Monaco med egen jiirnviig
och brandkir, eget sjukhus och elverk. Hiir kan
man bila 2 14 mil pa fabrikens egna gator och hiir
bygegs populiira Taunus 17 M vars svenska forsilj-
ning forra dret 6kade med 42,4 %.

RD har resurser

Pd Fords jiteelika testhanor "pldgas”
timina efter timma,

vagnaria
dygn efter dygn under topp-
belastuing, Divefter monteras de ned och varje del
kontrolleras och granskas | detalj,

Ford bygger moderna bilar och traktorer for
dagens behov, Se hela Fardprogrammet!
T
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FARGBILD FRAN
SMALFILM

Det hinder ofta att man med
filmkameran fangar en bild som
man girng skulle vilja se som
fiirgbild 1 albumet, eller ge &t
viinner. Tidigare har det wvarit
mycket svirt att f4 en firgbild
frin smalfilm, men nu har Kodak
inrittat ett laboratorium [ USA
just fér denna typ av arbeten,
Bildstorleken blir 6X9 cm och
bilderna kommer att kosta cirka
3:30 per styck. Det tar 4 veckor
att framstdlla bilden och bestiill-

BILLIG AUTOMATKAMERA

Konica L heter en billig, ca
200 kronor, automatkamera for
smabildsfilm. Optiken #r vidvink-
lig, 40 mm, vilket ger stort skir-
pedjup. Ljusstyrkan #r 28. Slu-
tartiderna varierar mellan 1/30—
1/250 sek. Konica L har X-syn-
kronisering.

Automatiken har kopplad expo-
neringsmiéitare’ med synlig nél |
stkaren samt ovanpd kameran.
Exponeringsomradet omfattar 10
ljusviirden. Bléndaren och sluta-
ren #r kopplade och ger automa-
tisk riitt blédndare/slutarhastighet
vid olika ljustérhidllanden. Vid
minsta fotograferingsbara 1ljus iir
blindaren instdilld pd 1:28 med
en slutarhastighet av 1/30 sek,
niista steg 1:4 och 1/43 sek osv.

Avstéindsinstiillningen, med
klickmarkeringar, gir frén 1 me-
ter.

HELAUTOMATIK
MED VAXELOPTIK

Tva objektiv, ett med 40 mm |
bréinnvidd, alllsi av moderat vid-
vinkeltyp. och ett med 75 mm
brinnvidd, ett mellanting mellan
normalohjektiv och ett kort tele-
objektiv, har helautomatiska
Paxette electromatic I A. Ljus-
virdena Hr 2.8 respektive 4.0, Op-
tiken har bajonettfatining.

Utover denna ovanliga valmbj-
lighet fiér automatkameror har
Paxette sedvanlig automatik med
gron signal i stkaren. Den anger
att fotografering &r mojlig.
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Av ROLAND MOLLERFORS

ningen girs hos fotohandlaren.

For biista resultat bor bilden
pa filmen vara mycket skarp, vil-
ket kan kontrolleras med en lupp,
s. k. traAdriknare. Bist blir bilder
tagna en mulen dag och helst nir-
bilder. I vilket fall som helst bir
bilden sakna smé detaljer. Den
firdiga bilden fir inte si bra
skiirpa som en firgbild kopierad
fran eit firgnegativ.

D4 laboratoriet inte kan arbeta
med enstaka bildrutor, méste 9
bildrutor 8 mm film eller 5 bild-
rutor 16 mm film limnas in. Mitt-
bilden blir d4 kopierad.

PANORAMAHUVUD
FOR BOLEX

Linhof har tillverkat ett pano-
ramahuvud speciellt fér filmare
med Bolex statly. Stativ och pa-
noramahuvud lir av profesgionell
klass. Det kan. se lustigt ut med
en s liten kamera pd ett sA kraf-
tigt stativ. Faktum ir dock att en
panorering inte kan utftras pé
fri hand. Fér att den skall bli
nigotséndr njutbar bdr man ha
stativ med panoramahuvud. Sta-
tivtvAng giiller Hven fbr zoom-
kameror. Dessutom har fabrikan-
terna birjat tillverka rena proffs-
kameror fir 8 mm film sedan
Kodachrome II kom ut. Det gér
nu att géra film med 16 mm-
kvalitet pd 8 mm film. Men di
kriivs naturligtvis forstklassiga
kameror — och stativ.

8 mm SPEGELREFLEX

Lumicon Zoom 8 har expone-
ringsmiitare som #r kopplad di-
rekt till blindaren. Stkaren ir av
reflextyp. Zoom-optiken har
brénnviddsgriinserna 11 och 33
mm, ljusstyrka 1.8, avstdndsin-
stélining frin 1 meter. Kameran
har en hastighet och enbildstag~
ning. Spérren mot ofrivillig expo-
nering kan anviindas som sjilve
utlésare. Filmkinsligheten kan
stillas in frdn 11 till 21 DIN,
Kameran har pistolgrepp.

Pris: cirka 500 kronor.

Ta en glad smalfilm med
GEVAGOLOR Iis_ 2x8

Klipp ut annonsen - spara den

1 o iy

VINN en afrika-
safari for 2 "o

Gor sa hir
1. Ladda Er smalfilmkamera med Gevacolor Rs 2 X 8, &/
2. Filma en glad hindelse eller en glad miljo.

3. Fyll i tivlingskupongen fullstindigt.

4. Framkalla och redigera filmen ocﬁ sind in den tillsammans med en
tom Gevacolor R§ 2 X 8-férpackning. Varje tivlingsdeltagare far del-
taga med en film som skall vara 10-15 meter lang,

Alla kan vinna med Gevacolor Rs 2 X 8 - filmen som passar alla
smalfilmkameror!

Just Ni kan bli den som i hdst fir vara med om en spinnande Afrika-
safari tack vare Gevacolor R5 2 X 8 - firgfilmen med naturlig firg-
atergivning! Begiir detaljerad information om tivlingen hos Er foto-
handlare nir Ni koper Er rulle Gevacolor Rg 2 X 8. Var med i den
roliga tévlingen med 100 priser.

Tivlingsregler

1. Som tivlingsbidrag giller: En glad Gevacolor Rg 2 X 8-film, 10-15
meter ling, en ifylld tivlingskupong samt en tom Gevacolor Rs 2 X 8-
forpackning.

2. Tﬁv!ings?iimen Gevacolor R5 2 X 8 skall vara inképt hos Er foto-
handlare efter den 20 mars 1g62.

3. Tévlingsjuryns beslut kan ej dverklagas.

4. Priserna kan ej utbytas mot kontanter,

5. Tivlingsbidrag siindes till Gevacrt Svenska AB, Osthammarsgatan
73, fStockho]m No, senast den 15 september 1962. Mirk kuvertet
"Safari",

Vinnarna tillskrives personligen. Dessutom publiceras resultaten i
Dagens Nyheter senast den 30 oktober 1g62.

Tivlingsjury

Tévlingsjuryn bestdr dels av representanter for Gevaert Svenska AR
och dels av TV:s kiinde filmexpert Ilgars Linde.

Ni kan ocksd vara med i den stora Gevacolor Ns-tivlingen. For er
glad Gevacolor Ns-bild kan Ni vinna en driomresa for tva till Hawaii
Alla upplysningar hos Er fotohandlare.

Den Gevacolor Rs 2 X 8 jag tagit filmen med ar inkopt hos
Affirens namn
Affdrens adress
Datum for inkdpet
Tiévlingsbidraget ér inséint av
Namn
Gata

Postadress !
——— e T iR Ll o Rt L P S — W ot -




. trevlig resa
med
BLAUPUNKT

I bilen

—_—

En riktig bilradio specialbyggd for Er bil

Saker bilkérning kraver vakenhet och balans. Skaffa Er en BLAUPUNKT BILRADIO. Med
underhallningsprogram, nyheter och musik haller den Er pigg och alert hela resan.
Med en BLAUPUNKT BILRADIO finns det alltid en bra station inom hérhall. Den Ar kénd
fér sin hdga kvalitet bade nar det galler ljud och utférande.
Samtliga BLAUPUNKT-modeller har specialbyggda fronter och tillbehérssatser fér mer
an 80 olika bilar. Det gor att BLAUPUNKT passar exakt till Er bil. | specialtilibehéren ingar
komplett avstérningsutrustning av BOSCH-fabrikat — ytterligare en garanti for hégsta

klass pa mottagningen.

BLAUPUNKT-KVALITET | ALLA PRISLAGEN

BLAUPUNKT BILRADIO har:
transistorer

maximal rackvidd

valkand BOSCH-service
over hela landet

[ R e N T T WA TSI

BREMEN

MV och LV -
Tangenter fér omkoppling Riktpris
av viglangdsomride utan tillbehdr
Rér uteffekt 3,5 W kronor 270:—
Transistor uteffekt 4/6 W kronor 325:—
ATR Heltransistor uteffekt 4/6 W kronor 340:—

HAMBURG ATR

MV och LV

Heltransistor

med Omnimat

tangentsystem

for snabbinstallning

av 5 valfria stationer

Uteffekt 2.5 W

Riktpris utan tillbehér
kronor 365.—

STUTTGART TR
KV, MV och LV
tangentsystem

tér snabbinstéllning

av § valfria stationer
Uteffekt 4/6 W

Riktpris utan tillbehir

Transistor med Omnimat

kronor 430:—

i

KOLN TR

UKV, MV och LV
Transistor med Omnimat
tangentsystem

for snabbinstélining

av 5 valfria stationer
Uteffekt 4/6 W

UKV, MV och LV

Transistor med Omnimat

tangentsystem och auto-

matisk stationsstkare

som sjélv gor stations-

Installningen

Uteffekt 4/6 W

Riktpris utan tillbehdr
kronor B40:—

Riktpris utan tillbehr
kronor 545:—

BLAUPUNKT - en kvalitetsprodukt fran BOS C H-koncernen
ROBERT BOSCH AKTIEBOLAG STOCKHOLM 7

BILAR

Fraga: Vilken iir den stirsta
hiltillverkaren i England?

Tvistande

Svar: Det ar British Motor Cor-
poration. (BMC.) Pa andra plats
raknat efter produktionsvolymen
kom 1961 engelska Ford och trea
blev Vauxhall Motors Lid.

Fraga: Ar det tillforlitligt att
anviinda plastic padding till re-
paration av rostskada pa bil? En
billackerare som jag pratat med
siger att det inte ir bra med
plast. Tacksam fir rad.

Radlos
Svar: Forst och frimst kanske
skall sdgas ait namnet Plastic

Padding &ar ett fabriksnamn for
tillverkare av plast som lampar
sig bl. a. for billagning. Lagning
med plast dr nagonting som vi
far rdkna med kommer mer och
mer. De som inte fortfarande har
accepterat plasten har troligen
sett exempel pa felaktigt utfiirda
reparationer. I Amerika anvinds
i dag plasten #ven till reparatio-
ner pad nya bilar — en utveckling
som vi féljt dven i vart land. For
att resultatet skall bli gott maste
en del regler filjas.

First och framst: Platen maéste
vara ordentligt renslipad fire pa-
laggningen. Plast &ver rost och
gamla farglager &r domt att miss-
lyckas. Slipa med grov rondell
och 14gg pad plasten snarast, efter-
som platen oxideras. Twvitining
med losningsmedel forbjuden.

Ligg aldrig pa tjockare lager
dn att det blir féljsamt pa swvik-
tande ytor. I annat fall armeras
med glasfiber. Plasta ej wvid for
lag temperatur. Om termometern
visar under 15° bor wvirmelampa
anvandas.

Lackera sedan ej direkt p4 plas-
ten utan att forst ha lagt pd en
sidrskild grundfdarg. Fér Plastic
Padding rekommenderas Plastic-
Primer eller 2-komponents zink-
kromat-primer.

Fraga: Hur méanga hilar tillver-
kas av: 1. Ford Fairlane. 2. Ford
Galaxie, 3. Ford Falcon. 4. Chrys-
ler Valiant. 5. Chevrolet. 6. Chev-
rolet Corvair. 7. Checker. 8. Dodge
Lancer?

Amerikanare

Svar: Tillverkningen fér hela
aret 1961 war: 1. 60.400. 2. 710.400,
3. 486.100. 4. 122.300. 5. 1.201.900.
6. 316.600. 7. 5.700. 8. 54.600.

Fraga: Vad beror det pa att
min bil, en De Soto 59, stannar
sa fort motorn belastas? Den ir
undersikt flera ganger, men utan
resultat, Ibland kan man fa den
att ga om man kor forsiktigt.

Do it yourself

Svar: Det dr naturligtvis omdj-
ligt att komma med annat &n go-
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da tad, eftersomn vi inte har mij-
lighet att undersdka er bil. Ett
gott tips #r emellertid att under-
sika Dbrinsletillforseln. Pa denna
bil sitter néimligen ett keramik-
filter i brinsletanken. Detta filter
kan vara delvis igensatt si att det
kommer fram en del bensin, men
inte tillrdckligt for att motorn
skall g bra annat #n pad tomging
nir brinsleférbrukningen &r mi-
nimal. y
Felet kan naturligtvis sitta na-
gon annanstans ocksd, men ofta
gloms detta filter i tanken bort.

Fraga: Vid koniroll av minga
s. k. begagnade bilar har jag
funnit att ett flertal har onor-
malt glapp i ratten. Nu frigas?
gar detta glapp att justera eller
om inte, brukar det bli dyrt att
reparera? Kan man sjilv under-
sika om styrningen lir bra niir
man skall képa begagnad bil?

Blivande biliigare

Svar: For att bérja frin biérjan:
Nigot egentligt spel far inte till-
latas i ratten. Man méste dock
skilja ev. spel frin den »elasti-
citets som normalt férekommer
mellan hjul och ratt nér bilen
star stilla (dvs. man mérker ingen
ogonblicklig reaktion hos hjulen
nir ratten vrids sma stycken).
Om det forekommer ett glapp,
understker man enligt filjande:
Be nigon att sitta i bilen och
rora ratten fram och tillbaka sA
mycket som glappet fir. Inspektera
sedan under bilen. (Kor upp pa
en sindrjgrop. Lyfta med dom-
kraft gar inte i detta fall.) Titta
forst pad styrarmen (pitmanarmen)
somn sitter pa styrsnickan (kugg-
stingen om kuggstingsstyrning).
Om denna inte rir sig ndr hjil-
paren vrider ratten ligger felet i
sjalva styrviixeln. Ibland kan
detta justeras och did blir kostna-
den ringa. Om inte justering hjil-
per, kan det kosta nigra hundra-
lappar att reparera., Hor efter pa
bilmirkets wverkstad.

Om glappet inte sitter | styr-
viixeln, sitter det wvanligtvis i p-
dndar eller Kkulleder, men kan
ocksdi vara en los styrarm eller
liknande. (LAt mannen vid ratten
vrida fram och Ater tills ni loka-
liserat felet.) En annan sak som
biir kontrolleras i detta samman-
hang ir hjullager och spindelbul-
tar (kulleder). Hissa upp bilens
framvagn sa att hjulen hiinger
fritt. Med h'ilp av ett litet spett
kan man nu ruska hjulen upp
och ned och se om nigot glapp
foreligger. Glapp i hjullager och
spindelbultar uppticker man ge-
nom att ruska hjulet upp och ned
med hiénderna. Detta prov gar
littare om en ruskar och en an-
nan tittar efter glapp.

Om man koper begagnad bil
skall man kontrollera en sak till:
dickens slitage. Genom att nog-
grant studera framdicken kan
man se om framhjulsinstillningen
ir rdtt. Onormalt slitage tyder pa
felaktiga hjulvinklar och ev. hért
sliten framvagn. (Forts. pd sid. 56)
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WHITE HARCREME

DEN MODERNA HARCREMEN SOM MARKS MEN INTE SYNS

SEGER, LONDON - STOCKHOLM

BRAUSHLESS, COLOGNE, TVAL, DEODORANT, TALC

White Horse Harcréme haller haret luftigt och val-
kammat hela dagen [1Harbotten blir frisk och fri
fran mjall L1 White Horse Harcréme héller hatten
lika fin som haret och haller huvudkudden ren

WHITE HORSE

HARVATTEN, HARCREME, HARSHAMPOO, RAKVATTEN, RAKBALSAM, ELSHAVE, RAKCREME,

Rulla upp baten
pé siranden
lekande liitt
med lufirullar

. . . oumhiirlig
for plastbatigare

Sea Esta

Limpar sig utmirkt dven som b

® livraddningsredskap \‘ ha v
e flyttank %
o fender f -
® sittdyna, kudde ete.

Friga efter »Sea-Esta» i ledande battillbehérsaffirer eller direl:t hos

R.E. CHRISTENSON A

Smedjegatan 2-4, Géteborg C
Tel. 031/135582 — 1318452

NGK,

TANDSTIFT/

Det enda
standardstiftet
med koppar-
elektrod.

[RIKTPRIS 3.50




& har man di4 hamnat i fint

siilllskap! Ja, jag tinker kanske
inte 54 mycket p4 Picko och hans
Lotus (forlat!) som pA de motor-
sportens stora som sadlat om frin
motorcykelsadel till bilsits., Jag
kan ju nimna Alberto Ascari,
Piero Taruffi, Berndt Rosemeyer,
John Surtees — sexfaldig viirlds-
miistare — och si Gary Hocking
och Mike Hailwood, fjolérets frim-
sta VM-kombattanter. Och till det
gidnget skall nu ocksd mors lilla
Olle silla sig...

Naja, sa farligt skall det viil in-
te bli. Men faktum &r att gubben
bérjar bli gammal och det ir verk-
ligen skiént att ha fyra hjul pa
marken. Jag har varit borta frin
tavlingsbanorna i ett och ett halvt
ar, men nu gick det inte lingre,
jag méste borja igen! Jag har thv-
lat sedan jag var 16 &r, och nir
jag lade sléipskon pa hyllan trod-
de jag att det var definitivt slut
— men hej vad man kan bedra
sig! Nu #r jag Aksugen som ald-
rig forr och kommer till och med
att fortsitta med speedway, bland
annat stiller jag upp i VM-kva-
len och hoppas naturligtvis kom-
ma till Wembley, diir jag en ging
for linge sedan kom trea och som
forste svensk dkte drevarv pa trak-
torn.

Méinga har frigat mig varftr jag
nu satsar pi att dka racerbll och
hur det kinns att g4 8ver fran
tva till fyra hjul. Bada fragorna

Teknikens Vérlds mangarige
medarbetare Varg-Olle Ny-
gren har sadlat om, atmin-
stone delvisl Han har képt
Curre Cooper FJ
och utgor 50 % av stall Jea-

Lincolns

nina, vars andra halft bestar
av Picke Troberg och en
Lotus XX. Naturligtvis kom-
mer hela
Olle att medarbeta hos oss
med sina ytterst s la

er har

presentera  det

Sveriges Varg-

och har vi

i}

nojet att
farsta,

VARG-OLLE: ;
| FINT, 4-HJULIGT SALLSKAP

dr litta att besvaral Planerar man
sisongen viil och har ordentliga
grejor, si finns det mycket stora
utsikter att thvlingarna kan g
med hygglig ekonomisk vinst. Ra-
cersporten blir alltsé en ren in-
komstkélla, 14t wvara av ganska
blygsamt slag. Picko och jag har
rustat oss vill, vi har en ny Ford
som dragbil, ett nybyggt slip och
tva tévlingsbilar av olika fabrikat
(Cooper och Lotus), vilket bidrar
till mirkesstriden pd4 banorna. Vi
har en manager och en kontalkt-
man som dels skéter en viss PR-
verksamhet och dels vAra anmil-
ningar till tivlingarna -— den gla-
da bohemtiden fran speedwayAren
&r nu ett minne blott!

Vad kiinslan betriiffar sd #r den
angenéim, men langt ifrdn ny. Jag
har kort Rikspokalen tva glnger,
forst med Plymouth och sedan
med VW — med sAsfaltbubblans
18g jag trea totalt nir viigen plots-
Hgt svingde litet for mycket...

Forsta gingen jag kérde min
Cooper var pA Skarpniicks flyg-
filt utanfor Stockholm. Under fy-
ra varv lirde jag mig kurvorna
och sedan var det dags att stiilla
pA. Jag fann omedelbart att bil-
och me-kérning har massor med
berdringspunkter — bromsning,
nedviixling och insyftning i kur-
vorna gick faktiskt automatiskt,
ett plus som lr resultatet av mi-
na ménga TT-tivlingar, I sjilva
kurvorna méste jag | precis sam-

ma grad som vid me-8kning tinka
P4 hjulens gripférméaga. I samband
med detta vill jag siga att tiv-
lingar pd tva hjul #r mycket upp-
fostrande for en bilist — sliipper
hjulen, sd dker man omkull och
slir sig, medan en sladd med bil
oftast avldper betydligt lyckliga-
T,

Inledningen blev dock inte s&
lysande, i VM-kvalen i Visby tap-
pade jag kedjan och gick pa bro-
nen. Sronen héll, men tyviirr inte
nyckelbenet, jag har fatt stodfor-
band, och det hela giér ganska ont.
Tvéhjulingsikandet fir nog vinta
ett tag, speciellt sedan jag dkte
ur VM sa snipligt, men bildkandet
prutar jag inte p&, sedan fir det
viirka hur mycket det vill | axeln.

Det enda riktigt nya for mig
dr att se alla fyra hjulen, och detta
ir verkligen en sensationsmiittad
upplevelse! Man undrar faktiskt
hur hjulupphiingningarna hiller,
som de hoppar och far...

Picko och jag hoppas mycket av
siisongen. Han har sin fru med sig,
medan jag hoppas kunna fylla
ut mellantiden med speedway.

Men nir ni liser detta #r Atmin-
stone en del av sommarprogram-
met avklarad och uppgifter
viintar. P & de!

ilsningar

Pd 25 minuter férvandlar Ni

RIEN|
forvandling

Nésta ging bilen behdver tvittas, ta en enda hink vatten, svamp,

trasa och Holiday tvittpolish.
den smutsiga bilen till en skinande blank och polerad. Ni blir
varken blst eller smutsig, slipper springa med vattenhinkar eller spola Gver bilen som tidigare. Ni
kan tvittpolera i bista gi-bort-kostymen om Ni har lust, Prva — sd forstdr Ni varfér Johnson's
Holiday har revolutionerat bilvirden och redan blivit ett av Sveriges mest silda bilvirdsmedel.
Finns pa alla bensinstationer och tillbehérsaffirer. En aouusowaxmx produkt fér bittre bilvdrd

JOHNSON'S HOLIDAY GER HOGGLANS MEDAN NI TVATTAR
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For tryggare farder —

| dallrande hetta, i regn och kyla har
Goodyear Service DeLuxe kérts hardare
‘och snabbare &n Ni nagonsin kdn gora
— dag efter dag, vecka for vecka.
Resultatet kommer Er tillgodo i form av
tekniska forbéattringar. En sadan &r
Goodyears sékerhets-cord, Trippel-Hér-
dad Cord.

I den Trippel-H&rdade Corden har alla
cordtradar lika stor barkraft och elastici-

GOOD,
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GOO D}WEAR for extra siikerhet — Goodyear har dicket Ni behover

; P g ==

E_a
_—

e o e

SERVICE DELUXE

tet vilket ger décket maximal styrka och
sakerhet.

— Byt till Service DeLuxe — décket med
Trippel-Hardad Cord décket med inbyggd
sékerhet.

Ak in till ndrmaste Goodyeardterfirsiljare,
sd fdr Ni en ménsterdjupmdtare gratis.
Kontrollera minsterdjupet regelbundet. Vid
mindre monsterdjup dn 1 mm dimer polisen
korforbud.

EAR
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Shellmannen har oljan

for alla tvataktare

Tvataktare — bil, moped, skotet eller utbordare? Hos Shell-mannen
far Ni Shell 2T Two Stroke Oil. Den oljan ger perfekt smérjning och
haller lika rent i alla tvataktsmotorer och férhindrar koksbildning,
lagerkorrosion och tandstiftskrangel.

Kér till Shell-mannen — han kan sin sak och Ni uppskattar hans
vénliga hjélpsamhet. Shell 2T Two Stroke Oil &r énnu ett exempel
pa att han kan ge Er produkter som bade Ni och motorn tjdnar pa.

Begdr var tryckta varuinformation hos Shell-mannen!
VIl Ni veta mer Den ger Er utférliga svar pa alla fragor.

Lita pa Shell
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FORENKLA

BILFORSAKRINGARNA

ilforsdkringspremierna skall hdjas, kan-
Bske redan i host, och biligarna maéste
rikna med att det blir en ganska kraftig
héjning eftersom bilforsdakringsbolagen i fle-
ra ar fatt vidkidnnas stora forluster. Fonde-
rade medel har mast tas till for att klara ut-
betalningarna till olycksdrabbade forsik-
ringstagare. Om detta &r inte mycket att or-
da. Bilisterna skall givetvis betala vad det
kostar att ha ett betryggande forsdkrings-
skydd.

Vad som for forsikringstagaren i gemen
dr mera betidnkligt dr de skiftande tariff-
system som olika bolag har att bjuda. En del
bolag har, for att ge storsta mojliga réttvisa
at sina forsikringstagare, indelat dem i grup-
per beroende pa hur mycket de berdknar
kora per ar. Hastkrafter och tjanstevikt &r
andra sitt att ordna grupperna. Ett annat
bolag later nya unga kérkorts- och biligare
fa speciella férméner, medan andra &terigen
lagger pd en extra avgift just for dessa se-
nare grupper. Vilket som &r det riktiga och
vilket som ger storsta réttvisa dar omojligt
att sdga for en lekman, En sak dr emellertid
alldeles klar. De olika bolagens frihet att
lagga upp tariffsystemet som de vill har ska-
pat ett fullsténdigt virrvarr pd omradet som
inte ger forsikringstagarna nagra mojlighe-
ter att avgora vilket som &r bist och mest
rattvist.

Nagra forsikringsbolag skaffade statistik
pa att unga fdrare &r avgjort farligare i tra-
fiken &n &ldre och anser att detta skall de
betala for till den dag de meriterat sig for
légre premier. Premierna for denna grupp
hojdes med 20 procent i jaimforelse med ti-
digare. Samtidigt som denna statistik blev
kand inférde ett annat bolag speciella for-
maner for just dessa ungdomar. Vilket fick
till foljd att vederborande bolag plstsligt
drog till sig en rad nya forsikringstagare.
Och — trékigt nog — for forsta aret pa linge
fick forluster pa bilforsikringspremien. Det
innebdr nu inte att man utan vidare skall
dra den slutsatsen att det var bara ung-
domarna som drogs till nimnda bolag eller

att det var just dessa som var anledningen

till s& stora utbetalningar att forlusterna
kom som ett brev pa posten.

Men formen av tariffpolitik ter sig for en
iakttagare ganska underlig, lika underlig

Teknikens

varld

Nr 11 1962

som den dér forsdkringstagarna sjilva har
att uppge hur langt de avsett att kora. Erfa-
renheterna av det senare gav vid handen
att mer dn 70 procent av forsikringstagarna
uppgav att de kdrde mindre &n 1000 mil per
ar — det blev den ligsta premien. Utan att
pasta att ndgon ljuger ir det intressant att i
sammanhanget notera att svenska bilister i
genomsnitt kor sin egen bil omkring 1400
mil per ar. (Enligt Bilismen i Sverige.)

Den inbordes konkurrensen mellan bilfor-
sdkringsbolagen &r sddan att man knappast
kan hoppas pa att de genom gemensamma
overenskommelser kan komma fram till me-
ra enhetligt tariffsystem. Hur skulle det va-
ra om forsikringsinspektionen lit utforma
tariffsystemet — ett for vanligt folk lattbe-
gripligt sddant som tillgodoser rittvisekra-
ven sa langt det d4r mojligt. Att na s3 kallad
millimeterrittvisa lér vil vara en oméjlighet,
men med ett enklare och vettigare tariffsy-
stem borde det g& att komma avgjort langre
pa vigen #n vad som nu #r fallet.

Sedan skulle det vara bolagens sak att ta
ut de premier de ansdg sig behova for att
klara detta. Sannolikt skulle det driva fram
forenklingar i administrationen, rationalise-
ringar och andra atgarder for att i den in-
bérdes konkurrensen hilla premierna pa
lagsta méjliga niva.

Den gamla tanken pé att olika grupper in-
om bilférsiikringen skall vara sjilvforsorjan-
de #r vettig och det &r ju ocksd pa detta
som bonussystemet bygger. Men #r det verk-
ligen s& for nirvarande?

Val inne pa utgifter for bildgare dr det vil
ocksa skdl fér myndigheterna att dgna bil-
skattesystemet en tanke. Den arliga bilskat-
ten med olika skatter for olika bilar dr mo-
gen for avskrivning. Det vettigaste vore vl
att ta ut en mindre — lika for alla — regi-
streringsavgift men att slopa den arliga bil-
skatten. Eftersom den delen av bilskatte-
medlen &r den mindre delen av den samlade
inkomsten frén bilisten kunde detta lika vil
tas ut pa bensinen. Négra fa extra Gren per
liter skulle innebira samma statsinkomster
och dessutom tillfredsstiilla det rattvisekra-
vet att den som kor mest och nyttjar vigar-
na mest far betala ddrefter.
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Inte hela sanningen

Teknikens Vérld 4t fem testanstalter understka

en Opel Rekord fran 1958, exceptionellt vélskétt och nyligen
upprustad for 2. 000 kr. Resultatet blev

en chock for dgaren. En "'rékning” pd 1.255 kr.

Av GORAN FALK Foto: Ulf Christer

VAND

Kan vi lita pd bilprovningsanstalten?
Skall vi séiga ja och amen till allt vad
testprotokoll heter?

Svaret blir bade ja och nej, De rutine-
rade felfinnarna pa testanstalterna gor
ett bra jobb, den saken #r odiskutabel.
Men ett testprotokoll avsléjar inte allt om
bilen!

Det behovs bade tvd och tre testlappar
innan man verkligen ldser sig till bilens
alla fel och brister.

Vi kom atminstone till den uppfattning-
en ndr vi lit redaktionens mest ansedda
begagnade bil, en 1958 &rs Opel Rekord,
rulla mellan fem olika testanstalter i
Stockholm.

Den sista teststationen tillhérde en pri-
vat bilfirma, Gustaf Byrenius AB, sdljare
av GM-bilar. Den skulle ge oss ett speci-
ellt intressant svar.

Den nya GM-given ir som bekant
»TOP BEG. Bilar», d.v.s. man upprustar
inbytesbilar och siljer dem med tre ma-
naders garanti, Kan en sillsynt vilvardad
Epeg Rekord 58 gd in under den rubri-

en?

Byrenius har hittills kostat pa inbytes-
bilarna 450 kr vardera innan de klassifice-
rats som toppbilar. Kostnadskalkylen for
var Rekord slutade pa 1.255 kr och 25 ére!
Pa tok for mycket for att det skall léna
sig att gora den till toppbil.

Den stolte dgaren fick en smirre chock
nér priset némndes. Niir han lirt sig kin-
na bilens verkliga jag efter fem tester och
en kostnadskalkyl ville han inte kénnas
vid den lidngre...

»Rikningens och bilbolagets test kan ni
titta ndrmare pa hir intill.

Byt i tid!

Forst nagot om bilen, som i fjol fick
ett suverdnt betyg av en bilprovningsan-
stalt. Den har tjénstgjort i nira 6.400 mil.
Vagnen har alltid varit varmgaragerad,
skotts minutidst efter servicebokens alla
rdd och anvisningar och varit pé regel-
bundna genomgangar, 48-punktsprogram
84 ofta som var 750:e mil hos auktoriserad
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Fem testanstalter sétter betyg

Dat &r emailigi att géra en verkligt utférlig [Gmfdrelse mellan de resultat som testanstalterna kemmit #ill

beroende pd de 3& slika redevisningerna.

Detta &r det nirmaste vi kommit, D& har vi fatt gira en del kompromisser och uppfunnit nya uhryck som
maﬂuﬁ’lullgnd :rn.dili:nn. Bed8mningarna & ganska likartade, vilket &r ett gott betyg &t testanstalterna.
Skillnaden mallan sgott skicks och mgodiagbarts &r ofta mycket liten och bed&mas olika &ven inom samma

testanstalt,
M KAK AB Bilprovning Biltekniska Byrenius
Fotbroms B&r snarast Gott skick Godtagbart Fullged kondition Gott skick
justeras
Vagnstomme Repareras Bér repareras  B¥r repareras Omedelbar reparation Rep. eller just.
ech ram omgéende
Styrinrattning Godtagbart Gott skick Godtagbart Néstan fullgod kond, Rep. eller just,
Handbrems itagbart Godtagbart Gott skick Fullged kendition Gott skick
Stétdémpare Godtagbart  Gedtagbart Gott skick Just, vid lampl. tillf, fram  Godtagbart
Fiddrar Godtagbart  Goft skick Gott skick Nésten fullgod kond. - ‘Godtagbart
Strélkastare Gott tillsténd Gott skick Gott skick Fullged kendition Gedtagbart
— godtagbart
Svr. Belysning  Gott fillsténd Gott skick Gott skick Fullged kondition Gott skick
Signal BEr snarast Bdr repareras  Gott skick Fullged kendition Gett skick
justeras
Vindrutetorkare Gott tillsténd Gott skick Gott skick Néstan fullgod kendition Godtagbart
Vindrutespolare Gott tillsténd Gott skick Gott skick Néstan fullged kondition Gedtagbart
Reflexer Gott tillsténd  Gott skick Gott skick Fullged kendition Gott skick
Backspegel Gott tillstd Gott skick ' Gott skick Fullged kondition Gott skick
Avgassy Godtagbart  Godtagbart Gott skick Just. vid lampl, tillfélle Godtagbart
Metor, allmént  Repareras Godtagbart Bér repareras Mistan fullgod kondition Rep. eller just.
Kompressi Godtagbart dtagbart Gott skick Fullged kenditien Gott skick
Téndinstélining  Bér snarast Gott skick — }
justeras ; M&stan fullgod kendition
Férgasare Godtagbart Gott skick — — Rep. eller just,
Luftrenare Godtagbart Godtagbart — s =i
Brénslesyst Godtagbart  Gott skick Gett skick Fullged kondition -
Elsystem Godtagbart Gott skick Godtagbart Néstan fullgod kondition Gedtagbart
— gott skick . Gedtagbart
Kylsystem Repareras Oanvéindbart Bér reporeras - Mdstan fullged kendition Gett skick —
gardinkedja Rep. ol. just.
Kepgpling Godtagbart Gott skick Gott skick Fullged kondition Gott skick
Véixellada Godtagbart Gott skick Gott skick — Gott skick
Bakviixel Godtagbart Gott skick Godtagbart — Godtagbart
Kaross, allmént Repareras Bér repareras  Godtagbart Maston fullgod kendition —
Inredning Repareras Bér repareras  Godtagbart Just. vid lémpl. tilifslle  Rep, eller just.

FEM TESTER FEM RESULTAT (forts.)

verkstad fér mirket. Den sista grund-
liga genomgingen skedde for endast 300
mil sedan — utan att ndgot fel upptiicktes.

Bilen har tvittats ofta och #garen har
varit mycket noga med att &ven underre-
det hallits rent. Den har sillan varit otvit-
tad niir den stitt oanviéind i garaget.

5.000 mil gick den utan storningar. Se-
dan kom utgifterna slag i slag. Bromsre-
novering, nya dick, sotning av motorn,
nya flyglar sedan de gamla rostat sénder
m.m, Hela kalaset gick pa 2.000 kr.

Och som extra pibréd stir nu de ret-
fulla siffrorna 1.255.

Naturligtvis behdver inte dgaren ligga
ut den stora summan pa en ging om han
fortsdtter kora bilen, Han behdver inte
slaviskt folja bilfirmans testprotokoll for
att fa ytterligare en tids gliddje av bilen.
»Rikningen» baseras pi de utgifter GM
anser nodvindiga for att bilen skall bli
forstklassig efter de hirda krav man stil-
ler pa en »TOP BEG BIL:.

Och man kan inte siiga annat &n att det
verkar sunt att beg. bilar upprustas pa
detta sdtt, 1&t vara att det blir den som
byter till en ny bil samt den nye #garen
som fir std for fiolerna.

Klddseln fordrar ingen omedelbar at-
gérd (50 kr), inte heller krévs nigon po-
lering (41 kr) eller mattvitt (15 kr) eller
underredstviitt (31 kr), Nir det galler po-
leringen s& var den endast en vecka gam-
mal vid provet!

Absolut nédvindig &r ddremot den stér-
sta posten (689 kr) som giller de sénder-
rostade stédbalkarna fram.

Den summa som bilen maste repareras
for ger dock ett klart besked. Det iir dyr-
bart att hélla sig med en ildre bil. Aven
om den skots. (LAt vara att vissa mirken
str sig bittre &n andra.) Det #r ocksi

s

Biltek-
niska Prov-
ningsanstalten

Chassikentrall:

Ringkentrell, samtliga déck
Fotbroms, vénster fram
héger fram
viinster bok
héger bak

Handbroms, vénster bak
hiéger bak

Bromspedalrérelse

Bromsslangar

Kopplingspedal

Hjulbalans, vénster fram
h&ger fram

Hjulskevhet, viinster fram
héger fram
vénster bak
héger bak

-t Gl DYt h b kb

ett gott exempel pd hur bildigarna bedrar
sig sjdlva. Rekord-dgaren var overtygad
om att hans bil endast hade smirre fel,
billiga att reparera. Man kan litt fore-
stidlla sig hur risiga de hundratusentals
mindre vilskotta gamlingarna ar. Agar-
na dr ofta inte medvetna om felen. Och
glom inte att forfallet (Forts. pa sid. 46)

Figdrar, vénster fram 1.5
héger fram 1.5
viinster bak 1.5
héger bak 1.5

Stétdémpare, viinster from 2
hdger fram 2
vénster bak 3
higer bak 1,5

Strélkastarkontroll:

Sidled, viinster
héger
Lagt, vénster
héger
Ljusstyrka, vénster
héger
Halvljus, vénster
héger
Bakljus, vénster
hiiger
Stoppljus, véinster
héger
Reflexer, véinster
héger
Kérriktningsvizare, vénster
héger
MNMummerpldt, fram
bak
Yindrutekentroll
Vindrutetorkare
Vindrutespolare
Signalhern
Sténkskydd
Rattlés
Backspegel
Kylarprydnader
Karosseri
Kiddsel
Lackering
Dérrar
Fénsterhissar
Férkromning
Asymmetriskt ljus
Synliga defekter p& ramen, (bettenpléten)
Provkérning

o
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Framvagnskentroll:

Glapp i spindlar, vénster
héger

Glopp | lager, véinster
héger

Missljud i lager, vénster
héger

Styrinréittning, véinster
héger

Rattperiferikraft, vinster

Camber, vénster
héger

Caster, vénster
héger

King Pin inkl,, vanster
héger

Kurvtagningsvinkel, véinster
héger

Sparkentrell, vdnster
héger

Totalt glapp, vénster
héger

@
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Motorkentroll:

Kompressionstryck
(10,3—9.,9—10,0—10,2)
Téindstift
Tandkablar
Téndinstéllning (ngt fér lag)
Sekundérspéinning
Kondensator
Téndspole
Brytarspetsarnas kentakivinkel
Botteri
Batterifastsatining
Spénningsfall
Startmoter
Generatorladdning
Motor missljud
Motorfésten
Flaktrem
Yattenslangar
Olje-, brénsle-, vattenléckage
Avgasanalys, tomgéng
» ’
Avgastlr och ljuddémpare
Gasreglage :
Anm.: Frémre tvirbalker sénderrostade. Glapp
kréngningsh&mmare,
Frams&tet nedsuttet.
25 siffror ef godkénda.
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Ms
tekniska
anstalt

TRAFIKSAKERHETSKONTROLL

Vagnstomme och ram 5
(Stédbalkar fér frémre bérparti
rostskadade.)

Hjulupphéngning z

Styrinréitining 2

Fotbromssystem 3

(Kontroll av beléiggen, tendens till
ojémn bromsverkan.)
Handbromssystem
Stétdampare
Fijadrar
Hiul och ringar
Stralkastare
Svrig belysning
Livd- och ljussignaler
(Justera signalkontakten.)
Vindrutetorkare och -spolare
Reflexer, backspeglar
Avgassystem
Dérr- och huvlés

B = = B R RS
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MOTORKONTROLL

Motor, allmént skick 4
(Grenrérets férvarmningsspjéll fast-
kéirvat, Motorn normal efter antal
kérda mil.)

Kompressionstryck 2
(9,0-8,7—8,8—9,0.,)

Téndsystem 3
(Instéliningen fér hdg.)

Férgasare och luftrenare 2
Bréinslesystem 2
{Rengér bréins P 1 lare.}

Elsystem
(Batteriets syrevikt ndget l&g.)

Kylsystem 4
(Sprickbildning i kylarslangar,
rep. gardinkedja.)

KRAFTSVERFORING
Koppling

Vaxellada

Drivaxlar och knutar
Slutviixel

LR X ]

KAROSSERI

Kaross, allmént skick
(Vénster fotstegsbalja rostskadad.)
Lackering ' 2
(Penselbéttra kanter runt baga-
geluckan.)
Kromdetaljer 2
inredning 4
(Framsétet nedsuttet, Sversyn av
klddsel, sénder p& framséite och pé
héger sida bak.)
Rostskydd - 7
(Efter rep. av restskader.)
Anm.: Pléten rostskadad dir frémre domkraftsfas.
ten &r fastsvetsade, bbr repareras.

-

AB Bil-
provning

30 60
52 61

Hastighetsmat.

Verklig hastigh.

Fotbroms (Ngt ojémna bok,
Bromsslangar

Handbroms

il bl 2

-1

héger
Framhijul, lager, vénster
héger
Déck, fram, véinster
héger
Déck, bak, vénster
higer
Déick, reserv
Avgassystem
Styrinréittning
(Stoppskruv bor justeras.)
Framvagn
Stétdimpare, fram
bak

Fiadrar, fram
bak
Ram, synliga defekter
({Sidobérbalkar fram rostskadade.)
Batteri o. kablar fasts.
Branslesystem
Registreringsskyltar
(Hiéga siffror bak.)
Strélkastare, vinster
h&ger
Parkeringslyktor, véinster
héger
Baklyktor, vénster

Stoppliuslyktor, viinster
or
Skyltlykta
Reflexer, vénster
hi

Kérvisare, vinster
héger

Vindrutetorkare

Backspegel

Signal

Koppling

Viixelldda

Bakvéxel

Startmotor

Generator

Batterl med keblar

Elkablar, &vr,

Slutningsvinkel
Téndstift
Kompressionsprov
(10,2—10,0--10,1—1 0,3.)
Motorfésten
(Gummikudde, viinster fram,
ndgoet délig.)
Motor, betr. missljud
(Frén ventilmekanismen samt négot
vibrationeljud,)

Betygsnyckel

Ms tekniska anstalt: 1. Gott tillsténd. 2. God-
tagbart. 3. Bor snarast justeras. 4, Repareras.
5. Repareras omgdende. 6. Tas iséir f&r under.
s8kning.

AB Bilprovning och KAK:s Biltest: 1. Nytt eller
mycket gott skick. 2. Gott skick. 3. Godtag-
bart. 4. Bér repareras. 5. Oanvéndbart.

Biltekniska Provningsanstalten: 1, Fullgod kon-
dition. 2, Justering bar foretagas vid lampligt
tillfélle eller att uppmérksamhet bér riktas pé
felaktighetens fillviixt. 3. Reparation bér fére-
tas omedelbart eller att felet medfsr fare.

Gustaf Byrenius AB (GM-test): 1. Nytt eller forst-
klassigt. 2. Gott skick, 3. Godtagbart, 4. Rep.
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Lackagek oll, oljor

Lackagekontrall, vatten

Skiirmar

Svr, kaross ,
(Instegslddor négot restangripna
och defekta.)

Dérrar

Glas

Kl&dsel och matter
(Framséitet nedsuttet somt kl&dsel
négot sSnder,)

Toe in

Camber

Caster

Kylargardin
(Kedjo saknas.)

Yindrutespolare

Stéldlas

Yérme

w
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KAKs
Biltest

Hastighetsmétare

Yerklig hastighet

Végmétare

Fotbroms

Bromsslangar

Handbroms

Framhjul, balans, viinster
er

Framhijul, lager, vénster
héger

Déick, viinster fram
héger fram
wiinster bak
héger bak |,

Diick, reserv

Avgassystem

Styrinréittning

Framvagn

Stétdémpare, fram
bak

Fitidrar, fram
bok

Ram, synliga defekter
(Rostskador.)

Karosseri
(Rostskador.)

Batteri fastséittning och koblar

Bréinslesystem, lickage
Tank, ledning
Pump
Férgasare
Reglage
Luftrenare
Registreringsskyltar
Strélkastare, helljus
halvljus
Parkeringslyktor
Baklyktor
Stoppljuslyktor
Skyltlykta
Reflexer
Kérvisare
Vindrutetorkare
Vindrutespolare
Backspegel
Signal
Koppling, pedalspel
Viixelldda p
Bakviixel
Startmotor
Generator
Regulatorinstélining
Batteri
Elkablar, &vrigt
Téndspole
Resistans
Léckageprov
Férdelare
Slutningsvinkel
Téndinstélining
Tandstift
Kompressionsproy
($,7—94—94—96.)

Motorfiéisten

Motor, betr. missljud
Lackagekontroll, oljor
Lickagekontrall, votten
Fliktrem
Lackering
Férkromning
Skédrmar
Gvr. kaross
Dérrar

(Mgt skadad héger.)
Kylarvéitska

Anm.: Fasning b belégg r
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Nackdelen med kdrnvapenprov #r ju
i forsta hand att risken for radioak-
tivt nedfall &kar. Nedfallet kan ske i
omraden mycket stort avstind frin
provomradet och medféra faror ur hil-
sosynpunkt. Men det radicaktiva nedfal-
let dr inte enda nackdelen — om ena
stormaktshlocket borjar prov utléser des-
sa némligen ofelbart likadana eller stir-
re prov inom andra stormaktsblocket.
Kirnvapenprov medfér siledes atom-
kapprustning mellan stormakterna och
dérigenom 6kad krigsrisk.

Dessa forhallanden har statt fullt klara
for Kennedy, som ocksa insett att proven
skulle kunna leda till politiska forveck=-
lingar. Trots de avsevirda nackdelar-
na har USA:s president statt fast vid
sitt beslut och viktigaste orsaken hirtill
dr att Sovjet genom provserien i Ishavet
forra hésten fatt ett kraftigt forsprang
pd kdrnvapenomradet. For att behilla
USA:s forsvarskraft och sikra maktba-
lansen méaste USA utféra egna prov.

De hittills genomférda kirnvapenpro=
20

MAL (STORSTAD)

ven har kunnat foljas tdmligen exakt.
Man vet salunda att USA genomfort
sammanlagt 171 prov, varav en del har
utforts som underjordiska prov i Nevada-
tknen. Storbritannien har genomfért 22
prov i Australien och Frankrike har gjort
4 prov i Sahara, Totala antalet proy pa
Vistsidan blir 197 st. Fram till hdsten
1961 hade Sovjet utfort 65 st springning-
ar och under histen ytterligare 40 prov.
Det blir sammanlagt 105 Sovjetprov.
Vistmakterna leder siledes i antal ut-
férda prov, och man kan fréga sig varfor
nya sprdngningar nu &r nddvindiga, Men
hér finns en starkt inverkande faktor
— samtliga amerikanska och brittiska
prov i atmosféren &r mera &n 3 &r gam-
la, Resultaten frdn dessa prov kan dirfor
inte pa langt nir jimstillas med de mo-
derna ryska provresultaten,

Antirobotrobotar

Sovjets provserie | N. Ishavet i hdstas
har nu analyserats av de amerikanska
vetenskapsmiénnen, och man har fatt fram

ritt uppseendevickande resultat. Ame-
rikanerna har rdknat ut att Sovjet bla.
gjort prov med antirobotrobotar. Dessa
prov har sannolikt tillgatt s& att ryssarna
avfyrat fjirrobotar fran avskjutningsplat-
ser i Kazakstan och ostra Sibirien mot
malomradet vid Novaja Zemlja. Dér har
ett fullstindigt bevaknings- och luftfor-
svarssystem varit uppbyggt, och de rys-
ka kirnladdade antirobotrobotarna har
satts in for att forstora fiirrobotarna. En-
ligt Chrustjevs uttalande har proven givit
mycket goda resultat, men hir #r det
;vahrt att skilja pd sanning och propagan-

" ’

Rena "'ryssprov”’ .
De ryska proven med fjdrrobotar har

ocksad haft till avsikt att med dessa va-

pen tringa igenom ett robotférsvarat om-

rade, For att forvilla robotférsvaret kan

de anflygande fjdrrobotarna ha stérut-

' rustning i noskonen. Det &r ocksa troligt

att ryssarna provat andra Atgirder for
att stora ett antirobotforsvar och i detta
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sammanhang spelar hoghdjdsexplosioner-

na en viktig roll. Amerikanerna har kun-
nat registrera ryska explosioner paé 160 |
km héjd, och det &r sannolikt att sidana
explosioner har stark inverkan pa radio-
och radarvigornas utbredning. Slutligen
har ryssarna privat mﬁeket litta ladd-

ningar med hog springkraft nirmast for
anvindning i taktiska kirnvapen. Ned-
fallet frén de ryska proven har blivit
timligen ringa, och det kan férmodas att
de ryska laddningarna varit srenas.

Maktbalansen dndras

USA fruktar nu att Sovjetproven kan
f4 visentliga dterverkningar pa& makt-
balansen. Skulle ryssarna ha fatt fram
en anvindbar antirobotrobot, finns det
sma mijligheter for Vst att hota med
interkontinentala robotar — de ameri~
kanska Atlas, Titan och Minuteman-
" robotarna skulle blj verkningslosa mot
det effektiva ryska luftférsvaret. Samti-
digt medfér de ryska proven med fjdrr-
robotar att Sovjets robotar far dkade
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mojligheter tringa igenom USA:s fir-
svar. Hoghéjdsexplosionerna kan resul-
tera i att radioférbindelserna mellan de
amerikanska luftbe sstationerna
och centralen i Colorade Springs blir ut-
slickta, Detta medfsr i sin tur att USA
icke skulle f4 nigon forvarning fore
ett robotangrepp.

De amerikanska proven gir frimst ut
pad att f4 fram ett effektivt luftférsvar.
USA har sedan négot 4r haft en anti-
robotrobot, den sk. Nike Zeus — en bal-
listisk robot med fast brénsle och rick-
vidd pa c:a 500 km, Prov har utforts in-
om USA, och bla. har man anviint At-
lasrobotar som mal, varvid Nike Zeus
visat god funktionssikerhet. Men fér att
denna robot skall f& fullgod effekt mas-
te den forces med kdrnladdning. Av si-
kerhetsskdl kan man dai icke utféra
proven dver amerikanskt territorium, och
det dr dirfér man nu avser prova Nike
Zeus-systemet i Stilla havet. Fér den
skull far USA tillfdlligt lina den brit-
tiska Julén séder om Hawaii. Avsikten

iir att Atlasrobotar skall avskjutas fran
Vardenberg-basen i Kalifornien mot ett
méalomréde séder om Juldn, Hirvid blir
det majligt att préva robotforsvaret un-
der verklighetstrogna forhallanden.

Vad gdr Sovjet nu?

Proven med Nike Zeus-roboten ir av-
sedda att stirka forsvaret av nordameri-
kanska kontinenten. Men det &r ocksd
nddvéndigt for USA att utveckla effek-
tiva anfallsvapen, och dirfor avser man
prova kirnladdade Atlas-, Titan- och
Polarisrobotar, Ingen av dessa har tidi-
gare provats med kdrnladdning, Det #r
ocksd avsikten att avskjuta Atlasrobotar
som skall stka tringa igenom Nike Zeus-
forsvaret, Dessa prov syftar till att fa
fram effektiva anfallsrobotar.

m synes dr de amerikanska proven
en spegelbild av de ryska. Om makt-
balansen blir Aterstilld genom USA:s
prov, beror emellertid frimst pa nista
ryska steg — Sovjet har redan antytt nya
och mer avancerade prov i augusti.




or tva manader sedan fick vi Europa-
Fv&gar i Sverige. De gronskyltade vi-
garna med det klingande namnet ersat-
ter tidigare riksvigar. Det finns numera
t.ex. ingen Riksetta, tva eller sexa. Dare-
mot har vi fortfarande en Rikstretton (det
var som bekant forut vigen mellan Stock-
holm och Haparanda). Rikstretton hittar
vi nu i Skéne, Den gir mellan ¥stad och
Héor, dver Sjobo och Horby. Lat oss ta
en titt pd de nya viigarna, forst da E-vi-
garna.
M Vi har fem stycken i Sverige: E 3, E 4,
E 6, E 18, och E 75. Europavig 3 borjar
i Lissabon och stricker sig genom hela
" Europa oOver Paris, Antwerpen, Hanno-
ver och upp genom Danmark, via Frede-
rikshavn dver till Goteborg. Den svenska
delen av E-vigen foljer gamla Rikssexans
strickning frin Goteborg: Skara—Marie-
stad — Orebro — Arboga — Eskilstuna
— Sbédertilje — Stockholm.
M E 4 utgar ocksé den fran Lissabon, men
gar ostligare &n E 3, 6ver Barcelona, Ba-
sel, Hamburg, Helsingdr. Pa andra sidan
Sundet blir E 4 den nya benidmningen pa
Riksettan, med Hilsingborg som utgéngs-
punkt, Stockholm, som tidigare var Riks-
ettans slutstation, &r numera bara en mel-
lanstation. E 4 fortsdtter nidmligen vidare
norrut (ersdtter forutvarande Rikstret-
ton) till Haparanda. Dar slutar det sven-
ska avsnittet, men denna langa vig fort-
sitter ned genom Finland till Helsingfors.
M E 6 gar fran Rom via Miinchen, iirn-
berg, Berlin, Sassnitz till Trelleborg. Dar
dvertar den gamla Rikstvéans roll som
forbindelse mellan Sverige och Norge (via
Malmo, Angelholm, Goteborg, Stromstad).
E 6 slutar i Trondheim.
B E 18 forbinder Stockholm med Sta-
vanger gver Orebro och Oslo. Storsta de-
len av denna vég gar genom Sverige.
Skulle man forut fara fran norska grin-
sen till Stockholm, korde man pa fyra
riksvigar (9, 6, 11, 12). Nu aker vi pa en
enda vag, E 18.
B E 7 dr en praktiskt taget helsvensk
Europavig. Den gar mellan Sundsvall och
Trondheim, med Ostersund som mellan-
station. I Sverige ersitter E 75 tidigare
Riksfjorton,

De forsta E-vdgarna utmirkes genom
Europa 1950. De utgor ett sammanhingan-
de system med enhetliga nummer och
skyltar. Nar nu Norden fdljer efter blir
végvisningen klarare och den internatio-
nella trafiken kommer att l6pa smidigare.

Fortfarande &r var egen vigvisning och
numrering bade otidsenlig och otymplig.
Men den skall bli biittre, dven om det
kommer att dréja ganska linge innan allt
dr klart. I samband med att vi fick vara
Europaviégar fick vi ocksd en massa nya
riks- och ldnsvégar.

Europavigarna utmirks med gréna
skyltar med vita siffror och kanter. Riks-

viagarna ckall s3 sméaningom fa bla tavlor
med vita siffror och kanter. Till en bor-
jan kommer bara de viktigaste viagarna
att skyltas, medan de 8vriga kommer att
vara omskyltade om bortat fem Aar.

Riksvigarna (74 st hittills) kommer att
f& numren upp till 99. Linsvégarna num-
reras 100—499, Dessutom finns det i varje
lén lokala ldnsvdgar, som inte far num-
merskyltar, men som officiellt numreras
fran 500 och uppat.

Samtidigt med de nya vignumren skall
gamla orienteringstavlor och vigvisare
pytas ut. De nya har vit text pad bld bot-
ten och vita kanter. Genomfartsskyltning-
en i stiderna blir klarare med fler vig-
nummerskyltar och hénvisningstavlor.
Ocksa hir giller att de viktigaste vigarna
skyltas forst.

Vdgfidrteckning

E 3 Lissabon — Stockholm (dver Paris
— Hannover — Giteborg). Ers. i
Sverige gamla R 6 (Goteborg —
Stockholm, over Skara — Orebro
— Arhoga — Sodertilje)

Lissabon — Helsingfors (6ver Bar-
celona — Avignon — 1| — Ham-
burg — Halsingborg — Stockholm
— Haparanda). Ers i Sverige gamla
R 1 (Hilsingborg — Stockholm) och
R 13 (Stockholm — Haparanda)
Rom — Trondheim (6ver Niirnberg
— Berlin — Trelleborg — Malmé —
Goteborg — Oslo). Ers. i Sverige R
2 (Trelleborg — Svinesund)
Stockholm — Stavanger. Ers. i Sve-
rige gamla R 12, 11, 6, 9 (dver Vis-
terds — Orebro — Karlstad)
Sundsvall — Trondheim (6ver Os-
tersund). Ers. i Sverige gamla R 14.
Trelleborgy — Kristianstad (6ver
Ystad — Simrishamn)

Malmé — Ystad (dver Svedala)
Malmé — Simrishamn (6ver Dalby
— Tomelilla)

R 13 Ystad — Hdor

Ystad — Osby (dver Brosarp)
Malmé — Norrkoping (dver Kri-
stianstad — Karlskrona — Kalmar
— Vistervik)

Bjirred — Dalby

Landskrona — Eslév

Gardstinga — Klippan
Hilsingborg — Kristianstad (6ver
Hissleholm)

Hilsingborg — Mille

Malmé — Oskarshamn (6ver Osby
— Vixjs)

Laholm — Hiissleholm

Halmstad — Kalmar (dver Ljungby
— Vixjo)

Halmstad — Virnamo (éver Sma-
landsstenar)

Vixjé — Virnamo

Karlshamn — Viixjs
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Ronneby — Jonkoping (Sver Viax-

jo)

Kalmar — Jonkoping (éver Vet-
a

Vetlanda — Motala

Jinképing — Vistervik

Kalmar — Linképing (6ver Vim-
merby)

Vistervik — Linkoping

Motala — Linkoping

Gdéteborg — Jonkoping

Varberg — Boris

Bords — Trollhittan

Uddevalla — Mariestad

Géteborg — Karlstad (over Via-
nersborg — Amal)

Ulricehamn — Skévde

Jonkoping — Lidkoping

Jonképing — Mariestad (6ver
Skovde)

Jonkdping — Orebro (over Motala)
Norrképing — Orebro

Hallsberg — Katrineholm
Norrkiping — Uppsala (6ver Kat-

rineholm — Flen — Stringnids —
Enkoping)

Norrkiping — Koéping
Katrineholm — Sédertilje
Nyképing — Viésteras (6ver Flen —
Eskilstuna)

Orebro — Falun

Karlstad — riksgrinsen vid Eda
Karlstad — Stollet

Karlstad — Ljusnarsberg
Mariestad — Filipstad

Visterds — Ludvika

Viisterds — Sala

Fagersta — Storvik

Enkoping — Mora

Malung — Borlinge

Sala — Flottsund (over Uppsala)
Nynidshamn — Stockholm
Stockholm — Alstiket
Stockholm — Givle (6ver Norrtilje
— Osthammar)

Uppsala — Norrtilje

Uppsala — Osthammar

Rittvik — Givle

Mora — Ostersund (over Sveg —
Ytterhogdal)

Voxna — Séderhamn

Bollnids — Niset

Sveg — Hudiksvall

Sundsvall — Bispfors

Ostersund — Sollefted

Ostersund — Strémsund
Hiirnésand — Boden (6ver Sollefted
— Asele — Lycksele — Alvsbyn)
Ornskoldsvik — Asele (6ver Hilla-
strom)

Asele — Umed

Umed — Storuman (6ver Lycksele)
Skelleftea — Maldatrdsk

Skelleftea — Arvidsjaur

Pitea — Alvsbyn

Luled — Linkanjinkki (6ver Bo-
den — Jokkmokk — Gillivare)

GAMLA VAGAR -

Rikstretton gér numera i Skéne. Rikstrean (stumpen utanfér
Hélsingborg) har degraderats till lokal lénsvég. E 4 ersdtter gamla
Riksettan och tretton och av Rikssexan har blivit — ja, se sjalv i
tabellen intill, dér vi skall higlpa er att hitta rétt bland nya
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véignummer och skyltar.

Av HAKAN KJELL
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R 98 Lulea — Kiruna (6ver Tore — Gyl-
jen — Linkanjidnkks)
R 99 Haparanda — Overtornea

Férklaring:
E = El:l rop_aviig

Motellfdrteckning

Till bilisternas tiénst finns en méngd motell
cch @&vernatiningsstéllen utefter végarna.
Léngt ifran alla uppfyller dock kraven pé&
god standard, och de flesta &r avsedda fér
endast yrkeschaufférer. De i férteckningen
upptagna motellen dr av god klass med rin-
nande varmt och kallt vatten pé& rummen
och parkeringsplats i direkt anslutning il
motellen. De star éppna fér alla bilister. En
del motell har dusch och bad pa rummen,
en del har parkeringsplats under tak. Priser-
na varierar hérefter mellan for enkelrum
10: — och 20: —, fér dubbelrum mellan 18: —
och 28: —,

E 3 GRABO (ca 5 km N E 3) Mjorn-

: stugan
VARA Motell Motoristen (5 km S
Vara)

E 4 HALSINGBORG MHF-motellet
Angelholmsviigen 33
FLENINGE Fleninge Motell
LIUNGBY Motell Stadt Ljungby
TOFTAHOLM Vidosterns motell
VARNAMO Motell Finnveden (6
km S Virnamo)
BARNARP Motell Tre Ornar (3 km
S Jonkdping) .
SJOGESTAD Sjogestads motell
LINKOPING Motell Filbyter (3 km
N Linképing) _
LINGHEM Rycklésa motell (7 km
N Linképing)
STOCKHOLM Motell Gyllene Rat-

ten
GAVLE Motell Furuvik (endast
sommartid)

E 6 OSTRA KARUP Motell Hallandsis
(15 km S Laholm)
HABYGARD Haby motell

E 18 VASTERAS Hotell Gyllene Ringen

R 15 LUND La Strada
VASSMOLOSA Vassmolésa motell
och gistgivaregard
GAMLEBY Tjust motell (3 km S
Gamleby)

R 40 BOLLEBYGD Hotell Grénkulla

R 45 GRONNAS-ALVANGEN Gronnis
motell

R 70 LEKSAND Motell och restaurang
Moskogen (endast sommartid)

R 97 BODEN Motell och Kaffebaren
Lundagardsgatan 30

R 98 KIRUNA Motell Pallia

L 312 LIUSNEDAL Gyllene Bocken

NYA

Gamla och nya nummer har blandats pd” sam-
ma skyltar lite varstans i landet. Den hir
skylten frdn Stockholm har den nya num-
merbeteckningen f{ér Europa-fyran men
275:an till Norrtiilie heter numera R 76.
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sMercury» forsar
fram under en
provtur i Medel-
havet.

Viirldens snabbaste privatdgda yacht
klyver nu vigorna i Medelhavet. Det
ir stenrike redaren Stavros Niarchos' ny-
forvirv »Mercury», som levererats fran
Vosper-varvet i England.

For fem ar sedan kontaktade Niarchos
varvet och bad dem att bygga en lyx-
motorbdt med en fart pd omkring 50
knop! Di hade man inga erfarenheter av
sadana héga hastigheter, men genom att
5lja ett annat projekt for brittiska mari~
nen, som behovde snabba patrullbatar,
forverkligades planerna.

»Mercurys utrustades med tre Bristol
Siddeley Marine Proteus jetmotorer av
samma typ som finns i det kiinda Atlant-

<4

planet Britannia. Vid leveransprov kom
man upp i en fart pd 54 knop.

Efter framgangsrika prov &verférdes
»Mercury> till ett varv i Tyskland for
slutgiltig utrustning enligt Agarens stora
krav pa en modern inredning.

Den birande konstruktionen bestar av
spant av aluminiumlegering, bordligg-
ningen #r gjord av mahognyplank med
glasfiberarmerad plastyta under vatten-
linjen. Hela déicket &r tillverkat i plywood
med palimmade teakytor,

Sjdlva dickshuset #r formgivet av en
laminerad trikonstruktion. P4 denna har
man lagt ett lager glasfiberlaminat, som
ger utmérkt skydd i alla slags viider och

tillika ger en vacker finish. Motorn har
utvecklats for att drivas med litt marin
dieselolja. »Mercurys kan medféra 25 ton
brinsle, som ger en aktionsradie pa 600
km vid en fart pad 46 knop.

sMercury> har en oOppen kommando-
brygga med en inredning som for tanken
till besdttningens plats i ett modernt tra-
fikflygplan. Under bryggan ligger en
rymlig salong med kék och kontrollrum.
Akterut finns ett stort soldiick,

Pia samma déck som motorerna dr be-
ldgna finns sovavdelning for lgare, gister
och besittning. Niarchos har en stor svit
midskepps och sedan foljer tva gistrum
och ett rymligt badrum. Férut i det 31 me-
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Ay STEN MARTENSSON

ter langa skrovet har besdttningen sina
sovplatser, rastplats och matvra, Besitt-
ningen bestar bl. a, av styrman, navigatér,
maskinist och det finns utrymme for yt-
terligare sju man,

For kontakt med yttervirlden finns
bade radiotelegrafi och telefon med stor
riickvidd. Anldggningen #ir stark nog for
att ge néra nog virldsomfattande tick-
ning — ndr man provade ute till havs
mellan Travemiinde och Kiel hade man
kontakt med New York., For gisternas
trevnad finns stereofonanliigening, radio-
grammofon och bandspelare.

Tva snabbgaende motorbatar medfors
pa ovre akterdick...
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Under bryggan finns en rymlig salong med kék och kontrollrum. Akterut ett stort solddick. Pa
samma dick som motorerna iir beligna finns sovavdelning fér fgare, gister, besiittning. Niar-
chos har en stor svit midskepps, tvi glistrum, jittestort badrum. Lika bekvimt som hemma!

Mekanikernas kontrollrum dir rikt utrustat,
nedan. Lingst ned till hdger ses bdteng tre
jetmotorer av typ Bristol Siddeley Marine
Proteus. Det iir en marin version av de
motorer Bristol Brittannia har.

Det ir inte bara flygplansmotorerna
som fér tanken till flyg. Kommando-
bryggan dr férvillande lik en

cockpit i ett plan med ratt, motor-
reglage och radarskirm.




Pa Arlanda storflygplats finns
Sveriges stérsta véderradar-
anléiggning. Den har moln-

spuning som specialitet och

kan_upbfé‘uéka annalkande

&skﬁi'ol'n pé: ett avsténd av

‘upp till 470 km.

Av HAKAN KJELL
Foto: Stig Sicberg

aligt vdder har alltid varit ett krux
for flygare. Flygplanen ma vara
aldrig sa snabba och avancerade, de ir
é&nda beroende av vidrets makter. De
modernaste passagerarjetplanen flyger
med sadana farter (ndra 1000 km/tim)
att folket pa flygplatserna i s& god tid
som mojligt maste fa forvarning om even-
tuella oviider och nederbord pa avligs-
na platser innan man slipper ivig planen.
Det internationella samarbetet inom vi-
derleken maste l6pa friktionsfritt, men
varje flygplats maste ocksd ha en hég-
klassig meteorologisk utr ing.
Molnradar dr inte nagon alldeles ny
idé. Kastrup har en anliggning, och i USA
finns ett 100-tal viderstationer med ra-
dar. T Sverige finns ocksd nagra stycken
radarstationer som ocksi anvinds for vi-
derlekstjinst. Den pa Arlanda flygplats &r
den storsta och dessutom den enda som
byggts uteslutande for molnspaning.
Anliggningen kommer frin Italien, dér
den byggts pa licens av en amerikansk
firma. For att f4 ekon fran regnmoln
sinder man pa ganska kort vaglingd,
mellan 3 och 10 centimeter. S& sma par-
tiklar som duggregn kan di registreras
pd skirmen. Antermen roterar med 6
varv/min. Pulseffekten &r 200 kW.

Ser till Smaland

Regn- och askmoln brukar forflytta sig
med hastigheter mellan 20 och 60 km/
tim, och da radarn har en maximal rick-
vidd av 470 km (den »ser» fran Arlanda
ned till mellersta Smaland) betyder det
att ett ovader med nederbord kan hallas
under uppsikt i flera timmar. Man kan
pa sa shtt ocksad studera hur vidret ut-
vecklar sig efter hand med upplésning
och nybildning av moln och regnomraden.

Radarn #r ocksa ett oviirderligt hjdlp-
medel nér det giller att utarbeta vider-
leksprognoser, sirskilt betriffande ne-
derborden, och prognoserna i sin tur vir-
defulla f6r planeringen av flygningar.
Men ocksad andra #n de jetpiloter av al-
la nationaliteter som flyger pi Arlanda
kan fi glidje av viaderradarn:

En eftermiddag med strilande solsken
ringer telefonen pad en gard strax utan-
for Nykoping. Hemmansigaren tar luren
och far ett samtal frin Arlanda.

— Vi ville bara tala om att ni kommer
att fa regn dér nere mellan kvart i fyra
och haly fem i eftermiddag.

En kvart senare blaser svarta moln upp
vid horisonten och fem &ver fyra kom-
mer regnet.
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Tva flugor i en smaéll

Den aktuella girden var en av det
halvdussin i Mellansverige som deltog i
ett experiment med vaderforutsigelser
for jordbrukare. Forsoksgirdarna hade
daglig telefonkontakt med radarstationen
pa Arlanda och fick besked om komman-
de regnmoln och ovider, vilken hastighet
de hade och nidr de vintades komma
fram. Prognoserna jémfordes med ra-
dions och TV:s. Lantbrukarna skickade
in rapporter till Arlanda om hur vidret
verkligen blev, och man kunde sedan jim-
fora hur bra radarn spatt.

Experimentet slog s vil ut att man
Overviger att utvidga vaderradarns ar-
' betsomrade. For tillfillet har lantbrukar-
na ingen praktisk anvdndning av Arlan-
daradarn, men om denna samarbetade
med TV och radio, kunde man kanske
fA verklig nytta av den. Anlaggningen
skulle da tjina tvi syften: dels det av-
sedda att underriitta flygarna om kom-
mande nederbérd, dels hjélpa lantbru-
karna att planera sitt arbete och minska
kostnaderna for skérdeskador.
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Pa flygplatsens viiderlekstjdinst far
man flera gdnger dagligen besked om
hur vidret utvecklar sig. (Ovan.)
Nedan har prognoserna omsatts

till kartor.

Radaranligg-
ningens hjir-
ta dr ett
oerhort in-
vecklat
maskineri,
som fordrar
Jortlépande
tillsyn for att
fungera klan-
derfritt.

Frin vider-
lekstjinsten

i Stockholm
fdr Arlanda
viiderprog-
noser via
telefax, Pd
bilden tas en
viderkarta
emaot.
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ATT LARA SIG FLYGA IV

Av LEIF PERSSON
Foto: Lars Sjdgren
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Bensin i tankarna. Det fdr man inte glém-
ma bort, och en som tar flygeertifikat
mdste ocksd kunna ordna den saken sjily.,

Utbildningen fortsétter.
Manéverrérelserna som intra-
nats under lérarens arguségon
ar inte langre lika frammande.
Colten och jag bérjar komma
dverens. Och s& en dag kommer
order, den order varje elev ser
fram emot och med blandade
kanslor véntar pé:

»DU SKALL FLYGA ENSAM. »

Det tjdnar ingenting till att gora sig
tuff: jag &r darrhiint och skakbent
minuterna innan det skall hinda...

Léraren har gjort starter och landning-
ar med mig i tvA halvtimmespass. Minst
tio génger har jag fért in gasreglaget och
dragit det tillbaka. Jag har forsokt vara
noga med kurshéllningen efter littning-
en, forsokt halla absolut riktig planéfart
fore landningen, férsokt gora upptagning-
en i rétt ogonblick, forsokt sdtta hjulen
i marken mjukt och litt. Och for varje
varv har lirarens anmirkningar blivit allt
sparsammare.

Men &éndéd har han fdrsckt stilla till
besvirligheter for mig: omedelbart efter
start har han dragit av gasen ett par
ganger, plotsligt och ovéntat.

— Motorstopp, nédlandning! Sénk no-
sen, ga i glidflykt, forsck hitta ett jaimnt
falt att landa pd, akta dig for telefontra-
dar och diken. Och kom ihag: véind aldrig
tillbaka till faltet, landa i stillet rakt
fram.

Pa lig hojd Sver dkrarna utanfér ban-
énden har jag fitt dra pa igen och sti-
ga till 150 meter.

Och till slut har vi tagit en paus i
klubbstugan: druckit kaffe, #tit smorga-
sar, rokt varsin cigarrett och pratat flyg
i lattsam ton.

— Ar du beredd att ge dig upp i luft-
havet igen? har ldraren undrat.

TEKNIKENS VARLD 11/62



Det stora dgomblicket dr inne. Jag sitter sjily — och ensam —
for hjulen tas bort. Om en liten stund skall jug vara ensam
skaffat mig. Det kittlade onekligen en aning i maggropen ndr wstartflaggens foll.

— Javisst.
— Bra, kila ut och gér dig i ordning.
Jag kommer efter,

Ensam...

Jag siitter mig till rétta i Colten och
gor flygplanet redo for start. L#raren
kommer halvspringande ur hangaren med
en rod flagga i handen, Han hukar sig
lite nér han gar in under vingen. Jag tror
han skall hoppa upp i sitsen bredvid mig
— men han stannar utanfor,

— Du skall flyga ensam! ger han order
om.

— Va?

— Du skall flyga ensam! Dig vigar man
ju inte dka med ldngre...

Det &r da hinderna bérjar darra och
benen skaka. Och plétsligt vet jag: nu
dr det allvar, nu har jag ingen annan att
lita pad &n mig sjdlv. I tio timmar har
liraren suttit bredvid mig i Colten och
lairt mig manévrera flygplanet. Ar han
riktigt siker pa att jag kan flyga ensam,
redan...

— Jag vet att du klarar det! siger han
som om han lést mina tankar.

Han pekar pa den réda flaggan i han-
den: vinkar han med den nir jag haller
pé att landa, skall jag dra pa och géra om
landningsvarvet, eftersom jag antingen
kommit for hogt eller for ligt i planén.

Med ens &r det s& mycket jag vill fraga
om, Men han nickar bara uppmuntran-
de, siger »jaha, stick ivég» och smiiller
igen dorren innan jag hinner fi ett ord
ur munnen.

Jag har kommit till flygelevens stérsta
dgonblick: att vara ensam i planet.

Nu giller det att visa vad du lirt dig,
Persson!

Strunta i ‘det ddr med hinderna och
benen ... han sa ju att du klarar det...
vrid om tindningsnyckeln i stillet...
kontrollerna fére motorstart har du
gjort... kontakt.., bra, oljetrycket sti-
ger... oljetemperaturen stir ph gront ...
klart att kéra ut..,

Léraren stir redan vid mirket nar jag
kommer rullande utmed banan, Oavlatligt
och kritiskt skall han folja min luftfird.
Jag bromsar, vinder Colten i 90 graders
vinkel mot startriktningen och stannar.
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Hjiirtat bultar i snabb takt, men jag for-
soker Gverse med det liksom jag Gverser
med hiénderna och benen!

Till kontrollerna nu, kontrollera ome-
delbart fore start: brinslekranen &ppen,
briinslemédngden tillrlicklig, forgasarvir-
men in, blandningen in, magneterna okay
och trimmen neutral.

Jag vinkar med rodren for att tala om
for léraren att jag &r firdig. Han hgjer
hogra armen och sénker den med en kraf-
tig rorelse at det hall jag skall starta.

Ensammare.. . . :

Jag rullar runt mérket, stannar en se-~
kund for att ta ett djupt andetag och for
sedan in gasreglaget till bottenliget. ..

Och da hinder det nénting mérkligt:
hinderna slutar darra, benen slutar
skaka, hjiirtat slutar sin vilda bulttakt,

Marken utanfér rinner undan fortare,
fortare, fortare... motorn surrar belétet
trots  toppvarvet... hastighetsvisaren
pendlar ivig mot 60 kilometer i timmen ...
noshjulet sldpper kontakten med griiset . ..
huvudstillet limnar jorden... jag fly-
ger... jag flyger ensam...

Det dr en sinnesberusning som nistan
dréinker manévreringen i glémska: jag
kommer inte ihdg att motverka propel-
lerns vridmoment med héger sidoroder,
och flygplanet glider Gver &t vénster och
kommer ur kurs,

— Sa dir skall du inte géra, mumlar
jag for mig sjilv.

P4 150 meters hojd séinker jag nosen
till normalt planflyktslige, drar av gasen
till marschvarv och sviinger in pa med-
vindslinjen.

Platsen bredvid mig &r tom, men halv-
ratten ror sig som om ett par osynliga
hinder vilat p& den. Ingen skymmer ling-
re min sikt at hoger: jag ser den jimna
kammen pi Soderdsen och gardarna pa
sluttningen. Colten kinns littare, villigare
och vénligare, Det dr mitt flygplan nu,
och det &r jag som bestimmer vad det
skall gora...

Léngt ddr nere ser jag liraren sti och
kika uppit, Jag forstker mig pa en ving-
tippning, ett tecken till honom att jag
trive med att vara ensam i luften. Men
nosen kanar fram och tillbaka nir jag

inne { kabinen och tittar nigot férskrimd pd hur klossarna
uppe i luften, utlimnad 6t mig sjdlv och de kunskaper jag

Inte lyckas skapa den dér rytmiska sam-
verkan som dr grunden till en bra och
behaglig och skicklig flygning.

Jo, jag har nog mycket kvar att lara
— trots att jag flyger min egen kiirra nu!

Ensammast . ..

Framme vid smasjdarna vid Bonnarp
dr det tid att sviinga in for landning.

Jag drar ut reglaget till forgasarvir-
men, lutar Colten 30 grader At vanster
och haller ett ga pid baninden for att
komma ritt,

Det skall bli en snygg sving, hade jag
tinkt: kulan i mitten pa girindikatorn,
ingen kaning utat eller in&t. Men jag
tittar p& variometern och ser att jag lang-
samt forlorar héjd. Jag hor ldrarens rost
inom mig, den rést som ibland varit upp-~
skattande men oftare kritisk och bannan-
de:

— Hall hdjden i svidngen, tappa inte en
enda meter!

Naja, det dr tid for glidflykt... gas-
reglaget forsiktigt utét... vinster sido-
roder en aning... ge akt pA fartmita-
ren... doppa nosen pa 120... hall kur-
sen mot banan... var noga med plané-
farten... bedom hdjden snett framét
vinster.., du har 50 meter kvar... nu,
upptagning mjukt och forsiktigt... farten
sjunker ... hall upp nosen lite till... tink
pa kurshillningen... nosen upp &nnu
mer ... sija, nu skall du sitta dig... dar
tar stillet i... du rullar fram pa& mar-
ken... du &r nere... du har gjort en enda
landning i ditt liv, den forsta...

— Konstigt, siger jag till ldraren nar
jag rullat tillbaka och stannat intill mir-
ket, under landningen glomde jag totalt
bort att du inte var med!

— Och #ndé sig det riktigt snyggt ut!
Gor nu om samma sak en gang till.

Jag startar, stiger upp i trafikvarvet,
svinger in pa medvindslinjen, tar sikte
pa sméasjoarna, svénger igen, drar av ga-
sen, kommer alldeles fér hogt i planén,
tittar ner pad ldraren — joda, han vinkar
at mig att dra pa och ga om.

Nista gang sitter jag Colten lite sté-
tigt men inte virre #@n att landningen kan
godkénnas. Liraren vinkar ivig mig till
hangaren: slut for i dag, tyvirr!

VAND!
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Higt uppe i luften med en betagande
utsikt Gver Sodersliitt kindes det lugnare.
Planet uppforde sig precis som jag ville.

Farvil slips!

En av mekanikerna kommer utrusande
ur klubbstugan, dirigerar fram mig pa
plattan utanfér hangarporten och ger tec-
ken &t mig att kupera motorn. Han him-
tar fram en tom ldskedryckslida, stiller
den upp och ner framfér propellern, lag-
ger en rod mattstump ovanpid den och
sdger barskt:

— Stéll dig dar!

Liraren kommer, flygchefen kommer,
mekanikerna kommer, flygeleverna kom-
mer och besékarna kommer fér att be-
vittna den ceremoni som alla ensamfly-
gare maste genomga.

Flygchefen Thore Backman tar en stor
slidkniv i ena handen och min slips i
den andra. Jag ser stalet gnistra i nirhe-
ten av mitt struphuvud och tinker:

— Jasa, det hir &r alltsi slutet pA min
flygarbana.

Alla borjar skratta nir flygchefen hal-
ler upp sin trofé: hilften av min dyrba-
ra amerikaslips! Under hakan har jag ba-
ra kvar en liten skamsen tygbit utan an-
nat virde &n minnets...

Och sedan blir det ryggdunkningar och
handskakningar och glada tillrop:

~- Vilkommen i flygarnas skara!

Ljungbyheds flygklubb har sldppt upp

e;: ny elev, en mycket belaten och glad
elev.

Ovning, tréning. ..

Det blir fler starter och landningar da-
gen efter.

I en halvtimme tréinar jag flygningens
svaraste faser for att oka min fardighet
och trimma mitt kunnande — men fram-
for allt for att sitta mitt eget liv i sik-
rare hénder. Mer och mer kommer jag

30

underfund med att all drill, all $yning och
all moda gir ut pd en och samma sak:
sakerheten i luften.

Annu kénner jag att jag bara dr nybér-

* jare, en elev som har mycket mer att lara.

Men det &r tillfredsstillande att se hur
starterna blir rakare och landningarna
exaktare. Och det #r skont att kinna
sjdlvfortroendet viixa: man skérper sig
omedvetet for att motsvara ldararens for-
vintningar och sin egen sjalvtillit.

Jag far ocksd flyga fem kilometer &s-
ter ut mot Rostdnga for att sjilv trina
normal flygning, svinger i stigning och
glidflykt, vingglidning och reglageexercis.

Hela tiden maste jag sjilv tinka pa
de fel jag kan gbra, se till att jag inte
gor dem och riitta till dem om jag gor
dem!

Snedare én vanligt

— Stig till 800 meter, kommenderar li-
raren forsta gangen han sitter bredvid
mig efter ensamflygningen.

Kursen ir nordvistlig, ut mot solske-
net over slittbygden séder om Angelholm.
Pa hogre hdjd &r luften lugn och fri
fran kytt. Och utsikten dr vidunderlig: i
véster bara blatt hav, i oster Soderasen,
i séder Hailsingborg och Landskrona, i
norr Hallandsasen.

Liraren visar branta svéngar, det vill
séiga svingar med en sidlutning pd mel-
lan 45 och 60 grader (normalt gradtal &r
30): hoger skevroder och sidoroder, oka
gasen i samma takt som lutningen okar
for att inte forlora fart, tillbaka med rod-
ren och hall nosen ritt pd horisonten
med hdjdrodret.

Min senaste maltid vinder sig i magen
ndr liraren demonstrerar ovningen for
mig. Kanske bleknar jag en aning, for
han s#ger: 713 Tkl

— Vid en lutning pa 60 grader blir du
dubbelt si tung som du &r. Belastningen
dr allted tva g.

Jag far sjilv forstka — och d& haller
maten sig i styr.

Forst &r jag forsiktig och lutar hogst
45 grader, Men efter hand blir jag djar-
vare och okar till 60, Att svinga si brant
ir detsamma som att komma runt mycket
fort. [Egentligen anviénder man bara
manovern di ndden kridver det: om man
svéngt for flackt under en inflygning och
behGver branta pd mer fér att komma
ritt Gver landningsbanan och om man
fatt motorstopp och méste svinga snabbt
for att nd ett filt.

— Du tappar nosen ging pa géng. Kom
ihag att du skall hélla hdjden i svingen
med héjdrodret. Vill nosen sjunka tar du
ratten mjukt at dig, vill den stiga skju-
ter du fram ratten lika mjukt. Bade skev-
roder och sidoroder kan vara neutrala
under svingen, eftersom flygplanet sjilvt
behaller lutningen. Och min herre, glém
inte -att oka gasen nir lutningen &kar!
Annars riskerar du att rdka in i en éver-
stegring med vikning som féljd. Du més-
te alltsi kompensera vingarnas minskade
lyftkraft med okad motoreffekt.

Jag svinger runt varv efter varv tills
jag kdnner att jag automatiskt rattar till
lutning och noslige. Efter fyra eller fem
varv kan det hiénda att Colten utan fi-
regdende varning rittar upp sig sjilv och
flyger rakt ut. -

— Flygplanet kommer in i sin egen
propellerstrom, forklarar lararen.

Jag lér mig ocksa att gora branta sving-
ar i glidflykt: jag trycker ner nosen en
aning for att oka farten, ger markerade
roderutslag och svinger kvickt 90 grader.

; (Forts. pd sid, 39)

Nere pa marken igen. Nir planet dirige-
rats fram till sin plats efter den forsta
soloflygningen var det en beldten elev
som sfeg ur — det hade gdtt fint.

AR e B "
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| vart jdktade och stressade tidevary mérks en allt tydligare 8nskan hos ménskligheten
att férséka vrida klockan tillbaka och leva lugnt — som p& »den gamla goda tiden»
Detta med att restaurera gamla bilar &r en féreteelse som svarar vdl mot detta
resonemang, och hobbyn har tagit rekordfart. Teknikens Vérld presenterar hdr en

Alfa Romeo »1750 C», fédd 1932 och nyligen helt aterstélld till sin forna originalglans.
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- Utsikt for finsmakare
t At kéra den hér bilen méste vara en njut-
~ning for varje sann bildlskare. En enormt
léng motorhuyv, de stora lamporna och de
. friliggande skdrmarna ger en utsikt som
- vél harmonierar med de komplicerade
hand- och fotrérelser som erfordras for att
man skall kunna kéra bilen. Sportvagnar-

nas komfort har onekligen foréindrats. ..




Aft ge sig ut pd en liten vdrtur med en Alfa
Romeo »1750 C» bér vara ett kvalificerat
néje! Atminstone for en sann entusiast,

Man kan fraga sig varfor folk ligger
ner energi och massor av pengar pa
att renovera gamla bilar — det finns ju
nya bilar att kopa, ofta for betydligt bil-
ligare pris! Men man behéver inte fraga
om man till exempel har sett ingenjér Bo
Lindhs Alfa Romeo 1750 Cs ... Ty detta
ar en bil, en produkt frén den tid da
bilar var bilar och inte massfabricerade
platlador. ..

Ingenjor Lindh #r chef fér AB Gjest-
vang & Co, svensk generalagent fér Peu-
geot, Alfa Romeo och i viss man Stude-
baker. Hans intresse for gamla bilar har
tidigare resulterat i att en Peugeot fran
1397 aterstillts i ursprungligt skick och
uu brukar glidja publiken pa utstdllningar
av olika slag.

Denna Alfa Romeo »1750 Ca sparades
av ingenjor Lindh i Schweiz, dir den ag-
des av en amerikan, en serviceinspek-
tor som arbetade hos Studebaker, Denne
dgde ocksa en Rolls-Royce, men nir han
blev aterkallad till USA kunde han bara
ta den ena bilen med sig och valde att lata
Alfan stanna i Europa.

Nedmonterad i detalj

Ingenjor Lindh fick bilen till Sverige
1959, och renoveringsarbetet paborjades
omedelbart pi AB Gjestvang & Co:s egen
verkstad. Det rér sig inte om nagon ytlig
renovering, hela bilen &r nerplockad i
minsta det 1j och helt ateruppbyggd. Joh-
bet blev gsanska svart, d& herr service-

inspektdren inte gjort ett handtag at den
ritt medfarna bilen.

Men i dag, tre ir senare, ar bilen som
sagt i perfekt skick och skall liksom gam-
la Peugeot anvindas som utstillningsfore-
mal. En po#ng i sammanhanget dr att
ingenjor Lindh planerat att kora bilen i
sommar, men nir det var dags for forsta
provturen visade det sig att bilen var for
trdng — utrymmena &ir tydligen avsedda
tér ent ordindr italienare, av vilka det

Stinkskdrmens eleganta form fromgdr
bist i detta perspektiv. Liigg mirke till
huvens lisningar.

torde ga néra tva pA en man av ingenjor
Lindhs storlek. Och d& man skulle tvingas
gora ingrepp pa karosseriet for att flytta
forarstolen bakit och man forstar vad en
sann bilhistoriker anser om detta, sa av-
star alltsi ingenjoér Lindh fran najet att
kora sin vackra bil . . .

Men bilen #r inte bara vacker, den har
ritt imponerande data ocksi. Motorn ma-
ter 1750 cc — diray typnamnet — och
har sex eylindrar, Forgasaren matas av en
Roots-kompressor i stindigt ingrepp, och
effekten uppges till 90 hk vid 5.500 v/min,
Toppfarten anges till 165 km/tim, vilket
torde ge dagens bilkonstruktérer nagot
att tanka pa,

18 tums hjul

Filgarna &r stora, décksdimensionen
5.50<18”, och de jattelika bromsarna me-
kaniska runt om. Det hir aktuella exem-
plaret byggdes 1932, men typen tillverka-
des i flera ar och enligt vissa killor nadde
produktionen nira tusen exemplar! Pa-
rallellt byggdes ett liknande chassie med
8-cylindrig motor pa ver 2 liter, och det-
ta har givit upphov till manga motsitt-
ningar nir Alfa-entusiaster fort sitt fa-
voritméirkes historia pa tal,

Rent konstruktivt bjéd inte bilen pa
nagra speciella nymodigheter eller mérk-
virdigheter. Axlarna var stela, bromsar-
na mekaniska och karosseriet av enklaste
slag. Men sa var bilen ocksi ganska hil-
lig och gav tévlingssugna forare iven med
ritt begrénsade ekonomiska mojligheter
tillfille att skira stora lagrar pa tavlings-
banorna virlden runt. Att hitta en hil
med motsvarande egenskaper i dag ir
ganska svart, nirmast torde man komma
med en jimforelse med Porsche Carrera.

Na, den stockholmska gatubilden har
berikats med #nnu en sevirdhet, Vi skall
vara tacksamma fér att en tekniker i bil-
branschen under sin jakt efter nya mark-
nader och nista affir inte glommer bort
de fina »gamlingarnas, som trots allt lade
grunden till bilismens oanade expansion
de senaste decennierna.

En vilordnad instrumentpanel ir ett av S$port-
vignens kdinnetecken. Alfan vanslikias inte
i det avseendet!
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Hillman Super Minx ser m:ti?t trevlig ut och uppvisar de

stdr sig mycket vdl vid jdém

N SUPER MINX

ssutom en tad konstruktionsfinesser. En typisk mellanklassare, vars prestanda och pris
trelser med konkurrenterna. Hillman pdminde tidigare om Sunbeam och Singer, men har nu fdit en egen profil.

REJALT - UTAN OVERDRIFTER

ppfinnaren och ingenjoren

William Hillman kan si-
gas vara arsbarn med bilismen.
Han fdddes strax innan her-
rar Daimler och Benz birjade
gina experiment med forbrén-
ningsmotorer och ssjelfgiende
vagnars, foljde lidelsefullt bi-
lismens utveckling under sin
uppviixttid, borjade bygga sin
forsta bil strax efter sekelskif-
tet och tivlingskérde en bil av
delvis egen konstruktion péa

Isle of Man 1907. Motorn i den -

bilen gav 25 hk. och experti-
sen ansag den riskfyllt stark.

Hillmans lilla fabrik over-
togs 1928 av briderna Rootes.
Dessa entusiaster hade lidnge
planerat en ny giv inom bil-
tillverkningen, helt enkelt en
billig folkbil. Man plockade ut
fyra storvuxna arbetare i fab-
riken, och desses fick till sin
stora forvining.d weckotal sitta
pa tva binkar medan en stab
tekniker foretog matningar
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omkring dem. Bilen byggdes
helt enkelt upp kring dessa
fyra historiska arbetare, vilkas
namn tyvarr inte bevarats at
efterviirlden. |

Den nya bilen presenterades
i Paris 1931, gjorde stor succé
och sedan dess #r Hillmans
rykte som slitstark och ekono-
misk mellanklassare grund-
murat.

Hillman Super Minx, vilken
introducerades vid Arsskiftet

1961/1962, dr nagot helt nytt.

som inte liknar foretagets ov-
riga produkter. Tidigare har
ju likheterna mellan Singer,
Sunbeam och Hillman varit
pafallande. Super Minx har en
del intressanta konstruktions-
finesser, trots att det egentli-
gen: ror sig om en mycket kon-
ventionell bil.

Det forsta intrycket man far
av Hillman Super Minx A&r
precis det som konstruktorer-
na formodligen avsett — en

Teknisk analys: Bengt Odelgard

rejil bil utan dverdrifter. Man
sdtter sig vid ratten och fin-
ner att kérkomforten dr hygg-
lig med en littmandvrerad,
kort golvvixelspak och be-
hagligt vertikal lutning pa rat-
ten. Man noterar med till-
fredsstillelse att ratten sitter
si langt frAn foraren att man
kan kora med raka armar utan
besvir med att nd pedalerna,

Pedalerna sitter emellertid
obehagligt ndra varandra, har
man grova skor kan det bli
lite trassligt att hitta rdtt. I
detta sammanhang kan (et
vara pa sin plats att papeka
vérmereglagets obekvédma pla-
cering under instrumentpane-
len.

For ovrigt 8r mandverorga-
nen bra placerade och dess-
utom rejila och fortroendeingi-
vande, Instrumenten #r tydli-
ga och litta att avldsa. Instru-
mentbridans éverkant har for-
setts med skyddstoppning lik-

Text: Gunnar Friberg

Foto: PeO Eriksson

VAND!
som den stora hyllan, vilken
ersitter handskfacket.

Negativ kritik maste riktas
mot kopplingen, som p& na-
got sidtt kinns slapp och gir-
na vill slira om man ger for

* mycket gas i samband med en

uppvixling. Formodligen ror
det sig om en justeringssak .
pa det provkérda exemplaret
— i annat fall vill man re-
kommendera hardare fjadrar i
kopplingen. Vad vixelladan
betriffar retar man sig pa att
engelsmiinnen tydligen aldrig
kan bygga lador med synkro-
niserad etta — men synkroni-
seringen #r perfekt mellan de
tre ovriga véxlarna hos Hill-
man. ;

Inredningen #r ljus och luf-
tig men ganska kall, da klad-~
seln uteslutande bestar av
skinnimitation. Endast golv-
mattorna #r tillverkade av tyg.
Skinnimitationen har det go-
da med sig att bilen torde
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Bakflyglarnus fenor dr tydligt inspirerade av den s k
Den stora bakrutan tilliter en myec

mest antydningar,

sd mycket litt att parkera och mandvrera dir det dr

vara mycket litt att halla ren
invindigt!

Sittkomforten och innerut-
rymmena #r bra — fem per-
soner far relativt god plats
och bade benutrymme och
takhdjd rédcker gott till. En li-
ten anmiérkning kan man dock
rikta mot den enorma kapan
over vixellddan — &r det

verkligen nddviindigt med en

s utrymmeskriivande histo-
ria? Passagen genom de fy-
ra dorrarna, vilka kan Gppnas
i praktiskt taget rit vinkel,
sker bekvimt. En mycket bra
detalj &r att alla dérrarna for-
setts med barnsdkra las.
Sikten runt om #r bra, de
déda vinklarna inte alls ge-
nerande, Bilen har ocksd mo-
derata ytterdimensioner, och

, tvdlkoppslinjen och kan sdgas wvara
ket god sikt runt om. Bilen dr ock-
trdngt — en finess for storstadsbor ...

detta i kombination med sik-
ten gor den lhtt att parkera
och manévrera i tringa pas-
sager. Vindrutetorkarna sve-
per ett sammanhingande filt
och haller en tillfredsstillande
stor yta ren,
Bagageutrymmet #r litet

. egendomligt — hogt, men med

ringa djup. Det har en volym
pa c:a 400 liter och avsakna-

den av tréskel gir det mycket
léttstuvat. Reservhjulet ér upp-
hiingt i en stiillning under ba-
gageutrymmet — dir utsiits
det fér- smutssprutning under
bilen men man slipper & and-
ra sidan att det stjil utrym-
me négonstans inne i bilen.

Hillman Super Minx Hr en
rétt sljudligs bil. Det meka-
niska slamret fran motorn #r
pifallande  kraftigt liksom
transmissionsljudet pa de tva
légsta viixlarna. Vigljudet och
brummandet i karosseriet
skulle man vilja ha ligre, lik=
som visslandet vid ventila-
tionsrutorna i hégre farter.

Motorn har for Gvrigt en-
bart trevliga egenskaper. Den
dr mycket varvvillig och ger
66 hk. vid 4800 v/min, Seg-
dragningen #r utmirkt och
motorn ger bilen prestanda
som stir sig mycket bra vid
jdmférelse med dvriga bilar i
samma klass. Brinsleekono-
min dr ocksd mycket bra, Ty-
vérr dr dock motorinstallatio-
nen risig — sladdar och rér
verkar dragna pa en héft och
gor minst sagt ett forvirrande
intryck.

Det &r emellertid gott om
plats under huven, och servi-
cepunkterna dr litt Atkomliga,

Vigegenskaperna ar bra,
men fjidringen #r ganska
ldngsam, vilket har till resul-
tat att bilen kiénns -delﬂ‘ig- vid
hird kurvtagning. Dicken har
sikerligen ocks& stor betydel-
se for denna kinsla. Kriing~
ningen dr mattlig och akkom-
forten som sagt bra. Bromsar-

Motorrummet dr tyvirr
i risigaste laget, men
det finns gott om wut-
rymme. Bilden till hé-
ger visar den kortn
golvviizelspaken.

VAGNBESKRIVNING

Fabrikat och modellbeteckning: Hillman Super
Minzx.

Tillverkare: Hillman Car Motor Co, Ltd, Eng-
land.

Generalagent! Vale Bil AB, Stockholm.

PRISER OCH UTRUSTNING

Katalogpris kr 10.175 vid leverans i Stockholm,
vilket inkluderar féljande standardutrust-
ning: ventilerande virmesystem, halv under-
redsbehandling, vindrutespolare, stiinkskydd
bak, asymmetriskt halvljus, helljusblink, fis-
ten for séikerhetsbiilte.

Vilgskatt: kr 166 per ar

Accis: kr 1270:—.

Bilen kostar sph gatans kr 12.380 (inkl., uttver

~ standardutrustningen, leveranstrimning, oms.,
reg.-avgift, nummerplétar, godkiinda reflexer
och 64% wvaruskatt.)
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Obs. att hiirtill kommer vigskatt och f6rsik-
ringsavgifter.
RESERVDELSPRISER

Utbytesmotor finns inte.
Sats kolvar jimte kolvringar och

kolvbultar ................... S 44—
Sats avgasventiler inkl. ventilfjidrar ., 26:85
Cylinderlockspackning ...... R 5:25
Termostat for kylsystem .............. 20:—
Oljerenarinsats ........................ 13: 45
Stromfbrdelarloek utan kablar ,.,... 21:25

Kopplingslamell, komplett med centrum 72:75
Sats bromsbackar med nya beligg ....
Avgasriir, komplett med ljuddéimpare ,. 232:—

Stétdiimpare, komplett sats ,..,..,.. v 2171—
Vindruta, lameliglas .......... e 472:—
Hoger framflygel eller mots. kompl.,

men utan strdlkastare ........., cers 306:—

Bakre stitfangare kompl. med alla

aatalier = o vear 200:—
Komplett kylarmaskering ........... v 153 e
REPARATIONSPRISER

Fasta reparationspriser tillimpas inte,

TEKNISK BESKRIVNING

Fabrikat och modellbeteckning: Hillman Super
Minx

Tllverkare: Hillman Car Motor Co, Litd.,, Eng-
land.

Generalagent: Vale Bil AB, Stockholm.

Vi t i Sjilvbiirande stiilkaross med 4
dirrar, upphiingda 1 framkanten, Bagageut-
rymmet bak, Motorn fram. Vagnen bak-
hjulsdriven.

Inredning: 5 sittplatser. Fram och bak helt siite.

Instrumentering: Vig-, hastighets-, temperatur-
och briinslemiitare.
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na gav inte anledning till nag-
ra klagomaél, de fungerade med
jamnt pedaltryck och uppvi-
sade inte ndgra anmirknings-
virda mattningstendenser vid
véara mycket hirda bromsprov.

En konstruktionsfiness vard
att uppmirksammas #r att
chassiet endast har tre smérj-
punkter och att dessa beho-
ver smdrjas blott var 500:e

mil. Det #r sadana detaljer
som i ladnga loppet miirks i
bilbudgeten! Ovriga lagerstil-
len dr férsedda med bussning-
ar av gummi eller teflon och
alltsd praktiskt taget under-
hallsfria,

Framhjulen ir ai
smorjningsfria kul eder, som
ligger langt ifrdn varanra. Det-
ta innebiir att konstruktionen

blir mycket stabil och absolut
fri frén glapp — virt att kom-
Pl'lya g:i&g n‘;; nér ;:Ie s& krilulade

gande besiktningspatruller-
na gir sd hart fram pa vigar-

Viérmen &r utomordentlig,
alltsd av vilkédnd och god eng-
elsk kvalitet. Luftintaget &r
beldget framfor vindrutan —
man slipper alltfér mycket av-

gaser frdn den Gvriga trafiken
inne i kupén,

Skall man véiga sig pd att
gora en liten sammanfattning
av bilens goda egenskaper
stannar man nog forst infor
bromsarna, viaghallningen, sta-
biliteten och den fina sikten.
Mindre lyckade #r pedalerna,
dérrhandtagens placering och
det risiga motorrummet.

Bagageutrymmet har
mycket ovanlig form
men tr mycket Llitt-
stuvat. Troskel sak-
nas helt och reserv-
hijulet héinger wunder.

Instrumentpanelens
dverkant liksom den
stora hylan, vilken
ersiitter handskfac-
ket, har fdtt en re-
Jiil skyddsstoppning.

Motor: 4-cyl. fyrt. vitskefylld radmotor med
toppventiler. Cyl. diam. 81,5 mm, slaglingd
76,2 mm. slagvolym 1582 cm®. Kompr.forh.
8,3. Max. effekt 66 hk SAE vid 4800-v/min.
Max. vridmoment 11,66 kpm SAE vid 2800
v/min. Medelkolvhastighet vid max. effekt
12,2 m/sek.

Kraftiverfiring: Torrlamellkoppling, 4-viixlad
lada med osynkroniserad etta. Golvviixel-
spak. Slutviixel av hypoidtyp. Totala utviix-
lingstérhallanden 14,13—9,04—5,88—4,22.

Hjulstiill: Individuell framhjulsupphéingning
med svingarmar och spiralfjidrar samt hy-
drauliska teleskopstdtdampare., Hel bakaxel
med lAngsgdende bladfjéidrar och hydraulis-
ka stitdimpare.

Diick: 6,00:<13” slangldsa.

Bromsar: Hydraulisk fotbroms. Handbromsen

TEKNIKENS VARLD 11/62

verkar mekaniskt pd bakhjulen. Total band-
area TB0 em?®.

Styrinrittning: Styrviixel av kulmuttertyp.

Elsystem: 12 V, generatoreffekt 230 W, batteri-
kapacitet 51 Ah.

Brlinsletanken rymmer 50 liter

Tjinstevikt: 1160 kg

Viinddiameter: 11 meter

Antal rattvarv mellan fulla framhjulsutslag 3%%.

ATKOMLIGHETSBETYG
Betygskala: 5 = idealisk, 4 = mycket god,
3 = god, 2 = mindre god, 1 = dalig.

Just. av forarsidte 5, just, av virme o. vent. 4,
oljemiitsticka 4, oljepéfyllning 3, oljefilter 3,
kylvattenpafyllning 5, batteri 5, startmotor 3,

generator 4, stromfordelare 3, tindstift 3,
briinslepump 2, férgasare 5, bromsvitskebeh.
4, fliktrem 5, motorhuvslas 3.

HASTIGHETSMATAREN

visade 80] 100 | 120 jkm/t
vid verklig fart 47 151 94' 115
VAGMATAREN

visade 5 % for lang viigstricka.
YTTERMATT

Léngd: 419 cm. Bredd 158 cm. Hijd 148 cm.
Hjulbas 257 cm. Spérvidd fram 131 cm. Spér-
vidd bak 123 cm. Markfriging 16.5 cm.

INNERMATT

Framsiitets effektiva bredd 110 em. Baksitets
effektiva bredd 118 cm, Bagageutrymmets ef-
fektiva bredd 138 em. Hbjd 41 em. Lingd 58
em. Framsiitet fir att skjuta 5 cm At vartdera
héllet.
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Beddm dig ner

D&r dr mirket...

Jag tror det blir lagom att dra av ga-
sen nir det dyker fram mellan vingstot-
torna.

An en géng repeterar jag dvningen sa
som ldraren och jag gick igenom den:
fran 300 meters hojd skall jag ga i glid-
flykt, gora en brant sving &t vanster,
flyga ut pa baslinjen, bedoma mig in over
banan med ytterligare en brant sviang
och landa si néra mirket som mdojligt.

— Du méste hela tiden ta hinsyn till
vinden och anpassa svingarna efter den.
I princip skall de vara 90 grader, men det
far du bedéma frén den ena gangen till
den andra. Ovningen kallas ju ocksi »be-
domningslandningars och dr egeniligen en
ovning i nodlandning. Dirfor mdste du
komma fram till fdltet...

Nu passerar miirket mellan vingstottor-
na: dra av gasen, sving vinster, gi rakt
ut péd baslinjen, sving vinster igen!

Fran 300 meter har hojden minskat till
150 meter, alltsd till den vanliga trafik-
varvshdjden. Jag ligger ritt i forhallande
till mérket och kommer fram utan besviir.

— Var det tur eller skicklighet? und-
rar ldraren innan jag startar igen.

Det var nog tur! Nasta ging hamnar
jag 100 meter bakom mirket. Men jag
gnisslar tdnder och forscker igen. Och
hamnar 100 meter framfor mirket! Sedan
gar det langsamt bittre: for varje land-
ning narmar jag mig mirket med 10 eller

TEKNIKENS VARLD 11/62

(Forts. frdn sid. 30)

20 meter for att till slut landa precis
bredvid det.

Bedomningslandningarna &r en viktig
del av utbildningen, si viktig till och
med att den omfattar 220 minuter sam-
manlagt, Det hinder ytterst sillan att
motorn stannar. Men om den plotsligt inte
vill ldngre — ja, di maste foraren kun-
na ta sig ner pa ett vettigt sitt for att
inte sld sonder bide sig sjdlv, sina pas-
sagerare och sitt flygplan. Han #r med
andra ord tvungen att beddémningslanda
utan en motor att be om forlatelse om han

begar en synd!
Ner med motor

— 84 hir klarar du en landning pa ett
litet fdlt som dr omgirdat med tridd, bus-
kar och staket: du gor en normal p
till ungefir 20 meters hojd, drar pd gas
s4 mycket att du flyger i planflykt med
100 kilometer i timmen, minskar gasen till
tomging just som du passerar hindret,
héjer nosen och landar, Flygplanet tar
mark omedelbart efter gasavdraget: far-
ten har ndmligen varit si ldg att den
upphdrt nédstan i samma sekund som mo-
torn slutar att dra.

Under ett par varv foljer ldraren mina
motorlandningar frén sitsen bredvid. Nar
han hoppar av sdger han:

— Landa nu mitt pd mérket och varken
framfor eller bakom!

Det &r svarare att halla rak kurs med en
fart pa bara 100 kilometer i timmen, upp-

ticker jag. Rodren &r slappa och lisa, tar
daligt, svarar inte for utslag. Colten har
plotsligt forandrats fran en godmodig ma-
gkin till en listig. Jag maste ta i med or-
dentliga roderrorelser for att fa den dit
jag wvill, '

Nar jag vidl kommit underfund med
egenheten (som for resten inte alls &r spe-
ciell for Colten: alla flygplan behover
storre roderutslag vid ladga farter) d&r mo-
torlandningar inget problem utan en sport.
Det #dr roligt att se hur nira mirket det
gé.g att komma — en, tva eller tre meter
ifran,

Sékerheten okar

Fardigheten tkar, ndjet okar. ..

Till slut vantar jag bara pa den dag da
jag skall f& ge mig ut fran filtets ome-
delbara nirhet och med hjilp av karta och
kompass soka mig fram over det skanska
landskapet.

Men innan dess: fler motorlandningar,
fler branta svéngar, fler varningar for
overstegring i olika mandvrer.

Och jag far lira mig hur man ving-
glider omedelbart fore landning om man
kommit for hogt 6ver banan och hur man
gar ur vingglidningen pa lag men sdker
héjd, hur man startar och landar i sidvind
och hur man motverkar avdriften genom
att halla upp nosen mot vinden fran latt-
ningsdgonblicket till sdttningségonblicket.

Fardigheten okar, ndjet okar, sikerhe-~
ten okar...
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Ay JAN ULLEN
Foto: Géran Andrén

Fa‘:ir att utréna hur Fiat 1100 sttt sig
genom dren ldnade vi tva bilar av
Teknikens Virlds lisare. Den #ldsta var
av den tidigaste typen, 1953—1956, och
hade en mitarsthllning pa 5.541 mil. Det
later litet for en si pass gammal bil,
men det goda skicket tyder p& att upp-
giften var riktig. Den nyare var av
den nist sista 1100-typen, den som sil-
des fran 1958—1960 och hade gatt 5615
mil. Bégge bilarna var i ett skick som
ligger léngt tver genomsnittet. Speciellt
den dldre bilen var i forhéllande till sin
alder mycket viil bibehallen, och allt hos
bilen tydde pa att den fitt 5m vird under
hela sin livstid,

Som vanligt fick KAK:s tekniska avdel-
ning gora en fullstiindig test p4 bada bi-
larna, och som vanligt uppticktes en hel
del fel — dock inga av allvarlig typ. Den
dldre bilens framvagn maste ses till for ett
mattligt glapp och felstdlld camber. Vin-
stra strilkastaren behdvde repareras,
tindningen justeras och nagra rostskador
i underredet lagas. I Gvrigt visade KAK:s
testprotokoll mest upp tvaor och mycket
biittre betyg brukar inte ens en fabriks-
ny bil fa. ‘

Fiat &r, liksom de flesta andra bilar,
mest rostkiinsliga i tréskellidorna under
dorrarna, Speciellt just framfor bakhju-
len vill pléten gérna rosta sénder och det
var just dir var provbil visade upp nigra
rosthal. Rosten hade dock inte hunnit £4
s stor omfattning, utan hilen bor g4 att
f& lagade till en rimlig kostnad.

erAK vérderade den gamla Fiat till 2.000

Den nyare Fiat hade inga rostskador
pA underredet, men i stillet en begynnan-
de rostbildning i karossen. Inget allvarligt
dnnu, men behéver ses till om den inte
skall fa fastare grepp. Framhjulen behov-
de balanseras och framvagnens instédllning
justeras. Vattenpumpen var i behov av re-
:mvering och en del olja lickte frin mo-

orn,

I Gvrigt var den nyare Fiat i utmirkt
ls‘kick och KAK viirderar den till ca 4.000

T

Provturen

Bortsett fran de felstallda framvagnarna
— tydligen en &mtilig detalj pd Fiat —
hade vi inga direkta anmérkningar att
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Sedda bakifrdn dr det into mycket som skiljer de bddg Fiat ifrdn varandra. Det enda man
ldgger mirke till dr i stort sett att den senare modellen (ljusa bilen) har en stirre bakruta.
Kofdngarna och bromslyktorna dr ocksd uppiffade. Bdda dessa Fiat, speciellt den dldre, var
mycket vilhdllnag och i ett skick betydlgt bittre dn genomsnittet.

FAMILJEBIL
MED PERSONLIGHET

@ S& har |&t det i Teknikens Vérlds test av den férsta »nya» Fiat 1100 1953;
»Finfina véigegenskaper, god sikt och strélande bromsar. Ettrig motor, utmérkt
véxelldda och témligen hég bakaxelutvéxling. Bra armbégsrum, plats fér
tdmligen l&nga ben och ganska stort bagageutrymme.»

»Men . .. fiadringen kénns en aning stétig vid lag fart p& délig vagbana.
Handbromsen &r en smula svar att nd. Stuvningsplats fér kartor,
handskar och andra smé&féremél &r mycket begrénsad.

Kopplings- och bromspedalerna sitter téitt ihop.»

@ 1956 var det &ter dags for Teknikens Varld att testa

en ny version av Fiat 1100:

»Yélbalanserad och tystgéende motor som &r mycket varvtalsvillig.
Goda végegenskaper. L&g brénsleférbrukning. Valplanerad kaross med
mdjlighet att férvandla baksétet till bagageplats.»

»Men . .. kérstéllningen &r ganska obekvém. Framdérrarna Sppnas &t

fel héll. Broms- och kopplingspedalerna sitter f&r téitt.» ;

@ 1961 beskrev vi den senaste modellen pé det har s&ttet:

sUtmérkta utrymmen f&r vagnsstorleken. Bra viigegenskaper. Lattkérd.»
»Men ., . friskluftsintaget placerat vid fronten. Hég ljudnivé vid

hégre farter. Délig segdragningsférméaga.»

o %

Elvahundran har inte indrats mycket under drens lopp. Den firsta modellen kom i mars 1953
‘med en motor pd bara 36 hk. I juli 1956 kom en uppiffning och motoreffekten héjdes till 40 hk.
I oktober 1957 okades DIN-histkrafterna till 43 och i november 1960 till 50. De utvindiga fére
tindringarna kan filjas pd nedanstdende teckningar,
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stilla vid provturen. Bigge bilarna var
fortfarande kvicka och lattmandvrerade.
Viigegenskaperna ar sidana som man har
anledning att rikna med i en bil som
kommer fran det bergiga Italien. Fiat 1100
#r definitivt en bil som tilltalar den spor-
tigt instillda bilisten, men utrymmena &r
acceptabla for de flesta familjeféder.

Fiat 1100 genom aren

Mars 1053. Den forsta verkliga efter-
krigs-1100 presenteras pd Genéveutstill-
ningen. Motorn &r pA 1.089 cc och effek-
ten 36 hk vid 4400 varv/min.

Juli 1956. Motoreffekten ckas till 40 hk.
fortfarande vid 4.400 varv/min. Karossen
har fatt en kromlist lings hela sidan och
nytt kylargaller med en central stralkas-
tare, Genom omflyttning av reservhjulet
blir bagageutrymmet storre och en del
smaindringar gors pa hjulstdll och inred-
ningsdetaljer.

Oktober 1957. Ett nytt topplock av alu-
minium okar effekten till 43 hk vid 4.800
vary/min, Nya bromstrummor med kyl-
flénsar. Bilens bakdel forlings med betyd-
ligt stérre bagagerum som resultat. Ny
kylargrill och stérre bakfonster ar andra
nyheter.

November 1960. Motoreffekten tkas yt-
terligare. Nu till 50 hk vid 5.200 varv/min
(55 SAE). Kylargrillen far nytt rutmon-
ster och inredningen piffas upp atskilligt.

Den nyaste av Fiat har instrumenten sam-
lade framfior féraren liksom dvriga nya Fiat-
modeller. Under instrumentbridan ISper en
stoppad wsiikerhetslists.

Vad man far betala

De priser pd begagnade Fiat 1100 som
ges hir nedan giller standardmodellerna
och fAr ses som ungefirliga riktvirden for
bilar i absolut toppskick. De #r berdkna-
de efter en normal korstricka. For bilar
som korts lingre eller kortare vigstricka
kan man som en tumregel dra ifran eller
ldgga till 75 6re per mil. For bilar som har

Den gamla Elvghundran iir dven den praktisk
och snygg inviindigt. Instrumenten sitter inte
samlade i en kdpa framftir féraven, men dr lika
littavldsta tndd.

defekter av néagot slag dras den summa
ifrdn som en reparation betingar.

1962 10.500:— (fabriksny)
1961 8.000:— (1.500 mil)
1860 7.000:— (3.000 mil)
1959 6.000:—. (4.500 mil)
1958 4.500:— (6.000 mil)
1957 3.500:— (7.500 mil)
1956 2.500; — (9.000 mil)
(Forts. pd sid. 47)

Den gamla Fiat virderar testlaget till 2.000 kr och den nyare Fiat till ca 4.000 kr, men dd fir att mérke att det
ir frdgn om vilskdtta exemplar. Bilarna fir framifrdn identiskt lika, men den nya bilen har fdtt ny rutig grill.

. » "
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TRETORN
REAL

Teppare Gistan,

.

Nya, latta, smidiga TRE-
TORN REAL — &rets sen-
sation i fotbollskéngor — har
"tjiong i skottet”.

Riktpriser
inkl. oms
nr 31—46
kr. 17:75 — 20:75

Ratt formade och ratt antal dubbar gor REAL till
en toppklassig fotbollskanga. Skumplast i plo-
sen och insula av svampgummi ger en behaglig
kénsla for foten dven vid hard snorning. Svart
med besattning i kontrastfiargerna vitt och gult.

... ANDRA STORFAVORITER:

BRASSE - é&nnu en lag,
skjutriktig fotbollskdnga med
varldsmastarsnitt. Sviktig in-
sula av svampgummi. Skum-
plast i plés och ovankant. Svart med gula stickningar.
Riktpris nr 31 — 46 kr. 16:— — 19:—. inkl. oms

CAMPOS — den idealiska
camping- och fritidsskon fér
hela sommarn. Den rejéla
sulan har extra sdkert "'grepp” och taforstarkning, Marin-

bla med vita effekter. Riktpris nr 25 — 46 kr. 9:50 — 12:75.

inkl. oms

VI KOPER
FILMKAMERA

Att képa en filmkamera é&r, trots
standardhdjningen, fortfarande en
ganska stor affér. Det géller ju inte
bara kameran, utan skarvapparat,
duk och projektor med ett sténdigt
driftkostnadstilligg i form av film.
Det kan réra sig om ba&de en och tvé
tusenlappar under etablerings-

aret som familjefilmare.

Av ROLAND MOLLERFORS

[ = oy 3

Kodak Automatic 8 med ljusstark
optik och ligt pris. Princip: w»att
titta och trycka avs.

D et bir inte vara ett impulskip
en vacker virlérdag vid avls-
ningsdags att képa en filmkamera
et kan inte skada att forst gira
sig ndgra frigor hemma 1 lugn
och ro.

En filmare in spe bbr géra sig
tiljande fragor:

Hur mycket skall jag filma?

Det dr skillnad att ta tre rullar
pd semestern mot att filma &ret
om | alla viider, ute och inne, med
svart-vitt och fiérg, filma &t be-
kanta eller bara fiir familjen.

Hur mycket har jag rid att be-
tala?

Det #r inte genant att halla igen

‘| pd utgifterna vid kamerakdpet.

Vad #r da verkligt viktigt pa
kameran? Jo,

att fjliderverket eller den batte-
ridrivna motorn startar utan att
sega sig igéng, att den héller
hastigheten jimnt och slutar tvirt
i stiillet for att sjunka i hastighet,

att kameran matar filmen jidmnt
och att filmkanalen inte repar
filmen,

att kameran gér att hélla pa ett
avspiint och ekonomiskt siitt, et
har visat sig vid en serie kamera-
provningar Teknikens Virld gjort
att ménga kameror, flera av dem
dyra, har varit s& konstruerade
att man inte nétt alla manbéver-
organ med fingrarna samtidigt.
Dessutom har kamerorna varit s
tunga och s svAra att hilla att
man blivit trétt { handen, och da
darrar kameran. Ja, man ska an-

Bell & Howell 634 PD Zoomatie.
Som extra plus noteras speciellt
ldng gdngtid ftir motorn.

viinda stativ, men vi férsbker vara

realistiska i den hiir artikeln.
Automatik och zoom #r tidens
losen. Till automatiken kan man
siga oreserverat ja, men kanske
inte till zoom. En zoomkamera
borde vara si konstruerad att man
inte kunde zooma under tagning.
D& vore zoomkameran perfekt.
Nu finns det zoomkameror med
vilka man kan zooma endast un-
der tagning. Variabel brinnvidd
(Forts. pd sid. 44)

Paillard P 1 har genomgdende
professionella egenskaper. Bland
annat dterspolning och varia-
bel sektorsiutare,
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N&r vi sager att Ni kan kdra snabbt med MORRIS 850 s& menar vi
inte att Ni tillfalligtvis kan komma upp i en riskabelt hog toppfart.
Vi menar att Ni kan géra en langfird med hdg medelhastighet — pa
motorvég 110 km/tim | timtal — sékert och utan att irriteras av sid-
vindar och ojamn végbana. Detta beror pa den kraftfulla tvérstéllda
motorn i kombination med rationell framhjulsdrift, perfekt styrning
och vérldsunik separat progressiv gummifjédring. P& smala sling-
riga, vinterhala vagar kommer Morris 850 &nda battre till sin ratt.
Vaghallningsegenskaperna #r med rétta berémda. Rymligheten &r
forbluffande ty MORRIS 850 ér konstruerad med tanke pd EFFEK-
TIVT utrymme fér passagerare och bagage. Bensindtgangen &r sa
liten att Ni faktiskt kan kéra 22 snabba mil fér 10 kronor.

MORRIS 850 Super har extra gedigen inredning och flera tjusiga
tvafargskombinationer att vélja pa. En bekvém och vilsam bil.

"HUNDKOJAN" med motorn pa tviiren vinner i lingden.

NI ocka maste provkora

anabba mil f en tia

MORRIS 850

har tvirstalld motor, placerad rakt ovanfor de "kompakta'
framhjulen. Motor, véxelldda och differential tar 45 cm av bilens
léngd | ansprék. Heaten kommer passagerare och bagage till
godo. Riktig viktsfordelning + framhjulsdrift + stérningsfri
styrning ger séllsynt god balans och perfekt véggrepp. Vatten-
kyld motor ger effektiv varme. Toppfarten 120 km/tim, Cooper
ca 140 km/tim.

BMC-GARANTIN — MARKNADENS BASTA:
ett &r oavsett antalet kérda mil (bdde arbets- och material-
kostnader). Géller &ven i andra hand.

HOGT ANDRAHANDSVARDE

tack vare garantin och BMC:s vérldsberdmda rostskyddsbe-
hEndl}ng ROTODIP. Ni slipper alla bekymmer for |dmska rost-
skador.

MORRIS 850 BASIC e MORRIS 850 SUPER ® MORRIS COOPER

THE BRITISH MOTOR CORPORATION (SWEDEN) AB
SODERTALJE 2 ® TEL. 0755/329 60

TEKNIKENS VARLD 11/62
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VAR4:
BILIST"

darfor att...

r IC/OK som har infért hégre bensin-
kvahteter

® det dr IC/OK som har 1 ore ldgre pris pa
97 oktan

® det ir IC/OK som har infort snabbtank, dir
Ni sparar vtterligare 2 ore

® det i

® det dr IC/OK som har siinkt priserna pa
bllgumml

® det idr IC/OK som har kommit med fri
forarforsikring

® det dr IC/OK som
till alla

Detta dr vad mer dn 300.000 bildgare skapat i

forening. Slut upp kring IC/OK — skapa forut-

sdttningar f6r en fortsatt gynnsam prisutveckling.

ger aterbdring pa allt

— nyckeln till billigare bildgande
11

Agfa Movex Automatic 8 har
god oautomatik och wmdbjlighet till
olika brinnvidder. Enkel

i utférandet,

Leicina dr férsedd med elmotor,
bra brinnpiddsférhdllanden

och gdr ut pd att kunna anvindas
av dem som vill stitta

och tryckas,

VI KOPER ...
(Forts. frdn sid. 42)

dr ju #nd4 fbrst och frimst till
for att man skall kunna viilja det
bildutsnitt som #&r limpligast fére
tagningen. Akningen dr en under-
ordnad och tjatig produkt.

Vi har filmat med fem olika
filmkameror, som riktar sig till
olika kiparkategorier. De ligger i
vitt skilda prisligen, frdn 260 till
1.700 kronor, Faktum Er dock att
det higre priset inte nédvindigt-
vis betyder biittre bild pa duken.
e KODAK AUTOMATIC 8. 260
kronor, cirka. Léadkamera foir
film, tillverkad i plast. Helauto-
matisk, inga instillningar att
skota, bara titta och trycka. Bra
fér nybdrjaren och fér den som
bara vill ha en tekniskt god men
enkel film frén semestern utan
att bekymra sig om instillningar,
Den ir litt och bra att halla, vil-
ket ger lugna bilder. Optiken #r
ljusstark. Det mirks naturligtvis i
detaljer att kameran 4r billig, men
man far ju bra film med den, och

det #r ju huvudsaken. Inga méj- .

ligheter till egna instillningar.

e AGFA MOVEX AUTOMATIC,
425 kronor. Vil genomtinkt expo-
neringssystem, som #ndrar blin-
daren om s& fordras under tag-
ning. Man kan alltsd panorera fran
ett ljust till ett mbrkt motiv med
bibehillen riitt exponering. Kan
utrustas med tele- och vidvinkel.
Kameran har dessutom manuell
instiillning av blindare, bra vid
t. ex. motljustagningar. Man maste
vid automatflimning vila pa av-
tryckaren ett &gonblick innan
filmningen bérjar, annars svajar
exponeringen | de férsta rutorna.
Fortfarande en kamera for famil-
jefilmaren, som vill filma bekym-
mersfritt, men som Onskar méjlig-

het att avancera till andra brénn-
vidder m. m.

e BELL & HOWELL ZOOMATIC
414. Genast hiigre prisklass, 1.200
kronor., Vad fir man da fér de
ménga extra hundralapparna? Jo,
man fAr naturligtvis blttre ka-
mera vad giiller konstruktion och
slitstyrka, vilket visar slg férst om
flera ar. Man fir enbildstagning
och kan overgd till slow motion
mitt i en tagning och ett uppdrag-
ningssystem av verket som #r
enastiende. Man kan { en fin
markering se hur linge man kan
fortséitta fllma innan motorn
méste dras upp igen, och man
kan filma linge mellan varje tag-
ning. Dessutom fir man motor=-
driven zoomning, i lugn takt ech
med kontrollerna foreddmligt pla-
cerade pA kamerahusets tak. Men,
och ett stort men: man kan endast
motor-zooma under tagning, vil-
ket inbjuder till felaktigt anvin-
dande av zoomen. Manuellt kan
dock brénnvidden stéllas in nir
som helst. Denna kamera ér fir
den ganska fordrande familjefil-
maren, som vill ha en tekniskt
god kamera.

¢ LEICINA, bhatteridriven film-
kamera fran den fabrik som gor
Leica, pris 1.025 kronor. Den skil-
jer sig helt frén Svriga filmkame-
ror 1 design och optiksitining.
Leicina har som normaloptik den
optik andra fabrikanter kallar vid-
vinkel. Det &r eit férnuftigt ny-
tinkande. Telet ér en négot fbr-
lingd normal brénnvidd, Déremot
4r kanske inte bytet av optik s&
lustigt. Alla kameror med losa de-
lar som skall séittas av och pa
och tappas och stoppas | fickan
har en svaghet just dir, Motorn,
som #r batteridriven, ger lugn och
obegriinsad kortid och eliminerar
det retfulla momentet i fiilmningen
dd kameraverket gir ut just nir
lillan skall ta sitt fdrsta steg.
Kameran &r greppsiker med bra
sbkare. Det kan vara en fordel
att ha manga markeringar och
siffror | sbkaren, men personligen
foredrar vi att ha dem pA andra
stillen. I stkaren skall man se
motivet och kanske nigon expone-
ringssignal. Fér ménga smdédetal-
jer 1 sbkaren rér till bilden fér
en, atminstone i bbrjan, Leicinan
gav de skarpaste bilderna av de
kameror vi provat.

¢ PAILLARD P 1. Nu har vi
kommit upp 1 négot som liknar
proffsklassen, pris 1400 Kkronor.
Det finns gott om amatirfilmare,
som kréiver mycket av sin kamera.
De har limnat familjefilmarsta-
diet och ger sig i kast med svira-
re uppgifter. Skolor och Industri
dr pa glid dver till 8 mm, och en
intresserad amatér har alltsd chans
till extrakn#éick. Med den hiir ka-
meran och Kodachrome II far man
néstan film av 16 mm-Kklass.

Paillard P 1 maste placeras pa
statlv. Cen har zoom, 8—40 mm,
som Inte kan kiras pa fri hand.
Den har en exponeringsmitare
som #r inbyggd i strdlgingen och
som alltsA reagerar for just det
ljus som passerar in till filmen.
En nackdel #r att exponerings-
miitaren maste svinga undan nér
filmningen bbrjar, varfor blinda-
ren lases. Kameran har variabel
sektorslutare och i forening med
dess Aterspolning mojliggtr det
bl. a. dvertoningar.

® Kom ihig vid kamerakbpet att
en forstklassig och dyr kamera
kraver likvdrdig utrustning vad
giller projektor m. m. Annars ir
pengarna bortkastade. Satsa en del
av de pengar ni anslagit 4t kame-
rakép till film och stativ. Det
vinner ni pa | lingden.
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Det finns tva slags cyklister.

Den ene maste ofta pumpa innan han kan 4ka.

Den andre (hdgra bilden) har Trelleborg svarta cykelslang
som héller luften halvérsvis. Han pumpar cykeln till jul

och midsommar och dker lagom hért och bekvimt hela aret.
Har Ni en pumpeykel med rida slangar, si kan néirmaste
cykelhandlare liitt géra den pumpiri med Trelleborg svarta.
Det kostar s4 lite - och spar en massa fula ord pa mornarna.

TRELLEBORG WV

Airtight Extra heter slangen, som 4r tillverkad av butylgummi
och diirfor extra lufttit.

g 5



KARBURATORSPRIT

ger snabhare start

sakrare gépg e

J e

@ Ingen
® Biitire

@ Inga motorstopp

Kondensfuktighet i bensintank och motor
kan forstora hela néjet pd sjon. Vilken bat-
motor Ni #n har kan Ni gardera Er f6r
detta slag av motorstérningar pi ett enkelt
och billigt s#tt.
Blanda KARBURATORSPRIT i brinslet —
\ antingen det giller ren eller oljeblandad ben-
sin — sd absorberas kondensen och Ni far
en ldttstartad motor med stérningsfri och
jimn gang.
KARBURATORSPRIT finns att kdpa pa
bensinstationer och i firg-, jirn- och lanthan-
deln i dunkar om 1 liter eller i 16s vikt,

kondens
brinsleviirde

Rodsprit och blasprit

Vet Ni att rodsprit och blasprit iir det bista .
och billigaste sommarbriinslet. De moderna
spritkdken #r bade Litt-
skotta, sikra och effektiva
och de praktiska 1- och 5-
liters dunkarna finns att
képa 6ver hela landet.

TALOGEN — specialkataloger

- st Modellflygkatalog . 1:50
porte ... 0 0 :25
. st Scalextric -62 Miniracing 0:75

ke Minic-Ships

.. st Minie-Ships  ........, 60
+«« st Aurora Plastmodeller . 0:?5
- stTriang TT Tég ....... 0:75

st Fleischmann Tég
st Rivarossi Thg
st Pocher Tég
. st Fritz Gobriel Skepps-
tillbehér 1/100

Bestiill STORA MODELLKA- M

ATBRANDSLACKARE

' . g&?ryuerp mrcilringag;n“ enligt
877 /7T A | s, Trovninesnstalts nor-
HODLELLFLSC/HOUSTHY - MALNO FLYTVASTAR

Mésen och Mésungen
Godkénd av Svenska Livrddd-
ningsskllskapet. Visad i TV och
lovordad av expertis.

Begir prospekt med priser!

BRISSMANS BRANDREDSKAP AB

HALMSTAD Tel. 035/133 33

FEM TESTER...
(Forts. frdan sid. 18)

accelererar med antalet kérda mil!
Aldringsvird niéir det giller bilar
slukar mycket pengar.

Det finns bara ett bra recept:
Att byta bil innan forfallet bér-
jar.

Testanstalterna skitte sig ut-
miirkt. Nagra avvikande meningar
finns dock | polingséttningen.

Fotbromsen har fitt betyg fran
sfullgod konditions till »bér sna-
rast justerass. (Bromsarna har
nyligen genomgitt en helrenove-
ring i allt utom huvudbromscylin-
dern.)

Téndinstiliningen wvar fér hog
enligt MG men for lig enligt
Biltekniska Provningsanstalten, _

Handbromsen fir genomgiende
bra betyg, medan #garen sjilv
klagar pd den. Len hiller med
néd och n#ppe bilen | starkare
motlut.

Kompressionsvirdena varierar
ganska mycket i ett par fall. Men
detta beror pd méanga omstindig-
heter, Det viktigaste med det pro-
vet Hr att de inbordes virdena
#r jimna pd de olika testanstalter-
na. Och det var de | detta fall

Detta #ér bagateller, Men innan
ni ldser protokollen bér papekas
att forutom att bromsarna har re-
noverats &r framflyglarna bytta
och vindrutespolare och avgassy-
stem helt nya. Anmirkningarna
mot det snersuttnas framsétet tar
égaren med ro. Han lit némligen
sidnka shtet vid inkdpet for att fa
bekvimare korstillning. Det rér
sig om en statlig karl. Men det
kunde naturligtvis inte biltestar-
na veta.

Markliga bedomningar

Lesto sorgligare ér testprotokol-
lens utféranden. De varierar kraf-
tigt pa& olika provningsanstalter.
Det var bl.a. detta som gjorde att
vi inte kinde bilen forrén vi be-
sbkt flera biltestare. Protokollen
kompletterar diremot varandra
ypperligt. Nu vill vl dock inte
uppmana bilisterna att testa sina
bilar pa& flera anstalter bara for
att f4 den exakta bilden av bilar-
nas kondition. Varje anstalt av-
sléjar alla markanta fel. Och det
&r trots allt det viktigaste.

KAK s protokoll dr utforligt nir
det giiller antalet punkter. Men
i stdllet sndlar man med kommen-
tarer.

AB Bllprovning #r givmildare
pé den avdelningen.

M har 32 huvudrubriker. Plats
for kommentarer finns efter var-
Je rubrik.

Sveriges #ldsta testanstalt, 12-
driga Biltekniska Provningsan-
stalten, limnar den utférligaste
rapporten, men diér férvillas

|| man av méngsidigheten och de

alltfor ingfende tekniska beskriv-

|| ningarna. Man far svart att dver-
|| blicka protokoliet.

Byrenius ger en detaljerad be-
skrivning av vagnen, helt natur-
ligt di man sjdly skall reparera
felen,

Det vore onskviirt om bilprov-
ningsanstalterna fick ett enda ge-
mensamt protokoll, girna med M:s
huvudrubriker, som dock maste
kompletteras med en rad av de dv-
rigas underrubriker.

Betygsittningen #r inte heller
enhetlig, vilket skapar forvirring.
Biltekniska Provningsanstalten an-
vinder betygen 1—3, som gir att
man maéste ta med halvpoing. M
har skalan 1—6 och de &vriga
1—5. Det senare #r enklast och
biist enligt vér mening.
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BEGAGNADE BILTESTEN (Forts. frin sid. 41)

1955 1.000:— (10.500 mil) Stralkastare, helljus

1954  700:— (12.000 mil) Stralkastare, halvljus
Parkerl,"ingslyktor
Baklyktor

TestprotOKOII Stoppljuslyktor
Skyltlykta

1: Nytt eller mycket gott skick,

2: Gott skick. 3: Godtagbart. Reflexer

Kérvisare
4: Bor repareras. 5: Oanvénd- Vindrutetorkare

bart. Vindrutespolare

Backspegel
Gamla Nya
1100 1100  Signal

B2
S 82
2 2
Iy
2 2
Poar 2
2 2
2 U
2 2
oL
2 2
2 2
Siikerhetsbélten 32
Provkérning SR Koppling, pedalspel 3 2
Hastighetsmitare 2 2 Vixelldda 2 2
Fotbroms S 2 Bakviixel 3 2
Bromsslangar P Startmotor 2 2
Handbroms 2 . Generator P LB
Framhjul, balans 3 4 Regulatorinstéllning 2 2
Framhjul, lager g0 2 Batteri o
Dick, vanster fram 3 Elkablar, dvrigt 202
Dick, ovriga 2 3 Téndspole 2 2
Dick, reserv 4 3 Resisten 2 2
Avgassystem Dt Lickageprov 20082
Styrimﬁttning 3 2 Fordelare 3 > :.Iﬂ:som denﬂes:a n‘r&i‘l;cn u;;:arriir Fi.u: ;oatkd{g;lig i t:’inli::lw;lo:m jr:nﬁgr
1 'ngs“.i Tarnda. €55l TOos nmns p en aldre modeiien jJus mjyor
g:g&?;;g;are ‘; g %;l:(;?mtallglkn‘z i g bakhjulen. De hade dock inte fitt ndgon stérre omfatining och kan
Ram, synliga defekter 4 2  Téndstift 2 2 ageeyor g vetngh Py
Karosseri 8 2 Kompressionsprov 2. 3
Batteri, fasts. 0. kablar 2 2 Motorfisten 3w
Brinslesystem, lickage 2 2 Motor, missljud 3 4 Ovrig kaross S 2 King pin incl. 2 4
Tank, ledning 2 2 Léckage, oljor 3 4 Dérrar 53 Kurvtagningsvinkel 2. 3
Pump 2 4 Lickage, vatten 2 2 Glas &2 Stoldlas — 2
Forgasare 2 2 Fliktrem 2 3 Klddsel och mattor 3. 2 Kylargardin )
Reglage 2° 2 Lackering 3 4 Toe in 3 4 Kylarlock 2 .2
Luftrenare ' 2 2 Forkromning 2 2 Camber 4 4 1) Glapp i sida. 2) Begynnan-
Registreringsskyltar 2 2 Skérmar 3 2 Caster 3 4 de rost.

For. huorie
e TR

...for min som planerar med
en paus. Stanna ocksd Ni och
koppla av en stund. Tind en
Havanna nr 2. Njut den med
ro, si utvecklar den hela sin
milda, fylliga charm. Koppla
av, bli lugn, siker och samlad

o a8\
i ‘\Y\\\\\\} W

Havanna nr 2 dr en mild och

god cigarill komponerad av fi-
naste brasil, havanna, sumatra av a M M a
och java. _ ;
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trimmad for blixt-ax

Nya PUCH &r mopeden med riv i
fér Dig som &r ung. Den #r trim-
mad att ge blixtrande ax. Den &r
byggd som en me, stark som en
me och Du fir den med ett helt
ars garanti, Du kan f& nya PUCH
62 i helvitt. En firg med fart &ver,
Men sa kinns det ocksa nir Du
drar pd med nya PUCH, Préva
sjélv _hos Din PUCH-férsiljare.

TILL

LUNDBOLAGEN | MALMJ AB l

FACK 1 MALMD

Stind mig (sdft X | rutan) gratis PUCHSs

I 16-sidiga bruschgr i fyra fﬁrgar

dver nya PUCH-82 programmet
Nya upplagan av PUCH RESERVDELS- I
K TALSG med |ésbladssystem och firg-
bilder av PUCH mopedmodeller. D I
Pris 8:— inklusive oms + porto,

I Namn

l Adress

I Postadress S, 11-62
N ST NSNS S . e e

Oka korsdkerheten med

Skona ryggen, nju av
‘att  anvando véra ortopediska
lar i plast Kompletta, fullbara
lar till Volve, SAAB och VW

INGENJORSFIRMAN

ABZ-produkter

Stockhelmsgatan 30, Gioteborg O

Begar broschyr  Tel. 031153979

Vilken bilist har inte drémt om

nir han eller hon otdligt vintat i

ningar,

Den bilen finns nu bdde i

aft kunne flygn — med sin bil —
kéer eller andra trafikstocks
civil och militlir version,

Men tyvirr kan vi inte rikna med ait kdpa den dnnu pd mdnga dr

SNART
- FLYGER
BILKON

Och hur sként vore det inte att
var och hur som helst. Viigen til

ocksd kunng dka Gver vatten ndr,
I sommarstillet skulle kanske for=

kortas, inga firjavgifter lingre, och dessutom hade man ju pd det

viset en bdt pd képet,

Fere Wp e B

dven om den kanske stétte skonandarna,

.

Den senaste utvecklingen
av VIOL é&r en »luftieep»
— en flygande bil, som
elegant stiger upp och
befriar sig frén alla
hindrande bilkser. Topp-
farten &r heller inte ddlig.
240 kilometer i timmen,

Foto: Jack Stager

En av  minsklighetens #ldsta
drémmar Hr drémmen om aft
kunna flyga. Fér storstadsbilisten
ger den sig till kiinna varje dag.
I bilkderna — nér man bara sit-
ter dir, helt maktlds, jordbunden
och inringad.

Nu #r #ven denna drém fér-
verkligad. Den flygande bilen #r
ett faktum. Kanske kan tanken
skingra hopplosheten { bilkén.

Men naturligtvis kommer det att
drbja lénge innan wvi bilflyger
hem fran jobbet. Projekt av det
hér slaget kommer upp da och da.
Och oftast kommer de frin USA.

Det senaste projektet kallas
Sky-car (luftbilen) och Er en ut-
veckling av VTOL-systemet (ver-
tikal take-off and landing). Mén-
nen kring maskinen kallar den
emellertid fér Iluftjeepen. Det-
ta kanske dirfér att Sky-car &r
en timligen klumpig tingest —
men liksom sjordjeepens» mycket
anvindbar. Elddopet fick den i
militdr tjinst, Man har emellertid
senare beslutat att #ven lita byg-
Ba en civil version.

Med »man» menas hiir Plasecki
Aircraft Corporation i Philadel-
phia, som lit konstruera luftjee-
pen pad militirt uppdrag.

Sky-car betecknas Hven den
som revolutionerande. Den civila
modellen har plats fér fyra pas-
sagerare och presterar en topp-
fart pA hela 240 km/t.

Let som #r mest revolutione-
rande #r dock inte toppfarten,
utan konstruktionen. Denna ma-
skin &r ndmligen den fbrsta som
anviinder tvad Inbyggda, horison-
tella propellrar, Dessa propellrar
anvands bade for wertikal och
horisontell flygning. Eftersom man
lyckats bygga in de pa vanliga
helikoptrar ganska vidlyftiga ro-
tor- och propellerarrangemangen
har Sky-car blivit en mycket lag
farkost och liknar faktiskt mera
en bat dn ett luftfartyg.

Och visst kan den anvindas till
bit. Utrustar man den med pon-
toner landar den snillt paA vatt-
net utan att vispa upp stértsku-
rar Over passagerarna.

Sky-car kan genom sin utform-
ning faktiskt inbjuda till rena
busflygningen. Den smiter mellan
tréd, hoppar éver buskar och kry-
per under broar och kraftledning-
ar. Sdkert skulle den uppskattas
av vara svenska spuderflygares.
De helt skyddade propellrarna ut-
gor heller ingen fara fér passa-
gerarna eller de eventuella beund-
rarskarorna pd landningsplatsen.

Sky-car stiger rakt upp, hovrar,
flyger rakt fram eller backar. De
tvd propellrarna — en fram och
en bak — bildar vid stigning tva
kraftiga luftpelare, som helt en-
kelt lyfter maskinen. Genom spe-
ciella arrangemang kan propell-
rarna sedan vridas for onskad
flygriktning.
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-godkand tillverkare
av fiherglashatar

fiberglashatar av

o T som et narveningemeset e, LlOVA'S Register of Shipping

kommer.

firet - runt - testade under

Monark ar registrerad som samsta tinkbara

godkénd tillverkare av

viderleksforhallanden

len 72y’cax campinghaten fran Monark

Monark Campingbét

i ny fornimlig konstruktion — skrov och diick helt i fiberglas
— for motorer pd 20—50 hk. Idealisk for camping, fiske och
bogsering av vattenskiddkare. Mycket mjuk glng d@ven i hird

sjo. Forsedd med krafti
mahogny. Lingd 4,5 m,

TEKNIKENS VARLD 11/62

vindruta och inredning i afrikansk
redd 1,8 m.,

Monark Trailers

finns i tvd storlekar. Senior —
for bdtar om max 250 kg vikt
— samt Junior. For mindre
batar finns Monark ldtta och
smidiga Handkéirra.

Monark

utombordsmotorer

pd 4 och B hk &r hepriivmie
konstruktioner — fullindade
under 9 #rs serieproduktion.
For campingbdten finns nu
ocksd Bermuda 40 pa 40 hk —
brittisktillverkad kvalitetsmo-
tor som ger tillriicklig kraft for
vattenskiddkning.

Monarita 4-metershit
for motorer pd 3—18 hk. Idealisk for utflykter och fisketurer.

Monark 3,3-metersbic
Utmirkt som familjebdt for max 3 personer. Gor 16 knop med

8 hk motor.
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Tack - givetvis

VARNAMO

trafiksakra dack

wen’’ Lan
v 1 motoc

Riktpris 4 kr.

Silies genom fackhandeln,

ILFO
iy

enastiende!
ILFOCOLOR NEGATIV FARGFILM

f32 ASA, 16 DIN). For dagsljus- och blixtfoto.
nbyggd fargkorrigering. Finnes i formaten 120,

620, 127, 135/20
ILFOCHROME 32

Dia-férgfilm. (32 ASA, 16 DIN). Dagsljusfilm, Bla
klivtl T hlivtl: ¥ P I smaL'l Jef, +

L]

fargfilm

ILFORDs nya férgfilmer &r resultatet av &ratals
forskningsarbete och en odndlig miingd praktiska
prov. ILFORDs fdrgfilmer har en fullnyanserad
férgétergivning och en extremt stor exponerings-
latitud — finkornigheten och konturskdrpan dr

colour reversal film

F vi
135/20 och 135/36.
ILFOCHROME 25

Dubbel 8 mm cine-fargfilm (25 ASA, 15 DIN).
Har en underbart klar konturskérpa och firgerna
aterges rikt och fulltonigt, men &nda naturligt.

8mm Cine

| FOR DAYLIGHT

i
| WARE N ENRLAND BY ILFRRD LIMITED ILFAND EBSER

= S

/i kan for de nirmaste aren
vinta en hel del fordnd-
ringar som gor didcken &nnu
béttre och som dérigenom fir-
bdttrar bilarnas vigegenska-
per i avsevird grad. Om wvi
for att fa ritt perspektiv pa
dickfragorna ser tillbaka pa
utvecklingen, kan vi konstate-
ra att pd nagra artionden har
bilisternas storsta bekymmer,
dvs punkteringarna, nistan
forsvunnit. Vardagsbilisten har
néstan glomt sina diick, sa vil
fungerar de. Annat var det i
bilismens barndom, som trots
allt inte ligger si viirst langt
tillbaka i tiden. Bildicken fick
t. ex, inte nagra slitbaneméns-
ter forrén for ca 50 &r sedan.
Bildiickets historia bérjade
med att engelsmannen R. W.
Thomson 1845 fick patent pa
en luftfylld slang (férst ox-
tarmar, sedan gummi), som
sedermera forsigs med ett yt-
terhélje av ldder, Konstruk-
tionen f6ll i glomska tills den
skotske veterindiren J. B. Dun-
lop patentstkte sin konstruk-
tion av luftfylld gummislang
ar 1888,

For 50 ar sedan holl ett dick
ca 300 mil och kostade da ca
150 kr. I dag kostar dicket ca
100 kr. men hailler fér 4000-
6000 mils kérning, Visserligen
dr dagens vigar biittre, men
4 andra sidan har bilarnas
fartresurser &kat med det
méngdubbla. Befriade fran
punkteringar blev vi férst nir
de slanglésa dicken for 8—10
ar sedan borjade tillverkas,
Sa sent som in pa 20-talet an-
véindes massiva dick pa last-
bilar for att-klara hoga be-
lastningar, Utvecklingen har
saledes varit enorm.

déck tréngt in i det allménna
medvetandet férrén de s. k.
lagprofil- och gordeldacken -
héller pé& att slé igenom.

MOTOR-TEKNIK

Efter en ganska trég acceleration

har utvecklingen vad géller bildéck
under de senaste &rtiond
explosionsartad. | bilige
tycks man inte ha funderahs
pé déckens stora betydelsen My
alla att just décken kan vara'ay
gérande fér en bils egenskaper.

Slanglost dominerar

Alla bilfabriker monterar i
dag slanglésa dick. Detta #r
forst och fréimst en arbetshe-
sparing for fabriker som mon-
terar flera tusen dick om da-
gen att endast behéva hante-
ra en detalj i stillet f6r tva da
slangen ocksi var med i bil-
den, Dessutom #r det slanglisa
diicket béttre for bilisten. Det
ar punkteringssiikrare efter-
som det i regel var slangen som
utloste explosionen. Vidare
férlorar inte det slanglésa dic-
ket luften sa fort. Ett stickhal
i det utspénda slanggummit
forstorar sig sjilvt pd nolltid.
Vid reparation av stickhal be-
héver man inte montera av
dicket, utan hilet lagas med
plugg utifrdn. Vid stérre hal
maste man tillgripa vulkning,
och di #r det nddvindigt att
décket plockas av filgen.

Virmen har alltid varit déc-
kets fiende. Ju varmare ett
diick blivit, desto mer har slit-
styrkan forsémrats. Nir slang-
en kommit bort har friktionen
mellan diick och slang forsvun-
nit och décket arbetar svalare,

Det har naturligtvis funnits
vissa besviir med de slanelésa
décken, speciellt i bérjan. Fort-
farande giller att man inte
kan pumpa upp dem fér hand
om de férlorat luften. Det
fordras tryckluft och special-
verktyg for att spiinna ut dic-
ket mot filgkanterna. Det
slanglésa diicket stiller hogre
krav pd filgarna, och dirfér
dr det och har varit vissa be-
svir att ligga slanglést pa
gamla fdlgar. For nigra ar se-
dan sptkade ocksi ventilerna
sd att ddcken slippte luften.

{Forts. pd sid. 52)

TEKNIKENS VARLD 11,62



SAMMA BIL UTRUSTAD MED

l n E LI- ei

Samma kurva, samma fart, samma bil. I férsta fallet ”slipper” den — i det andra haller den ]
greppet . . . med Pirelli Cinturato gordeldick ® Cinturatodickets speciella konstruktion med mju-
ka smidiga décksidor och inbyggd gordel ger styv slitbana och betyder ® sdkrare kurvtagning dir-
for att dess form forblir oforindrad trots den starka centrifugalkraften och bilens kringning ®
Kortare bromsstricka genom storre anliggningsyta — sirskilt vid hogre farter ® Battre brinsle-
ekonomi genom visentligt ligre rullmotstind @ Betydligt stérre livslingd genom bittre kylning
och genom att diicket ej slirar mot vighanan ® Sakrare korning under alla forhdllanden men siir-
skilt i vatt viglag. Ett dick for folk, som har brittom med ansvar.
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RIVIG NYHET!
MUSTANG 618

MOPEDEN SOM BEUNDRAS. Riktig Ziindapp MC-motor
fabrikstrimmad till maximalt tillaten styrka och snabbhet
® Kvickare i starten ® Vassare i aceclerationen ® Liittman-
ovrerad fotviixelspak ® Inbyged automatisk 3-viixlad lada.
DESSUTOM NATURLIGTVIS: Kickstart. fotpinnar. broms-
ljus. fjidring av MC-typ bide bak och fram.

MUSTANG 618 skapad for storre siikerhet i trafiken!

PROVKOR DEN REDAN I DAG
eller rekvirera broschyr [rin

AB TRELLEBORGS VELOCIPEDFABRIK, Trelleborg

Flygfdtdlier till Er VW

Se det hela VINTER IMQ! :

samlat... re Kronors bragd i Colorado
.. kép v M Zakepane — Chamonix —

. Colorado — Moskva — allt
boqualmgﬂ- samlat i den stora bokfilmen

1 9 6 2 VINTER-VM 1962! UTE NU!

fir endast 19.50

. Med KIP kan Ni
2 " nu lekande Liitt fa

s " toden i Er
LB Wi fyra olika
<"' d ligen:

1 normalstilining

2 extra bekvdm kér
stiillning fér ldnga
striickor

3 vilostéllning och
4 sovstiilining (ca 45°)

Enkel “gér-det-sjiilv”’-montering med endast
skruvmejsel och skiftnyckel utan ingrepp i
stol eller vagn. Passar alla VW-modeller typ
1200. Vid bestiillning av 2 satser limnas 1
tub kromglans gratis.

INGENJORSFIRMAN STRAUCH, Stockholm-Viillingby 1
Tel. 870315 :

32

Gdrdeldicken dr uppbyggda
med firre cordlager | sidorna.
Dessutom ligger ett par cordlager
under slitbanan i dennas rikt-
ning som ett biilte. Vid kurp-
tagning ligger hela

slitbanan kvaer pd vigbanan.

Vanliga dick har som regel
samma cordtjocklele runt om.
Diicket deformeras pd ett liknande
siitt som gordeldicket vid kurp-
tagning, men friktionsytan

mot vigen blir mindre genom att
slitytan gdr upp i en bdge.

MOTOR-TEKNIK (forts.)

Liksom alla nyheter var det
slanglosa décket utsatt for en
del felaktiga forestillningar
och konservativt fortal nir det
introducerades. Somliga pastod
att déicken var fér harda. And-
ra att dicket kunde kringas
av filgen. 83 linge diicket #r
oskadat och lufttrycket nagot
sa nir riktigt ir detta oméjligt.
Riskerna &r i varje fall inte
storre én for ett slangdiick. En
pataglig nackdel uppvisade det
s. k. sjélvtitande dicket, som
pa insidan hade en klibbig
massa som skulle tdta och
hindra luften att gi ur vid
stickhal. Nér dicket vid hard-
korning blev varmt var mas-
san tunnflytande. Nér bilen se-
dan stannade rann masssn ned
och samlades pa ett stille i
déicket. F6ljen blev en vildsam
obalans. Den typen av dick
har man numera gitt ifrén
och man har i stillet endast
ett speciellt lufttitande lager
av sirskild gummikvalitet.

Décken avgor
vdgegenskaperna

Det #r ingen overdrift att
pastd att dickens egenskaper
betyder lika mycket for bilens
véggrepp som t. ex. styrningen
och hjulupphiingningen. Under
en foljd av ar verkade det som
om. bilfabrikanterna konstrue-
rade bilen och sedan helt
plotsligt upptiickte att de
glomt hjul och dick och da
kipte vad som helst bara pri-
set blev lagt. Nu #ir det helt
annorlunda. Vissa fabriker #r
mycket noga med dickval och
bedriver parallellt med dick-
tillverkarna ingiende fo sk-
ning och specialbygger #ven
déck for att de skall passa re-
spektive bil. Detta giller inga-
lunda alla. Manga av de van-
ligaste bilarna uppvisar en
provkarta av déckfabrikat, na-
turligtvis beroende pa otill-
réicklig leveranskapacitet,

Dérfor varierar ocksi egen-
skaperna hos bilar ay samma
fabrikat. Vissa kan lida av
t. ex, sparkinslighet och insta-
bilitet i sidled. Ibland hinder
det att dicken till en bérjan
ar bra, for att efter ca 1000 mil
helt plotsligt dndra egenskaper
och bli siimre.

Detta kanske inte medelbi-
listen uppmé#rksammar, i var-
je fall har han svart att avgora
om felet ligger hos bilen eller
hos diicken. Den kriisne tar
inga risker. Han skaffar sig
dyrare dick av specialtyp,
s. k. béltdéck eller gordeldiick,
som ger biittre egenskaper.
Men innan vi kommer in pi
dem skall vi nirmare granska
ddckdimensionerna och dess
utveckling.

Lagprofilddcken

kommer

PA 20-talet hade diicken di-
mensioner av typen 3xX32 tum.
Det var hogtrycksdick med
stor diameter men liten an-
liggningsyta mot vigbanan,
Med den lilla luftvelymen och
ett lufttryck pa hela 6 kg/em?®
gjorde de inte firden vidare
bekvim, Dirfér var i slutet
pad 20-talet det s. k. ballong-
déicket med bredare tvérsek-
tion vilkommet med sin bitt-
re komfort och sitt lufttryck
pa ca 2 kg/ecm®. Fore andra
kriget kom det s. k. super bal-
longdécket med ytterligare
breddning av tvérsektionen
och en sinkning till ea 1,5
kg/em®. Samtidigt hade man
steg for steg minskat falgdi-
mensionen ned till ca 16—17
tum. Sa sent som pa 50-talet
hade ménga bilar dick av di-
mensionen 5,00x16 tum. Ett
diick av den storleken har en
néstan rund tvérsektion, dar
déckets héjd fran falgen till
toppen #r lika stor som dic-
kets sektionsbredd. I samband
med att bilfabrikanterna bor-
jade strdva hart efter att fa
béttre fjadring och viigegen-
skaper och hirvid sikte ned-
bringa den ofjidrade vikten
genom att anviénda lédttare
hjul kom man att anviinda
andra dickdimensioner. Man
tillverkade 14- och 13-tumsfil-
gar men gjorde dicken bredare
och hogre.

Ett exempel hirpd #r det
ofta anviinda dicket 6,70:¢13
tum. Trots att fidlgen endast
ér 13 tum, sd &r hjulets rull-
diameter storre #n hos ett
hjul av den ildre dimensionen
5,00x15 tum. Dessutom ar 13-

{Forts. pd sid. 54)
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VARLDSPREMIAR FOR

Nu kan Ni fd en olja som ir speciellt fram-
stilld for tvatakts utombordsmotorer: BP
Energol Outboard Motor Oil. Den rekommen-
deras av motorexperter och motortillverkare,
som den enda typ av olja som bor anvindas
for wutombordare.

BP Outboard innehdller ett helt nytt tillsats-
medel, som inte limnar ndgra férbridnnings-
rester. BP Outboard minskar risken for sot-
bildning och motorskiirning, nedbringar slitaget
och hiller tindstiften rena.

Tack vare BP Outboard kan Ni nu ha motorn
i topptrim hela sommaren utan stopp och
motorkrangel.

Anvind aldrig ndgon annan olja éin BP
QOutboard i Er utombordsmotor,

=< QUTBOARD OIL )/

DEN NYA UTBORDAROLJAN SOM OKAR MOTORNS LIVSLANGD .

med BP Outboard

med vanlig 2T-olja

Fantastisk skillnad pd bara 50 tim. Kolvarna pa bil-
den ovan iir fran tvd motorer av samma mirke och hk-
antal. De har gitt lika lingt under likartade driftsfor-
hallanden, men den vinstra — den som ser i det niir-
maste ny ut — har korts pa BP Outboard. Den hogra,
som har svara koksavlagringar pi toppen och ena kolv-
ringen helt fastsatt, har kérts pa vanlig tviataktsolja.
Vanlig tvataktsolja motsvarar emellertid inte alla de
krav man stiiller pa oljan till en utombordsmotor.

TANKA DARFOR ALLTID BP:s SPECIALBRANSLE FOR UTOMBORDSMOTORER SOM NU

INNEHALLER BP ENERGOL OUTBOARD

AZMARIN  Finns pa BP Batstationer. Sidlva Outboard-oljan
: finns dessutom att képa pa alla BP-stationer.
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LUFTGEVAR

en ’fem-etta’’ frén

Finns | tvéa

kalibrar: : :
4,5 och 5,5 mm. Ni som sik-
Pris kr 135:- 4 tar pa ett slitstarkt
(Med kikar- gevdr med kraft
sikte kr 175::) och Gverldgsen precision
Hos vapen- — vilj BSA Meteor!
sport- och

jérnhandiare.

Luftgevirskulans
jdmnhet &r utslags-
givande for pre-

cisionen. For
gott skjutresultat
anvind WASP,

Generalagent:

PAUL BERGHAUS & CO. AB

Géteborg: Postfack 1512. Tel. 03117 0525
Stockholm: Radmansgatan 57. Tel. 010/23 4210

tumsdicket mycket bredare
och ger dédrfor en storre an-
liggningsyta mot végen.

1960 borjade dick av s, k.
lagprofiltyp dyka upp. Hir
hade man gjort dicksektionen
oval. Dickets bredd blev be-
tydligt storre #n dess héjd.
Dacket fick samtidigt en stor-
re luftvolym, eftersom man
vanligen endast dkade diickets
bredd avseviirt, men bibehsll
dess hojd och ddrmed Hven
dess rullningsradie. Dick av
denna typ kom forst fram i
USA i samband med kompakt-
bilarnas frammarsch. Strax
efterdt dék de upp &ven pi
tyska bilar, och déck av detta
slag tillverkades da i vissa di-
mensioner #ven vid de svenska
fabrikerna. Lagprofildicket har
nu pa allvar borjat tillverkas
hos Gislaved. Dicket, som kal-
las Speed 6, #r gjort si att
det kan monteras pa de fiilgar
som finns i marknaden och
héaller samma rullningsradie
som ddck av dldre typ. Vid
tillkomsten av lagprofildicken
har det varit en genomgiende
tendens att bilfabrikanterna i

-samrad med déckfabrikanterna

breddat dven fdlgarna med 1
till 1,5 tum f6r att dra extra
nytta av didckens bredd.

Frin Gislaved framhalls att
dédcken med sin dkade luftvo-
lym nu tal en kad belastning
jAmfért med vanliga déck av
samma dimension.

Lagprofilddckets form an-
sluter sig till ddckets rull-
ningsform, Hérigenom vinner
man att didcket bdjs mindre
for varje varv och virmeut-
vecklingen blir ddrfér mindre.
Den flata slitbanan #r bredare
och ger en storre anliggnings-
yta och dédrmed ett battre vig-
grepp. Sidorna pa dicket har
gjorts mjukare si att de skall
béjas vid hard kurvtagning
och slitbanan fortfarande lig-
ga plant mot viHgen. Har &r
dicket Overldgset de vanliga
diicken som vid héird kurvtag-
ning kantrar och darvid ger
sdmre grepp.

Gdrdelddck ger

bésta véggreppet

Pa tivlingsbilar och sportbi-
lar, didr man stiller de hégsta

|
iowa |l pse-iess

MOTOR-TEKNIK (forts.)

kray, anvinds genomgiende
s. k. balt- eller girdeldick.
Foregangare pa detta omrade
har varit den franska Miche-
linfabriken, som i ett tiotal ar
tillverkat diack med mycket
styv slitbana och mjuka sidor.
Detta ger en slitbana med per-
fekt anliggning mot végbanan,
medan sidokrafterna upptas av *
de mjuka sidorna. Dessa dick
forenar de rena sportdickens
goda vigegenskaper med stan-
darddickens mjukhet och
komfort. Kordviiven i dessa
dédck ligger mot varandra i en
mycket liten vinkel, medan
standarddéckens kordvinkel dr
storre. Den lilla kordvinkeln
ger den styva slitbanan samti-
digt som man anvéinder endast
tva kordlager i sidorna mot
fyra i vanliga dick. Man kan
med andra ord siga att bilt-
décket #r tillverkat med den
form som slitbanan automa-
tiskt intar vid kérning och att
ingen formféréindring #ger
rum vid rullningen. Utdver
Michelin &r numera det eng-
elska Dunlop SP och det ita-
lienska Pirelli Cinturato de
vanligaste gordeldicken.

Dessa didck ger manga goda
egenskaper. Forst och framst
bdttre véggrepp och tillater
dérfor hogre fart. Bromsstric-
korna blir &ven betydligt kor-
tare &n med vanliga déck.
Slitstyrkan #r &ven mycket
stor genom den ringa inre
friktionen. For den som pro-
var dédck av detta slag for
forsta gangen kan bilen dock
kénnas sladdrig i sidled vid
lag fart samt dven nigot sts-
tigare i gangen.

Orsaken till att vi inte fatt
gordelddck som standard pa
fler bilar i dag &r att det kos-
tar stora pengar for décktill-
verkarna att skaffa den ma-
skinella utrustning som er-
fordras fér en omliggning.
Rent utvecklingsmaéssigt ar det
ingen tvekan vart vi ir pa vig,
Som ett viktigt steg har nu
lagprofildiicken som ett mel-
lanting mellan vanliga diick
och gordeldick kommn.iit fram.
Vi far se om den hirdnande
konkurrensen mellan bilfabri-
kanterna kan fa dem att sla
vakt om sina produkters re-
nommé genom att ge dicken
vdlfértjint uppmirksambhet.

APPROX. §" ——

ped | Lol
I ratey b bl BRIVE0. Ly ]

Skissen visar den utveckling bildicken genomgdtt fran 1924 fram

till vdra dagar. Sektionsbredden har fordubblats, héjden okats, filg-
diametern minskats men filgbredden mer én fordubblats. Dessutom
kan tilliggas att lufttrucket minskats med hilften sedqn 1924.
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Studera, praktisera, avancera
P s i o R ) gf t}{“* Y A ﬁf{;/\%/*

inom de niirmaste 5—10 iren, / [ m
v | n
jl,! i\., B ‘47. A _ ._1#1 /j
I) r{’ Y

och alla kan rikna med mycket
goda léner. Du som har ett
tekniskt yrke iir genom praktiken
nistan halvviigs ingenjor. Skaffa
Dig nu ocksa de teoretiska
kunskaperna genom NKl-studier
pa fritid. Det iir en siiker viig

till framgang i livet. De moderna
NKI-kurserna star pa toppen av .
den tekniska utvecklingen, och [ |
undervisningen bedrivs med de fif
modernaste och effektivaste A
metoder. Viinliga och hjilpsamma
lirare ger Dig stéd. Viilavlonade
befattningar viintar den
handlingskraftige. Ofta

Ingenjorsutbildning Industri och teknik

NKl:s lucklniln]nrtkurs&r med examen Kurser fér higre Dessinatér

avancerar NKl-e!evt_er 16 olika fac befattningar El:instaillater av
redan under studietiden. NKl:s ldroverksingenjdrskurser Arbetsledarekurser  Klass B och C
Ta steget fran praktiken till gﬁ fuckskol.elln;en med statlig examen m“’ 5 Italoui Flygmekaniker
teorin idag — skicka in erhk?&f“ ity verkm:s:uuk:rur E;”‘_‘;';‘

: is ldroverksingenjdrskurser mi
kupongen nu! 'f ymnu:l.lln[eg mied statlig examen for olika fack Kontrollant

10 olika fack 5 At
p Férmanskurser fér M imantse

Vilj bland foljande fack: oiika fack Maskinmont

Maskinteknik Radio- 0. TV-teknik  Tekniska fack- aroreie

- ; Verkstadsteknik Husbyggnadsteknik studier f&r Radioserviceman
» Gjuteriteknik Védg- och vatten- utbildning till Radiotelegrafist
| : R N Xl
i € e RS G SRR
* sonitetsteknik Offert och Bilrepuruh‘ir TV-serviceman

Elektroteknik férsélining Byggmdstare Végmdstare
Produktion och Byggnadsritare Vérme- och
personal Cellulosatekniker sanitetstekniker

h‘e {% I )(”f _ ;rb”f !s't"é‘;n'::f A;K.'.#‘Jab”

KLIPP HAR - KLIPP HAR - KLIPP HAR - KLIPP HAR

FRIKUPONG  (eiodiion rimiris

Sidnd mig gratis NKI.skolans nya kursprogram med upp-

STARKT
FORBATTRADE

BETALNINGSVILLKOR
NKI har tagit initiativet till att
gora betalningsvillkoren mycket
formanligare for fritidsstuderande.
Vid avbetalning har NKI bla.
slopat den sedvanliga fordubbling-
en av férsta manadsbetalningen.
Liis niirmuare om dessa och andra
nya formaner i kursprogrammet.

‘D A MO
’] ¥ 13 a"'; '| ﬂ\%

far Du NKlI.skolans tva stora tek-

niska studiehandbécker, som ger

Dig alla tips Du hehtver fdor en

god start pa viigen mot framgang,

lysningar om bl.a. de forbiitirade betalningsvillkoren,

studiehandbdckerna *Hur man blir ingenjor” och "Tek-

niska fackstudier” samt tidskriften *"Pa Fritid” gratis ett

ar. Jag ir sirskilt intresserad av det jag kryssat for
Fal:kmgemarsu!blldnm? med examen

_ Léroverksingenjorsutbi dn. pa fackskalelinjen m. statlig examen

~ Laroverksingen|drsutbildn. pé gymnasielinjen m. statlig examen

o __ Férmons- o. verkmdstarutbildning ] Annan teknisk utbildning

R S R T O S : e

] (Bostod) |Postadress!

SKOLAN

Frankeras ef.
MEKI betalar

il
NKL-SKOLAN
S:t Eriksg. 33
Stockholm 12

Svorslérsandelse
Tillstand nr 104
11-62 Steckhelm 12

KRLIPP HAR - KLIPP HAR - KLIPP HAR - KLIPP HAR
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det moderna
MARIEHOLMS BRUK

bygger
glastiber-
armerade
plastbatar

Det &r fart och elegans tver
de svepande mjuka linjerna.
Cit-Cat har som alla de popu-
lara MHB-batarna skrov av
underhéallsfri, glasfiberarme-
rad polyesterplast. Vil lam-
pad for vattenskidsport - men
dessutom en idealisk familje-

* CADET

¢ CAVALIER

* SWEET SIXTEEN
e CATALINA

MARIEHOLMS BRUK
Jernverksaktiebolag

MARIEHOLMSBRUK
tel 0370/93070

Kr. 3:95

(inkl. oms!

BINGO - <.

.spinnare!

INSION

TYSKLINDS -

FRAGA 0sS...

Fraga: 1) Vilka intyg fordras
fir att fa kirkort fir Vespa
Popolino? 2) Ar det bara att ga
till en bilskola och siiga att man
vill ha kiirkort fiir Vespa Popo-
lino? 3) Hur mycket kostar en
Vespa Popolino? 4) Vilka data
och prestanda har Vespa Popo-
lino?

Vespafantast

Svar: 1) Det fordras limplig-
hetsintyg, Aldersintyg, likarintyg,
tva fotografier (av dem sbkande)
péskrivna av likaren och ett kom-
petensintyg. 2) Ja, om man fyllt
16 4r, men det Hr inte alla bil-
skolor som bedriver utbildning

for motorcykelkdrkort, 3) Rikt-
priset &r 1.975:—, accis 180:—,
leveransavgift 4+ nummerplitar

45: —. PA detta kommer omskhtt-
ningsskait med 64 9%. 4) Ency-
lindrig tvataktsmotor med slid-
matning. Cylinderdiameter 52,5
mm, slaglingd 57 mm, slagvolym
1234 cc. Kompressionsforhallande
7,2:1, Effekt 5 hk. Koppling: fler-
skivig vatkoppling. Viixellida: 3-
vixlad av dragkilstyp. Utviixlings-
firhéllanden: 1:an 12,2, 2:an 7.8.
3:an 4,85:1. Hjul: 3,50%8" gins-
emellan utbytbara. Hjulbas: 1180.
Vikt under 75 kilo. Toppfart 75
km/t.

Fraga: Jag lir ligare av en mo-
torcykel av miirket CZ., 1) Jag
undrar nu var felet sitter pA min
motorcykel, dd man endast kan
kira cirka 4 km innan den stan-
nar. Sedan fir man viinta eirka
10 minuter innan den é&ter kan
startas, och sedan upprepas sam-
ma procedur var fjirde kilome-
ter. 2) Liinar det sig att kransa
om bakdrevet eller lir det mera
lénande att kiépa ett helt nytt
bakdrev (48 tinder)?

CZ-fantom

Svar: 1) Kontrollera fiirst att
ventilationen i tanklocket inte &r
igensatt. Det #r emellertid troligt
att det dr fel pad tdndspolen. De-
montera dirfér téndspole och
kondensator och 14t testa dessa.
2) Det lonar sig siikert att kransa
om det gamla bakdrevet.

Friga: 1) Finns det varvriikna-
re till en Puch moped? 2) Om
det finns, vilken #r adressen till
forsiiljaren? 3) Hur mycket kos-
tar den?

Motorintresserad

Svar: 1—3) Nigon varvriiknare
speciellt for Puch moped kénner
vi inte till, men det finns annars
shvil mekaniska som elektriska
varvriknare | marknaden. D& en
mekanisk varvriknare blir svir
att montera pid en Puch moped
ir en elekirisk att foredra. En
sidan kostar emellertid cirka 300°
kronor, varfér signaturen rekom-
menderas att rikna ut utviixling-
en och pA denna vig ta reda pa
varvtalet i férhallande till hastig-
heten. Direfter markera varvta-
len p& hastighetsmitaren.

Fraga: 1) Ar det lagligt att mon-
tera ett stidllbart munstycke i en
moped? 2) Hijs effekten nagot
diirvid? 3) FAr man fiérvara olje-
blandad bensin i en plastdunk av
jeepmodell?

LSIN

(Forts. frin sid. 11)

Svar: Det har ratt delade me-
ningar om den saken, men det
torde vara tillitet att montera in
ett stiillbart munstycke. 2) Nej.
3) Ja, det lir vil ingen kunna
hindra, men det &r mycket olimp-
ligt. En dunk av stdlplat, helst
galvaniserad, ar det biista.

Fraga: 1) Jag undrar om man
far kira en s. k. sniskoter med
trimmad mopedmotor om den in-
te gir fortare #n 30 km/t, men
Hr pi 2—3 hk? 2) Fir man kira
den om man har kirkort pi mo-
torcykel?

John Johansson

Svar: 1) Om ett fordon skall
kunna klassas som moped och f&
kiras utan registrering och kir-
kort fordras att motorns effekt
inte Gverstiger 1 hk, att toppfar-
ten inte Bverstiger 30 km/t och
att den #r besiktigad och forsik-
rad. 2) Man fir kora den om den
#r registrerad som motoreykel.

Friga: Har man ritt att trimma
sin moped om man inregistrerar
den? Maste den besikiigas forst?

Tomos

Svar: Ja, det har man. Den
méste besiktigas first for att kun-
na inregistreras. Det #Hr lampligt
att till besiktningen skaffa ett in-
tyg frdn generalagenten att mo-
peden héller for de péfrestningar
som kan uppstd genom trimningen.

Fraga: 1) Vad menas med att
insugningsventilerna @dppnaxr till
exempel 15° fire dvre didpunkt
och stinger 55° efter undre did-
punkt? Hur miits defta och be-
hilvs det specialverktyg? 2) Ar
motorcykelviixelladorx firsedda
med synkroniseringsanordning, 1
s fall, #r viixellidan till en
Ariel 1954 modell FH synkronise-
rad?

Ariel

Svar: 1) Dbdpunkter &r de la-
gen i vilka vevaxel-, wvevtapp-
och kolvbultcentra ligger i it
linje. Nir en ventil Gppnar 15°
f. 8. d. bildar en ténkt linje ge-
nom kolvbults- och vevaxelcentra
en vinkel pd 15° med en linje
genom veviapp- och wvevaxelcen-
tra. Vevaxeln har alltsd 15° rota-
tion kvar tills kolven nér sitt
tversta lige. Lika #r forhdllandet
med ventilens stingning. Dessa
virden méts med en gradskiva
som skruvas fast pd vevaxeln. 2)
Motoreykelvixellddor &r inte syn-
kroniserade. De massakrafter som
uppstr i en motorcykelviixellida
fir sh sma att de inte motiverar
synkroniseringsanordningar.

Friaga: 1) Vad menas med for-
tindning? 2) Kan man justera
fiirtiindningen pa en Puch moped
firsmodell 1961, hur giér man i sd
fall? Det stir i bruksanvisningen
att fortindningen skall vara 2,5
mm,

Hezin

Svar: 1) Med fortindning me-
nas avstidndet mellan det lige kol-
ven befinner sig | d& brytarspet-
sarna gar isdr (och gnistan ini-
tieras i thndstiftet) och kolvens
topplige. 2) Ja, den #r justerbar.
First justeras brytarspetsarna till
ritt avstdnd, varefter en bit tunt
papper, till exempel cigarrettpap-
per, sticks in mellan spetsarna.
varefter svinghjulet vrids en bit
motsatt rorelseriktningen. Pappe-
ret kommer dé att klimmas fast

mellan spetsarna. Vrid dérefter
forsiktigt sviinghjulet i motorns
rotationsriktning och drag hela ti-
den férsiktigt 1 papperet. Om
tindningen &Ar riitt instilld, skall
papperet lossna niir kolven #r 2.5
mm frin dvre vindliget. Det gar
littast att mita tidndinstiliningen
om topplocket édr demonterat. Om
tindningen iir fir hig, dvs, av-
standet mellan toppliige och sbryt-
lige» Gverstiger 2,5 mm, maste
tindplaitan lossas och vridas 1|
motorns rotationsriktning (mot-
sols). Om téndningen #r fér lag
forfares pA omviint sitt.

Friaga: Jag har en filmkamera
av typen »Kodak Medallions, 8
mm, Jag undrar om det gir aftt
filma med ett 75 mm teleobjektiv
till en 16 mm filmkamera och en
mellanring for anviindning av 16
mm objektiv frin C- till D-glinga?

Amatiirtilmare

Svar: Ar ni #igare till den dldre
typen av Kodak Medallion med
utbytbar optik (D-giinga) kan om-
némnda 75 mm teleobjektiv apteras
pd kameran med hjilp av en
mellanring. Dock #r att mirka
att ett objektiv berdknat fir ett
stirre format ej med sikerhet ger
samma goda genomsnittliga Ater-
givning som ett objektiv av samma
briinnvidd, men konstruerat fir 8
mm-formatet. Avser fridgan dir-
emot den senare modellen av
Medallionkameran har denna fast
optik och brinnvidden kan endast
forliingas med hjdlp av en teletill-
sats, som apteras framfir normal-
objektivet. Det av er nimnda tele-
objektivet kan dd Inte anviindas.

Vore tacksam om jag
kunde fA négra data om de

Fraga;

svenska  raketprojekten HR 1,
HR 2, HR 3. Jag Onskar fa fol-
jande wuppgifter for varje raket-
steg for sig. 1) Drivmedel? 2)
Vikt utan drivmedel? 3) Drag-
kraft? 4) Gasernas ufstrémnings-
hastighet? 5) Brinntid? 6) Hastig-
het di steget Hr slutbrént? 7)
Hijd, di steget iir slutbriint? 8)
Maximiacceleration? 9) Vilka ke-
miska dmnen anviinds till driv-
medel?
Sputnik

Svar: Nidmnda raketer ingar i
ett projekt som kallas Aurora.
Teknlkens Virld avser inom kort
komma med en fylligare artikel
om detta projekt, diir svar pa
ovanniémnda fragor kan A#terfin-
nas.

Flera ldsare har frigat efter ut-
lindsk, frimst engelsksprikig,
tidskriftslitteratur om robotar och
robotteknik. Hir #r ett par wvil-
informerade tldskrifter: Missiles
and Rockets och Aviation Week.
Prenumeration kan ske genom
Wennergren-Williams AB, Fack,
Stockholm 30. Missiles and Rockets
kostar cirka 60 kr per &r och
Aviation Week cirka 120 kr per ér.
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TRAFIKINFORMATION FRAN FIRESTONE - VISKAFORS | SAMARBETE MED POLISKOMMISSARIE ERIC REDS)O
. |
’;;’1 experterna slar larm—
5

«~ AVEN DEN BASTA VAGN KAN
~ = BLI LIVSFARLIG VID KURVTAGNING

Mi- T

For lagt tryck i décken férvandlar en bils
vigegenskaper avsevért. Vagnen blir
fladdrig och Ni riskerar att den vid kurv-
tagning borjar kridnga kraftigt for att i
sdmsta fall sld runt. Riskmomentet for-
dubblas i samma stund som bakvagnen
lastas med folk och bagage.

GRATIS

Vill Ni vara siker p& Er
vagns vigegenskaper —
k&r in till gummiverksta-
den och hémta Ert ex-
emplar av den nya, dra-

TR
L 3
matiska expertinforma- RINGTRYCKET OCH

FIRESTONE P 300 SLANGFRITT
HALLER TRYCKET

Ar Ni den omdémesgille foraren
som gédrna k8r undan nir till-
félle erbjuder sig, men som und-
viker de livsfarliga toppfarterna?
D& rekommenderas Firestone
P300 slangfritt. Det ger Er mjuk,
behaglig ging och lang, stor-
ningsfri livstingd, Det &r testat
pd racerbanan. Firestone P300
slangfritt kostar inte mer 4n
vanliga didck med slang.

tionen RINGTRYCKET | NURVSTABILITETEN LR
OCH KURVSTABILITE- . 150 KM/TIM.?

TEN. Fraga samtidigt
efter Firestones tryckta-
bell — Ni far den gratis.

Anvind special-
décket Firestone
Nylon Sport :

Tirestone p300

TILLVERKARE - VISKAFORS
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Teknikens Varlds Radannonser

Nér Ni svarar
pa annons
med signatur

(Niir namn och adress pi den som
vill ha kontakt inte & utsatt,)

Skriv signaturen (det som stdr
sist inom citationstecken) bverst
och adressera till
eknikens  Virlds

annonsavd.
Torsgatan 21, Stockhoim 'Va. Ert
‘svar vidarebefordras dd av tid-
ningen till ritt person.

MOTOR

Siljes

Mopedister fir 20 % rabatt pd alla
reservdelar, Katalog mot 3: — kr
i frimirken. Uppgiv exakt fabrikat,
arsmodell och typbeteckning, Fil-
jande kataloger och delar lagerfd-
res: Express Radexi — HVA Novo-
lette -— HYA Roulette — HVA Cor-
nette — HVA Corona — ILO FP 50
— llo G 50. Piano — Pilot FM 50.1
— Pilot FM 504 — Puch — Sachs
2.viixl, — Sachs 3-viixl. — Ziindapp
1954/56 — Ziindapp 423, 1957/58 —
Tiindapp 428, 1959/60 — Ziindapp
iport 61 — DKW Hummel — NSU
Quickly — Victoria MS 50 — Vic-
toria M§ 51 — Zweirad Union EM
50. Frdn vart jittelager fir ni
snabb leverans. Mopedigarnas In-
kipscentral AB, Box 19, Malmi.
(Mer n 70.000 belitna mopedister
handlar hos oss.)

Mopedreparationer o, trimningar ut-
firas billigast och bdst av Speed-
Motor, Verkstaden, Box 5155, Maims
5. {Specialist i mop.-trimn, 0. rep.)

Mopedigare, det ir ef si dyrt som
Ni tror att borra och finpolera
Edert cylinderlopp. Kolvar komplett
m. holvbult, kolvringar samt las-
ringar: Puch 15: 90, to G 50, Piano
15: 90, Saxoped 15: 90, Vicky 16: 80,
DKW 16: 80, HMW 16: 80, Borming
och finpolering av  cylinderlopp
12: —, Ex, Puch 15: 90 + 12; — =
27: 90 + oms, Stillbara munstycken,
hégkomprimerade kolvar m, m. 1962
ars illustrerads katalog sdndes mot
l: — i frimdrken, Reffes Motor-
delar, Blekingeg. 63, Sthim. 42 05 43

Iwa Speed-car. | delar, byggsats
eller heit fardig. Ritning omf, tvd
modeller 12: —, Rekv, det.-prisiista,
ing.-f. Welland AB, Box 29, Spinga.
Tel, 010/36 36 26,

Billiga bildick, regummerade, Dim.
520-13 47: —, 560-13 52; —, 580-13
54: —, 640-13 62: —, 670-13 B5: —_
500-14 47: —, 500-15 49: —, 560-15
58: —, B40-15 66: —, 670-15 73;: —,
+ oms. Nya dick i alla dim. Rekv,
prislista. Gummi-Industri, Box 240,
avd. TV, Bords. Tel. (033) 198 70,

Bildgare! Ny ill. katalog pi till-
behor, reservdelar, verktyg m.m.
sindes gratis pa begdran, Priser
utan konkurrens, Firma Micre, An-
derstorp.

Vespa, Lambr. m. fl. reservd, 25 %,
Ava Prod., Braheg, 32, Sthim o,
Tel. 619317,

Rikt illustrerad katalog med nyhe-
ter inom bil-, cykel- och wvulk-
branschen séndes mot kr 1:50 i
frimérken, vilket belopp Aterbetalas
vid firsta bestdliningen, AB Durax,
Box 20052, Malmé 20,

Ljuddsmpare: VW 1-pip. 29: — 2-

pip. 31: —, PV 12: — Ford Anglia
19: —, Zephyr, Consul, M 15 29; —_
Opel R. 17: —, mod, 1958 20; —.

dvr. mérk,, begdr prisl,, iven avg.-
rér, OBS! Kvalitetsvaror med retur-
ritt. Firma Eh3, Stockaryd,

3

Paperama. Backspegeln fir sdkrare
bilkdrning, Passar alla personbilar.
12;—. Firma LH-Produkter, Norberg.

Bilddek, fabriksnya med garanti.
Prisex.: 59015 svart 80:—, 560
15 7B:—, 560%13 71:--, Oms inr.
4 st fraktfritt, Owr. dim., begér
prislista. Firma Ehd, stuimn.

Messerschmitt 200 KR séljes i delar,
Motor, nyren., 175: —. Néastan nytt
plexitak 160: —, 3 stétdimpare 3

40: —, kbrda 50 mil. Vindruta
55: —. Tel. 0143/500 15.
Bygebeskrivaing pa |littbyggd el

varvrdknare till bilen, 5: —, K.-G,
Wikstrim, Ringv. 8, Krylbo.

Beg. me.delar. Stor sortering av
motorer, vixellddor, framgatfiar,
ramar, hjul, ddck, tankar, magne-
ter, generatorer, strilkastare, reld-
er, hastighetsmitare m, m. Gustay
Johanssons Moterfirma, Fyllebro, Te-
lefon 163 54, Halmstad.

Billigare! Sind efter 1962 drs kata-
log dver biltillbehtr och tévlings-
utrustningar. Gillme, Rédhakevigen
14, klvsjé.

Mopeddiick-rea . . . Passa pal
Jittechans att kopa ddck billigt nu.
Vi sdljer ut diick med obetydliga
skinhetsfel, s, k, 2:a sort. Slit-
styrkan §r samma som 1:a dick.
Full returritt inom 8 dagar.

232,00 riktpr 16: —, virtpr 9:95
23X2,25" riktpr 17: 50, vart pr 10: 95
23X2,50” riktpr 24: 50, wart pr 15: 50
21X2,75" riktpr 32: —, vart pr 19: 95
262,007 riktpr 16: 50, wart pr 10: 95
Bestdll i dag — Du behtver ju
indd didck forr eller senare. Du
tidnar pd att kipa NU. Moped-
igarnas Inkipscentral AB (specia-
listen | mopeddelar), Box 19, Malmi.

Trimning till 55 hkr tdviingsmope-
der. Begdr prisuppgift frin Speed-
ghtu,uln 5155, Malmé 5. Tel.
1 67 10.

Mop. NSU Q. i delor. 5. Elmgren,
Kulladalsgatan 48, Vixji.

Speed-car med 18 hkr Maico-motor,
Uv; Jonassom, Moshult 249, Emma-
boda.

Kassera ej laddn.-reliet! Rep, med
garanti. Fr. 15:—, Bytesrelder,
F:a Reliserv,, C. Bisander, Siter-
tippan 3, Sthim Va. 010/31 33 83,

2 st. hemb. Go-Kart, Silverpil och
Ardie motorer. Grodmansutrustning
tages som dellikvid. Box 38, Bloms-
termila. Tel. 431,

Varyriknare fir Saab 96—83 billigt,
Begdr broschyr frin Sven Ohlson,
Hagvigen 2, drebro,

Stotfangare, frimre, till Merc.-B.
180 -54—55 Kkip. omg. Wemry Lars-
son, Box 254, Tibra,

Dick pi avbet, § man., iven filgar.
Uppgiv dim., typ o. antal si erh.
Ni forslag utan koptving, A. Nik-
lasson, Box 2308, Grubbe. Tel. Umes
193 26.

Plymouth 1831, kirduglig, ej inreg.,
gott skick, till hiogstbjud. Sv, t.
«0NU, 12580.,

Alla delar till de flesta bilar. Fiat
500 C. Volvo nya delar, lamell-
centrum, bensinpump, vindrutetor-
karmotor,  startmotor, generator,
reld, bromsband m. m. Volkswagen,
Porsche 4-pol, Cintilla-magnet, Ny
startmotor, generator, reld till
Volvo, Scania last. Bilradio Stora
Blaupunkt transistor 6—12 volt,
Riksettan Philips 12 volt higtalare,

Sov gott i bilen! Se vir annons
under diverse! A-B Svemer, Bax
125, Karlshamn,

Bilreserviampa, Auto.Lux ar en
svensk nyhet, dverldgsen vanliga
sladdlampor f6r bilister. Oumbirlig
vid hjulbyte och reparationer i
marker. Utmérkt &ven som kart-
lisarlampa eller till téltbelysning
vid camping. Auto-Lux #r fbrsedd
med kraftig sugfot, bygel av me-
tall och lamphuvud av plast, Vrid-
bar i alla riktningar. Omstélibar far
vitt eller ratt sken, 6 eller 12 V,
Pris endast kr 12: 50 pr st, Bestill
i dag! Fia Imgvars, Box 349, Vis-
terds 1.

Volve-ddck,  regummerade, | Utembordsmotorer 1—80 hk, Nya
5, dven vit sida. Bards Gummi- | och beg. av alla mérken. Uppge
Industri, Box 240, avd. TV, Berds, | onskad storlek, Firteckning mot
98 70. porto.  Axelssons Mek.,, Timsijb.

Tel. 0292/502 28,

Tel, 1
Uleyd-Sgare! Al 1 Lloyd reservd.
0, orig.-tillbeh., sindes pd dagen
vid best, Ring el, skriv till Séder-
bil, Gotlandsg, 74, Sthim SH. Tel,
40 68 0

Livddimpare finnes | rostfr, |att-
metall, syrabetad stalpldt, svart-
plat till c:a 100 mod. Rekv, prisl,,
upptar ocksd andra reservdelar, fr.
Aute-Bergh, Box 17012, Gbg 17.

Mopedtaviare!

Hbgkompressionskolvar till landets
|dgsta priser, Prisex.: DKW Hummel
24: —, HMW 24: —, |lo G 50 22: —,
Sachs 22: —, Puch 22: —, Victoria
22: —, Dessa kolvar Gkar kompres-
sionen till 9:1,
Specialhigkompressionstepplock.
Prisex.: Sachs 18:— 'llo G 50
18: —, Victoria 18: —,

3—5 hkr Specialracercylindrar.
Prisex,: Sachs 50: — |llo alumi-
niumcylinder 57: —, Puch och To-
mos 53: —, Ziindapp alum. med
kolv 75: —, DKW med kolv 80; —,
NSU 75: — m. fl.

Jittekatalog -62 dver Dellorto spe-
cialfallforg. m, insugn.-kon, spe-
cialdrev,  racercylindrar, moped-
reservdelar, trimsatser m. m, OBS!
Katalogen innehdller &#ven utférlig
trimningsanvisning.  Katalog  med
trimningsanvisningar  sindes mot
1: 50 | frimérken,

Speed-MOTOR, Mopedéigarnas egen
specialfirma, Bex 5155, Malmg. Or-
dertelefon 91 67 10.

Gor alltid lonande inkdp hos oss,
Knuttar! H3r har Ni chansen aft
enkelt och effektivt trimma mc:n
till ett verkligt fartdk. Lattiattliea
trimningsanvisningar fdr nidstan alla
2-takt., t.ex. Silver- och Guldpil,
NV, Monark m, fl. Kompl, endast
4: 50, Ingenjérstirman  Universal,
Box 11, Stuvsta,

Vill Ni bliva #gare av Mopedbilen
Shopper?  Kdrkortsfri, brénslesnal,
bekvdm o. smidig i stadstrafiken.
Skriv dd till Jam Erik Brodin, Box
3311, Hedemera, si sindes uppl. 0.
broschyrer,

Sportvagn, spec.-byggd DKW, ockel-
bokaross, inreg,, kbrklar, nyren,
motor, nylack., i mycket gott
skick. Tel. Bengtsfors 127.

Husgvarna Roulette i utmirkt skick,
endast kvinnl. dgare. Sv. t. =Reu-
lette, 12540..

Go-cart, nagot defekt vaxel, ej bal-
teri, 600: —. Tel, Sthim 78 08 07,
HD 750 ce, i gott skick, inreg.
Birger Stilarm, Box 402, Bitskirs-
nis, Tel. 181,

1 st. taksékare 50 kr, 1 st. antenn,
4-delad, 15 kr, 2 st. Opel-félgar
50 kr. Reger Andersson, Box 113,
Amots-Bruk, =

Formel K-bil 600 kr. M. Kjillstrom,
Box 72, Kvinum. Tel. 0512/825 86,
Reservdel. o. tillbeh. t. IFA F8
sdlj, R. dryd, Kungsallén 59, Maim-
berget,

Beg. prima me-delar fir Vincent
1000 cc, Matchless 350 cc, Ariel,
Velocette, Hortx, Norton Dominator,
Triumph, Victoria, Maico (150 cc),
Puch (250 cc), BSA 650, 500, 350,
250, 125 cc, Jawa 350 o, 250 cc,
Illo 175 o. 150 cc, Husqvarna, CZ,
TWN, IB, Royal E. 700 o. 350 cc
m. fl,, billiga priser, Dick och
slangar i alla dimensioner. L. Berg-
kvist, Zenithgatan 9, tr. 3, 1 v,
Malmé 6. Tel. 040/97 08 25,
Aguamatie (Volvo-Penta) silies av
en slump. Axelssons Mek,, Tirnsji,
Tel, 0292/502 29.

RHM  kempressor till YW siljes
p. §. 8. bilbyte. Pris 250: —. Inge-
mar Blomgvist, Box 65 B, Morgirds-
hammar.

Delar till Standard 8. Match, 500
cc, hel eller i del. Mot, till Saab
92. Remington 60 rakapp., Sv. t.
#Flyttrea, 12593»,

Triumph T 100 o. Speed Twin -52,
Teleskopg. 30: —, ram 10: —, fram-
hjul, kompl., 25: —, toppl., kompl.,
renov., m, nya vent.-fjddr., bussn,
etc. 50: —, cyl. m, higkompr.-
kolvar (ndst. nya) 40: —, vevstakar

m. vevaxel 50: —, viixellada 40: —,
magnet 35: —, firdelare 20: —,
oljepump 5: —. 1. Hultgrem, Rid-

mossa, Virserum. Tel. 338 B,

Div. beg, bildelar billigt. PV -54-
59, Saab 92, Chevrolet .51, Prefect
-51. N. From, Higbrinna, Gargnis.

Liten luftkyld 5 hk d-taktare! Sta-
tiondr, i fint skick, passande
mindre bat. Vikt 50 kg, 375 kr,
Svar till »Fint skick, 12510..

Tomas-moped arsm. -61, i gott skick,
saljes for 600 kr, eller till hogst-
bjudande. B. Milsson, Talvatisgatan
23, Jokkmokk.

storningsskydd m. m. 25 % p3 nya
delar, Nils Lindgren, Nietsavara,
Murjek.

Sensation! 2-taktsmoterer, 100 st
fabriksnya llo-matorer 2,9 hkr, 9,8
ce, inbyggd red.-vixel 3: 1=1200
varv pr min, Fullt komplett, 50 %
rabatt, netto kr 365: — inkl, oms,
0. inkl. emballage. Idealisk som
batmotor, bilmotor formel K, gene-
ratormotor, fér betongblandare, pum-
par och lantbruksmaskiner, Bestill

i dag frin Ige-industri, Bex 826,
Giiteborg 8.  Tel. 031/22 23 65,
22 23 82,

Porsche 1500 S silies hel eller i
delar. 4 st, cyl. 1500 S, obet, beg.
Sv. t, »Tillfille, 12598,

Elvarvriknare billigt. Begdr broschyr
frin Agenturfirma Sonex, Box 51,
Enskede 1.

Begagnad [ikstrimsmotor 0,5-1 hk
kiipes, Svar med pris -och effekt.
Y. Wiberg, Prostg. 10, Eslbv.

Trimph  motorcykelmotor
kontant,  Martin ~ Bickstriim,
5284, Visterhiske, Umei.

Plexihuv t. Messerschmitt, 0. Sun-
din, Vasav. 1, Huddinge. Tel. 010/
57 43 30.

kiipes
Box

Bep. Sachs mopedmotor kipes och
delar till Sachs 98 cc. Tor Graha,
Box 143 A, Jularbe. Tel, 0226/831 23,

Mc BSA 1931 érs mod. 500 cc, topp-
ventil, Fullt kompl. och i original-
utf, Helst utan oreparabla defekter,
Svar till «Med. 1931, 12566x.

Beg. moped, giirna de sista arsmo-
dellerna, Svar till »5B, 12592..

Nimbus 4-cyl. mec kopes kont. Sv, t,
wNimbus, 12570s,

Beg, sufflett till Austin H. Sprite,
S. Jacobsson, Hyvlargr, 3, Umes 2.

RADIO - TV

Niiljes

UKYV-mott. Ike med likr, C:a 15 ar
gammal, obet. anv., har kostat &0
kr, sdlj, far 40 kr. Sv, t. -Honest,
12509,

EL ftidur som kopplar till radion,
TV, kokpl. m. m. Sdndes mot post-
forskott a 44: + nporto. Ur-Ser-
vice, Sjbiskumsv. 8, Sthim.

Kipes

———
Ny Saab 92 mot. kdpes. Svar hill
»5aab 92, 12555.,

Trafikmottagare R 11554 m. inb.
nitdel sdljes for 225: —, Ny tele-
grafnyckel 20: —, Gunnar Ericgirs,
Enbacka, Gustafs,

Radannonserna i av tvi slap,
Antingen har den som vill ha
kontakt satt ut sitt namn och
adress eller ocksd har han an-
vent s. k. signatur, | det forsta
fallet skriver Ni naturligtvis till
den adress som stir | annon.
sen.

Signaturen 4 det som star

Skriv  first wt textem till Er
annons, Anvind gdrna drkort-
ningar, Pd varje rad i tidningen
gdr in cia 34 bokstiver inbe-
raknat ordmellanrum. Ni kan d¢3
I8t rdkna ut hur minga rader
Er annons krdver,

Fyll sedan i kupongem hir nedan
(eller skriv samma uppgifter pa
en lapp) och skicka den till-
sammans med annonsens {ext till
TV:s annonsavd.,, Torsgatan 21,
Stockholm Va. Annonsen infors |
forsta miiliga nummer av tid-
ningen (tidigast om 16 dagar).
Ni kan ocksd ringa in Er bestsll-
ning pd tel. Steckholm 34 90 00,
Giteberg 13 60 22, Malmb 327 84,
Sind inga pengar! Priset for

$4 htir svarar Ni pd en radannons

$4 hiir bestdller Ni en radannons

.annonserna pd denna sida, Svaren

inom » (citationstecken), t. ex,
»Forménligt, 1362, 1 detta fall
skriver Ni signaturen pd kuver-
tet och adresserar till TV:s an-
nonsavd., Torsgatan 21, Stochk-
holm Va.
Skriv Ert svar sd utfﬁtliit sam
mojligt. Glom inte att tydligt
skriva Ert namn och adress,

radannons | TV br s rlg: som
2: 10 per rad, Men Ni Gver
inte betala forrdin annonsen varit
inford i tidningen. Ni f3r di
rakning och inbetalningskort, Dir-
for behdver Ni inte, om Ni inte:
vill, | férviig rékna ut hur méngs
rader Er annons kriver eller hur
mycket den kostar,

Svar till signatur. Om Ni inte vill
sitta ut namn och adress i Er
annons kan Ni anviinda signatur,
Exempel pd signaturer rer Ni
(inom citationstecken) i vissa av

kommer d3 till TY som skickar
dem till Er. Firmedlingsavgiften
ar 1 kr for att ticka utgifterns
for expedition och portn,

T T e e T e T e

I BESTALLNINGSSEDEL |

| (skickas till TV:s annonsavd., Torsgatan 21, Sthim Va). Hirmed
bestdller jag en annons enligt bifogade text., Den rkall inforas i

forsta mijliga nummer av TV pé

om Ni inte vill). Annonsen skall sta

] nedan satt ett kryss < fir,

woseo... fader (behBver inte anges

under den rubrik som jag hiir

| O Motor O Maskiner — Verktyg 0 Saljes
O Radio — TV 0O Sport, Jakt, Fiske o Kipes
| O Foto — Optik 0 Platsformediingen
O Modellbygge O Diverse

|
|
O Bytes f
|
|
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Nar Ni svarar
pa annons
med signatur

(Mdr namn och adress pa den som
vill ha kontakt inte ar utsatt)

Skriv signaturen (det som star
sist inom citationstecken) dverst
ph kovertet och adressera till
Teknikens  Virlds  annonsavd,,

Torsgatan 21, Stockholm Va. Ert
svar vidarebefordras dd av tid-
ningen till ratt person.

Tonband, Hogklassiga band till hal-
va priset. 5" 600 fot 7: 25, 5" 900
fot 9:50, 7 1200 fot 11:25.
T. Jonsson, B, Lundgrensgatan 14,
Kiruna,

Philips bandspelare EL 3515, obe-
tydligt beg., med bl, a. rdkneverk,

tstopp,  inspelningskontroll,
Bo Bjirk, Metargatan 14, Sthim 5.

Tonband 5" 900 fot 8:50, 7" 1800
fot 15: — <+ porto. R, Bax S8,
Enskede 1.

Dux bandinspelare, har host. 600:—,
sdljes fdor 250: —, Philips bilradio,
som ny, Har kostat 350: —, nu
150: —, Jan Andersson, Altrisk,
Vindtrisk. Tel. 09217310 30.

Forst.-app. Liesegang. Obj. 1: 4,5/
75, gummivals, pincetter, 110 kr.
E. V. E., Box 54, Landeryd.

Fotoamatérer! 25—30 % pa farg- o,
svartvitsarb, Anscochrome-Ekta-
chrome, smabild 4: 50, rullfilm
3: 75, Svartvit kopia 9x9, 9x12,
0:30. §. L. W, Postfack 35, Rai

Se hit Ni som ar fotointresserade,
hdr kan Ni bli Ggare till en tva-
ogd spegelreflexkamera i praffsklass,
Den &r forsedd med obj. 1:3,5/80
mm, slutare B-1/300 sek. samt sjalv-
utlsare, varfor fotografen dven
kan komma med pa korten. Priset
dr sd lagt, 225: — (inkl. oms), att
bara objektivet & vdrt pengarna,
Vill Ni inte betala kontant, kan
3 mén. avb, beviljas med 65:—
vid lev. samt rest, pd 3 man. Obs!
Inget avb.-tilligg. | var tredje or-
der bipackas ett blixtaggregat, Tag
vara pa detta tillfdlle! Lego-Fote,
Box 555, Borensherg. 2]
Kodak-magasin 16 mm. Uthytb, obj.
1,9—25 mm. 8-16-64 B/S. Gar, fel-
fri. 400: —, Tage Eld, Gustafs.

Kemeror — Kikare. Kiip Er kamera
eller kikare utan mellanhdnder till
marknadens ldgsta pris. Prisex.:
Rolleiflex 4x4, marknadspris 420
kr, vart pris 377 kr. Vi for allt i
foto. Bliv ombud, Beglir prislista.
Importfirman Thor, Ménsteras.
Obeg. Minolta SR-3, Auto Rokkor
-PF 1: 1,4/58 mm, med phsittbar
exp.mitare i originaimod, siljes
for 950 wr eller till hogstbj. Sv. t.
»Nocke, 12569w.

SPORT JAKT
FISKE

Siiljes

Vapen fiir samlare, Pist., gev. Spec,:
Blanka vapen, Modernt, dekorativt,
viirdebestindigt. Koper, byter, Fr.-

fr. Returr, Katalog m, ill. mot p:o.
Dekorationsvapen, K. Falk, Box 48,
Halmstad. Tel. 267 09,

Ritming till revolver och automat-
pistol kr 10: —, Kan tillverkas av
standarddelar, Ritning till |attilly,
mynningsladdarpistol kr 5: —. Dio
6 skotts revolver kr 7: —, K. Axels-
som, Vrigstad,

Vattenskidar o. tillbehsr

Skidor Combi 1780 ........ f
» Hopp och pyramid .. 123:
» Sport och barm .... 90:
+  Piruett 3
»  Slalomtévlings

» O T R £
Surfingbride 150060 ....
Surfingtefat 900 @
Polyetenlina 23 m,

handtag

Enkel-

S s it RS 18: —

Metallfena 2—4" | o 10—
Bindning, komplett ........ 42: —
Tillskriv  Vattenspecialisten, GITS

Vattenskidfabrik, Ahus.

Kipes

Skivspelare Philips Ag 9148/19
(kopplas direkt till el-ndtet) samt
30 st. EP-skivor saljes for 225 kr,
G. Johamssen, Box 111, Andersterp.

Bra, beg. radio &ldre mod. siljes
-+ ackumulatorer, allt end, 40: —,
Snabb affdr. Sv. t. =Prima skick,
125680,

Kipes

Beg. bilradio kdpes, Sv, m.
pris t. »0Omg. kont., 12550s.

ldgsta

FOTO OPTIK

Siljes
Kopieringspapper — jattebilligt. 7%
10, 10, 3: — per 100 blad,

Svensk Fototjinst, Box 10, Higer-
sten. Tel. 1851 00.

Ny katalog dver teleskop och till-
bendr inkl. »liten handbok» erhai-
23 mot 1: —. Astronik, Vikstensv,
6, Johamneshov. Tel, 49 96 32,

Film jittebillight, Alla mérken, t. ex,
Agfacolor CT 2423636 12: 25,
676, 44 B:50, Dio CN neg.
fargf. 2436—20 4: 65, 66, 44
3: 75. Ektachrome 24>36—236 9; 50,

Svartvit 6x6, 444 1:75. Koda-
chrome 11 28 16: 90, Priser
oms. Allt i foto-kino till rekord-

idga priser. Foto-Kino, Box 9087,
Stockholm 9,

Rolleiflex 66 el. 4X4 m, el wu,
tillbehir, Svar m, pris t. N. Berg-
strim, Timmermanse. 37, Landskrena

MODELLBYGGE

Niiljes

2 st. Bemsen Gyrocopter med kon-
ventionellt styrsystem, 4 st.
Helicopter, ej autogiro. Elfwing-
Aviation, Box 31, Sundbyberg 1.
Flygplans- och hitmodeller, Katalog
kr 0:45 i frimdrken, Edlunds, Box
4022, Trollhdttan.

Kempl. ritn. till Helicopter fir
amatirbygge, 100-tals under bvgen,
Endast kr 95: — -+ porto, Heli-
copter Inc., Box 31, Sundbyberg 1.
Byggsats till Piaggic R/C modell
sélj, fir 40: —, 0. 8. Max-11-15
R/C 2,5 cc glidst.-motor med till-
behor salj. for 45: —. Sv. t, »Fynd-
priser, 12515,

Vapen, sport, fiske. 140-sid. kat,
n;, '2: 50 i frim, X. Axelssom, Vrig-
stad,

Idrottshoken -60, -61, -62, gar. osk.,
80 kr el. 30 kr pr st., har kost.
147 kr. R. Frohm, Norrkip.-vigen
173, orebro.

Yipody-app., obet. beg., siljes fir
75: —, Brevkurs i teckning 30: —,
Sv. t. »Som nytt, 12585,

PLATS.
FORMEDLINGEN

Bliv. Er egen. Starta importfirma,
Begdr upplysningar frin  Import-
teknik. Kronborgsvigen 4, Malmi V.

Fritidsombud amtages fir orderupp-
tagning av_kKikare, kameror (dven
filmk ror) och  projektorer av

1.5 cc Webra Record, Tel, 0223/
103 43.

Stirre modelljirnvie Mirklin, har
kostat 1.095: —, sidljes. Pers-
son, Fack 257, Arvidsiaur,

Tre-kan, radiokontr., & anvénd,
komplett med ldmp!, flygplan och
moter, 500 kronor. Lenmart Wallin,
Brygev, 5, Viggbyhalm. Tel. 56 15 77,
fore kl. 16.30,

kinda mérken, Vi pgaranterar hig
{artif.’inst. Importfirman Thor, Miins-
Bras.

DIVERSE

.och Praktik,

Bléanlip sifly! Blineringssats fhr

vapen m. m. Litt att utfara. Mato-

den anvinds av de flesta vapen-

fabr. 100 procent effektivt, Pris per

sats med bruksanv. 8 kr fraktfritt,

'fi Josefssons Smidesverkstad, Kirr-
ra.

Hotell- o. flygmirken, 10 olika for
kr 2: 50 i frim., broschyr mot por-
to. AB Durax, Malmi V.

Sportbatsritn. Broschyr mot porto.
Roggentin 5., Gitg. 26, Sthim Si.

Caren Plast fir reparationer och
hobbyarbeten, fdr lagning av hal
4 stinkskdrmar och dylikt & bilar
och me, for reparation av bétar,
ftir plastbilbygge, formgjutning etc,
Komplel} sats om Vo kg polyester-
plast, fardighlandad med accelerator
och 1 kvm plasfibermatta samt
hardare och fylinadsmedel jimte
bruksanvisning kr 15 — - ams,
och porte mot postforskott, Vid
stiirre poster specialoffert. Carew
AB. Tunmelgatan 14, Steckhaim ©.
Telefon 10 3554 — 21 29 10,

Original-5til  cowboyhattar. Med
knapp och l3dersnodd. Havannabrun
férg. Storlekar 5259, Pris 19: 50,
Ombytesritt eller pengarna  Ater.
Begdr vir nya katalog. Firma Carls-
sons Import, Avd. TV, Falkenberg.
Ordertel, 0346/103 81,

Spar arligen 1 000-tals kronor ge-
nom att sjilv kdpa begirliga varor
direkt frin utlandet. Vir nya Im-
portkatalog  upptager 10 0DO-tals
artiklar fran fordelakt, inképskallor
inom de flesta branscher frén olika
virldsdelar. Kat. Hr omsorgsf. bear-
betad och detaljerad, Ni far inte
bara ett branschreg. utan en hel
del av varorna fir Ni ocksd se i
bild. Ni far exportpriser. Ni fir
importtips, Ni far Gversdttn. o,
anvisn. s& Ni utan svirighet kan
skriva till firmorna, Fran hela virl-
den kommer brev om fordelakt, er-
bjudanden, broschyrer, prover, prisl,
m. m. att strémma in. Gratis bif,
Nyhetslistor med helt nya artiklar,
Denna katalog — med vars hjilp
Ni kan gira otroliga fortj, — kos-
tar endast 14: — + porto, Obs!
Utkommer ej | massuppl. Bestdll
dérfor redan i dag. Sturesom Trad-
ing, Avd. 2, Fack, Sellentuna 5.

Urdelar 0. -verkiyg siljes, dven till
amatdrer, lliustrerad fourniture- el-
ler verktygskatalog sdndes mot 2
ke i frimérken. Firma E. Karlssom,
Erikslund.

REPARATIONSHANDBGCKER
FiR BILAR

Chevrolet 1955-56 ....... 30:-
DKW 2-cyl. 193345 ..... B: —
DKW 3-cyl, 195560 ...... 85 —
Hillman Minx 1955—59 ... 15 —
Opel, alla mod. 1949—52 .. 20: —
Opel, alla mod. 1853—59 .. 45 —
*Saab 92—92b 195056 .. 18:50
*Volkswagen 194958 ... 18: 50
*VYolvo PV 444 104858 ., 18:50
Simca Aronde 1952-55 ... 6:—
Alla biicker dr pd svenska och

|dmnar fullsténdiga beskrivningar av
konstruktion och reparationsteknik.
Hundratals bilder och sprangskisser,
Innehdller alla nbdvindiga tolerans-
och instéliningsdata, Vid best. upp-
giv Arsmodeli. Bokfbrlaget Teknik
Box 733, Sthim 1.
Tel. 0158/210 78.

* Mirkta kan ocksd erhallas ge-
nom bokhandeln, Lev. @ven till
D k, Finland och Norge,

Sitljes

Ritning till enstegsraket, L. 1I0
cm, Topphtjd 2 km. Brinsiebesk.
hif. Kr 4: —. K. Axelsson, Vrigstad.

Firgfilm. Agta, Kodak, Perutz m, 1.
Jslagbara priser, Bliv ombud, Beg.
nettolista. Perssons Foto, Langebro.
Filmb 3 Eumig C3 (beg) med
beredskapsviiska o. fdrs.-lins, Kos-
tat 620: —, sdljes f. 310: —. Folk-
skell. E, Forssman, Lindg., Oshy.
FramKallning, film 69 1: 05, 24
36 1: 45. Kopier. 6.6 o, 69 0: 28
/8t. Farst. 30 % rab, Film, pap-
per alla mark., 10—25 % rab,
F:a Azona, Bex 172, Skiivde. Spec.:
film, papper, blixtlamp., fotokem.
Fargfilm billigt. Agfa CT 18 36~
10: 95, Kodachr, Il 2<8 mm 15; 45.
aFargfiln., Postfack 10, Ashammar.

MASKINER
VERKTYG

Niljes

Ritning till el. svetsaggregat fir
3,25 mm elektr. Bygges |Att efter
denna utfdrliga ritning och arbets-
beskrivning. Kr 5: —, Vid forskotts-
likv, fr-fritt. K, Axelsson, Vrigstad.

Kipes

Kammg' kikare, Kop Er kamera
eller kikare utan mellanhdnder till

Beg. gassvets kopes. Bengt Nilsson,
Torpvigen 3, Brunflo.

marknadens ldgsta pris.  Prisex.:
Rolleiflex 4x4, marknadspris 420
kr, vart pris 377 kr, Vi for allt i
foto. Rliv ombud. Pegar prishista.
Importfirman Thor, Minsteras.
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Kompressorageregat (ev. utan mo-
tor), vridmomentnyckel, indikator-
klocka, ladfack samt annat i verk-
tyg o. maskiner kipes. Svar tili
»Hobbyverkstad, 12578.,

Tiltvdv i stuvar sdljes mycket bil-
ligt. Skriv till odends Textilindu.
stri, odenis,

Philishave elrakapp. med fast skiir-
huvud kr 57: — pr st, Philishave
med fjddrande skirhuvud kr 75: —
pr st. Philips elvisp med tillbehdr
kr 69: — pr st. Borrmaskiner och
transistorapp. m. 15 % rabatt, Pri-
serna giller exkl. oms, + frakt,
Handelsholaget Sagus, Norrbodaviigen
28, Niissjd.

Obs! Akfa «Parker Jotters, i |dtt-
metall med nederdelen av hérdplast
och med testad tryckmekanism,
Siljes fdr endast kr 9:10 exkl,
oms, -+ porto (Riktpris 14: 85).
Specialoffert & stdrre order, F:a
Montana, K. Trotzig, Virmamo 1.

Fotografier av fiygplan. Katalogblad
sandes mot svarsporto. F:a Flyfe,
Malteshelmsvigen 83,  Villinghy.

Urreparationer till landets [igsta
priser, Ex, hel reng. 8: 50, balans-
bom 7:—, uppdragsbom 4: — o0.8.v,
Begdr prislista och provrep, Obs,
Ny adress: Ur-Service, Box 9036,
Visteris 9.

Inspelade filmer 8 mm, Nu Gver 100
glada, intressanta, spdnnande och
pikanta filmer, Aven i fdrg! Fick-
projektor 32: —. Colorslides rese-
mativ. m, m.! Tonband, Kodachrome
Il, Agfa CT 18. Trieimport, Box 21,
Sundbyberg.

Glasfiberplast for hobby och in-
dustri, Sjdlvhdirdar, blir glashérd o.
genomskinlig. Anvéindes for tillv, o.
reparation av bilar, bitar, husvag-
nar, mc-kdpor, formgjutn, m. m, Kan
armeras med glasfiber. LEtt, starkt.
End. prima ravara. Bestdll provsats
inneh, plast, hardare, accelerator,
fargamputler samt fullst, beskr. och
prisl, (dven i parti) for 8: — +
porto. Glasfibervilv och matta, Hog
kval. Prover och prisl. 5:

F:a Regale, Box 6844, Borlinge.

Batbyggsatser Ragette 750 —, Wij-
ko-spurt 995: —, Segeljolic 600: —,
AB Mc Trim, Roslagsg, 62, Sthim
Ya. Tel. r-nr 010/31 70 60, 3193 17,

Med Decra-Led Fiinsterbly ger N
Ert hem ett ombonat och forndmt
intryck, Kan svarligen skiljas frin
blyinfattning enligt &ldre metod.
Ingen glasskirning eller lddning.
Blylisten appliceras med special-
cement. Garanteras bestdndigt, Sats
med 6 eller 9 mm list. Kr 15: 85,
Ekonomisats, mer #n 3 ggr fiére-
giende, kr 45: 25 inkl. frakt ach
oms. Lemik-lmport, Fack 317, Brom-
ma 3, Tel. N10/87 34 31,

Engelsk Linguaphonekurs, obet. beg.
och fullt komplett, sdljes for 50
kr. En fabr.-ny Rolleifiex 4:<4, 3,5/
60 mm, 1—1/500 sek, skljes fbr
375 kr. Riktpris c:a 420 kr, Retur-
ritt,  Svar  till »Emgingstilifille,
12573,

Ny Hagstrém El-gitarr standard vit,
kostar 600: — men siiljes for 400:—
Etui medfiiljer. Masse Lundkvist,
Alandsgatan 14, Morrtilje.

Bokfynd fiir flygintresserade: Segel-
flyghandboken, 528 sid., 236 bra
bilder, »Viirldens bistals inb.
19: 50, Motorflyghandboken av ov.-l,
Kindberg, (Attidst, 110 bilder. En-
dast 4: 75. Svensk Flygtidning arg.
45, 400 sidor krigsflyg, sportflyg,
flygteknik, inb. i TV-format, 100-
tals bilder! 15: —. Flyghiblieteket,
Box 121, Falsterhe.

Texas Baot, en riktig cowhoystive!
med hog klackstdllning och i ritta
sWesterns-stitan. Tillverkad av extrs
prima Kalvsiinn i svart farg. Monst-
rat  stivelskaft med vita inslag.
Storlek 38—47. Pris 110: — exkl.
oms,-skatt. Herrskor med hig klack.
Tiliverkade av utsiikt smidigt kalv.
skinn | svart fé#rg, Speisig mo-
dell och cirka 4,5 cm hiig klack.
Storlek 33—47, Pris 78: —. Omby-
tesrdtt eller pengarna ater. Begar
var hatalog. Carlssens Impert, Avd.
1V, Faikenberg, ordert. 0346/103 81,

Se hit alla grabbar! Ekipera frin
USA! Virldsberfimda jeans och jac-
kets kinda fran film o, hilder. Lag
modern hiftstil. Foljande mirkea nu
i lager, Lee i mbrkbiatt o, vitheige.
Pris  35: —, Lee-jackets | samma
farger, Pris 45: —, Wrangler i mork.
blatt o, ljusblatt, Pris 31: 50, Wrang-
ler-jackets i samma Firger Prs
42: 50, Leiba-jeans i mibrkblatt. Pris
28: 75, Lewi's-jeans i mérkblatt, Pris
29: 75, Alla storlekar finnes, Obs!
uppgiv midjematt o, benlingd, Svart
bilte passande till jeansen. Stort
forsilvrat spinne med figur i gul-
metall, Jattesnyggt! Pris 14: 50, Kol-
svarta byxor i terylene. Spansk mo-
dell med brett midjeband. Vita
skinnkanter vid fickorna, Extra smal
larvidd, Storlek 4454, Pris 79: —,
Italienska polotrijan  sApaches |
hiirlig rayonull. Hbg rullkrage, lang
arm. Svart, lila, gul, ljusbla, vit,
Storlek 4—6. Pris 19: —, Polotrdja
i bomull med rullkrage. Lang drm.
Svart, vit, gul, orange. Storlek 3—6.
Pris 12: —. Full ombytesritt med
pengarna ater! Obs! oms.-skatt in-
raknad i priserna, Du kan #ven shri-
va efter vir nyuthomna katalog med
kidder fran USA och kontinenten.
Carlssons Import, Ave. TV, Falken-
herg — Ordertel. 103 BL,

Beg. klarinett sdljes billigt. Mirke
»Dixies. Med viiska kr 100: —, Qbs!
Felfri, §. A. Berglund, Lada 641,
Seliefted.
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Nar Ni svarar
pa annons
med signatur

{Nir namn och adress pd den som
vill ha kontakt inte &r utsatt.)

Skriv signaturen (det som stir
sist inom citationstecken) overst
pd kuvertet och adressera till
Teknikens  Virlds  annonsavd.,

Torsgatan 21, Stockholm Va, Ert
svar vidarebefordras di av tid-
ningen till rétt person, |

Filmkamera Crown 8 150: —, Text-
apparat Muray Titray Universal 8
mm  125: —. Transistorbandspelare
Niki 225: —. Sv. t. sNistan nytt,
12582,

Grammefonskivor, beg., felfria, frin
musikautomater. Blandad repertoar,
Singel 2: —, Vid lev, av 10 st
fraktfritt. Ej katalog pd gr. av det
st. antalet skivor. AB Tone-Matic,
Rademachergat. 19, Eskilstuna,

Den stora bithandboken. Praktiska

i bilkunskap, 2 delar,
som nya, kostade 280: —, siljes
fir endast 175: —, samt 1004 st,
deckare 75: —. C.-E. Eriksson,

Grimhult 293, Fliseryd,

Monarped 45: —, demmsugare 45: —,

Braun rakapp. 37: —, takricke
15: —, vedspis 40: —, pojkcykel
45: —, dagbddd, ny, 80x195 cm,
45: —, axel m. koyllager 28:—,

Byter. Bex 136, Malmbick.

Battillbehdr av alla slag fir Ni
billigare frdn oss. Katalog mot 50
dre i frimdrken. A, Sjigren & Co.,
Bex 1721, Giteborg 17.

Battrailers, landets stirsta wrval,
Vanliga sldpvagnar, Allt i tillbehdr,
Sldpvagnskatalog mot porto 1: —,
Axelssons Mek., Thrnsji. Tel, 0292/
502 29

Lackerar Ni sjilv? Billacker i ori-
ginalnyanser, samt allt grund-, slip-
och polermaterial kbpes fdrmanli-
gast frin Brandkdrrsholaget, Bex
13067, Giteborg 13. Endast yrkes-
mannens material tillhandahilles,
Rekv. katalog nr 7 med arbets-
beskrivn,

110 st. ar av Teknikens Virld och

50 st. nr av Teknik for Alla, Sv. t.
»HUgsthj., 12516,

Sindy ock Tamara, de absolut fér-

Skriv efter vir nyutkomna katalog
med moderna ungdomskldder fran

Sov gott i bilen. Med bilbddden
»Gut Schlafens sover Ni lika gott
i bilen som hemma i Er egen sang.
Biddas pd en minut, Ger en 190 cm
lang, jdmn och frin underlaget
fribdr, séng med god plats for 2
pers. Gdr Er oberoende av hotell,
campingpl. och vider. En pers. kan
vila medan en annan kir, kan dirf,
anv, vid langr. och sjuktr. Rekv,
broschyr pid denna geniala patents,
baddtillsats. A-B Svemer, Box 125,
Karlshamn,

Bit-trailers, Byggsatser — Ritning-
ar. Tillskriv Emgstrom & Jakebson,
S. Ringgatan 27, Alingsds, och be-
gdr gratisbroschyr,

1 st. urmakarsvary, 1 st, motorsig
Be-Bo,  higtalande  snabbtelefon
LME, 1 st, vivstol, Hldre. Kipes:
modellok HO, felaktiga hembyggda,
ej firdiga, &ven i delar, K. M.
Karisson, Skolgatan 28, Hultsfred.

USA och kontinenten — Ni fir den
gratis frin Carlssens Import,
avd, TV, Falkenberg.

nimsta plastbitarna | 4 m-klassen,
Fr. 4.900 kr. Axelssons Mek., Tirn-
sjb. Tel, 0292/502 29,

Idrottshok. -61, som ny. Ej Idst.
Har hostat 52: —, siljes for 40: —,
Ake Johanssom, Bex 202, By-Kyrkby.

TV 17 tum siljes Willigt, 500: —.
Firsta del. av TV-byggs, 150:
3-hjulig invalidmoped Partner 800:
Bokverk, MNordlandsserien  80: —,
Luftpistol 80: —, Jam E. Brodin,
Box 3311, Hedemora.

Tod Hunter, hyperelegant sportbat
med Aquamatic. Axelssons Mek.,

Timnsji.
Bitbyggsatser. Skrov i hel- och
halvfabrikat. Begir broschyr frin

F:a 0, 1. ). bitar, Sjiitefta,

Emastiende erbjudande! Nya schwei-
ziska  herrarmbandsur med fdrst-
klassigt 21 rubiners verk, med da-
tum, vattentdtt, stbtsékert, anti-
magnetiskt, obrackbar fjider, spe-
cialglas, lyxurtavla, Har kostat
149: —, siljes for 67: —. R, Olrup,
Karl X Gustavsg. 21, Hilsingborg.

Spelkort fir herrar. Franska mark-
nadens mest raffinerade firgstudier.
Begr. parti, Best, nu, End. 10: —
+ oms. fraktfr., Andrén & Co, Box
16348, Stockhelm 15,

Bitar, bitbyggsatser och batbeslag.
Wijke-Industrier, MWigerstens iirs,
Higersten. Tel. 010/88 35 00,

Littfbrtjinta pengar! ! ! Bli fritids-
ombud fdr vara kulspetspennor pa
Eder arbetsplats el. i Eder skola.
Oanade fortjinstmdjl, Begir redan i
dag upplysn. och vi sdnder Eder
abs. oslagbar nettoprislista. Alla pris-
|ig. Mereads, Box 16348, Sthim 16,

Kipes

Gamla saker av silver, koppar och
tenn kipes. Svar m. beskr. och
pris t. »Samlare 1962, 12522,

Iuslr.-iiiklf, rep.-handbticker, kata-
loger, gamla o. nya broschyrer o.
trycks., motortidn. o. Gvrig bil- o.
mc-litteratur kiipes. Svar till aMo-
torlitt,, 12579, y

Bytes

Bilfilt, treviig nyhet i mjuk, kraf-
tig yllekvalitet. Firgkombination:
gratt-cyklamen-vitt-gult-svart,  Vikt

onsk.: Frim.-album beg, Kilovaror,
genomg. massvara m. m. Ger: Begér

500 gram. Storlek 65140 cm, pris | Sypagr SV b wFrimdrksby
12: 50, Storlek 130X140 cm, pris
23: 50, Rolands, PL. 1055, Tranemo, | Wobbysaker. Sv. . »A-, 12801n,

VECKANS ANNONSKATALOG s

ret
AHLEN & AKERLUNDS FORLAGS AB, ANNONSAVDELNINGEN « TORSGATAN 21 + STOCKHOLM VA s TEL. 349000 ’gq’_

< GARANTI &=

For alla kop av varer pa

tagande torutsatt att denH‘
urneras i oskadat skick.

T BB T P

I3 SKOLOR
MALMO TEKNISKA INSTITUT

Ingenjérs- och Teknikerkurser
inom motor, merkantil m. fl. fack. Automation, MTM.
Prospekt sindes. Roslins viig 18 E, Malmi. Tel. 629 51,

““"l‘““““““““““"\“““'
BILREP ARAT&RS‘ kurser samt traktor- och

bilriktningskurser om 4 .
mén. Fullst, bilverkstadsutrustn, Teori med stillfilm. Plats-
férmedl. Prospskt mot 2 porton.

Skévde Proktiska Skola Tidan. Tel. 70084

PR W W
-
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TEKNISKA SKOLAN

v KATRINEHOLM Grundad 1906
Kommunal statsunderstédd léroanstalt. Hogre fackkurs med
ingenjorsexamen. Maskinteknik, virme-, ventilations- och
sanitetsteknik, elektroteknik, starkstrém (B-behérighet) och
teleteknik; husbyggnad; vig- och wvattenbyggnad. Tekni-
kerkurs. Nya moderna laboratorier. Studielan och stipen-
dier. Nya kurser 20 augusti. Prospekt kostnadsfritt.

TILL SALU_ 5
RAKETTEKNIK FOR AMATORER

andledning i Raket

KRISTINEHAMNS
PRAKTISKA SKOLA

Viirmlands léins landstings
cenirala yrkesskola

TEKNISK UTBILDNING
Ingenjorskurser: elkraft-
teknik och maskinteknik.
Elinstallatorkurs B, Kur-
ser for ritkontorspersonal.
Preparandkurser for in-
tride wvid hogre tekn.
liroverk.
Begiir prospekt!
Tel. 0550/101 15

LINKOPINGS STADS
TEKNISKA SKOLA

Dag- och Aftonskolor
{maskinteknisk facklinje)
Dagskolan 2l ar. Aftonsko-
lan § Ar. Fbr ingenjbrsexa-
men krivs 12 man. praktik.
Ansokningstiden utgar 15

juni, Begir prospekt.

Exp.: Drottninggat. 22, Box

174, Linkoping, tel. 410 24,
Rektor.

L)

ketens teori, berdkning, konstruktion, brénsle,
stikerhetsféreskrifter m. m. Kr 7

| Ritning med arbetsbeskrivning p& en raket
med dim. 25X 1000 mm. Kr 4: 50,

ms. - porto tillkemmer.

I Ingenjsrsfirman ATLAS, Box 12, Higaniis

I Y g. stind det férprickade med returr, fill

Ni kan gora FYND

bland de varor som annon-
seras pA dessa sidor. Det lir
artiklar av god Kkvalitet wiil
viirda sitt pris som Ni siikert
kommer ati f4 mycket glid-
je och nytta av,

NYHET! RAKA ER ELEKTRISKT | BILEN

med hjilp av
37.50

OMFORMARE
INO PRIS

Med denna omformare kan Ni an-
vinds Er wvanliga elrakapparat
aven i bilen, béten eller p& me:n.
Passar alla elrakapparater och bi-
lar, Omformar strémmen frén Ert
batteri  till 220 wvolt vydxelstrdm.
Ekonomisk | drift, endast obetyd-
lig strémftrbrukning, Startor férst
nér MNi sticker in elhyvelns stick-
propp. INO finnes fér 6 eller 12 volt och lamnar: spénning 220
volt vaxelstrom, perioder/sek. 50, effekt max, 25 W, Viki 750 ar.
Benvit fiirg. Storlek B,.5N7X5 em. Pris komplett ...... 37.50
AB HOBBEX Avd T. Box 1206 Boras 2

T SPORT

sffrusta med

WVINS

o/
/o
All ténkbar utrustning fér idrott, fritid o.
fiske f&r Mi billigare och bétire genom
oss — den enda postorderfirman i Swve-
rige som specialicerat sig pd sport: och

fritidsartiklar.
Den stora katalogen kommer
— posta kupongen i dagl BI'U"S
SPORT OCH FRITIDSLAGRET
Box 143, Sollefted, tel. 131 94
lSﬁnd gratis o. portofritt Er lwlalog.l
INumn .............................. I

® I o L e e i R I e
Postadit v v i v ani o

4

Texta tydligt — Tack!
— e ST WS CENEE NS DA

' MOPEDISTER!

Ar det nigot som felar,
88 har vi motorns alla

r

MERCER

delar. Katalog sindes
mot porto. 1911 ars modell iy
MOTOR-HOBKS Langd 45 em. Startar, bockar och kbr

Sagen tel, 30 — 31

{och atyr automaliskt) med autentiskl
i i alk 52

jud, Riktigo
lompar Mycket detaljrik

60 ?

L
Y.

Us

-----—-----------H-q

A-NYHET: STORA LATTBYGGDA PLASTMODELLER MED MﬂTDR!l

e Nu finns de berémda batteridrivha ITC-modellerng
¥ i Sverige — begair stor illustrerad katalog! Hér finns
allt fran veteranbilar, sportvagnar, flygplan, strids- I
vagnar, hangarkryssare till en hel el-driven raketbas!

Rekvirera ITC-katalogen genom alt sinda in 50 &re i frimarken Hill: I
BILLINGSFORS PAPPERSFURADLING AB, Avd. ITC, Gavlegatan 12 A Stackholm Va.

OIS AT OATS T DY T s oa



VECKANS ANNONSKATALOG

AMLEN & AKEELUNDS FURLAGS AR, ANNONSAVDELNINGEN * TORSGATAN 21
STOCKMOLM VA =+ TEL. 349000

'ngunde torutsalt alt den

6 ARANT I

For alla kép av varer pé

.Hdenﬂo sida garanterar an-

nonsérerna returrdft inom
8 dagar frdn varans mot-

B

returneras i oskadat skick.

TEEFTP

TILL SALU
Snabbkurs idans

FOR NYBORIJARE

Denna nya forenklade lirometod
har blivit en fullstindig framgang.
Stora danskartor utvisar alla steg
man far runt golvet. Ni kan inte
gira fel. Pa nagra kvéllar kan Ni
lira dansa perfekt och sikert.

Foxtrot, Tango, Modern vals,
Rock'n'roll, Mambo, Gammal vals,
Hambo, Schottis m. fl. danser. 73 ill,
Lidr dansa fir 8:75! Skriv i dag!

Regeringsgatan 93, Avd. 1, Stockholm
Sind mot posifirskott Snabbkurs i dans. Pris 8:75

Adress:

Ni vill ha en god inkomst
Vi hjdlper Er att f& den

genom att gora Er till forséiljare av Sv. Statens premie-
obligationer, Aret runt samma mbjligheter till en god
daglig fortjinst — bide for fritidsombud och yrkesfér-
séljare. Ni behover inga forkunskaper — men vi vill ha
rejilt lfldk med goda referenser. Siind redan i dag Ert
svar t

BONNIERS OBLIGATIONSAVDELNING AB
Box 7302, Stockholm 7

dykut-
rustning av hogsta kvalitet. Poseidon dykapparater och
vitdrédkter, cyklopbgon, simfenor, snorklar av godkiénd lingd,
nésklimmeor, flytvistar, livlinor, djupmiitare, dykarkni-
var, viktbdlten, lampor, kamerahéljen, litteratur, gummi-
batar, osv. Dykarkurser i Lysekil varje vecka 18/6—25/8.
Alla upplysningar, prislistor och prospekt frin

Nya Ullevi, Giteborg C. 194646,
st coliaalosbendiacsibmtiensue dischent Recbatite

TRANSISTOR-FYND !!

Sensationellt bra radio,
vackert formgiven o. med
forstklassig, ren ljud&ter-
givning. MY, UKV (P1,
P2, Melodiradien, Radio
MNord o. Merkur). 9 tran-
sistorer. Periskopantenn i
handtaget. Ferritantenn.
En obm radio som Ni kom-
mer att ha stor glédje av.

SOMMARBAT

En mycket praktisk bat till-

RABATTKOP!

Allt for bilen, fritiden, &nnu

billigare genom oss. 700 olika

artiklar. Stor katalog mot

1:— | frimérken som &ter-

betalas vid order.
BCS-Produkter

Grev Turegat. 50, Stockholm

BATELEKTRISK

handbok

for bitdgaren. Boken Hr av-
passad for amatorer och re-
dogdr for hur man sjilv kla-
rar allt elektriskt | sin bat,
vilka ljus béten ska fora,
hur man planerar och utfor
elinstallationer, hur man
klarar fel pa& elsystemet
osv. osv. Massor med in-
struktiva bilder och kopg~
lingsforslag, de flesta i tva-
farg, Boken avhandlar alla
béatar savill inom- som utom-
bordare. 13: 50.
Ovriga skrifter i serien
Hobby och Hantverk:
Daiigening 2y atar 815
ng av r 8:55,
Plastbilbygge 17:05, Biér.
llzgarassbﬁten 17: 55, Stereoljud

Ritningar: Taifun, 4x1,4 m
plastbit med spant i full
skala 37:25, Bris, 3x12 m
plasteka med spant i full
skala 18: 65, Monsun,
145 m bruks- el. pa
m. detaljer i full skala 26:60.

AB MAGNET-FILM
RONNINGE

I:AMPINGTKL.T
med garanti!

I mer &n 30 ar ha vi tillver-
kat kvalitetstilt, som wvun-
nit berbmmelse i vart land
och langt bort i frimmande
lander. Alltid hogsta kvalitet
i téltduk och alla detaljer.
1962 ars katalog innehaller marknadens modernaste lyxtiilt
med tropiktak, som t. o. m. vid skyfall inte slipper ige-
nom en droppe vatten, dessutomr kan man gi rak over-
allt i dessa tdlt. Finns i flera modeller. Yttertilt med for-
gard i storlek upp till 65330 m. Tiilthus, dubbeltilt.
Ryggastalt fran kr T4: . Sensationella forbittringar kidnne-
teckna 1962 ars tdlt, men till gamla bottenbilliga priser.
Gummiluftmadrasser med 1 A&rs garanti. Campingsiing,
aven utmérkt som reservbidd i hemmet, dverdadigt bra
och hillig. Férniimliga sovséckar och campingmébler m. m.
Ni kan spara 100-tals kr och erhaller allra hdgsta kwvalitet,
ndr Ni koper direkt fran fabrikanten. Rekv. katalog, gra-
tis och portofritt.

—A.B. SMALANDSKA SOMNADSINDUSTRIEN
Avd. 12,Norrahammar. Tel. Jonképing 036/601 86_|

b SURVARDSARTIRLAR
Extra LYX

provsais nr 30
MARKESYAROR
tunna och viilkontrollerade

d. 12:=

har NYA
FANTASTISKA

N 5 & Grand-Paris-Lyx d 7:—
hobbyartiklar som ir]| 6 Don Pedro, Guidfp, d. 5:50
‘ s 7 r"“gu“,‘ 15 Princess, extra tunn d. 3:50

3 Durex Gossamer

Sexbok med 80 bilder gratis

ek oo | |Alltsé 30 st. Lyx-
GRATIS| Ikvalitéer + 1 bok

W Pen |med 80 bilder for

EEOTESACEIT Y [Endast kronor 10:—
Sdnd in annonsen i Gppel kuvert Porfofriﬂ

(porto 15 &re} med namn och | 5
Godkéinda och kontrollerode enl.

adress pd baksidan av kuvertet
Kungl. Medicinalstyrelsens

ATERFORSALJARE SOKES
for fotoarbeten i svart-vitt o.
firg samt dvrigt fotomaterial

mm Avd,I'V- Rénneholmsv. 74 - Malmé V

bestdmmelser
N. FA R Mannens och kvinnans sexuella
L G STA stéllningar i utférliga illustra-
PRISER

tioner, 10:—. Kdnsumg. fys. o.
tekn. med ill,, 3:75. Konsten aftt
Katalog mot
50 bre
+ | frimérken

dlska med ill., 5:—. Raoffinera-
de kdrlekslivet 4:75. Monnens
Kénsliv 1:25. Kérleksskolan m.
ill., 12:50., Det Intima Kdrleks-
livet 6:75. Uppslagsbok i Sexu-
ell Upplysning, 520 sidor. Inbun-

inneh, orig. skinn- o.

handarb, damviéiskor o.

BESTALL VAR KATALOG

mockajackar,

skiortor, handarb. bélten, stdvlar, meckesi-

ner, jeans, byxor, skjortor, hjortsk. handskar,

skor frédn USA o.

Mexico m, m. M&stan alla véra varor kan

o] képas i négon butik, Bif. 50 &re i frim.
o :

den med ménga helsideshilder.
Farr 2B:—, nu kr 16:—.

| Storkidpspriser
& ds Gold. myntforpackn. 18:50
6 » Princess, latex 16:50
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RONDEN

Ett dr till och jobbet tir klart siger Rune Westbom nir han vi-

FEM TUSEN
TIMMARS JOBB

sar sitt verk. Hittills har det kostat homom 5.000 arbetstimar
och ytterligare eft tugental dterstdr. Nedan: detaljarbetet.

B For sex ar sedan borjade verk-
stadsligare Rune Westbom i Luled
ett modellbygge av ovanliga métt.
Enbart med ledning av uppgifter-
na i 1921 Ars upplaga av »Lokla-
rans och helt utan ritningar satte
han iging med en arbetande mo-
dell av SJ:s vackra persontigslok
litt. B. I dag har han lagt ner Gver
5.000 arbetstimmar pd loket, men
dnnu AterstAr minst ett irs midor
innan den 1.94% mm linga och 120
kg tunga skapelsen #r firdig.

Westbom borjade med hjulsat-
sen, ramverket och tendern. Dessa
detaljer #r tillverkade med hjilp
av :Loklirans. Hur Westbom pé
detta sitt lyckats fa allt skalenligt
och riktigt &r en gita. I manga
fall har det rirt sig om rena re-
konstruktionsarbetet. Prestatio-
nen forringas inte av att West-
bom helt saknar teoretisk utbild-
ning.

Angpannan och maskineriet har
faktiskt varit enklare att bygga.
Lokfiérare Helmer Moestam, som
sjiilv kirt B-lok ménga ar, hijilp-
te Westbom att skaffa originalrit-
ningar fran SJ:s Maskintekniska
Byrd. Ritningarna #r daterade
1908,

Alla detaljer &r av Westboms
egen tillverkning, fransett nitar-

POLIS PA SKOTER

Poliser som stir, som gir och
som &ker bil dr inte s ovanligt.

En och annan landsortspolis
maste cykla ocksid nir myndig-
heterna &r njugga med anslagen.
Men foérst i landet med skoter-
buren polis var Hilsingborg som
skaffade tre Vespor for patruile-
ring i ytteromriddena. Si vintar
vi bara pd mopedpolisen.
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na. Dessutom har han monterat
in en Bosch tryckpump for smérj-
ning av maskineriet. Han vill inte
ta risken av skador pd den klent
dimensionerade &ngmaskinen med
dess sniiva toleranser.

Nu har Westbom kommit sa
langt att han kunnat provkiira lo-
ket. Allt fungerar perfekt och den
vackra modellen visade sig ha en
dragkraft pa B00 kg.

Annu aterstAr dock mycket ar-
bete med tillverkning, montering
och efterarbetning. Innan loket #r
fullt klart réiknar Westborn med
minst 1.000 arbetstimmar ytterli-
gare,

SKYLTRASERI

Let &r inte alltid sa latt att
uppfatta alla skyltar ute i trafi-
ken. Atminstone inte nar de
samlas pd ett enda stille som
bilden wvisar. Den #r himtad
frdn Motala. Tva av dem #r fas-
ta skyltar, medan de Gvriga #r
tillfalliga. Vilket inte gor det
lattare for trafikanterna.

P

Forsta vdarldskrigets stridsflygare var de sista

»gentlemannakrigarna».

Man kunde bestémmoa tid och plats fér en luftduell
— och fienden infann sig punktligt!

tt av de mest bekanta jaktpla-

nen pa de allierades sida under
forsta wviirldskriget var Nieuport
17. Det var en wvidareutveckling
av typ 11, som fick sitt elddop
mot de tyska Fokker E.J—IV-
monoplanen. I motsats till de tys-
ka planen hade Nieuport 11 ingen
synkroniserad kulspruta, utan den
hade Lewis maskingevir monte-
rat pa overvingen si att den skot
ovanfir propellerfiltet. Nir de al-
lierade fick sin synkroniserings-
anordning blev standardbeviip-
ningen en Vickers 7.7 mm kulspru-
ta monterad till flygkroppen. Den
beviipningen inférdes i och med
typ 17. En del piloter komplette-
rade bevipningen med det ur-
sprungliga vingmonterade Lewis-
maskingeviiret.

Nieuport 17 var ett kénsligt flyg-
plan och fordrade full uppmirk-
samhet fran pilotens sida, men de
torare som lirt sig flyga planet
dlskade det dver allt annat. Dess
fantastiska lattrorlighet i luften
kompenserade dess lidgre fart i
forhéllande till de tyska plan med
radmotorer som det oftast kom i
strid med. De snabba Albatross
D.J—L .IlI-planen kom | tjéinst
ungefir samtidigt med Nieuport 17.

Konstruktionen var i huvudsak
triifackverk med dukklidsel, och
motorutrustningen varierade mel-
lan 110 och 130 hk, vanligast var
dock en roterande 9-cyl. 110 hk
Le Rhone-motor. Spinnvidden var
8,24 m, lingden 6 meter, tomvik-
ten 373 kg, flygvikien 560 kg,
topphastigheten 172 km/t pa 2000
m hojd och stigtiden till 2000 m
var 5 min 28 sek.

Méanga av de stora sissens flig
nagon gang Nieuport 17. De som
gjorde sig mest bekant i samband
med typen var kapten Albert Ball
och »Billys Bishop. Den forsta
amerikanska flygkdren som kom
till Europa fick ocksa detta plan
att flyga In sig pA — senare Hver-
gick de via Nieuport 28 till SPAD
XIII. Det var den berdmda Esca-
drille Lafayette.

Nleuport 17 flogs givetvis forst
och frimst av fransménnen och
sdgs oftast med storkar mélade pa
flygkroppens sidor. Det var Ci-
gognes (Stork)-divisionerna.

Kapten Albert Ball var djupt re-
ligits och hade till hobby att spe-
la vielin och odla koksvixter. Han
kom som nittonaring till Franxri-
ke och flog forst Be.2 spanings-
plan med No.13-divisionen. Trots
att hans uppgift var artillerieldled-
ning lyckades han skjuta ner tre
tyska plan under sina fdrsta tva
méanader vid fronten. Detta obser-
verades i hogkvarteret och man
ansdg att han blivit felplacerad.
Han flytiades till division No.ll
och fick ett Nieuportjakiplan. Nu
borjade hans kometliknande kar-
riir och han utvecklade en tak-
tik som var effektiv men farlig.
Han styrde alltid rakt mot sina
offer, Sppnade eld pd nira hall
och vek inte undan. Det blev mot-
stindaren som antingen vek undan
eller stortade. Blev han anfal-
len ldt han motstindaren komma
till eldoppningsavstand; da kasta-
de han den ytterst vindbara Nieu-

porten runt i en tvar vertikalsving
och hamnade oftast bakom mot-
stindaren och fillde honom.

1917 forflyttades han till No.56-
divisionen och kom i sillskap med
bla. Me Cudden och Rhya-Davis,
men kunde inte inordna sig i tak-
tiska uppdrag. Hans taktik och
teknik ldg inom den sensamma
vargens» beteendemdnster, och
han fick fortsiitta som sidan.

Han trivdes inte | barackerna,
utan tiltade | eit litet enmanstilt
alldeles bredvid sin maskin —
han ville vara nira den fér att
vara siker pa att hinna upp de
tyska spaningsmaskiner som ofta
hemstkte dem. Han kunde ocksé
sitta uppe pd nidtterna och gnida
pa sin fiol utan att stora kamra-
terna . ..

Ett bevis pA hans snabbtiinkt-
het. En dag rikade han i strid
med ett par tyska plan, De man-
dvrerade skickligt och undgick
att traffas av Balls kulor — han
var ingen distansskytt — och slut-
ligen tog ammunitionen slut foér
honom. Han jagade dem till deras
hemmabas med revolvern i hand
— men de lyckades landa med
mindre skador. Albert Ball skrev
genast ett meddelande och kasta-
de ner det pa filtet — att han skulle
vara tillbaka vid samma tid nédsta
dag och fortsiitta kampen, och
hoppades att de som gentlemen
skulle acceptera utmaningen!

Nista dag var han péd plats och
fann till sin tillfredsstillelse att
de tvd planen ladg och cirklade i
luften, véntade pa honom. Han
attackerade genast pa sitt vanliga
séitt ... men fann att det visslade
kulor omkring honom — bakifrin,
En fallal Han kastade undan ma-
skinen och fann tre jaktplan i kél-
vattnet. Trots alla odds kastade
han sig i strid med de fem ma-
skinerna och for omkring som en
retad terrier tills han plétsligt
fann sig utan ammunition.

Han tidnkte snabbt och kastade
maskinen i spin. Tyskarna trodde
han var »fardigs och sig maski-
nen spinna énda ner till marken
— dir ritade den upp och tog
mark, vinglade hit och dil och
stannade slutligen med snurrande
propeller. Tva av de tyska planen
landade fir att ta kapten Ball
till fanga om han var skadad —
det var ndmligen ett higt »priss
pa hans person. De odvriga ldmna-
de valplatsen och flog bhem. Nir

piloterna landat sprang de fram
mot maskinen, sdg kapten Ball
hénga over sittrumssargen — tyd-

ligen medvetslés ... men nir de
var nastan framme satte han sig
till ritta i sittrummet, drog pa
gas och startade! De hade snopet
nog ingen chans att hinna tillba-

ka till sina maskiner for att ta
upp forféljandet.
Kapten Albert Ball, som alltid

flog barhuvad och utan goggles —
«ftr att kinna vinden | sitt hars
— foll nér han natt 43 segrar. Let
var den 7 maj 1917, och ingen vet
hur han omkom ... han bara flég
in i ett stort moln, enligt det sis-
ta dgonvittnet ... Troligen fiirlo-
rade han orienteringen — blind-

- Akerlunds Tryckerier, Sthlm 1962



Ett plan wr Cigogne
N. 3-divisionen i
fransk wmdlning. Alla
franska Nieuport 17
var camouflagemdla-
de-i mdirkgront och
brunt. En del plan
var utrustade med
stinkskdrmar féor att
skydda propellern
fir jordkoker.

Kiksvixtodlande
Albert Ball birjade
sin kometkarritir med
att skjutn mer tre
tyskar pd tvd mdna-
der, En god skytt
var ocksd »Billy»
Bishop, ensamuvargen
med hela 72 segrar.

flygningsinstrument fanns ju inte
vid den tiden — gick i flatspinn
eller nigon okontrollerad manéver
sd att planet brits sénder... och
fallskirmar existerade inte i stor-
re omfatining vid den tiden!

Kanadensaren, kapten sBillys
Bishop overlevde kriget och av-
led i sitt hem. Han uppnadde 72
segrar och jagade liksom kapten
Ball mest ensam.

»Billy» startade ofta fire gry-
ningen och flég till fientliga fram-

skjutna flygplatser. Nir det ljus-
nade och planen borjade rullas ut
ur hangartilten var han tver dem
som en hik och skiit dem i brand
frén ligsta hiijd. Detta hindrade
effektiv beskjutning frin luftvér-
net. Nér planen startade for att
ta upp strid med honom {fillde
han dem undan fiéir undan innan
de hunnit ménga meter upp |
luften. En géng bverraskades han
av tva piloter som startade &t var
sitt hall, och Bishop lyckades

De flesta brittiska Nieuport 17-planen var helt

silverfiirgade. En del hade motorkdpan mdlad i
avvikande firg som igenkinningstecken fir
gruppen inom divisionen. Kapten Albert Ball flog
plan med stérre vindrute tn standard (han flog
alltid barhuvad). Bilden visar en maskin med

niitt och jamnt snirkla sig hem —
tyskarna hade snabbare maskiner.

Krigsledningen fann honom for
viérdefull att bli nedskjuten och
bestimde att han skulle organise-
ra utbildningen och luftkrigsstra-
tegin i London. Han fick tolv
dagar pa sig att packa — men
dessa tolv dagar utnyttjade han till
bristningsgriinsen, Inte sedan kap-
ten Balls dagar hade det skjutits
sd vildsint dér han drog fram,
och pd elva dagar fiéllde han 20

Le Prieur-raketer féir ballongbekdémpning.

Vidstdende bild visar
en sendare utveck-
ling av Nieuport 17.
Den hade rundade
kroppssidor och be-
teckning 24. Planet
dr mdlat som »Billys
Bishop flig det.

fiender. Den sista dagen flig han
flera pass, landade bara fér tank-
ning och ammunitionspafyllning.
Niér han vid mérkningen landade
var hans maskin ett flygande sall
och kulsprutan glidde. Skorden
var fem plan. Som minne frin den
tiden medférde han frontrutan pa
sin maskin — genomborrad av en
fientlig kula som missat hans hu-
vud endast genom en slump. Han
rikade titta dver sargen just som
det small...
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