SVENSKA
MODELL
FLYG
REGLER

Tryckta som gava till
Sveriges modellffygare av
Stockholms-Tidnin gen och

Akticbolaget Casco



SVENSKA MODELLFLYGREGLER
FRAN 1 JAN. 1961

Utgivna av Kungl, Svenska Aeroklubben

KSAK fdljer de internationella modell-
flygregler som utfardats av FAIL (Fédération
Adronautique Internationale).

Vid tvistigheter angdende regeltolkning
giller FAL:s fullstindiga originaltexter *Code
Sportif?, Section 4, Aéromodéles (fransk-
sprakig) och *“Sporting Code”, Section 4,
Aeromodels (engelsksprikig), vilka bida kan
rekvireras frin KSAK rill ett pris av kr 4: —
per hiifte + porto.

Filjande regler utghr en Oversittning av
den engelsksprakiga “Section 47, trycke i
Frankrike under 3:e kvartalet 1959. Over-
sattningen ar ej ordagrann och uppstillning-
en foljer ej originalets, det senare i1 avsike

ate erhalla konsekvens och rimlige omfang pa
regelsamlingen., Kapitel 2, dvs. "Allminna
regler for internationella tivlingars anord-
nande”, har utelimnarts.

Nigra speciella svenska nationella regler
har dven inférts i foljande regelsamling.
Detta har i varje sddant fall sdrskilt pape-
kats.

FAI dr den enda internationella organisa-
tion som dr behdrig atc utfirda officiella
regler f6r flygsporten. KSAK @r 1 sin egen-
skap av FAl-ansluten nationell aeroklubb
ensam auktoritet i flygsportens regelfragor
inom Sverige.



|. ALLMANNA BESTAMMELSER

A. Modellkategorier

1. Friflygande modell

Nir en friflygande modell dr 1 lufren f6-
refinnes ingen som helst forbindelse mellan
modellen och den tivlande.

2. Radiostyrda modeller

Nir en radiostyrd modell ir 1 luften ken-
trolleras modellens rorelser av den tivlande
pd marken pd vilket sice som helst utom med
direkt anbragta linor. Sindning och styrning
medelst elektromagnetiska vagor, ljud- eller
ljusvgor mi anvindas frutsect are det an-
vinda systemet Sverensstammer med gillande
bestimmelser 1 det land tivlingen dger rum.,

3. Linstyrda modeller

Nir en linstyrd modell dr i luften kon-
trolleras modellens rérelser av den tivlande
pi marken medelst en eller tvd linor av

ofrinderlig lingd mellan modellen och den
tiaviande.

B. Modelltyper

Friflygande och radiostyrda modeller kan
vara av foljande huvudslag: landmodeller,
sjvmodeller, helikoptrar och segelmodeller.

Linstyrda modeller kan endast vara av
f6ljande huvudslag: landmodeller och sjé-
modeller.

C. Konstruktionshestammelser

1. Birytan dr den totala ytan av ving-
och stabilisatorytor projicerade pd horison-
talplanct med modellen i horisontelle flyg-
lige. Nir vinge eller stabilisator byggs in 1
kroppen beriknas birytan ocksd bestd av de
ytor som erhdlles di birplanens normala
ytterkonturer  forldngts in  till  kroppens
mitclinje, Birytan far icke overstiga 150 dm®.

2. Vikten av flygklar modell fdr under
inga omstindigheter overstiga 5000 g.

3. Birytebelastningen skall vara minsg 12
och hégst 50 g/dm?.

Undantag: linstyrda speedmodeller far ha
hégse 100 g/dm?, och radiostyrda modeller
far ha higst 75 g/dm?.

Minsta barytebelastning beriknas ur mo-
dellens vikt stan brinsle; hogsta beriknas ur
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modellens vike flygklar med brinsle i seart-
tgonblicker.

4, Ballasten skall, di sidan erfordras for
att minimivikten skall uppnis, vara perma-
nent inbyggd 1 medellen, Om flyubar bal-
last anvinds for justering av tyngdpunktens
Jige mdste modellen halla regelvikten utan
denna flyttbara ballast.

5. Kroppen skall vara helt sluren. Endast
Gppen sittbrunn och Gppningar crforderliga
for motorernas eller modellens riktiga funk-
tion tilldtes.

6, Drivkillor

a) Tojbara motorer (gummimotorer), i vil-
ka drivkraften urgdrs av vridna eller
strickta stringar av elastiske material.
Motorerna skall vara helt inneslutna 1
kroppen,

Undantag: den svenska Gl-klassen,

b) Kolvmotorer, i vilka drivkraften er-
hilles genom foérbrinning eller expan-
sion av en vawska verkande pa kolvar,
Max cylindervolym 10 e¢m™

¢) Jetmotorer, i vilka drivkraften erhdl-
les genom forbrinning av fasta, flytan-
de eller gasformiga dmnen eller genom
¢xpansion av en vitska genom rote-
rande eller pulserande organ. Jetmoto-
rer far viga hogst 500 g Totalyike av
flygklar jetmodell med brinsle dr hogst
1000 g.

D. Byggbestimmelser

For samtliga modeller gidller are den tiv-
lande sjilv skall ha byggt den modell han
anmilt till start. Vissa delar far dock an-
skaffas, t. ex. motorer och propellrar, utlos-
ningsanordningar, radiosignalmottagare, ma-
néverapparater och hjul. Propellrar av me-
tall far icke anvindas.

E. Reservdelshestammelser

Den tivlande fir i varje klass anviinda tva
modeller, vilkas olika delar sinsemellan far
utbyras, om den kompletta modellen varje
ging uppfyller konstruktionsbestimmelserna
och resp. klassregel. Den tivlande far forse
sig med reservpropellrar samt gummimotorer
resp. kolvmotorer. Kolvmotorer, vilka har
anvints ecller kommer att anvindas under



b) nir ett andra startférsdk gjorts, vad dn
resultatet blivit.

Anm. Motortiden for F-modell fir sam-
ndige ej dverstiga 10 sek.

Flygmingar, antal

Varje tivlande har rite ¢ill 5 flygningar pi
internationella och officiella natonella tdv-
lingar. Ovriga nationella tivlingar och klubb-
tavlingar ma genomftras med 3 flygningar
(perioder).

Diskwvalificering

En flygning underkinnes helt om den tdv-
lande har anvint sig av delar som ej blivit
kontrollerade eller dndrar sin modell pd sa-
dant sitr ace den ej lingre foljer reglerna,
cller om avsiktligt lossgérande av del av mo-
dell sker under start eller flygning. Yererli-

gare straff kan piliggas den tivlande se-
narg.

Tidtagning
Den tivlande modellens flygtid avrundas

alltid till ndrmast lagre sekundtal, varvid ut-
gangspunkten dr medelvirder av de anvinda
stoppurens tidangivelser. Tidtagningen &r be-
grinsad till max 3 min. (180 sek.) per flyg-
ning. Tidtagarna skall stanna pa startplat-
sen, dvs. inom en cirkel med 10 m radie, un-
der tidtagningen, som anses vara avslutad di
modellen nir marken, stoppas av ett hinder
cller definitive forsvinner ur tidragarnas
fsyn. Tidragarna skall vid internationella
och officiclla nationella tivlingar vara tva
och tiden skall tagas med stoppur graderade
i minst 1/5 sekund.

Placering och skiljeflygning

Den sammanlagda tiden av de 5 (3) flyg-
ningarna ir avgorande. Fér den hindelse
flera tivlande i en klass fir samma vinnar-
tid, skall skiljeflygningar mellan dessa utfd-
ras omedelbart cfter det ate sista flygningen
i tavlingen avslutats. Maxuden i dessa skil-
jeflygningar skall 8kas med 30 sck riiknat
pd nirmast féregiende flygning, Starcfdrsok
térekommer ej.

I1l. SARSKILDA BESTAMMELSER
FOR LINSTYRDA MODELLER

A, Speedmodellregler

1. Konstruktionsbestidmmelser

Modellerna skall ill alla delar uppfylla de
allminna bestimmelserna. Landstill far slap-
pas efter start.

2. Tavlingsklass = VM-klass

Motorns eller motorernas cyl.volym: max
2,5 cm®

Baryta: min 2 dm®cm® motorvolym,.

Birytebelastning: max 100 g/dm®

3. Tivlingsbestimmelser;

Flygstricka och flygcirkel

Modellerna skall flygas en stricka av minst
1000 m. Flygcirkelns radie skall vara 15,92
m, vilker gor 10 varv fér 1000 m. Radien
riknas frdn pylonens axel tll propeller-
axeln.

Nir tvi motorer med sinsemellan paral-
lella axlar anvindes riknas radien till sym-
metrilinjen mellan dessa axlar.
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Linornas dimensioner
Lindiameter vid tvd linor: min 0,25 mm
Lindiameter vid en lina: min 0,35 mm

Toleranser neddt pd dessa mate ir 0,01
mm.

Linorna fistes vid till pylonen horande
handtag enligt ritningen.

Tiavlande mid anvinda sig av eget mot-
svarande handtag.

Vid enlinehandtag mdste handtagets mano-
verdel befinna sig pd insidan av pylonen.

Belastningsprov

Hela manéveranordningen (handtag, linor
och kontrollarmar i modellen) skall undergd
dragprov, varvid krafren skall vara 20 ggr
storre dn modellens totalvikt. Detta prov ut-
fores med limpligt mitdon (exempelvis fji-
dervag) fore varje start.

Bransle

Nir glodstiftsmotor anvindes tillhanda-
hiller arrangGrerna 2 standardbrinslen, som
skall anvindas under tavlingen

1) 80 % metanol—20 % ricinolja
2) 75 %s metanol—25 % ricinolja



en tivling, far icke utlanas ull annan tdv-
lande. Reparationer fir utfdras under forut-
sittning att modellens data icke pa ndgor sd
dndras.

F. Starthestammelser

Friflygande motormodell startas av den
tivlande sjilv, stiende pi marken, genom
handstare.

Friflygande segelmodell startas av den tiv-
lande sjilv med hjdlp av en lina, som skall
besta av ett enda homogent material. Linans
lingd inberiknat ringen skall vara hogst 50
meter vid en dragbelastning av 5 kg (kp).
Detta dragprov skall utféras fére varje stare,
exempelvis med fjaderviag. Olika hjilpappa-
rater sisom vinschar fir anvindas. Sddana
apparater fir icke kastas av den tivlande.
Om sa sker diskvalificeras flygningen. Linan

skall vara férsedd med en vimpel med ytan
minst 2,5 dm? Vimpeln fir ersittas av cn
fallskirm pd villkor atc denna forblir pac-
kad under starten och utvecklar sig da linan
kopplar loss. Stabiliserande organ pd linan
ir forbjudna. Den tivlande har full frihet
atc pd marken forflytta sig hur som helst
for att utnyttja linan pd bista sire.

Linstyrda modeller skall allud av egen
kraft starta fran marken.

Radiostyrda motormodeller skall likaledes
alltid starta frin marken.

Radiostyrda segelmodeller startas som fri-
flygande segelmodeller, med undantag av art
linan far vara hogst 300 meter ldng. Srart-
linan far da ocksd skotas av en medhjilpare,

Anm. Vid rekordférsék med radiostyrda
modeller ir startmetoden helt fri.

Il. SARSKILDA BESTAMMELSER
FOR FRIFLYGANDE MODELLER

1. Konstruktionsbestdammelser

Modellerna skall till alla delar uppfylla de
allminna bestimmelserna.

2. Téavlingsklasser
Internationella:

S-int: Total baryta 32—34 dm?
Vikt: min 410 g

G-int (Wakefield): Total biryta: 17—19 dm?
Vikt: min 230 g
Gummivikt (smord);
max 50 ¢

F-int: Cylindervolym: max 2,5 ¢m?
Vike per em® cylindervolym: min 300 g
Birytebelastning: 20—50 g/dm?
Motortid: max 10,0 sek.

Svenska:

S1: Biryta: max 18 dm?
Barytebelastning: min 10 g/dm?

G1: Biryta: max 10 dm?®
Birytebelastning: min 10 g/dm*®

Fi: Cylindervolym: max 1 cm?
Vike per cm?® cylindervolym: min 300 g
Barytebelastning: min 10 g/dm?®
Motortid: max 10,0 sek.

3. Tavlingsbestimmelser

Startférsék, definition
det dr ett startforsok

a) nidr modellen flyger sedanr den limnat
hand eller lina,

b) nidr modellen ¢j startar inom de 3 min
som ar tillmitta f6r en start (svensk regel),

¢) ndr ndgon del av modell eller startap-
parat lossnar under start cller flygning,

d) nir en modell flyger under 20 sek,

¢} nir en S-modell gir | marken utan au
linan dessforinnan kopplat ur och nir en F-
modells motortid Sverstiger 10,0 sek.

Startforsik, antal
den tivlande har rirr till ect andra startfor-
sok om det fSrsta misslyckas.

Anm. Som startforsok riknas ej de fall
nir modellen ej kommer i luften av orsaker
utanfor den tivlandes kontroll samt ndr mo-
dell eller startlina kolliderar med annan mo-
dell eller startlina cller med en person vid
starten. Den tivlande kan dock si sent som
efter sadan flygnings slut begira arc flyg-
ningen godkinnes.

Flygning, definition
det dr en flygning

a) nar en modell flyger 20 sek och dir-
dver.

Anm. Motortiden for F-modell fir samti-
dige ej Bverstiga 10 sek.



SVENSKA MODELLFLYGREGLER

Andringar och tilligg nr 1 (april 1963) till 1961 drs regelbifte

T gy i,

Sid 2 B. Modelltyper 3:e raden

Tilligg efter ordet segelmodeller™:
Yoch inomhusmodeller”

C. ¥5. Kroppen™ 4:e raden

Tillige efter ordet “rillares”: ¥Galler
ej friflygande modeller frin den 1
jan 1963

C. 6. Drivkallor” a): rad 4, 5 och
6 wigar

Sid 3 F. Startbestimmelser, Friflygande se-

FFC 33

gelmodell, 5:e raden: siffran 5

andras till 2.

Samma ‘stycke lingre ned efter ordet

»2,5 dm®’. Tilligges: “Tiden tages

frin det Ggonblick vimpeln synes fri-

gbra sig fran modellen.”

Under rubriken 2. Tivlingsklasser”:

Text “S-int” ersattes av: "A 2 (S-int)”
GRS = N2 (Ga
L PEint® ., D2 (E-int)”

B .'IJ‘S I.‘! 3 = !}A 1 [S 1}??
o M'G I!‘:l 7 28 J}C 1 (G 1)!‘,
L ”E 1” ¥ » ’}D 1 (F 1}”

Under rubriken “Svenska™
Text “Barytebelastning: min 10 g/dm™”
utgar pa tre stillen.

1y

6 Point of cantoct
T T with fork
| i 1
i — 1

=—1
GHE"B:#E'I

i

L]

Under rubrik G 17 pilifogas ny rad:

*Gummivikt (smord): max 30 g”

Efter stycket med rubriken *Tidtag-
ning” tillagges:

* Anm. Tidtagning av en flygning for
en viss tivlingsperiod maste vara pa-
borjad innan tiden for perioden ifri-
ga utgarr.” ;
Under rubriken "Linornas dimensio-
ner’.

Meningen: *Toleranser nedat o s v”
ersdttes aw: “Toleransen pa dessa
matt ir = 0,01 mm®™.

Under rubriken *Brinsle”. Efter styc-
kets slut #illigges: *Endast dessa tva
brinslen dro tillitna. Fore varje start-
forsok skall den tidvlande skélja ur
sin tank med nigot av standardbrins-
lena.

Anm. For brinsle till dieselmotorer
finns inga restriktioner.”

Skissen av speedhandtag ersittes av
nedanstiende. De nya speedhand-
tagen iro foreskrivna fran den 1 jan
1964.

1

To rotate
oyer yarticgl
pylan.

h =

s A0

Pylan fork
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Speedhandtag

2 - Pg,gfan__gg fr‘"g.f
Skiss, kepierad firan FAT
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Startforsck, definition

Der dr ett startforsok

a) nir modellen startar och den tivlande

¢j ligger handleden i gaffeln L----"@

b} ndr modellen ¢j startar inom 3 min.

Startforsck, antal ; Flygningar, antal

Om det forsta startforsoket misslyckas, har Varje tivlande har rice till tre flygningar.
den tdvlande rdtt till ett andra stariférsok. Diiksialiticesing

Flygning, definition En flygning underkinnes helt om den tiv-

I samma tgonblick som den tivlande 1g- lande har anvint sig av delar som ej har bl
ger handtaget i gaffeln pd centrumstolpen vit kontrollerade, ¢ller om han #ndrar sin
har startforsoket blivic en flygning. modell pa sddant sice ate den ej Lingre f6l-
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Under rubriken PStartférsok, defini-
tion”, efter ordet “gaffeln” tillagges:
*Inom 3 min efter startsignalen.”

Sid 6 Efter ordet “senare” pia 4:e raden

uppifrin tilligges: 7Den tdvlande,
som befinnes anvidnda nagot additiv
till standardbrinslena, diskvalificeras
tor alla tre flygningarna.

Varje forsok frin den tivlandes
sida att med hjilp av egen krafr 6ka
modellens hastighet under en flyg-
ning ar forbjudet och medfor omedel-
bar diskvalifikation.”

Stycket “Tidtagning”. Ordet “tider-
na” pi nast sista raden utbytes mot:
hastigheterna®,

Sid 7 Stycker “Slutpoing och placering”

Texten fran och med “De tavlande
som ...” utgdr och ersittes av: ”Frin
1964 giller AMA-programmet som
officiellt FAI-program.

Slutpodngen dir da summan av po-
angen fran de tvda basta flygningar-
na.”

Sid 10 Stycket “Konstruktionsbestimmelser™.

Efter ordet “cylindertoppen™ pa rad
4—5 insittes: “och forgasarkroppen
med undantag for oppningen till in-
suget”,

Sid 11 Stycket ” Anm™ under rubrik 2, Tay-

lingsklasser” dndras till: ”Anm. Ut-
fyllnader eller Overgangar mellan
vinge och kropp inrdknas ej i krop-
pens tvirsnittsarea.”

Under rubrik "TR-B” lingst ned pa
sidan dndras “min 0,25 mm” till
“min 0,30 mm™.

Direfter tillfogas pd ny rad féljande:
“Anm. Teamracing-handtaget skall
vara sa utfort att avstindet fran
handtagets axel till den punke dar li-
norna anbringas ej dverstiger 40 mm.”

Sid 12 Sist i stycket "Belastningsprov” till-
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fogas: *For klass TR-B skall kraften
vara 25 ggr storre.”

Stycket “Faorbud mot dragning”. Ef-
ter ordet “framforvarande modell”
insdttes: “samt wvid start oech land-
ning”.

Fore stycket “Placering” insdttes fol-
jande: "Anm. Om ett lag elimineras
fran ett heat pi grund av inbland-
ning eller hinder och ej genom eget
fel, skall laget beredas mojlighet till
en ny start.”

Sid 13 Efter forsta meningen pa sidan, ordet

*finalheatet” imsdttes: “Tankvolymer
och modellerna i dvrigt skall kontrol-
leras efter finalheater.”

Allra sist under stycket Diskvalifi-
cering” fnsdttes: “en mekaniker med
nigon anordning himtar sin modell i
flygeirkeln.”

Forsta spalten ldngst ned infdres:
*Klass €-35: motorers cyl.-volym
max 6 cm®.”

Andra spalten lingst upp omedelbart
fore rubriken *Pilot och mekaniker”
inféres: I wvarje klass far den tiv-
lande anvianda obegrinsat antal mo-
deller, dock higst 2 modeller 1 varje
heat.”

Stycket “Flygcirkel”. Efter ¥19 m”
insattes: ior C35 23 m.”

Stycket “Linornas dimensioner”. Ef-
ter 715,92 m” insdites ny rad: “Lin-
lingd klass €35 19 m.” Sist pa styc-
ket infores: “Lindiameter klass C35
0,30 mm.”

Stycket “Startanordning”. Den gamla
texten utgdr och ersittes med: *En
fast startanordning ’stege’ liknande
den som anvindes 1 tennis skall vara
uppgjord. I denna har de tivlande
’seedats’ och lottats ihop for forsta
omgangens heat. Slutvinnaren koras i
finalheatet.”

Under stycket ?Pilot och mekaniker”
infores sist: ”1 samtliga klasser far
den tivlande ha hogst tvd mekani-
ker.”



jer reglerna, eller om lossgérande av del av
modell sker under start eller flygning. (Un-
dantag: startvaggan.) Ytrerligare straff kan
piliggas den tdvlande senare.

Deltagarbestammelse

Den tivlande skall spily flyga sin modell.
Han fir dessutom starta sin egen modell och
vara mekaniker a4t en annan tivlande samt
vara medhjilpare en gang, alltsammans per
tavlingsperiod riknat. (Obs! Av prakuska
skil dger den sista meningen ej tillimpning
pi svenska nationella tivlingar.)

Tidtagning

Tidtagningen bérjar officiellt nir den tiv-
lande har lagr handtager i gaffeln och mo-
dellen passerar mirket mite fér ndragarna,
sedan den dessforinnan fullbordat minst ert
helt varv. Under hela tidtagningen maste
handrager kvarligga i gaffeln. Tidragningen
skall utforas av tvi tidtagare med 1/10 sek
graderade stoppur. Tidragningen f#r rikeig
nir de bida tidtagarnas klockor ej skiljer mer
in 2/10 sek. Medelvirder av tiden pd de
tvid klockorna dr den giltiga tiden. Om tids-
skillnaden Hr stérre in 2/10 sek har den
tavlande rite att begira atc den ldgre av de
tvad tiderna skall vara giltig eller fir han
gora om flygningen.

Placering

Den higsta uppnidda hastigheten under de
ere flygningarna ir den enda som riknas foér
placeringen. Denna hastighet avrundas nedac
rill ndrmast hela kilometerantal. Om tv3 tdv-
lande di crhiller samma hogsta hastighet
skall de tvd bista hastigheterna ldggas nll
grund for placeringen. Om ocksd denna gang
samma sluthastighet erhilles skall ocksa den
tredje flygningen medriknas for atr kora
vinnaren.

B. Stuntmodellregler

1. Konstrubtionshestimmelser

Modellerna skall till alla delar uppfylla de
allminna bestimmelserna. Landstiller eller
jimforlig utrustning skall vara fast monterar
pd modellen 53 atr starr och landning kan
ske pi normalr sitt. Landstill md vara in-
dragna under flygning, men skall ha intagit
startldge fore landning.
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2. Taviingsklass = V M-klass

Motorns eller motorernas cyl.volym: max
10 cm®

3. Tgulingsbestimmelser
Flygeirkel och linldngd

Flygeirkelns radie eller linlingden far ej
vara mindre dn 15 m och ¢j stérre an 20 m.

Belastningsprov '

Hela mandveranordningen (handrag, li-
nor och kontrollarmar i modellen) skall un-
dergd dragprov, varvid kraften skall vara 15
ger storre an modellens totalvikt. Detta prov
utfores med ldmpligt matdon (exempelvis
fjadervag) fore varje start.

Startfirsik, definition

Det 4r ett startforsok

a) ndr modellen startar och lyfrer, dven
om den tivlande ej signalerar att han bdrjar
sina mandvrer,

b) nir modellen ej startar och lyfter inom
3 min.

Anm. Som startforsék riknas ¢j de fall

nir modellen ej kommer 1 luften p. g. a. en
ovintad omstindighet.

Startforsok, antal

Den tivlande har rite ull tvd startforsck
i varje flygning (period).

Flygning, definition

Startforsoker blir en flygning 1 och med
att den tivlande signalerar att han borjar
sina mangvrer.

Flygning, antal
Varje tivlande har rdte till minst 2 flyg-
ningar.

Mandverfoljd

De olika mandvrerna skall utforas 1 tur
och ordning enligt programmet. Mellan ut-
forandet av varje bestimd mandver skall den
tivlande utfora minst tvd horisontella varv,
Han skall signalera piborjandet av varje ny
mandver med en hdjning av armen minst
ett varv innan mandvern paborjas. Den tiv-
lande fir ej gora mer in ett forsck pd varje
mandver och han skall fullgéra hela pro-
grammet inom 7 min. inberdknat start och
landning.



Domare och podngsitining

Varje manover bedOmes med frin 0 till 10
podng av varje domare. Dessa podng multi-
pliceras med en koefficient, som varierar med
maniverns svarighetsgrad. Domarna skall
vara tre och far icke utbytas under en och
samma tivlingsperiod.

Siutpodng och placering

Den av domarna ecrhillna podngen for
varje mandver multiplicerad med resp. koef-
ficient adderas for varje flygning. De tiv-
lande som efrer de tva fGrsta flygningarna
nirt en sammanlagd poingsumma av minst
1.600 utfor den tredje flygningen efter
AMA-programmer (USA:s).

Fisr de tivlande som ej ndtr 1.600 poing
ir den uppnadda summan placerande. Skulle
tva tivlande fi samma slutpoiing vinner den
som har den bista flygningen.

Slutpodngen ir summan av podngen frin
den bista av de tvd forsta flygningarna +
podngen fran den tredje flygningen.

Diskuvalificering

En flygning underkinnes helt om den tiv-
lande har anvint sig av delar som ej har
Blivit kontrollerade, eller om han indrar sin
modell pa sidant sdtt art den ¢j ldngre fol-
jer reglerna, eller om lossgbrande av del av
modell sker under start eller flygning. Yrter-
ligare straff kan pdliggas den tivlande se-
nare.

4. Flygprogram

1) Startférberedelsen
Starten skall dga rum inom en (1) min. ef-
ter det forsta forsoket atr starra motorn.

K=2

4% FLEVATION

»
GROUND”

2) Starten

Starten dr nkugt utford nir den dr vil
kontrollerad, jimn och stabil sam: féljd av
jimn stighastighet si atr modellen efrer 1
varv nir 2 m hojd. K=2

3) Planflyket
Tvd varv pd cirka 2 m héjd. Hojden far
¢j variera med mer in en (1) m. K=3

AL EL.E'.':-'!:.-{)N JERE L EERA

SROUNG

4} Inverterad planflyket

a} Tva varv i riktning motsatr den 1 vil-
ken starten skedde, varefter modellen skall
dtergd till normal plantlykr. Modellen skall
flyga pd en hojd av citka 2 m i samma
dgonblick som den inverterade planflykeen
pabirjas. Manovern anses val utford nir
modellens hojd ej varierar med mer an 1
meter under manbvern. Nir tvd hela varv
fullbordats sker K=4

b) dterging till normal planflyke. Ater-
gangen anses vil utford nir mandvern gores
med linorna 1 hogst 45° vinkel mot mark-
planet och modellen e) flyger ojimnt eller
vigformigr. K =

43T ELEVATION

NROUND"

{Dubbel wing over)



5) Dubbel wing over

Eiter en vertikal stigning skall modellen
passera rakt Gver den tivlande, delande flyg-
cirkeln i tvd hilfter och direfter gbra en
vertikal dykning, foljd av inverterad plan-
flykt ett halvt vary i riktning motsatt den
vanliga. Dir mandvern piborjades skall mo-
dellen &ter stiga vertikalt och &rer passera
rakt over den tivlande, delande flygcirkeln
i tvd delar samt avsluta med en vertikal dyk-
ning foljd av drergang till normalt flyglige.

K=38

S4B ELEVATION
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GHOUND?

6) Looping i folid

Loopingarna skall utfSras s& ate linornas
vinkel mot markplanet ¢j Sverstiger 45°.

Loopingarna bedmas som bra om de har
samma diameter, samma centrum, dr cirkel-

runda och jimnt utférda. 1a K=1
Zia K=2
Je K=12
4i¢ K =3
56 K=4

ALY ELEVATION U LEES 6

SRGURD

7} Inverterade loopingar i foljd
Samma bestimmelser som for vanlig loop-
ing. Inverterad looping mi pabérjas frin an-
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tingen inverterad eller normal planflyke for-
utsatt att en komplett looping utfores.

1:a K =1
2 k=2
Je K =2
d:2 K =3
5. K =4

8) Liksidiga triangelloopingar i f6ljd
Modellen bérjar mansvern frin horisontell
planflyke, vrider sig 120° kring sin tviraxel
och fortsdtter uppic bakdc till den hojd dir
linorna bildar 45° vinkel med markplanet,
vrider sig &nyo 120° och flyger neddt bakdc
till normal flyghojd, gér en ny 120° rikt-
ningsindring si att den kommer ut i normal
planflyke. Vid startpunkten for mandvern
pabbrjas en andra triangellooping i samma
flygspdr som den forsta. Hirefrer drergdr
modellen till normal planflykt. 1:a K =6
2a K=8

9 Horisontella liggande 8:0r i foljd

Manovern méiste utforas sd art linornas
vinkel mot markplanet ej Gverstiger 45°. De
tvi loopingarna som 8:an utgires av maste
vara av samma storlek samr cirkelformade.



Modellen skall intaga vertikalt lige i range-
ringspunkten.

De tre 8:orna skall vara av samma stor-
lek och vara urférda i samma ldge i flyg-

cirkeln. lra K =3
2:a K =4
Jie K =5

10} Vertikala stdende 8:or i foljd

Linornas vinkel med markplanet fir &
overstiga 90°, Endera delen av 8:an mi
paborjas forst. De tvd loopingar som ut-
gor den stdende 8:an skall vara cirkelfor-
made och av samma storlek. Modellen skall
i tangeringspunkten vara i horisontalt lige.

l:a 8:an K = 4
2:a8:an K=6
3:eBaan K =8

GROUNOS

11) 8:a mitt over flygcirkeln

8:ans mite skall ligga mict Gver flygeirkelns
centrum. Linornas vinkel mot markplanet far
¢j understiga 45° under ndgon del av mané-
vern. Modellen skall flyga i en och samma
riktning da den passerar rakt Sver den tiv-
lande (tangeringspunkten f6r 8:ans tvd cirk-
lar). De tva cirklarna 1 8:an skall vara av
samma storlek samt cirkelformade, De tre

8:orna bor vara lika stora och vara utférda

i samma ldge 1 flygcirkeln. 1:a 8:an K == 4
2:a8:an K =6
3:e8:an K = 8

A%t ELEVATION i L BRM LEST
o e

GROUND” T

12) Fyrklévern

Modellen borjar manbvern frin horison-
tell planflykt pd en linvinkelhijd av 45°,
forst med en vanlig looping, si planflykt en
stricka lika ling som den forsta loopingens
diameter, si 3/4-dels inverterad looping, si
stigning vertikalt en stricka lika ling som
den forsta loopingens diameter, s en 3/4-
dels inverterad looping, si inverterad plan-
flykt en stricka lika ling som den forsta
loopingens diameter, si 3/4-dels looping av-
slutad med en vertikal stigning genom fyr-
kloverns centrum, delande si flygeirkeln
mitt itu f8ljt av en dterging till normal plan-

flyke. K =10

13) Landning

Vid en vil utférd landning gor modellen
en stadig inflygning och tar mark utan studs
cller hard markkinning, varefrer modellen
rullar lugne tills den stannar. K=6

E

Filjande mandvrer utdver FALs ingdr i
AMA:s stuntprogram:

Fyrkantloopingar i filid (utféres efrer in-
verterande loopingar)

Loopingarna skall utféras si arr linornas
vinkel mot markplanet ej Gverstiger 45°,

Loopingarna bedéms som bra om de har
kvadratform, ir lika stora och har samma
medelpunkt.

Radien 1 kvadratens hérn skall vara c:a

1,5 m.
Loopingarna startas och avslutas i plan-
flyktslige. l:a K=68
2ia K=7

9
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Inverterade fyrkantloopingar i folid (ef-
ter fyrkantloop.)

Samma bestimmelser som for fyrkant-
loopingar.

Inverterade fyrkantloopingar startas och
avslutas i horisontell planflykt pd en lin-
vinkelhéjd av 459, la K=6

2ia K=7

Horisontella liggande fyrkants-8:or ¢ féljd
(efter horisontella liggande 8:or)

Mandvern maste utforas sa atc linornas
vinkel med markplanet ej Gverstiger 45°.

Modellen skall starta mandvern frin ho-
risontell planflykt och forst utféra en fyr-
kantlooping foljd av en rangerande inver-
terad fyrkantlooping.

De tva kvadrater som utgér 8:an maste
vara av samma storlek och wvertikaltangera
varandra.

De tvd 8:orna skall vara av samma stor-
lek och utférda pd samma stille i cirkeln.

l:a8:an K =7

2:aB:an K =8

Timglas (efrer stiende 8:or)

Modellen borjar manGvern frin horison-
tell planflyke, vrider sig 120° kring sin tvir-
axel och stiger uppdt bakir till den hdjd dir
den efter yteerligare 120° vridning gir i en
bana &ver pilotens huvud. Pi denna bana
gar den en lingd = halva stigningen, var-
efter den vrider sig 120% och flyger nedat
bakat och gor en ny 120° rikeningsindring
sa artt den kommer ut i normal planflykt.

Skdrningspunkten 1 timglaser skall ligga
pa 45° linvinkelhéid, och de tvd liksidiga
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trianglar som utgdr timglasec skall vara lika
stora.

Manoverns horn skall ha en radie av c:a
1,5 m. K =29

Antal utféranden per mandver av FAI-
mandvrer ingdende i AMA:s program ar
minskat enligt foljande,

Loopingar i féljd: 3 st

Inverterade loopingar i foljd: 3 st

Horisontella liggande 8:or i foljd: 2 st

Vertikala stiende 8:or i f6ljd: 2 st

§:a mitt Sver flygeirkeln: 2 st

Borttagen FAl-mandver i AMA:s program

Aterging frin inverterad planflyke.

C. Team racing-regler

Team racing ir en tavling, i vilken sam-
tidige tre modeller, styrda av tre piloter,
flyger 1 samma cirkel. 1 undantagsfall fir
tvi modeller styrda av tvd piloter fore-
komma.

1. Konstruktionsbestammelser

Modellerna skall vara av halvskaletyp och
deras allminna linjeféring skall efterlikna
riktiga flygplans. Motorn eller motorerna
skall vara helt inneslutna dvensi cylinder-
toppen. De enda detaljer som fir sticka ur
frain flygkroppen dr de som maste mandvre-
ras vid start av motorer cller vid reglering av
brinsleblandningen, exempelvis nilventiler,
kompressionsskruvar, glddstift, tankpifyllare
ete. Uppningar fér intag och utblisning av
lufr, avgaser etc. mi forefinnas for moto-
rernas ritta funktion.

En cockpit eller fonsterforsedd kabin fdr
direkt utsiky framic skall finnas f6r att hysa
den pilot som kan 3 medfélja.

Landstillet skall vara fast monterat pa
modellen sa att start och landning kan ske
pi normalt sitr. Landstill mi vara indragna
under flygning, men skall ha intagit start-
lige fore landning. Hjul av metall dr for-
bjudna.
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2. Taviingsklasser

Internationell:

TR-int: Motorns eller motorernas cylin-
dervolym: max. 2,5 cm®
Biryta: min 12 dm®

Kroppens dimensioner } bredd: min 50 mm

riknat vid piloten
Tvirsnittsarca: min 39 cm?
Tankvolym inber. tilledningar:
Hjuldiam.: min 25 mm

Vikt med brinsle: max 700 g

Svenska:

TR-A
Motor(er)n(a)s cylindervolym: max 1,5 cc
min 5,5 dm?

Baryta:
Kroppens dimensioner |héjd: fri

hojd: min 100 mm

max 10 cm?®

TR-B
2.51—5 cc
min 9,5 dm?

min 100 mm

vid piloten Jbredd: fri min 50 mm
Tankvolym: max 7,5 cc max 30 cc

(inber. tilledningar)

Hjuldiameter: min 37 mm min 50 mm

Anm. T kroppens minimidimensioner fir
¢j inrdknas extra tillbchar eller utvixter far

forstorande av frontarean. Kylluftkanals
tvdrsnittsarea riknas ej heller in hir.

3. Tavlingsbestammelser

Anm. gallande TR-A. Deltagare i TR-A
fir ¢j vara ildre in 18 &r och fir ridigare
ej ha vunnit ndgon tivling i TR-int eller
TR-B. Deltagare som pi tre tivlingar i TR-A
uppndtt en total platssiffra av 8 eller dir-
under fir ¢j vidare deltaga i TR-A.

For atc platssiffra skall riknas skall si-
dan tidvling ha minst 8 delragare,

Anm. gallande TR-B. 1 denna klass fir 2
mekaniker anmilas i laget.

Pilots och mekanikers uppgifter

Varje modells pilot skall upphilla sig i
flygeirkelns mitt; han har ingen annan upp-
gift dn atr flyga modellen. Under loppet fir
piloterna icke &vertrida micecirkeln med ra-
dien 3 m. Meckanikern skall uppehilla sig
utanfor flygeirkeln: hans uppgift 4r acr star-
ta motorn och atr tanka modellen under

loppet samt att utféra de Lcgirder, som er-
fordras for art starra motorn var ging den
stannat. Han fdr under loppet ¢j komma in
i flygcirkeln med radien 19 m.

Anm. Denna bestimmelse mi tolkas s§,
att om modellen landar inne i flygeirkeln s&
fir mekanikern stricka sig in efter den, f&r-
utsatt att han alltid har minst en for utan-
for flygcirkeln. Nigon hjilpanordning for
att himta modell som landat lingt inne i
cirkeln 4r ¢j tilldten.

Flygstricka och flygeirkel

Modellerna skall flygas i vinstervary.
Mittcirkelns radie skall vara 3 meter.

TR-int TR-A TR-B

Flygcirkelns radie 19m 17m 19m
Flygstricka(uttagn.heat) 10 km 10 km 15 m
Flygstricka (finalheat) 10km 10 km 20 km

Flygcirkeln skall vara indelad i 6 lika
stora sektorer.

Linornas dimensioner
Linlingden mites frin modellens lingd-
axel tll mandverhandtagets axel, vilken gir

TR-int TR-A
13,27 m
min 0,30 mm min 0,20 mm min G,25 mm

Linlangd: 1592 m
Lindiameter (2 linor):

Enlinesystem ej rillitet

genom den del av handtaget som ligger i
handen.

TR-B
15,92 m

i1



Belastningsprov

Hela manéveranordningen (handtag, h-
nor, kontrollarmar pd modellen) skall un-
dergi dragprov, varvid kraften skall vara
20 ggr storre in modellens totalvikt. Detta
skall utféras med limpligt mitdon (exem-
pelvis fjidervig) fore varje start.

Startordning

De tivlandes startplats i flygeirkeln skall
lottas. Den som drar lott nr 1 viljer sem
forste man sin startsektor. De Ovriga tdv-
lande viljer i nummerordning var sin av de
Sterstiende startsektorerna. Modellerna pla-
ceras intill frimre scktorgrinsen och dir-
efter fylles brinsletankarna.

Signaler { samband med start

1:a signalen ger mekanikern méjlighet att
varmkdra motorn 1 30 sek.

2:a signalen betyder att uppvirmningspe-
rioden ir slut. Under ytrerligare 30 sek far
de sista forberedelserna goras. Startern rik-
nar de sista 5 seckunderna,

3:e signalen #r startsignal. Den uttOres
samtidigt med synligt och ljudande medel,
(fyrkantig handflagga, visselpipa).

Obs! Innan startsignalen gives skall pilo-
terna befinna sig i hukande stillning och
mekanikerna skall ha intagit stdende still-
ning, Tvd tidtagare och tvd varvriknare
foljer varje lag och skall uppehalla sig utan-
for derras flygcirkelsektor.

Anm. P3 svenska nationella tivlingar er-
fordras endast en tidtagare och wvarvrik-
nare.

Anm. 1 den svenska klassen TR-B skall
starten tillgd enl. féljande:

Endast en startsignal gives. Dessférinnan
skall modellerna std tankade och klara vid
startplatsen och piloter och mekaniker be-
finna sig i miccirkeln. Vid startsignalen
springer mekanikerna ut till modellerna, slar
igdng motorerna och slipper ivdg model-
lerna.

Tankning

Mekanikern skall tanka sin modell inom
den scktor som ligger nirmast bakom den i
vilken modellen landar. Om sektorn redan
ir upptagen skall han flytta modellen ull
scktorn nirmast framfor den 1 vilken mo-
dellen landat.

1 de fall modellen landar i nigon av tvi
intilliggande och upptagna sektorer skall
mekanikern tanka modellen i nirmast bak-
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omvarande fria sektor. Under tankning och
vid ny start av motorn skall linor och kon-
trollhandtag hillas vid marken. Piloterna
skall sti nedhukade eller sitta under denna
tid.

Anm. Vid varje start under loppet skall
modellen vara i samma goda kondition som
nir startsignalen gavs. Av hard landning el-
ler dylikt skadad modell fir ej fortsirra utan
reparation.

Flyghojd och passering

Normal flyghdjd 2—3 m. Upphinnande
modell skall alltid passera ovanfér Gvriga
tivlande — pi max 6 m hojd. Den pilot
som blir omflugen fir under inga omstan-
digheter gora nigon mandver for acc hindra
den upphinnande att passera. Varje Over-
tradelse av dessa regler medfor diskvalifice-
ring.

Forbud mot dragning (whipping)

Piloten bér under flygning hidlla handra-
get mot brostet utom vid forbiflygning av
framforvarande modell. Vid internationella
tivlingar ir detra obligatoriskt, Piloten,
handtaget och modellen skall ligga 1 enslinje.
Om handraget kommer aet ligga fore med-
for detta diskvalificering.

Undantag: ett varv vid landning sedan
motorn stannat.

Loppets avslutande

Loppet ir slut nir modellen har fullbordat
sin flygstricka. Antalet varv i de olika klas-
serna blir:

TR.int TR-A TR-B
i uttagn. heat 100 120 150
i finalheat 100 120 200

I TR-int och TR-A ir loppet under alla
omstindigheter slut 10 min. efter det start-
signalen givits.

En pilor, vars modell icke lingre flyger,
skall kvarbliva nedhukad eller sittande ome-
delbart utanfér mittcirkeln s linge som na-
gon tivlande alltjime dr kvar i lufren. Tiav-
lingsledaren kan ge order om undantag frin
denna regel.

Placering
E6r TR-int och TR-A giller:

Varje delragande lag maste deltaga 1 minst
ett kvalificeringsheat och fir deltaga 1 tva,

De tre lag som har erhillic de bista ti-
derna i kvalificeringsheaten uttages till fi-



nalhear. Finalisternas slutliga placering av-
gores endast av finalheater. De dvriga tav-
lande erhiller placeringar i enlighet med de
uppnidda tiderna i kvalificeringsheaten.

Foér TR-B giller:

Utslagningsprincipen med uttagningsheat,
semifinal och final skall anvindas. Vid lott-
ning till heaten bér “seedning” tillimpas. I
de fall deltagarantaler ej passar ihop med
detta system skall den heat-2:a som har den
bista tiden gd vidare.

Diskvalificering

En diskvalificering skall delgivas mckani-
kern i laget. Orsak till diskvalificering &r
foljande:

en pilot hindrar en annan pilot i mirtcir-
keln;

en pilot hindrar med sin modell annan pi-
lot att flyga normalr;

en pilot anvdnder delar som ej kontrolle-
rats;

en pilot dndrar sin modells data, s3 art
den ej lingre Gverensstimmer med reglerna;

en pilot anvinder sig av "whipping”;

en pilot flyger hégre 4n 6 m:

en pilot eller mekaniker Gverskrider wvid
upprepade tillfdllen sina resp. cirk-
lar (uppmjukad FAI-regel)

en mekaniker slipper ivig en modell som
ej dr 1 flygvirdige skick.

D. Combat-regler
(nationella svenska regler)

Combat ir en tivlingsform i vilken sam-
tidigt tvd modeller flygs av tvd piloter i
samma cirkel. De skall med sina plan (pro-
pellrar) forsdka kapa den serpentin som ar
tist vid motstindarens plan.

1. Konstruktionsbestammelser

Modellerna skall tll alla delar uppfylla
de allminna bestimmelserna. Landstill skall
dock ej finnas.

2, Tavlingsklasser

Klass CA: motorers cyl.-volym max 1,5
cm?

Klass C-int: motorers cyl.-volym max 2.5
cm?

(Annu ej FAI-klass)

3. Tavlmgsbestammelser

Pilot och mekaniker

Den tivlande, dvs. piloten, flyger model-
len fran mittcirkeln. Han fir under heatet
e] limna denna cirkel, utom vid byte av
modell. Mekanikern har till uppgift att starta
och 1 Gvrigt skota modellen pd marken. Han
far ¢j intrada i flygcirkeln under flygning
annat in med domarens tillstind nir mo-
dellen landar p g a nigor fel. Domarens
tillstind gives med flaggsignal.

Flygcirkel

Flygcirkelns radie skall vara 19 m
Mittcirkelns radie skall vara 3 m

Linornas dimensioner

Linlingden mites frin modellens lingd-
axel till mandverhandtagets axel, som gir
genom den del av handrager som ligger 1
handen.

Linlingd klass CA 150 m

Linlingd klass C-int 15,92 m
Lindiameter klass CA min 0,20 mm
(2 linor)

Lindiamerter klass C-int min 0,25 mm

Belastningsprov

Hela man6veranordningen (handtag, linor,
kontrollarmar pi modellen) )skall undergd
dragprov, varvid kraften skall vara 15 ggr
storre dn modellens totalvike, Detta skall
utforas med limpligt mitdon (exempelvis
fjadervdg) fére varje starr.

Startordning

De tidvlande lottas ihop tvd och tvd till
den férsta omgangens heat. Vinnarna 1 dessa
heat lottas i sin tur ihop till mellanhear osv.
tills slutvinnaren koras i finalheater. Om an-
taler tivlande ir ojamnt avgér lotten vem
som fdr std Gver en heatomging. En och
samma tdvlande far endast std Gver en ging.

Stare

Frin det &gonblick domaren givit start-
signal pagar heater i 5 minuter. De tivlande
har 1 minut pd sig att f3 upp modellen i
luften utan att ddomas minuspoing. Efter
starten skall modellerna flygas minst tvd
vinstervarv 1 planflykt och ha ett inbordes
avstind av minst 1/4 varv innan striden pi
domarens signal fir borja. Domaren medde-
lar startsignal och stridssignal med visselpipa
och handflagga,
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Sa har limmar man
for basta resultat

sager PETER WANNGARD

— 18-arigt modellflygaress frain Sodra Latin i Stockholm. Och
vem ir bittre limpad att ge tips om hur man limmar modell-
flygplan — och modellbyggen &verhuvudtaget — #n Peter
Wanngird. Trots sin ungdom ir han redan en gammal riv i modell-
flygkretsar. Minga fornimliga modeller har han byggt, som flugit
in fina placeringar i olika tivlingar. Lis hir Peters praktiska rad,
fo6lj dem och lycka till med ditt eget modellbygge!

rof T,
CASCoO
| Y

LIMMET SKA SA LANGT IN | TRAET
SOM MGULIGT OCH INTE BARA LIGGA SOMETT
SKAL UTANPA. TORATT DET SKA KUNNA TRAN-
GA IN | TRAET FAR INTE LIMMET VARA TOR TIOCKT,
DARFOR SKA DU VARA NOGA MED ATT SATTA |
SKRUVEN GENAST EFTER ANVANDANDET; SA ATT
INTE FORSTA LIMKLICK DU SEDAN PRESSAR UT
REDAN AR HALVTORR, FOR DA GOR LIMMET
INTE STOR NYTTA.

TOR ATT FA LIMMETATT TRANGA
DIUPARE IN | TRAET, KAN DU MED RAKBLAD
SKARA SMA sKA-

ROR | DEN ENA ) 3
YTAN. JU DIVPARE .
LIMMET TRANGER, stmRo % /
DESTO STARKARE —
FOG.

| —

o cAscol]

ANLIGGNING MELLAN YTORNA. DET AR STOR SKILLNAD | STYRKA

1 - —
FEL, [ ! pdryr  JUSTORRE LIMYTAN AR, DESTO STARKARE BLIR LIMFOGEN.
SE AWTSA TIL ATT EN LIST BLIR KARAD SA ATT DET BLR RIKTIG-

MELLAN EN RIKTIG OCH EN FELAKTIG LIMFOG.

LIMMET SKA LIGGA | ETT TUNT, JAMNT
SKIKT. PA STORRE YTOR KAN DU SLATA UT
LIMMET MED EN STYV KARTONGEIT.

NAR DU BYGGER DIREKT PA EN RITNING
KAN DU LAGGA ETT SMORGASPAPPER CVER, FOR

ATT HINDRA LIMMET ATT FASTNA PR RIT-
NINGEN OCH FORSTORA DEN. LIMMET FAST-
NAR NAMLIGEN INTE PR SMORGASPAPPER.
LIM SOM FASTNAT P& FIN 6RARNA, TAR DU BORT
MED THINNER ELLER ACETON.

SA HAR GOR DU EN_EXTRA STARK LIMFOG:
STRYK UT ETT TUNT, JAMNT LIMSKIKT PA DE BADA YTORNA.
LAT LIMMET TORKA. LAGG SEDAN PA LIMSKIKT TILL PA DEN
ENA AY YTORNA OCH PRESSA |HOP. LAT SEDAN OM MAILIGT

FOGEN LIGGA UNDER PRESS NAGRA TIMMAR.

EN OMSORGSFULLT GJORD LIMFOG MED ETT BRA LIM
BLIR OFTA DEN STARKASTE DELEN | EN KONSTRUKTION.

Gor som Peter Wanngard - limma CASCO-starkt!

snabbaste limmet



Serpentinen

Serpentinen skall tillhandahallas och mon-
teras av arrangbrerna. Den bestir av en 2 m
ling trid och en 3 m lang pappersremsa.
Traden bor utgtras av starkare sytrdd, ev.
bjorntrad, pappersremsan av limpligt 10—15
mm brett papper, ev. krippat. Tradens frim.
re dnde fistes i modellens bakersta punke och
dess bakre Znde fistes vid pappersremsan.
Denna skall vara uppdelad i 3 falt av var-
dera 1 m lingd. Filten skall ha skarpt kon-
trasterande firger for att tydlige markera
granserna mellan varandra.

Striden

Striden gidr utr pa att kapa av motstinda-
rens serpentin 1 varje filt. Kapning skall ske
bakifrdn i tur och ordning med endast en
kapning per anfall fér att domarna skall
kunna registrera kapningarna. Triden mel-
lan modell och serpentin fir icke kapas,

Anm. Skulle en tivlandes modell bl flyg-
oduglig under ett heat fir reservmodel] star-
tas omedelbart.

Podng

For kapning i varje nytt filt erhilles 100
poing. For kapning i samtliga 3 filt erhil-
les alltsd 300 pluspoing, vilket dr maximal
slutpoing.

Skulle en tavlande kapa triden pd mot-
standarplanet belastas han med 60 minus-
podng.

Skulle en tivlande ej f3 sin modell i luf-
ten inom 1 minut efter startsignalen belastas
han med 1 minuspodang for varje sekunds
yterligare forsening, dvs. max 240 minus-
poang.

Skulle en tivlande landa for tankning el-
ler av annan orsak sedan stridssignal givits
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belastas han likaledes med 1 minuspoing for
varje sekunds stillastaende.

Den tivlande som erhaller hogsta plus-
poing vinner sitt hear.

Anm. Lossnar en serpentin av sig sjlv
kores heatet omedelbart om frin den poing-
stillning och tid som gillde vid serpentinens
bartfall. Om ett heat slutar oavgjort skall
det likaledes ktiras om.

Domare och tidtagning

Striden domes av en domare férsedd med
visselpipa, handflagga och stoppur. Till sin
hjilp skall domaren ha tvi underdomare,
som tillika ir tidtagare.

Diskuvalificering

Domaren diskvalificerar i foljande fall:

nir en pilot utan tvekan dr skyldig till
en kollision i luften, eller linsndrjning s3 att
motstandarens plan kvaddas. I dessa tvi fall
maste diskvalificeringsbeslutet komma ome-

delbarr,

ndr en pilot angriper motstandarens plan
innan domaren givit stridssignal,

nir en pilot angriper motstindarens plan
innan mekanikern slappt ividg det,

ndr en pilot hindrar sin motstandare i mitt-
cirkeln, (omkullslagning, kraftig paverkan
av flygarmen o dyl),

nir en pilot forsetr sin modell med vassa
foremal avsedda att underlitra kapning av
serpentiner,

nir en pilot trider ut ur mittcirkeln upp-
repade gdnger trots varningar,

ndr en mekaniker trider in i flygcirkeln
upprepade gdnger trots varningar.




IV. SARSKILDA BESTAMMELSER
FOR RADIOSTYRDA MODELLER

1, Konstruktionsbestimmelser

Modellerna skall till alla delar uppfylla de
allminna bestimmelserna.

2. Taviingsklasser

RCI  Motormodeller med flera kontroller
(VM-klass)

RCII  Segelmodeller med flera kontroller

RCIII Motormodeller med en kontroll
{funktion)

RC 1V Segelmodeller med en kontroll
(funktion)

RCV Motormodeller med en roderkontroll
och en motorkontroll. (Svensk for-
stksklass, se annex).

3. Tavlingshestammelser
Anmélan

Anmilan av modellen gores av piloten el-
ler av lager (piloten + mekanikern). Om
mekaniker Ar med skall ocksd hans namn an-
givas. Piloten fir endast deltaga i et lag.

Sandarnas placering

Alla sindare, som kan komma att anvin-
das 1 tivlingen, skall sedan de blivit under-
sokta placeras i en inhignad och under upp-
sike. Under sjilva tivlingen skall de bevakas
av en funktionir, som endast dger utlimna
den tivlandes sindare efter det att denne
ropats upp till start.

S4 snart som den tivlande ir klar med
sin start och flygningen avslutats skall sin-
daren omedelbart Zterlimnas till funktioni-
ren for sindarkontrollen.

Varje otillaten sindming under tivling
medfor automatiskt diskvalificering for hela
tivlingen. Ytterligare straff kan piliggas den
diskvalificerade senare.

Under den tid mantvrerna pagar skall pi-
loten med sin sindare hdlla sig inom hirfér
avsett omrdde. Funkriondren pd tivlingsplat-
sen skall meddela piloten nidr hans modell
kommer utanfor den area, som avses ricka
for alla manovrer.

Startordning

Startordningen mellan de tivlande bestim-
mes genom lottdragning fore tidvlingens bor-
jan. Den tivlande piloten skall ropas upp
minst 5 min innan han skall befinna sig pd
startplatsen.

Startforsok, definition

Det dr ett startforsok,

a) nir modellen startar och lyfrer

b) nir modellen ¢j startar och lyfrer inom
fem minuter

¢) nir flygningen varar mindre in 60
sek

dy nir startlinan ej kopplar loss pd segel-
modellen innan denna landar

¢) nir nigon del av modellen lossnar un-
der start eller flygning.

Startférsck, antal

Den tivlande har rire till tv3 startforsok
i varje flygning (period).

Ann. Ett startforsok mid upprepas endast
nir modellen ¢j kommer upp i luften p g a
orsaker utanfér den tivlandes och tivlings-
ledningens kontroll.

Flygning, definition
Det dr en flygning
a) nir modellen flyger mer &n 60 sck

b} nir et andra startforsék har gjores,
vad dn resultater blivit.

Flygningar, antal
Varje tivlande har rice dill tvd flygningar.

Landningspunkt

Platsen for den forsta kontakten mellan
modellen och marken vid landningen anses
vara landningspunkten.

Diskvalificering: en flygning underkdnnes

helt

om den tivlande har anvint sig av delar
som ej blivit kontrollerade eller dndrar sin
modell pa sadant sitt arc den ej lingre fol-
jer reglerna. Ytterligare straff kan paliggas
den tivlande senare.

Mandverfélid

De olika mandvrerna och figurerna skall
utféras i tur och ordning enligt programmen.
Den tivlande mdste skriftligen meddela fore
starten de mandvrer han ev. ej kommer att
utféra. Piloten eller hans medhjilpare skall
med en gest med armen uppdt signalera pa-
bérjandet av varje mandver. Start och land-
ning skall ej signaleras utan utforas utan av-
brott. Den tivlande fir endast gbra ect for-
sok arr utfora varje mandver under en flyg-
ning.
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Sid 16 Stycket “Striden”. Fore “Anm.” in-. 5id 19 Obs! Figur 4.2.13 ersittes med fol-

fores foljande: jande
»Horisontell flygning pa ligre hojd
in 2 m i mer 4n 2 vary ir ej tillaret. e B

Efter sidan ligflygning mdste flyg-
ning pi storre hojd utféras under
minst 1 varv.”

Stycket “Poidng”: Meningen *Skulle
en tiylande ... med 60 minuspodng”
utgdr,

Sid 17 Forsta spalten, "RCV”. I textens
andra rad strykes ordet en” fore
ordet “motorkontroll”,

Sista meningen under stycket “An-
milan” kompletteras med orden:
?, .. som pilot.”

Stycket “Sdndarnas placering”. Sista
meningen i sista stycket mtgar,
Andra spalten, avsnittet "Flygningar,
antal” dndras till: ”Varje tivlande
har ritt till tre flygningar i RC 1T, i
ovriga klasser tvd flygningar.”

Punkt 2,15 orden "mot vinden och”

Sid 18 Avsnitter “Slutpoing och placering”. wtgdr.
Pi 4:¢ raden infores ordet bista”
mellan orden "tvd” och “flygning-

3

Punkt 2.16 efter ordet “sindaren
tillkommer: “med forsta svingen dt

arn;”. - 0 . viinster”,
'.Under 45 A TRPLCBIAGT AnGRS (D Punkt 2,18 texten korrigeras betr de 4
jande:

sista orden till: ”... som den gick in
i den.”

Punkt 4 Efter sista ordet "mantvrer”
tillfogas: “utom landning.”

Figur 4.2.8 ersittes med foljande fi-

[ gur,
o )

figur 4.1.1 wtgdr och figur 4.2.1—
422423 ersittes med nedansti-
ende.

£,

Punkt 2.2: texten kompletteras till:
“Svang till vanster 90° omedelbart
féljd av hogersving 270°.”

Punkt 2.3 dndras till: *Returflygning
i rak linje med vinden.”

Punkt 2.4 ordet “Wingover” dndras Sid 20 RC 11, punkt 2.3, ordet "Wingover”

till: *Stall turn.” skall vara: Stall turn™.
Punkt 2,11 ordet ”Stall” andras till: punkt 2.4 "Stall” dndras till:
»Stjareglid.” *Stjartelid”.



Domare och podngsitining

Yarje mantver beddmes med frin 0 till 10
poing av varje domare. Dessa poing multi-
pliceras med en koefficient, som varierar
med mandverns svirighetsgrad. Mandvrerna
maste utféras i sidana plan (vertikal, hori-
sontal) och pd sidan hojd att de tydlig:t
kan ses av domarna, Domarna skall vara
tre och far icke utbytas under en och samma
tivlingsperiod.

Slatpodng och placering

Den av domarna erhillna poingen for
varje manbver multiplicerad med resp koef-
ficient adderas fér varje flygning. Den sam-
manlagda poingen for de tvd flygningarna
ar avgbrande for placeringen. Om flera tiv-
lande erhiller “samma hégsta slutpoing”
skall omflygning dem emcllan ske inom en
timme cfter tivlingens slut (varvid inga
startforsok tillites) for ate f§ fram vinna-
ren. De tédvlande, vilka har en slutpoing, som
dr mindre Zn 2 % ligre 4n den hdgsta givna
podngsumman anses ha “samma hogsta slut-
poing.

4. Flygprogram

RC I

Piloten har 15 min p& sig for att fullborda
hela programmer riknat frin det Sgonblick
han har ropats upp for ate intrida pd stare-
platsen.
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2.2
2.3
2.4

2.5

2.9
2.10

2.11
2.12
2.13

2.2

Start
Start frin marken dr obligatoriskt och
skall féljas av stadig flygning rake mot
vinden K=5
Flygmantvrer
Flygning i rak linje mot vinden med
borjan rakt &ver sindaren i minst 10
sek K=5
Sving ull vinster K=5
Flygning i rak linje K=5
Hjulning (FAl-benimning Wingover)
K=5
Topproll (1/2 looping+1/2 roll) (FAI-
benimning Immelmannsving) K =10
Loopingar 1 faljd, 1:a K=4
2:a {med samma

axel) K=¢6
3:e (med samma
axel) K=38
Inverterade loopingar, 1:a K=6¢6
2:a (med samma
axel) K =278

3:e (med samma

axe]l K =10
Halvroll (FAI-benimning Reversal, ¢l
delat 8) (1/2 roll + 1/2 looping)

K=10
Roll K=8§
Roll 4t motsatt hill mot 2.9 och i ome-
delbar foljd K =12
Stall K =15
Horisontell itra K=12

Kubansk &tta (3/4 looping + 1/2 roll
+ 3/4 looping + 1/2 roll) K =12

J

/4
Y

b= ol




._a,.,.,__ﬂ.g,ﬁ,;:._ S

L

4,218

2.14
2.15

2,16

2.17
2,18

3.1
3.2
3

Vertikal drra K=12

Inverterad flygning i rak linje mot
vinden och pd konstant hojd i minst

10 sek K =14
Inverterad atta rake ovanfor sindaren

K = 24
Vertikal stigande roll K =12

Spin (3 wvarv obligatoriskt). Modellen
skall komma ut ur spinnen i samma

Landning

Inflygning i rektangulir bana K = 10
Landningens beskaffenhet K=5
Landningens precision:

a) sittning inom en cirkel 50 m 1 diam
erhallen poing 1 3.2 X 2

'b) sdttning inom en cirkel 25 m i diam

erhdllen poing 1 3.2 X 3
¢) sittning utanfér 50 m cirkeln =
0 podng.
Motorn eller motorerna skall vara igdng
under samtliga manovrer.
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RC If
Piloten har 15 min pd sig for ate fullborda
hela programmet riknat frin det Ggonblick
han har ropats upp for att intrida pd stare
platsen.
1.  Start
L.1  Start av scgelmodellen sker med lina
av max 300 meters lingd och skall
toljas av flygning rake mot vinden i

minst 10 sek K-=5
2.  Flygmandvrer
2.1  Sving ull vinster Ki=15

2.2 Flygning rakc mot sindaren K =35
2.3 Hjulning (FAT benimning wingover)
K=35
2.4  Stall K=10
2.5 ‘Topproll (FAI benidmning Immelmann
svang) (1/2 looping + 1/2 roll) K = 10

2.6 Looping 1 féljd, 1:a K=6
2:a (kring samma
axel) k=8

3,  Landning

3.1 Inflygning skall avslutas med rak flyg-
ning mot vinden K =10

3.2 Landningens beskaffenhet K =35

3.3 Landningens precision lika RC I

RC I

Piloten har 10 min pd sig fér atr fullborda
hela programmer riknat frin det Ggonblick
han har ropats upp for att intrdda pd start-
platsen.

1.  Start
1.1 Start fran marken ir obligatorisk och
skall foljas av stadig flygning rake mot

vinden K=5
2.  Flygmandvrer
2.1 Flygning i rak linje mot vinden med

bérjan rakt Gver sfindaren i minst 10

sek Ki=5
2.2 Sving till vinster K=5
2.3 Flygning i rak linje tillbaka i medvind

och rakt 6ver sindaren K=5

2.4  Cirkel till védnster ovanfér landnings-
cirkeln, min diam 50 m, max diam
100 m K=5s6

2.5 Cirkel till héger ovanfér landningscir-
keln, min diam 50 m, max diam 100
m K =6

2.6 Spiral, tva varv K=5
Spiral 3:e varver i foljd K=5

3.  Landning

3.1 Inflygning i rektangulidr bana K = 10
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3.2  Landningens beskaffenher K=35
3.3 Landningens precision lika RC I

4. Motorn eller motorerna skall vara iging
under samtliga mandvrer.
RC IV

Piloten har 10 min pd sig are fullborda
hela programmer ridknac frin det Ggonblick
han har ropats upp fér are intrida pd start-
platsen.

1.  Start

1.1 Start av segelmodellen sker med lina
av max 300 meters lingd och skall
foljas av flygning rake mot vinden i
minst 10 sek K=5

2, Flygmanévrer

2.1 Sving tll vinster

2.2 TFlygning rakt mor sindaren

2.3 Swving tll vinster

2.4 Sving ull héger

2.5 Spiral ett vary
Spiral 2:a varver i foljd

3. Landning

3.1 Inflygning skall avslutas med rak flyg-
ning mot vinden K =10

3.2 Landningens beskaffenhet K=

3.3 Landningens precision lika RC [
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Annex {ill RC-reglerna

Klass RC V
1. Konstruktionsbestdmmelser: lika Gvriga

RC-klasser.
2. Tivlingsklass: RC V, dvs. motormodell
med en roderkontroll och en motorkontroll.

YGNING RC V

g & 10 20 0

Modellen skall ha ldtial fére denna mg;,/

[ i M i " i 1
SN FREEEEN| 1 1 L 1




RC III De forsta 6 orden dndras till:
*Piloten har 8 min (1 inter-
nationell tavling 10 min) pa
S v D8 N
punkt 2.3 ordetr “tll” insdttes
mellan orden “och” samt
?rakt”,
punkt 4. Efter sista ordet

*mandvrer” tillfogas: Putom
landning. (Motoravstingning
tilliten pa wilket sitt som
helst.)”

RC IV punkt 1.1: *max 3007 skall
vara 'max 2007,

Sid 21 Figuren ersittes med foljande figur,

e

Sid 22 Man6ver nr 5 dndras till: “Flygning

mellan pile 4 och 5 (porten) 30 p”
Manéver nr 6 dndras till "Rundning
av pale 2.”

Mantver nr 9 dndras till: ?Flygning
mellan pale 4 och 5 (porten) 30 p”
Manover nr 10 dndras silunda: pile
278" skall, wara "6—77; pale
»7—9” skall vara "6—8"

Mandver nr 11 dndras silunda: pile
107 skall wara M97°

Mantver nr 12 dndras till: *Land-
ning inom 25 m-cirkeln.”

Maximal poing dndras till: 180",

Andra spalten: texten under rubriken
"Touch and go”-strickan wmigdr och
ersdttes av foljande:

PTouch and go-strickan utgores av
en 50 m cirkel.”

Under stycket “Porten” ntgar me-
ningen: “Bandet eller Overliggaren
ligges pd 3 m hojd Over marken”.

Sid 23 Under rubriken ”Radiostyrda model-

ler” i kapitlet Modellflygmirken eill-
fogas efter ”max 300 m lina” foljan-
de: ”1 RC II och max 200 m lina 1
R IV™.

Tryckeri Alliance, Stockhelm 1963



3. Tavlingsbestammelser:
Anmadlan

Sindarnas placering
Startordning

Startforsok, definition resp. antal
Flygning, definition resp. antal

Diskvalificering

Samtliga lika dvriga RC-klasser

Manéverfolid

Alla mandvrer skall utféras 1 nummerféljd
och fir ej gdras om i hindelse av misslyc
kande. Mandévrernas utseende beddmes e). 1
och med att en mandver blivic rikeigr vt-
ford erhilles resp. poing hirfor.

Mandver

1 Markstart 10p
2 Rundning mellan pile 1—2 15p
3 Rundning av pile 3 5p
4 *Touch and go” 20p
5 Flygning genom porten 4—5 (un-

der bander) 50p
6 Rundning av pile 6 5p
7 Rundning av pale 3 5p
8 “Touch and go” 20p
9 Flygning genom porten 4—S5

(6ver bandet) 30p
10 Rundning mellan pile 7—8 och

7—G 15p
11 Rundning av pile 10 5p
12 Landning 20p

Maximal poing ar siledes 200.

Tidtagning

For att sirskilja de tivlande som uppnir
samma podngsumma skall allud tidtagning
ske. Denna borjar 1 och med att modellen
slappes vid starten och avslutas ndr model-
len efter landning och utrullning stannat el-
ler stoppats. Stoppande av modellen ullites
_ nir utrullningen pd jimn betongbana Sver-
stiger 50 m resp. pa jimn grismatta Over-
stiger 15 m.

Domare och medhjilpare

Domaren skoter ensam tidtagningen och
checkar pd den tdvlandes startkort warje
mandver 1 och med att denna utféres rikeige.
For att kontrollera detta har domaren till
sin hjilp fyra med flaggor fdrsedda med-
hjdlpare. Flaggan strickes rake upp i luften
nir en modell nar fram till etr rundnings-

/i

miirke samr tages ned i och med atr model-
len passerat pd rice siatt. Om modellen passe-
rat pd fel sitr skall medhjilparen vifta med
sin flagga.

Slutpodng och placering

Den erhillna poingen for varje maniver
summeras for de tva flygningarna och lig-
vas samman till en slutpoding. Hogsta slut-
poing vinner. Vid lika podng vinner den
som har den kortaste flygriden.

PM for anordnande av RC-V-tavling

Tdvlingsplatsen skall forligeas pa sadant
site art nedsvep eller dylikt fridn “masker™
och hinder ej i nimnvird grad stor flyg-
ningarna. Tiavlingsplatsen fir ej géras mindre
an 100 X 125 m.

Startplatsen utgores av en cirkel med 50
m diameter. Markbeskaffenheten skall vara
sidan att markstart kan utféras.

Landningsplatsen utgores av en cirkel med
25 m diameter. Denna kan forliggas excent-
riskt 1 den stijrre cirkeln om detta befinnes
lampligt.

"Towch and go’-strdckan (iterstartnings-
strackan) skall forldggas i narmast mojliga
anslutning till start- och landningsplatsen.
Del av dterstartningsstrickan mi ldggas inom
startcirkeln om till ndimnda stricka hérande
“port” ¢j kan utgdra hinder vid start och
landning.

Flaggpalarna fir ej gbras hogre dn 40 cm
och skall i princip placeras enligrt bifogade
skiss Gver tdvlingsplatsen. Det inbordes av-
stindet mellan palarna far ej nagonstides
overstiga 200 m.

Portern skall ha bredden 10 m och stol-
parnas héjd bér vara 4 m. Bandet eller
“gverliggaren™ ligges pa 3 m hdjd Over
marken. Porten utfores av tunnast méjliga
material (med hinsyn tagen ull hillfasthe-
ten) och fir stagas med trdd. Porten mirkes
med tunna firgade pappersremsor, som fis-
tes pa limpliga stillen.

Depd med avspirrningar placeras pad minst
50 m avstind till héger om startriktningen




riknat frin startcirkelns mitt. Utanfor depin
och pd 3 m avstind frin denna anordnas
avsparrningar for publik.

Inga andra #n den tivlande och funktio-
nirer fir vistas inom startcirkeln,

Sekretariatet placeras i anslutning ull de-
pan.

Tdulingsledaren dr ansvarig for atw nll-
fredsstillande férsikringsskydd finnes for
tivlingen. Han skall i Svrige leda tivlingen

V. MODELLFLYGMARKEN
(SVENSKA NATIONELLA
BESTAMMELSER)

s& att minsta mojliga irritation och drojsmil
uppstar.

Sekreteraren skoter sekretariatet, inropar
den tivlande nist 1 tur, svarar for att rirce
startkort limnas till domaren, ser till att en
stor och &verskidlig resultattavla finnes och
att denna fores under tivlingens ging.

Anm. Om si befinnes nédvandigt, exem-
pelvis pa grund av svira viderleksforhillan-
den vid en tivling, fir tivlingsledningen dis-
ponera om de pi flygkartan angivna avstan-
den upp till 20 %,

1. MARKESVAILORER: Brons-, silver-
och guldmirke.

2. MARKESFORDRINGAR: De tre
mirkena skall erfvras i ordning: brons, sil-
ver, guld.

Fér varje mirke upprepas proven 3 ginger

samma dag.

BRONS SILVER GULD
Friflygande modeller (modeller med meka- _ : : ; ; -
nisk motor, max 15 sek motortid, gummi- Tn.jlsf]}rgmng Ta-.:isflygmng T{dSHYEﬂmg
motormodeller och segelmodeller med max min 30 sck min 90 sek  min 150 sek
50 m lina)
Linstyrda speedmodeller Min hast. Min hast.
0—2,5 cc 100 km/t 130 km/t 160 km/t

Proven utféres med linlingder och varv-
antal enligt tivlingsreglerna.

Linstyrda “'stunt”-modeller (modeller med 600 poing 1000 podng 1400 poing

mekanisk motor, max 10,0 cc)

Radjostyrda modeller (modeller med meka- Tidsflygning Genomfort o.

nisk motor och segelmodeller, max 300 m min 60 sek godkint inter-

lina) med en sving nationellt tiv-
at hoger 0. en lingsprogram
sving &t vins- med landning
ter och land- inom cirkel m.
ning inom cir- 25 m radie.
kel m. 100 m
radie.

Team-Racing-int modeller 8 min 7 min 6 min

Anm. Proven godkinnes endast ndr 3 del-
tagare startar i heaten.
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VI. REKORDREGLER

1. VARLDSREKORD och SVENSKA
REKORD ir de absoluta rckorden i wvirl-
den resp. inom landet i Tid, Distans, Hdjd
och Hastighet, oavsett modellflygplanets typ.

g

3. INTERNATIONELLA REKORD och
SVENSKA TYPREKOQORD noteras 1 de 31

rekordklasser, som daterfinnes i foljande ta-

bell:

MODELL- DRIVANORDNING REKORDEKLASS HASTIG-
KATEGORI KLASS TYP STORLEK TID DISTANS HOJD HET
Land- eller .
sjomodel] et 1 2 3 4
Friflygande Mekanisk 0100 ecm? 5 ¢ 7 g
modeller motor
Helik 2 .
CUROPLCr (o immimotor ) 10 11 12
modell
Mokamisk: o 100t 13 14 15 16
motor
Segelmodell 17 18 19
Ii;::;zsfﬁfda Land- eller  Mekanisk
S sjomodell motor 0—10,0 em* 20 21" 22 23
Segelmodell 24 25 26
= 3
Lasiwid Land- eller  Mekanisk 0—2,5 :ml al
'lm.m'r"a sjomodell motor 2,5—5,0 em® 28
Reaktions- 30
motor

*y | sluten bana: rekordklass 31,

3. MATNING AV TIDSREKORD. —

Tidtagningen startar di modellen slippes
(motormodeller) eller frigires frdn startli-
nan (segclmodeller). Tidtagningen avslutas
dd modellen landar, kolliderar med ett fore-
mal som definitive stoppar flygningen eller
forsvinner definitive ur tidtagarnas 3syn. —
Tidtagningen skotes av tvd tidtagare med
var sitt stoppur. De dger rdtt att folja mo-
dellen med alla tillgingliga transportmedel.
De far ocksd anvinda optiska instrument. —
Hojdtorlusten mellan stare- och landnings-
punkt far inte Overstiga 9 m/flygminut, —
Tiden anges i hela sckunder. — Den nya
noteringen miste Overtriffa den nirmastc ti-
digare med minst 2 %,

4, MATNING AV DIST ANSREKORD.,

— Distansen ir det kortaste avstinder mel-
lan start- och landningspunkterna. — Start-
punkten dr den punkt didr den startande be-
finner sig di han slipper modellen eller fri-
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gor den frin startlinan, Landningspunkten
dr den punke ddr modellen stannar efter
landningen. Fér distanser under 50 km mi-
tes distansen pd officiell karta | minst skala
1: 100 000, For distanser &ver 50 km skall
distansen beriknas som bigmitr av storcir-
keln (med radien = 6371,227 km) genom de
tvd dndpunkternas vertikallinjer. Noggrann-
heten skall vara minst 1/100 for distanser
upp till 500 km och 5/1000 for distanser diir-
dver. Hojdf6rlusten mellan start- och land-
ningspunkt fir inte Overstiga 2 % av di-
stansen. — Den nya noteringen mdste Gver-
triffa den nirmast tidigare med minst 10 %/,

5. MATNING AV HOJDREKORD. —
Héjden uppmiites medelst teadoliter eller
av KSAK i férvig godkinda barografer som
medfoljer modellen cller ett motorflygplan,
dir kontrollanterna befinner sig for atc kon-
trollera rekordmodellens hojd. — Den nya
noteringen maste overtriffa den ndrmast ti-
digare med minst 5 %.
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Ert lag vinner

Vilket lag vinner? Hur gdr matchen? Vem tar guldet? Vad blir oddsen?
— Fragor som ingen kan besvara pd firhand! Men ett iir sikert. Inget lag
har stirre forutsittningar alt gora riktign forotsigelser om utgingen av
varje sportevenemang fn det lag som gir Stockholms-Tidningens sportsidor.
(ch ingen ir snabbare med resullaten in

STOCKHOIMS-TIDNINGEN

... en siker vinnare

R N R AR R

curRT SUDERRERG

*) Det lag som gor Stockholms-Tidningens

sportsidor bhestdr av idel kunniga journalister som kan sport och kan skriva
om sport; Chel dr Bengt Ahlbom idven kind som bollkommentator i radio.
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BEATI HEDLWMNED

Till STOCKHOLMS-TIDNINGEN
Prarnumaeration, Fack, Stockhalm 1

Ja, jog tnikar prenumarera pd 5T, Avgillan
betalas genem inbatalningskortat jog senare
erhallar fran 57.
A-upplagan i Ster-Sthim.............. 8:50| 24,75
v utanigr Sihim. o B125| 2275
Riksupplagan....... ....oocoiiiinn. 5:251 14:=
Stryk undar dat som onikos, mén, ellar kvart

HAMMN

BOSTAD

TEL.

POSTADRESS

OGBSI dr Mi redon pranumerant pd ST anvind d& inte
denno kupong uten fsrnya pranumarctionsn pd wonlig!
sttt panom posten ellar 5T:: ombud




6. MATNING AV HASTIGHETSRE-
KORD I RAT LINJE. — Hastighcten upp-
mites efter en bana om 50 m lingd fér
gummimotormodeller och om 100 m lingd
for modeller med mekanisk motor. Banan
skall inom 30 min Gverflygas i bida rikt-
ringarna. Medelvirdet av de tvd uppmira
farterna, reducerat till ndrmast ligre hela
km/tim, utgdr rekordhastigheten. — Tidtag-
ningsapparaturen skall i forvig godkinnas
avy KSAK. — Den nya noteringen miste
tvertrdffa den nirmast ridigare med minst
2 km/tim.

7. MATNING AV HASTIGHETSRE-
KORD I SLUTEN BANA. — Hastgheten
uppmites efter en bana av minst 1000 m
lingd. Flygcirkelns minimiradie (linlingden)
ar:

tor 0—2,5 em?
for 2,5—5,0 cm?

mitta hastigheten skall reduceras till nirmast
ligre hela km/tim. — Den nya noteringen
miste Svertriffa den nirmast tidigare med
minst 2 km/tim.

8. SARSKILDA REKORDREGLER FOR
RADIOSTYRDA MODELLER. — Flyg-
ning for tids-, hojd- eller hastighersrekord
mdste avslutas med en landning inom 500 m
fran starcpunkten. Vid distansflygning méste
modellen landa inom 1 km frin den f&re
starten skriftligen angivna milpunkten. Pilo-
ten tillsammans med tidtagare och kontroll
far begagna varje slag av transportmedel for
att folja modellen. Vid distansflygning i slu-
ten bana miste raka avstinder mellan ind-
punkterna vara 500 meter. Vid hastighets-
rckord pd rak bana miste banlingden wvara

15,92 m — Banan flyges 10 varv
15,92 m — Banan flyges 10 varv

tor 5,0—10,0 em® 19,90 m — Banan flyges 8 varv

for jetmotorer

Tidtagningen skall utféras med instrument
som | forvdg godkints av KSAK. Tidtag-
ningen borjar ctt varv efter det are piloten
givit Gverenskommen signal till tidragarna.
Under hela tidtagningen maste pilotens hand-
led wila i centralstodet eller skall linorna
vara anslutna direke till detta, — Den upp-
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19,90 m — Banan flyges 8 varvy
(Lindiametern ir helt fri)

200 m och flygas i bida riktningarna utan
mellanlandning. Modellen skall ha flugit ho-
risontellt minst 100 meter innan inflygning
pd banan sker.

Anm. For godkinnande av svenska resp.
virldsrekord erfordras sirskilda intyg och
dokument for att styrka rekordansékan.
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