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en virldsomspinnande organisation
som forser olika lianders wviderleks-
tiAnster med material och prognoser har
hittills bestatf av tvd komponenter, nam-
ligen dels av ett niit av markobservationer
och dels ett glesare niit av radiosondsta-
tioner for métning av temperatur, luft-
tryck och fulttighet upp till ca 20 km hojd.
‘har tillfredsstillande tithet

den. Det ar st

ledes med storsta tillfreds-

stiillelse som meteorologerna hilsar de tva

amerikanska forsok med viidersatelliter
som utforts under 1960.

Den forsta satelliten, Tiros I (Television

and Infra-Red Observation Satellite), san-

des upp den april 1960 i en bana i ekva-

torplanet pa ea 400 km hojd. Den funge-
rade i 78 dagar och tog 23.000 molnfoto-
grafier. Satelliten hade formen av en stor
@ cm i diameter och 48 cm
k och sidor var helt tickta

bestocl av tva televi-
y som kunde ta stillbilder av
]ordens molnighet. Den ena av kameror-
elobjektiv och den andra

ningsstationer
New Jersey,

@ jordens morka halva, och i

fvdes att solen hade natt 18°
over horisonten for att belysningen skulle
vara tillfredsstillande for fotografering.
Varje gang | satelliten passerade inom

ran nagon av mottagningssta-
appades de bilder som fanns

'stemen fotog‘raferades mitt
itén nistan rakt uppifran, nen
en avbildades de alltmer fran

‘s att man Gverallt erhaller
S horisontella utstréckning
sedd rakt u_:fran Forst inldggs pa foto-

grafiet ett forutberdknat rutnit, som i
bildens mitt Rar nistan kvadratiska rutor,
vilka blir alltmera hoptryckta och skeva

mot honson‘bn Dairefter overfors moln--
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bilden inom varje ruta till ett motsvaran-
de system bhestaende av lika stora kvadra-
tiska rutor. Denna bild kan sedan over-
foras till en karta med samma projektion
och i samma skala som vaderkartorna.

Den andra vidersatelliten, Tiros II, sén-
des upp den 23 november 1960 och ﬁck en
niistan cirkelrund bana runt jorden pa ca
700 km hojd. Tyvidrr uppstod ett fel pa
vidvinkelkameran, varfor bilderna inte
gick att anvinda.

Foérutom samma televisionskamera som
i den forsta satelliten inneholl Tiros II
fotoceller for mitning av jordens och
molndversidornas infraréda utstralning,
d. v. s. virmestralningen. Man erhaller
dirmed ett matt pa temperaturen, och ef-
tersom denna avtar med hojden kommer

Tiros Il @r hér placerad fér kontroll av de tva
TV-kamerorna. Objsktivet frén vidvinkelkameran
skjuter ut frén satellitens bottenplatta langst
upp fill hdger. Rutnétet &r en kalibreringsska-

la fér vid an. G det fyrkantig
halet i dess mitt ses skalan fér detaljkameran.

En serie sammanklippta bilder frén den ameri-
kanska védersatelliten Tires | vilka fogs den 20
maj (undre bilden). P& den &vre bilden har
molnbildningarna Sverforts till en viderlekskarta,

molntiickena att representeras av lag vir-
mestralning — ldgre ju higre molnens
dversidor ligger. Den infraréda stralning-
en mits dven pa jordens obelysta halva.

De tva vidersatelliterna har #dven av-
slojat en del drag hos viidersystemen som
man inte kiinde till tidigare. Bl. a. har
molnsystemens spiralstruktur dven i de
stora utomtropiska lagtrycken framtritt
tydligl. Spiralformen hade man tidigare
endast kunnat observera hos de betydligt
mindre tropiska ecyklonerna.

I Amerika riaknar man med att fran och
med 1962 sténdigt ha en satellit i omlopp
runt jorden over polerna. Dédrigenom blir
det mojligt att-observera hela jorden. Sa-
telliterna kommer att inga i ett system
kallat »Project 433 L.

-Instrumenteringen i vidersatelliten Tiros Il:
1. vidvinkelkamera, 2. detalifotokamera, 3.
-buadspuiuren for TV-remsor, 4. infraréda

ts 5- Is radiometer, 5. infrardda
systemets elektroniska delar, 6. elektroniska
tidur som reglerar operationsféliden, 7. re-
léer fér satellitens stabiliseringssystem, 8.
kontrollbox fir elektroniska system, 9. hori-
sontsokare fér infraréd stralning, 10. elek-
troniska strémkretsar fér kamerorna, 11.
elektroniska strémkretsar for registrerings-
apparaten fér TV-remsor, 12. telemetriska om-
kopplare, 13. lator, 14. generator far
automatiska signaler, 15. sdkringspanel och
strdmregulator. Det &r som synes en hel del.
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Centralt placerad motor ger ritt
viktfordelning och balans. Fina viig-
egenskaper bl. a. genom sin linga
hjulbas. Tvirsikra bromsar — 164
cm?! Kraftig ram | specialprofil
och dessulom stabil kaross.

4-viixlad halvautomatisk vixelldda —
max.effekten utnyttjas utan ait an-
stringa motorn. Stora hjul 3.50x10”
ger stdrre komfort och goda vig-
egenskaper.

Fasta priser pA alla reparationsar-
beten gér Er trygg mot obehagliga
Gverraskningar. L&t Lambretta-for-
siiljaren visa Er riktprislistan!

Lamt Llubd = s tham:
raiging som anordnar utfiykter, ral-
lyn och lingar. Vil

Alla Lambreita-8gare har ratt att
deltaga i jittetrevliga Rally Scandi-
navia — mil Gyllene Uttern vid na-
turskna Vittern — start i Stock-
holm, Norrképing, Géleborg, Malma,
Képenhamn och Oslo.

it o

. med att iga juut en Lambretta ir slola och minga!'
Dsn klusi med specialprofil och stabil
kaross gor Lambretta gedugan. Formen och firgen ger riita
intrycket av fart och elegans. 4-viixlad halvautomatisk vixel-
lida, de stora hjulen, den centralt placerade motom, en
service pd toppen...! Alla dessa fordelar och minga,
minga fler, gbr Lambretta-Ggandet speciellt trevligt!

PASKLASNING

Teknikens Viarld nummer 6 blir irets innehallsrikaste tid-
ning med 84 sidor aktuell och intressant pasklasnmg

For dem som inte vet vart de skall dka pa bilsemestern ges
nio tips for resor i Norden. Bland annat medféljer for forsta
gangen en utvikningsbilaga med kartor i firg

Serien med tester av begagnade bilar fortsitter med tva
Volvo-vagnar med atskilliga mil bakom sig. I den ordinarie
bilanalysen presenteras Borgward Isabella.

Vidare kommer ett reportage om viigen tlil kirkortet, en
aktuell artikel som behandlar alla nyheter pa 1961 ars USA-
bilar, en kul presentation av de bilar som skall tivla i arets
formula juniorklass, nyheter om rostfria motorer, en intres-
sant historia om plastens betydelse i bilAldern m. m.

Nummer 6 utkommer den 23 mars! -

OMSI.AGSBII.DEN

Nu dr det dags att ge bilen en gversyn infér den annalkan-
de bilsiisongen. I detta nummer far ni ocksa goda rad om hur
bilen skall hallas i trim. (Se artikel pa sid. 26—30)

Foto: Ulf Christer.

PRENUMERATIONSPRIS
(inkl. oms.}:
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PRENUMERATION kan verksiil-

las: ing pé posh talt, pé
tredelad grén ubuﬂmmnga-

NR 5 ® ARGANG 39 Beabas e
9 MARS premmurulmmombud (se um.ler
P i 1 Ahléin & Akerlunds férlag i tele-
orsgatan Ernl L .
Stockholm Va. ) wen), eller o o

pa Teknik Vérids
postgnro 603540, | Danmark,
Finland och Morge sker prenu-
meration p& postanstalt, Adress-
forgndring anmils p& postan-

Tel. 342000 (viixel)
Chefredaktor och
ansvarig utgivare:

RUNE MELANDER

Ly (R R KLIPP UT — SKICKA IN — — — — — — _ __
Fran Lambretta AB, Nya Ullevi 24, Goteborg C rekvirerar jag:
(satt kryss i rutorna)

Presentkort till 1/2 timmes provkéming hos av Lambretta A/B
anvisad aterférsiljare.

[ Den 52-sidiga lyxbroschyren i farg med alla uppgifter om Lam
bretta och om gliadjen med att dga den!

Séndes gratis till:

MNamn:
Adress:

TV 5-61

Layout:

SHOREN GUSTAFSSON
Redaktionen ansvarar  inte
for insinda icke bestiillda
manuskript eller bilder. Ef-
tertryck utan amgivande av

killan fiirbjudes.

PRENUMERATIONSAVDELNING
Postadress: Box 3263, Stock-
holm 3. Telefon 340080 och

31 41 30. Postgirokonto: 603640, .

stalt, ddr blankett tillhandahélls
och Sverflyttningsavgift erliggs.

ANNONSAVDELNING
Annonschef; Olle - Lindkyist
1 E. Ik L s

VARUMARKNAD
och RADANNONSER
Bengt Almgvist

© Utgiven av Ahlén & Aker-
- lunds Fiiltlags AB

TEKNIKENS VARLD 5/61




_ TEKNIKENS VARLD 5/61

ARCHIMEDES/PENTA 2-25 hk

Archifg%’nedeslPenia utombordsserie toppas av nya 25 hk. Denna motor ar ett stra-
Iande;_'exempel pa hur 50 ars erfarenhet har kunnat dversattas i en toppmodern
konstruktion med prestanda i sdrklass. Nya 25 hk-motorn har ett sillsynt brett
regi_sir med kraftresurser at tunga batar och fartresurser for sportbatar anda
uppat 30-knopsklassen! Arets stora NYHET - Ni har tre propelirar att valja mellan
med olika stigning fér olika typer av batar. Andra praktiska finesser: Backslag
och frigdng, stor separat bransletank, eluttag fér belysning samt anslutningar
for fidrreglage. 25 hk-motorn finns ocksa i elstartversion. Alla tekniska data
finner Ni i var stora fargtrycksak. Hamta den hos var aterforsaljare pa Er ort! |
den gesenteras dven ovriga motorer i arets serie som omfattar 7 riviga modeller

fran 2 till 25 hk.

LUX SPORTMASTER, 3,35 X 1,40, latt och snabb vattenskidbat i plast
(viqer dast 135 kg, gor 25 knop med Archimedes/Penta 25 hk) — en
batiu ens smak. Ett verkligt rivigt och latthanterligt ekipage med
oda sjBegenskaper. Lux Sportmaster har dubbla brunnar — en sitt-
runn en skidbrunn. Lag brénsleférbrukning — ca 0,44 i/sjomil.
Lamplig for trailertransporter. Riktpris kr. 3 100: — (exkl. oms.).

Tala med n3rmaste Archimedes eller Penta aterférsiljare

e ; 5 om 1961 ars motorserie. Tack vare Electrolux SIOKONTO &r
B o et el £ cymaag Baate & B det lattare &n Ni tror att bli dgare till en Archimedes/Penta-

15 knop, t6d med kraftig ning for snabba sporteki och farter dver motor — §
2 K Rt it 10r med n:g e Focigscn r:n.““' page oto en kvalitetsmotor i sdrklass

dimensl,' erade propelirar och robust konstruktion, vilket
ger l&ng livslangd &t motorn, hdg driftsikerhet, god brins-
leekonomi och ypperliga prestanda.

Avd.Utombordsmotorer, Box 18030. Stockholm 18 - Motorutstiliningar: Stockholm,

e Bi Jarlsgatan 15, tel. 54 00 40- Géteborg, Nya Ullevi, tel. 197170
E l < Ct ro l u x At:!gr:;rsili:?:ﬁ:ns over hela Iand; g R




motornytt i sista stund

NY SINGER == ==

| DALA-
TEST

JAG OBSERVERADE pa kvallen den 16/2
en mystisk, gralackerad bil, som stod porkerad
pa en undanskymd plots, och eftersom mitt
stora intresse dar bilar foll det sig naturligt
att nérmare underséka vagnen ifraga. Det
rader enligt min uppfatining ingen tvekan
om att det vor en ny modell fran Rootes-
koncernen. Troligen var vagnen ifraga en
Singer, men karossformen sammanfaller tro-
ligen i stort med Hillmanmodeilerna.

Ati jog tror pa Singer i det har fallet beror
pa grillens utformning. Man konske kan
jomféra dndringen pa den med den modi-
fikation sam gjordes pa MG Magneite 1958.
Den har alltsé inte léngre den avlénga
formen utan &r mera ftillplottad till néstan
rund form! Vidare var inredningen typiskt
engelsk med trépaneler, nagot som val

ST
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knappast kommer pa en modell i Hilimans
prisklass.

Formgivarna har, trots att karossen @ar helt
ny, lyckots bibehalla négot av koncernens
karaktiristiska stil. Bl. a. finns de moderata
fenorna kvar, fostin de pa den nya model-
len passar béttre in i linjerna én pa fijol-
arets modell, dir de verkade litet »paklist-
rade» i efterhand. Vad man forst faster sig
vid @r oft vindrutan gjorts storre. Den &r
av vad man brukar kalla »halvpanorama-
typ». Modellen var vidare utrustad med
dubbla stralkastare fram (som pé& nya
Humber), och bakljusen var grupperade i
tre skilda enheter placerade rakt under
vorandra. Taklinjen var ocksé &ndrad,
dock inte sa att taket var alldeles plait,
som annors val dr.sed numera. Det moderna

4
i
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takdverhéinget dver bakrutan fonns dock.
Bagageutrymmet verkade val disponerat
{dvs kommer ot fa fyrkantig form), och
luckan gick @nda ned till stétfangaren.
En ganska bred kromlist gick over hela
langsidan. Invindigt fanns att notera att
ratten var svagt trattformod med hel signal-
ring, att instrumentbrédan var madrasserad
upptill och i Svrigt utford i trd. Hastighets-
mitaren av termometertyp omgavs pa var
sin sida av resp. brénslemdtare och vatten-
tempmdatare. Sékerhetsbélten fanns mon-
terade for bade fram- och baksétet.

Bilen hade ungeféir somma yttermatt som
fiolarets modell, men innerutrymmet verkade
vara bdtire utnyttjat, sarskilt pa bredden.
Karosstilen snarare ndagot bullig i linjerna
dn »Farinakantigs. Mats Johansson

Tod stora overdidigt

illystrerade band

som kostat 127:—

Jfar Ninu for endast 37 3w

E#t fabulist ligt pris

UNGSSo44.2r0064r. REALISERAR

TEKNIKENS UNDERVERK

E#t inspirerande lisaventyr som ger allt om

bilar - flyg - jirnvigar och bitar -

om televwwn + rea- och raketdrift - om

bro- och tunnelbyggen, ja, allt som har med vir samfardsel och alll: som har

med hastighet att gora,

Alla som intresserar sig fér utvecklingen i den varld vi lever i har nu et

enastdende tillfille ate skaffa si
1250 sidor med 1000 talande

dessa sagolika verk.
ilder, varav 120 helsidesbilder.

BUDGET-KUP! Betala ¥/s vid leveransen (ligst 1o kr), resten inom 6 mi-
nader. Vi 4r med i City-konto, Képkort, Stockholms Kontoring.

Pam den portofnn kupongen i dag!

-——-_——-———_—_———-———--——-_ﬂ—

®

'r Sind mig Teknikens underverk I
O mbunﬂen i 2 delar i blitt klothand 1
| med 5ulddekor $— i

j O mbuuﬂen 1 z delar i halvfranskt band
gg av rott pressat getskinn, mss I

1
" ry_gg lekor och text i guld samt guld- 1
e :— | bokhamdstrn

1 ! Oms tillkommer s !
; Om Ni 6nskar budgetkdp, sitt ert X hir 00 | Kungsgatan 26 |
i Namn Stock.holm 3 l
l Adress > N Svarstillstind 1302 I
56 i

i fartens tidsalder

TEKNIKENS UNDERVERK
i farten: tidsaider
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GENERAL
MOTORS

med kvaliteten I 1 centrum. ..

OPEL KAPITAN

— den exklusiva bilen

Saljes av auktoriserade Opel-dterfirsiljare Gver hela landet,
GENERAL MOTORS NORDISKA A B
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VATTEN
PROVET

hirc pd | Virm vanli
vanligt smorjfett —
re. | Men MARFAK be-
Men MARFAK sit-

\RFAK-SMORJNING”

te ett chassifett dr ju bittre smorjskydd ger det
i bittre smorjskydd ju ligre underhdllskostnader
bil. Se sjilv hur dessa tre enkla prov bevisar att
K ‘ar obvertriffat vad seghet och vidhiftnings-
formaga betriffar.

|
|
|
|
I
| S

I  VARME

| PROVET
fett/— det %lty::‘.‘:ofli_ I

' hiller sin ritta kon- '
sistens.

Bl R

CALTEX
MARFAK

rundsmorjning

:‘351'-!)05
Eﬁuﬂa‘

FARTAK FRAN FORR

»En gammal fin argangls Ja,
si maste man faktiskt beteckna
fabrikér Manfred Almkvists Olds-
mobile fran 1902. Den &r en av de
dyrgripar som finns i fabrikdrens
fgo i Skurup. Oldsen &r dess-
utom Sveriges iildsta inregistrerade
och fullt kirklara bil. P4 bilden
ser ni den 60-ariga bilen »susas

fram i 30 km/tim pa helarts-
vixeln lings en skénsk slattvig.

Illusionisten Svedino (Lennart
Svedfelt) &r kind fior sin nisa
fir gamla bilar. Nyligen kom han
over denna Renault frin 1903. Den
kommer att bli en av piriorna i

VAND!

Svedinos museum 1§ Ugglarp pa
kustviigen mellan Halmstad och
Falkenberg. Kraftiga stralkastare
fram, sidolyktor och ett vil till-
taget signalhorn tillhér utrust-
ningen.

Det hér dr en Scania, tillverkad
i Malmé 1903. Den har gitt som

direktionsvagn 1 Stockholm. Mo-
torn &r pa 8 hkr, och priset fir
bilen nir den var ny lag pa om-
kring B8.000 kr. Alltsi en efter
tidens forhillanden hiéig summa.
Scania-Vabis har nu #terkiopt bi-
len och skall aterstilla den i sitt
ursprungsskick.

BAR 1 VATT
OCH TORRT

Nir isarna varken bér
eller Lrister har barnas
folk svart att komma |
kontakt med yttervirl-
den. Ulvin i Angerman-
lands skdrgiard (mest
kind for surstromming-
en!) har nu lost dessa
problem med en s. k.
hydrokopter. Den tar sig
fram lika litt i snd och
issiirja som pa is och
vatten.

TEKNIKENS VARLD 5/61



ETT ‘iﬁ!ARLDSFC")RETAGS RESURSER TILL SVENSKA BILISTERS TJANST...

>
v

Manneﬁ pa bilden ingar i BMC:s stora forskargrupp, som arbetar pé att
losa pt"lioblemen pd morgondagens bil for Er. Men det giller inte bara att
skapa de nya modellerna vid ritbordet. Framtidsplaneringen ar i lika hag

grad beroende pé produktionsresurserna. BMC utvidgar sina produktions- Hos

resurser och satsar dver 700 miljoner kronor pa nya fabriker, som star

fardiga 1962. Genom denna enorma expansion kommer BMC efter &r BMC
1962 att kunna tillverka EN MILJION FORDON VARIJE AR! De skade re-

surserna innebdr att Ni far forbatirad service — Ni far mer for pengar,

som Ni satsar pa en BMC-vagn.

LEDANDE INOM BILINDUSTRIN + TONGIVANDE INOM BILMODET + FOREGANGARE INOM BILTEKNIKEN

THE BRITISH MOTOR CORPORATION (SWEDEN) AB

rg?:mn MALARSTRAND 72, STOCKHOLM, TELEFON 010/52 0925
ﬁ;&lamx; UTHAMNEN, SODERTALJE 2, TELEFON 0755/32960
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TEKNISK REVY (forts.)

MAMMUT FRAN HUDIK

Hydrauliska industri AB (HIAB)
i Hudiksvall gir och har gjort
stora insaiser inom transport-
branschen. De hydrauliska last-
apparaterna for lastbilar, som tar
det allra mesta av fiiretagets pro-
duktion, gar till drygt 50 procent
péd exportmarknaden. De #r snart
lika vana att hantera noskoner
vid Cape Canaveral, sockerrir i
Syd-Afrika och oljeutrusining i
Venezuela som att plocka tjmmer
och byggnad terial i
Sverige. Pa bilden ser ni HLQB—
kranen »Mammuts, som anvinds
for lastning av oljecisterner.

DE I'I.I.IGGAPR SPEEDCAR!

Att det bbrjar ta fart i lands- siva bilden av en speedcarfirare
orten vad  Dbetridffar speedecar hiéimtad. Problemet i sme’stan #r
(formel K) ar sidkert. I Sundsvall annars att de speedcarintresserade
t. ex. har man startat en studie- har svart att skaffa banor att
cirkel med t »Vad &r en trina péi. Problemet har varit det-
speedcar?>. Aft detta kommer att samma i Stockholm, men Bromma
tka intresset ytterligare i det re- har nu satsat en hel del pengar
dan tidigare livaktiga sundsvalls- for att en permanent speedecar-
distriktet beh@ver inte betvivias. bana skall ordnas pa den gamla

Fran Eskilstuna &r den expres- galoppbanan vid Ulriksdal.

PUMPEN
KLARAR SKIVAMN!

Ett nytt system for
brinslepifylining vid ser-
vicestationer har presen-
terats av BP. En under-
sokning har visat att det
nu tar tva minuter att
tanka en bil, men dirtill

- kommer att var sjitte
bilist ocksa vill ha an-
nan service. Vintetiden
blir di ofta lang. Med
denna nya konstruktion
blir viintetiden minimal.
Mingd och pris for-
handsinstiills, och nir
tanken dr full stings
tillflodet automatiski.

P
nlrhenﬁ' — butiken som alltid
, finns till hands
1000-tals kvalitetstillbehor
20-30 %, under rikipriserna

I var stora Qmé@fa@ redan i dag

_ BRATISKATALOG omgdende s& har ni alltid er egen tillbehdrsbutik med 1.000-tals
kvalitetsartiklar inom rackhéll. Aven pé& verktyg av hégsta kvalitet ger vi kraftig rabatt.
Katalogen ér rikt illustrerad med bestéllningsnummer och pris tydligt angivna.

NY VAR F&in FISKET

Nyheterna iﬁ fiskefronten har sig. Vad som framfér allt drar
birjat droppa in, och detta om  uppmirksamheten till sig ar det
niagot &r ett bevis pad att vi gir prisbilliga glasfiberspiet sPerfects.
mot en ny \r&'l Frin bl. a. Arjon Det ir ett enhands haspelspb pa
har en del nytillskott uppenbarat sex fot med rullfastet Snappy.

SE SJALV — JAMFOR BLAND DESSA PRISEXEMPEL:

S Ljud- Séﬁ'&te : '
5 e’ ddmpare z a—/f) —typ vottenfall Utomhusgarageupe:.behcnd-
' 27:— ger stérre sikerhet P& nagra minuter técker ni ver bilen. Tél
och bekvémare kor- kyla —45° och vérme --80°. Lev. med
ning. Ar latt att exakt passform. Vikt 4—5 kg. Férvarings-
MO‘[’OI‘blG:CkI'IYCkIGr fran 2:20 av terylene-polyes- For smébilar som VW, PV 444 och Opel
Hy dl'(ll.l“%kﬂ domkrafter terband. Rekord. Pris endast 120: —.
1 oy Slaits S S T R s : o
| Box 1819, Borés 8. Tel. 033/289 06 |
| Sénd mig omg. Er omfattande GRATIS- |
| KATALOG for biliillbehér och verktyg. |
|
]
|

lad plostvéiv. ;
Polygonnycklar fréan 1:95
montera. Tillverkat pdase av plastvéiv medf. varje garage.
4 | Till AXA Biltiltbehor AB
Verktygslador fréan 24:—

. . . samt flaktremmar, oljere- - TOpRgwags. tnov.ifront pa

o (L R G R et TS s | rutorna.
nare, idndshﬂ och bryiar— O AR R T 5 TR | Lev. med fastsiittningsanordningar enligt
spetsar till de flesta bilmédrken. | postadress: ... ... Tvs-61 | bilden och i exakt passform. Pris endast
e i L T R e s el WG R 1 44: 40 for smébilar.
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ONOMI ,  SERVICE

asw

;:l ukt som mojliggor Mobil Service.

El

i
Det & l obilgas kidnd som ekonomibensinen.
Det ¢

re trivsel bakom ratte

obiloil till vdaridens mest sdlda motorolja.

r kvaliteten i varje produkt som ger forebyggande bilvard med

ich ldgre milkostnad.

Stiz'mfigt en bé'stléngd 4% fore!

|
|
|

I LB ERDDERRRRPRRREREDRIRRRUBIRNEDI!

Tankcheck

Ger 4 % direkt
pé alla varor och tjéinster

Ett hifte innehdller 10 st checkar
a Kr. 10:—. Ni betalar endast

96:— for hiftet och fir siledes
4 % dterbiring direkt vid képet.
Enkelt, bekvimt och ekonomiskt.

Inga kvitton att spara och sinda in
for dterbiring.

Mobil Tankcheck giller som
betalningsmedel for alla varor och
tidnster pd Er Mobilstation.
dﬂllllilll'llllllll.llllllll

L

AIERERERRRANRAKY

TEKNIKENS VARLD 5/61



CELERATION

uhiger med

= > W

HOT TIP innebir att isolator-
spetsen snabbare blir varm och
kan frbrinna de rester som an-
nars latt bildar beliggningar. Sam-
tidigt kyls den snabbare for
att eliminera glédtindning Med
HOT TIP fir Ni dirfor renare
och effektivare tindstift, som ger
motorn Okad kraft och ligre
brinsleforbrukning.

Montera AC med HOT TIP

aven 1 Er tvd-taktare!

Byt ull 7

sla gang

12

Fraga: Hur fungerar den elek-
tromagnetiska puderkopplingen pa
Peugeot? sLucky Prenumerant:

SVANGHIUL

Svar: For att borja med sjalva
kopplingen ir det en s. k. Rabi-
nows koppling (efter uppfinnaren
Jacob Rabinow). Principen fir
denna #r att ett vridmoment kan
tiverforas fran en roterande enhet
till en annan genom att man an-
vander ett magnetfilt och ett me-
tallpuder mellan den drivande och
drivna enheten. For att bérja fran
borjan: Svanghjulet sitter som
vanligt monterat pi motoraxeln
och roterar sa fort motorn arbetar.
Inuti svinghjulet ligger en lind-
ning av koppartrad. Nirmare
centrum ay svinghjulet sitter den
drivna kopplingsenheten, ett
shjul> som sitter direkt pa wviixel-
ladans ingaende axel. Vixelladans
ingiende axel och dess shjul: kan
alltsa dnnu sa linge rotera fritt
icTme | sviinghjulet. Man skulle
kunna siga att forhallandet &r
detsamma som nér kopplingspeda-
len ir nedtrampad pa en bil med
vanlig koppling.

'FRAGA I
=BILAR
oM ‘

viktigt for att fa en mjuk start.
{ Kopplingspedal saknas.)

Vid start blir fisrloppet foljande:
Nér man med motorn igang lagger
i en viixel sker automatisk fri-
koppling genom en kentakt i
vixelspaken som bryter strimmen
till koppli lindni S
kontakt skiter om frikopplingen
nér bilen kommit igang orch fora-
ren ligger | en annan vaxel. Vid
start av bilen hinder ingenting sa
linge enbart vaxeln fr ilagd. Vid
tomgéngsvarv pa motorn ir strom-
men fran generatorn némligen sa
liten att kopplingen inte kan dver-
fora nagon kraft. Men nar nu gas-
pedal trampas ned k mo-
torns och dirmed generatorns
varvtal att ©ka, stréimmen (till
kopplingen okar och kopplingen
borjar ta. Pa sa vis erhalles en
mjuk inkoppling. Nir bilen oOkar
i hastighet kommer vid cirka 20
km/tim. strommen fran genera-
torn att ersiittas med strom direkt
fran batteriet. Vid detta forhal-
lande &r kopplingen i fulit in-
grepp. Inkopplingen med batteriet
sker med hjilp av en regulator
som paverkas av bilens hastighet.
Regulatorn kan vara sa beskaffad
att den vid hastighetsminskning
haller strommen kvar till en has-
tighet som underskrider den vid
vilken inkoppling skedde. Over
denna hastighet har man saledes
full motorbroms och det finns
dven mdojlighet att bogsera igang
bilen.

Fraga: 1) Hur manga hiistkrafter
har 1956 ars Plymouwth Belvedere
med den starkaste V-5-motom,
dvs. den med {yrporisfirgasare
och tva avgasrir? 2) Vad har den-
na t for data? Tacksam fior

Nu ir emellertid llanr
mellan >hjulet> pa vixellidans in-
gaende axel och svinghjulet fylit
med ett metalliskt puder. Det &r
viktigt att detta puder har magne-
tiska egenskaper, dvs. paverkas av
en magnet. S& linge vi inte har
ett magnetfiilt &r forifarande
kopplingen frikopplad. Men vi kan
astadkomma ett magnetfilt genom
att siinda en strém genom koppar-
lindningen i svianghjulet. (Enligt
elekiromagnetiska lagar utbildas
alltid ett magnetfiiit runt en
stromforande ledare.) Magnetfiltet
utbildas alltid vinkelrdtt fran le-

daren och »gir» fran sviinghjulet

till hjulet pa ingaende axeln till
vixelldidan. Magnetfiltet »girs sa-
ledes genom metallpudret och det-
ta attraheras till respektive pol-
ytor pa svanghjulet och det andra
hjulet s4 att kopplingen kommer
i ingrepp och en kraft kan Gver-
firas. Det har visal sig att den
kraft som kan &verforas genom

kopplingen utan att den slirar star -

nidstan i direkt proportion till -den
stromstyrka som matas fram i led-
ningen. Nu har vi seit i korta drag

Jur sjialva kopplingen fungerar

och kan ga vidare till kontroll-
organen. For att f4 kopplingen att
fungera behbver vi alltsd strom,
och den tas till att birja med fran
motorns generator. Genom att mo-
difiera denna nagot har man er-
hallit en lamplig stegring av strom-

styrka och spanning i forhallande

till warvtalet. Detta ar nimligen

den exakta cylindervolymen i cu-
bic inch enligt fabriken. 3) Vad
har automatlidan Powerflite fir
verkningsgrad riikmat pa bak-
hjulen? Jan G. L.

Svar: Den starkaste V-S-motorn
Plymouth hade 1956 var den s. k.
Plymouth »Furys> som utvecklar
240 hastkrafter vid 4.800 varv,/min.
Denna motor dr forsedd med fyr-
portsforgasare. Len vanliga Belve-
deremotorn har tvaporisforgasare
och utvecklar 190 hk wvid 4.400
wvarv,/min. »Fury.-motorn kan
identifieras genom ett F fiore mo-
tornumret, ex.-vis FP 29-125456.

2) Cylindervolym 303 cubic inch
(496 1.) Cyldiam. x slaglingd
96.8 x B4,2 mm (313/16" % 35/14")
Kompressionsforhallande 9.25:1,
(»Furyvs-motorn.)

3) Nagon exakt siffra pa detta
finns tyvérr icke tillginglig. Emel-
lertid ger Powerflite vixellada
vid kirning pa landsviig obetydligt
lagre verkningsgrad #n en stan-
dardviaxellada. (Verkningsgraden
Pd en konventionell bil, riknat
fran motorns svanghjul till bak-
hjulens periferi, varierar fran 65
till 85 <..) Vid langsammare kir-
ning, vid hard belastning och vid
stadskirning blir verkaingsgraden
lagre. Detta beror pa att det &r
den s. k. momentomvandlaren som
stjal en del effekt. Vid landsvags-
korning arbetar momentomvandia-
ren i liten utstriickning, vilket
farbiittrar verkningsgraden.
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— Vi tog den moderna och triv-
samma bilfiirjan PRINS BERTIL
for att kunna koppla av och vila
mellan de linga kirstriickorna och
samtidigt njuta av en hiirlig sjotur.
Det var verkligen en bra bérjan pi
semestern. De bekvima sovhytterna
ir idealiska for bilféraren, som ons-
kar ling ostird stmn for att kunna
kora vidare tryggt och sikert. Man
trive verkligen i denna eleganta
miljo och upplever en ny intressant
resviig med vackra, omviixlande
vyer. Resan med PRINS BERTIL
~ ] ger en forsmak av kontinenten. Be-
kvima salonger, sovhytter, vilsa-
longer med flygplansfatoljer, rym-
ligt soldiick, forstklassig restaurang
— gott smirgasbord och omténk-
samma batviardinnor bidrar till
trivseln ombord.

?‘*-,,.,I;_.

HALMSTAD ~ARHUS
i direkt till

| KONTINENTEN
kﬁ‘f‘i endast en firjforbindelse

L)

=/

kvirera wifScis roschyr i ficg Scmmartidtabell 17/6 — 6/8 1961 Plats- och biljetthestillningar

Tidrabell intill 22/4 1961

: Oby. natturen — bestdll sovhytt genom resebyrierna och motor-
n L 3 ¥ v s e i Z
ion Ferry AB, Halmstad l R R SO R “‘;‘I'.':"“ l:‘,ﬁ organisationerna. Boka plats i
l Fran Halmstd 7.20  7.20 1:3.30 16.00] S8n- o helgd: fr Halmstd 7.20 tid, framférallt fir resa under
...................... £51i. du o Ky hossi
Till Arhus 13,35 13.35 _ L 5.5 22.15 g e 3 sa;‘ongm.
...................... ION FE 5
l Frin Arhus  18.00 16.00 .20 agaa| T PIN.BlASIGE 1i6] Ha!hf{pf; =
........... '!‘V‘ “5_5'1 HE R:J'jslldlsz" = E Dagligen fr. Halmstd 7.20 Tel 03"33191
e T W LN ST MR D e ms % 2, 13.50 6.00 » Arhus  17.00 | . 035/ 90

1
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4 yimger runt jorden

— UTAN SLITAGE

Varldswkord i uthallighet for f]ygplan har 2 ar a rad satts med

hjilp av NS Friction Proofing! Tillsatsmedlet till olja som for-
hindrar slitage. 1958 flog ett Cessnaplan med 6-cyl. motor 50 dagar
och 1959 ett at plan 64 dagar non-stop utan att landa. Avverkad

varar mer an 4 ganger runt jorden. Hur klarade motorn
ingar? Tack vare Wynns var slitaget nastan obefintligt.

Efter forsta provet plockades motorn ned under dverinseende av
USA:s luftfartsstyrelse och méttes upp fore och efter. Se siffror
hér nedan
V—E—N—T—I—L—E—R VEVSTAKSLAGER
Cyl. Fore Efter Fire Efter Fire Efter
1 0.342 0.3420 0.433 = 0.4330 1.9375 1.9375
2 0342 % 03420 0433 & 0.4330 19370  1.9370
3 0.342 w 0.3418 0.433 b 0.4330 1.9370 1.9370
4 0342 g 03415 0.433 = 04325 1.9380 1.9375
5 0.342 ™ 0.3420 0.433 - 0.4330 1.9380 1.9375
6 0342 03420 0.433 . 0.4330 1.9375 1.9370

. bilnr AUTO ENGINE till 7—10 % av motomljans
\ voljm. rp. 0,47 lit. 9:75. (Till 2 bebandl. av Volvo.)

2. Vi _odlluﬂkyldamdomz%ioljanavm
TE. Forp. 0,12 lit. 7:90. (= 2 behandl. av VW.)
s.Tynere bilar och fordon 2 % i oljan av HEAVY TRUCKS.

Forp. 0,47 lit. 23:75. Till 3 % i kardan- och vixellida.
4. Tvatak 06 % av OUTBOARD i den oljeblandade ben-
sinen. 240,30ht525—Nr2501211t.375—Nr963.8

iNr 26 P 0,10 lit. plastflaska for mopeder.

MDTOIIGIIABBMI!

Ni kan fa en amerikansk Wynn-
jacka i su‘lfnsatm. gul och réd. Ni
siljer bara for en viss summa

Skéra fargen #Hr gul i wverkligheten

av vara ulara Wynn-mirken
(overforingshilder) med bl. a. bi-
lar, batar, startflaggor. Sénd 5: —

(ev. frimérken) sa far Ni ett sor-
timent av 10 st. marken samt vara
forsdljningsvillkor.
Introducer

Wynn-mirken ir en
uppskattad | pryd-
nad. Sand ore
i frimirken i far
Ni 2 st

Fér bildgare som ej-
far tag i produkter-
na hos Er service,
bestdll dir. hos oss.

FRICTION!
\ PROOFING

motor company ab, Kaplansbacken 5, Stockholm.
Tel. Viaxel 5403 35

Sénd ett sortiment overforingsbilder samt forsiljningsvillkor. Kr
5: — bifogas., 1 frimdrken gar bra. Aven mot postforskott.

LETR R S S e Pt o e W SR A, B
Adress: ... 1 .....................................................
Postadress: ; ............................................... o ae
11 1

Teknikens Viarlds experter besvarar en-
dast fragor av allmént intresse. Insénda
fragor maste forutom signatur vara fér-

dda med inséind

nomn och adress.

Kuverten
sBats,
Tek

ik Vi:i:lcl, Tul |

skall mérkas »Bils, »Flygs,
sRobotars etc. Postadressen &r
21, Sthim 3.

Fraga: Jag vore tacksam for
nigra tips nir det gdller plast-
batsbygge. 1) Gar det att anvin-
da en vanlig triibat som form? 2)
Behiver man behandla formen pa
niagot vis for aft f& plasten att
sliippa? 3) Hur stor kan man be-
riikna att materialdtgangen blir?
1) Vad kostar plast och glasfiber?
5) Var kan man koépa plasten? 6)
Finns det nigon lmplig littera-
tur i Amnet? Plasthygge

Svar: 1) Det gar givetvis, men
vftersom de flesta trabatar sallan
har en helt slit yta vare sig ut-
eller invindigt kommer det nog
att krivas en hel del efterarbete
for att fi4 en nagorlunda bra fi-
nish. Det &r nog bittre att gira
+n konkav form av limpligt ma-
terial och se till att man redan i
denna astadkommer en slat yta, 2)
Spec. skippmedel finns att kdpa
1ill ett pris av ca 15 kr/1. 3) 1 kg
plastmassa med acecelérator och
hirdmedel samt 1 m*® glasfibervav
rdcker till 1 m* om 1 mm tjock-
lek. 4) Priserna wvarierar nigot
men ligger i allminhet pa ca 89
kr/kg for sjilva plasten, 15 kr/kg
for acceleratorn, och 42 kr/kg fir
hiirdaren. Glasfibermattan wvari-
erar bervende pa tjockleken mel-
lan 5 och 15 kr/m® 5) Ex. AB

5

Fraga:
nagon
i radiomottagaren? Varfir drijer
det en stund innan ljudet och in-

Varfior drijer del alltid
d i Tjudet 3

bilden & i
P-E. K-m

nu lingre i
TV-mottagaren?

Svar: Let sammanhiinger i fors-
ta fallet med att roren i radio-
mottagaren #Ar indirekt upphetta-
de (batteriradioror Ar direkt upp-
hettade och transistorer inte alls
och i dessa bada fall kommer allt-
54 ljudet genast efter det man
knippt pa). Man har i det fallet
en inre kirna som upphettas forst
av strbmmen genom roren och
denna upphettning leds vidare
till yttre héljet, som bérjar avge
elektroner. Hos TV-mottagaren be-
ror tidsskillnaden mellan ljud och
bild p& att de hoga spinningar
som fiérekommer i TV-apparaten
pgor det nidvindigt att ha kraftig
isolering mellan glédiraden och
den ytire elektronavgivande ka-
toden. Den kraftiga isoleringen fior
med sig att det tar relativt limg
tid fisr virmen fran glodiraden
att fortplanta sig till katoden. For
ljuddelen #r diremot allt ungefir
som hos en vanlig radiomottagare
och uppvarmningstiden blir darfor
ungefiir jamférbar. Déartill kom-
mer att de olika roren i TV-mot-
tagaren numera vanligen ar serie-

Seriebat, Maria Priistgardsgata
40—42, Stockholm S&, F:a Regale,
Box 6844, Borlinge m. fl. 6) AB
Magnet-Film, Ronninge, siiljer
lattfattliga beskrivningar till
plastbatsbyggen. Priset 4r 8 kr
plus 35 dre i oms.

Friga: Vari ligger fiirdelen med
att anviinda birplan pa batar?
Svarslis

Svar: Birplanen bestar av fri-
sthende snett stiallda plan som vid
fart framit erhaller ett upptryck
som lyfter skrovet sa att en del
av detta eller t. 0. m. hela kom-
mer ovanfor vatinet och friktio-
nen och dirmed fartmotstindet
minskar avseviirt. Farten i for-
hiallande till motorstyrkan blir dir-
itir betydligt higre &n for batar
av konventionell typ.

Fraga: Kan Teknikens Virld ge
mig nagot tips om var jag skall
fa tag pa en autopilof till min
stora motorkryssare och vad en
sadan anliggning kostar?

Disponent

Svar: Firma Johan Lagercrantz

#r generalagent for en autopilot-
anliggning av méarket Apeleo. Pri-
set for denna anlidggning ir kom-
plett 5.685 kr.

kopplade, och dirfor hinder det
att uppvirmningstiden kan bli na-
got lingre &n man annars ar van
vid. Denna uppviarmningstid far
vil skiljas fran den uppvirmnings-
tid som TV-mottagaren i oGvrigt
behtver filr att dess arbetsforhdl-
landen skall bli stabila. Den upp-
virmningstid bior i flertalet faii
uppga till minst 10 minuter, vilket
alitsa dr den tid som bir firflyta
innan man bdrjar justera appara-
tens kontroller med ledning av
testbilden.

Fraga: Niir var TV iir iging hirs
en hig pipande ton. Vad beror den
p4a? Gar den inte ait ta bort?

Erik J.

Svar:- Den higa pipande tonen
har med bildens elektroniska upp-
bygegnad att giora. Den har ett sa
hiigt svangningstal (over 15.000
svingningar per sekund) att det
hénder att forildrar inte hor den
{var forméiga att hira higa toner
avtar med éren), medan den ir
fullt tydlig for yngre familjemed-
lemmar. Den gir i allmiinhet inte
att ta bort utan att man byter vt
vissa detaljer {i det s. k. linjesiui-
teget) i mottagaren. I moderna
mottagarna anvinder man andra
utforing mer av tr formatorn
i linjeslutsteget, s att pipljudet
inte blir sa starkt.
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Fraga: 1) Har det nigon inver-
kan pa ett flygplans start- och
landningsformag om vingarna
sitter uppe el nere? 2) Vilka

iminhet har hig-
av langsammare
sportflygplan)
och landnings-
bilitet) #n lag-
2) Dagens Pi-
per Cub, PA-18 Super Cub (den
svanligas Cub’en tillverkas inte
lingre, men kan ev. kipas begag-
nad eftersom ett stort antal fort-
farande finns r i luftfartsre-
gistret) &r fors med en 150 hk
Lycoming-motor. Dess spiannvidd
ir 10,72 m, 6,86 m, hdjd
20 m, vingyta 16,8 m® tomvikt
422 kg, flygvikt kg, toppfart
208 km/tim, maX. marschfart 184
km/tim, landni fart 69 km/tim,
startstricka till 15 m hojd 153 m,
landningsrullstrieka 107 m, topp-
héjd 5.800 m, . flygstricka

ligger vid 45—
ende pi dnskad

Svar till »F1

Tyvérr finns det av utrymmes-
skil ingen mijlighet fér red. att
i denna spalt liceras en for-
teckning fver svenska mili-
tira flygplan fréin begynnelsen.
Inte heller ar det mojligt for oss
att meddela d och prestanda
for ett stort anfal flygplantyper
pid en och sa gang. Tyvirr
ir det heller inte majligt att |
spalten publicera bilder eller rit-
ningar dver oli flygplantyper,
&n mindre att ‘skicka ritningar
och fotografier. =

Fraga: 1) Hur manga J 33 Ven-
om finns pa F 1? 2) Hur méinga
Saab Safir finns Ljungbyhed?
3) Hur ménga Vampire J 28B?
4) J 28C Vamplre Trainer? 5)
Vilka flottiljer ‘anviinder J 297
6) Vilka flottil skall ha Dra-
aken kommer pa
flottiljerna vart far dd »Tunnan»
viigen? 8) Hur t dir det norska
flygvapnet? 9) Hur minga Pem-
brokeplan har svenska flyg-
vapnet och v anvinds typen
till? 10) Hur stor iir SAS:; flyg-
planflotta? Flygbiten

Svar: 1) J 33 har numera helt
‘Lansen vid F 1.
J 33 anviinds

m. m. av For-
stikscentralen h Svensk Flyg-
tjdnst. ) kommer troli-
as. 2) Flygvapnet
affat 89 flygplan
av typ 91B och 91C. Flertalet av
dessa finns pd F 5. 3 och 4) Des-

ryktats om att
Hittills har 15.
- Biljas till Oster-

rike. Mihiinda &i ytterligare fir-
sdljningar mojliga, 8) Ca 200 jet-
engelska upp-
pd sin tid 16
anvinds nu-
ansporter och
10) I skrivan-
. Antalet kom-

Nya Crescent MOD

med jetlinje och flygkomfort

Det dr krut i Crescent! Se pi de svepande linjerna, se pd finesserna! Helkapslat styre med vig- och
hastighetsmiitare samt strilkastare inbyggda. Bottenliinkgaffel fram och underhllsfri bakhjulsfjidring
ger flygmjuk kérkomfort. Fullnav, kraftiga bromsar, stoldlis — se alla finesser hos Er handlare!

Jet-linje i nytt bakparti med Nu innu starkare Sachs-motor,
inbyggt verktygsfack och kraf-  2-vixlad, kickstart och fotsteg.
tiga broms- och bakljus. Ele-  Snabbt iging, ettrig i motlu-
gant, praktiskt och sikert! ten, bekvim kérning!

cyklar mopeder - utbordare batar batvagnar - motorgrésklippare motorsagar
&< & & & N N N B T Rt vN.

it
2 -y
-

STORT UTSTALLNINGS-NUMMER

Vilken bat passar Er kassa?

I nya numret av Motorbatsnytt far Ni svaret i en utfirlig presen-
tation av alla nyheter som visades pi Svenska Batutstiillningen.

Dessutom bl.a.

¢ Firhandstips om ® Va}rutrustning — experttips
Allt for Sjon” och rid fior nybirjaren

e Turbintjut — fram- e Tips fir Er som
tidsmelodi pa fjirden? ska skaffa trailer

Nu ute! 56 sidor! i)
Fraga i Er tidningsaffir efter MOlorbé'sny"

Tidukrift fér Sveriges bitigare utgiven ar Ahlén & Akerlunds Férlag.



Folke Mannerstedt:

Rusxhr-motorn ny mil-stolpe!

(o A N TC DI B 5T SRR TR SR A SRS ) IR BT S

— Simcas nya motor #r verkligen en sensation av
forsta rang, séger Folke Mannerstedt. Genom att bid-
da in vevaxeln i 5 stycken lager — fem brofiisten som
tar upp de enorma krafterna — har Simca hir fatt
fram en helt vibrationsfri gang hos motorn, Dirmed
har Simea gom forsta bilfabrik forverkligat standard-
motorer med betydligt htgre livslingd!

309 hogre effekt
— 109 liigre forbrukning

Ja, RUSH-motorn som nu sitter i Simcas standard-
vagnar modell 1961, hor helt enkelt hemma i spOrt-
vagnsklassen, Bide Folke Mannerstedt och motor-
expertisen virlden runt #r lika imponerade av RUSH,
motorn som nu ger 30 % hogre effekt och 10 %/ liigre
férbrukning. Den sensationella ekonomin och slitstyr-
kan hos motorn motsvaras helt av elegansen och kva-
liteten i kprossen — tex speciell rostskyddsbehand-
ling for nordiskt klimat och rostfritt runt om. Dirtill
briljanta végegenskaper. Testa sjiilv och rékna kallt
— SIMCA slér allt!

S | M CA — enda bilen
med 20000-milamotor
och rostfritt runt om!

[Blmvfl‘ ’1
\ l

Generalagent

Stockholm

A ﬂmu.,, by

g7 <

Philipson & Soner AB SIM A.EI
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| 1957 omkom 506 miinniskor
l id flygkatastrofer, I olycksstatisti-
ken for antalet omkomna per 100 mil-
i passagerarmiles skrevs siffran 1,

i (Sovjet och Kina undantagna)
g8 det aret 86 miljoner pussagerare,

1.087 passagerare och 232 besitinings-
miin didades, trots att antalet passage-
rarmiles 6kat med endast 36—37 pro-
cent sedan 1957,

ar det blivit farligare att flyga?

1, siffrorna ljuger inte ..

Vidlare jimforelser, Jetplanen har nu
bokats for en miljon flygtimmar, Sta-
tistien siiger att jotplanen noterat en
ke  for var 100.000:e flygtimme,

medin propellerplanen under tids-
perigden 1956--1958 i genomsnitt hade
en krasch for var 300.000:e {lygtimme,

and de manga kloka forslag som
den Mossbergska trafiksikerhets-
utredningen lade fram for att héja tra-
erhsten fanns #ven en éndring
ipstimmelserna for de lidtta motor-

draghingen efter tjdnstevikt mellan
tungh och liitta motoreyklar var syn-
nerligen oldmplig dé den medfért att
de

itta motoreyklarnas motorer blivit
w under det att det hade blivit

m ramar, bromsar, belysning,
stinkskiirmar, diick o.s v,
lossberg [oreslog divfor att vikt=

m'lilﬂ;en skulle ersiittas med en cylin-

Mmoo

Nr 5 1961

Detta talar inte till jetplanens férdel,
Ma vara att hilften av jetolyckorna
skett under provilygningar och ait ett
jetplan svarar for betydligt fler pas-
sagerarmiles per timme,

Nu pastir dock flygexpertisen att
jet trots allt dr siikrare dn propeller-
plan och anser att olyckskurvan stigit
endast temporiirt. Som sfiérsvars anfor
man att jetplanen genomlidit barnsjuk-
domar, som satt sina hemska spar i
statistiken, Trafikkontrollerna pd mar-
ken slipar efter tekniskt sett, Piloter-
ra har ocksd haft svéarigheter att an-
passa sig i jetaldern, De 6kade hastig-
heterna ger allt mindre tidsmarginaler
for handlande. En amerikansk under-
stkning visar ocksa att det stirsta an-
talet flyghaverier beror pa pilotfel och
misstag av trafikledarpersonal,

Mead andra ord: Jetdldern kom innan
vi finnu var mogna for den.

En annan bidragande faktor till det
dkade antalet omkomna #r naturligtvis
de allt storre planen, 1957 var det i
genomsnitt 29 passagerare i varje plan
mot 35 1960, En jetkrasch inneb#r en
fruktansviird manspillan,

Vad skall man gora?
mindre jetplan? Horribelt,

Ga in for
sdger en

AR KOMMER LAGEN?

dervolymsgriing, under det att fordo-
nets vikt skulle bli helt fri, Dirmed
skulle man kunna skapa en garanti
for att motorernas effekt, och didrmed
motarcyklarnas toppfart, skulle hallas
inom rimliga grénser och att kon-
struktirerna skulle fa fria hiinder niir
det gillde att géra motoreyklarna sé
stabila och (vafiksiikra som mojligt.
Forslaget gick ut pa remiss till ett
slort antal instanser och méttes med
gillande fran praktiskt taget alla hall.

Trots att enigheten om det kloks i

forslaget var niistan hundraprocentig.

blev det aldrig nagon &ndring.
Varfeor?
Enligt viilinformerade kéllor berodde

ekniken

var

R DET

ARLIGT

talesman for SAS, Det dr lika dunt
som att kapa landsviigsbussarna, Hilf-
len sa stora plan betyder att triingseln
i luften fordubblas, liksom de «farlign.
starterna  och landningarna. Mindre
plan skulle ocksi ge flygholagen iin
storre ekonomiska bekymmer, biljett-
prisen skulle bli hogre. ..

Nu bor man dock inte dverdriva
faran. Minga har redan blivit skriimda
for flyget, mest for att de siitler lik-
helstecken mellan militdrplan -~ som
miste pressas i oOvningssyfte — och
passageratplan, Dessutom har de se-
naste flygolyckorna getts en enorm
publicitet, da de varit ovanligt ruskiga,
som t.ex. den finska, da en hakfull
pilot orsakade Finnairs forsta flyg-
katastrof,

Flyget &r faktiskt fortfarande palit-
ligt! I den intensiva flygtrafiken i hela
viirlden under det dystra aret 1960 omn-
kom i stort sett inte fler méinniskor
iin det gjorde under samma tid pa
viigarna i det lilla Sverige, I vart land
har de senaste tio adren gjorts ett par
hundra tusen starter med plan i regul-
jér trafik, Ingen miinniska skadacd!

Nej, vi behdver dnnu inte vara chdda
[or att flyga — inte ens med jet.

det pa att forslaget iante passade ett
foretag inom branschen, Samma {Gre-
tag hotads myndigheterna med att
ligga ner sin tillverkning av motor-
eyklar med atfiljande permitteringar,

Det gick alltsa politik i trafiksiiker-
hetspolitiken,

Om sadant bér fi hinda kan disku-
teras. Men #ven om sysselsiitinings-
problemet pa den tiden var sa allvar-
ligt att myndigheterna beslét nit lata
trafiksikerheten komma i andra hand
kan man inte forstda varfdr inte det
gores nagot at saken i dag,

Nagot sysselsiittningsproblem  kan
man knappast anféra som skil i en tid
dia vi importerar arbstskraft,

Nér kommer den nya lagen?



Ny, hogaktuell
Teknikens Varld-

fest

SMA
ELLER

Meningarna &r delade om védan

eller de eventuella fordelarna av
smé& hjul. Som ett inldgg i debatten
om smé eller stora hjul har Tekni-
kens Vérld testat backtagningsfor-
mégan och framkomligheten pé
déliga vagar hos fem bilar med

hjul mellan 10 tum och 15 tum.

Av JAN ULLEN
Foto: Nils G. Lindquist
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En februaridag tog vi ut fem nya bilar pa en skogsviig som
ingen bil kort pa sen i hostas. Ingen normalt funtad bilist
skulle ha kommit pa tanken att forsoka ta sig fram hér, men for
vart dndamal var skogsvdgen idealisk,

Det gillde att jimféra hur stora och sma hjul uppfor sig pa
extremt hala och ojamna vagar. Vi valde ut fem bilar som har
sa gott som exakt lika manga histkrafter per ton tjanstevikt
men som i andra avseenden dr mycket olika, BMC:s 850-modell
var sjalvskriven som exponept for marknadens minsta hjul — 10
tum. Saab 96 dr liksom shundkojans framhjulsdriven och med
sina 15-tummare idealick som jdmférelseobjekt. Pa samma sitt
blev Volkswagen med 15 tums hjul och Fiat 600 med 12-tummare
ett lampligt svansmotorpar. Som konventionell bil — motorn fram
och drivningen bak — valde vi en Morris 1000 med 14 tums hjul.

Det var omdojligt att fa fram diick med samma monstring i alla
dimensionerna, men de standarddick som alla bilarna var forsedda
med skilde sig inte mycket at. De kunde knappast fa négon
avgorande betydelse vid proven. Fiaten och Morris 1000 hade helt
nya dick, Volkswagens och Saabens var anvénda, men vi kunde
inte uppticka nagot som helst slitage, medan déremot 850:ans
var obetydligt slitna, Lufttrycket var i samtliga dick det som
foreskrivits i respektive bils handbok.

TRFUNIKENG VARLD 5/R1



TERRANGKORNING

Snon lag djup Gver den slingriga skogsviig vi valt ut. Det hade
snoat under naften, men temperaturen var nigot Gver noll nir vi
korde in med bilarna. Halare kunde det inte bli.

Den forsta bil som korde fast var Morris 1000 (14 tum), men
ocksd de andra fick skjutas fér hand dver de viirsta partierna.
Efter att ha kort fram och tillbaka 6ver samma vigstricka i alla
bilarna kunde vi ge ett forsta omdéme om hur de olika bilarna
bar sig at,

Volkswagen och Fiat 800 klarade sig lika bra. Framfor allt nir
det gillde att starta i ett halt motlut var de bittre &n de 6vriga.
De framhjulsdrivna Saab och BMC 850 hade lattare for att spinna
loss i halkan men gick ocksa ldttare att f4 upp ur djupa hjulspar
dér framhjulen liksom &t sig fram. 850-ans markfrigang var nagot
sdmre #n de dvrigas, och den fastnade vid ett tillfille pa en hog
frusen jordvalli I rdttvisans namn mdste vi dock tala om att
»vdgen» var a¥ sidant clag att ingen vettig bilist skulle ge sig
pa att forsoka kora dér,

Det enda vi egentligen fick fram av den kérningen var att bilar
med motorn &ver drivhjulen klarar sig bist i terring. Hjulstor-
leken tycks inte ha nagon som helst betydelse annat &n i mycket
gropig terrdng dir markfrigingen inverkar. (Forts. pd sid. 20)
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Nu kan man fa riktiga hjul (15-t

| i

ummare) pa Mercedes-Benz
i - \: s B

»RIKTIGA HJUL gar det numera att f& &ven pé& Mercedes-Benz, det vill
sdga 15-tummare | stéllet fér de ordinarie 13-tummarna. P& sina tévlings-
vagnar kér fabriken ofta med 15-tumshjul bl.a. i det nu pagéende
Afrika-rallyt. s

S& skrev Expressens motorredaktér Lennart Ojesten for en tid sedan och
han féar stkert medhéll av majoriteten av bilister. Smé& hjul &r ett otyg
— de bara slirar nér det &r halt.

Utan nagra férutfattade meningar om smé hjuls nackdelar tog Teknikens
Vérld ut fem bilar med déckdimensioner frén 10 fill 15 tum. Vi provade
dem under sémsta majliga betingelser. Resultaten vi nédde kommer stéikert
att férvéna er... RIKTIGA HJUL — hur skall de vara? RIKTIGA HJUL —
stora eller sm&? RIKTIGA HJUL — 10 ellsr 15 tum?



STORA ELLER SMA HJUL (forts.)

BACKPROVET

Intre, are bley niésta prov, dér vi
ocksa kunde gora mer objektiva mitning-
ar. Det gillde att komma si langt som
mojligt uppfor en lang, slingrig backe.
Efter att ha kort samtliga bilar nedfor
backen fick vi upp hjulspar i ldssnén s&
att det over huvud taget blev virt att
forsoka. Fér att ingen bil skulle ha moj-
lighet att ta skjuts uppfor backen lade vi
startpunktsn si att vi fick runda en stor
gran innan stigningen borjade. Dessutom
var de forsta meterna tdckta av glansis
som stod under vatten, Endast den allra
forsiktigaste igangkorning kunde komma
ifraga om hjulen inte skulle spinna.

Volkswagen startade férst och tog sig
utan svarighet uppfor hela backen. Nésta
forsok gjordes med Morris 1000, som stan-
nade med spinnande bakhjul alldeles i
bérjan av backen. Sedan kom overrask-
ningen. ]

Nér vi korde fram shundkojan» till
startplatsen skrattade fotografen hanfullt.
Béde han och 6vriga askddare som samlats
var villiga att satsa sista femman pad att
den inte gkulle komma mer #n nagra
meter. De s4g mer och mer avlanga ut i
ansiktet ndr 850:an sakta men sékert dlade
sig upp t toppen. Under de sista me-
terna borjade dock hjulen spinna, och bi-
len stannade strax fore »maélets.

Sen var det Saabens tur. Till allas for-
vaning stannade den en billdingd ldngre
ned #n 850ian. Sist kom Fiat 600, som lik-
som Volkswagen klarade sig uppfor hela
backen utan svarighet. .

Nu séiger ni naturligtvis att det bara
var tillfdlligheter att bilarna kom i den
héir ordningen — foraren gasade vil pad
fér mycket med ndgon av bilarna eller
var sdrskilt van vid nagon av dem. Det
misstinkte vi ocksd och gjorde om hela
provet med samtliga bilar, till att bérja
med med $amma forare. Resultatet blev
exakt detsamma, Tva andra férare korde
sedan upp bilarna och nadde pd nigon
decimeter nér samma resultat, Det kunde
inte rdda négon tvekan om att resultaten
vi natt var riktiga. Att Morrisen klarade
sig simst kunde inte bero pa daliga déck

(Forts. pd sid. 22)

Syansmotorn och viktférskjutningen i stig

SYN

Volkswagen gick uppfér hela backen utan négon som helst svérighet.

TEKNIKERNS

Ingenjér Rolf Eriksson, som leder

véra bilanalyser, hér liksem de flesta
tekniker inte till dem som férdémer smé
hjul. Hér ger han teknikerns syn

pé frégan om stora eller smé& hjul.

M Mycket ofta hor man hur folk forfasar sig dver att en
del bilar har for sma hjul. For det forsta vill man da
fréga var grinsen gar for ett stort och ett litet hjul, och
for det andra vad det #r fér oligenheter med sma hjul.
Stéller man fragan far man ofta till svar att hjul som &r
mindre #n 13—14 tum #r f6r smé och att dessa hjul ger
simre framkomlighet, framfér allt vid sné och daligt fore,
och ibland’ t.o.m. att sma hjul rent generellt ger simre
véggrepp och vigegenskaper.

For att forsoka klara upp begreppen nigot far vi forst
ga in pA dicksdimensionerna, Att déma hjulstorleken en-
bart efter félgdiametern (13~tumshjul, 14-tumshjul o.s. v.)

Ett 13-tums déick kan
ha lika stor eller till
ach med strre ytter-
diameter &n ett 15-
tums diick heroende
pé déckets »tjockleks,

ar direkt felaktigt. For att f4 fram ett réttvisande vérde
pa hjuldiametern médste man namligen &ven ta hinsyn till
dickens »grovleks. Sdlunda dr t.ex. ett dick med dimen-
sionerna 6,70X13 stérre pi& ytterdiametern #n ett med
5,60 ¢15. Ett ungefiirligt riktviirde pa hjulens ytterdiameter
kan man fd genom att multiplicera ringdimensionen med
2 och addera produkten med fiélgdiametern. T.ex. ett dick
med dimensionerna 6,70 13 har alltsd ytterdiametern 2
6,70 4- 13 — 26,4 tum eller omréknat till millimeter (x25,4)
ta 670 mm. Att det inte stdmmer riktigt med praktiken
beror bla. pa att dicken numera gérs ligre och plattare

(Forts. pa sid. 52)

idealisk Fiat 600 dverr att k

klarade sig ecksé uppfér hela backen, men ;& sista biten sackade den

av och hade troligen misslyckats vid ett prov i en véirre backe. BMC 850

g s& hdr pass hdgt i backen. Tal em
skottkarrehjul slutade sedan bilen bérjat



| den hér backen, som bérjade med isgata | botten och
slutade med 18s bldtsnd p& kronet, provkérde vi de fem
bilarna. Startplatsen var s& hal att bilarna fick smygas
igéng — det gick alltsd inte att ta sats, utan alla bilar hade
samma utgéngslége oberoende av lerationsférmég

Varje bil kérdes fyra génger med tre olika férare, och p&
n&gon decimeter niir blev resultatet detsamma varje géng.
Volkswagen och Fiat 600 klarade sig uppfér hela backen.
BMC 850 kom néistan upp, och Saab fastnade en billéngd
ldngre ned. Morris 1000, som har metorn fram eoch driv-
ningen pé& baokhjulen, kiarade sig séimst trots 14 tums hjul.

-

.9 - e

Morris 1000 kom inte ens fram till det omréade kameran bevakade utan
stannade bakom tréiden till vénster. Det var givetvis den léfta bak-
vagnen som orsakade spinn — man kan inte skylla p& 14-tummarna.

Suab klarade sig du riktigt lika bra. Mannen som star pé huk pekar pé
det stiille dér BMC 850 stannade. Viktférskjutningen frén drivhjulen i stig-
ningen inverkar, $ém man létt inser, negotivi p&d Saab och RMC 850

.



Hér kdérs Volkswagen upp pa »vippbrédens,
som héingts upp i en ftravers sé& att lutningen
kunde varieras, Brédlapparna vid bakhjulen
tidnade som bromsklossar om lutningen. blev sé
brant i »backens att bilen skulle glida baklénges.

P& fotografierna frén »brédprovet> kalkerade
vi av lutningsvinklarna foér de olika bilarna,
Sem synes avsevérda skillnader mellan alla
bilarna med differenser sem inte kan hénféras
till hjulstorleken men dé&remot uppstér genom

motorns och drivhjulens inbérdes placering.

STORA ELLER SMA HJUL
(forts.)

— de var spritt nya. BMC 850, som kom
langre #n Saab, hade — visserligen obe-
tydligt — men dock sdmre déck.

Hade backen varit aningen brantare &r
det troligt att Fiaten inte kommit upp.
Samtliga forare var Overens om att det
var pad héret att den klarade den hir
backen, medan Volkswagen gick upp utan
nagon som helst svarighet. :

Niagot svar pa fragan om sma eller stora
déck dr h#ist ndr det giller att ta sig upp
for en hal backe fick vi inte. Det tycks
inte spela nagon som helst roll vilket.
Diéremot war det ingen tvekan om att
motorn bor sitta gver drivhjulen och att
de helst Bor vara bakhjulen.

SPUTNIKPROVET

Nir Teknikens Varld nagon gang i fram-
tiden s#tter igdng med analyser av raketer,
kommer jag vil forberedd som provforare.
Jag kdnde mig atminstone som kapten pa
en rymdraket vid det sista provet. Det
gillde att sz vilken bil som kunde starta
utan hjulspinn i den brantaste backen.
Och branta blev backarna!

Av »Mji fick vi lana en svippbridas
som anvands vid deras mandverprov »Arets
motorkvinnas. Inne i en fabrikshall fiiste
vi ena #nden vid en travers och kunde pa
sa sitt lyfta upp bridan i vilken lutnings-
vinkel vi 6nskade sedan vi kort som-
bord» bilarna. Nagra kraftiga brider fick
tjdna som bromsklossar sa att bilarna inte
skulle rulla ner i backen om lutningen
blev for! brant. Efter att nira nog ha
tappat Saaben, som rullade dver klossarna,

(Forts. pa sid. 50)

Volkswagen visade sig vara suverdn béade pé
brédan och i den hala backen. Den har stérre
hjul &n Fiat. Men genom att BMC 850 med mye-
“ket mindre hjul @n Saab avanns &ver denna
blir det ocavgjort mell'\ stora och smé& hjul.

VOLKSWAGEN

Liksom i provet i den hala backen klarade sig
bilen med motern fram och drivningen p& bok-
hjulen séimst. De stora 14-tumshjulen kunde inte
avvirja  hjulspinnet, som omdjliggjorde alla

férsok till start da lutningen blev mycket brant.

Fér att fé en upp-
fattning om hur stor
yta av décken som
ar i kontakt med vég-
banan hissade vi
upp bilen,

mélade svart
vattenférg pé
slitbanan och sénkte
ned bilen pd ett

vitt papper

och fick dessa
sfotavtrycks frén
icke drivande hjul.
Tandsticksasken ger
en uppfattning

om aviryckens
storlek,

’
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Fiat 600 med de ndst minsta hjulen — 12 tum
— nadde samma résultat som shundkejans, Hér
bidrar svansmotornl till att ge bittre féste fér
drivhjulen. Viktférskjutningen pé& grund av lut-
ningen kommer givetvis ocksé pé& drivhjulen,

Den framhjulsdrivna Saaben gick att starta i en
betydligt brantare vinkel &n Morris 1000 men
nadde inte lika goda resultat sem de &vriga
bilarna, Tillsammans med Volkswagen hade
Sacben de stdrsta hjulen, namligen 15 tum.

Den stora &verraskningen stod BMC 850 fér. Med
bara 10 tums hjul klarade den av en brantare
stigning &in Saab. Genom att bigge bilarna #&r
framhjulsdrivna &r resultaten direkt jamférbara,

BMC 850 Dunlop 5,20 — 15, Fiat 600
Ceat 5,20 — 12, Morris 1000 Dunlop 5,00 —
14, Saab 96 Trelleborg 520 — 15, Volks-
wagen Good Year 5,20 — 15.

vagrédtt genom navet och dels rullradien
— dvs avstindet frdn hjulnavet till mar-
ken med hiinsyn till dickets deformation
vid féreskrivet lufttryck, utan belastning.

Hur djupt
gar hjulen
| gropen?

® Det hdr provet gav en uppfattning om de rorelser
som hjul av olika storlek tvingas gora nir man kér
over ett »potthal., Tvd brdder med ett avstind av 15
cm fick representera ett hél av det slag man rakar ut
for pa daliga grusvigar, Genom att ta ett matt fran
hjulets centrum till marken och dra ifrén plankornas
tjocklek och jamféra detta med avstandet fran centrum
till marken pa ett jamnt underlag fick vi fram hur
langt de olika hjulen sjunker ned i ett sidant hal
Resultaten blev:

BMC 850 25 mm, Fiat 600 8 mm, Morris 1000 9 mm,
Saab 10 mm, Volkswagen 8 mm

m Bilarna var férsedda med de standard-
ddck de normalt siljs med. Teckningarna
av hjulen #r ritade i samma skala och ger
dels uppgift om ytterdimensionen matt

23




lirlansi p| ASTEN

en rekordartad

Ay DONALD HAMILTON och NILS TENGBERG

batso m m a r Foto: Lennart J:sen Carlén

En av &rets nyheteri En rejélt tilllagen motorbét helt byggd
i bétplywood. Tack vare att baten ér s& l&tt réknar byggaren
med 18 knops fart med en 30 hk motor. Den &r 8,10'm léng,
2,60 m bred och kestar 12,000 kr innan motorn monterats in.
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R BEFALET

;
Skall b&tsommaren 1961 bli rekordartad? Ja, mycket talar fér det. Vérens uvtstéliningar
. bjuder pé ,Im&nga nya béttyper. L&ttare konstruktioner, hdgre effekt, stdrre
farter har ifydligen varit rattesndret for bétbyggarna. De seriebyggda bétarna véntas
gora sitt sqjgertég, och plastbatarna blir allt vanligare.

En plastb&t som byggs | Norge. En robust typ Century — en svensk fartb&t som gér cirka 35 En nyhet p& den svenska marknaden &r de ame-
med héga fribord (76 c¢m). Den kan ta motorer knop med en 135 hdastars V-8-motor, Bé&ten som rikanska Owensbétarna, en serie snabba krys-
vpp fill 80 hki Den kostar '3.900 utan moter. &Gr fem meter ftillhér onekligen de vackraste. sare frén 6,4—12,2 m. Har ses tvé olika typer.

Trots att manga erfarna sjobjornar i flera &r siat om plast-
bitens snara bortging, sa vixer plastbatsfloran oupphorligt
och berikas med nya arter. I ar finns det vil niéistan dubbelt
s manga plastbitstyper p4 marknaden som forra &ret, och alla
tecken tyder pd att vi gir mot en bitsommar med fler plast-
bétar #n nagonsin pd vara vatten — ménga tridbatsvinner till
forargelse.

I Sverige har vi sedan gammalt ett stort antal smé, snabba,
Jitta batar byggda i plywood. Svenska batbyggare ér emellertid,
liksom batfolk i allménhet, konservativa och har inte vigat sig pa
att bygga stora batar i detta material. Foljaktligen &#r stora,
snabba batar ovanliga i vart land.

Vill man ha en stor, bekvim bat far man finna sig i att an-
tingen tuffa fram i 8--12 knops fart eller ocksa tka motorstyrkan
till bensinstationernas glidje men till forfang for den egna bat-
budgeten. Plywood #r ett billigt material och tvért emot vad de
flesta tror mycket starkt.

Amerikanska batbyggare, fran vilka svenska kolleger klokt
nog hémtar inspiration, har ofta plywood i botten pa stora batar.
Dessa #r stora och planade och bér vara ldtta. Amerikanerna vet
att plywood &r ett material som héaller vid hoga farter i grov sjo.
Resultat: en 8 m motorkryssare frdn amerikanska Owens gbr
med en 185 hk V-8 bortat 25 knop.

Den svenska motsvarigheten, seriebyggda Stord, amerikainspi-
rerad men helt byggd av solid mahogny, gor med tva Penta
BB 70-motorer pa tillsammans 130 hk inte mer #n maximalt 18
knop. Det &r vikten och i viss man skrovutformningen som gor
skillnaden s& rasande stor...

Och #nda Hr Stord en foregéngsmodell eftersom den hor till
det fatal stora svenska motorkryssare som gor hygglig fart pé
boljan. Sverige #r gunas ett plywoodland och vad vore dirfor
naturligare Hn att detta material kommer att vinna terriing
liksom plat och plast? En svensk plywoodtillverkare lanserar i
ar en stor motorbit — 8,10%2,60 — helt i plywood. Tack vare
ldttheten ridknar konstruktdren med en fart av 18 knop med en

(Forts. pa sid. 48)
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Teknikens Vi
lar er ha b||

" AR sksta den egna bilen sjdlv &r en rolig
och lérorik hobby, som ocksé betyder mindre
utgifter. Men det giiller att ha bra verktygl




OR BILEN
LANGLIVAD

a fritid lonande hobby

Att sjdlv underhélla sin bil och utféra mer eller mindre kompli-
cerade servicearbeten eller reparationer kan bli en nog sé& féngs-
lande hobby, som ocksd blir direkt ekonomiskt I6nande. | Teknikens
Vérld nr 4 behandlade vi négra av de problem som kan uppsta
i samband med kdp av en begagnad bil, och hér fortsétter vi med
négra tips fér dem som ér intressgrade av att siélva pyssla med bilen.

iljobb

Ay GUNNAR FRIBERG

Foto: Ulf Christer

LR L

En elektrisk handborrmaskin med olika fillsatser &r ett mycket anvéindbart verktyg fér gor-det-sjalv-bilisten. Hér. har vi il
viinster Wolf Cubmaster bilpolersats, som bestédr av en borrmaskin, vinkelvéixel och diverse polermaterial. Alltsammans kostar 190:50.
Denna  borrmaskin kan kompletteras med ett stort antal ftillbehdr — tala med jdérnhandlaren! Till héger en verktygsléda av plét.

S& har man alltsd skaffat sig en begag-
nad bil och finner sig plétsligt vara dgare
till ett mycket komplicerat mekaniskt ting,
sammansatt av atskilliga tusen detaljer.
Tack vare teknikens framsteg dr det mera
sdllan som nagon av dessa detaljer krang-
lar, och om de nu skulle géra det beror
det oftast pa dalig eller bristande skétsel.
En i alla avseenden vilskott bil brukar
sillan ldmna sin Hgare i sticket.

Men innan vi overgar till skotseln av
bilen kan det vara pa sin plats att ndmna
de formaliteter som maéste ordnas innan
bilen definitivt &r ens egen.

SKATT, FORSAKRING
OCH REGISTRERING

Enligt lag méaste bilen vara forsdkrad,
annars far vi inte kora med den! Forsdk-
ringen foljer inte med bilen, det &r ett av-
tal mellan dgaren och forsikringsbolaget.

Valet av forsdkringsbolag ir av under-
ordnad betydelse, men i sammanhangst
bér man komma ihdg att vissa foretag
tillampar aterbaringssystem. Det &r bara
trafikforsikringen som &r obligatorisk,
men man bor atminstone teckna en s. k.
haly forséikring med vars hjilp man halls
skadeslos ocksa vid stéld och brand.

VAND!
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Batteriet, dess poler och anslutningar brukar
vara sorgligt vanskétta p& en begagnad bil. Gor
ordentligt rent med en kraftig s k. stélborstel

Ett fenomen som alltid &tféljs av bekymmer och fréimst férekommer i gamla bilar &r spéinningsfall,
Dessa kan ha ménga orsaker, men vanligast &r oxidbildning pé& olika kentaktytor, Séikringarna och
deras héllare brukar kunna ordna till préktiga spénningsfall, sé& k&r hért med stélborste tiven héir!

GOR BILEN LANGLIVAD (forts.)

Det ar
de sma,
sma
detal)-
erna. . .

Nir forsékringen tzcknats far man ett
trafilforsikringsbevis, som maste foretes
nér man gor #ganderittsanmiélan. Detta
sker i Stockholm pa OA:s trafikexpedition
och ute I landet pd ldnsstyrelserna. Om
bilen kommer fran det egna linet och
alltsa inté behéver nytt nummer och nytt
besiktningsinstrument kostar den hér de-
taljen 5: —, i annat fall blir avgiften 15;: —
for dganderattsanmiilan och 2: — for stim-
peln., Anmilan maéste goras senast tre
veckor effer kipet.

Om bilen skulle vara avregistrerad
maste den naturligtvis ater inféras i re-
gistret. Om datum for sista besiktningen
ligger léngre bakat i tiden #n fem Ar
eller om bilen varit avregistrerad i mer
4n sex méAnader maste den besiktigas, och
detta skots av Statens Bilinspektion. Man

gor klokt i att bestdlla tid, ty koerna
brukar vara linga. Kostnaderna i sam-
band med inregistrering av bilen bestar i
att man erldgger skatt till arets slut.
Nu Hr man #ntligen &gare till bilen »pa
riktigts, och det &r dags att borja piffa
upp oOgonstenen, >

VERKTYGSUTRUSTNING

Skall man jobba med bilen sjdlv &r
naturligtvis verktygsutrustningen A och
O. Man kan naturligtvis skaffa ett otal
uppeéttningar av varierande kvaliteter,

och det dr mycket ldtt att forképa sig. Det:

biéista dr att borja med ett litet antal an-
viindbara grundverktyg och sedan kom-
plettera.

Kédrnan i en verktygsutrustning dr en
serie fasta nycklar, hylsor och hylsnycklar
av fast eller ledad typ. Hidr finns stora
mojligheter att kopa fel verktyg, d& bilar
frdn skilda lénder ofta har olika matt-
system vad bultarna betriffar. Forvirran-
de tal om BSF och Whitworth kan fa den
oinvigde att tappa fattningen, men dessa
bendmningar har till syvende og sidst
endast med géingstigningen att gora, Emel-
lertid har BSF-bultar och Whitworth-
bultar av samma dimension olika stora
skallar — tyvérr #r det si och s& med
den bebadade standardiseringen! Det b#sta
man kan gora dr att ta kontakt med bil-
mirkets generalagent, dér ta rada pa de
nyckelvidder som &r aktuella fér market
och sa képa dessa nycklar hos en vil-
kénd firma i branschen. :

Kom bara ihdg att skiftnyckeln &r ett
nadverktyg, som felaktigt anvéint kan
skada mer Hn det hjilper. Men naturligt-
vis har det sitt berdttigande i en wvark-
tygsutrustning.

De megjslar man viljer bér vara av fyr-
kanttyp sa att man kan hjilpa till att dra
mead en skiftnyckel. Mejseln behdver inte
sluta vid skaftets ovansida — risken finns
da att man anvénder mejseln som hugg-
mejsel!

Ténger som man absolut bér ha #r
polygrip, flacktdng och kombinationsting,
som i mycket kan ersitta en sidavbitare.
En rortdng #r naturligtvis bra att ha, men
ofta klarar polygriptingen det jobb man
tror det behivs rorting till.

Med den hiir verktygsuppséittningen klarar man sig faktiskt riitt linge, &ven om den naturligtvis sé
smaningom b&r kompletteras, | stérsta méjlign mén skall man anvéinda fasta nycklar eller lednycklar,
skiftnyckeld maste anses som ett nddverktygl Den underlign bégen ftill véinster &r fér ventilarbeten.
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En kraftig kulhammars méste man ha
liksom rikthammare och mothall for plat-
arbeten. En tennslédgga #r inte dyr i in-
kop och viélbehovlig nér man skall gi 1os
pa mer kénsliga detaljer.

En bagfil anses av manga som det per-
fekta verktyget ndr man inte kan komma
till ritta med en igenrostad bult. For att
kunna arbeta med en béagfil krivs dock en
del utrymme — rikligt med rostolja samt
en hylsa med langt skaft #r avsevért
béttre,

For att riva en motor klarar man sig ut-
miirkt med ovanndmnda handverktyg —

. néstan, ty man behover atminstons ett

specialverktyg, némligen en ventilbage.
Att demontera ventiler med hjdlp av
mejslar och rd armstyrka #r inte att
rekommendera! Ventilbdgen pd var
illustration kostar 16: 50.

Vad kemiska preparat betréiffar behdver
vi en hel del sidana. Flytande rostskydds-
medel (t.ex. Mobilkote), plastcement och
karosserispackel for karosseriskador, firg,
asfaltlack, primer av samma typ som bi-
lens lackering, rostolja, motorolja, olja till
véxellada och bakaxelvixel, chassifett och
vattenpumpsfett (ghrna ett universalfett).

En h#vstdngsmorjspruta med vilken




En déligt spind flidktrem kan orsaka mycket kréngel, till exempel kokande
kylvéitska, délig generatoreffekt och varfér inte avsliten rem! Lossa
féstbultarna och pressa ut generatorn med en mejsel innan bultarna dras.

men sjdlv rundsmorjer bilen kostar unge-
far 20: — och Ar alltsé intjinad pa tva
smérjningar! =

Vidare behdys fotogen, penslar for foto-
gentvitt och maélning, trasor och trassel
samt en utrangerad balja eller dylikt.

Ménga »dosit-yourselfs-entusiaster gar
och drémmer om en elektrisk handborr-
maskin, som kan kompletterss med olika
tillbehér. Och faktum #r att man har en
enorm nytta av en sddan maskin. En Wolf
Cubmaster kastar till exempel 128: 50, och
den kan kombineras med en mycket stor
méngd detaljér och forvandlas till bland
annat polermaskin, hankborrmaskin, kap-
=g, figursag och svarv, Den polersats som
syns pa var illustration kostar komplett
med borrmaskin 190: 50.

Och da far vi inte glomma den rejila,
utféllbara verktygsladan i plat, som finns
i olika prisligen! Véra kinsliga verktyg
skall naturligtvis vara upphiingda nér de
inte anvdndd, men ibland maste man
transportera én stor mingd verktyg och
da kommer laglan till anvéindning,

Ja, den hér uppstillningen gor inga an-
sprak pa att vara komplett, men med hiir
beskrivna verktyg bor man kunna klara
ganska omfattande jobb pa bilen.

Att plocka ur tindstiften kan vara ganska kréng-
ligt ibland, men om man anvéinder sig av en van-
lig hylsa och en mejsel brukar det hela g& bra,

TEKNIKENS VARLD 5/61

VERKSTADEN

I vart tranga folkhem &#r det tyviirr inte
ménga biligare som har tillgdng till ut-
rymmen dér bilen kan stéllas under tak.
Men dven de som jobbar med bilen utom-
hus maéste ha ett litet krypin déir man
kan forvara verktyg och utféra renove-
ringar av losstagna detaljer, En killar-
gkrubb &r idealisk — tala med viirden och
forsok fa tillstaind att leda in elektrisk
strom!

Verkstaden méaste forst och frimst vara
ttiveam och wvarm, annars blir arbets-
resultaten mindre goda. En rejal, hog
bénk &r ocksd oumbérlig liksom en verk-
tygstavla. Belysningen maste vara mycket
god!

KAROSSERISKADOR

Det &r alltid fordelaktigt att bérja upp-
piffningen av en bil med karosseriarbete-
na, Ty en snygg bil &r rolig att &ga och
dessutom kan man mobilisera mer intresse
fér senare »invértes» arbeten!

Krock~ eller rostskador i karosseriet
skall vi laga med plast, ty riktiga plat-
jobb med svetsning och tennspackling &r
ingenting ft6r amatorer. Plastrenoveringar
blir mycket hallbara, men det finns ett

Om férgasaren &r férsedd med lufirenare av oljetyp méste férsk olja fyl-
las pé& dé& och d&, géirna i samband med tviitining av filtret. Det skall vara
vanlig motorolia, men den fé&r absolut inte vara anvéind eller smutsig.

krux — skulle man rdka kvadda det reno-
verade partiet blir det mycket svért att
anyo fa stil pd det hela.

Det finns som sagt manga sorters fabri-
kat nir det giller reparationsplast, men
vanligast dr ett plastpulver som rérs ut
med hérdningsvitska till en smet som
stelnar helt igenom pa c:a 20 minuter.

Vid en stor rostskada, diir delar av pla-
ten fallit bort, méste man bygga upp en
mall och sedan armera plasten med glas-
fiber. Borja med att slipa platen rent
runt reparationsstillet — inga férg- eller
rostrester far finnas kvar! Bygg sedan upp
en mall av t. ex. tape, som ldges pé under-
ifran. Ar platen svéingd kan mallen byggas
av gips.

Klipp sedan till en bit glasfibermassa
som tHcker skadan, varefter den utrdrda
magsan ldggs pd, helst med en spackel av
hardgummi, Glasfiberviiven bestrykes rik-
ligt och ldggs pa — men var noga med
att den inte knélar sig, ty torkad plast
dr mycket svarslipad! Forsok i stillet att
ldémna litet plast for senare spackling.

Smérre hal och bucklor behover inte
armeras, det ricker om pliten renslipss
och skadan spacklas dver med plastmassa.

Reparationerna slipas ordentligt och kan
sedan spacklas med vanligt spackel, som

VAND!

4.

Kylsystemet brukar ocksé férsummas i hdg grad, ofta med igenslamningar och andra trékigheter som
félid. Systemet méste spolas ur ordentligt, och det gér man med varmt vatten och higt tryck. Tillséti
gdrna nagot kraftigt tvéttmedel, och glém inte att 8ppna kranen i kylarpaketets bottenhalval
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Lomo L upp i

talier och hélls absolut ren f&r att bli tip-top.

Det réicker ’ med att bilen fr

|

t

GOR E

|
|
|
av samma typ som bilens
sa dr det dags for malning,
det inte!
perfekta lackeringsarbeten #r
rt for en amatér. I damm-
rna talas det ofta vitt och
brett om ' medféljande fargsprutnings-
aggregat, I
dessa masté man tunna ut firgen i mycket
hog grad, och nér tillsatsen vil bérjar
fungera brukar resultatet bli en orgie i
nerkladdade foremal, som alls inte skulle
malas. ..
att man kan utféra mycket
arbeten med en vanlig pen-
primer och lack kan strykas
man anvénder kraftigt
och stryker fler génger.
Men mygket viktigt fdr att man mellan
g slipar med Rubbing nr 3!
isk amator i Sodertdlje hand-
malade en hel MG och handslipade mellan
lackvarven med Rubbing. Resultatet blev
igi ckeringen’ dvertriffades! Sli-
ed rondell maste finare Rub-

Glom bai ia.ate att ta reda pa om bilen
dr malad med cellulosalack eller synte-
tiskt lack — béttringarna maste utforas

sorts firg! Gnider man en
trasa, fuktad med thinner pa ett undan-
skymt s och den inte firgar av sig,
sa #r firgen syntetisk.

Vad in
vanligen
kan tro!
goly be

30

EN
edningen betréffar s #Hr det
ler att gora &t denna #n man
dsel, innertak, golvmattor och
ver grundlig och regelbunden

fér att kunna anviinda

LEN LANGLIVAD (forts.)

éversyn — upphtr denna av nagon an-
ledning changserar kliddseln mycket fort.

En smutsig tygklidsel tvittas bist med
en trasa, doppad i trikloretylen. Skinn-
eller plastklidsel tvittas med fordel med
vanliga tviittmedel.

Spruckna stmmar sys igen med s. k.
chinatréd, som finns i varje sybehorsaffir
i ett stort antal farger. Om s#tena skulle
vara nersuttna kan man koépa litet stopp-
ningsvadd hos en sadelmakare, 6ppna en
som och stoppa upp de nersuttna omrade-
na., Fransigt tyg klippes rent. Det giller
att g4 metodiskt tillvdga, ty det #r ofta
en hel del smidetaljer som maste rittas
till innan inredningen blir riktigt fin. Om
kladseln skulle vara mycket forstord kan
man ju snygga upp det hela genom att
ligga pa en plad.

Sa skall vi gora iordning golvet, vilket
brukar vara ett styvt jobb. Plocka ur
fram- och baksiite och lyft ur samtliga
mattor s& att golvplaten ligger bar. Denna
brukar utgdéra en sorglig syn! Piska och
tvéitta mattorna och hdng upp dem att
torka medan golvet renoveras., Det tillgar

_s& att man slipar bort all rost och lagar

eventuella skador med plast som vi be-
skrivit tidigare. Direfter malar man med
rostskyddande primer eller asfaltlack.
Mattorna far inte ldggas pd forrdn allting
4r absolut torr!

Med ett fuktigt sdmskskinn tvittar man
ren instrumentpanel, rattsting och reghage,
och sedan bérjar bilen se riktigt trivsam
ut. Glém inte att stdda handskfack och
dorrfickor, dédr brukar de mest egendom-
liga ting ligga och skripa.

(Forts. pi sid, 56)




DH VAMPIRE, J 28, A 28 Konstruktionsarbetet péboriades 1942
och prototypenl provflogs fér férsta géngen i september 1943. Vampire
blev flygvapnéts firsta jetflygplen genom en bestéllning i England i

Senare bestdlldes 1949 Vampire Mk50 — J28B — och
dérefter DK-varsionen J 28 C. Som jaktplan gjorde J 28 ijénst vid eft
flertal av vaee jokiflottilier och utnyttiades &ven under négra ér som
attackplan, | dbg gér Vampire tjiéinst som skolflygplan vid F 5 Ljungbyhed.

SAAB J 21 R, A 21 R Projektet pébérjades 1945 i samband med
att jetmotorn DH Goblin frigavs fér export. Den fdrsta provflygningen
tigde vum i mars 1947. | serieversion placerades flygplanet som jaktplan
vid F 10 Angelholm och som attackplan vid F7 S&tenés och F 17 Kallinge.

| VAND!




DH VENC

y 4 33 De Havillund DH 112 Venom provflgs som dagjoktprototyp SAAB A 32, $32C; ) 32 B Det egentliga
férsta géngeéh i september 1949 och modifierades senare till en tvasitsig nattjaktversion

pabdriades i slutet ay 1948 och prototypen flig

Venom NF 2, Denna version inképtes fill flygvapnet 1953 som dess férsta egentliga Lansen blev det férsta svenska flygplan som &
nattjoktplanid 33 var i tiéinst vid F1 | Vésteras till 1959 dé den bérjade erséttas av J32B, Sedan véra fyra attackflottilier F& Karlsborg, F
Ronneby utrustats med A 32 kom turem fill spar

provflégs férsta géngen i mars 1957 och har sed:

i Lule&, Under 1957 provflégs éiven allvédersversio

som &r négot snabbare och har en betydligt m:

an dvriga versioner, finns numera i tjénst vid F°




SAARB J 29, S 29, A 29

Projektet paboriades 1946 och den
forsta provflygningen &gde rum i
seplember 1948. 1951 pdbérjades
leveranserna  till flygvapnet och
29:an i dlla sina versioner blev den
stdrsta serie som anskaffats. Typen
har utnyttjats béde som jakt- och
attackplan och uinyttjas fortfarande
som spaningsflygplan. | sin senaste
version har den nyligen édven sélts
till Osterrike — det férsta helsvenska
jetflygplan som exporterats till wut-
landet. Flygplan 29 har varit i tjéinst
pé s& gott som alla svenska flottiljer
och utgjort ryggraden i jakiférsvaret.

HAWKER HUNTER, 1} 34 ’

Konstruktionsarbetet p& prototypen
pabériades redan 1945 men den nu-
varande versionen med pilformade
vingar tillkom i ett férsta exemplar
1948, Aven denna modifierades och
i juli 1951 flégs P. 1067, prototypen
tilll J34, Hunter MK 4. Hunter in-
koptes till flygvapmet 1954 och tillde-
lades F 8 Barkarby och F 18 Tullinge.

SAAB J§ 35

De férsta funderingarna kring J 35
Draken pébérjades 1949, Den avan-
cerade  kenstruktionen  resulterade
forst i SAAB 210, éven kallad Lill-
Draken, ett rent experimentflygplan
som provflégs férsta géngen i janu-
ari 1952, Prototypen till J35 prov-
flogs férsta gangen i oktober 1955.
Liudhastigheten &verskreds i ploan-
flykt forsta géngen 1956. | januari
1960 &verskred en J35B dubbla
livdhastigheten i planflykt. | decem-
ber 1959 provflogs fér férsta géingen
en tvasitsig skolversion av flygplan
35, Sk35C. Detta var vart forsta
skolflygplan med &verljudsfart. Den
forsta flottili som har utrustats med
J 35 Draken &r F13 vid Nerrképing.

v

konstruktionsarbetefl pé& flygplan 32
for forsta géngen B november 1952.

7 Satendis, F 14 mstad och F17
iingsversionen, §32. Denna version
an ftilldelats F 11 i Myképing och F 21
nen av Lansen, J 32B. Denna version,
:ra omfattande elekfronisk utrustning
| i Vésterés samt yid F12 i Kalmar.




Derr gamla Rekord-grillen har fatt stryka pé foten till fér-
man fér en amerikaniserad, kromglénsande historia som
2gér runt hérnets. Huven diéremot har blivit italienskt kantig.

! Priktig, tysk bullighet, som firade triumfer med bland annat
| férkrigsversionen av Ford Taunus, finns inte ett spér av
| pa& Rekord. Fenantydningar och skarpa hérn skall det varal

Ansiktslyftningen omfattar &iven akterpartiet, hur mystiskt
| det &n kan lata. Men hér &r det inte frdgan om enbart
| bilmodet = bagageutrymmet har faktiskt blivit stGrrel




‘ramavindru

.

d har inom sin prisklass de
legat pa toppen ifraga om
sévil passagerare som ba-
dl har man pa arets modell
okat utrymmena nagot. Bredden #r oftr-
andrad, men benutrymmet i baksitet har
gjorts storre, och det redan tidigare jatte-
lika bagag mmet har Skats ytterligare.

Det som man i forsta hand ldgger mérke
till &r emellertid den nya karossen, Pano-
an har tagits bort sa att kn#et
i dorroppningen nu ar borta. Vidare har

taket gjorts plattare, och front och

Provresultat:

BROMSVERKAN

B Py

yid 20 max br q
_ L fsljd p& torr gsfaltvig. Bromsningarna

OPEL
Rekord 1700

Teknisk analys och kommentarer: Ing. ROLF ERIKSSON. Populdranalys och redigering:
GUNNAR FRIBERG. Testfoto: Nils G. Lindquist. Teckningar: Jan Ullén,

bakparti har modellerats om. Vad betriffar
interioren si Hr taket #ven i 2-dorrars-
versionen nu kldtt med tvittbar plast,
instrumentbréddans dverkant #r stoppad
och ratten annorlunda. Invéndiga dérrlas
och armstdd #r ocksd omkonstruerade.
Instrumenteringen har grupperats om, och
hastighetsmétaren har forsetts med olika
fargfilt s att den nu, liksom pa Kapitén,
visar gront upp till 50 km/tim, orange
mellan 50 och 100 km/tim och rétt vid
hastigheter dirover.

Motor och kraftoverforing #r i stort

BIL
ANALYS

sett oférindrade. Den kortslagiga motorn
har god segdragningsférmiga och &r fri
fran kritiska varvtal. Visserligen féror-
sakar motorn ratt kraftigt brumljud vid
ldga varvtal, men dessa ligger faktiskt sa
lagt att man i praktiken inte har nagot
storre obehag dirav. Opels tidigare dver-
ligsenhet ifrdga om brénsleférbrukning
har dock utjimnats nagot i relation till
andra moderna vagnar. Rekordens bransle-
forbrukning &r dock alltjimt i forhallande
till vagnens transportkapacitet mycket
fordelaktig. Vixellddan har liksom tidi-

VAND!

Alla prov kérda med 2 personer, full tank, inget bagage.

ACCELERATION

16 18 20 322.24 26 28 30 32 34 36 38 40 42 4

BRANSLEFORBRUKNING

med ibmfsronde &° A.JWAUXHALL Victor B. FORD Tau

Staende km
sek.

Testvagn 41,8 130

Bil A.
Bil B.

44,7 123
40,6 132

Bil C. 43,4 130
| I Y 1

8 10 12 1416 18 20 22 24 26 28 30 32 24 36 38 40 42 44
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Nu har bag
amerikanska

Antligen &r det illvillign sknéets under vind-
rutan bortopererat — s& att framsitespassage-
rarna slipper operera sina, Ponoramarutan kvar.

Under huven hittar man de gamla pélitiiga Opel-
detaljerna — inga nymodigheter hér inte. Atkom-
ligheten &r som tidigare av allra bésta klass.
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eutrymmet | Opel Rekord blivit s& stort att det med férdel kan ta upp kampen med de
ilarna. Hela bilen &r en lyckad blandning ov amerikanskt och europeiskt biltéinkande.

Framséitets ryggstéd kan placeras i olika ligen -

med hjélp av én spérr, Tack vare spérrens stora
hdvarm behdver man inte anstréinga sig s& héart.

gare tre framétvixlar och bra synkroni-
sering pd samtliga, Den #r ldtt att man-
Ovrera med rattviixelspaken, som har 14tt-
funna léigen. Aven koregenskaperna i
ovrigt dr goda med bra placerade reglage
och mandverorgan,

Styrningen #r littgdende och har till-
fredsstillande god precision, och vagnen
Hr behagligt understyrd. Fjidringen ger
%od komfort, och genom att bakaxelns

ddring #ndrats sd att den #r mera pro-
gressiv #n tidigare, sA Hndras inte kor-
egenskaper och akkomfort ndmnvirt vid
olika belastningar, utan man aker bekvimt
antingen bilen #r fullastad eller man #r
ensam i den. Kriingningen #r for vagn-
typen obetydlig.

Sikten #r bra runtom. Detta giller nu-
mera Hven vid daligt vider, eftersom
vindrutetorkarna gjorts paralleligiende sa
att de sveper en sammanhingande yta
som ger betydligt béttre sikt &n pa gamla
modellen, didr man irriterades av ett otor-
kat parti vid mitten. Genom att taket
gjorts plattare har bakrutans &verkant
héjts. Detta i sin tur har méjliggjort en
hégre placering av backspegeln sa att den
inte skymmer framaétsikten. Over huvud
taget har glasytorna kunnat bkas tack
vare det plattare taket och genom att
fénsterramar och hdrnstolpar gjorts sma-
lare,

Fran forarplatsen kan man ocksi be-
kvémt se bilens alla fyra hérn, vilket un-
derléttar mandvrering vid tringa passager.
Stralkastarna, som har asymmetriskt haly-
ljus, ger kraftigt ljus med bra spridning,
Avbléndning sker med fotomkopplare.

En annan fordel med det platta taket &#r
att doérroppningarna blivit hogre, vilket
tillsammans med stirre bredd och stirre
Oppningsvinkel hos dorrarna gor i- och
urstigningen mycket bekvim.

Sittkomforten #r god med behagligt ut-
formade s#ten, som ligger hogt 6ver golvet
och ger hela kroppen gott stéd, Framsitets
ryggstod #r ndgot urskélade samt still-
bara. En siékerhetsdetalj i sammanhanget
dr en ldttmanbvrerad spirr som hindrar
det hégra rygestidet fran att falla fram
nér man bromsar in,

Fem personer far bra plats om baksiites-
passagerarna inte #r for kraftigt byggda.
Benutrymmet &r bra tilltaget i bade fram-
och baksitet och likasa takhojden. I bak-
sitet har takhdjden forbittrats genom det
bakat utdragna taket. Stirsta HAndringen
ifrdga om utrymmen kommer pi bagage-
utrymmet, som &r jdttelikt och enligt fa-
briken 10 % stdrre #n tidigare. Bagage-
luckan &r fjiderbalanserad sd att den gér
upp av sig sjilv dd man vrider om nye-
keln, som man méste anviinda for att fi
upp luckan. Den dppnar till brant vinkel
sd att det Hr mycket ldtt att komma &t
bagaget. En finess &r bagagerumsbelys-
ningen som tHndes automatiskt d& man
oppnar luckan.

Till god komfort bidrar ett virmesystem
med sd god kapacitet att det forslar for
vart klimat, Friskluften tas in via ett
framfér vindrutan placerat intag som &r
forsett med stingbar lucka., Defrosterver-
kan frin fyra munstycken vid vindrutan
Hr ocksa tillréicklig for att halla vindrutan
imfri &ven under mycket svara forhallan-
den. For god ventilation ay vagnen i#ir de
bakre sidorutorna 6ppningsbara.

Tyvéirr hojdes priset nagot pad Opel
Rekord i samband med modellindringen,
Trots detta ligger den emellertid fortfa-
rande mycket bra till i pris. Som familje-
bil #r vagnen utmérkt. Den #r tillrickligt
rymlig for att t.ex. en trebarnsfamilj be-
kvémt skall kunna resa pd lingsemester
och #r trots detta inte onddigt stor och
dyrbar.
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Bladd i o e S 163,2 ¢cm
Sphrvidd frdl ... . 126,5 cm
Sparviad bt R 28 e

Framsétets effektiva bredd 125 cm, bak-
sitets effektiva bredd 124 cm. Bagage-
utrymmets effektiva bredd 135 ¢m. Fram-
stitet gér skjuta 5 em &t vartdera
héllet,

MATTSKISSEN RITAD

HASTIGH!TSMATAR!N :

visade J 30 8o ff 100 ] 120
vid en
verklig fart av | a7 121

VAGMATAREN visade 19, for
ldng vigstréicka

VANDDIAMETER 10,6 meter

ANTAL RATTVARV mellan
fulla framhjuisutsiag 2 3/4

MARKFRIGANG 18 em

452

MLJUD | LRG FART
il

populdranalys

Han tycker: Det ar alltid roligt ndr gamla
bekanta dyker upp | ny skepnad! Som nu till
exempel Opel Rekord, trea | svensk firsilj-
ningsstatistik och drémbilen fiir en massa
miénniskor som rynkar pa nisan al bilar av
folktyp. Och inte har da Opel térlorat pa an-
siktslyftningen! Det platia taket och de mera
kantiga linjerna ir direkt hiimtade fran Italien
och kommer siikert att vara moderna | fem ar
till. Fran Amerika har bilens konstruktérer
ocksa himtat inspiration — den f{jaderbelas-
{ade bakluckan, den automatiska bagagerums-
belysningen och det enorma bagageuirymmet
kinner man till exempel igen fran Cadillac,
en annan GM-produkt. Men kéregenskaperna
har inte dndrats mycket, aven om bakaxeln

JETTESTORT BAGAGEUTRYMME

numera inte s& girna vill raka | studsning pa
dallg viig — och si4 dr ju ocksi sikten bittre.
Nya Opel #r | stort en vilbeprivad konstruk-
tion med ny exteriir — det forde vara
tungt wvagande forsaljningsargument,

Hon tycker: Att ge sig in pa tekniska jam-
forelser med tidigare Opel-modeller ligger sa
att s#ga Inte f&r e¢n dam — det enda jag kan
siga Ar att nya Opel Rekord ser alldeles fan-
tastiskt trevlig ut. Den uppvisar inga konstig-
heter — en enkel, treviixlad lada, en ratt som
gar latt och ger hiirlig vigkontakt, stora in-
nerutrymmen, det ar sadant man uppskattar!
Och sa ser bilen myckel dyrare ut in vad den

Br Forts. p& sid. 47
37




OLDATER

Av LEIF PERSSON
Foto: Olle Karud och
Lars Sjégren

Den civile och militéire representanten fér bygget
tréffas p& den'ordinarie bron &ver Helged&n, Det
&r byggnadschefen Arne Montén i Kristianstad och
Sverste Bjorn Berg frém Ing 2 i Eksjs. Byggnads-
chefen var initlativiagare, &versten arbetsledare,

De vérnpliktiga ‘grodménnen frén Ing 2 hoppade
oférféirat ner i Helgeéns kalla vintervatten, Deras
arbete bestod | att rensa upp pé& botten och
vara till hjélp ‘vid pélningen och gjutningen av
stédet i &ns mift dér brons tv& spann far féste.

R 1 |

Bit efter bit fogas in i den militdra bron
Sver Helgedn i Kristianstad. Ingenjérssoldater
fran Eksjé kryper omkring p& det tvé vé-
ningar héga j&ttemeccanoct, som réiddade riks-
fyran frén tidsédande stopp i trafiken genom
stan. Bron &r den léngsta som svenska ingen-
jrstrupper byggt. Mtiter 94 meter, tal 50 ton.

ron den hdller,

bron den haller,
tinlk om inte bron den hdlle,
plask vi di i vattnet folle!

S4a sjong man i Kristianstads nyarsrevy.
Textforfattaren hade inspirerats av et!
missode med stans enda landsvégsbro.
Den stracker sig over Helgean mellan
Langebrogatan och Sédra Bulevarden och
dr en oumbirlig forbindelselénk for riks-
vig fyra, en av Sveriges mest trafikerade
genomfartsleder, Bilisterna maste kora en
mil 4t norr eller en mil at soder for att
traffa pd andra broar over det skanska
vattendraget.

Orsaken till visan var av allt att déma
en langtradare. En natt strax fore jul hade
den dundrat fram over bron, lite for fort
och lite for tungt lastad. Hjulen hade
tryckt sonder asfalten och limnat ett stort
hal efter sig pa ena kérbanan. Hur ska-

(Forts. pa sid. 40)
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Vz bar olzka Z-Mktare

..« men vi kor alla pa samma olja
MARKNADENS ERKANT
BASTA 2-TAKTSOLJA

ESSO 2-1T' MOTOR OIL

 Inga skadliga avsiittningar — mindre sotbildning, ger
renare motor och hogre effekt

* Smorjer effektivare — motverkar korrosion och minskar slitaget

% Jiimnare gang — ingen "bryggbildning”
pa tindstiften

Allt fér motoristen bos

i TEKNIKENS VARLD 5/61 39



Under ledning av ingenjérkap Michael Smedberg vid férsta milostaben byggde ett repetitions-
kempani den hér bron plus en annan vid Lills strax utanfér Kristianstad. De &r i férsta hand av.
sedda fér militér trafik frén | 6:s 8vningsfélt men &r ocks& oundgéingliga fér den lantbrukare som
arrenderar marken p& bédo sidor om Helgedn. De tvé broarnas lingd &r respektive 70 och 50 meter.
P& olika plafier i Sverige letade kapten Smedberg upp gammalt, uttjént bromaterial f&r att bygget
skulle kunna bli permanent, Det sista han lade beslag p& var en sméribrygga pé Ing 1 i Stockholm.

Vid Stéket p& riksvéig toly mel-
lan Stockholn och Emkdping
har en bataljen ur Ing 1 byggt
en provisorisk landsvéigsbro un-
der samma f8rutséittningar som
i Kristianstad, Arbetet pabdrja-
des klockan fyra pd morgonen
den 5 december och var klart
klockan halv fyra dagen efter,
En vecka senare leddes den
tivila trafiken dver bron sam-
tidigt som f&rbéittringsarbeten
bdrjade p&4 den ordinarie sviing-
bron. Négon \géng under maj
i &r skall dem renoverade bron
Sppnas fér trafik. Ingenjérstrup-
pernas bygge bestdr av fem
spann, &r i runt tal 80 meter
léngt och har dubbla kirbanor
P& vardera 3,75 meter. Det &r
eft gott exempel p& samarbe-
te mellan militér och clvila,
i det hér fallet mellan Ing 1,
Sthim, och vigférvaltningen,
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dan egentligen uppstatt dr det ingen som
med sidkerhet vet: langtradarchaufféren
forsvann ndmligen... Halet lagades pro-
visoriskt, och hastigheten Gver bron be-
grdnsades till tjugo kilometer i timmen.

Medan kristianstadsborna skrattade At
den satiriska revyvisan, funderade stans
byggnadschef, ingenjér Arne Montén, pé
olika lésningar av reparationsarbetet. Hans
kostnadsberidkningar stannade forst vid
650.000 kronor, en summa som dels inne-
fattade forstdrkning och ombyggnad av
den gamla bron, dels uppforandet av en
tillfallig bro bredvid den andra. Den pro-
visoriska bron skulle ta emot all trafik pa
riksfyran under arbetets géng.

Kostnaderna var hoga men éverkomliga.
Virre var det med tiden. Den skulle en-
ligt berdkningarna bli pd tok for ling.

D4 viinde sig Arne Montén till ingen-
jorskéren i Eksjd med en fdrfrigan:

— Kan ni hjilpa oss att bygga en pro-
visorisk bro over Helgedn?

Och kérchefen, overste Bjérn Berg,
svarade omgdende:

— Ja, under forutsittning att brobygget
&r lampligt som utbildningsobjekt.

Det var lampligt. PA ovanligt kort tid
fattade de olika militdra instanserna be-
slut i drendet och gav sitt medgivande till
en sidan samverkan mellan en ingenjrs-
kér och en stad. Och s kom det sig att'en
bataljon ur Ing 2 transporterades fran
Eksjo till Kristianstad i slutet av januari
for att bygga bron.

Under tio dagar arbetade 225 rekryter
pad bada sidor om Helgedn. Virnpliktiga
grodmiin undersckte det nygjutna stidet
mitt i &n, lokaliserade omtéliga telefon-
kablar och hjélpt. till vid palningen. Pi
en hopmonteringsplats hundra meter fran
brobygget tjot tryckluftsmaskinerna n#r
soldaterna drog &t de kraftiga muttrarna
i brosektionerna, Lastbilar forslade fram
jéttelika ramar, som kranskotarna med
stor skicklighet lyfte frdn flaket och pas-
sade in i bygget. Och &verallt klittrade
graklddda grabbar omkring, dagarna i
énda beundrade av kristianstadsborna, som
foljde arbetet frdn riksfyrans trottoar.

Mest pdminde bygget om ett meccano i
jatteformat.

Nér tva sektioner, en pd vardera sidan,
kommit pa plats och skruvats ihop satte
rekryterna sina axlar mot nederbalken,
tog ordentligt spjiirn mot marken och skat
ldngsamt ut bron Gver &n. Hela byggnads-
verket rullade pid kraftiga kullager som
lastes s& snart utskjutningen var klar.

Bron &ver Helgedn &r den ldngsta mili-
tirbro som ingenjérstrupperna byggt i
Sverige. Den bestir av tva spann pd vart-
dera 47,2 meter. Den sammanlagda lingden *
blir alltsd 94,4 meter. Bredden pa de tvd
korbanorna #r tillsammans 7 meter, P4 ut-
sidorna finns géngbanor och cykelbanor.
Bron #r sd kraftig att den tal 100 ton
samtidigt, Men si &r ocks& ingenjorshatal-
jonens byggnadsverk en jirnvigsbro som
far tj#nstgora som vanlig landsvégsbro.

Den 10 februari invigdes militiirbron
med musik och tacktal och vinliga hand-
skakningar mellan civila och militira
herrar. Till hésten skall den gamla bron
vara ombyggd och klar for trafik. DA
kommer ingenjérerna frin Eksjd tillbaka
till Kristianstad fér att montera ner sitt
jédttemeccanoc. (Forts. pa sid. 52)
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Carl-Gunnar Hammarlund — "'Ce-Ge” med hela svenska folket — har kirt
Volkswagen i 10 dr. Han har inte dngrat en enda mil av den "trippen” och podng-
terar specielit det sunda i Volkswagens fasta linje att steg for steg gira en bra bil
dnnu béttre. Det dr ett hogt betyg av en man som verkligen vet vad han talar om.

C-&¢ Hﬂmmar/{md om VIH-61:
bra bil nu 4nnu bittre

"Det #r faktiskt en upplevelse att kora
VW-61 — jag trodde aldrig att man skulle
kunna gira en bra bil s mycket biittre”,
siger den kiinde bilexperten "Ce-Ge"
Hammarlund, sedan han provat YW-61
béde i vanlig trafik och pa tiivlingsbanan,
bl. a. i htstens harda 12-timmarslopp.

"Det #r ju en hel massa nyheter pA VW-61,

®s vo

TEKNIKENS ‘WARLD 5/61

som inte syns utanpi men som miirks si
mycket mer ndr man kor, och som
betyder s& mycket for trafiksiikerheten,
Jag wvill framfor allt betona starkare
motorn — 40 hk SAE innebir betydligt
tkad acceleration och déirigenom siikrare
omkérningar i kritiska hastigheter, auto-
matiska choken som underlittar kérning-

en och helsynkroniserade vixellddan, som
jag plagade i 12-timmarsloppet i dryga
10.000 viixlingar. Men inte bara i detaljer
utan framfor allt som helhet dir VW-61,
en fantastisk bil”, sammanfattar C.-G.
Hammarlund. "Man maste provkora den
for att riktigt forstd hur bra den dr!”

Det kan Ni gira hos niirmaste VW.siiljare!

Det kostar si mycket mindre med

LIKRSWAGEN

AB SCANIA-VABIS + SODERTALIE



P& bilden hir Trun ser ni det nyaste Zeiss-planetariet. Det finns i New York och invigdes 1940.
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|A VARLDSRYMDEN
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UNDER ETT TAK

Allt under ett tak — det

dar ett planetarium.

: Att besoka ett

planetarium &r som
att gora en resa i
vérldsrymden. Man kan
»gé pd planetarium»
pé& ménga stéllen

i vérlden — men inte
hér i Sverige. Vi har
inte haft négon sédan
mdjlighet sedan

vért planetarium i
Stockholm flyttades till
Goteborg for att

sedan sdljas till Chapel
Hill i USA.

Av FOLKE SAHLIN

° an kan siga att ett planeta-

rium #&r en projektor som
projicerar stjdrnhimlen. Man
kan visa sdvil norra som sidra
halvklotets stjirnhimmel som den
ser ut i dag och som den sfg ut
praktiskt taget i vilket &arhund-
rande som helst.

Apparaten placeras i ett mirkt
rum. Askddaren kidnner sig som
i en biosalong med det kupolfor-
made taket som en sbioduks. Man
kan dir se hur stjdrnorna vand-
rar pad himlen, frén solnedging
till soluppging. Man kan se hur
var himmel ser ut. Och man kan
fa se hur t. ex. japanen upplever
sitt himlavalv.

Det &r ett fantastiskt omrade
som koncentreras i taket. Jorden
viger enligt berdkningar 6.000
trillioner ton (den som orkar
skriva ut alla nollor far anvinda
21 stycken efter 6-an). Omkret-
sen beriaknas vara 40.000 km, och
jorden firdas atskilliga miljarder
kilometer wvarje A&r.

Nirmaste grannen — méinen —
befinner sig 1 genomsnitt 380.000
km fridn jorden. Det #dr ofantliga
matt, Men kommer man si larigt
bort att man kan &verblicka ba-
norna for wvira niirmaste planeter
— Venus och Mars — si har jor-
den med sin méne blivit till bara
en liten punkt pid himlen.

Férdas man ytterligare en bit
ut i viirldsrymden — sa pass langt
att man kan overblicka hela wvéart
solsystemm — s3 har sévil jorden

(Forts. pd sid. 44)
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Men p& middagsrasten {

samma

[Redan

teknik

och sa

jobbet
Det va

Inga lénefsrhéjningar, ingen

studiehandboken om ingenijérs-
utbildning. Kursen i verkstads-

Fritiden fick nytt intresse,

jag hade prima hjalp
av NKI:s studieservice

" Sdlare dr det infe @&

»

plats i fabriken .. .| } en dag fick jag

E:l:eft'xrt:h't:u'l i sikte . . '
P {

ingenjor

) tidning syn pd en NKI-
annons “Du kan bli ¢

Du ocksd”.
arfor inte . . .

.. jag klippte ur och
) séinde in friku-
b pongen. Man
kunde dalltid se

ien1

elt r dar senare kom

verkade intressant,
bériade jag studera.

blev intressantare.
r arbetsamt, men

Allt gick fint. Mina NKI- ==
studier véckte mina
dverordnades intresse. ..
Redan under studietiden

och befordran
tack vare mina
skade

kunskaper.

Nér jag efter 5
ars studier tagit
? ingenjdrsexamen
fick jag en
ingenjorsbefatt-
ning pd min -
'gumla arbets-

; plats. Redan
efter ett par ar
bhade iag
23.000:— kr i
arslén och fina
Lufsikter att f&

mer,

y &

/J N

\

Vet Ni att Ni tack

-
Studeta NKI:s tekniska kursprogram. Pd 3—5 dr kan Ni
som har intresse och anlag for teknik bli ingenjér vid nd-
gon av NKI:s 34 olika linjer. Ni kan vilja bland 16 fack.
Ni kan ga direkt pd malet eller ocksd ta examen Sver for-
mans- och verkmidstarutbildning, Sdnd in frikupongen idag.
Ni fdr alla upplysningar om NKI:s tekniska utbildning.

vare NKl-studier kan oka Er livslon med
minst 400.000:— kr? Ni dr nu, sig 22 ar, och har 12.000:— kr
om aret med sma utsikter att fa mer. Borjar Ni NKl-studera
nu dr Ni firdig ingenjor om ca fem ar och har efter nagra
ars arbete med normalt avancemang en l6n pa atminstone
23.000:— kr. Fram till pensionen skulle alltsa Ni tjina minst
400.000:— kr mer #n Ni gjort utan yrkesstudier. Trygga den
vinsten genom att i dag sinda in frikupongen,

lﬂﬂ.‘lldl’lutb“dl‘lll‘l’ Férmanskurser :ll:;.ttll:.nkik r' nl K u p ° " G
NKEs fackingen- genjérskurser pa | for olika fack Viarme och sanitet (Kan postas utan kuvert ech utan frimiirke)
jdrskursar gymnasielinj ka fackst Elektroteknik
16 olika linjer 10 olika linjer dier fér utbildning| padioteknik Stind mig utan kostnad upplysningar om
NKEs liroverksine leoo o0 v oo | till olike yrken: | yy ieknik e : :
!Mliml Reer pa [Tekntska Specialkurser |Byssnadstaknii foljande studieomrade:
fackskolelinjen [ Vig- och vatten-
8 olika I‘&er Qp":‘g‘:':‘:w:bm ::I::::I:T:llng b:;;mnoknl':t b
NKl:s larovarksin- Mekanik P PR g "‘-.'::':l:';lk-m'.k mw‘i‘s'l;;iv hdr vu.d som intresserar Er)
Inddstri och teknik kenik | pjcsttaknih o AL ol M
Al::olslo:g:» 5 i-' (PR, G'l Textilteknil (Eljfor Tp6 Febde Till
rsar e B B
paykologll for olika fack Motorteknik Trde, ulluln:n!. o b
Offert och I N.Kl sxou"
Gn AT'S! térsélining S S:t Eriksg. 33
Produkti ch
Mis ntckit phoosgcrlothy s Stockholm 12
Andra kurser s
avancerar Hundul_._,'komm {¥rke) {Fédd )
Den nya NKI-broschyren | och sisfart
"Hur avancerar man Reaiskala och (Bostad) e
inom ftekniken’’ l!w;pullum
ger Er vidrdefulla och in. |Intrédeskurser e i
+ Socialo studier TV 5-61
t nta upplysmngar. Psykologi (folksk.) (verkstadssk.) [reclex.) -
Sind in frikupongen! Teckning och {folkhgsk.) {onnan yrkesik.) (stud,ex.} S;F'Hﬂ;nr;&ndfnsz
1 nyttokonst (Ange gérna féregSende studier genom kryss i resp. rule) I&ukh:;n 12
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(Forts, frin sid. 42)

sorn Venus helt férbleknat | so-
lens glans. Detta ér ett svindlan-
de perspektivi Men fortsitter vi
yiterligare en bra bit ut i viirlds-
rymden sd uppticker vi att solen
bara &r en medlem av en enormt
stor famil] Pa naégra hundratal
miljarder stjdrnor — Vintergatan.

Vi har kommit till den punkt i
resonemanget  dér kilometrar &r
lojligt sma — sa smA att de inte
lingre betyder nidgot. Det skulle
vara som att miita avstidndet
Stockholm—Neéw York i millime-
ter.

Dérféor anvéinder astronomerna
termen ljusar — den striicka som
ljuset tillryggaldgger pa ett 4r —
eller i det nfirmaste 10 biljoner
kilometer (9 560 000 000 000 km).

Var vintergata miiter cirka
100,000 ljusér i tvdrsnitt.

Att fora resonemanget vidare
ger svindlande perspektiv. Om vi
hade mijlighet att fdrdas wvidare
ut 1 virldsrymden — firbi Andro-
medanebulosan — till den niir-
mast beldgna »vintergatan» dit av-
standet #r 115 miljoner ljusar, si
skulle vi finna att universum #r
full av liknande avintergators,
Kanske det finns miljarder till
antalet. Var egen tillhéir ingalun-
da de stiirsta.

Hur vet man nu detta? Jo, med
hjdlp av enorma spegelteleskop
har himlarna kartlagts. Och med
ett planetarium har man méjlig-
het att f4 en inblick i denna fan-
tastiska wviirld.

Om man

med hjélp av
ett planetarium
gor en resa |
varldsrymden,
upptdcker man
vilka enorma
avstand det dr
fraga om,
Illustrationerna
till higer ger
fantastiska
perspektiv.

JORDEN OCH MANEN

enorma - tills man jamfér med vart solsystam




ioner, forfbrstirkare — helt skirmad
d kontinuerlig bas/diskantkontroll och balans-
kontr'; for de b&da kanalerna, slutforstir-
k a r e med tryckt ledningsdragning och ldg distorsion
samt 04 td el med omkopplare fr samtliga vixel-
spﬁnn'”gar. Till apparaten anslutes 2 separata hdgta-
lare ajgod kvalitet, Luxor har moderna kvalitetshog-
talare i olika utfranden, sdvil vigghogtalare som
golvmodeller.

== ] )]

3988 W har sammanlagt
11 rdr, 2 germaniumdio-
der och selenlikriktare=
17 rorfunktioner, Bilden
ovan visar de olika enheter som ingdr
i apparaten,
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(Forts. fran sid. 37)

Vagnstomme: Sjdlvbérande stilkaross. Tyva dérrar upphéngda
i framkanten. Bagageutrymmet baktill Atkomligt utifran. Mo-
torn framtill. Vagnen bakhjulsdriven.

Inredning: 4—5 sittplatser, Fram: helt site med fillbara
ryggstod. Bak: helt sdte av sofftyp.

lnstrumééltering: Hastighets-, vig-, brinsle- och tempera-
turmétare samt klocka.

Motor: Eyracylindrig fyrtakts viitskekyld radmotor med topp-
ventiler. Cylinderdiameter 85 mm, slaglingd 74 mm, slagvolym
1680 em® Kompr, 7,25. Max, effekt 63 hk SAE vid 4300 v/min.
Max, vridmoment 13,0 kpm SAE vid 2000 v/min.
Kraftoverforing: Enkel torrlamellkoppling, Trevixlad, hel-
synkroniSerad viixelldda. Rattviixelspak. Slutviixel av hy-
poidtyp.

Hjulsth'll,d Fram: separat hjulupphingning med lénkarmar
och spiralfjidrar samt kréingningshimmare. Bak: stel bakaxel

med ldngsgaende bladfjddrar. Hydrauliska teleskopstotdim-
pare runt om,

Dick: 590x13",

Bromsan!! Hydraulisk fotbroms. Mekanisk handbroms, som
verkar pa bakhjulen. Total bromsarea 704 em®.

|
Styrinritining: Styrvixel av kulmuttertyp.
Elsysten_:‘;f 6 V, generatoreffekt 200 W, batterikapacitet 77 Ah.

Bria’nslets}nken rymmer 40 liter.

' VIKT

Tjanstevikt 1020 kg (korklar med forare), lastad vikt 1375
kg (korklar med 5 personer -+ 75 kg bagage).

__ TEKNIKENS ;lkv:m[.n 5/81

ATKOMLIGHETSBETYG
Betygskala: 5 = idealisk; 4 = mycket god; 3 = god; 2 =
mindre god; 1 = dalig.
Just, av forarsite 5, just. av véirme och vent. 5, oljemitsticka
4, oljepafyllning 5, kylvattenpafyllning 5, batteri 5, startmotor
2, stromfordelare 4, téndstift 5, bensinpump 3, forgasare 5,
bromsvitskebehallare 5, fliktrem 5, generator 5.

SPECIELLA DATA

Vixel Ettan Tvaan Trean
Synkroniserad Ja Ja Ja
Vixelladans utvdxlingsforh., 3,235 1,681 1,0
Slutvaxelns utvéxlingsforh. 39 3,9 3.9
|Antal motorvarv per driv-
hjulsvarv = total utvéxling| 126 6,55 39
Teor. fart vid 1.000 v/min

km/t 88 16,9 283
Max. effekt och medelkolvh.
10,6 m/s uppnas vid km/t 38 73 122
Teor. fart vid maxdragkraft,
km/t 18 34 57
Teor. spec. maxdragkraft,
kp/ton tjdnstevikt 548 286 170

STRALKASTARNAS LIUSVARDE

Helljus 100 m 3,2 lux, Halvljus 25 m 0,7 lux.
(Enligt lag far helljuset inte underskrida 1 lux pa 100 m av-
stand; halvljuset far inte verskrida 1 lux pa 25 m avstand.)
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En av marknadens minsta speedbétar, Den kes:
tar cirka 2,000 kr och &r avsedd fér en person,

lara 40 timmar tar det att férvandla en bygg:
suts till en sportb&t (1 h.), Priset & 750 kr,

Viirldens stérsta b&t med snurror  En uppméirksammad piths pé utsidll.
@r kanske den hiir 8sttyska typen,  ning: b&tmotern Volve Aquamatic,

Kanske érets stérsta nyhet: West.
bend Tiger Shark 80O, som ger 80 hk,

En badb&t av gummi sem kan fér-  En komblijolle | mahegny sem kan (Forts. pa sid. 5¢)
1es med aktersnurra, Priset 390 kr,  anvéindas som rodd. eller segelbét,

L ¥ =1 -

PLASTEN TAR...

(Foris, frin sid. 25)

motor pa bara 30 hk. Alla vi som
inte vill stillas infiéir valet mel-
lan komfort och fart utan dnskar
0ss bida — viilkomnar fler ply-
woodbyggen | de sttrre bétklas-
serna.

De serlebyggda bétarna gbr som
sagt sitt segertdg 1 vart land lik-
som tidigare i USA, En av de se-
riebyggare som lyckats biist Hr
trnmaskiner | Storebro utanfbiv
Vimmerby -— diir man lustigt nog
inte ligger vid vatten — som ro-
sar marknaden med sina lyckade
typer Vindd, Solé, Stord m. fl.
Inspirationen kommer frén viis-
ter. Seriebyggarna inser att folk
vill ha breda bétar med higa fri-
bord; smala, linga motorbiitar av
s, k. Pettersontyp hir en fir-
géangen tid till,

Aven pd motoromréidet kan man
utskilja tydliga tendenser: Snur-
rorna  blir stérre och kraftigare
med effekter upp till B0 hk. West-
bends nya B80-hiistare dr eit gott
exempel pd den ulvecklingen.
Liitta, snabbgéende dieslar kom-~
mer mer och mer, Folk ser bilde
pi ekonomin och den minskade
brandrisken., Ett gott exempel pé
en diesel av den hir typen #r
BMC:s marindiesel, som ldmnar 52
hk, men bara viiger 328 kg.

Man kan ocksd ridkna med att
Aquamatlec kommer att {4 efter-
fiiljare. Llknande motortyper har
ju funnits 1 bl. a, USA lingt in-
nan Penta kom med sin Aqua-
matic, men denna lyckade typ
har onekligen hjélpt till att pé-
skynda utvecklingen. Dock bir
man alitid komma ihdg att Aqua-
matle stidller stora krav pa akter-
spegeln — béten bbr med andra
ord vara byggd fbr en motor av
den typen.

VIKTEN AV VIKT

Annu en tydlig utvecklingsten-
dens Inom bétviirlden #r tkad ef-
terfrigan pd och dkat urval av
bétirallers. Folk som har snabba,
Iitta bitar vill som | USA be-
kviimt kunna byta bitmiljd varje
weckend, De ligger baten pa en
traller och kir ivig dit de beha-
gar. Om ni gir | trailertankar |
ér, si kom lhag att vara noggrann
vid valet av trailer och bit s att
ni fdr dessa enheter | ritt vikt i
férhdllande till bilen,

Sjilvklart Hr att trailern mdste
vara avpassad till bétens vikt, och
i de flesta fall lénar det sig att
kosta pd en dyrare typ av trailer
med rejil fjidring, Det finns 1 4r
ménga utmiirkta nya typer pa
marknaden,

Villjer nl bat pA en batutstdll-
ning 1 #r, s4 tink pA en mycket
vikilg sak: biiten krymper niir
den kommer | vatinet. D, v, 5. en
biit som ser stor ut pA land ten-
derar att se ynkligt liten ut 1 det
viita. Helst btr man inte bestim-
ma slg for en bét innan man sett
den 1 sjtin och helst ocksd prove
ktrt den | lagom grov sjb. Léter
slg detta inte gira miéste man |
alla fall under alla omstiindighe=
ter stlga upp | bdten och Inte ba-
ra gh runt och utforska den med
uppskattande Sgonkast. Den som
villjer bAt pa en utstillning riske-
rar alltid att vilja en typ som
visar sig vara p4 fok fbr liten nér
den kommer i sjbn. Minga be-
svikelser hade batktparna kunnat
bespara sig under Arens lopp om
de klivit upp | utstiliningsbétarna
eller, énnu helire, viintat med att
skriva ph kopekontraktet tills bi-
ten ifrdga ligger | sjbn.



) biloljor — motorns bista vin

E av motorns
svaraste fiender — sotet

bekdmpas effektivt med OK:s motoroljor, — Vid  kan strémma férbi. OK:is motoroljor har kemiska tillsats-
forbrinningen bildas bl a sot, som smdrjoljan medel som lossar sotet, for bort sotpartiklarna och hiller
£3 bort frAn motorns vitala delar, Om sotet stannar  dem svidvande i cirkulation, s att de inte skadar motorn.
Idas ett koksliknande skikt pd t ex kolyringar och i Byt dirfér alltid tll OK HD SPECIAL eller OK PRE-
kolvringsspdr. Titningen forsimras och fdrbrinningsgaser MIUM Motorolja — och i god tid. -

¥

:. ar det ar ddg.f fO?' ol;iebyte: Begrinsa i dvrigt sotbildningen genom att

! ® snarast efter starten fd wpp motorn till ver 75° C,
! Ké'r t£ ll ® )a kylargardinen uppdragen tills normal tempera-
| ' tur ndtts.

': ® aldrig viarma wpp pd tomgdng,

‘ . ® dta bilen rulla s fort oljetrycket dr tillrdckligt
! hogt,

i

:  stationer

j

i

mer &n aterbédring pa kdpet

!
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RADIOHANDBOK

"QBS! Ny upplaga”
11:te omarbetade upplagan

Utvidgad televisionsdel,
stereofonisk ljuddtergivning
och om transistorer

Handboken vill lira Er forsta
mottagarens funktioner och hjilpa
Er att snabbt laga smafel. VI har
dven medtagit en del hjilptabeller
och grafiska berikningsmetoder.

Néigra rubriktips

Sjidlvinduktionsspolar

Kondensatorer

Kristalldetektorer

Elektronréret och dess verknings-
sitt

Radiotelefoni

Miitinstrument

Storningar och stirningsskydd

Kopplingsforeskrifter

Kronor 5:25

Kan bestillas frin niirmaste bok-
handel eller direkt frin

Hudiksvallsgatan 6 - Stockholm 6

Avdelningskontor:

Giteborg: Riintmiistargatan 7
Malmé: Rundelsgatan 12

WG 16!

UTFORSALINING FRAN
AMERIKANSKA ARMEN

SPLITTERNYA

US-ArRMY
OFFICERS-KANGOR!

® Enastdende kvali- gl gT G
tet @ Helt vattentito SRR (1%
e Smidiga dlglider- ; L4
skajt ® Vidvarmera- Al
de gummibotinar e g EH 25.
Kraftig ribbad sula VR '5" ’
® Varma, skina, sit- § =

ter alltid perfeict! @CEUTHECTUENE

Idealkiingan fir: sportfolk, jégare,
fiskare, skogshuggare, traktorfiirare,
jordbrukare m, fl,

GRATIS! Tjocka, viirmande inliggs-
sulor ay ndéthar medf. varje par
5 ) A A T N R G SR R R R
MERCURY-BOLAGET
Vasag. 5 B, Goteborg. Tel. 1154 29.
Sénd mig omg. mot postférskott m.
full returrétt inom 8 dagar

it M) | U e M R 2 par
fraktfritt, Storlek 38 —48.

R I G SR R S R
L I R TV. 5=61

ALLA TIDERS...

till readrift blev ett tidigt faktum
sd fidigt som mdbjligheterna
tillit,

Vart forsta jetflygplan inképtes
utomlands. Men ladngt innan kopet
blev ett faktum hade en svensk
kommission warit dver i England
och tagit del av erfarenheterna —
vilket viickte ett wvisst lije dir.
Men néar J 21 R flog drog man

FLYGETS UTVECKLING

(Forts. frdn sid. 30)

inte lingre pA munnen. Kanske
var lijets skimmer helt firsvunnet
nidr Sverige fick den pilvingade
J 29 i fdrbandstjinst.

En sak #r fullt klar: Omdémet
om vidr dubbeldeltavingade J 35
Draken med dess prestanda i Mach
2.4-klassen samt dess korta start-
och landningsstrickor dr fullt en-
tydiga.

Typ Artal Maxfart Topphdjd Bevipning Sikte
21R 1947 ca 800 12400 m 1420 mm Reflex
km/tim. kanon
4% 13,2 mm
8x8 mm
28 1946 860 12.800 m 4320 mm Reflex
km/tim. 8 raketer
29 1948 1.060 tver 14.000 m 420 mm Reflex
km/tim. raketer
33 1949 960 ca 14.000 m 420 mm Radarsikte
km/tim.
M 1952 1.170 ca 15.000 m 4% 30 mm |Radarsikte
kem /tim. Sidewinder
32B 1952 | tver 1.100 | dver 15.000 m 4% 30 mm Radarsikte
km/tim. Sidewinder
35 1955 | 6ver M 2.0 | Gyver 18.000 m 2330 mm Radarsikte
Sidewinder DA-sikte
Raketer
Bomber

SMA ELLER STORA

fiiste vi framvagnarna vid en kit-
ting dessutom.

Som forsta bil kom Saab — den
upprepade det inte sirskilt lysan-
de resultatet som nétts i backen.
Jag startade forst med bradan i
miittlig lutning, som sedan tkades
successivt tills framhjulen inte
langre fick tillrdckligt grepp.
Startforsiken gjordes med sliran-
de koppling och mattligt gaspi-
drag — det var aldrig friga om
att  bilarna inte skulle ha
tillriicklig motorstyrka for att
komma iging. Den begrinsande
faktorn var hjulspinn. Sedan bri-
dan kommit i shjulspinnsvinkels
sédnktes den A#ter forsiktigt tills
start utan spinn kunde gtras, var-
pa fotografen knippte en bild rakt
fran sidan. Med hjilp av en lod-
rit pelare | bakgrunden var det
sedan latt att pA fotokopian mita
upp lutningsvinkeln.

Vid det hér provet hade vi idea-
liska firutsiittningar for ett objek-
tivt resultat — svigbanans var ju
identisk fér alla bilarna, och sjalv

HJUL

skitte jag gas och koppling pa
precis samma satt i alla bilarna.
Dessutom gjordes Aatskilliga star-
ter vid shjulspinnsvinkeln» sd att
nagon eventuell kiorteknisk miss
inte skulle forstora resultatet.
Vi torkade av hjulen sd noga
som mojligt efter att ha latit bi-
larna std inomhus en bra stund
fore provet, men det kunde inte
hjidlpas att sstartplatsens fir de
bakhjulsdrivna bilarna blev nagot
fuktig. Saab som ktirde forst hade
helt torra férhéllanden och 850:an
likasd genom den kortare hjul-
basen, som gjorde att framhjulen
inte kom i samma lige som Saa-
bens. ¥
Fiat 600 startade som tvaa och
nadde en betydligt brantare vin-
kel &n Saab hade gjort. 850:an,
som var n#st i tur, klarade i det
nirmaste samma vinkel som Fiat-
en — skillnaden var s obetydlig
att den knappast var métbar pa
gradskivan. I protokollet gav vi
dem darfor samma resultat. Mor-
ris 1000 klarade inte pa langa vi-

(Forts, frdn sid. 22)
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kordes sist, nadde 2

svaga fuktighet startplatsen
som uppstait el Fiaten och
Morrisen, tycks allfsa inte ha hafi

nagon inverkan pdl resultatet.

ka bilarna som
alla andra bilar

lir inte vara méanga biligare som
nigonsin kommer att kéra sina
bilar under de hillanden  vi
provat dem i. Vad wi ville under-
sbka var hur hjulstorlieken inver-
kar pa bilens egenskaper, och vad
vi med dessa prov och tidigare er-
farenheter av bilarna kommit fram
till &r detta: |

Terringkirning. B
nerligen  gropiga
kunde vi finna a
gay for lag marks
12- och 15-tumshjul
skillnad. 10-tummar

[ 10-tumshjulen
gang. Mellan
fann vi ingen
klarar utan

stugevag 1

Vid halka. Ingén som helst
skillnad. i

Start i backe. en som helst
skillnad.

Viighallning. All
ligger bra pa vi
sig olika, men inge
direkt biitire am

sma hjul ned lEAng
ett femton em b
tummaren ca 15
de ovrl_ga 12-t aren daremot

ga. Pa normala
eken inte be-
nn eller sti-

rangordningen:
Volkswagen. 3. N
Saab. Fiat 600 D
testats, n
en #ldre modell ml
detta avseende s

betydelse
Utrymme. Te bilarna har
trots stora skillna i yttermétten
i det nir 1 kv trym-
. éir minst och

2 storre inner-
utrymmen §in de

medger mindre
ligre vikt for sa

tiskt

utbildning.

Kurserna iradio- och TV-teknik ger de teoretiska
kunskaper om radio- och TV-mottagare som en
serviceman miste ha. Dessutom ordnas korta
muntliga kurser for dem som Snskar forviirva
Statens Hantverksinstituts diplom (en forutsiitt-

ning for TVX-auktorisation).

Hermodskursen Industriell elektronik fir em
modern orienteringskurs som samlat manga del-
tagare. Ni kan hos Hermods fi utbildning till
teleingenjor med statlig examen vid tekmiskt
liroverk. Till forfogande stir ocksa en serie pé-
byggnadskurser i tele- och mikrovigteknik for
dem som redan har viss teleteknisk utbildning. |

lingen pi teleteknikens omrade gar
ed hog fart. Ett nytt stort arbetsomride
Oppnats for den praktiskt och teore-
olade. Hiir kanske just Ni har Er chans.
Hermods har moderna nya kurser pa detta om-
rade: RADIO : TV - ELEKTRONIK. Tag kontakt
redanidag med Hermods och diskutera limplig

Teletekniken ger nya chanser till

ikens Virlds bil-
ar Saab obetyd-

r klart simre, Toppfarten anges

som identisk for alla tre. Inga tek-
niska skil finns for att skillnaden
i aecceleration skullé ha med hjul-

storleken att gora.

RIKTIGA HIUL

Mindre hjuldimensioner far ses
som ett logiskt steg i den tekniska
utveckiingen, dir " lens mekanis-
ka komponenter gbrs allt mind-
re och lattare for att skapa storre

passagerarutrymme och  Jagre
bransleforbrukning, Vira erfaren-

heter visar att hjulstorleken knap-
past kan ha nagoll inverkan vid
normal bilkérning. Att sitta lik-
hetstecken mellan srikiiga hjul»
och femtontummare #r rent non-
sens. i
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MAN VALJA?

Vér nyo katalog dver HI-Fl
och Sfeéreo — den stérsta |
Sverige — ger svar p& EDRA
fragor med noggronna data

och v iffer pé& 100-tols
olika artikiar.

Rekvirera den i dag, endera mot
postforskott 2.65 eller sind 2.25 i
Srimdrken.

pamn ... ccaaa
adress B .. ...ccianiianaiis
postadress .... S A

MM & 7dis AB

flesta grejorna
for vinterfiske
finner Ni i var
nya kataleg
nr 68.

80 sidor sport och fiske

GRATIS

Sdnd mig GRATIS Er nya katalog nré8 3
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l e BTG i p
Postadress

A TYSKLIND AB . INSION

veckoviixling. Ombyggnad dldre
Tiliverkare av Reflos mibrostroreytx:
mani{verrelder, timers m.m. Besull

efleX
URET

Industri AB Reflex

Flystagréind 3—5, Spénga,

tel. 364638‘ 36 45 42

I Clas Ohlsons
kataleg pa sid.
96 fann jag en
skarvapparat
som kostade endast 4:75
Katalog nmfununde over 7000 expen
mentartikler, redi f

elektr. materiel, verktyg. artistmaeriel,
fotoartiklor, leksaker, ritningor, hand-
bocker, m. m, sdnder firmon gratis fill
alla inte@sserade. Skriv i dag till

Clas Ohlsnn & Co, Insjon

Finns dven i sirre pdiszar
ock burkar

SARD

ilbaiterier
siikra
starka

b
*
3
~ % svenska

I' \\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\“. :

=

JUNGN ERBOLAGET

SVEMSEA ACKUMULATOR ARTIEBOIAGET JUNGMNER

Stockholm - Gateborg - Karlstad - Malmé
MNorrképing - Skelleftea - Sundsvall

SOLDATER BYGGER...

wyet #r inte bara i Kristianstad

som samarbetet mellan civila
och militira myndigheter gett ett
gott resultat, ett resultat som
kommit allminheten till nytta.
Nar till pel naturl trofer
drabbat eft visst omrade har plu-
toner, kompanier och bataljoner
ryvckt ut for att limna hjilp och
bistind. Ofta ir uppgifterna biist
limpade for ingenjorstrupperna,
som har Atskilliga tekniska hjalp-
medel till sitt férfogande: kraf-
tiga traktorer, bulldozers,, lyftkra-
nar, vighyvlar, bromateriel m.m.
Sommaren 1959 fil: ett hiiftigt
askregn Over de nordostra delar-
na av Skane. Vigar spolades bort,
broar foll samman, vatinet griv-
de djupa raviner, fruktodlingar
forstirdes . .. Landshivding Per

Westling bad Ing 2 i Eksjé om
hjilp. Och hjilpen lit inte vinta
pa sig. En bataljon repetitions-
soldater transporterades ner till
det drabbade omradet med sin
tunga tekniska utrustning. De re-
parerade vigar, lagade (trasiga
broar, fraktade t_borl: jord som spo-
lats in i tridgardar. ..

Runt Ivisjon och Oppmannasjon
minns man med tacksamhet deras
insats. Utan den hade manga
fruktodlare med stbrsta sikerhet
lidit sviirare firluster &n de gjor-
de.

I somras fill ett nistan lika ka-
tastrofartat regn nere i trakten
av Kivik i sydistra Skane. Ocksa
hir grep militirtrupper in och
gav den drabbade befolkningen
hjalp.

STORA ELLER SMA

samt att mbnstringen &r olika,
men som sagt, som riktviirde kan
man gira en dylik sdverslagsbe-
raknings.

Att sma hjul kan vara ofordel-
aktigare under vissa svara for-
hallanden, t. ex. mycket ojamn
vig eller djup sndé, har nog sin
riktighet, men hjuldiametern spe-
lar likavial en mycket liten roll.
Diickménster och viktsfordelning-
en mellan drivhjul och ovriga hjul
har diremot mycket stor betydel-
se, och ir det friga om verkligt
otjinligt viglag kan man dven ha
en viss fordel ay framhjulsdrift.

Ténker vi oss en bakhjulsdri-
ven bil med motorn framtill och
att man kdr utan belastning i
bakvagnen, kanske vikisfordel-
ningen ir 60 proc. pa framhjulen
och 40 proe. pa bakhjulen. Skulle
man kira pa en lerig och sbotten-
los» vag med den vagnen, si mis-
te bakhjulen driva fram vagnen
sa att framhjulen pressas fram i
leran eller upp &ver eventuella
hinder, och eftersom bakhjulen
bdr sa liten tyngd av vagnen har
de Qitt for att slira medan den
tunga framvagnen strivar efter
att sjunka ner i leran.

Ténker vi oss i stillet att mo-
torn sitter bak och viktsfirdel-
ningen blir den omvinda, alltsa
60 proc. bak och 40 proc. fram,
sa firstar vi genast att faorhallan-

HJUL

det blir biittre eftersom drivhju-
len far stirsta tyngden och de
sbromsandes framhjulen Ar lattare
att »skjutas fram och pressa dver
eventuella hinder.

Om vi slutligen tinker oss en
framhjulsdriven bil, dir huvud-
vikten ligger pd framhjulen, sa
Gr det ocksd 1litt att téinka sig
hur framhjulen s. a. s. strivar
efter att klittra upp pa och dver
ev. hinder, medan bakhjulen of-
tast endast behidver rulla i av
framhjulen uppkorda spar. En an-
nan stor fiordel med framhjuls-
driften vid daliga vigfirhallanden
fir att drivkraften alltid arbetar i
framhjulens riktning, mot att man
vid en bakhjulsdriven vagn far
ett kraftigt bromsande moment
frin framhjulen nir man vrider
dem 1 for tvir vinkel.

Uppfattningen om att de mindre
hjulen skall ge simre vigegen-
skaper ér ocksa gripen direkt ur
luften. Hjulupphingning, styr-
och fjadringsegenskaper och stit-
dampare samt hjulens ofjadrade
vikt &r har de avgorande punk-
terna. Att ett storre hjul har
mindre kinning av ojimnheter i
vigbanan kan ju vara riktigt, men
det skall i sa fall vara mycket
stora differenser mellan hjulstor-
lekarna innan man mirker nagot
dirav. Anliggningsytan mot vig-
banan ar ej heller alltid stérre



(Forts. fran sid. 40)

Men det &ir inte bara i kata-
stroffall ingenjorstrupperna lim-
nar myndigheter och enskilda
personer sitt bistind. Efter hem-
stiillan kan till exempel en bonde
fa en skogsviig byggd, forutsatt
att arbetet ar ett lampligt utbild-
ningsobjekt for soldaterna.

Ing 1 i Stockholm, Ing 2 i
Eksjo och Ing 3 i Boden astadkom
sa hir mycket under en period
av fem ar:

@® VAGAR: 75 wégarbeten utfor-
da, sammanlagd lingd 156 kilo-
meter

@® BROAR: 53 broar byggda,

d 1680 meter
@ DIVERSE: olika arbeten
som k it inheten till
gagn, biland badbryggor,

(Farts. jran sid. 20)

pa ett stort hjul #in pad ett litet,
och Aven om sa &r fallet si har
det ringa med viggreppet att gora.

Fordelarna med sma hjul #r att
man fir ner den pfjidrade vikten
och att hjulhusen i karosseriet
blir mindre, vilket ju Aterverkar
Pa innerutrymmena i bilen. Bland
nackdelarna hos &méa hjul nimns
ofta svirigheten att fa plats med
tillrdckligt stora  bromstrummor
och att’ fa ordentlig kylning av
dem. P4 sma och latta bilar har
dock detta ingen betydelse, da ut-
rymmet for de smi bromsar en
14tt bil klarar sig med &r tillrick-
ligt hos de minsta hjul som fire-
kommer. Pa stirre bilar blir det
allt vanligare skivbromsar,
som dels tar mindre plats och dels
har mindre ansprik pa kylning.
Med riktiga bromsar behver allt-
sa hjulstorleken inte inverka ne-
gativt pa bromsfi r

Erfamnhelsrnﬁs?’ igt fran vara
testningar sa h vi inte, hos
vagnar med smé# hjul, kunnat
konstatera néagra oligenheter som
beror pa4 att vagnen ifriga har
smé hjul. Tvirtom har vi i nagra
fall blivit Gverraskade av ovanligt
god framkomlighet hos en del bi-
lar med smd hjul. Hit kan riknas
t. ex. BMC 850 d' 5,20 X 10 dick,
BMW 700 med 520x12 och NSU
Sport Prinz med 4,40312.
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Badminionspal
med 1 rackels
nét och boll
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Disponent Hansell visar er hur och
var ni kan kiipa 1.000-1als olika va-
ror till myckel liga priser. Hiir ir
nagra exempl. Priserna iir exkl, frakt
och tull.

Kiand expert hjilper er att starta och driva
ett eget foretag pa er fritid . ..

Det enda ni betalar Gr 3:25 i veckan. Ni behéver ingen lokal, inga tidigare
erfarenheler och ni kan bérja med ait investera ett par hundra kronor!

Drismmer ni om att starta et eget fore-
tag . . . att bli er egen chef ? Nu har ni ert
tillfalle och det inom ett omrade diir det
under 1959 omsattes 12 487 900 000 kronor.
Ni kan birja pa er fritid. Ni behiver
ingen speciell lokal, hela foretaget kan
drivas fran ert hem. Var ni bor spelar
ingen roll. Ni behiver inga tidigare er-
farenheter eller  higre skoluthildning.
Pisponent Hansell (som ni kan lisa mer
om hir bredvid) Lir er pa ett lattfattligt
och treviigt satt allt ni behover veta, Om
ni far ndgra speciella problem, sa skriv
bara till honom. han lwsvarar personli=
gen era brev, For all undervisning och
personlig radgivaing betalar ni endast
3:25 per vecka, Dessutom kommer ni att
behova ett startkapital pait ott par hundra
kronor, som ni i férsta hand ska anviinda
till inkiip av varor. Dessa varor kiiper ni
dirckt av tillverkarna. Men om ni tror
att det hiir dr ett sitt att bli er egen utan
arbetsinsats, di ska ni inte lisa vidare,
Om ni diiremot @r villig att satsa en del
av er [ritid, sa kan det hiir bli er framtid?

Ni startar en av de mest spiin-
nande verksamheler som finns...
och gir affirer medan ni liir er!

Ni kanske redan gissat att det giller im-
port. Inte nog med att det ar spannande
och intressant, importhandeln bara okar
och dkuar. Se bara pa Sveriges import un-
der de senaste 5 aren:
1955 10.337.240.000 kronor
1956 11.433.776.000 kronor
1957 12.567.129.000 kronor
1958 12.249.294.000 kronor
1959 12.487.900.000 Ekronor
(Far 1960 finns dnunu ingen siffra)

(ych med de minskade eller i manga fall
helt slopade tullarpa, ser det nu verkligen
lovande ut.

Nu undrar ni sikert., hur ni ska kunna
pora er gallande med endast ctt par hund-
rie kronor i startkapital. Planen ar att ni
ska hirja med era importaffiirer som en
habby. Ni kan importern enstaka varor
pait prov, som bara Kostar er nagra kronor.
Sedun kan ni silja dem till era vanner el-
ler behalla dem siilv. Redan niir ni far
det tredje kurshrevet, [ar ni gora er [irsta
importaffdar. Forst nir ni kinner er sik-
rare, ska ni tunka pa att satsa mer pengar.
Tack vare denna metod kan diven perso-
ner med begrinsade resurser vara med.
Naturligtvis ar det en fordel om ni kan
engelska, men det dir absolut inte nidd-
vandigt,

Men hur ska nifinna limpliga varor att
importera? Hir dr svaret. ..

Sigurd Hansell
disponent, fil. kand.,
tidigare vid Ekonomiska Av-
delningen i Faorenta Nationer-
nas Sekretariat, New York och
radgivare at Sudans Regering i

Khartoum. Nu framgingsrik
cgen faorctagare som importor,

= ALEALC .é"-_ :
SVENSKA : by
HANDF_Ls-|N5-rrf't?r?l,_\?:l€ : ”.& ]

BU ORT.

GRATIS jar ni regelbundel
Svenska Handels-Institulels
Imporl-Bulletin!

Dessa bulletiner innchaller 1000-tals tips
pat varor fran hela virlden. som ni kan
importera till mycket laga priser. (Ndgra

exempel pa sddana varor dr avbildade I

hiir ovan.} Ni far adresserna till tillver-
karna av dessa varor, si att ni kan be-
stilla dem dirckt utan mellunhinder, Med
vart tredje kursbrev far ni en ny import-
bulletin, som innehiller en miéngd med
nyu tips,

Var ni dn bor [dr ni personlig
undervisning ... bide i hur ni
ska imporlera och siilja varorna!
Disponent Hansell har koncentrerat sin

kurs till 15 illustrerade brev. Han har
skrivit dem pa ett trevligt och littfattligt

siitt, steg for steg forklarar han hur ni
ska gira. Dessa kurshrev — ni fir ett nytt
var l14e dag — ger er grundkunskaperna.
Dessutom-fiir ni personlig underyisning.
Om det dir nigot ni vill friga om. skriv
hara till disponent Hansell. Han besvarar
personligen era brev, och det kostar er
ingenting extra.

Disponent Hansell har lagt stor vikt vid
att forklara olika sitt att sialja varorna.
Aven det kan ni skita pi er fritid frin
ert hem. Och ni behiver inte begriinsa
er forsiljning enbart till Sverige. Dispo-
nent Hansell lir er hur ni lika enkelt sil-
jer till Norge, Danmark, Vist-Tysklund
och mimga andra Hinder. Flera svenska
foretag har anviint denna metod med ut-
miirkt resultat.

Ni far sluta i kursen niir ni
vill! Ni [ar pengarna tillbaka
om ni inle blir helt nijd!

Siind in kupongen nu. si fir ni firsta
kursbrevet mot postforskott 6:50 (det
blir endast 3:25 i veckan). 55 ére porto
tillkommer.
Denna anmiil ir inte bindunde for er.
Ni kan sluta i kursen niir ni vill genom
att skriva till Institutet. Och om det iir
nagot kursbrev som inte helt motsvarar
cra forvantningar si returnera det till
Institutet inom 7 dagar, Da fir ni om-
gikende tillbaka vad ni lagt ut fir detta
kurshrey,
Sdnd in kupongen i dag! Vi kan inte ta
emot mer din ctt begrinsat antal anmiil-
ningar.

Svenska Handels-Institutet

Avd. C, Box 533, Stockholm 1

———————

Svenska

I Handels-Institutet &, X |
slilele!  §SHIY
I Avd. C, Box 533, ‘é-b‘.d!' I

Stockholm 1
Harmed bestatler jag disponent Han- I
sells kurs "Hur man startar och dri- l
ver en importfirma®,

I Siind miyg det forsta kursbrevet omy. I
' och de dvriga med 14 dagars mellan- I
rum. Jag liser varje kursbrev mot
I postiorskott med 6:50 + 33 dre porto,
Alla fragor jag gor och alla import-
f bulletiner jay erhaller, fir jug kost-
I nadsfritt, I
I Namn I
t Adress I
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Till AB B
Regering

Stockhols

Ny mopediag . ..
Ny mopedtyp!

(ZuNDAPP)

® Treviixlad fotviixel
® MC-ram
®
®

21-tums MC-hjul en ﬂy Pass
120 mm bromsar
1] b o - -
® Stickaxlar drombage for dej!
EehER a MLl Ly WPTER 61 - e ke
elorkealt Simillflr Ziindappbroschyr till
1. 89 LT Tl TS SO O ot e S R AR

| |

BUL’

1

INSEX 140

TYP EC6S
TOPPKVALITET

TILL LAGT PRIS

Tack vare var omfattande forskningsverk-
samhet kan vi erbjuda EC6S — INSEX
140, en helt kallstukad skruv av hog
kvalitet och till ett mycket ligt pris.
EC6S — INSEX 140 ar skruven med ge-
nomgiende styrka for de hirdaste pakin-
ningar. Obrutna faser i huvud och gangor
ger hig ythiardhet och sniv tolerans i den
inviindiga nyckelvidden. Det dr «i vi vill
ha den, siger yrkesmannen. En skruv som
passar viara krav.

EceSs - JHF31 140
. <. dr en bundraprocentigt kallstukad pro-
dukt med brotchillfasther — ca 140

higsta

kp/mm?Z, riknat pd kirnarean, eller enligt
den nya spinningsareaberikningen min. 120
kp/mm?, Seri dr min. 108 kp/mm?
och ftirlingningen min. 8 % (= 11—15 %
enl. BS).

-+ ir miitkt med gi
det

& Ise med
Rekvirera vira trycksaker. I dem finner Ni ut-
forliga uppgifter om EC68 — INSEX 140,

::I:rlathl!uﬂm
XY
BULY
UL

FABRIKS AB - HALLSTAHA.MMAR

T

54 | |

En livboj i kan

fickformat
hélla en person flytande 24 tim.

som

PLASTEN TAR...

Rottviixel med vilken man klaror
gas, back, frigéing och géng framét.

(Forts. fran sid, 48)

Nir far baten

W Floran av tillbehdr for batar
birjar snart tivla med biltillbe~
hiren i omfattning. Alla méjliga
grejor dyker upp, for nytta, nije
och snobberi. Men en sak tycks
uppfinnarna glomma: En motsva-
righet till bilens rattlas.

Pa tillbehiirsfronten kan 4 man
notera en markant tkning i vat-
tenskidtillbehiiren. Firutom en
lang rad vattenskidmiarken héller
det pa att utkristallisera sig en
lang rad tillbehiir till skidakning
pa vatten: vattenskidgupp, appa-
rater som drar in linan nir skid-

dkaren slipper, vattenskidhallare
0. 5. v. Vattenskidintresset avgir
ocksa batvalet for méanga, och man
kan utan vidare forutspa att vat-
tenskidor blir en av wvara stora
sommarsporier,

Men batar ar inte alltid pa vig
nigonstans. Mellan turerna ligger
de stilla. Da maste de ligga wvid
niagonting. Just detta har berett
minga batigare huvudbry. Nu har
emellertid flera pigga uppfinnare
kommit herrar sjotomtéigare {iill
hjilp.

Forra aret kom den ritt geniala

Combibryggan &r en nyhet som kan monteras pa eft
par tim. (ovan). Kostar bara 1.150 kr. Den automatiska
lanspumpen (nedan) utnyttjar batens gungningskrafter.




En svensk logg som ger batagaren méjlighet att k I fart, dist
och brénsleatgéng. Den finns i olika groderingor och kostar 225 kr.

rattlas?

plasipontonbryggan, som inte ford-
rar storre installationer, och i ar
lanserar en ingenjbrsfirma i Nac-
ka en jattefin bryggnyhet: en
hangbrygga som Imonteras av en
man pa ett par timmar. Priset
ligger sa pass lagt som 1.150: —,
synnerligen facilt om man tinker
pd att jamforbara individuella
bryggbyggen brukar gi liost pa
5.000—6.000 kronor. Combi-bryg-
gan kan sigas vara ett Columbi
dgg for sjotomiigaren 1 vara
bergiga skirgirdar.

Det har talats mycket om den

En trailer fér lttare batar p& upp
till 200 kg och hogst 42 m langa.

TEKNIKENS VARLD 5/61

tkade osiikerheten pi sjon som de
manga snabba batarma haft med
sig i kolvatinet. Man noterar dir-
for att det finns méinga nya sa-
kerhetstillbehtr pad marknaden i
ar: forankringslanterna med foto-
cell som automatiskt téinder lan-
ternan vid morkrets inbrott, trev-
liga seglarjackor som samtidigt ir
bra flytviistar, livboj med auto-
matiskt tindande lanterna, en liv-
boj i fickformat som automatiskt
bléses upp nidr man trycker pa
den och mycket annat som ér bra
att ha ombord.

Modellbyggare!

modellkatalogen hil ) &

med senaste nytt
— specialkataloger

l Kataloger kan het. med frimirk.

ettty 5/ £ TRUFDSSON

voen st Sculex‘lru: Miniracing 0 75
+ =+ + st Minic-Ships -....... 0:60
+-+o st Aurora Plusimodeller 0 75 % I
---. st Triang TT 14
oout Flgnsdnrmnn ng 1:00 l
=

+++- Bil No 522
-« Bil No 524

526 Fuel Injection Special
35 Kr. 4:50 1953 Kr. 4:50

- Bil No 523 .
-- Bil No 526 *-‘.l

Postadress:. .. - .cvcriivicrnennana.s i

------—------J

wljf MARINEN

Aspiranter (stam och reserv)
antas sommaren 1961 for ut-
bildning till
SJOOFFICER
KUSTARTILLERI-
OFFICER
MARININTENDENT
MARININGENJOR
EBERIIEEEERAEOE . B8
Till Chefen for Kungl. Sjokrigsskolan, Nisbypark

Jag dr intresserad av utbildning ¢ill ............
Sind mig broschyr och ansokningsformulir.



VID RIDANDE POLISEN
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PRAKTISK NYHET

GOR BILEN LANGLIVAD (rors. fran sid. 30)

Ett stort foretag inom den bil-
elekriska tillbehérsbranschen har
lanserat  begreppet ljushygien.

Och ljushygien #r nagot som bil- -

dgaren verkligen bor tinka pa,
ty oftast anser man att bilens
elektriska system #r nagot som
helt enkelt skall fungera utan
nigon form av tillsyn.

Det vanligaste trasslet i sam-
band med ett daligt skott elek-
triskt system &r spénningsfallen.
Dessa uppkommer genom att kon-
taktytor dr smutsiga eller oxide-
rade — den stora syndaren i sam-
manhanget ir sikringsdosan.
Plocka ur sikringarnd och borsta
bade dem och- hallarna rena!
Spénningsfallet kan ldtt miétas
med en voltmeter, som kopplas
till spanningsforande ledning och
jord.

Det finns speciella ljusrelier,
som en elektrisk verkstad kan
montera in for en billig penning.
Har man spénningsreld, anvinds
de gamla ledningarna bara till att
transportera mandverstrommen
till reliiet.

Ta bort anslutningsklimmorna
vid batteripolerna och gor ordent-
ligt rent med stilborste! Stryk pa
fett innan anslutningarna dras dit
igen.

Glasen dver samtliga ljuspunk-
ter plockas bort och rengors, och
trasiga packningar byts. Alumini-

belagda reflekiorer tvittas med

Vridbar vinkel 0-180°. 3 in-
byggda vattenpass for 45°,
90° och 180°. Cm-, fum- och
gradskala - ritsnal.

Pfsk. kr 10:— portofritt
E. HONTSCH
Bagartorpsringen 58 Xl
Solna

SPORTEN
I DAG
196061

| bokhandeln och
pressbyrakioskerna.

FOR
SAKERHETS SKULL_

KVALITETANDSTIFT

med racerisolator

~anvindes alltid av Cege Hammarlund

ljummet vatten, medan forsilvrade
eller kromade reflektorer rengors
med milt polermedel.

Ténk pd att hilla elsystemet
rent biade fran smuts och oxid!

Om glidlamporna borjat »>bli-
na» miste de bytas. Ta inte di-
rekt i globerna utan hall lampor-
na med hjilp av férpackningen
— fett frdn fingrarna brinner
fast i lamporna och forsidmrar
Tjusstyrkan,

MOTORN

Att halla en mofor i fint skick
bestdr forst och framst i att ge
den regelbunden service.

Forst och frimst skall motor-
rummet vara rent. Fotogentviitta
noga med ling pensel och spola
av motorn med vatten. Var skon-
sam mot de elektriska komponen-
terna!

Dessa fordrar speciell vird. De-
montera startmotor och generator,
vilket iir mycket enkelt, och IEm-
na in dessa p& en bilelektrisk
verkstad fir Gversyn — resultatet
brukar bli att man far betala pa
sin héjd en kollektorsvarvning
och byte av kol. Var noga med
att fliktremmen far riitt spiinning
nidr generatorn siitts pa plats!

Stiften monteras ur och girs
ordentligt rena — vill mlan kosta
pa sig nagra kronor kan man
limna in dem fir blistring. Stall
in elektrodavstindet enligt tind-
stiftsfabrikantens rekommendatio-
ner — nérmaste bensinstation kan
ge uppgift om saken!

Komponenterna i tindningssy-
stemet ar lite besviirliga att hand-
skas med. Om brytarspetsarna &r
brinda maste de filas, varefter
avstandet mellan dem méste stil-
las in korrekt. Glém inte att smér-
ja filten pa brytarnocken med en
droppe olja nir fiérdelardosan
ater monteras.

En forgasarjustering ir en be-
svirlig historia, men man kan #&t-
minstone gira iordning luftfiltret.
Om detta &r av oljebadstyp slis
den gamla oljan bort och ny fylls
Pa, Ar filtret torrt tviittas det rent
i fotogen och fuktas sedan Nitt
med olja, detta fir att dammet
littare skall fastna i filtret. =

Kylsystemet spolas rent under
higt tryck, varefter nytt vatten
hdlls pd — helst regnvatten. Till-
sitt garna nagot rostskyddsmedel.

Kontrollera alla packningar och
anslutningar — ingen olja bbr
licka ut. Kér motorn ordentligt
varm och jaga oljeliickage

ALLMAN SERVICE

Tiliférseln av smorjmedel &Hr
den viktigaste firutsitiningen for
att bilen skall fa leva ett lyckligt
liv. Naturligtvis smérjer vi bilen
sjidlva — ta noga reda pa var alla
smirjnipplar finns. Stillen . som
brukar glommas bort dr styrning-
ens mellanarm, vattenpumpen och
fliktremmens remskivor. Smiirj
fjidrarna med en blandning av
tjock olja och fotogen, och om
handbromsvajrarna saknar nippel
skall man forstka lirka in tunn
olja vid hylsornas indar.

Oljebyte | motorn bir firetas
ungefiir var 300:¢ mil. Oljebyte i
vixellida och bakaxelviixel skall
firetas en ging wvarje hist och
var, da lampligt smirjmedel for
den kommande arstiden tillfors.
Observera att automatiska viixel-
lador forbrukar en del olja —
man bir kontrollera nivin minst
en gang i veckan!

En detalj som ofta gloms &r
hjullagren, som skall fiirses med
kullagerfett minst en ging am
aret. Ténk pa ait smirja gang-
jadrn och dorrlis!

Br na dr en detalj
som fordrar regelbunden service.
Sa fort pedalen bdrjar nirma sig
durken aste br na back
upp, vilket &r ritt enkelt. Palla
upp bilen sa att hjulen kan ro-
tera fritt och spéinn upp wvarje
back med hjilp av justerskruven
pd bromsskiéldens baksida sa att
hjulet stannar. Slipp sedan bac-
ken precis si mycket att hjulet
ater roterar fritt. Varje hjul har
tvi backar, alltsd tillsammans atta
justeringsmoment.

Krysskifta dicken! Detta bir
gbras en gaAng om &aret. Om re-
servhjulet &r bra kan detta vara
med i sbyteskedjan» — ligg re-
serven pa vinster fram, viinster
fram till higer bak, hoger bak
till hiéger fram, héger fram till
viinster bak och wviinster bak till
resery. Simsalabim, saken #r klar
och dicken slits jimnare.

Nu har wvi fitt bilen i ganska
hygglig mekanisk kondition. Ater-
stdr si bara en ordentlig tviitt-
ning, polering och wvaxning, ett
jobb som ir ganska krivande.
Kromet behandlas med kromputs-
medel och skyddas direfter med
etl speciellt lack.

I NASTA NUMMER

avslutar vi den hir serien med
att foresld ndgra trevliga semes-
terturer, limpliga béde for den
nyblivne biligaren och den mer
avancerade bilturisten. De tvi ar-
tiklarna om hur man képer och
underhéller en begagnad bil &r
naturligtvis langt ifrdn fullstin-
diga, utrymmet i en tidning &r
tyvirr begriinsat och det finns en
hel del fortriffliga bocker i Am-
net.

Var avsikt har varit att ge en
allmén information om liget inom
bilbranschen samt nagra populira
tips om hur man nedbringar sitt
bilkonto genom eget arbete — och
det &r var férhoppning att lisar-
na skall entusiasmeras till att ge
sig pA alltmer komplicerade reno-
veringsarbeten. Ty bilen som hob-
by #r en fascinerande hobby!’

Lycka till pa vigarna!

MR RTERFETRTO WP T waw ws = s
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RESERVDELAR o. tillbehdr i. Vespa-
Lamoretta 25 % rabatt. AVA, BRA-
HEG. 32, STHIM &. 7. 619317,

SLA VAKY om hdlsan o. livet. Testa
Er bil regelbundet m. ORIGINAL
A-D KOLOXIDTEST, den nya svenska
uppfinningen som 3r stt Knockout-
slag mot den smygande koloxid-
diiden, Lev. komgl, m. bruksanv. Be-

stdll  fran Gillv. direkt, endast
2l: — F:a Alian Dahlin, Oskar-
strom. Specialtiliverkare av test-

material 16r giftgaser.

ELVARVRAKMARE billigt. Begir bro-
schyr fran AGENTURFIRMAN SONEX,
Bex 51, Enskede 1.

SARR 93 A-Ggare! G T. tnmnings-
sats, vevaxe!, firgasare o. insug-
ningsrdr, n. nytt, bill. Svem Svens-
son, Murintaget, MNittraby. T. 270 27.

ABARTH trimn.-sats till Fiat 600
best, av Spec. luftren. m. [uft-
filter, Weber f{allforg. m. acc.-

pump, grenror, ljudd., kbrd 150 mil,

Knuttar! Har har Ni
kelt och effektivt tr
ett verkiigt fartak. L
ningsanvisningar fiir
takt., t.ex. Silver- @
Monark, Vespa m. fl
4:50. F:a RSR, B

ansen att en-
i me:n till
faltliga trim-
@stan alla 2-
Gulpil, NV,
ompl, endast
11, Stuvsta.

silj. pa gr. av bilbyte for 300: —.
Nypris  450: —, Jur. stud. Hakaa
Westlund, Stavgardsgat. 55, Bromma,
UTOMBORDSMOTOR Johnson 22 hk,
bra skick, pris 575 kr. K-E. Kil-
ler, Box 1756, Hallefors.

Reyal 500 cc, nyrenov., 1.100: —.
Rex-Villiers 200 cc 225: —. Ev. by-
te m. passbat eller utomb.-mot.

Bilbatterier, Tudor,
Firma MICRO, Ande

% rabatt.

B. Larsson, Fallingg. 24, Skinminge.
Sachs-dgare! Nu finns dven 14 kug-

sortering av
pmgafflar, ra-
t, magneter,
1 relier,
Gustay Jo-

motorer, vaxellador,
mar, hjul, dick, ta

hastighetsmatare m.
hanssens Motorfirma, Eyllebro. Tele-
fon 163 54, Halmstad

gars drev till Sachs 2-vaxl. till ett
pris av endast 7: — minus 20 %
rabait. Speed-Maoter, Box 5155,
Maimg. Tel. 9167 10.

Repault Frégate 54, Opel Kapiian
'-54, alla delar extra bill. Bex 2075,
Nykidping 2.

eraturmatare
Samuelssons

Hastighetsmatare, (el
rep. under full garan
Metallindustri, Karis|

W—!qr!i Rikhaitigt Wlustrera

d, stor
VW-

p g Gvel
tillbehdr och NYH
i frim, Presentkort p@ 20 % rabatt
erhilles, om denna
och adresser pa tva
insindes. AB DURAX, Malmé 20.
finnes i Mostfritt, ldit-
fer svartplat
. Rekv. var
prislista pa ljudd. ochSavgasrbr fran
Ghg 17.

mot 90 dre

dning aberopas
dra VW-idgare

Lj
metall, karosseriplat

»ludson= Kempressor for 1—15
lit. med monteringsdet. for VW 55
—60, gott skick, effektikn ca 25—
30 %, original inb.-anvisn., sper.
luftren. kr 350: —, Dubbelfdrgas.-
anl, fér YW 5660 best. av forg.
CPI28, mont.-det. f. bef. forg. in-
Sugn.-ror, mandveranordn., luftren.,
inbyggn.-anvisn., 6kn. 1525 %, kr
150: —. Bilradie Philips Rikstvaan
mellan-, langv. o. UKV-FM, 7 lag-
voltsrbr, 3 {transistorer, omk.-bar
6—12 v, mont.-det. fér VW o. Saab,
€] hdgt. el. antenn, kr 300; —. Nils
Hakanson, Aliminaingsgat. 5, Wal-
singborg.

Metorcykeldelar, begagnade, till de
fiesta mérken. Stors
Materfirman Jap, 0Ol
Goteborg. Telefon 12

i branschen.
4 alsgatan 3,

Inbyt.-mot, Ford t. -54, 150 mil. 1
st. vix-l. 1. dite. Sv. t
som nytts, Box 7175, Higlandssjin.

Nir Ni skall byta ljdfldimpare och
ror, begadr prisuppgiftfran oss. Det
] Anders-

Ljuddampare och avgasri
flesta bilmiirken st3
Obs! Kvalité och passform har gjort
vara artiklar efterfragade dver hela
Sverige. 30 % rabatt, Mraktfritt mot
efterkrav, uppg. jEmyl
Delar, Histveda. Tel
Silverpil- och Guidpil-dgai
Kép Era reservdelar dil
20 % rabatt pa alla
mot 3: — i frimérke
kelfabriken, Maimi.
Mya o. beg. reservdelar,
less, BSA, Triumph,

Mytorgsgatan 23, Sto

till de
lager.

gsadr. Ante-
0451/302 79.
, se hit!
ekt fran oss.
delar. Katalog
Svenska Cy-

AJS, Match-
dian, Jawa
Skoglund,

Tele-

Panther 356 cc, avr., 100 kr, DKW
125 cc, avr., 75 kr, 200 cc Maico
motor 75 kr, 200 cc Villiers motor
50 kr, moped Rex 2wixl. 125 kr,
Crescent 2000 -58 250 kr, allt i bra
skick. Berath Reslusd, Kisbbfers,
Alundshy.

Motortrimming. Renault 4 CV. Grad
| 30 bk ca 250: —, Grad I 4 hk
ta 400: —. Beskr. mot porto. L. Am-
dersson, Gustavsvigen 3, Solna.

Sachs-mopeddgare! Fullstindigt re-
servdelsl. finns nu till Sachs mo-
pedmotorer. Katal. m. utfbrl. plan-
scher (m. ledn. av denna katal. kan
varje Sachs-dgare, som aldrig syssl.
m. motorer, m, latthet konstatera
hur motorn demcnteras for en rep.
samt hur de ol. komponenterna fogas
samman, efter utf. rep.) skickas
mot 1: 50 i frimdrken. Pi priserna i
denna katal. l&mn. 20 % rabatt
utan rabattkort eller likn. Uppgiv
alltid vid bestdllning av katal

Panther 350 cc arsm, 1952, Rex 98
cc, nyren. motor, Sax 98 cc sdijes
alla i del. NV-ram mod. 36 med
b.-skdrm, Jo-Bu motorsag, dld. mod.,
Archimedes utombordsmot. 8 hk,
nya cylindrar. Priser mot porto.
Temas Lirdstrom, Halvik, Solstad-
striim. Tel. Flivik 5 b.

Pers.-bilsddck pa awh., dv. for frakt-
0. lastb. Alla dim. 3 el, 12 man.
Kvalitetsdick, Bestall nu el. begir
ndrm. uppl. fran Bex 809, Nyland.

om motorn dr tvd- eller trevixlad.
Kip alltid hos oss, det lonar sig.
Speed-Moter, Box 5155, Malmi.
Tel. 91 67 10.

Utomberdsmotorer: Mercury 70 hk
5.300: —, Evinrude 10 hk 1.950: —,
5,5 hk Evinrude 1.395: —, Evinrude
98 hk 480: — A-klass racerbat
ekipage 2.200: —, H. Gustafsson,
Box 7124, Berlinge. Tel. 130 19.

Dodge -55, Plym. -56, Ford Custom
-51 i delar. Bengt Blem, Box 65,
Tumba. Tel, (0753) 305 42.
Mopeddgare! Special-, original- och
standardforgasare till landets ab-
solut billigaste priser. Katalog dver
racertrimningsdelar och reservdelar
med trimningsanvisning (fér  Eder
som tdnker tivla med Eder moped
pa enskilt omrade) mot 1:50 i iri-
mirken. Vi l3mnar 25 % rabatt pa
samtliga firgasare i denna katalog.
Vi ldmpar dven 20 % pd drev och
magurahandtag. Kip alltid hos oss,
det lopar sig. Speed-Motor, Bex
5155, Malms. Tel. 9167 10,
Silverpil- och Guldpil-3gare, se hit!
Kip Era reservdelar direkt frin oss.
20 % rabatt pa alla delar. Katalog
mot 3: — i frimdrken. Svenska Cy-
kelfabriken, Maimi,

5 sT. dack + Talgar 55016 50 Fr
st,, 1 st. bilradio 6 v 60 kr, 2 st.
mopedhjul + dick 20 20 kr/st.,
2 st signalnorn 6 v 20 krjst., 2
st dimljus 15 kr/st. J. Stekke,
Lagmansy Barkarhy

Lioyd-agare! Alit i del. till Lloyd.
Lioyd LP 400 S, nyren., billigt. Nils
B. Niisson, Hult, Linmeryd.

CV 4 1 delar motor 110: —,
varellada 50: —, bakvagn med

bromstrummor 150: —, hjul pr st
50: —, instrumentbr, kompl. 60: —,
styrsndcka m. stang o. ratt 65: —
framsaten 2 st. 60: —, Dbaksdte
30: —, dérrar pr st. 25: —, skirm
fram 25: —, skarm bak 25: —, mo-
torhuy 2): —, bagagelucka 25: —,
bensintank 15: —, fbrgasare 25: —,
generator 30: —, startmotor 30: —,

reld 20: —, batteri 20: —, kylare
25: —, kaross 50: —, stbtiangare
25: - Firma  SCUBA-Produkter,
Fack 68, Farsta.

Sachs 98 cc moter komp! 35: —,
HYA 120 cc 85:—, CZ 125 cc
45: —, W0 175 cc 90:—, Ardie

250 cc BO: —, Yilliers 200 cc, def.
kick, 45: — Hjul, ram, gaffel m. m.
till Monark, HVA o. Ardie, 4-pol
bil 50: —, Ford 34 hkr mo-

MOTORSAE, bra skick, end 350: —.
Lennart Svemssom, Gota.

Original A-D Koloxidtest. Ett knock-
outsiag mot den smygande koloxid-
diden i bilar. En ny svensk uppfin-
ning i toppkl. som genom sin en-
kethet kan anv. av savil privathilis-
ten som den rutinerade billestaren,
Inga férkunskaper behivs. ORIGINAL
A-D KOLOXIDTEST 4r superkinslig

Byez Willigt eget ladih
porto. Gratis medf,

hallas. F:a Micerd, Bi

Hatthylla fér VW, att @i
om baks3tet, kiddd
plast. Ljudisolerande.

—+
hifte om
tillhanda-
panga.
aceras bak-
vilvburen
Pris pr st
Stockaryd,

t. | (ger utsiag for roken fran en cigar-
rett) och otroligt ekonomisk bade i
inkbp o. anvindning. Pris Z1: —
inkl. oms. F:a ALLAN DAHLIN, 0s-
karstrim.
Ny Clinten fuftkyld bensinmot. 2.5
hk 200: —, Aotoped, .. ny, 300: —.
Nya TV-antenn. kanal 2 100: — d:o0
kanal & 90: — HVA 120 cc mot.

Puch mopedmater me
o. koly bortslumpas f@|
till d:o 15 kr/st.
350 cc, en verkligt §i
mator, med véxellada
till =Snabb leverans,

ny cylinder
85 kr. Hjul
hiess-motor
och vilshott
S0 kr. Swvar

75:—, do 50: —, ny HVA 125 cc
cylinder m. ko'v 80: —. Mopedmot

tor m. tilibeh. 150: — Avreg. mc
Apolio 125, King 125, Foamer-Vil-
liers 200, Horex 350. Ev. byte m.
£- vapen, aven dubbelgevir o. by-
geirepeter.  Fraktfritt. Bex 18,
Toarpsdal.

Speedcar, my, billigt, priv. 6. Lund,
Odengatan 6, Sthim. Tei. 3245 36.
1 st. vewparti till Silverpil,
men  felfritt, 100: —. Lars
berg, Trinsta, Koping.
Judsom stera kempressar fir VW,
.o_belrdl. beg. Sv. t. =L. K., 1022,
Utemb, Arch. B-22 12 hkr -57, ny-
ren., sdlj, f. 650: — el, byt. mot
beg. kamerautr, Sv. till ~Sommaren
-61, 10228..

Motorsag, kord ca 50 tim, mycket
Iarnpﬁg_ tilli speed-car, kr 400: —.

beg.
uif-

m. hjul 50: —, mopeddel. t. Fuchs
25: —, me-del. HVA 98 cc [25: —,
me-ram. m. gaff. t. 120 cc 20: —,
kompressor 220 v 50: —, el-mot.
0,25 hk 130 v 25: — damcykel

och 2-pipi-
ning. Pris
arsmedell,
, Jimkiiping.

TEKNIKENS Vi

B0: —, sigklinga 300 mm m. axel o.
lager 40: —,
kont.-stol 15: —, vixelnav 15: —.
E. Hakansson, Katslisa 1, Rydsgard.

flygmagnet 20: —,°

). E. , Abisko B,

Abarth _ trimningsljuddampare Gl
VW, nagot beg., till reducerat pris.
Sv. . »¥W -58, 10230.

Riley wixell. -51, 2,5 lit. Tel. 8155/
3259,

Utomb. Deifin 4 Tk, golt skick,
end. 150 kr. Bertil Nygrea, Heaby
gard, Listerby,

Orig.-cyl. till NSU, kompl. m. kolv,
kord 7 mil, 50:-—. K. Blomyuist,
Svartig. 10, Tranas.
Speedcar-byggare! HVA 175 cc mo-
tor 400: —. Dag Palmertz, Toredals-
gatan 43, Giteborz H.
Originalkelvar till mopeder: Sachs
14:50, lle 17:—, Puch 15:—,
HMW 15: — Speed-Metor, Bex 5155,
Malmi, Tel. 9167 10.

Mc HVA 120 cc, ny kedja, nya drev,
ny tindspole. Mycket vilvardad,
end. 300: —. Mec-las 5: —, bakdyna
+ fotsteg 10: —, pakethallare, att
fista pa tanken, 5: — N. Nilssen,
Bex 151, Tuma.

Plymouth V 8 1955 sdljes i delar.
Bengt Hassel, Bergtuma, Hasslerdr.
Beg. bildelar: Hillman -54, Ford Po-
pular -54, Taunus 17 M -59, div.
karosseridelar, styrsniicka m. m.
PV-motor i delar. Sidostkare 12 V.,
Jan-Olof Frid, Bex 277, WVikarbyn.

Beg. mc-motorer: Triumph 650 cc
(Th.-bird} m/51, garant. 4.000 mil,
Triumph T 100 m/54, Silverpil m/57,
Sache 200 cc m. sjdlvstart m/57,
Matchless 350 cc m/54. 1 st. tele-
skopgaffel AJS/Matchless, 1 st
virellada m. koppling t. Fiat 500 C.
OBS! Skriv el, ring och ge ett
bud, Ni far skriftligen garant. re-
;l:‘rri'ttt na‘lh samtiiga varor, F:a Bil &
v Kronbergsgatan 11, Mitsingborg.
Tel. 322 04.
i Bopniedil i B, N N
»Moters, 20 drg. 194060 saljes
helt el. delvis. Biltigt. €. Jinsson,
Framnds, Nyvang,

Specialhdgkompressionstopplock  fiir
mopeder: Sachs 18: — 1o 15: —,
Victoria 18: —. Speed-Motor, Box
5155, Malmi. Tel. 91 67 10,

Kermath Beots-metar (bensin) 25
hk sdljes fir 450: — eller bytes
mot utombordsmoter ca 5—10 hk i
bra skick. Walter Diissmann, Strand-
gatan 50 b, Malmb—Limhamn.

Henry J-dgare! Motor (blocket
sprucket), vixellids med dvervixel,
nya navlager, ningar, 250 kr, kylare
50 kr, fidlgar 15 kr, stotfangare
40 kr, bensintank 20 kr samt de
andra delarna. Matchless 500 cross
med BSA bakddmpare, i prima skick,
600 kr, ny generator 75 kr. Bicje
Oissen, Tettarp 1, Djurstiv.

Puch-del.; 150 cc motor, fr. 0. bak-
hjul kompl. med dack, hydr. bak-
stitdamp., fr.-gaffel, 1 st. tank, 1
st. Vincent-tank séljes billigt. Allt
i bista skick. Karl Besterman, Fly-
bergsgatan 3, Degerfors.

Specialracercylindrar fiir mepeder:
Sachs 3,5 hk cylinder 45: —, Ilo
3,4 bk cylinder 57: —, Victoria 3,4
hk cylinder med eriginalkoly 74: —.
gﬁe?l-lglw. Box 5155, Malmi. Tel.

Ilo 150 ce, kord 400 mil, 450: —,
Be Karlssom, Bex 12, Sisjibyn.

Meonark-moped, 1957 ars mod., hak-
fiadring, 3-viixlad llo Piano motor.
Enast. vilv., i skick som ny. En-
dast 300 kr. Leif Kill, Stemshuit,
Vrigstad.

Vespa Touring m/59 delar: ram,
gaffel, skarm, flyglar, framhjul m
gummi, sadlar etc. (prakt. taget
allt utom motor o. bakhjul). Samtl.
delar i oskadat originalskick (bla

orig.-lack.) och garant. kird end.
800 mil. Sdljes i ett el. var {br sig
till hbgstbjudande. OBS! skriftligt
garanterad returritt. F:a Bil & Mc,
Kranborgsgatan
Tel. 322 04,

11,  Hilsinghorg.
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Bilh., skrivm., motors., mopeder,
Inldelar bilddck m. m. salj m. god
rab. r. Bex 1364, Hedesunda.

Puch map. -58 siijes i delar. C.
Carissen, Tellusv. 33, Huddinge.

Koépes
Utomberdsmpterer 155 hk, &ven
defekta, passbitar 3—6 meter.

B. Larssom, Fﬂlil* 24, Skinminge.

Eberspicher el. ann. limpl. extrav.
E‘“Peugeut 403. Lemmart Svemssom,
a.

Sachs moped.
samtliga re:
som helst ul;attlmrt Katalog med
planscher Gver samtliga delar i mo-

! Vi ger 20 % pa
delar utan nagot

ton mot 1: i frimdrken. Uppgiv
om motorn r tva- eller trevaxlad.
Speed-Motor, Bex 5155, Malmi. Tel.
91 67 10.

NV Jet-Cresser -56, kord 800 mil,
fabrikstrimmad, utseende o. skick
som ny, siljes. Puch -59 moped,
kird 400 mil, sdljes. Bjirm Sand-
striom, stnluls[. 38, Ulricehamn.

Sperthil med plastkaross, ndstan
fardighyggt chassi och motor frin
Panhard -56, litet arbete Aiterstar.
Sv Sv_ 1. Gusseiby 135 B eft. k. 18.

Ljuddimpare 29:50, d:0 med 2
ror 33: 50, Rekord 16:50, M 15
26: —, Volvo 11: 50. Andra dimpare
och ror offeréras pa begiran. Tak-
réck universalmodell 42: — Gummi-
madrass 36: 50. Rikh. prisl. pa bil-
tilibehir. Biltitibehir, Jirpas.

Speedcar-moter DKW 175 cc. Moto-
cross 13,5 hkr med extra cyl. 250
kr. Tel. 018/459 87 efter 17.00.
Bilspeku! Nyckeln till bra,
beg. bil heter BIL -61. En handledn.
just fér Er. Ur innehallet bl, a,
en saml. goda rad, utférliga anv. vid
amatdrbesiktn, samt virderingsta-
bell for ett 30-tal olika miirken.
End. kr. 4:45 + porto. Swamams
Agentur, Fack 34, Ullersiter.

ATCO Boatimpeller, beg. delar, ev.
hel motor, kbpes. Jemas Rudberg,
Radjursvigen 1, Lidingé 1.

2 st. cyl-teppar till VW -57, nagot
beg. men felfria, kipes. Lars Ulf-
berg, Trinsta, Kbping.

Beg., ev. def., Porsche Industri-
motor. Ev, 1500 eller 1600 Normale
bilmotor. Tel. ©16/31623 mellan
17 och 17.30

2 st. beg. smidiick 52013 i bra
skick Onskas kopa. Svar till »Ferd

5, 10236».

Em mc 250 cc llo -52 ars mod.
onsk. kipa, helst pa avb. Svar med
pris och skick till »Em fle, 10248.,

Citrogn 2 CV 425 cc motor kopes.

Frank Limdstrim, Muwrargat. 16,
Karistad.
Kemplett motor o. vixellada till

Citroén 425 kipes.
Bjirka-Siby.

Instr.-Bek till Norton Dom. 99 1956.
Sv. t. »600 cc, 10293».

llstll'l Ek,

Elmaeter 3-fas, omformare, Hallicraf-
ters mottagare § 38, arméns siéin-
dare och mottagare. L. Tjinelnnt,
Beox 67, Sisdaia.

Shunlan, stereg, viskmodell med
inbyggd forstarkare. Obetydligt be-
gagnad. Har kostat 495: — slumpas
fir 325:— vid snar affir, R. R.,
Box 11, Stuvsta.

Dual skivspelare typ Siesta, 4 hast
kost, 160: —, sdlj. for 80: —, som
ny. Fredrikssen, Fjdllvig. 12, Udde-
valla.

Beg. trams.-radis salj. billigt. Sv, t.
A, Hultmam, Bex 1908, Helmsund.
»Eddystones Communications Re-
ceiver mod. B40 A. Nitstorningsskydd
Belling and Lee. Siljes for 500: —,

helst kont., avbet. diskut. Be 6.

Karlssen, Bjirkeds, Nalix 1. Tel.

250 69.

R 1155 kompl. likr., slutst., higt.,

org transp.-lada. Snygg och bra.
260: —. L. Lundell, Kormkmarvs-

gatan 13, Ghg,

1 st. Dex radiomettag., ny, P 1 och
P 2, grammofonuttag, har kostat
400: —, siljes for 250: — vid snabb
affdr. Karl Bestermam, Flybergs-
gatan 3, Degerfors.

17 tems TV, kr 300: — Sv. t.
21; 0758/511 30.

UKV-telefon fiir 2-meters amator-
band. Mottagaren ticker dven P 1,
P 2 och TV-ljud och kan &ven an-
passas t. polis och flyg. Sind

Tillfille! Spegelreflex. Yashica C
m, viska o, solskydd, ndst. ny, har
kost. 265 kr, siljes pi gr. av stu-
dier titl hos:tluun eller for minst
180 kr. Anbud sen. 14 dag. till
S-E. JEmssen, Fack 12, Kmaften.

Jap. kikare 750, fabr.-ny, 105: —.
A. Jomsson, lm n, Mmlg
Kamerer, filmkameror, tillbeh, m.m,
Aven framk Begdr offert pa tnsk.
vara, Sv. till »AlNt i Jete, 10320a.

s-almmj Unoscop focal 1:28/
100 250 W 220 volt. R-pris 188: —

Nu 125: —. Fickproj. f. smlnld
Cabin 1:2,5/75 100 W 220 volt. R-
pris 136: — Nu 100: — Proj.-duk
av plast, rullbar, i form. 9090 cm,
End 15:—. All mtrl. obet. beg.
Ake Alm, Pestfack 8, Siljansais.

Lubitel-Reflex  spegeireflexkamera
66. Koppl. avst.-matare. Anastig-
mat 4,5/75, B—1/200. Sjdlvutidsare,
Riktpris 85: —. Specialpris 70: —
med viska. Brer Amderssen, Lunta
Frilsulcl Sjigestad,

Kipes
Re-agpr. 2-kamal. Komp!. utr. t

Beg.
bat. Billig. J.-E. Lagerherm, Kristi-
meh.-gatan 36, Farsta.

MASKINER
VERKTY&

Siiljes

Verktygslida och bogserlina, arméns
vinggr-lada av helpressad plat. Li-
nan dr tillv. av kraftig hampa samt
firsedd med kdtling och karbin-
hakar. Specialpris lada och lina for
end. 10 kr. Dicks Lager, Kepparberg.

El-komb. aggregat fiir lod- o. svets-
dndamal, effekt. och litthanterligt.
Bruksanvisn. medfdljer. Pris 17: 50.
Wikstrim, Helmere, Havsnids.

1 st. filmkamera Eumig Electric
med vaska, filter m.m., pris 150
kr. 1 st. filmkamera Holiday (1 m.
tre objektiv, med vaska, nhsmnr
Anders 'mlllem, N. Imlmg. L
Givle, Tel. 37 44

Kii]leu:

Beg. Will. smalfilmskamera kopes
kont. Sv. med pris och beskrivring
till »Dubbel 8, 10179,

Universalverkiyget »18 i 1» endast
kr 7: 90. Gratis broschyr. F:a Ljuag-
strim, Bex 48, Ang.

Torkhuvar. Ni som hempermanentar
Eder, kbp en bra, beg. torkhuv, sa
slipper Ni att ga‘ vat i Faret, 1st.
rorhuy kr 75: —, 2 st. Kave tit huy
kr 100: — pr st. 220 volt. Appara-
terna dro oversedda och i prima
skick. Obs. priset! 0. Anderssen,
Bex 102, Histveda.

Vespa Teuwring-moter, kompl., ars-
mod. 59 el. nyare, kipes kont. om-
gaende. Svar m. l3gsta pris och an-
givande av motornr till F:a Bil &
Mc, Krombergsgatam 11, Hilsinghorg.
Tel. 322 D4.

Delar Gl HVA 500 oc ca 1930 ars
mod. Vaxell. till R. Enf. Hans Met-
zén, Harria(. Tel. 01?5!130 08.

Lambretta 175 cc el. ann. ﬂiklkyin
mot, 175—250 cc i gott sk. kompl.
med firg. Tryggve Strandberg, Fack
30, Jermvattmet. Tel. 58.

‘Ei-metorer 'z hk, 3 Nk, genom-

gangna, 75: —. El-motorer 13 Fk
25: —. Sdljes sa langt lagret rick.
SCUBA-Predukter, Fack 68, Farsta.

Kopes
Beg. svetsaggregat, omf. el. transf.

som garanteras i fullgott skick, ki-
pes. Svar till »Billigt, 10162..

vickv. 2 km. Pris 125: — inkl. | Platkamera fopes, Svar med pris
batt. Sv, {. »Mybyggd, 10263.. till »Beg., 10214,

AGA kensertfirstirkare med 4,6L6

60 W 250 kr. Skivvixlare Luxor 3

hastigh., 220 volt, W. 75 kr. Ovan- | MIODELLRBYGGE

taende varor #r beg. och fullt

justa. S. Lindstrém, Bex 437, Sil-

Jansads. Tel. 0241';222 19. Sal

URV-telefem, rackvidd 3—4  km. dljes

Schema 4: —. C. Amderssen, Kyara- Hebby-kataleg med lista dver nya
L artiklar 1961, W.-0. Meberg & Co
1 st. skivspelare att koppla L. ra- | Majstingsgatan 11, Giteborg V.
diomott. Philips, 33%2, 45, 78 ¥, | Mo LR :

samt ett antal skivor EP o. LP
dans- 0. operettmel., siljes mrclcet
fisrmanl. Allt i skick som nytt. Karl
Besterman, Flybergsgat. 3, Degerfors.
10 st. Elvis-latar pa tonb., hast.
95. End. 10: —. K. Lindhige, Brohy.

Beg. lli Stimget kiipes kant lne
Bl

Ljuddampare VW 1pip. 28 —, 2.

pip. 30:—, PV 444 12: — Ford
Angl. 19: —, Tephyr 28: —, Consul
29: —, M 1529: —, Customl. 43: 50,

Dauphine 24: —, Opel Rek. 17: —,
M 58 20: —, Fiat 1100 29: —, owr.
mirk., beg. prisl., dven avg.-rir.
gem‘ med returratt fran Firma Eba,

Bilddck. Traklor-, buss-, lastbils-
dick, alla ﬂitkomande dimensio-
ner, sdljes pd avb., synnerligen go-
da viltkor. Vid svar angiv dimension
samt antal ddck. Svara genast till

quist, Menksjiv. 12, E

Kopes

TV. Uppl. om arsmod,, pris, mérke.
. Larzon, Bex S5, orebre 1.

R’RAD o Sﬂrtt signalhern 12 v. Bilradio 12
10 v v. Radioror EM 34. Trmsism;adio.
Sv. t. «Firmasligt, 10336..
Siljes

Tenband gratis kan vi inte erbjuda,
men Ni far en provrulle till sjdlv-
kostnadspris. Inbetala 3 kronor fiil
postgiro 53 50 03, Tenbandet, Lusd.

Underhaliningsfilmer, tonkand m. m.
spannande, intressanta och

»GA, mu. Glada,
Sting uﬁn Hardare ventil-
f:adrar snehlhlllehr Bex 1338,

Ford 'I'ersullu -56: vaxell. 100: —,
firg. 40: —, generator 50: —,
startm. 40: —, vmurutetorkaramtn;
30: —, 3 st dirrar 3 50: —, b

ga"ge!ucka_ 100: —, hmmstrummr
framre, 3 30:—, 2 st. vaxellador
Ford Popular. Tel. 9155/325 83.

Illttrsag Stifll ‘m. -56 ngt defekt,
siljes f. 2004 el !rytes m. idrsl
S. M., Brevl. 1024, Perstorp.
'h"l'-hra! Nyhet! End. 4:75. Vary-
riknarskivan WIDEALs-TS ftillv, av
plast med varvtalskurvor for de 4
vixlarna, Ger | komb. med fartvisa-
ren en varvrdknare som alitid visar
varvtalet. For mod. 53—60. 2 st.
fraktfritt.  Reyalprodukter, &rm-
skildsvik.

Saah 92 1950 siljes i delar, ex.:
nya vita dack med slang o
filg 65: —fst.n. nyrenoverad motor
200: —, prima vixellada, generator,
firgasare, flyglar, durm huv, gnll
m. m, Dilligh Till PV 444 5556
finnes originalvérme 160: —, kardan,
startmotor, styrsnicka, mstmment
tank, ﬂrglar dirrar m. m. N. Frem,
Fack 21, Glemmerstrick.

5%

ta filmer 8 0. 16 mm. Aven
firg! Colorslides 243 resemotiv
m. m. Tonband, nya, till laga priser.
Farska Agfa 2436 o. Kodachrome
8 mm. TRIOIMPORT, Bex 21, Sund-
_I'!Ierg.

Phome Trix bandsp. med 4 st. band
210: —, Sd#lj. pa gr. av stud.
K. Minsson, Postl. 599, Emmaljunga.
Hallicrafter 5-85, nast. ny, 675:
Tandberg bandspel. mod. | m.
hogt.
mon.
O-X:are! Luxor Ambassaddr, s. ny,
112000 m + FM, nytrimm. pa fabr,

inb.
200: —. Gerhard Uhlin, Prist-

i_Motala, 480: —. €. Nilssem, Sfi-
siter, Rimforsa,
Radie m m. ny vixlare, Nir-

mare uppl, fran V. Milssom, Fiall-
bovigen 1 D, Willefors.

Bilrad, Blau-P. Frankt tr UKV 6
volt, nypris 545: —, au 250: — m,
hogt. 2 st. W % snodack mont. pa
falg. for VW 150: —. FIAMM dubb.
krom. sign.-horn 6 volt end. 75: —.
R. Erikssem, Brumnsiagsv. 12, XiI,
Sidertilje,

EP- ach LP-skiver fiir 7 resp. 18 kr
och gratis direkt frin USA, Begir
upplysn. fr. wFamtastiskt erbjud.
-61, 10207..

FOTO0 OFPTIK

Siljes

Kameror — Foteartiklar av ledande
marken — 25 % rabatt. Garanti —
Gratis allriskforsdkring.  Grundex,
Box 38, Huddinge. Telefon 57 54 30,

Pin wp-film och projektorer siljes.
Tefe, Box 203, Trellhitian 1.
Sensationspriser. Avstandsmatare
9: 75, blixtaggr. 9: 50, kameraviska
171045 cm 3: —, kopierings-
papper 65%6,5 cm 500 st. 9. —,
Order dver 15: — fraktfritt. WMils-
sons Fots, Kumgsgatam 4 a, Boras.
My spegeirefiexkamera Yashica -44
med viiska, exp.-m. och tradutl. Har
kostat 360: —, sdljes fir 250; —.
). Lindstrém, Strandgatan 72,
Jinkiping.

Kamera Relleicord m viaska, exp.-m.
Zeiss, stativ, filter, solbl., repor-
terviisha, allt i skick som nytt.
Anskaffningspris 700: —. S#ljes for
475: — kontant, Svar till »P. E. E.-

Radiskentroll Typ Behco en kanal,
ej anvind, och en el. motor Pan-
ther Jun., gatt ca 5 min. Kan bytas

mot Harltlmtag Upplysn. Be Jo-
hanssen, stonr!;. 5, Giteberg V.

1 st flnph- Piper Cub 13, spv.
1.800 mm, med ny motor Mc Cor 19
3.2 cc, 90 kr. Enbart motor 35 kr.
1 st. CK Cub 08 cc 20 hr. 1 st
Allbon Rapier 25 cc 35 kr. 1 st.
Super Tigre 632 1 cc 30 kr. Svar t.
»Ohet. beg., 10183x.

SPORT JAKT
FISKE

Siljes

Vapemayheter. Pist., gevir och nya
blanka vapen. Prisl. m. p:0., Kniv-
bajonetter. L. 45 cm. l:a. FYND.

—. Fr.fr. Returr. Kdper o. byter
alla vapen. Skriv iill Dekerations-
vapen, M. Falk, Karlsherg. (inreg.
vaptnhandel.)

Madellbat

Speed-car: Bygg till 1ag kostnad m.
var byggsats och ritningar, Byge-
satsen kan nu ater levereras omg.
Ritn. och detaljprislista 12: —.
Svetsat chassi 135: —. Ingenjirs-

_ﬁHrlu Welland AB, Box 29, Spasga.

Nast._my Cox Olympic 2,5 cc 32 —
6. Liwdstrim, Slittv. 3, Bromma.
Bittre, beg. Fleischmann-Rivarossi-
anl. L. Areskegh, Wemnerbergsg. 2,
Steckhelm K.

Flamingo, fardighyged,
fullt kbrklar, med dicksdetaljer,
motor 3,5 cc diesel samt ljuddam-
pare, vatteakyld mantel, svinghjul
m. m. Motorn endast inkbrd. Har
kostat 310 kr, sdljes for 150 kr.
av:!r’ till Kiell Gullekag, Kiabbile,

‘Fieischmann-anl., pr. enl. Katal, 330

kr, sdljes for 175 el. ev. byte med
filmkamera. Mats Wikstrim, Box
199, Sawdalen. Tel. Ludvika 310 35.

Liceasfria vapen. Katal. mot 75 fire
i frimédrken. K. Axelssom, Vrigstad.
Mynnings
skott, Kal.
6 mm 50: —.
10138

9 mm 45: —.
Svar till .‘l.n:u;fna,

5 st. mymmingsiaddare 4585 kr,
stiftantindare 3ndrad till central
50 kr, plus frakt, Harry Ohlin,
H y jii.

Nytt kelsyregevir Crossman mod
167 kal. 4,5 mm. Laddas med 2 kol-
syrepatroner, stor genamsla;sll[aﬂ.
Iampligt for malskjutning pa langa
avstand. Kostat 170 kr, sdljes fior
135 kr. Svar till »Skriftlig garanti
167, 1074%».

Allt fir sjisport. Batar — Batbyge-

satser — Battrailers — Fonton-
bryggor — Surfingtillbehdr. Penta —
Johnson — Mercury agentur. Batfor-
medling — Serviceverkstad. C.Axels-
son, Tirmsji. Tel. 502 29.

Myck. vilbyggda skalamodeller av
flygolan (1:25) 129, J34, B17
m. fl., nagra obet. skad. Svar till
~Detaljbygge, 10278..

ot et bl L
Billigt! 25 cc DC Rapier d esel-

motor siljes med tank, inkirnings-
stdll, propeller och brinsle. Har
kostat ca B5 kr, chljes for 55 kr.

Luftpist. Zenit, kost. 45 kr, =ilj. f.
25 kr. U. lanstrém, 25
gatan 15 E, Malm S,

Zsits. sperthat saljes till hogsth).
Utombordsm. Johnson racer A-Fl
silj. t. hbgstbj. Sldpv.-krok till VW
70 kr. 3 st. felfr. kapslar VW 20 kr.
Bilradio Philips 6 V 75 kr. Skydds-

1-1961, 10190., t inkird. Bjsrm Anderssem, | platar for YW. 2 nya insatser Lukas
2030 % rab. pa allt | ;oto-optik. | Nevdama, Telefon 445154 Maima. | asymmets., kompl. m. sarg, 22 ke/
Prisl. gratis. Sv. t. »Mirkesvarer, | Lyxbyggsats skoiskeppet D ¥, | stvck. Bex 23, Alvesta. :

10202-, kostat 132: — sdljes for 90; —. | Skridsker. 2 p. beg. ishochkeyrdr

Hogaktwellt for Er som fotograferar
med smabildskamera; ALO-kopian —
en POPULAR NYHET till ett LAGY
PRIS. Begir prisl. o. bestillnings-
sedel, Ljumgquist, Werrgirdsy. 1 E,
drniisand.

Peeter Merimaa, Vaxmisgatam 1,
Karistad.

storl. 42, d:o 2 p. storl 43. Anbud
sindes till E. Gahm, Fardhem.

1 st. Taifum Rasant 1 25 cc med

prop. o. ftank, ndst. my, 30 kr.
Roland  Kvist, Tridgirdsgatam 3,
hseda.

»Semett» sportbat, 8 hk, ca 20 knop.
Byggsats 630: —. Rekv. broschyr.
Sporthatar, Liljegatan 3, Uppsala.
Telefon 018/207 76.
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Nar Ni s rar

ningen till ritt pe

Pumpgevir E!.:ull-utY mychket fint,
65: —. Revolver kal. 32, ngt def.,
30: —. Hagelg. kal. 16, ausagad
pipa, 20: —. Kaj sﬂﬂrlﬂ Brahe-
gatan 29, Stockhelm.

Nulsprutepistel, rysk, kal. 7,62, m,
magasin, rund kassett, i skick som
ny, silj. till hogstbj. R. Bergdahl,
Tridgardsgat. 20, Luled.

Svenska arméns bajemetter med bal-
ja 15: —. D:o utan balia 12: —.
Porto tillkommer. Amtikaffiren, Bex

Kopes

Brawming, pist., can
kont, Sv. t. »Vapen are, 16241».

DIVE iﬂl‘]

Saljes

Amerikanska sidenskjprtor i tjock,
harlig hval. med enastaende lyster.
Kan béras med el. ulan slips. Kom-
bhinerad fritidsmodell. Fdrger: pan-
tersvart, parlemovit, lila, brand-
karsrod,  majsgul, = blaklintshla.
Storlek 35—43. Pris 39: —. NYHET!
Senaste »flugans @r psett i ny mo-
dell med pérla. Bares under kragen.
Enfdrgad i vinritt, marinblatt, snus-
brunt, afrikasvart. Pris 9: 75. Carls-
soms Import, Ekip.-avd., Falkenberg.
Ordertelefon 103 BI1.

Skivspelare 16, 33, fﬁ. 78 v/m kr
74: —. Komplett ts 45: —.
Merkater, Utkiksh. 17, Sthim SV.

Telefon 45 31 50.

RAFFIG NYMET 3: 90, returr. Ombud
antagas. EJA-Agenturem, Alingsis T.
Batritn. Reggenatin S., Bitg. 25, Sthim.
Stara fertjanstmejligheter for Er
med nyuthomna Original sRecept-

saml. -61» — de allra nyaste och
siagkraftigaste hbﬁurieutmmde

recepten pa de artiklar som slar
bist i forsdljningshénseende. Gir
sjdlv allt fran skonhetsmedel till
bilglansmedel — det &r ldttare 3
Ni tror och Ni far fbrtjinster dar-
efter! »Receptsam). <6l» ined ldtt-
fattliga tillverkn.-anv,, end. 18: 50.
Gratis adresser pa leverantdrer och
kipare! Starta eget — {irsikra Er

am sRecepisaml. 5 redan i dag
och bli  overtygad. iektindustri,
Bax 185, Metala 1.

Katalog pa mederna ungdemsklider
fran in- och wvtlandet erhalles fran
oss. 0BS! Endast eter. Bestall

omgaende — Ni far den pratis —
fran Carissons Impett, Falkemberg.

GLASFIBERPLAST for hobby och in-
dustri. Sjdlvhirdar, blir glashard o.
genomskinlig. Amrindns for tillv. o.
reparation av bilar, bitar, husvag-
nar, me-kapor, formgjetn. m. m. Kan
armeras med glasfiber. Latt, starkt.
End. prima ravara. 'ﬂistaﬂ provsats

inneh. plast, hirdare, accelerator,
firgampuller samt fallst, beskr. och

prisl, (dven i parti) for 11; —+
porto. GLASFIBERV och MATTA.
Hig kval. Prover och prisl. 5: —.

F:a Regale, Box G844, Berlinge.
TEKNIKENS VARLD 5/61

istoler kipes

likta amerikanska LEE och LEIBA
jeams ... Direkt fran »5taternas
kommer dessa varldsberiimda jeans,
kiinda fran film o. bilder. LEE och
LEIBA dr tillverkade av extra 13%
denim i bla/vit melerad fdrg. San-
foriserad — krymper ej! Sitter extra
lagt pa hofterna. Finnes i storlek
fran 14 ar. Pris LEE 35: —, LEIBA
28: 75. Uppeiv liwidd o. prenlingd
(innersbm till foten). Jacka, modell
LEE, samma material och drg som
ovanstdende LEE-jeans. aldttetuffs
modell. Storlek 46—56. Pris 45: —.
NYHET! Specialgjord liviem i bred
modell passande till jeansen. Av
kraftigt |ader i rod, svart, gul eller
duvbla firg. Snyggt spanne i guld-
eller vitmetall. Pris 11: 50. OBS.
Oms.-skatt inrdknad i priserna. Full
ombytesrdtt eller pengama &ter.
Skriv eller ring till  Carlssems
impart, Ekiperingsavd., Falkeaberg.
Ordertelefon 103 81.

US Air Ferce ul[lis Slipade och
polariserade glas i gra fargton. Pris
37: —, 2 par fraktfr. Aere Service,
Box l!li. Malmé 4.

Fortjana 120—150 kr extra pr vec-
ka pa Eder fritid. Svar till »Ej Jir-
sdljn.-arhete, 10092..

Meterring, 24 kar. guldforg. silver.
Likn, ing-ring kr 8: — Uppg. stl.
Ava, Brabeg. 32, Sthim 6. 619317,

Tidmingar =dljes form. 100 st. 25 kr,
50 st. 15 kr. Svar till wListriitt,
18165,

| 75: —.

Myntsamiare! lsiand: 2 kronor, 1
krona, 25, 10, 5, 1 ore, 5:50 per
serie, Porto tiltk. Prislista gver
mynt m.m. 50 @re. Antikaffirem,
Bex 225, Skiivde.

Mytt ryskt frim.-albym SCHABEK,
blad med fortryck, 40: — L. Nym-
berg, Bex 361, Billesholm.

Klarinett »Lefevres med vidska, obe-

tydl. beg., siljes for 350: —. Beagt
Nyberg, Higerndsvigen 1 A, I,
Vigghyholm,

PIPRGKARE

Pianedragspel Walter Special 40,
ndstan nytt, sdljes endast kontanl
vid smar affér. Pris kr 300: —.
Evert Erikssem, Holmsveden, Bax
73, Ramsji,

Fritidsfirsdljare! Ni far gratis vart
senaste =Ombudsnytts med mang-
der av tips pa olika artiklar. Sind
namn och adress till F:a Have-Pre-
dukt, Skillersta.

1 traesisterradie 100: —,
100: —.

Trumpet
Kastspd, 2 rullar, 11 drag
Sﬂn‘th]d!m 25: —. M. Sumd-
blad, Erikshergsvigen 7, Uppsala.

2 st. beg. sikerhetsselar mirke
RKN 15 kr/st. 1 st. transistorradio
mirke Reela, obet. beg., 70 kr.
Be Janssem, Box 17, Tirma (Vist-
maniand),

115 mr av 1. V., dirav tre komplet-
ta arg. -58, -59, -60, resten 3aldre
nr. Svar till =35 kr, 19189s.

K. pianedragspel endast 325: —.
Lennart Svemssom, Gita.

Byge sidlv Er sportstuga efter ut-
forl. ritn. + beskr. Storstuga +
sovr. + hilk etc. pr sats 35: —. Sw.
till =ingenjirshyra, 10187».

Rekvirera var nya importlista L1
dver Hi-Fi- och stereofdrstirkare,
skivor, skivspelare, mikrofoner, ton-
armar, bandspelare m. m, Genom
dessa listor far Ni dnskade artiklar
direkt fran leverantbren langt under
dagens priser. 130 adresser ger 100
% svar i Engl., Tyskl., USA m. fi.
Pris 3: 50, Vi ll!lhandahalier hand

Fotegrafiram for bhilen, fastsittes
pa vindrutan, skadar ej. Endast 4
kr. Sv. 1. »0bs! tillfille, 10292..

PIPRGKARE! Pip- 0. cig.-tandare av
Ronson-typ med utdragbart mun-
stycke. Chrom. End. 6:75. Nyhets-
imperten, Sundbyberg 1.

28" cykeldick, fabriksnya, 10: —.
Forg. t. Hudson -48 10: —. D:o
bensinpump 5: —, 5 st. n. defekta
radioapparater 5: —/st. 1 par motor-
kapor till HVA Novolette 10: —. Sv.
till =Billigt, 10323

Trepunkts Racergalosch sdljes fir-
manligt. Svem-Tore Holm, Sider-
grind 4, Sumdsvall. 7. 060/561 47.
Garrard skivvdxiare 4-speed, pa soc-
kel av teak, som ny, har kostat
245: —, siljes for 150: —, samt 30
st. EP, rock o. schiager 2: — pr st.
Iow Anderssen, Box 500, Amots-

Iﬂ ars 1.V, alla nr, 10 kr.
R. Forsherg, N:a irnis, Sersele.

ledning for importorer, en d
lig hjalp vid all slags import. Hir
behandlas leveransvillkoren, enklare
bokforing, olika slags brev tversatta
pd 3 utldndska sprak, prydliga re-
gister over alla utl3ndska handels-
kamrar m.m, Pris endast 7: —.
Handledning i kalkylation 3 3: —,
handledning fir postorderféretagare
4 4: —, samt importlista L 2 med
dver 200 olika artikiar §ran ett 15-
tal linder till ett pris av endast
4: —. Samtliga 5 kompendier till ett
pris av 18: —, Bestdliningarna skic-
kas mot postforskott. IMPORT-
TEKNIK, Bex 6§25, Lund 6.

Hirlig bilfilt i wil med motiv ran
lapparnas virid. Réd grundf. med
m. i blatt o. gult pa ena och bla
grundf. med m. i rott o. gult pa
andra sidan. Stl. 150120 cm kr
38: 25. Stl. 150x200 cm kr 56: 25,
Levikkavantar i 3kta hemslajd, vita
eller gravita. Priser: barn 9: 50,
flick 11:50, dam 13:50 o. herr
15: 50. Priser inkl. oms + porto 0.
pfsk-avg. A/B CENTRUM, KirunaC,
Telefon 114 10,

Hebby-kataleg med lista Gver nva
;rt#larm l.?l tmtl 25" portofritt.

g 1] ajstingsga-
tan 11, Giitehorg V.

EP-skiver m. rock 0. schlager, 78-
varvs m. Glenn Miller aoch andra
mycket Dbilligt. Hemry Anderssen,
Fagelsangsviigen 20, Finsping.

Trumpet m. viska, kurs, 3 sordiner
0. noter 200: — (har kost. 385:—).
L. Bergstrim, Drotwingskir.

PIPRBKARE

TV, villa, bil pa fritid? 58 nya lon.
uppsl. 8:50. Sv. t. »USA-mytt, 10258,

Trumpet, ‘market Besson, nhetydlun
anvind, har kostat 985: —, siljes
for 450: —. §. Broman, Bex 8640,
Sandviken 3.

Antikt  skalpundshetsman  24:
bjallerkrans 25: —, plunta 25: —,
Amerikaklocka, B dagars, 108: —,
skridskor 6: —. B. 366, Maimbick.

Tekm, Virlds arg. 1950—55, samtl.
nr, ';ndas: 50: —. Tel. WVisteris

Fyrverken. Kemisk-leknisk Deskriv-

ning. Endast 3: — 0. Ahistrand,
Box 5019, Karistad 5.
Frimirken. Ryssl. 3ldre, Ungern

dvertr. 60 st. kr 5:50, virde 89
kr. Rekvirera nu. Lesmart Svemssom,
Glimminge, Ramsjistrand.

JB-mat. 200 cc 50: —, Philips ra-
dio i gott skick 30: —, batt.-driven
rakhyvel 25: —, frontplatar t. HVA
moped 10: —, el. mot. 220 v. 10:—,
sbkarlykta, n. ny, 50: —. Bytes ev.
m. bra hllmdm el forsl. Svar till
-Blnﬂlkl.

ETTA Stmmacka beg., dkta
getsk., stl. 48, Vindtygsrock, obeg.,
stl. ﬂl\. Kavaj, obeg., stl. 50.
vaj, beg., felfri, stl. '48. Chauffirs-
massa, obeg‘, stl, 56. Sportmissa,
obeg., stl. 53, ANt for endast kr
150: —, Svar till =Herrkl3d., 10330».
CIGOMAT — cigarrettautomat for bi-
lar. Helt automatisk. Se tidigare
annons i TV nr 3 (uts. av trych.).
ST:s Pest-Order, Skawle.

Kopes

Recept pa nyheter inom dem ke-
miska branschen kopes. Alla ibrslag
har intresse. Bedor Kem. Industrier,
Kanslivigen 2, Sumdbyberg. Telefo-
ner 297578 — 290572

Beg. sportfiygpl.-propelier passande
till vaggprydnad. Ex. Piper Cub,
Ausier. o.s.v. C.-A. Holm, Albrekts-
vig. 124 C, Merrk. Tel. 648 10

Idéer sch wppfinmingar, girna inom
den kem.-tekn. branschen eller and-
ra bra tillverkningsforslag, kipes.
Ett ev. samarbete diskuteras girna.
Alla nyheter har intresse. Beodor
Kemiska Industrier, Namslivigen 2,
Sumdbyberg. Tel. 297578 - 2905 72.

78-varys grammofonskivor med mili-
térmarscher, svenska och utlandska,

Beg. mindre kylskip 220 volt.
M. Lindgyist, Bjirkmessa, Virserum.

Bytes
Altsax bytes mot tenorsax eller ev.

nagot annat  blasinstr, Claes-6.
Dahiguist, Bex 19, Fristad.

Reseskrivm., dragspel, bicker |dm-
nas i byte el dellikvid mot bdnk-
el. hobbysvarv. Svar till »Halda P,
10286». -

125 cc flaktkyld m. sjilvst. i bra
skick dnskas om B. & 0. iradsp.

kbpes. Utforligt svar till  »Mit .
kiingendem Spiel, 10242, s ,.’“""‘ w-oa. e Rl
Kempletia argangar av  Veckans | Altsaxsfem, obet, beg., har Kostal

Aventyr {(lJules Verne-Magasinet) ko-
pes. Svar med pris till »Oskadade
argingar, 10272,

650 kr, bytes mot kamera 2436
mm i samma prisklass. Svar till
»Sanefon Lipses, 10322.,

VECKANS

iﬂlllﬂ"ﬁ%

For alla kop av
-Hdmm o garanterar an-
nomoreraa relurratt inom
agar iran varons mol-

ANNONSKATALOG ez s i

AHLEN & AXKERLUNDS FORLAGS aB,

SrrTrEes

ANHONSAVDELNINGEN =« TORSGATAM 21 = STOCKHOLM VA = TEL 314%000

>

PLATSFORMEDLING

anstélier
BUSSFORARE

for tjénstgoring i1 forortstrafiken vid SOLNA-LINJERNA
norr om Stockholm. Anstillningarna kan tilliridas omedel-
bart. PA grund av svirighet att anskaffa familjebostider

dger ogifta foretride.

LON

Begynnelselonen &r c:a 1.085 kr per manad. Hirtill kom-
mer obekvaml. tilligg c:a 75 kr. Slutlénen &r totalt unge-

far 1.325:— kr. per minad.
Fri uniform. Fria resor pd vissa av SJ:s
busslinjer i Stockholmsomradet.

dvriga formaner:

Efter viss tids anstillning

tva fribiljetter per Ar pd jérnviig.

HAR NI

busskort och #r van att kira buss eller lastbil dger Ni
foretrdde till anstdllning. Lastbilsforare som ej har Tuss-
kort men har minst ett irs korvana med tyngre foruon
kan fi utbildning till bussférare. Under utbildningstiden
utgir l6n med f. n. 522 per tim.

SAND

in svarskupongen hiir nedan till oss. Vi skall di #versinda
nirmare informationer och ansékningsblanketter. Upplys-
ningar erhilles ocksd per telefon Stockholm (010-) 2902 00

ankn. 341.

5J Biltrafik, Bussirafikledaren, Sturegatan 7, Sundbyberg.

LINJERNA

Sénd mig ansikningsblanketter och Information betr.
anstillning som bussférare vid SJ Biltrafik, SOLNA-
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AKERLUNDS FORLAGS AB, ANNONSAVDELNINGEN « TORSGATAN 21 » STOCKHOLM VA + TEL. 349000

< GARANTI &=

For alla kép av varor pa
‘E{denrm sida garanterar an-
nonsorerna returrdtt inom
.HB dagar frdn varans mol-
“lagande forutsalt aft den
refurneras i oskadat skick.

TEFFFE
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|
1
4
|
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TRANSISTOR?

'VAD AR EN@I

TRANSISTORTEKNIK. Varje tekniker eller amator som vill folja med i utvecklingen
maste kiihna till verkningssittet och anviindningen av transistorerna, vilka pa kort tid
kurs Transistorteknik
erbjuder: Er mdojligheten att for en billig penning lira Er vad som ar virt att veta inom

futt en Bnorm betvdelse inom radiotekniken. Beva-Tekniks nya

omradet. [

TELEVIS;UNSKURS. Specialkurs i tele-
visionsteknik. Sedan flera ar viilkiind och
erkind bland industrimin, servicepersonal,
amatirer ete.

AMATORKURS i
PRAKTISKT RADIOBYGGE

radioamator.

H.-\T:\l.a;'i over radio- och TV-materiel,

f‘ru.ﬂ_.r.-:rrl'&'_;r, ritmngar, litteratur m,m. er-

halles nigt insiindande av 1:20 i frimirken.,
i

RADIOTEKNIK

Var instruktiva och populidra kurs omfattar
all teori och alla praktiska anvisningar som
en nybirjare behover for att bli en skicklig

GRATIS fir Ni det innehallsrika
brevet. Efter att ha studerat detta,
Ni, om Ni vill fortsiitta kursen eller

Siind kupongen | DQG!

AB BEVA-TEKNIK
Mjsiby

O Sand mig gratis forsta brevet

kursen samt portofritt svarskort, som jag
atersander om jag ej onskar deltaga i kursen.
O Sand mig gratis prospekt dver samtliga
Edra korrespondenskurser.

och i amator-

Namn:

forsta Py e i e s e ey T e T A
:'f”"(’r POSUACEERES iy i oo i i i vyl
2l S

KOPINGS TEKNISKA INSTITUT

Ingenjors- o, verkm.-ex, fr. folkskola, real- el. studentex. Dag- o. afton-
skola. Maskinieknik med verkstadsteknik. Teleteknik, Laga levnadskost-
nader. Hostterm. biirj. 1 sept. o. virterm. 13 jan. Anmil snarast! Aberopa
denna tiduing! Stort antal stkande. Tel. Koping 113 16.

MALMO TEKNISKA INSTITUT

Ingenjiérs- och Teknikerkurser

inom motor, merkantil m. fl. fack. Liga studiekostnader.
Prospekt sindes. Roslins viig 18 E, Malmi. Tel. 629 51.

INGVAR LILLIEROTH, civilingenjir, rektor.

' Ni hehover inte gd i korskola!
Tag korkort pd fritid!
sém 100-tals kronor genom vér expertkurs

TERA SJALV

for eget bruk el, silj
med god  fértjdnst!
Manga utl. firmor har
otroligt laga priser for

IMPOR
Ny -

Aven de nya Sorordningarna fran 1 7 1959 W bra varor, som dven

| % kar kopas i enstaka

Var korrespondenskurs i korkortsteori med allt Ni maste exempl. Vir  Import-
veta om trafikforordningarna och bilens och motoreykelns katalog 1961 upptar
konstruktioll och verkningssatt inbesparar dyra skolavgifter manga hundra firmor i

och tid. Nitkan ldsa nir det passar Er. Lat nagon =od wviin, de flesta branscher ir.

som haft Korkort minst 3 &ar, ge Er kirvana. Uppgifter Australien, Brasilien,
betr. Ovningskorning medfoljer. Hela kursen med frage- - Hong Kong, Indien,
formulir, 18 brev i firg som granskas och riftas av exper- Italien, Japan, Kina,

ter, kostar endast kr 29: —. Marocko, Mexico, Nigeria, Ryssland,

Barja. inm sa HBlir Sc_:hneiz_, Tyskland, USA m, fi. lan-
. e S Ni klar till varen.| 967 Obs. Aven ett stort antal helt
B‘ | ® Box 6041 Aven Kkurs for tra- ?g't.?."':";r "?:s' Som i\a'? 8¢ god

: ik y rtjanst. 5-sprakiga oversattn. o, an-

M1 u’ Stockholm & fikkort visn. san‘rr‘t importhandledn. medfdl-

Sind mig omgaende mot postfiir- 8T, ise e kag Hliskiiva fimoraa

l o kr%:—g S oy Ef B I utan svarighet. Priset 5r kr 9: 90,

Morrk. Gamila Kem.

(Ji¢ i.
biiteor Industri, Importavd. TV ,
flamn WY.L i I Bredg. 30, Norrkoping
Adress S e

BLI RAKETFORSKARE

Bygeg en miniatyrraket. IlI-
lustr. handl. i RAKETTEK-
NIK (Teori, berikn., kon-
struktion, avfyrning m. m.)
Kr 7:85 | porto.

TILL SALU
Snabbkurs i dans

Ni anade -inte att det var sa latt,
Idealisk kursbok for nybirjare. Stora

Tingenjérsfirman ATLAS |
| " Box 12 Héganés

danskartor visar alla stegen Ni kan

inte gora fel. Ni far trina i enrum I e g e A vee I

i lugn och ro, innan Ni borjar med 2

partner. Del ger siakerhet fran forsta | ---------- Tessssssassenn L

borjan. e zon s 2
Fullstindiga kurser i Fox- I (N , adress, tadr.)

trot, Slowfox, Tango, Mo-
dern vals, Rock'n’roll, Sam-

| bR e ST . i B S

Ni vill ha en god inkomst
Vi hjdlper Er att fa den

Eenom att gira Er till forsiljare av Sv. Statens
premieobligationer, A;’et runt samma mijligheter till
en geod daglig forfjinst — bade for (fritidsombud
och yrkesfirsiljare. Ni behiiver inga férkunskaper
— men vi vill ha rejili folk med goda referemser.
Sind redan i dag Ert svar till

Box 7302 - Stockholm T

TELESKOP

BAR

MOTORRINGEN

Symbolen fir
motorfolk och
tekniker —

Tillv. mittskena i
il kontr. SILYER och

storing 16: — portofritt (exkl. stativ). | ytterkanterna i
= tdvindigt mate- dkta  GULD. Kr
rial medfiljer. :— < porto.

Monteras pd mindre &in 1 . Ingen
dvning bebii:: N

Modell- och Hobbyafidren
ELECTROFOMN RADIO
Box 80, Paradis, Bargen, Norge

/ (Returritt 8 dag.)

ba, Gammal vals, Hambo,
Schottis m. fl. danser. 75
kartor och illustrationer.

RATT METOD GOR DANSEN LATT!
—_——— e = — Skriv i dog ! — — — — — —

BOKFORLAGET PRAKTISKA BOCKER I
Regeringjgman 93, Avd. 1, Stockholm. l

MOPEDAGARE

GULDSPECIALISTEN

Pestfack 5019, Stackholm 5

Sind mot ﬂﬁlstf‘ Snabbkurs i dans “r. 8: 75 l

AUTET R R R R e

" Rekv. hirmed ... st MOTORRING
1961 a g katal nu om o storlek ...... mm (innerdiametern)
e mOkade Of B ulkommen. | Tt it b X+
? I Bland innehallet mirks: kolvar, stillbara munstycken, av-| porto. Returritt 8 dagar.
dragare, drev, originalfirgasare till Vicky och DKW, 12 mm
insugningsrir till Vicky m. m. till marknadens utan kon-{ Namn ........ S e S, RS
kurrens lidgsta priser. Cylinderborrning och vevlagerreno-
vering utfores. Katalogen sindes mot 1:— i frimiirken.| Adress T
3 “ Postadress ............ccconnnan.
BORJA Hﬂ Es molordelar sicxincesaran s3, stockuowm ss. gt

TEKNIKENS VARLD 5/61
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tagande torutsaft ait den H‘
returneras i oskadat skick,

TTFTF P TP

AHLEN & Lx&lh.unns FORLAGS AB, ANNONSAVDELNINGEN = TORSGATAN 21 s+ STOCKHOLM VA = TEL. 349000

KENNER
NI TILL
‘ 1581
— RS

R * BILAR?
| STORA BILBOKEN 1961,

ATER 1 LAGER

PIN STRIPE DECALS

Overforingsbilder fran USA for uppiffning av bilen.
Originalgjorda Siripes fran Californien, litta att fista
pa bilens skirmar, huv, baklucka, dorrar o, s. v, Loss-
nar ej, skadar ej lacken. 1 karta med 12 st. olika decals

i 3: —. Ange onskad firg. Svart .... Vit .... Antal . ...
1l:e érg., f&r Ni veta vad som

G bra o. vod som &r déligt N ), 00 s APGEE T L S - L A
hos olika bilar, Wilka som &r = TV 5-61
rymliga el. trénga b. cbekviéma, Svar till Fuck 4’ FuanIKt

om vag- o. kurvegensk. &r goda =
el. ef, hur fiadringen &r osv.

Prakt, taget alla personb.-mo-
deller for 1961 fr. hela vériden
beskr. utférl. m. tekn, data, ben-
sinforbr,, toppforf, pris, bilder
m. m. Enda bok i Norden som
utfirl, bedbmer 1961 érs bilar.
Pris kr 9:25 |

Faran lurar vid bilkép
En bilforséljore gér bilkdparna
réd och uppslug.::Pris kr 4:85.

MED BILMONTOREN

I HANDSKFACKET
En bok om hur bilstopp kla-
ras. Pris kr 6:75, (Vad kostar
det ott hiimta en bilmontér till
landsvégskanten?) |
Bickerna finns | hbokhand. o.
sindes dven m. efterkr. fr. fbr-
loget. Skriv till

NU | SVERIGE!

Kulspetspenna med
INBYGGT LJUS!

— Sveriges firsta BARPLANS-

L FAGETIE B5 . retises fosta BARFLANS-

tionell fartiest: 8 hk ger 25 knop! Byggtid 20—30 tim!

. — marknadens mest omfattande

FLY];\G SP“HT byggsatsserie. Storl. upp till
400 m liangd. Pris 495:—.

Fardigbyggda, fardigrevade eller i detaljfirdiga byge-

satser. Samtl. varvsbyggda m. bordl. i mahogny-bat-

plywood. Goda avbetalningsvillkor. Broschyrer sand. TEBE-BOLAGET
mot 1:50 i frim. REKVIRERA I DAG! BATINDUSTRIER, Umea 3

Niir Ni skriver i
mirkret, nidr Ni
behiver en Ijus-
kigla wvid kart-
lasning, nar Ni
letar i telefonka-
talogen, fir att
hitta nyckelhal,
namnforteckning-

e B IS ST A TN I I A . 53 (@v. eft. affiirstid. ar i irappupp-
FORLAGET BILBOKEN, o R S R s 1 e
b grindar. . . an-

Avd. Tv Norrképing.

viind »M 200s!
Det ir pennan

(P \| TRANSISTORMOTTAGARE

'Iﬂ-!l = for  var tids
Bes nu var Eapaaile 1)
A KATALOG, med 2 transistorer, avsedd for mellan- méinniskor!
K inmel, massor av 55:— vagsbandet-200—550 meter. Program 2 kan
cowbaystoviar, M héras, dir program-2-sindare finns pa mel- Det iir inte all-
sking: och mocka- lanvag. Litet, elegant utfirande m. appa- tid det finns ljus
k——jacke#, skinnskjor- har NYA ratlada av plastmaterial m. stilfullt, silver- i i niirheten . . .
tor o, amdra wyis- - eloxerat hogtalargaller. Perfekt ljudater- “\ — gardera Er m.
~tern-grejors. Bi FAN TA STI SKA givining med 21%” permanentdynamisk hog- = M 200!
b ] 50 dre Hobbvistiklar cauvas f-‘l.]ar:‘;%, Hog seh:kllivli(tet ferritantenn t}ch
. i frim, ¥ i i en cm. lang teleskopantenn. Uttag fior . -
Wm P he + -y rnligarr, drtelefon. Drives med ett 9 volts transistor- i gaidlargacimetall
Avi. TV Box 7033, SUNDSVALL. nyttigare / batteri. Format 30x60>100 mm. 1785 | orto (oms. inr)
; i o J Pris pr styck 55:- . Skriv bara-en rad {ill
R e f2a L POSTORDERFIRMAN ZE A
KATALOG b HOBBY-FORLAGET Digerberget, Yitsand
ETT HOBBYHUSET, G f” c AW TV RO AL
teborg
’IU_’I“U Siind in annonsen i iipct .rl NY betydligt uitkad kata-
i (porto 15 &re) med namn och log med 5000 intressanta ar- | | MOPEDISTER! |
GREPP adress pa baksidan av kuvertet tiklar gratis pa begiran. I areis katalog finns det

som ‘brister pa moped
och me. Den siindes mot
porto.
MOTOR-HOOKS
Sagen - Tel. 30, 31

=82 snubbt siiker URMAKARE

med vir Littfattliga kurs. ., 100-tals néj-
da kursdeltagare har tack vare UR-
numera mycket goda extra-

D SIUKVARDSARTIKLAR

Vid iivelirfull

Ar et bra att Binnss 3ol A7 inkomster. Inga forkunskaper behovs. + SANITETSVAROR +
Jitsu. Den som kan denna Kursen &r bl a. rikligt illustrerad och Endast kr 10: — for sats om
forsvarsmetod vet hur grep- “g&- Ni lir Er snabbt... efter en kort 48 st. smidiga, tunna mirken.
oen sl!‘mi:a ttag{a}s :ghdva;stslg- on " tid kan Ni utfora enklare reparationer, Kvalitetskontr. enl. Kungl.
gl It B oc fuag: " g"p@' Skriv idag! Kurs, TEKNIK-bladet samt illustrerad Cdstyr,, grdat L 0. ARl
fekt. Den ria styrkan bety- | ' J & katalog endast 14:— + porto. e RRTILACHET -

der ingenting. Med hjalp av | /4. UR-TEKNI Malmé sy g
Viking Cronholms berémda = K aimo 13 TINT RN, Sy Rt

bok Jiu-Jitsu-tri kan Ni
Pa en kvill lira Eder minga
effektiva tricks. 80 sid. 36

ekiive tricks B sl 36 | i | IS order, et 74 Ml
f‘iﬂ r':g_' < - : Py S | NYHE'lq P;:iv_[gé)?\rséndare)
— 1 S — — Sy g v II =
G. ASPLUND Avd. T. AR ' garanterar att varje preventiv genomgatt SEALRER

‘ Regeringsg. 93, Stockholm, marknadens hardaste kontroll. RFSU nijer ... 5t. tioforp. UB 5: —.
1

Tita-trieks. "Prdarse. - fz:lf L fen, “utan tumisgﬁlffeﬁfﬁﬁ"m“%" ’ 3t toton UB, MB 5

itsu-tricks. Pris 4:50, 0 im'r RFSU vV som s, «-.. St. tioforp. . T—.
| ' kensiruerade testapparater. LATEX III mi :

Tilt : N TROU.ERA 24 Pparater I O S e )

__j RFSU — ger Er fl'ygghef l HOS %KKA‘REN. nu 162.000 ex
P — stérsta sikerhet . «+.. ex. héft. 5:50, inb. 8: 10,
till skaligt pris

AIKSFORBUNDET FOR SEXUELL UPPLYSNING
fersaliningsavdelningen

TEKNIKENS VARLD 561
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an nadde toppen
utan tur: JOAKIM BONNIER

/ad &n drivkraften bakom viljan att
rusa fsam med bortat 300 kilometer i
timmen pa virldens racerbanor?

Det finng ett antal forare i virlden som
har detta Barda hantverk till yrke. Det &r
fabriksforarna.

Det ér tva saker som &r forutsittningar
for att man skall lyckas inom racerspor-
ten: 1) tul och 2) en vagn som haller for
de enorma pafrestningarna,

Joakim Bonnier kan inte pastas ha fatt
del av nagotdera. Oturen har grinat ho-
nom i ansiktet, och bilen i férar-VM har

rasat ihopli snart sagt varje tivling.

Men a har han pa ett forunderligt
sitt lyek sitta sig i respekt pa racer-
banorna a¥er hela virlden och riknas nu

till en avilde allra friimsta. Det har han
gjort gen@m stora framgangar i sport-
n och med formel II-vagnar.

skulle kufina tjana sitt uppehille pa ett
betydligt lhgnare och sikrare sitt i kon-

ventionelldre yrken som betalar sig niistan
lika bra. ©®m de ville. Men de vill inte.
De har @ipits av tjusningen, av spelet
cch den iella_atmosfar som bara depan

vid en racérbana kan ge.

En gang i Joakims gréona ungdom, han
dr 31 ar g, bytte han till sig en gammal
motereykel av 1924 ars modell. Det var en
Harley Davidson. Det var den gangen som

G2 !

Med skérpt uppmérksamhet tar Joakim Bonnier en kurva i férra Grets Monte Carlo-rally. Moss leder.

grunden lades till Joakims liv som racer-
forare. Men inte var det just méjligheten
att tjina pengar pa sporten han tinkte pa
da. Nej, det var fartens tjusning och den
minskliga tillfredsstiillelsen att bemistra
tekniken cch tygla dess krafter. :

Hur det skulle utveckla sig i framtiden
hade Joakim inte en aning om da. Han
drémde inte ens om att tiotalet ir senare
vara ett aktat och respekterat namn pa
racersportens vidjobanor varlden runt.
Men det dr han alltsi i dag.

Bakom Joakim Bonniers skiggprydda
fasad doljer sig en lugn och harmonisk
ménniska. Inte ett drag i hans fysionomi
avsléjar om han gar omkring och kinner
sig orclig och distraherad.

Jag minns Joakim Bonnier vid Karl-
skoga-loppet senast. Bilen han skulle kora
var i bedrovligt skick. Nér det var tri-
ningsdags gick den inte ens att starta. Det
blev ingen trdning av alls den gingen.
Men Joakim holl maskinen. Till synes
lugn som en filbunke sig han mekaniker-
nas fruktlésa férsok att fa gang pa kirran.
Men da var han arg.

Joakim Bonnier har haft tva stora liro-
mistare:- Juan Fangio, som i Joakim sag
ett av de bésta racerforarimnen som fun-
nits, och Jean Behra.

Behras tragiska dod pa Avusbanan i
Berlin var en olycka som tog Joakim myc-

Av KARL-ERIK NYKVIST

ket hart. Av Behra fick han léira sig en av
racersportens grundregler for siker kor-
ning. Kor aldrig fortare #n du kan! Det
innebéir att aldrig halla hégre fart #n att
det finns en reserv att ta till, om det
behovs.

Nog erkanner Joakim att han fore en
tdvling kan k#nna en viss oro, men att
kalla det rédsla, nej, sa langt vill han inte
ga. Oron infor tivlingen #r densamma som
vilken idrottsman som helst kiinner innan
han startat. Sen dr all oro bortblast. Alla
tankar koncentreras pa tavlingen — pa
tanken att segra.

Det &r naturligtvis inte virst mycket en
sa upptagen herre som Joakim Bonnier
hinner med utéver tivlandet. Arligen star-
tar han i 30—40 stora tévlingar. Langa re-
sor, trining och provkérningar hor till ru-
tinen.

Men Joakim har tvA hobbies som han
hinner med — och bemd&dar sig att hinna
med. Han samlar pa modern konst och ar-
betar intensivt pa att sprida kunskap om
racersporten hemma i Sverige.

Och dir har han, trots att han mer #n
de flesta fatt besinna sanningen i det
gamla talesiittet »Ingen &r profet i sitt eget
land>, kunnat notera framgangar. Det
finns ett stort racersportintresse i Sverige.
Och det kommer att cka, Oka efterhand
som Joakim har framgangar ute i virlden.
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llanera NU for en hdirlig balsommar...
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CATALINA cabin cruiser. Topp-
modern | familieb&dt med goda
utrymmeén: garderob, pentry,
rymliga kojer — idealbaten for
siosemestern. 6 X 2.28 m, wvikt
700 kg. Ett kvalitetsbygge fran
Mariehglms Bruk. Pris 12,950 —.
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Stockholms Moforcenirum hidlper Er
med allt 1ot sjon g B

Hos Motorgentrum bérjar allt det trevliga, som véintar
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Er p& »béljan blé» i sommar. Det I8nar sig att planera

TRARODDBATAR ay ovanstéende typ — éven ide-
aliska att utrusta med hjalpmotor. Kvalitetsbyg-
- W, . . gen i klink. Ca 4.20 X ca 1.55 m. Priser frén ca
MYSINGEN 1 och 2. Ett par rejéla och sjgvardiga  700: —

camping- och familjebétar, klinkbyggda i kérn- Motorer -alla mﬁmen! alla modelier!

utrustninger

i samréd med ett modernt specialféretag

med markntdens kanske stérsta urval bétar, motorer och
tillbehar t

priser och pé villkor som passar alla. Skriv,
ok oss idag!

- furu och mahogny, kepparnitade pé ekspant. 1
__»d — . Batarna har slagit vél ut och tillverkas nu i stara s Johnson -61 ‘
— - “serier (= laga priser!). Mysingen 1 (bilden) 3-75 hk, a
5.10X1.90 m. Pris 4.775:—. Mysingen 2, kr 795—
6.950: — &
Evinrude -61 ]
3-75 hk,
kr 795— 6.950; —

CADET — den behéndiga plastroddbéten frén
Marieholms Bruk som blivit en succe. Lev. kempl.

Crescent -61

SWEET SIXTEEN — snabb, ostinkbar passbét, med vackra [in-  Med @ror, k"—‘"f"" och beslag. 4.15 X 1.45 m. Vikt 2 | 40 8 hk,
jer och hog Sjovérdighet. 1961 &rs modell med ytterligare for- <@ 100 kg. Pris 1.695; —. gﬂ_e;c;m 2 \ j;r;;;c'—
battrad botténkonstruktion. 4.70 X 1.85 m. En snabb och palit- =3 P 695;6 995. T
lig bat frén Waricholms Bruk. Pris 4.995: —. Aven begagnat: Bro, begagnade bétmoto- ; I
i = : Sea Gull -61 Husqvarna
rer, dversedda pa var specialverkstad. Alla * 61
mdrken — frdn 1%4—70 hk, vissa med GA- 1.5=5 hk, 3.5 hk
RANTIL Allt fér béten, rejal utrustning, ele- KrO95=1L825:- kr 795
ganta tillbehsr. »Direkt frén butiken till Er 3
bryggas &r mottot for Matorcentrums popu- Bygg s;f:fv “TORNADIO
lara direktleveranser. Till rent sjdlvkostnads- ; \f:rl;i.l'g'fb;l;ﬂb_}éggnlli ?(‘ i'!‘."'
pris lev. baten eller motorn till praktiskt taget vagﬂen’skid&kni,ngl. euB:ggmﬁ‘;

vilken plats i landet Ni anskar. Béat-trailers, kr. 1.095:- Firdigb. kr. 2.350:-
olika prislagen, Stort urval vattenskidor i pris-

ol /B siockHoms M

225: —. P& samtliga pri-
ser tillkommer OMS! Alla
| bétmotorer séindes utan
ERRE-DINGH¥N. Popular spbri- och campingbét i klinkbyggd i avgift for frakt och em- SPECIALFIRMA FOR BATAR, BATMOTORER, TILLBEHOR M. M
mahogny, kepparnitad pé ekspant, En bade snabb och stadig ballage. Forbehall for ev, Bensi e / N e Stockhal ST
typ, ldttplanande och elegant. 4.60 X 1.95 m. Vikt 200 kg. prisdndringar. FORMAN- T I,'g ) 0"02 P e
Pris 4,675, 14 LIGA BETALNINGSVILL- s 11121422024 9%

KOR! Beg. motorer o. ba- I Jagrar:intresseradioyr il oo n R T Bl e e T I

FORSALININGSSTALLEN: tar inbytes! mérke, modell, hkr etc >

Berarisy Erfaned N:a Baniorget, tel. Go gsrepr tant: AB Géteborgs Mofor- V. g. stind omgéende broschyr med alla upplysningar,
112142, 202442 Nya och begagnade motorer. centrum, 1:sta Ldnggatan 11 A, Goteborg. Tel. Namn
Bdatutstalining: Kungsholmstorg 3-11, tel. 500820 145283

510220. Held forsdljningsprogrammet av nya och  ©BS! 1/5 — 1/9 demonstration och forsiljning Bottademcilin. V. oo e Tl -t ool LR l
begagnade Batar samt motorer. dven vid SMC:s ponfonbrygga invid Djurgdrds-

Soderbutik: Ostgétagatan 81, tel. 400625. Nya bron. Tel. Stockholm 633739, I Postadress . .

och begagnade motorer, vissa béttyper.




