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FORDSAMLING
GOR HISTORIA

| Dearborn utanfér Detroit har
Henry Ford skapat ett museum
av enorma matt, kanske ett av de
mdarkligaste i varlden. Dér kan
amerikanerna ldra sitt lands historia,
inte bara bilhistoria. . .

Av GORAN FALK

En underbart trevlig
oldtimer, Fords be-
rémda racerbil 2999,

Dearborn, Michigan

Tamnet Henry Ford ir ett be-
Ngrepp i USA. Amerikanerna.
tinker nog inte i forsta hand pi
bilen niir de hir namnet. Nej, de
firknippar det first och [ramst
med mannen bakom bilen, mang-
sysslaren Henry Ford -- han som
satte virlden pa hjul och blew
mangmiljondr pa kuppen. Han ir
ovcksit fovebilden [Hr minga  fat-
tiga men foretagsamma  unga
amerikaner.

Henry Ford kommer aldrig att
glimmas. Det har han sjalv sett
till. I Dearborn, ndgra mil utanfor
Detroit, har Ford inrett elt av
USA:s mirkligaste museer, diipt
efter honom sjilv: Hemry Ford
Museum och Greenfield Village.

Nammnel Greenfield hirror fran
en stadsdel i Detroit dir Henry
Fprds maka vixie upp. Numera
ar det benamningen pa ett ame-
rikanskt Skansen. Del &r uppbyggt
som ell samhiille fran sekelskiftet
med kyrka, skolor, stadshus, jirn-
vigsstation (dock utan trafik...),
postkontor (frin 1830), pittoreska
affirer m. m. Dir kan man finna
den cykelaffir som Henry Ford

Gamla White Steamer, mod. G, »i skick som ny».

En dyrgrip fran 1910 — International Harvester.




1at flytta frin Dayton och som ti-
digare tillhirde brdderna Wright
och i vilken de testade sin férsta
fiygmaskin. Allt finns kvar i
minsta detalj. Det verkar bara
.som om Orville och Wilbur gitt
ut pd lunch ... I Greenfield Vil-
lage hittar man ocksi Thomas
Edisons laboratorium fér de mest
produktiva dren, 1876—86. Att det
befinner sig i originalskick behéver
man inte tvivia pi. Det garantera-
de nimligen Edison sjilv vid ett
besik! MAven briderna Wrights
och Henry Fords firildrahem
finns bevarade. Sammanlagt bestar
Greenfield Village av ett hundra-

tal byggnader, de flesta med histo-
risk anknytning.

FORSTA FORDEN

Henry Ford har naturligtvis en
egen avdelning — pd sju rum!
Ciir ligger hans forsta hemma-
giorda verktyg, miingder av brev,
dokument och historiska fotogra-
fier samt givor frin hela viriden,
skiinkta av berdmdheter. Och na-
turligtvis triffar man ocksd pa
éngmotorn som han arbetade med
som talangfull ung ingenjir, hans
forsta bensinmotor, hans firsta
bil och en T-Ford — den mest
legendariska av hans bilar.
Mest imponerar de vildiga sa-
larna som rymmer industri- och
jordbruksmaskiner, generatorer,

ror, bitar, cyklar, motorcyklar,
televisions- och radicapparater,
vapensamlingar, flygplan — bl a.
det plan som forde amiral Byrd
dver bide nord- och sydpolen och
den Stinson-Detroiter med vilken
Brock och Schlee startade sin
téinkta jorden runt-resa 1927. De-
troit News autogiro (USA:s forsta
kommersiella autogiro) — enorma
lokomotiv  och  jirmviigsvagnar
(frén en replik av The Rocket till
1940-talets stora expresstig), hiist-
fordon, pririeskepp:, lokomobi-
ler och — naturligtvis — automo-
biler.

Varje september i
Greenfield Village
hélls »The Old Car
Festival», som &r
USA:s stérsta eve-
nemang fir veteran-
bilar. 1 fjol sam-
lades 25 000 &skéda-
re fér att titta pé.

Det var i denna
cykelbod som brd-
dermna Wilbur och
och Orville Wright
kenstrverade det
forsta flygplonet.
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Det finns en uppsittning pd 175
bilar, samtliga i skick som nya.
Dir stir mirken som Daimler,
Benz och Eisenach, tillverkade
meilan 1884 och 1901 och en modell
av den forsta Isotta-Fraschini.
Bland amerikanarna frin sekel-
skiftet mirks dyrgripar sfsom
Winton, Haynes, Cadillac och Reo
samt rader av bilar drivna med
elektricitet eller &nga.

LUFTKYLD MOTOR
Ar 1900 representeras vidare av

Oldsmobile, United States Long
Distance, 1901 av Crestamobile

med encylindrig luftkyld mo-
tor, 1902 av Knoxmobile och
Michigan, 1903 av Orient Buck-
board och Holsman.

Man stéter ocksd pd tidiga mo-
deller av Northem, Pope Hart-
ford, Schacht och Pierce Arow
och naturligtvis alla Fordar ...

Man kan fortsiitta rikna upp
legendariska bilar frin hela virl-
den om man sd vill. Del siger
ocksA att det #ir omiijligl att ndr-
mare studera museet pA en dag.
Under de sista &ren under sin
levnad bestkte Henry Ford sitt
museum nistan varje dag — for
att stiindigt fastna for en ny sak!




Finns dven i stlrre pasar

AMATORBYGGARE
(00¢ ( TILLBEHOR
BATEN

-

Exklusiv. USA-ratt,
6 A=l g ‘2 Lk, | % e
och 3 férgurval.

+ Hylviislar » Ankare

* laniernor » Fendrar
* Kompasser x loggar
« Wire » Droggar « Bojar
* Thgvirke m.m.

j&tie‘a&gd

Regeringsgaton 20, Stockholm. Tel. 230465
. .

SMABATSKATALOGEN
sindes GRATIS +ill

ock burkar

wrencomost B |

TOPPBlLAST!

“Siatspolisen iar of
Sy ns finesser

 UTGIVEN AV TENNIKENS VARLD

Senasie |
modell- |
nyheterna i |

SPECIALKATALOGER

SVEN £ TRILDISON

HODELL AL S/ HOUSTHS - MAINO

I Teknikens Virlds nya bok BLI TOPPBILIST fir
Ni gi igenom Statspolisens kurs i avancerad bilkor-
ning. Lir Er bilkdrningens finesser och bli toppbilist!

STORA i
modellkatalogen

Polisen
ar Er
kor-
teknik

Finns i

tidningsaffirer!

T =
) - /%
{ eses ST, MODELL-FLYS Kataleg

5
ssva 81, SCALEXTRIC Ry Nataleg
s 81 Triang TT Ty
weeee 81, Triang Minic Ships
L sesee 31, FLEISCHMANN Tig 1861
e 3% Rivaressi Tig

si. Pocher Tiy

e st Aurara Plastmodelier
v 81, Frifz Gabrle] Skeppstiflbehir
1100 2;

Kainfoger kaa betalas med frimirken .

Tvza-a'
EEEEEEEN

| niista nummer...

Bilnyckeln gratis!

Ni kommer vil ihag Bilnyckeln, det lilla trevliga billexi-
konet med data pa vidrldens alla bilar? Nu far ni det gratis!
Bilnyckeln medféljer nimligen tidningen som specialblad fem
nummer framat med bérjan i nr 1 1962, som utkommer den
11 januari.

Varfor rostar bilen? -

Den fragan stiller sig alla biligare. Vad kan bilfabrikan-
terna och bildgarna gora for att skydda bilarna? Svaret ges
i en utforlig artikel.

Héanger ni med modet?

I fargbilagan kan ni se arets firgmode — for bilar. Det ir
inte helt betydelselést vilken bilfirg man viljer. Ritt firg
ger bilen hogre andrahandsvirde. Och vissa farger #r fak-
tiskt trafiksikrare #n andra!

En ovanlig bil

I Bilanalysen far ni bekanta er med en intressant bil, nim-
ligen hollindska Daf. En smabil med helautomatisk koppling.

Kritisk granskning av Saab

I serien om de vanligaste felen pa vara vanligaste bilar har
turen kommit till Saab, som bedoms kritiskt av vara oradda
bilexperter.

OMSLAGSBILDEN

i detta nummer visar en Volvo P 1800 i ett kul perspektiv.
Foto: PeO Eriksson.

Lilla bilden visar en srymdraket:- i Disneyland. Se firg-
bilagan!
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VA STORFORETAG I ACKUMULATORER

BLIR ETT-BOLIDEN-AFA

AFA - Vasttysklands och Europas storsta batterikoncern med
wid tidigare verksamhet i Sverige - har nu genom forvirv av
Boliden Batteri AB ater en valutrustad svensk batterifabrik och
forsaljningsorganisation - Boliden Batteri AB har obegrinsad
tillgang till de forskningsresultat och tekmiska erfarenheter,
som finns hos AFA. Foretagets organisation kommer att byg-
gas ut ytterligare for ett utokat program, omfattande >
alla typer av blybatterier och alkaliska batterier.\&>

annu storre leveranskapacitet servicegiv och forskningsresurser
g

o

ACCUMULATOREN-FABRIK AKTIENGESELLSCHAFT (AFA)
HAGEN / WESTF. « FRANKFURT/ MAIN +« HANNOVER
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wva DRAKEN

SAAB J35F

E‘: 22 et s el o0 B : i B 55 N

Den senaste versionen av DRAKEN — J35F — som utrustas
med svenskiillverkade FALCON-robotar i .fva versioner,
har bestallis av Fiygvapne! i stémre antal @n nagon tidi-
gare version av denna flygplantyp. Dess higetlektiva
robotbevipning har varit mojlig att inféra bl.a. tack vare
Drakens Sacbkonstruerade direktanfalissikie samt en ny
och effektivare svensk flygburen radar.

| kombination med vért toppmodermna stridslednings-

SVENSKA AEROPLAN AKTIEBOLAGET W"‘l-srn:llﬁo—ﬂ“!iﬁﬂhmﬂﬂ”ﬁﬂﬂﬂ_ﬂm
LINKGPING J35F ge Sverige Viasteuropas hittills slagkraftigaste joki-
forsvarssysiem, :
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VAGAR VI HOPPAS?

tterligare ett ar har gatt. Ett sillsynt hindelse-
rikt ar, spickat med erfarenheter, forhoppning-
ar, besvikelser och framtidsvyer.

Inom véar hoerisont har det varit tre begivenheter
som intresserat alla, som har blivit diskuterade och
debatterade.

Forst och stérst att en ménniska for forsta gdngen
lyckats bege sig upp i rymden och for en tid vistas

Det andra #r att nya kirnvapenprov aktualiserat
alla tiders stdrsta hot mot minskligheten.

Det tredje &r mer alldagligt och mer lokalt. Det
dr proven med hastighetsbegrinsning pa véara vigar.

Det ar tre vitt skilda ting. Men alla har rént
ungefir samma uppmiirksamhet i diskussioner och
i tidningarnas spalter.

Med major Gagarins flygfird hade man kommit

ett gott stycke mot malet for en gammal minsklig

drém, att komma utanfér vir planet, att styra
kosan meot frimmande och fantasieggande himla-
kroppar. Gagarin har filjts av fler, och #nnu fler
kommer att félja i ett accelererande tempo. Biljett-
priset blir ofattbart hogt for dem alla, men veten-
skapens nyfikenhet kinner inga ekonomiska hinder.
Men det finns méanga droppar malért i den
glidjebigaren. Forst och frimst har rymdfirderna
tjiinat som politiskt instrument i en staternas
gigantiska maktkamp. An-
damalet har inte bara |
varit att utforska omri- |
den vi tidigare inte kun-
nat na — det har wvarit
en prestigesak att vara
forst. Fiarderna har varit
ett propagandamedel, man
har kunnat visa med vil-
enorma raketerna arbe-
tar, ocksi om de skulle
medféra last av militir
betydelse.

Det finns ocksad stora
grupper av virldens folk
som med lite eftertanke
inte kan appladera idolen
Gagarin  och miinnen
bakom honom. Det ir de
som svilter och vet wvil-
ken nytta de resurser som anviints skulle kunna
gora i matproduktionen. Nigra kanske tinker pa
att i haven — som vi dnnu kiinner mycket litet —
miste rimligen finnas de resurser vi behdver
for att kunna forsorja var virld. Redan om belop-
pet hade satts in for produktion av lantbruks-
redskap skulle ofattbart mycket varit vunnet.
Vore det si att det lénade sig att stdlla en éns-
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kan for framtiden, vad vore d& mer angeliget &n
att satsa alla tinkbara resurser pa att med tekni-
kens hjdlp snarast trygga virldens forsorjning.
Forskningen borde till storre delen stanna pa jorden.

Visst skall rymdforskningen genomféras. Kanske
kan man skynda litet mer lingsamt och — under-
bara tanke — spara jattebelopp genom ett intimt
samarbete Over granserna. Ar det verkligen ute-
slutet?

K.iimvapenspmvens hotfulla skugga ligger ater
over virldens befolkning. En stat borjade efter ett
tredrigt uppehall, men andra filjde snart efter.
Samtidigt vet wvi att vistmakterna redan fore
proven forfogade Over en kirnvapenspringkraft
som motsvarade tio ton trotyl for varje invanare
pa var jord. Och dstblocket ligger vil inte langt
efter. Det ar otroligt stora mingder.

Nar skall man inse att det dr mangdubbelt mer
dn tillrickligt. Det man redan har. Nir skall man
dntligen kunna enas om att sitta stopp for denna
vansinnesjakt med tiden.

Aldrig tidigare har en kapprustning slutat annat
dn med krig, enligt vad historien kinner. Vigar
vi hoppas att vi gir mot det forsta undantaget i
denna fruktansvirda regel? Vagar vi hoppas att de
som har makten har fornuftet i behall, det
sunda fornuft som &r det enda hindret mot en
varldskatastrof?

J amfort med dessa problem ter sig fragan om
hastighetsbegrinsning liten och betydelselés. Det
kanske den &r, men ocksé den angér oss. Ocksd dir
maéste man hoppas pa fornuftiga och riktiga beslut.
Annu vet vi for litet for att kunna fatta nagot
sadant. Vi vet entydigt att tillfallig hastighetsbe-
gransning hittills haft en nedsittande effekt pa de
svarare olyckorna pa vara vigar. Dirfor maste
experimenten fortsitta.

Men vi vet inte om resultaten blir desamma vid
en varaktig begrinsning. Kanske blir de det. Men
kanske trafikanterna reagerar med lojhet och non-
chalans i den lugnare takten. Vi vet inte innu.

Vagar vi hoppas att utredningarna pi grundval
av de tillfdlliga hastighetsbegrinsningarna gérs si
grundliga som méojligt? Och att man inte glommer
nigra visentliga faktorer? i

Vagar vi hoppas att forsoken resulterar i ett vil-
grundat och riktigt beslut?

Végar vi hoppas? Det &r den visentliga fragan
efter ett hindelserikt &r. Svaret ir enkelt: Vi
maste hoppas — for att kunna overleva. Och vi
méaste — varenda en av oss — arbeta hart for att
fa wvart hopp uppfyllt. Annars kan vi snart
nog ta farvil.



NU FAR ALLA H
EGEN RADIOBIL

Privatradion — séindaren-mofta-
garen som alla f&r ha — var
sommarens stora nyhet frén
televerket. Men det har varit
ont om apparater. Nu har
Teknikens Varld provat en
vtrustning i Goteborg. Men skall
allt fungera till beldtenhet

i framtiden f&r man nog fore-
skriva stérningsskydd pé alla
motorfordon.
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| Fiskebéick var basstationen mon-

terad. Anh syns p& hustah

$& nbiro kunde bilen inte vara
Av JOHN MURRAY om ludkvaliteten skulle vare god,
Fote: Owe Wallin

Teckning: Tord Nygren
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Privotradions majligheter i en storstad &r mycket
begréinsode. Trafik och visso apporoter i om-
givningen stor kraftigh, hdga hus skéirmar av
och en maxeffekt av fem watl ricker e

Inte ens i en bil ov minsta formatet — Lloyd
Alexander — &r det nagon svarighet att & plats
med en instollation. Hondskfacket har f&it slopas.
ligg mirke fill den vanliga rundradiomot-
tagoren, som fortfarande fick plats under brédan,

-, L
"(

(forts.)

Vid Aby travbana — di vi hunnit
ungefir 8 kilometer frin basstationen i
Fiskebiick — blev mottagningen svagare,
men fortfarande fullt hérbar. Men da vi
passerat Fiissbergs kyrka och styrt motor-
huven i riktning mot Goteborg langs lagt
beligna Molndalsan forlorade vi all kon-
takt. For manga berg och bastanta hus-
kroppar skirmade tydligen effektivt sa
det forslog.

Tystnaden varade sedan lange. Vid
Krokslitt sokte vi oss uppfor backarma
och kom fram till hégre beligna stads-
delen Johannesberg. Fortfarande tyst.
Men da vi borjade klittra lingre upp —
pa backarna mot Guldheden — kom Kajs
rost igen. Och han kunde beritta att
han kunnat folja oss hela tiden pa sin
mottagning. Alldeles forgives hade vara
anrop inte varit.

Uppe vid Guldhedstornet — da vi var
8 kilometer frin Fiskebick — hade vi god
utsikt och excellent mottagningskvalitet.

Men p& nedvigen fran bergknallen for- .

lorade vi ater kontakten, och Gitaplatsen
— mitt inne i storstadslarmet — var dott
falt for vara kommunikationer. Vi kérde
genom staden — utan forbiittring.
Masthuggskyrkan — det beromda fors-

ta riktmiirket fér hemvindande sjomén —
blev niista position for goda kommunika-
tioner. D& befann vi oss 7 kilometer fran
sindaren. Nigra berg mellan Fiskebdck
och kyrkan skymde optisk forbindelse,
men tycktes inte ha haft nagon inverkan.

Vi styrde mot Fiskebick, men konti-
nuerlig kontakt med Kaj fick vi inte
forran avstindet till Fiskebick blev

-mindre &n omkring fem kilometer fagel-

vigen. Men sedan var det inga problem,
trots att vi fortfarande befann oss i stads-
miljé och trots att det fortfarande fanns
skymmande berg.

Vi kom fram och hade avslutat ov-
ningen. Det hela hade givit en bild av
privatradions anviindningsomrade och
forutsitiningar.

De apparater vi anvint dr av medel-
pris, omkring femhundra kronor per en-
het. Mirket ir LaFayeite, tillverkaren
amerikansk.

Sindaren var placerad nigra kilometer
utanfor staden och dessutom ganska lagt.
Givetvis hade vi fait bitire kommunika-
tionssikerhet med en hégt placerad an-
tenn centralt. Men inte heller det skulle
racka for att ticka hela staden.

Man kan nog fastsld att en apparat i
den prisklassen inte garanterar négon




INGET FOR STORSTADEN

forbindelse inom en kuperad storstad.
Men en smastad torde kunna tickas.

Nu var det ju s& att basstationen i
Fiskebick nistan hela tiden kunnat félja
vara anrop. Men bilens korta antenn och
tidvis daliga ldge hade inte rackt for att
ta emot signalerna frin Fiskebidck. Med
en kinsligare och selektivare mottagare i
bilen skulle béttre resultat ha natts. Men
dai fir man nog tinka sig ett pris pa
bilens anldggning av en tusenlapp eller
mer.

AVSTOR BILARNA!

Storsta besvir i ovrigt var de icke av-
storda bilarna. De drankte all mottag-
ning nér de passerade. I vart radiobe-
tonade samhiille borde det vara ett sjalv-
klart krav att alla motorfordon skall vara
avstorda redan vid leveransen. Det ir
nistan ett nodvandigt krav for att privat-
radion nagonsin skall kunna fungera till
belatenhet. Televerket borde ta upp fra-
gan och fora den vidare!

Men inte bara bilar stér. Pi nirliggande
frekvenser — privatradion arbetar i

forsta hand pa 27 MHz — ligger en del
medicinska apparater, hogfrekvensugnar
och annat. Deras utstrilning &r inte
heller sarskilt dimpad i andra omréaden.

Basstationen i véra prov var identisk med den

i bilen mobilt fe. Kaj H — som
driver firma Marink nikati — skéter
mikrofonen. Hans utmidrkta ontenn gjorde det
majligt ott foljo bilens stéindare helo ~tiden.

Sidkert kan ocksa betriiffande sddana ap-
parater bestimmelser utfirdas sa att
apparaterna utan storre oligenheter stor
mindre.

P3 landet stiiller sig privatradion annor-
lunda. Med den hogsta tillatna ineffek-
ten, fem watt, kan man dir rikna med
avsevirda distanser mellan stationer,
aven om de femtio kilometer som har
namnts i diskussionen &r att betrakta som
ett idealfall. Men med en vilplacerad bas-
antenn och en hygglig terring borde 20 eller
30 kilometer inte vara nagon omdjlighet.

For den som inte kommer att an-
vinda radion i sitt yrke blir dirfér an-
vandbarheten kanske storst vid sportstu-
gan. Rickvidden pa sjon blir betydande,
frun i huset kommer att vara lugnare om
hon vet att det inte &r nagot farligt som
intraffat da hennes man inte kommit hem
frin fisketuren till middag. Det #r bara
det att fiskelyckan varit sa god att han
inte vill sluta.

Ocksa sma handapparater — typ walkie-~
talkie — finns i tillverkning. Priserna &r
rimliga — omkring tvahundra kronor —
men rdckvidden begrinsad till bassta-
tionens nirmaste omgivning. Effekten
riknas i milliwatt, men visst vore sadana
apparater roliga hjilpmedel da familjen
ar ute och plockar svamp och en medlem
har fatt tag i den verkliga fyndplatsen.

Bland yrkesminnen Ar mdajligheterna
legio. Tdnk bara pa storbonden som kan
dirigera sina traktorforare fran koket

hemma i garden eller fiskarna som har
funnit ett givande stim. Eller tiink pa alla
servicefiretag i smastdderna!

ONT OM APPARATER

Privatradion blev mycket omtalad in-
nan den blev tilliten i Sverige i somras.
Men si gav televerket klarsignal och
sedan har allt varit tyst — i stort sett.
I Amerika har det hela snabbt blivit en
stor succé, men i det tekniska Sverige
tycks det dréja. Vad kan det bero pa?

Dels har televerket varit daligt forbe-
rett. De regler man utfirdade fran bér-
jan har inte varit fullstindiga och enty-
diga, i en del fall inte ens praktiskt maj-
liga. Men reglerna har indrats nagot.

I princip kan varje svensk medborgare
som fyllt 18 ar erhalla ett certifikat hos
Televerkets Radiobyrd. Men han far bara
anvianda en apparat som besiktigats och
godkints av televerket. Han far bara an-
vinda en kanal och bara driva trafik
mellan sina egna stationer om inte tele-
verket sdrskilt medgivit annorlunda.

Vidare stadgas att bara korta medde-
landen bor utvixlas.

Men den verkliga orsaken till tystnaden
har legat i en dalig tillgang pa utrust-
ningar. En del japanska typer har forts i
marknaden, men de har ofta varit av sa
dalig kvalitet att agenten antingen trott-
nat redan fore starten eller ibland inte
ens brytt sig om att fi apparaten god-
kénd.

De amerikanska foretagen har den stora
erfarenheten av sidan apparatur, men dir
ar den inhemska efterfragan sa stor att
man har svart att klara sitt eget behov.
Det finns dock vissa byggsatser, dir sin-
dardelen &#r forsluten och godkind av
televerket redan innan hemmabyggaren
har monterat.

Skall en privatradioanldggning lona sig,
da far man ha rejil nytta av den eller
tillrckligt stort intresse for saken. Minst
tva apparater fordras, och tanker man sig
kontakt mellan bostad och bil, da far man
se till att den fasta antennen blir mycket
valplacerad.

Inte heller far man utan vidare ha tra-
fik mellan tva fasta stationer — da skulle
ju televerket forlora telefoninkomster.
Dessutom ar det forbjudet att koppla en
anldggning till telefonlinjerna.

FRAMTIDSSAK

Men visst kommer privatradion. Inte
kommer det att bli en sddan succé som
for TV-apparaterna eller transistormot-
tagarna, dartill d&r den inte tillrackligt
anvindbar. Men det kommer att bli en
fluga for radiointresserade och en verk-
lig nyttosak for manga.

Vore privatradion relativt vanlig om-
bord pa nojesbatar — da skulle vi plots-
ligt std med ett helt nytt sikerhetssystem
till sjoss.

Faran #r forstds att det kommer att bli
for trangt pa de kanaler som star till
forfogande. Man kommer mojligen att be-
héva vinta linge pa att kunna fi igenom
sitt anrop i framtiden. Likasad kommer
kanske hogtalaren i mottagaren att prata
i ett — att aterge andras samtal.

Men da privatradion har blivit sa po-
pulir, dd borjar man overga till kortare
och dirmed rymligare vaglingder.



ROBOT
UNDER YTA

Dei har dr skattsdkarens drém — en undervattensrobo!
med gripklor. Till ett djup av 1.000 meter eller mer nar den har
tingesten. Och den kan gora nytta! Sa djupt nar ingen
manniska, men den hér roboten — som dopts till Solaris —
mandvreras latt till ett mal. En TV-kamera ar sgat, och motorer
for att réra sig har den sjdlv.

Det ar en konstruktor hos USA:s flotta som arbetar med
Solaris, och nu har man kommit sa langt att den haller pa att

fardigstallas. Mycket snart kan man séinda ned den pa
djupen, som pa bilden, déar den hdmtar upp delar av eft
flygplansvrak till undersckning. Pa ytan guppar ett féljefartyg
och i dess kontrollrum styrs roboten med en vanlig flygplans-
ratt efter bilden pa TV-skarmen. Betanker man sedan att

en djupdykare kostar 500 dollar eller mer per timme —

da férstar man att det blir billigt att anvénda Solaris,

Gven om den kommer att kosta en del.

Enda férbindelsen mellan faljefartyget och Solaris

blir en tunn kabel,

Skattsokarens drom — ja. Men nagra silverfyllda kistor eller
guldsmycken ldr inte Solaris bry sig om. Det finns vasentligare
uppgifter for dykarméstaren utan besvdr av dykarsjuka.

For att barga sjunkna rymdkapslar blir Solaris idealisk

— om det nu tillats hédnda @nnu en gang . . .

Pa ytan quppar féljefartygst och i kantrallrummet sitter piloten. TV-skirmen
framfér honom blir hans bildrota, hon kan lata Solaris SVEpPO  OVEer

havsbetten och soka. Hon kommer inte aft sokna intressanta  bilder.







ROSTEN OCKSA SIMCAS

Rosten upptrider forst ovan-
for lompglasen vad skérmar-
na betriffar. Det géller bade
framtill och bakitill.

Yttre sidobalkar under vag-
nen och dérriraskellador
angrips tidigt om inte
rostskyddsbehandling finns.

Handbromsens vajersystem
har alltfer latt
att fastna p& grund av rost.

Har fortsatter Teknikens
Varlds serie om de van-
ligaste felen p& de
vanligaste bilarna. Det
&r Simca Aronde och
Ford Anglia som tas
upp till minutiés gransk-
ning pé& grundval av ett
ytterst omfattande
undersdkningsmaterial,
som sammanstallts av
Teknikens Varlds
experter.

imca ar under detta mamn
Ur licenstillverkning av Fiat-
vagnar har de nuvarande
typerna utvecklats till vagnar
med personlig stil, som har till-
talat stora bilkoparkretsar
virlden over. I Sverige har
Simeca aldrig blivit en av de
riktigt stora succéerna och har
till foljd av detta fatt ett and-
rahandsvirde som dr lagt —
ligre &n vad som kan vintas
da man tar kvalitet och utfo-
rande i betraktande. Simca
maste emellertid betecknas
som en vagn som vad utféran-
det betriffar stir sig gott i
konkurrensen, dven om svag-
heter inte saknas.

KAROSS

Dorrtrosklarna — som  ar
stora, rymliga och daligt dra-
nerade — &#r ki3nsligast for
rost. I sjdlva verket kan man

se Simecavagnar med blott
nigra ar pa nacken dir dessa
dr i stort seit bortrostade.
Motmedlet — som bbr sittas
in fran det vagnen &r ny — ér
naturligtvis  invindig rost-
skyddsbehandling, som sedan
regelbundet upprepas. Balk-
systemet daremot brukar kla-
ra sig bra, &ven om det inte
skadar med behandling dar
ocksa.

ligast. Angreppen visar sig i
regel ovanfor lampglasen, bade
bak och fram.

Upphingningen av forarsa-
tet ar for klen. Det kan upp-
sta sprickor och rostanvisning-
ar i durkplaten dir konsoler-
na #r infista. Aven skenorna
ar vil svagt dimensionerade.

Tidtheten kunde vara bittre,
speciellt vad ventilationsru-
torna betriffar. Laset drar inte
till sérskilt hart. Som alltid ar
det en sak som #r svar att
battra pa sjilv med godtagbart
resultat.

MOTOR

Motorn har fin gang — kan-
ske alltfor fin. Den ir mycket
varvvillig, men vid overvarv
kan man rika ut for att vev-
axeln brister mellan mittre
ramlagret och treans vevsling.
Skadorna pa Ovriga detaljer
kan da bli stora och givetvis
ocksd reparationskostnaderna.
Detta giller blo*t den trelag-
rade motortypen.

Vanligaste skrammelorsak
dr kamaxelkedjan, som efter
nagra tusen mil brukar bérja
rassla. Da &r reparation inte
nodvindig omedelbart, men
bor givetvis utforas innan
kedjan dr for hart sliten. Olje-
manometerkontaktens infést-
ning dr en vanlig killa till
oljelickage.

Tyvarr sitter detta alldeles

Den trelagrode

vevaxeln i

brister ofta
vid 8vervarvning.
Motorn @r

mycket varvvillig.

TEKNIKENS VARLD 26/61
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DE VANLIGASTE
FELEN (forts.)

ord Anglia har som billi-

gaste medlem i en av varl-
dens storsta bilfamiljer alltid
ront ett stort intresse virlden
over, i all synnerhet som Ford
ar pionjéren da det giller den
moderna formen av service.
Anglian har kunnat ges eit
fordelaktigt pris, men detta
har inverkat oférmanligt vad
betriiffar héallbarheten och
driftsikerheten i vissa detal-
jer. Hidr behandlas Anglia-
modeller frén och med histen

Rosten kan stalla tll.l allvar—-
liga skador pa Anglias model-
ler, &ven om vagnen inte till-
hér marknadens mest rost-
kénsliga. Dorrtriskellidor och
sidobalkar bor hallas efter om
inte rosten skall komma kry-
pande fran insidan. Forst bru-
kar den visa sig nagra deci-
meter framfor bakhjulen. Néra
fjaderhiinkenas infistning i
balkarna riskerar man ocksa
rostbildning och sprickor, som
i allvarligaste fall kan leda till
att fjdderhinkena lossnar. De
inre lingsgaende balkarna kan
spricka vid infistningen mot
en bakre tvirbalk.

Botemedlet dr som wvanligt
att rostskyddsbehandla regel-
bundet och ta speciell hinsyn
till halrummen.

Annars dr karossen fore-
domligt fri frin skrammel.
Skulle det uppsta ir det san-
nolikt handskfacksluckan (pd
de modeller som har sidan).
Eyala gummikuddar brukar

]

Kanstladerkladseln ar om-
talig och spricker giirna pa fo-
rarsitsens dyna och ryggstéd.
Man har inte ndgra méjlighe-
ter att i fortid hindra skadan.

Den gamla motorn av sid-
ventilstyp blev efter mangérig
finputsning ytterst driftsiker
och slitstark. Overvarvning
tilde den dock inte.
hird korning leder till hart
slitage pid lager och kolvar.
Dér forekommer ofta olje-
lickage. Det &r gummiman-
schetten runt membranstingen
till bensinpumpen som inte

i6

Alltfér

titar. Vid det icke avlastade
bakre ramlagret brukar en del
olja licka ut i svinghjulska-
pan, som darfor Ar drinerad
pa enklaste vis med ett hil i
botten med isatt saxsprint.
Den kortslagiga toppventils-
motorn pa de senaste model-

lerna har visat en relativt da- °

lig slitstyrka vad vevla.gren
betridffar. Ett knackljud siger
tiil nér det ar dags for en re-

paration, men da brukar vev-
axeln redan vara sa illa ddran
att en dyrbar slipning blir
nodvindig.

Kamaxelkedjan glappar upp
ratt snabbt och astadkommer
en del rassel da den slar mot
kapan. Den bor bytas si sma-
ningom, risken &r annars att
den latt gar av. I si fall kan
nagon av kolvarna sla mot en

oppen ventil och orsaka av-
sevird skada.

Pa den nya motorn fore-
kommer samma lickage vid
bensinpumpen som pa den
gamla sidventilaren.
Ventiljusteringsskruvarna har
latt att lossna, mestadels be-
roende pd att de inte blivit
tillrickligt atdragna vid ser-
vice. Ett ordentligt oljud upp-
star, skruvarna kan génga upp

TEKNIKENS VARLD 26/61




MOTORN SAMRE

AN SIDVENTILAREN

sig sa mycket att de slar upp
i kapan.

Ryck och hugg i kopplingen
pa den gamla modellen beho-
ver inte innebara slitna lamel-
ler. Det kan ocksa vara det
bakre motorfistet som svilit
‘av olja ach blivit mjukt eller
att bultarna dir lossnat och
kommit att glappa upp.

“TRANSMISSION

Ett tjut just i dragliget pa
tidigare Angliamodeller kan
betyda att svanghjulslagret ar
utslitet. Det &r dags att byta,
det finns annars allvarliga
risker for skador, till exempel
pa vixelladans ingiende axel.

Kopplingen blir ofta fel
justerad da det pa grund av
det hydrauliska dverforings-
systemet fran pedalen #r svart
att kinna pedalspelet. Enda
sikra metoden 4r att stilla in
pa kopplingsarmen direkt. En
feljustering — antingen kopp-
lingen slirar i korlige eller
inte kopplar ur helt och hallet
— kan leda till kort livslangd
hos kopplingen. ~

Vixellddan har varit vil
klen i tidigare modeller. Spe-
ciellt i Escourtmodellen har
det hiint att man hort ett klick,
och si har en kugge gatt all
varldens vig. Reparation av
vixellidan #r dock ovanligt
enkelt utford.

Den nya vagnen ir svag i
vixelspakskulan. Segmentet
som haller backspérren, kan
brista och sedan kan vixel-
spaken foras hur som helst,
Man kommer &t mekanismen
bra uppifrén, varfor en repa-
ration inte behdver bli dyrbar.

Vixelladans oljecirkulations-
rénna bakifran och framat
ar ijbland igengjuten eller
slammar igen. Detta leder till
att bakre packboxen trycks ut
och att oljan frin vixellidan
tar sig samma vig.

Fistbultarna {medbringarna)
i kardanaxelns knutar har en
formaga att ginga upp sig.
Man mirker det som vibratio-
ner och skrammel vid accele-
ration. D3 dr det dags att in-
gripa snabbt innan bultarna
hinner orsaka nagon storre
skada.

TEKNIKENS VARLD 26/61
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CHASSIE

Bromsarnas justerskruvar av
fyrkantstyp har lait att rosta
fast och kan vara besvirliga
att stilla in.

Handbromssystemet — med
ctt finger som gar in mellan
bromscylinder och bromshack
— kan stilla till besvir. Broms-
eylindern kan rdka fastna i
sin bana genom den korrosion
som uppstar och paverkar da
endast den ena av de tva
backarna., Systemet innebir
ocksa en okad risk for luft i
systemet. Detta giller den
gamla modellen.

Teleskopen i framvagnens
McPhersonupphiingning  kan
skira sig och glappa upp, be-
roende pa att olja trycks upp.
Damparverken kan ocksi pa-
tagligt minska.

Styrsndckans fisten bor man
se upp med. De kan lossna!
Glapp i styrningens mellan-
stag dr inte ovanligt. Skil att
kontrollera da och d& om inte
en flygande inspektion skall
ha nagot att siga!

Framhjulslagren pa Anglia
blir ofta utsatta for alltfor
hard justering med en kort
livslingd som folid.

Baknummerplatsbelysningen
gl : ller

pa

blev starkt oxiderad pé insi-
dan med slocknat eller firsva-
gat ljus som foljd.

GOD LIVSLANGD

Den gamla och den nya
Anglian representerar tvi olika
sitt att bygga en billig sma-
bil. Den gamla var en billig
och rejdl bil med liga repara-
tionskonton och mattliga fart-
resurser. Med den nya vag-
nen har man tillfredsstiillt helt
andra krav pi fart, men man
har kanske férlorat nagot av
den gamlas sjilvklarhet och
l3ga reparationskonto. Det ar

ingen tvekan om att
bada vagnarna har en betryg-
gande livslingd — om man
utfor de reparationer som kan
bli nédvindiga — till ett pris
som ligger ratt i forhallande
till klassens Gvriga alternativ.

Fararstolens kladsel
har latt for att
spricka i dynan.

Allvarliga rostskador
kan uppsté i léngs-
balkarna strax fram-
for figderhdnkena.

Justerskruven fér
bakbromsarna kan
l&tt rosta fast.

Oljekanalen i viixel-
lédshalsen bakét kan
vara igengjuten. D&
spriings packboxen
bak.
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Sven Selanger

Benkt Rosenquist,
Motorbranschen:
Jaguar E.

Fir vi presentera: Arets vackraste bhil,
Volvo P 1800. Det dir den serietillverkade
bil som har de snyggaste linjerna, &r vack-
rast att titta pd. Kint folk och ungdom pa
olika platser i landet har i en enkit som
Teknikens Viarld gjort uttalat sin mening
om vilken bil som ar vackrast.

Majoriteten valde alltsi P 1800, med god
marginal till tvian, Mercedes 220. P4 tredje
plats placerade sig var andra svenska per-
sonbil, Saab 96.

Enkiiten gick efter tva linjer: dels fick ett
antal kiint folk (motorfolk, journalister, ska-
despelare, offentligheter) siga sin mening,

Gdsta Holmstrom,

B..O. Nordlander,

back i Tre Kronor: I, i3

Volvo P 1800. R ST

Sven Vallmark,

Ul Johonsson,

Sovietexpert: i
skidléparen: Volvo P 1800. Malmb Stadsteater:
Velve P 1800.

Mercedes 190 SL.

Ingemar Johansson
Géteborg—Genéve:
Jaguar E.

ARETS VACKRASTE BIL

dels gjordes en omréstning bland ungdom.
Bland de forra var smaken mycket oen-
hetlig. Var och en tyckte den egna bilen var
vackrast. Favoriterna viixlade mellan Stu-
debaker Golden Hawk och Lillcittran.

Ungdomen hade betydligt mera bestimd
asikt. Det var aldrig nigon diskussion om
vart segern skulle gi. Volvo P 1800 valdes
med stor dvervikt.

Fjardeplatsen belades ocksi den av Volvo,
denna gang var det Amazonen som vann de
rostandes gillande. Renault Floride kom
femma, foljd av Mercedes 190 SL, Jaguar E
hamnade pa sjunde plats.

Sven Elmqvist, med

Resultat av

‘omrostningen

1 Volvo P 1800 44 roster
2 Mercedes 220 30

3 Saab 96 17 -

4 Volvo Amazon 16 -

5 Renault Floride

14
GMercedesmOSiLz
7 Jaguar E 1 >

Dan Axel Bro-

tidningen Motor: Goyatavlan: _ . | strEm, redare,
Ford Consul Capri, Mercedes 220. : ' ! mannekéng-
’ make: Bentley,
Sixten Sason, form- | Lawritz Falk, i Rune Mobe
. : TS,
Sataen Saoks Kai von Schubz, ~ S* Teatern, Gbg: ivar Ahlsted?, SE-skribent:
ab 98. »vackra borgmés- Mercedes 'I90§I.. fsrfatiore: MG Magnette.

| Prins Bertil

tarinnons: Merc.

satter som nr 1:
Volve P 1800.

Valkswagen 1500.

Lena Lorsson, hem-
inredningsarkitekt:
Alfa Romeo.

th
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Yolvos sportvagn P 1800 hade samlat de flesta résterna i enkidten om den vackraste sesigtiliverkade bilen.

S

)
jd" T .
L. Ojesten, Expr.:
Porsche 356 B 1600.

Maij Lindstrém,
Malmd Stadsteater:
Mercedes 190 5L,

C-G Hommarlund,
Porsche Carrera,

Jack Kotschack, Ra-
z dic Nord: Studeba-
Nils Poppe, just  ker Golden Hawk.

nu i Giteborg:
Mercedes 190 SL.

Willy-M. Lundberg:

Ulla Siblom, Volvo Amazon.

Malma Stadsteater:

—
-Spokiss Anders- RS a
son, fjaliflygare: Malms Stadsteater: -

Velvo P 1800, # Mercedes 190 SL. B
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EN UBAT KOMMER LASTAD

Oljan &r jamte stélet det som betyder mest fér USA:s ekonomi. Landet svarar f6r

en tredjedel av virldens réoljeproduktion. Dagens oljefyndigheter riicker dock

bara i 15 &r, och man arbetar febrilt for att kunna exploatera nya slijeomréden.
Under en tioarsperiod satsar USA 130 miljarder dollar f6r att trygga oljeférsérjningen.
Oljegeologerna har gjort stora fynd i bl. a. arktiska ¥arnada. Oljetransporterna

dérifrén planeras att ske under isen — med atomubédtari

Av GORAN FALK

Baytown, Texas

I Texas méste man behirska
fyra d@mnen for att kunna
fora ett samtal p2 ett intres-
sant plan: ndtboskap, histar,
orkaner och olja. Det sista &y
viktigast. Oljan intar i Texas-
bornas dagliga sméprat lika
stor plats som vidret i svensh

PLAST KAN HELT ERSATTA TRA OCH STAL!

fta tinker vi inte pd hur anvind-

bar oljan @r. Vi vaknar pa mor-
gonen i var oljeeldade villa, sitter
pé oss terylenebyxorna och nylon-
skjortan, anvinder tandborste och
kam, bidda oljeprodukter. Vi placerar
oss i bilen som innehiller 200 delar
baserade pa oljeprodukter. Motorn
slukar bensin och drar olja. Den rul-
lar mot stan pé asfaltvig. Ja, oljan for-
foljer oss hela dan.

Esso bygger som bekant en krack-
ningsanliggning i Stenungsund, som
1963 skall sysselsitta 400 man. Dir
kommer att anvindas virgin naphta,
nirmast att likna vid bensin. Naftan
skall, liksom i Baytown, uppvirmas till
mtempemturpﬁﬁmgraderf‘orattl
nista Ogonblick kylas ned till minus
100 grader. Det ir under den »torty-
ren» som det bildas bl.a. de viktiga
ravarorna for den nya industrin petro-
kemi. Liksom i Baytown tillverkar
Svenska Esso endast vissa ravaror
(eten, propein, butadien, butaner) och
bearbetar dem inte till produkter som
vi anviinder i dagliga livet. Det gor
andra industrier.

Aktuellt frin Esso presenterar en
uppstillning over de olika petro-

kemikaliernas imponerande anvind-
e.

ger bl a. polyeten, en plast vanlig som
forpackningsmaterial fér livsmedel.
Anvinds dven till andra saker, som vat-
ten- och avloppsrir, hushilhredskap,
pressade flaskor och leksaker.

Etylenoxid/etylenglykol. Etylenoxid
gor man etylenglykol (i bl.a. glykol)
av. Anvinds ocksd vid framstillning
av tvittmedel.

Styren, uigdngsmaterial for termo-
plasten polystyren.

Man kan ocksd fi tetraetylbly och

arhklar fi:tpacknmgmnatenal rep,
syntetmka tyger m. m.

Glycerol, fuktningsmedel inom to-
baksindustrin. Ingér dven vid tillverk-
ning av fernissor och firger.

Ur propen kan man ocksid utvinna
losningsmedel for lacker, mjuknings-
medel for plast och material for tvatt-

medelsindustrin, aceton for lacker och
nagellackborttagningsmedel samt fer-
nol for plaster.

' BUTADIEN

Syntetiskt gummi — kallas styren-
butadiene rubber — och #r det hittills
mest anvinda synteuaka gummit, Hu-

vudsakligt e: bil-
dick och innerslangar.

Nylon — en butadienprodukt.

Emulsionsfirger — butadien ingar i
de populira gor-det-sjilv-firgerna,
BUTANER

Butylgummi — ett mangsidigt, syn-
tetiskt gummi, Anvinds till bildick.

Metyletylketon — en slikting till
aceton och ett virdefullt I6sningsmedel.

Oxoalkoholer — anvinds vanligen
till mjukningsmedel fér plast.

Detta var endast en brakdel av vad
petrokemikalierna kan anvindas till.
Genom den nya raffineringstekniken
kan man framstiilla 5.000 olika produk-
ter av vilka 300 av tekniskt och
kommersiellt intresse. 1 USA ar-
betar man bland annat febrilt pd att
framstilla plaster som helt skall kun-
na ersiitta trd och stal!
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TV:s Aktuellt, och det vill
inte séga litet...

Min som C. M. :Dad» Joiner
dlskar man att tala om. Det
var han som upptickte olje-
filten i dstra Texas, vilka i
dag ger en tredjedel av USA:s
raolja. »Dad» borrade sin forsta
killa 1930 och silde oljan for

5 dollar och 10 cents fatet. Ett
ar senare villde det upp olja
som fyllde en miljon fat per
dag! Priset sjonk till 25 cents
fatet. Jordiigarna blev formog-
na i ett nafs. De har nimligen
procent pa all olja bolagen
pumpar upp pa deras #gor.
»Dad» intog naturligtvis en
sjédlvskriven plats i Texasbor-
nas hjartan.

Oljan som samtalsimne he-
hover inte sina. Diremot bor-
jar sjdlva oljan sina. Men det
bekymrar inte. Den olja som
finns i virlden récker i 15 r,
om man inkluderar tio pro-
cents dkning av forbrukningen
per ar. DA dr att mirka att all
olja inte hittats éinnu. De ame-
rikanska oljebolagen satsar
enorma summor pa nya fyn-
digheter. Oljegeologerna in-
tresserar sig framst for vissa
okenomraden samt det ark-
tiska Kanada mellan Beaufort-
havet och Baffinviken. Man
vet att det en ging ratt tro-
piskt klimat dir. Undersok-
ningar pagar fran Ellesmere
Land i norr pd Mellvillehalv-
on och till Baffins Land i si-
der. Problemen ir dock stora.
Omradet &r tickt av fossil
tjdle till ett djup av 600 meter.
Och hur skall man kunna
forsla oljan soderut? Ett pro-
jekt gar ut pé oljetransporter
under isen med atomubétar.
Planerna verkar kanske alltfor
fantasifulla men #r dock fullt
utforbara,

. Bolagen forsoker ocksa ut-
vinna olja under haven. Man
provborrar #nda upp till tio
mil ute till havs. Produktionen
har redan satt i ging sex mil
utanfér Texaskusten. Pionjir
pa omradet dr Humble Oil
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Viamillirgy

Company, ett systerforetag till
Svenska Esso AB. Bada ar
dotterbolag till John D. Rocke-
feller-grundade Standard Oil
Co, New Jersey, som i d]:g

som ett rent holdingho!

Blev for stora

Standard Oil, NJ, har f. 6.
intressant bakgrund. Numera
ar Jerseyorganisationen virl-
dens ledande i petroleumbran-
schen. Den bestir av ungefir
250 helt eller delvis dgda bo-
lag, som producerar raolja i
15 lander, har 52 raffinaderier
i 26 lander och siljer sina pro-
dukter i 136. 75 procent av ra-
oljeproduktionen och 55 pro-
cent av forsdljningen ligger
utanfor USA. Man svarar for
ca en sjittedel av virldens
petroleumindustri! =

Det dr viktigt att man skri-

- ver NJ (New Jersey) efter

Standard Oil. 1870, alltsa elva
ar efter oljeindustrins fodelse,
grundade Rockefeller Stan-

Baytown-raffinoderiets
imponerande »skylines
(stora bilden).

Till hdger kommer
butylgummi fram pé
stora valsar. | Bay-
town produceras sé
mycket aft det riicker
for 10 milj. bildéck och
néra 40 milj. inner-
slangar per ér.

En liten modern olje-
pump arbetar p&
King Ranch, dvre bil-
den 1. v. Undre bilden
visor utldggning av
pipelines.

(forts.)

dard Oil. 1906 dominerade bo-
laget sd totalt oljemarknaden
i USA att det atalades for mo-
nopolisering och brott mot
antis rma. 1911 tvinga-
des de da 33 i Standard Oil
ingdende bolagen att skiljas.
New Jersey-bolaget blev det
starkaste efter skilsmiissan.
Men &n i dag finns det manga
andra Standard-bolag, t.ex. i
Indiana, Ohio, Kentucky, Texas
och Kalifornien. Si tankar ni
hos Standard nigonstans i
Kentucky, si har det bolaget
inget med den jittelika Stan-
dard Oil-koncernen (NJ) att
gora!

Oljan vann kriget

Inte bara Texas pratar olja.
Oljan &r, Texasborna ma for-
lata, hela nationens angeligen-
het. Om man kallar stilindu-
strin fér amerikanska nirings-
livets hjirta, sa #r det fin-
maskiga néitet av pipelines,
fyllda av svart, dyrbar olja,




OLJANS OCH BENSINENS VAG

Teckning: Olle Rydberg

_' .1::'.'.' iﬂ

(forts.)

dess blodomlopp. Vad vore

USA utan stal och olja?
Nigra oljesiffror kanske kan

belysa vad oljan betydde un-

der kriget — och vad kriget
betydde for oljan:

B Mellan december 1941 och
augusti 1945 forbrukade
USA och dess allierade sju
miljarder fat olja. USA
stod for sex miljarder.

B Under kriget 6kade raolje-
produktionen i USA med
27 procent. 27.000 km pipe-
lines byggdes eller repa-
rerades.

M I augusti 1945 var tillverk-
ningen av flygbensin 514.000
fat per dag mot 40.000 1941.

B Mer 3in 200 amerikanska
oljebolag har i dag sam-
arbete med utliindska fore-
tag mot bara 30 vid krigs-
slutet.

B 1959 svarade oljebolagen
for en sjittedel av alla in-
vesteringar i USA och en
tredjedel av Amerikas ut-
landsinvesteringar.

B USA:s hela rioljeproduk-
tion svarar i dag mot en
tredjedel av hela viirldens.
Under en pabdrjad tioérs-

period kommer USA-bolagen
att investera 130 miljarder
dollar for att trygga oljefor-
sbrjningen. 60 procent av
summan berdknas ga till ut-
forskning av nya fyndigheter
samt for att halla produktio-
nen i ging.

Var ar oljan...

42 procent av USA:s riolja
himtas upp ur Texas jord.
Men bilar man genom Texas
mirker man inte mycket av
oljan. De tidigare higa pump-
anliiggningarna, som stod titt
som en skog av smirre Eiffel-
torn, tillhér det forgangna. Ute
pa t.ex. King Ranch (675.190
tunnland och 86000 nit-
kreatur!) sig man fler cow-
boys d@n oljem#@n. En man kan
ensam klara av ett helt di-
strikt. Pumparna, som numera
nar endast ett par meter Gver
markytan, skoter sig sjdlva.
Vatinet eller gasen som pres-

-sar upp oljan pressas antoma-

tiskt tillbaka ner i jorden igen
for att sedan pressa upp mer
olja. Hela den enkln men sinn-
rika apparaten arbetar frik-
tionsfritt vecka efter vecka.
Det enda oljemiénnen gir pa
filtet dr faktiskt att byta ut
forslitna delar och kolla led-
mngnr Och den tjocka, smut-
siga, illaluktande oljan fort-
sitter i en till synes aldrig
sinande strom att pumpas ge-
nom pipelines ner till raffi-
erierna.

USA:s storsta oljeraffinade-
ri heter Baton Rouge, Louis-
iana, Men &r man nu i Texas
si maste man ocksd se ett
Texasraffinaderi, &ven om
den staten for en gangs skull
inte kan presentera nigot som
ar »the biggest-. Jag Akte
ner till Baytown sdder om

(Forts. pd sid. 40)
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VALKOMNA till Disneyland,
Walt Disneys - antastiska
drémrike, dér ni per hisskorg
(som passerar ovanfsr en
Alwegbana!) kan férdas upp
+ill Matterhorns isgrottor,

‘@ka veteranbrandbil eller
‘beundra TWA:s senaste fynd
— en ménraket!

C R

AMERIKAS EGET
SAGOLAND

VAND!




En av Amerikas stérsta sevérd-
heter &r Disneyland, som skapats
av en enda man — Walt Disney.
Dd&r méter de amerikanska
barnen allt och alla de last om

i sina skol- och sagobdcker.
Miljoner turister passerar varje
ar gransen till Disneys drémrike
i Kalifornien.

Av GORAN FALK

LT OCH AL

lla amerikanska barn lingtar négon
gang till Anaheim, den lilla fororten
till Los Angeles. Dir ligger ndmligen
Walt Disneys smagic kingdoms — Disney-
land. »Ett land tillignat de ideal, drém-
mar och ’kalla fakta’ som format det
amerikanska samhaéllet.s
Walt Disney har skapat ett rike utan
sorger. Barnen tittar storbgt och glommer
sina pop-corns nir de passerar grinsen
till detta fargsprakande miniatyrland. De
far uppleva historiens, nutidens och
framtidens Amerika. Indianerna dansar
vilt i sin by, cowboys star och ser tuffa
ut i saloonerna, Tom Sawyers lummiga
o kringflyts av ett fridfyllt vattendrag,
dir en stolt Angbat tuffar fram bland in-
diankanoterna. Barnen kan vandra ge-

SAGA och verklighet

i Disneyland. Utanfér
Tom Sawyers & stankar
angbaten Mark Twain.
Bilden kunde ha varit
tagen pé en sydstats-
flod for attio ar sedan
— om det inte hade
varit fér Matterhorn i
bakgrunden . .. P&
den lilla bilden speglar
sig Térnrosas slott

i vattnet.




nom sumpskogar, Okenomréden och
bjornland. De fascineras av Fantasyland
med dess granna piratskepp och statliga
sagoslott, dar Peter Pan, Musse Pigg, Sno-
vit och de sju dvargarna med flera bor
— ja, hér finns allt och alla de ldst om
i historie-, geografi- och sagobdcker!
Men mitt i detta Amerika reser sig ett
krympt — men #ndd imponerande —
. Matterhorn! Denna vackra schweizeralp
ma dock forlatas Walt Disney. (Han har
dven tagit med Afrika 1 sitt rike). Alla
dras till berget, for nedanfor dess fot
ligger det fantasieggande »morgondagens
land». Bland attraktionerna: en manraket
med Trans World Airlines emblem,
Gammalt och nytt blandas. Se bara
vilka transportmedel barnen far prova

om pappan inte haller for hart om pen-
ningpungen:

Hypermodern Alwegbana, tuff-tuff-tag

fran sekelskiftet, veteranbilar — bade
histdragna och sjilvgiende, gammal
priktig omnibus frén anno dazumal, Tom
Sawyers flotte, pampiga &ngbaten Mark
Twain — Toms andlige fader var en gang
i tiden sjilv skeppare pa en flodbat —
indiankanoter, atomubatar, slide bade
utfér och genom Matterhorn, elektriska
minibilar pad lainga shiways., astrojet,
motorbat, linbana till Matterhorns is-
grottor och sedan finns forstas alla vanli-
ga karuseller.

Ja, alla dr forstas inte som i verklighe-
ten — riktiga atomubatar kan inte ens
miktiga Disneyland prestera...
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VI MOTT | BOKENS VARLD!

Varje &r besoks Disneyland av miljoner
turister och rdknas ddarmed till en av
Amerikas absolut fornimsta sevirdheter.
Och Disneyland tillhor inte bara barnen.
Pappor och mammor har lika trevligt. De
uppskattar sikert mer #n barnen konser-
terna, blomsterarrangemangen, fargprak-
ten, de brusande vattenfallen, de pittores-
ka sjdarna och parkerna, de gamla han-
delsbodarna och matstéllena, utstdllnings-
hallarna, framtidens hem osv. i en oénd-
lig rad...

Disneyland &r nagonting fantastiskt,
men man far inte heller glomma att det
mesta i sagoriket inte bar dkthetens stam-
pel, Disneyland &r en sorts kulissland.
Men det &r onekligen rasande skickligt

uppbyggt!
VAND!




| FOWLERS HARBOR i Frontierland eller i vattendraget mellan de tvé
indianbyarna kan ni fa se segelskeppet Columbia, som stétar med

en osedvanligt vacker fér och galjonsfigur. Vid Fowlers Inn brukar
ocksd ligga en rad mindre bétar, som Bertha Mae. Dérifrén &r det
bara ett stenkast till en liten jGrnvégsstation p& prérien med en
imponerande vattenpump. Ténker ni éka vidare med taget s& se er fér,
sa att ni inte [8ser biljett till Indianlandet! N&rmsta fort ligger léngt
dérifrén, pa bortsidan av Tom Sawyers 81 Aker ni &t det andra héllet
kan ni ocksé réka illa ut. Det férsta ni passerar ér

Thieves’ (tjuvarnas) Market . . .
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DETTA AR morgondagens land. Hér kéar hundratals familjer for att

ta édka med négon av atomubétarna Seawolf, Triton och Nautilus.
Medan de gér en tur genom det gréna vattnet, fyllt med tropiska fiskar
och korallrev, rusar Alwegtégen férbi higt ovanfsér dem och |
linbanan tréings folk i korgarna fér att géra en tur upp till Matterhorn
och dess isgrottor. Bakom skymtar TWA:s stora ménraket och astrojet-
karusellen. Det &r et virrvarr av néjesanordningar och tittsaker
ver hela omrédet. Ingen plats fér ro i detta hektiska,

targglada framtidsland . . .



ALLA BILAR | FICKLEXIKON

som samlade ger er en liten uppslags-
bok Gver 400 olika bilmodeller. Fér-
sikra er om denna extraforman _genom
att redan i dag prenumerera pa Tek-
nikens Virld!

B BILNYCKELN omfattar totalt 40
sidor i dubbelvikt Teknikens V"arld-

B BILNYCEKELN ger. en hogaktuell
och koncentrerad bild av dagens bilar.
Ni behéver inte lingre fundera pa
bilfragor — svaren finner ni i ert lilla
billexikon. Den som vill halla sig verk-
ligt a2 jour med vad som hinder inom

Till Teknikens Varld, Box 3263, Stockholm 3

VARLDENS

bilvarlden haller sig naturligtvis med
Teh:ikemViirldh‘etut.Dﬁrﬁrnien
vederhiftig bedomning och en smak-
full presentation av alla bilnyheter.
skickliga bilexperter och

stora tekniska resurser garanterar for
M I TERKNIKENS VARLD Eiser ni
inte bara om bilar utan om allt som
ryms inom teknikens omride antingen
detgallerhﬂlands,hﬂs]oss.aluften
eller i rymden. Vilka ofattbara tek-
niska triumfer vi &n far uppleva un-
der nésta &r s vet ni en sak: Det star
att ldsa om dem i Teknikens Virld...
B PRENUMERERAR NI nu (innan
priset hojs vid nyér) fir ni Teknikens
Virld extra billigt. Ni tjéinar niistan
sex nummer pd en helérsprenumera-
tion! Ni riskerar inte heller att missa
négotnmnmr
Onskar ni ge bort Teknikens Virld
kan ni fylla i kupongen fér givopre-
numeration. Ni far da ett trevligt pre-
sentkort att Gverldmna.

— e —— — — — — — — — — — —

EGEN PRENUMERATION

GAVOPRENUMERATION

Hciv&ullk 25
(13  nummer)

Hd&qh 50
{26 nummer)

............................................
............................................

............................................

Bestillaren, som skriver namn och adress
ovan till véinster, betalar markerade prenu-
L3 'I-

|

I merationer nér inbetal skort k
| ler senast den 1 febr. 1962,
|

TEKNIKENS VARLD 26/61

TEXTA TYDLIGT - SATY KRYSS | ONSKAD RUTA!

Ihlv&rn“: 25
(13 nummer)

a
Helér 27: 50
{26 nummer)

............................................

O Bestéllaren Snskar presentkort ant lam.
-na fram pa julafion.

OBS! For oft nr 1 skall kunna skickas i rétt

tid maste bestillningen ha inkommit senast

den 12 dec.

TV-7610



Opels nyo coupémodell &r i bade det yttre och inre en typisk
exponent for General Motors europeiska giv. Den skilier sig inte

mycket frén modermodellen Rekord, inte ens i de ytire linjerna.

Konventionella familjebilar i sportigare
versioner — atminstone exteridrt sett — blir
allt vanligare. Men det bor betonas att det
darfér inte &r frdga om sportvagnar.

| héstas kom Opel med en Coupé-modell.

Det Gr den som &r féremél f6r analys

i detta nummer.

pel Rekord tillhér en av

de mest kipta bilarna hir
i landet. Det dr en bil med
goda utrymmen och relativt
modern formgivning, men den
har varit mjuk i fjadringen
och haft benigenhet for rosi-
skador.
B Rekord Coupé, som &r en
ny bil i Rekord-serien, ger
stor bekvamlighet for tva pas-
sagerare. Man kan siga att
bilen &dr tvasitsig med separa-
ta, fallbara fatoljer. Baksitet
ar endast ett reservsite — om
dn ett rymligt sidant — limp-

s

ligt for barn eller extra ba-
gage. Inledningsvis nimndes
vissa klagomal pa fjidring och
rost. Dessa tva punkter lir nu
vara omhéndertagna. Den nya
Coupén har fatt styv progres-
siv fjaidring béde pa fram- och
bakhjul, sa styv att man tye-
ker att bilen kinns stotig vid
lag fart. Rostskyddet har en-
ligt generalagenten forbittrats
redan hos  Opel-fabriken.
Dessutom behandlas bilarna i
Sverige med rostskyddsolja
och undersealmassa.

B Coupén overensstimmer i

Foto: PeO Eriksson

stort med den vanliga Rekor-
den. De ytire fordndringarna
ar ligre totalhdjd och nagra
blanka prydnadslister. Utrust-
nings- och inredningsmiissigt
har bilen blivit desto mer for-
dndrad och pdkostad. De se-
parata stolarna ger sittkom-
fort och gar att filla helt buk-
at sa att bilen blir biddbar.
Gummimattorna har ersatts
med mjuka filtmattor. Make-
upspegel i hogra solskyddet,
s. k. sporthandtag for passage-
raren, asymmetriskt halvljus
har tidigare varit standard pa
bilarna, nu har dven s. k. ljus-
tuta och backljus kommit till.
B Opel Coupé ir inte nigon
sportmodell. Den bédr klassas
bland de uppiffade stan-
dardbilarna. Motoreffekten har
visserligen dkats men endast
3 hkr fran tidigare 63 till 66
hkr. Det har skett genom for-
gasarmodifiering och genom att
kompressionen  &kats  fran
725:1 till 80:1. Trots den

blygsamma okningen kinns
dock bilen betydligt piggare
an vanliga Rekorden, och fa-
brikanten uppger iven topp-
farten till 140 km/t i stillet for
130 km/t for standardversio-
nen. Detta stimmer dven med
de resultat vi uppnatt med
testvagnen.
W Viixellidan ir helt synkro-
niserad, men #Hr bara trevix-
lad. Rattvixelspaken har tyd-
liga liigen, och synkronisering-
en fungerar perfekt dven pa
forsta vixeln. For snabbaste
acceleration kan ettan anvin-
das till ca 40 km/t och tvéan
till ca 80 km/t. Vixelladan ar
liksom kraftéverforingen i Gv-
rigt tyst. Kopplingen fungerar
vil och ger ett mjukt ingrepp.
Diremot sitter de hingande
pedalerna en aning hogt sa
att man maste lyfta fotterna
upp till broms- och kopplings-
pedal. Motorljudet ir nigot
patringande vid ldgre fart.
(Forts. pd sid. 38)
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BILANALYS 26/61
REKORD COUPE

/i 40 60 80 100 120 140 180

1:0 50 m
5t 54 m
Pedaltryck 10ze 60 m
1:0 28 kp 155e 63 m
20te 40 kp 20te 70 m
TEENIKENS VARLD 26/61 28
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BILANALYS 3
OPEL REKORD COUPE

(forts.)

Opel Rekord Coupé har
testats av Teknikens
Vérlds experter under
ledning av ingenjér

En lag taklinje ach
ett langt bakparti har
giort Coupén fill en
mycket elegant

vagn i sin klass.

Instrumentbrédan
dr dverskadlig och
lattfattlig. Knappar
och reglage &r l&tt-
atkomligt placerade.

AKERHETS
~ SKULL

Breda dérrar med
acceptabel
oppningsvinkel gér
i- och urstigning
enkel. Bagage-
utrymmet har
enorma mdtt,




ATKOMLIGHETSBETYG

Betygssknla:5=idenlisk,4=_—myeketgod,3=gnd,

2 — mindre god, 1 = dilig.

Just. av forarsite 5, just. av VSr;ne lv:. vent, 5,1 ol;emai;

sticka 3, oljepifyllning 5, kylvattenpifyllning 5,

il 2, generator 3, strémfordelare 3,

tandstift 3, brinslepump 3, forgasare 5, bromsvitske-
uvslas 5.

batteri 5, startmotor
beh, 4, fliktrem 4, motorh

0w

]
LT

ihaw

Riktpris: 11.350:—. Detta inkluderar GM:s
standardutrusining, frakt- och leverans-
kostnader, exkl. skatter. Oms.: 1.130: —.

Standardutrustning: Underredsbehandling,
stoldskydd, virmeledning och defroster,
asymmetriskt ljus, dubbla elekiriska
vindrutetorkare med tva hastigheter,
vindrutespolare, instrumentbridan fir-
sedd med skumgummistoppning, cigar-
rettindare, elektrisk klocka, dubbla
solskydd, skumgummiklidda, dick med
vita sidor.

Viigskatt: 166: — per ar.

TEENIKENS VARLD 26/61

HASTIGHETSMATAREN

visade

ér ett plus

tvé personer.

istigningen

RESERVDELSPRISER
, cylinderblock &

T e R S 870: —
Sats kolvar med kolvringar och

e T gl - e e 184; —
Sats avgasventiler med fjidrar .. 40:20
Cylinderlockspackning .......... 7:30
Termostat for kylsystem ........ 11: 50

Stromfordelarlock utan kablar .. 8: 50
Sats bromsbackar med beligg .. 114: —

Stotdimpare, komplett sats ...... 140: —
Vindruta, hiirdad ............... 160: —
Hoger framflygel utan strilkas-
.......................... 142; —
Bakre stitfangare, komplett ... . .. 243; —

,w l i I :
vid en verklig fart av| 20 47 74

VAGMATAREN visade 1 % for ling viigstriicka

Helt féllbara ryggstéd
vid langfarder far

Mindre bekviém blir

1ill det i och fér sig
trénga bakséter.

100 | 120

M | 12

Bredd 163 cm, spérvidd fram 127 em,
sparvidd bak 128 em, markfriging 17 cm.

INNERMATT

Framsiitets effektiva bredd 120 cm, bak-
sitets effektiva bredd 126 c¢m, bagage-
utrymmets effektiva bredd 133 em. Fram-
sitet gir att skjuta 45 cm &t vartdera
hallet.

L L



FISKETEKNIK

Om man nu har en mass-
byggnad i fiskets huvudstad —
da dr det ganska naturligt med
en fiskerimiissa. Och en sadan
har man klarat av i Goteborg.

Hela fiskar fanns att beska-
da i montrarna, jamte natur-
ligtvis allt som hér ett hart
fiskarliv till.

Ett fisknit av nylon helt
utan knutar tillhérde nyheter-
na som forbryllade de oinvig-
da. Hemligheten bakom blev
ocksa visad — en vivstol som
direkt av nylonfibrerna viver
i nitmonster. Maskstorleken
kan varieras, och bland forde-
larna miirks lagre vikt, ligre
pris och mindre vattenmot-
stand. En vavstol moateras just
nu i Sverige.

En stillbar propeller till
ndjesbatar har vil varit drom-
men for manga. Detta att
kunna sla full fart back pa
ett ogonblick utan att #ndra
motorvarvet betyder mycket
for mandvrerbarheten. En sa-
dan propeller fanns monterad
pa en attahiistars encylindrig
norsk Sabbdiesel, ett under i
tyst och vibrationsfri gang.
Propellern kostade med man-
dverufrustning 375 kronor, en
hel installation med motorn
3.500.

Imponerande var tva polska
fartygsmodeller. En av ordi-
nir staltralartyp, en av typ

= ISTILLVERKNING

fabrikstralare pa dver tusenta-
let ton dodvikt. Har finns en
hel fabrik ombord fiér bered-
ning och till och med konser-
vering av fisken, och i aktern
fanns en lucka med slip av
samma utseende som man fin-
ner hos valfingare. En del
redskap med fangster blir lit-
tare att ta in den vigen.
Svalka kanske man inte
langtar efter sa bhar i vinter-
rusket, men till sommaren kan
den ismaskin for kontinuerlig
drift som fanns utstilld vara
en hirlig tillgdng. Upp till tre
ton per dygn klarar den av,
sa nog lar det riacka till saf-

~ ten. Kylvattnet skulle ricka

att halla en hel simbassing

vid hogst behaglig temperatur,

— till och med i vinterrusket.

TUNGT PA JARNVAG

Sveriges mairkligaste jarn-
vagstransport genom tiderna
har genomférts. Det var
reaktordelar till Agesta ang-
kraftverk. 10 dagar tog den
170 mil langa resan mellan
stationerna Hogberg och Hud-
dinge. Men sa var det bastan-
ta saker man hade i lasten: ett
reaktorlock (73 ton), sjdlva
tanken (67 ton) och ett yttre
termiskt skydd (68 torm). 10
kilometer per timme var hogsta
tillitna hastighet, och delarna
var sa stora att man trots
speciellt lagbyggda wvagnar

Tusentals kilo is per dygn.
Onekligen svalka fillréickligt
for den hetaste sommar.

Mekanismen till den norska
billiga stdlibara propellern.

Imponerande polsk  fabriks-
tralare pa over tusen ton.
En hel konservfabrik ombord.

. ! £ )
4. {:*wll' I“':: 1

fick lata en rilsbilpatrull kéra
fore och svinga undan signa-
ler och montera ned stromled-
ningar. Bron vid Sidertilje
fick byggas om och var stingd
for sjofart i 5 dagar. Da man
mitte persontdg pa dubbelspa-
riga strickor var avstindet sa
smalt mellan tigen att passa-
gerarna fick uppmaning att
inte stricka ui sina huvuden.
Sjilva taget hade sovvagnar
for personalen, elverk for be-
lysning och speciellt laghas-
tighetslok med dieseldrift. Fran

 Huddinge gick sedan transpor-

ten pa specialbyged landsvig
for dver miljonen kronor.

SJ:s rikning kom att lyda
pa 337.000 kronor. I allt 2.000
kronor per kilometer.

BUSSAR | BERGET

Norrbottens modernaste vag
och en av Sveriges intressan-
taste finns i Kiruna. Den bor-
jar vid nedfarten till LKAB:s
gruvanliggning och slutar 420
m. under jordytan. Vigen an-
vinds till att transportera
gruvfolket till och ifran sina
arbetsplatser.

2483 m lang och 8 m bred
ar denna gruvviag och helt
asfalterad. Personalen aker i
10 specialbyggda bussar med
plats for 77 man vardera. Det
finns dérrar pa bada langsi-
dorna, vilket i hég grad un-
derldttar i- och urstigning.
Aktern dr avfasad for att klara
den branta lutningen — 1:10
— och de manga kurvorna.

Bussarna ar utrustade med
tre fran varandra skilda

bromssystem. Under nerfiarden
dar farten ca 40 km/tim, och
tack vare en specialviixellida
kan man halla hela 20 km pa
uppvigen.

Den underjordiska vagen ar
ganska tatt trafikerad: 2350
man per dygn, och i den sum-
man inkluderas di arbetare,
serviceturer och dessutom tva
matturer.

Fordelarna med busstrans-
port dr manga. Man slipper de
langa vantetiderna och kderna
vid hissarna, kommer fram
snabbare och nar praktiskt ta-
get dnda fram till arbetsplat-
sen. Ner till 420-metersnivan
ar restiden 5,30 min. Alla vin-
ner pa arrangemanget. Tids-
vinsten beriknas till omkr. 25
min. per man och skift. Det
blir i langden stora siffror:
under ett ar sparar man hela
18.000 arbetsdagar.

EN MILJIARD UPP | ROK

Svenskarna forbrukar varje
ar brénsle fér dver en miljard
kronor att virma upp besti-
der med. Det betyder att en
tredjedel av véra bokostnader
gar at till uppvarmning.

Ett sdtt att minska bransle-
kostnaderna #r att lata folk i
hyreshus sjilva betala efter
forbrukningens storlek. En
metod for varmemitning ir
maitare i de enskilda ldgenhe-
terna. Nar det galler kostnads-
fordelning for uppvirmning
av ett hyreshus genom indi-
viduell métning ar det dock
svart att nd full rittvisa.

Undersokning med varm-
vattenmiitning — wvatten till
kék, bad osv. — pekar pa att
bade fordelningsprincipen och
besparingseffekten #r god.

Skall man na full rittvisa bor
husets totalkonsumtion av bade
virme och varmvatten mitas.
Resultat fran Byggforskning-
genom
varmvattenfor-

ens underskningar
mitning av
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SCHEMATISK BILD AY ACESTA-REAKTORN
MED HOYUDVARMEVAXLARE

Uddeholms reaktorleverans

| brukningen visar #inda upp till
i 50 % besparing.
300 MIL VAG PER AR

Varje ar byggs i Sverige vi-
gar sa det skulle ricka Ystad
—Haparanda tur och retur
och &nda bli 50 mil éver. Hu-
vuddelen av nybyggena #r
skogsbilvigar.

Tack vare den snabba ut-
byggnaden av vignitet i sko-
garna man nu kiéra med
lastbil langt in i omriden som
tidigare var helt utan vigar.
Genom att lata lastbilarna
komma nirmare hyggesplat-
serna sparas stora belopp.
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S& hir ser det ut,
fiskntitet vian
négra knutar,

Och hér @r hemlig-
heten bakom det knui-
fria nétet — vévstolen.

till Agesta

Basvigtransporten med hist
kostar 1:65 med biltransport
bara 15 ore.

Besparingarna kommer hela
samhillet till godo. Nirmare
en tredjedel av Sveriges totala
export kommer fran skogen,
och det giller att halla sig
framme pa den internationella
marknaden, dir konkurren-
Ten pa sistone hardnat betyd-
igt.

DUBBLAD PRODUKTION

har uppnatts vid gjuteriet hos
Scania-Vabis efter en genom-
gripande inre ombyggnad av
gjuterilokalerna. En omfattan-

norska ttahéstars

Sabb heter den har

dieseln. Vibrationsfri.

de rationalisering under sena-
re delen av 1950-talet ledde
fram till ett specialgjuteri for
i huvudsak motorblock, cylin-
derhuvuden och vissa vixel-
ladsdetaljer, och 1958 var till-
verknmgen cirka 1.700 ton per
ar. I dag &r den 3500 ton.
Gjutsanden kommer till ma-
skinerna via  tryckluftsror.
Man har dérmed inte behovt
lasa maskinerna i en rad, nd-
vindigt wvid bandtransport
utan skjuter sanden &t alla
hall. En annan detalj vird att
namnas ir att man numera

anvander vattenglas och kol-
dioxid som bindmedel for kir-

Bussar ni aldrig
mbterl De erséitter
hiss i en gruva.

TERMISKT
STRALSKYDD

Hér &r tégets sammansitining
vid den unika transperten till det
blivande atomkrafiverket i Agesta
utanfér Stockholm. Den samman-
satta reaktorn syns till vénster.

norna. Torkningstiden har
minskat fran 150 min till 55
min, och metoden som &r unik
har utexperimenterats av en
likemedelsfirma. Ensamt &r
Scania-Vabis ocksd om trum-
lingsproceduren, en finslip-
ning av motorernas och vixel-
lddornas innandomen. Stalku-
lor fylls i motorn som sedan
f?}r rotera. Kuloma tar bort
eller




jugo ar dr ling tid inom det biltek-

niska omradet, men &ndi dr 1980-talet
inte s avligset att de bilar som d& kom-
mer att finnas dr revolutionerande eller
helt annorlunda. Med tanke p& den sti-
gande tekniska standarden och forind-
ringg; av trafikbilden, specieilt i tia;it?rter-
na, vi troligen mer utpriglade biltyper
— en behiindig stadsbil och en bekvam
lingfirdsvagn. Stadsbilen blir hég och
kort — modell Londontaxi fast innu mer
kompakt — och tilliter enkel parkering
och litt i- och urstigning. Denna biltyp
har givetvis helautomatisk kraftéverfo-
ring, rulinetromsikt och stort utrymme for
paket eller bagage.

Den andra biltypen, langfirdsvagnen,
far en konstruktion som tillater vilsam
och siker kiorning i mycket hig fart. Den
aerodynamiska utformningen blir full-
dndad, och eftersom vi redan #ir langt inne
pa den viigen kommer 1980-talets bilar
inte att skilja sig s mycket frin dagens
modernaste. Men materialet blir ett annat.
Stalkarosserna kommer att vara genom-
firgade av oxider som dagens plastbat-
skrov och vara okinsliga for bade 'sol
och kyla. Rosiproblemen ir ett minne
blott, liksom arbete med polering. Front-
prydnader och stilmissigt erforderliga

\ dekorationsdetaljer gors av LEtt, genom-
firgat plastmaterial.

. Tak av transparent stil med mdjlighet
for foraren att reostatreglera mingden av
solljus som skall slippas in dr inte négot
overkligt, men det dr foga troligt att 1980-

- . . talets bilar hinner fi den finessen.

Trots ett oféréndrat skal kommer in-
nerutrymmena att 6kas med cirka 20 pro-

Om 20 &r skall de férsta elektroniska Europahuvudvégarna r"::;hét"“'f’cf o mb“‘?rl' g
tas i bruk. Det som i slutet av 1950-talet var experiment vis  forindrad karosserikonstruktion.
har 1980 blivit en realitet. Men vi kommer fortfarande i"‘:‘a‘; S g v
att &ka omkring i fyrhjuliga fordon. Karosseri och r::tor star em,o;_ka dynor blir de?lfl;e tunna, men
daremot flera klasser hogre. | futurabilens sambhdille utan {orsimrad komfort. Eftersom bilarna

g kommer att fa ekt luftkonditione-
dr ocksd de flesta trafiksdkerhetsproblemen lésta. Vg Thiras fm&‘ﬁ“ och dirmed vinner

Av JAN ULLEN

STADSBILEN om 20 &r (Sverst) har inte ménga likheter med

dagens bil till utseendet. Bro utrymmen, littkird och god sikt.

LANGFARDSBILARNA har fortfarande drag av det modernaste
vi har i bilvéig 1962 men &r avsedda far kirning p&
elekironiska vigar,

STABILISATORER och inféllbara hjul f&r frder | luftkuddestil
* &r ocksd eft ténkbart alternativ (t. h.). Och fort skall det gé.
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man ytterligare en del centimeter. Ka-
rosserna kommer att bli bade sikrare och
starkare. En ny typ av glas i rutorna gor
dessa >kollisionsvinligares.

Aven om det finns foresprikare for
bade tva- och trehjuliga bilar tror vi att
de fyra hjulen kommer att vara kvar
och ta hand om funktionerna stod, fram-
drivning och styrning. Betriffande dic-
ken kan man forvinta den indringen att
de blir avsevirt bredare, de far alltsa en
oval profil.

Fjadringen blir givetvis betydligt bittre.
En bil 1962 har stora differenser mellan
full last och niir foraren aker ensam i
bilen. Det problemet har losts pa 1980-
talets bilar, som fir samma fjidrings-
egenskaper oavsett belastning.

Motorn blir ldttare, mindre, effektivare
och bensinsnalare, men det &r fortfarande
den gamla hederliga bensinkolvmotorn.
Slitstyrkan och pélitligheten blir dock
avsevart bittre tack vare ett nytt mate-
rial och nytt brénsle. Rotationskolvmo-
torn och gasturbinen #r de nirmaste kon-
kurrenterna om platsen i 1980-talets bil,
men troligen har man fortfarande om 20
ar titnings- och smorjproblem som gor
att rotationskolvmotorn mest limpar sig
att kora pad konstanta varv. Gasturbinen
hinner inte bli tillriickligt billig, det
giller bade tillverkning och drift, speciellt
vid laga varv.

I Europa kommer de forsta elektro-
niska expressviigarna att vara klara att tas
i bruk. Det man i slutet av 1950-talet
experimenterade med blir i borjan av
1980-talet en realitet. Till en borjan kom-
mer farten att vara maximerad till 200
km/tim. Fran det att foraren kopplar in
pa expressvigen och tills han will
»bryta- sig ut har han ingenting med
mandvreringen att géra. Ledningar i vig-
banan sinder impulser till bilarnas mot-
tagare, som omvandlar signalerna till fart-
broms- och styrimpulser, som hydraul-
systemet i sin thr &verfor till motor,

bromsar och styrinriittning. Anléiggning-
ens radarkomponenter kommer att skita
sikerhetsavstandet mellan bilarna.

Bromsarna far en helt annan kapacitet.
Det 1962 vanliga hydrauliska systemet ar
om ett par decennier ett minne blott.
Bromsarna pa 1980-talets bilar kan inte
lasa ett hjul, inte valla den minsta sned-
dragning. Varje hjul far en anordning
som gor att det bromsas i forhallande till
belastning, och vid maximal inbromsning
kommer samtliga hjul att ligga pid maxi-
mal retardation. Stoppstrickorna kommer
saledes att minska avsevirt.

Trafiks'a‘kerheten blir bittre. De auto-

matiska hjdlpmedlen fér forarna, de for- -

bittrade och i vissa fall hel omkonstru-
erade livsviktiga organen kommer att fa
betydelsefull inverkan. Nyheter pa belys-
ningens omrade kommer att inverka po-
sitivt, och pa de elektroniska vigarna blir
det ytterligt fa olyckor. De vanliga vigar-
na kommer att fa trafikledningssindare —
alla kan av praktiska skil och med tanke
pa kostnaderna inte bli elektroniska.

Den tekniska utvecklingen medfor att
det blir betydligt ldttare att kéra bil. Pa
ménga bilar blir det varken gaspedal,
kopplingspedal, bromspedal eller viixel-
spak. P4 vissa typer kommer det inte ens
att finnas ratt! 1 stillet far bilarna ett
engreppsreglage, kanske kombinerat med
en liten knappbrida inbyggd i armstédet.

Det &r inte fullt tva decennier till dess
vi moter 1980-talet. P4 tva decennier
kommer mycket att hinda. Bilteknikerna
ligger val framme i tiden, i vissa fall har
de bade teoretiskt och praktiskt, men inte
alltid ekonomiskt, passerat 1980. I Ame-
rika provas de elektroniska expressvigar-
na i full skala, i manga linder har man
redan borjat fundera allvarligt pa viktiga
anldggningar. I Sverige diskuterar vi for
ndrvarande higer- eller vinstertrafik, och
sakta som sniglar dter sig redan tring-
bodda motorvigar fram genom terringen,
bromsade, inte av tekniska svarigheter

utan av brist paA forutseende och knappa
anslag. Ar 1980 kommer virlden runt om
oss att kanske ha elektroniska expressvii-
gar och i enorm omfattning méangfiliga
autostrador med hjilpmedel fér snabb
och siker manuell kdrning. Viigniitet fran
1960-talet kommer di att vara hopplést
foraldrat och huvudsakligen anvindas av
lokal- och turisttrafiken.

1 Sverige rullar vi fortfarande 1980
fram pa ett klart underdimensionerat
vignit. Det autostradaniit som mojligen
kan hinna att byggas kommer att pa-
minna om det Tyskland hade pa 1930-
talet. Hogertrafiken har existerat i manga
ar, men i Sverige kommer tanken pa en
anslutning till den elektroniska Europa-
viigen att vicka indignation, och fran mi-
noritetshall bland sakkunniga krivs folk-
omrostning. Ute i Europa kommer man att
upptécka att trafiken blir sikrare ju batt-
re vigarna #r, och 1980 har tanken pa
hastighetsbegransning fallit i glomska. I
Sverige kommer man inte att fa kéra for-
tare dn 90 km/tim — for ovrigt finns det
inga méjligheter att éverstiga den hastig-
heten eftersom 3 miljoner bilar kommer
att tringas pd vigar som motsvarar de
krav som stilldes av 1960-talets bilister.

Ute i Europa kommer de snabbgiende
fjdrriransporterna att dundra fram pa
langdistansstrik, medan lingsamgiende
fordon och turister kor pa de gamla auto-
stradorna som gar parallellt med de ny-
bygeda. I Sverige kommer det inte att
ske nagon storre forindring pa den punk-
ten. Visserligen blir motorvagsnitet bitvis
storre, och pa de modernaste kommer
langtradarna att f4 kora lika fort som per-
sonbilarna., De som byggdes pa 1960-talet
har emellertid alldeles for liten kapacitet.
Varfor byggdes inte 8—10-filiga vigar
mellan de storsta stiderna redan pa 1960-
talet, fragar sig bilisterna om ett par de-
cennier, och varfor ér vart motorvigsniit
s?dhoppl&ist underdimensionerat och for-
aldrat?




GOR 1962 TILL
DITT BASTA AR

SE HAR HUR LANGT DU KAN HINNA MED ETT ARS

PLANMASSIGA

Bli ingenjor — grip lysande fromtidschans

Ingenjorsyrket #r framtidsyrket framfér andra. Om
Dun har anlag och intresse for teknik och vill ha ent
intressant och synnerli villavionat yrke, ger NKI-
skolan Dig chansen. Pa ett ar hinner Da (med folk-
skola som grund) femtedelen av en ingenjérskurs,
med real tredjedel Nr 1 i frikupongen.

Férman — halve kursen kiar 1962
Pi ett ar hinner Du tredjedelen av verkmistarkursen
eller hiilften av en férmanskurs, Nir Du ir helt klar
med kurserna kan Du, om Du sa vill, utan tidsforlust
ga vidare till ingenjorsexamen vid NKl-skolan, som
utbildat dver 2.600 ingenjorer.

Nr 2'i frikupongen.

-STUDIER —
OM DU STARTAR NU!

Auktoriserad bilmekaniker 1962

Du som har intresse for bilar, Du som arbetar inom
bilidustrin, Du kan pa ett ir hinna tiex. hela NKI-

lans auktorisationskurs for bilmekaniker, halva
formanskursen eller en tredjedels verkmistarkurs. Du
kan ecksa ta en ettirig specialkurs eller nigon annan
kurs som passar Dig. Nr 2 i frikupongen.

Realen och studenten — siker grund for karridr
Student- och realexamen iir sprangbridor 6ll Larriir
pi flera omriden, nycklar till higre uthildning. Pa
ett @r hinner Du en fjirdedels realkurs eller, om Du
;.git r‘ulu, en tredjedels gymnasiekurs. Du kan dven
"m p ] 0 L l m
skolekurser i matematik, vektoralgebra och mekanik.

2 Nr 3 och 4 i frikupongen.

tik och tekniska hog.

Intradeskompetens for specialskolor 1962

NKl-skolan har specialkurser fir Dig som vill studera
vid hégre skolor men saknar intriideskompetens, Pi
ett ir hinner Du tex. hela intrideskursen till skogs-
skola eller tandskiterskeskola och en stor del av in-
trideskursen till sjukskdterskeskola eller socialinstitut,
Du far ocksi uppgifter om akivella intagningsfor-
hallanden. Nr 7 i frikupongen.

Tala ett: nytt sprak 1962
Ni{npﬂ\nm internationalisering och den vixande

tarismen gir nidvindiga. Efter ett
irs NKILstadier klarar Du Dig bra med engelska,
italiencka eller migot annat sprak. Vid NKl-skolan
kan Du lira 25 olika sprik. Dir finner Du ocksa
specialkurser for tekniker, handelsfolk och turister.

Nr 6 i frikupongen.
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Ga nu in fér att gora allvar av Dina planer.
Gir det nya dret 1962 till Ditt biista ir! Du
kan viillja vad Du behbver for Din cgen fram-
ging ur NKl-skolans kursprogram, sem ir
Nordens storsta.

Vidstdende. bildtexter ger nigra exempel pi
hur mycket Du kan hinna med pa ett ir, di
Du Liser vid NKL En NKI-kurs hetyder en
intressant fritidssyssclsitining, som Du giirna
dgnar Dig it. Du kemmer snart underfund
med att det lonar sig — NKItimmen kan

gora underverk.

Modernt och mtresscnt I(ursmutenul Mer in
500 specialister inom olika omriden har ut-
arbetat NKI-skolans studichrev.

Vinlige och hjalpsammo lirore hjilper Dig un-
der studierna som darigenom fir karaktiiren
av trivsamma och givande privatlektioner.

En frikurs i studieteknik  far Du da Du birjar
vid NKI och dirmed god hjilp att minnas

bittre och hinna med mer. I korsen ingar-

trining i snabblasning.

Individuell studieplanering ir en NKI-speciali-

tet som iir ovirderlig i alla stérre kurser, om
man vill bli firdig till en viss tid.

Férlﬁg teletekniker 1962 |

i elekironikens tidevarv. Frmtrdmeiktam
ler uletehiker ter sig allimer !ysande Stor brist ri-
der exempelviz pa k i Pa ent
ar hinmer Do tex. en hel TV- eller ‘radioservicekurs
och hilften av en radioteknikerkurs, Du kan sedan
fortsiina 1ill ingenjbrsexamen. Nr 2 i frikup

Sensationellt

FRIKUPONG ..

k it _ g

[orbiitirade el el bt iain —
ngsvillkoren, ﬂi‘hm S

l y ! 3 : fér nedan markerad ade samt mlsl:dlun "Pa Fritid PN
yeltalnings- gratis eit ar. 3, TOMN
< i =

villkor

Pengar iir inget problem

2. [] TEKNISK UTBILDNING

g STUDNR !
for NKlcleven. Du kan | & [] REAL- OCH STUDENTEXAMENS. [ TECKNING OCH MALNING "K
behilla Ditt arbete och Din :l:lmonlnm 10. [ FACKTECKNING 0, NYTTOKONST

arbetsinkomst under hela

1. 0] HUR MAN BLIR INGENJOR 7. [] INTRADESKURSIR

. 8. [] SOCIALA OCH PSYNOLOGISKA

studietiden. For den som SKOLAN
inte vill betala } gif- 3&:&&;33
terna kontant har NKlsko- | (Nama) (Fadd a1 |5 Seockholm 12
lan infért nya bekvima vill- ;

kor. Smdiesnnm under- | (Rostad) . Vike) —= Svenfrmindelse
Jintas g ant | : @ Tillskdnd ar 104
giften avskalfats, Du lm-ju- {Posradeen] ] Fér redan "Pa Fritid" Stockholm 12

direkt med manadshelop-
pen. Du kan sedan vilja
mellan "vanlig” avhetalning
eller snabbavbetalning —
sistnamnda spar halva av-
betalningskostnaden. Du
kan ocksa triffa en fir
Dig hekvim specialover-
T R

ningssiittel, exempelvis
nir det giller kom-
plett utbildning. i

Ng|

-Kemlstyrltet lockar — bli hbomnt

Den kemitka industrin expand och behbver viil-
uthildad personal, min och kvinnor. Pi ett ir hinner
Du med folkskola som grund Lex. tredjedelen av en
kemisk laborantkurs eller femtedelen av en kemisk-
tekmsk ingcnjnrshln Med realexamen som grund

D tredjed ay ingenjérskursen, Nr 1 ach 2
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Polisman — intriideskurs nistan klor 1962
NKl-skolan har ett omfattande kursprogram inom det
sociala och psykologiska omvadet. Pi ett ar hinner
Du tex. en hel specialkurs i socialpolitik och kom-
mmalhnahp en hel nn;dmhdlrkurs. en halv
urs, tva tredjedelar av intriideskur-
sen 1ill polisskola eller en stor del av intrideskursen
till secialinstitut. Nr 8 i frikupongen.

L

{ N

Chefssekreterare — halva kursen klar 1962
Yill man gnn karriiir pi kontor kriivs specialkunska-
per. Pa ett ar hinner Du tex, halva chefssekreterar-
kursen (med realexamen som grund), mer iin hilften
av en kentoristkurs, en hel bokforarkurs, lagerchefs.
kurs eller annan specialkurs (med folkskola).

Nr 5 i frikupongen.

KLIPP OCH SAND IDAG

NYHET!

Nu bar NKI-skolans virpro;rm 1962 uitkommit. Hog-
aktuell lisning som oppnar fascinerande framtidsm-
sikter. 2.500 kursaliernativ p Hur man tji-
nar en férmigenhet g att NKI-studera. Intervjuer
med lnmglngurika NKlI-elever, rad, tips, statistik m.m.

Du /a! det GRATIS

genom jrlkupongen

Buttre konsmor, kunsthantverkure etc. 1962

Bk cknare, mébelarkitekt, konst-
hantverkare, konsinir... NKlskolan har kurser mt-
arbetade av ledande konstnirer och kensthantverkare.
thnglnlhmrpienir'h,detherorpumlu.
flit och malsittning. Kostnadsiritt anlagsprov frin
NEI-skolan. Nr 9 och 10 i jrikupongen.

S

Foretagsekonom — halva kursen klor 1962
Toppbefatiningar och toppléner viintar dem som har
hogre firetagsekonomisk wuthildning. Med handels-
gymnasieexamen som grund hinner Du Pa el ir en
halv iéuu&:kmuisk kurs. Examen stir under in-
seende av rstyrelsen for Yrkesutbildning.

Nr 5 i frikupongen.
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BILANALYS OPEL COUPE

Vid hog fart ir bade motor-
och vindljud timligen normala.
B Motorns  segdragningsfor-
maga dr bra. Bensinforbruk-
ningen haller sig vid blandad
kérning klart under 1liter/mil.
Aven om man utnyttjar vag-
nens toppfart och viagegen-
skaper vid snabba langkor-
ningar. Bilen ar lamplig som
komfortabel langfirdsvagn.
B Styrningen ar ldtt med fa
rattvarv mellan fulla hjulut-
slag. Kursstabiliteten ir bra.
Styrkaraktiren och kurvegen-
skaperna ligger at det under-
styrda hallet. Provbilen wvar
forsedd med dick av fabrikat
Continental, som gav god
kursstabilitet.

B Bromsarna har samma ut-
forande som standardmodellen.
Pa provvagnen kunde de dock
inte anses tillfredsstillande.
En klar mattningstendens ef-
ter hela linjen fran forsta till
tjugonde bromsningen och ett
ganska hogt pedaltryck i de
sista bromsningarna ger ett
klart besked pa den punkten.
Det bor dock papekas att en
Opel med standardbromsar
lyckades genomféra arets 12-
timmarslopp pa Skarpnick
med bara en bromsbacksjuste-
ring. Vid snormala- trafik-
bromsningar tog dock brom-
sarna jamnt och bra.

M Det har tidigare sagts att
Opel har varit for mjuk i

a=

(Forts. frin sid. 28}

fjadringen. Detta har man nu
andrat pa genom att gora ba-
de fram- och bakfjidringen
progressiv, vilket ger ett gott
viggrepp #ven vid fullastad
vagn. Detta ar ett plus, efter-
som det verkligt stora baga-
geutrymmet inbjuder till att
transportera atskilligt bagage.
Forutom att bilen dr en lyxig
version av en popular stan-
dardbil sa verkar den direkt
lampad for handelsresande
och personer som vill fiardas
bekvimt till mattlig kostnad.
B Hérnen pa panoramarutan
har nu Andrats, och vindrute-
torkarna arbetar nu parallellt
och ger ett sammanhingande
siktfalt. Varmesystemet blir i
den mindre Coupén mycket
effektivt. Friskluftsintaget sit-
ter framfor vindrutan. De bak-
re sidorutorna kan dppnas na-
got i sidled sa att riktig ven-
tilation erhalles,

B Den inre utrustningen &r
tillricklig. Hir finns klocka,
lasbart handskfack, speciellt
garageldge pa tiAndningslaset,
vilket gor att man nar man
ldmnar in bilen pa verkstad
kan lasa handskfack och ba-
gageutrymme c¢ch stoppa nye-
keln i fickan. Cigarrettindare,
automatisk instegsbelysning
tilihor trivseldetaljerna. In-
byggt rattlas, som dven bry-
ter tdndningsstrommen, ir en
ny detalj.

Fabrikat och modellbeteckning: Opel Rekord Coupé.
Tillverkare: Adam Opel AG, Riisselsheim, Tyskland.
Generalagent: General Motors Nordiska AB, Stockholm.
Vagnstomme: Sjalvbirande stilkaross med tvd dorrar som &r

upphiingda i framkanten. Bagageutrymme baktill, atkomligt uti-
fran. Motorn fram. Vagnen bakhjulsdriven.

Inredning: 242 sittplatser. Fram separata stolar med stillbara
ryggstod. Bak helt sdite av sofftyp, dock nagot forkrympt sa att
det far betraktas som ett reservsiite med god plats for ett par
storre barn.

Instrumentering: Vig- och hastighetsmatare samt klocka, bransle-
och temperaturmiétare.

Motor: 4-cyl. fyrt. vitskekyld radmotor med toppventiler. Cyl.-
diam. 85 mm, slaglingd 74 mm, slagvolym 1680 cm’. Kompr.-
forh. 8: 1. Max. effekt 60 hk DIN vid 4.100 v/min. Max. vrid-
moment 12,8 kpm DIN vid 2000 v/min. Medelkolvhastighet vid
max. effekt 10.1 m/sek.

Kraftoverforing: Enkel torrlamellkoppling, trevixlad lada med
samtliga vixlar synkroniserade. Rattvixelspak. Slutvixel av
hypoidtyp. Utvixlingsforhallanden: viaxellada 3,235—1,681—1,00,
bakaxelutvaxl. 3,7: 1.

Hjulstill: Individuell framhjulsupphingning med Linkarmar,
spiralfjadrar och kriangningshdmmare. Stel bakaxel med langs-
gaende bladfjadrar. Hydrauliska teleskopstétdimpare runt om.

Diick: 590—13 slanglosa.

Bromsar: Bromsar av trumtyp. Hydraulisk fotbroms. Handbrom-
sen verkar mekaniski pa bakhjulen. Total bandarea 704 em®.

Styrinriittning: Styrvaxel av kulmuttertyp.

Elsystem: 6 v, generatoreffekt 200 W, batterikapacitet 77 Ah,
Briansletanken rymmer 40 liter.

Tjanstevikt 1.030 kg,

Vinddiameter: 10,7 meter.

Antal rattvarv mellan fulla framhjulsutslag 234.
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ilmamatirer som vill gira tek-

niskt perfekta filmer har tidi-
gare inte kunnat utnyttja 8-mm-
kamerornas hela register, efter-
som filmen inte varit av samma
klass. 16-mm-filmen har haft myec-
ket bittre skirpa och teckning i
skuggor m. m. Kodachrome II,
som nu har kommit, ger dock
stirre mijligheter.

Det talas dirfér nu om en re-
nassans for 8-mm-formatet. Sko-
lorna kommer troligen att anvin-
da 8-mm-filmen I undervisningen,
och industrin har linge experi-
menterat med detta betydligt me-
ra ekonomiska format. Overging-
en till 16 mm for avancerade
amatdrfilmare har ju ocksd fiir-
svirats av de higa kostnader som
bide inkdp av kamera, projektor
och kanske framfir allt film drar.

NY PAILLARD

16-mm-utrustning for 8-mm-
film kommer Paillard att slippa
ut vid drsskiftet. Det ir en H &8
Reflex, som med tre objektiv an-
tagligen kommer att kosta 3.000—
3.500 kronor. Den har samma pre-
standa som H 16, men. ir billigare
att anviinda. Kameran fir stor
filmkapacitet, 100 fot. Den kan
forses med elektrisk motor och
har variabel sektorslutare.

En annan Paillardnyhet i ett
helt annat prislige ir Bolex Zoom
Reflex P 1. Den har inbyged
zoomoptik med spegelreflexsikare
och #r dessutom forsedd med va-
riabel sektorslutare. Det betyder
att man kan utféra ner- och upp-
toning och med hjélp av Aater-
spoiningen lAta en bild blandas
med niista bild i dvergangen.

SNABBARE

tir smalfilmaren &r filmens kva-

litet mycket viktig. Eftersom
bilden firstoras enormt vid pro-
jektionen kommer minsta oskir-
pa fram.

Kodachrome II blir, nir fil-
mandet kommer i gAng pa allvar
i var, en stor och glad dverrask-
ning. Den #r snabbare, 16 DIN
mot tidigare 12 och littare att
exponera, ett steg Over eller un-
der ger tillfredsstillande resul-
tat. Filmen har ocksd mycket
béttre skiirpa. Detta visar sig

Av ROLAND MOLLERFORS

hiist vid filmning med ett stegs
#iverexponering. Dé blir detaljer
i gamla Kodachrome oskarpa,
men pé den nya finns all skiirpa
kvar.

SAKRARE

Viktigast &r dock att nya Ko-
dachrome II tal stirre kontras-
ter, dvs. intensivt ljus och djup
skugga i samma bild och kan
visa detaljer i biigge. Dessutom
blir inte bilden sd litt bla ens
i skuggan. Grint, vitt och gult
blir ocksi mycket renare dn ti-
digare.

For att ge biista resultat vil-
ken firgfilm man #&n anviénder
biir objektivets frémre linsyta
vara fri fran fett. Detta ligger
sig s smiAningom pé optiken och
man mirker kanske dirfir inte
att bilderna forlorar skiirpa och
briljans. Avfettning och annan
service, som passar bra att ut-
fora p& vintern, bbr gdras hos
en auktoriserad miirkesverkstad.
Att pillra sjiilv 1 kameran stiiller
sig dyrt.

FARGFILM

tterligare tva fargfilmer for

smabildskameror har pa senare
tid kommit ut pad den svenska
fotomarknaden. Det dr Adox och
Perutz,

ADOX, som framkallas i Hil-
singborg, kan karakteriseras som
en ganska varm, ren film med
girskilt bra firger i gult och
ristt. Pen ir inte kinslig for
dver- eller underexponering och
ger svackras bilder. 18 DIN.

PERUTZ reklameras som den
slarvsiikra filmen. Detta stdm-
mer viil ocksA, om man inte ex-
ponerar alldeles pi tok. Nagot
blindarsteg fel dHver eller under
miirks inte pd resultatet. Bilder-
na blir intensivt wvackra, dock
utan felaktiga fiirger. Filmen fo-
refaller bli, om man ser den i
kuvertet nir man far den fram-
kallad, men firgen #r avstimd
féir projektor. Pa vita duken

kommer firgen till sin ritt. Ett
litet fragetecken fair man nog
gira fér skiirpan. Filmens slarv-
siikerhet fir man nimligen be-
tala med en viss kornighet. Den-
na kan bli en aning stérande vid
projektion i stor skala.

Zoom Reflex P 1

‘produkter.

OLJERAFFINADERIER

Houston, dar f. 6. en vildig or-
kan svepte forbi for en tid
sedan.

... och folket?

Luften var het och fylld av
tung oljedoft. Sedan var det
slut med min kontakt med
oljan! I ett modernt raffina-
deri ser man nidmligen ingen
olja. Men den finns dar. Inne i
de 800 km linga rorledning-
arna. Baytown slukar varje
dag 280.000 fat (nira 42 mil-
joner liter) raolja, som genom
pipelines gar fran den ena for-
adlingsprocessen efter den an-
dra. De imponerande raderna
av lagringscisterner rymmer
24 miljoner fat olja eller olje-
Den elektricitet
Baytown anvinder skulle
ricka for hela Houston (800.000
innevanare). Elektriciteten at-
gar i huvudsak for att driva
de mer &n 2000 pumpanligg-
ningarna. (man angar
upp 26,5 miljoner liter vaiten
per dag) kan klara uppvirm-
ningen av alla Chicagos hem!

Baytown &r alltsa ett stort
raffinaderi. Men var finns de
anstillda? Ja, de ar faktiskt
6000, men det &r en liten
siffra for en sad stor anligg-
ning. Det mesta &r alltsi auto-
matiserat. I jattelika kontroll-
rum filjer ménnen oljans vig
genom raffinaderiet. Man vet
faktiskt var man har varje
liter! Minnen i sina shard
hats» arbetar i treskift, och
2000 man pa detta stora om-
réde gor att det verkar gles-
befolkat. Automatiseringen #r
ocksda orsak till den laga
olycksfallsfrekvensen. Statisti-
ken visar att ménnen &r sikra-~
re innanfor #n utanfér grin-
darna.

De 6.000 representerar inte
mindre &n 400 olika yrkes-
grupper. Dar finns atomfysi-
ker, ingenjorer av olika slag,
kontorsfolk, elektriker,
der, mnlam, snickare, instru-
menttekmker, diversearbetare

Baytown Refinery byggdes
1920 men dr fortfarande in
fardigt! Ett raffinaderi blir
namligen aldrig fardigbyggt.
Dess konturer dndras dagligen.
Detta bercende pa att oljein-
dustrin linkas in pd nya ar-
betsomraden och att anlagg-
ningarna maste moderniseras

m av pro-
dukter skeppas ut
Houstonkanalen. Sex tankers
och lika ménga andra fartyg
kan lastas samtidigt. En mo-
dern tanker tar K nidrmare 40
miljoner liter olja. Man fyller
en sadan bjdsse pd 6—12 tim-
mar! Kapaciteten i hela ham-
nen dr 100000 fat olja eller
oljeprodukter i timmen.

Vattnet i kanalen ar f6rva-
nansviirt rent. Det tverskotts-
vatten som kommer frin raf-
finaderiet genomgir ett re-
ningsverk som kostat miljon-
tals dollar att uppfora. Lovar

(Forts. frdn sid. 22)

gott for badorten Stenung-
sund!

Vad gir ett raffinaderi?

Riaolja i sitt naturliga skick
har nistan inget praktiskt an-
viandningsomrade. Det &dr en
blandning av tusentals olika
molekyler, som innehaller véte
och kol forenade i komplicera-
de kombinationer kallade kol-
vite. Det &r raffinaderiets
uppgift att forvandla dessa
kolviten till anvindbar form.

Genom  destillering delar
raffinaderiet en grupp mole-
kyler frain en annan. Genom
krackning bryter man fram
individuella molekyler och
omformar vite och kol till an-
dra sammansittningar. Genom
polymerisering linkas mole-
kylerna samman for att bilda
mer anviandbara former av
kolviten, Frin ett sadant kom-
plicerat jonglerande med mo-
lekylerna producerar raffina-
deriet bensin, smérjoljor och
andra produkter.

Varje processenhet i raffina-
deriet dr en fabrik som an-
vinder nagon form av olja
som ravara eller komplement
till fabrikationen och gor en
slutprodukt. Men varje enhet
ar pa nagot vis firbunden
med de andra inom raffinade-
riet, Det finns ingen enstaka
enhet som sjilv far en slut-
produkt firdig for anvindning
av konsumenten (som oftast
dr en industri).

Raffinaderienheterna lika val
som de ménniskor som arbe-
tar i dem gor ett team-work.
Varje enhet svarar for en del
av processen, tills slutligen
flera produkter fran olika en-
heter blandas for att utgora
en enda fiardig slutprodukt.

Oljan kokas

Forsta steget i raffineringen
av raolja dr att destillera den,
att koka bort oljedngn som
dngan frdn en vattenpanna.
Forr i virlden var faktiskt
destillationsapparaterna stora
grytor med ror att finga upp
dngorna i. Nu har emellertid
effektivare rordestillationsap-
parater ersatt de gamma'mo-
diga grytorna.

Réoljan pumpas i destille-
ringsapparaterna genom ror
dir den hettas upp. Oljeingor-
na som kommer ur apparater-
na delas sedan och kondense-
ras till ett flertal olika vitskor
(eller gaser). Dessa vitskor
kallas snitt (cuts) eller strém-
mar (streams).

De littare snitten — de som
forst foringades kom
frami i toppen pa destillerings-
apparaten — kallas naphta
och anviinds mestadels for att
gora bensin och lésningsmedel.
Foljande snitt blandas for att
ge fotogen, dieselbrénsle och
speciella eldningsoljor. Mel-
lansnitten anvinds som ré-
material for den s.k. krack-
ningen. De biista av de légre
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snitten frin destilleringen. gors
till smorjoljor. Det som idr
kvar kallas bottensats (resi-
duum eller bob:’goms).dsSe&:;n
asfalten tagits bort sin -
produktion av mer bensin,
mellandestillat och eldnings-
oljor.

Den riolja som togs in i de-
stilleringsapparaterna har nu
brutits isér till manga snitt el-
ler strommar, men det &r bara
borjan pa det arbete som méste
goras. Fler processer ar néd-
ar avslutad. Ibland kl)lta; ﬁ
blandas strommarna, i
delas de. Vid olika stadier pa
deras vig genom raffinaderiet
kan dessa strommar ga till en
eller flera av anliggningarna
sasom:

B krackningsankiggningarna
dir molekylerna bokstavligt
talat bryts upp for att bilda
nya och mer anvindbara sam-
mansittningar. Det mesta av
krackningen i Baytown gors i
de tva hoga vﬁtskekata!yﬁsl;a
5 : el
ler »cat crackers: som raffina-
deérjmi kallar dem. Dessa
- i anvander en fin,
vit, mjolliknande katalysator
for att hjilpa till att splittra
kolviitemolekylerna till mer
dnskvirda former,
- By pers e
arna, ol -
ter och fororeningar tas bort

frin oljan och firger for-|

bétiras.

B alkylationsanliggningarna,
dér nigra av strémmarna for-
vandlas till det huvudsakliga
blandningsmedlet i hogoktanig
flygbensin.

B polymiseringsanliggningar-
na dér vissa av de Litta mo-
lekylerna hakas jhop for att
bilda tyngre oljemolekyler. Pa
sa sitt bildas jittemolekyler
(exempel: plaster och synte-
tiskt gummi)

B Light Ends-anliggni

dér anvindbara litta gaser sa-
dana som butener och propen
skiljs frin oljan,

B superfraktionankiggningar-
na, dir manga virdefulla pro-
dukter extraheras ur oljan.
Dessa produkter inkluderar
ramaterial for den petrokemis-
ka industrin — ¢t ex. cyklo-
hexan och paraxylen.

Det finns manga andra pro-
cesser som matas av de
olika raffinaderistrémmarna, De
strommar som skall goras till
smorjoljor kan ga till nigon
av de ungefir halvdussinet
olika anliggningar som arbe-
tar tillsammans for att gora

drjoljor. Smirjoljor
behandlas pa olika sitt, bero-
ende pad typen av raolja och
typen av tankta firdiga smérj-
oljor. Nigra av processerna in-
mat::’i: ;wasta]tering, avvax-
ning osningsextraktion for
at:m? bort smutsbildande ma-
s
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For endast 1:60 i veckan

far Ni Lira en beromd forsvars-

metod. Ert sjilviortroende kom-
mer att vixa och Ni kommer att
kinna Er lugn och siker i alla
Ligen.

Sdand ddarfor in Er
onmdélan redaon i dag!

Ingen tvekan — Ni blir situationens
herre niir Ni liirt major Thunanders
berdmda melod for sjdlviorsvar

Kan Ni stoppa en ranare ?

I dagens Sverige forekommer en massa oOver-
fall, en massa ran och misshandelshistorier. Var-
for? Jo, djungelns lag rader pa manga platser
ndr skymningen kommer. 1 det liget giller det
att man dr beredd att méta en motstandare som
dar storre, kraftigare och mer »Slagsmalsvans.
Ni kan gira Er beredd — oavsett hur gammal
Ni &r, hur stor Ni &r och hur kraftig Ni ar —
efter den hiar metoden. Om Ni ser en stor stark
karl misshandla en svagare, vagar Ni ingripa
och stoppa misshandeln? Kinner Ni till grep-
pen som gor att Ni kan hoppa in i ett slagsmal
och gora slut pid det? Nej, det gor Ni inte...

Den hiir metoden géor Er stark

Aven om Ni ir liten till viixten, och inte har
stora svilllande muskler, sA kan Ni klara av en
bjésse i ett sadant lige. Ni tvekar? Nej, det ar
sant! Det finns manga sé6mma punkters pa var-
Je minniskas kropp. »Omma punkter>, som gor
Er motstindare maktlés om Ni gar till angrepp
sedan Ni lart Er hur Ni ska angripa.

“"Jag kan lira Er rétta greppen”

sdger major unander, som #r
var lirare och expert. Major
Einar Thunander har lirt tusen-
tals svenskar den hir sortens
sjdlvforsvar. HAN AR LARARE
VID STOCKHOLMSPOLISEN |
fysisk trianing och
han har utbildat
militirer, tullmin,
poliser, bilkaris-
ter, flyglottor m.
fl. Nu vantar han

pa Er!

100-tals instruktiva bilder lir Er
hur Ni ska gora. Det ar litttare
an Ni tror att tvinga en motstin-
dare pid knid. Ingen motstindare
ar for stor och kraftig for att
kunna hindra Er fran att tvinga
honom till marken, dir Ni kan
halla honom hur linge som helst.
Ni far fradga major Thunander om
allt- som ror kursen. Han svarar
Er personligen och det kostar
inget extra.

| IDROTTSSKOLAN Essingeringen 80 Stockholm K

| Harmed bestiller jag major Thunanders
brevkurs FGRSVAR MOT GVERFALL. Sana |
I mig - omgiende forsta lektionsbrevet mot
postforskott kr 4:75 (plus porto). De efter- I
| foljande 9 breven kil st mig med 20
| dagars mellanrum mot kr 4:75 (plus porto) '
per brev. I

Namn:
Adress:

....................................



raga

Teknikens Vérlds experter besvarar
endast fragor ov allmént intresse.
Instinda frdgor méste fdrutom
signatur vara férsedda med inséin-
darens namn och adress. Kuverten
skall mérkas »Bils, »Flyg», *Bats,
etc. Postadressen &r Teknikens Vérld,

0SS

BILAR

Friga: Jag har hiirt att det
skall finnas en typ av motorviir-
mare som fungerar bide med ga-
sol och elekiricitet. En vanlig elek-
trisk motorvirmare kan man ofta
bara anvinda pad hemorten och
inte vid resor i glesbygder. 1) Kan
Teknikens Viirld limna upplys-
ning om nagon dylik viirmare?
2) Hur fungerar den? 3) Vad kos-
tar den?

Norrland

Svar: 1F Det finns sedan nagra
ar tillbaka en liten snabbmotor-
virmare som &r byggd som en
eldningspanna fior varmvatien.
Den virms snabbt med en blis-
lampa eller med gasolbrinnare.
Man kan &Aven ansluta virmaren
till elndtet. Tillverkare och for-
siljare fir UWE-verken, Oskars-
gatan 9, Norrkoping. 2) Virmar-
enheten anslutes med snabbkopp-
lingar till motorns wvattensystem.
Kopplingarna monteras {1 kylar-
grillen. De sjélv- och dubbeltitan-
de snabbkopplingarna &ppnar vid
hopkoppling med virmaren fri
genomstromning. Vid isirtagning
tdtar de at bada héallen. Virmaren
stills vid start pA marken. Kopp-
lingarna anslutes lika enkelt som
en dammsugarsladd, gasolbrinna-
ren tinds och uppvirmningen bir-
jar. Efter 10—15 min. har motorn
god startvirme., Gasolbehallaren
ricker for ca 20 starter. 3) Pris
285 kr inkl fylld gasoltub. For
mindre motorer rekommenderas
anvindande av separat elvirmare

Torsgatan 21, Stockholm 3.

ligt att hehalla’ oljan si limge i
en motor utan oljerenare?

Opel-dgare

Svar: Vi anser att reklamen @&r
nigot missledande. P4 en motor
som kiors under gynnsamma ar-
betsférhillande bér man byta olja
var 300:e mil. Vid vinterkérning
med manga kallstarter och korta
kirningar dr det l&mpligt att byta
olja redan vid 100—150 mil. Kost-
naderna for oljan dr si liten i
forhillande till $vriga bilkostna-
der att det dr god ekonomi att
hellre byta olja fir ofta &n for
siillan. Dilig smérjning kan Hven
ge upphov till motorskador.

Fraga: Gir vinterdiick nigon
pitaglig nytta? Ar det inte till-
riickligt med wvanliga nya diick?

Ny bildgare

Svar: Det beror pd var man bor.
Aker man endast korta strickor
under vintern och pid véra riks-
vigar s klarar man sig gott med
vanliga dick. Skall man diremot
kira mycket och pa viigar av va-
rierande typ #r s. k. sni- eller
vinterdéick absolut att rekommen-
dera. I djup sné &r skillnaden
mellan dessa dick och vanliga
mycket stor. Snidicken kan gira
att man kan kdra i stillet for att
sitta fast.

Fraga: 1) Tillverkar Ockelbo-
Lundgren: plastkarosser fir bilar
fertfarande? 2) Vad kostar den i
s4 fall? 3) Vad har han fir
adress? Plastkaross

Svar: 1) Savitt vi kiénner till
har Erik Lundgren i Ockelbo
hinderna fulla med sina plast-

pé m, er
dr mer limpade for den i virma-
ren inbyggda elanslutningen.

Fraga: Just nu reklamerar et
oljebolag om en motorolja som
kan kdras 700 mil. Ar det limp-

batsbyggen, men det 4r majligt
att han fortfarande har né&gon
plastkaross kvar. 2—3) Tillskriv
honom sjalv under adress: Box
1116, Mo., Ockelbo.

Fraga: Tacksam om Teknikens
Viirld vill svara pa fiéljande fra-

gor som giiller Saab 750 GT. 1)
Acceleration 0—80 km/tim. 2)
Teppfart? 3) Histkrafter?

Bilintresserad

Svar: 1) Ca 10 s. 2) 150—160
km/tim. 3) 48 hk SAE.

Fraga: Jag liste I Teknik fir
Alla om bromsprov gjorda med
vanliga diick och girdeldiick. Hiir-
vid hade man fitt stoppstriickor-
na fir en Ford Anglia till 336
resp. 37T m fradn en fart av 100
km/t. Ar det mijligt? Vid Tekni-
kens Viirlds bromsprov i samband
med testerna brukar stoppstriic-
korna ligga vid ca 55 m., Allan

Svar: Det &r riktigt som ni pé-
pekar att stoppstriickorna frin en
verklig fart av 100 km/t ligger
kring 50—55 m. Négon enstaka bil
kan komma ned till 47—48 m. En-
dast Citroén med sin inbyggda
bromskraftférdelare p4 DS 19
stoppar pA ca 40 m. Vi tror att
man vid TFA:s prov ej utgitt frin
verklig fart utan anvint sig av
mitarvirdet som tydligen slagit
ordentligt fel.

Friga: Biér man vid rund-
smirjning av en bil lyfta den-
samma si att hjulen hinger fritt?
I sa fall varfér? Prenumerant

Svar: Man bér inte endast se
till att hjulen hiénger fritt. Det
viktiga #r att hjulupphiingningens
delar som vanligen -belastas av
bilens tyngd blir avlastade. An-
ledningen till detta &r den att om
bilen smbrjs stiende pad hjulen
som vanligt fir fettet liten mij-
lighet att tringa in pd trycksidan
i den bussning eller led som for
tilifillet smérjs. Om den led som
smérjs blir aviastad kan fettet
littare komma it den utsatta si-
dan av leden, och det dr ju dir
det &r vwiktigt med ordentlig
smarjining.

Fraga: Tillverkas bilen Kaiser
fortfarande? Tror, trer ej

Svar: Ja, Kaiser tillverkas i en
modell i Argentina. Dess full-
stindiga namn &r Kaiser Cara-
bella.

Fraga: Vad gir gummiupp-
hiéingningen pid en bilmotor fir
nytta? Ar alla bilmotorer gum-
miunpphiéngda? Thom

Svar: Att ha motorn gummiupp-
hingd #r en nédviindighet i da-
gens hilar. Gummit tilliter mo-
torn att vibrera utan att dessa
vibrationer dverftrs till kaross
och chassie. De gummitassar som
bir upp motorn gor ocksd kraft-
dverfiringen mjukare, eftersom

de tilliter motorn att rora sig
vid ojimn ging.

Detta dr alltsd gummiupphing-
ningens stora fordelar, firdelar
som gor att sivitt vi kénner till
systemet med gummitassar an-
vinds p4 samtliga moderna bilar.

Friga: Betriiffande Facel Vega.
(Excellence.) 1) Hur stark #r
motorn? 2) Hur minga cylindrar?
3) Hur hég toppfart mar den? 4)
Ar brinslefirbrukningen hig? 5)
Gar den att fi med automatisk
viixellada? Datasamiare

Svar: 1) 360 hk SAE. 2) Det &r
en Chrysler V8 motor. 3) Ca
200 km/tim. 4) Den hiller sig vid
normal kirning mellan 1,5 och 2
I/mil. §) Den ir standardutrustad
med Chrysler Corp. automatviixel-
lada »Torgue-Flites.

FLYG

Fraga: 1) Vad menas med tak-
tiska jaktflygplan? 2) Kan red.
méjligen meddela mig data ech
prestanda fir a) Breguet 11680,
b) Breguet 1001, c) Breguet Deux-
Ponts, d) Sud Aviation Baroudeur,
e) Nord 2501 Noratlas, f) Sud
Aviation Alouette II samt g) Sud
Aviation Djinn? 3) Hur stort dr
Iraks flygvapen och hur ménga
jetflygplan fiérfogar landet &ver?

E. Helldov

Svar: 1) Vanligen avses hiirmed
ett ﬂygplan avsett for basering
och op i niirhet, ay ett
stridsomréde. 2) a) Br. 1100, som
endast tillverkas i prototyp och
som inte blivit firemal for serie-
bestdlining, #&r forsedd med tva
jetmotorer av typ Turbomeca
Gabizo med 1.100 kp dragkraft
vardera. Flygplanet har en spinn-
vidd av 7.8 m, en lingd av 12,52
m, en vingyta av 20 m? en flyg-
vikt av 5.5 ton och en toppfart av
1.150 km/tim. Beviipningen bestir
av tvd 30-mm akan samt 32 st
68-mm jaktraketer. Aven andra
beviipningsalternativ forekommer,
b) Br. 1001 Taon, fransminnens
forslag till 1att attackflygplan for
NATO, fick stryka pA foten for
italienarmas Fiat G. 91 och har
inte heller erhillit nigon fransk
seriebestéllning. I motsats till den
snarlika Br. 1100 &r Br. 1001 en-
motorig och utrustad med en jet-
motor av typ Bristol Orpheus med
2200 kp dragkraft. Den senare
versionen Br. 1005 Taon 5 &ir ut-
rustad med en Orpheus 12 med

SKAFFA ER EN TREVLIG

HOBBY

Hast, rusk och vinter dr rétia tiden
for spdnnande hobbyverksamhef.

Vi har det mesta och bdsta nir det
géller hobbies av olika slag:

MODELLFLYG * MODELLBATAR
MODELL-
MOTORER ¢ RADIOKONTROLL

MODELLRACING ¢

MODELLIARNVAGAR

Yidare har vi fdrdiga samlarmodeller av:
FARTYG * HAMNANLAGGNINGAR * FLYGPLAN
FLYGPLATSER ¢ BILAR I OLIKA SKALOR

2

#A&F

ENTZELS

APELBERGSGATAN 48 » STOCKHOLM C,
Sind omgdende den/de katalog/er jaog korsat for. Ko'lnaden;

kr........bifogas i frimérken.

[0 A-katalogen a 1:50
[ Fleischmannkatalogen & f:—
[0 Formula 152-foldern & 0:30
[0 REVELL-katalogen & f:—
NAMN:

ADRESS: ........ O S e
POSTADRESS: .............. ;

[0 Tri-Ang-katalogen
[0 Wiking-katalogen

@ 0:60
@ 0:30

[J Corgi Toys-katalogen & 0:25
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3.000 kp dragkraft med efter-
brénnkammare. Spinnvidden &r
8,15 m, lingden 13,26 m, vingytan
20 m®, flygvikt ca 6 ton, toppfart
ca 1,175 km/tim, flygstricka (med
fdlltankar) ca 1.000 km. Beviip-
ningen bestdr av tvad 12,7 mm ksp
samt utvindigt tvad eller fyra 225
kg bomber eller tvi jaktrobotar
av typ Nord 5103 eller Matra 116c,
eller jaktraketkapslar. ¢) Br. 765
Deux-Ponts eller Sahara, som &r
en forbittrad version av den av
Air France anskaffade Br. 763,
ar ett fyrmotorigt tungt trans-
portflygplan wutrustat med fyra
Pratt & Whitney R-2800 kolvmo-
torer om 2.400 hk wvardera. Br.
765, som kan lasta 126 man mili-
tir trupp med utrustning eller en
14 tons stridsvagn, har en spinn-
vidd av 43 m, en lingd av 20 m,
en vingyta av 1854 m® en tom-
vikt av 31 ton, en flygvikt av 54
ton, en max. marschfart av 380
km/tim och en max. flygstricka
av 4.000 km inkl. vanliga reser-
ver. d)} Baroudeur, som endast
byggdes i ett mindre antal prov-
exemplar, dr forsedd med en jet-
motor av typ SNECMA Atar 101C
med 2800 kp dragkraft. Dess
spinnvidd #r 10 m, lingd 13,49 m,
vingyta 23,5 m?, tomvikt 4.470 kg,
fiygviki 6.300 kg, toppfart 1.04¢
km/tim, landningsfart 185 km/tim,
topphdjd 15.000 m. Bevipningen
uigirs av tvd 20 mm automatka-
noner. Baroudeur utmiirkte sig for
sitt originella landstill; en wvagn
for start och skidor fér landning.
Systemet visade sig dock mindre
faltmiéssigt, och di flygplantypen
inte erbjod exceptionella prestan-
da blev Baroudeur #nnu en ned-
lagd fransk flygplantyp. e) Nor-
atlas, som &r en av efterkrigs-
Frankrikes mest framgangsrika
flygplantyper (mer #n 300 flyg-
plan tillverkade i Frankrike och
Tyskland) #r eti transportflygplan
med plats fér max. 45 passage-
rare eller motsvarande godsvikt.
Grundversionen Nord 2501 #r for-
sedd med tvd franskbyggda Bristol
Hercules-motorer p& 2.040 hk var-
dera. Spiénnvidden &r 325 m,
lingden 21,9 m, vingytan 1012
m?, tomvikien 13.075 kg max.
startvikten (civil wversion) 21.000
kg, toppfarten 440 km/tim, marsch-
farten pd 1.500 m hiéjd 325 km/
tim, stighastigheten vid 0 m 6,2
m/sek, topphtjden 7.500 m, max.
flygstricka 2.500 km (med 4,3 ton
bet. last). f) Alouette II (eller
HEKP 2 som den kallas inom det
svenska forsvaret) anvinds ay sé-
vél marinen som flygvapnet och
armén och licensbyggs dirtill av
Saabs helikopteravdelning i Norr-
koping. Alouette II, som &ir fem-
sitsig, @r forsedd med en tu bin-
motor av typ Artouste II Bl pa
400 hk. Helikopterns data &r: ro-
tordiameter 10,2 m, lingd (med
fillda rotorblad) 9,7 m, tomvikt
850 kg, flygvikt (militirt) 1.600
kg, toppfart 195 km/tim, marsch-
fa't 175 km/tim, topphojd 4.600
m, flygstricka 600 km. g) Djinn,
som tillverkas av samma franska

fabrik som Alouette, nimligen Sud -

Aviation, &r en littare tvasitsig
he!tkopter som drlvs av en '.I‘ur

S0m levererar tryckluft till mtor—
bladens spetsar. Djinn, som till-
verkas 1 betydande antal for
franska arméns rikning, han f6l-
jande data och prestanda: rotor-
diameter 11 m, léngd 5,3 m, tom-
vikt 360 kg, flygvikt (militirt)
800 kg, toppfat 130 Jm/tim,
marschfart 105 km/tim, topphijd
2.800 m, flygstricka 180 km. 3)
Iraks flygvapen var fram till mit-
ten av 1950-talet nira knutet till
det brittiska flygvapnet (som for-

det) och i stor utstriickning ocksa
utrustat med brittiska flygplan-
typer, nigot som det f. 6. fortfa-
rande i viss mén &r. 1955 forfoga-
de Iraks:flygvapen dver samman-
lagt ett 100-tal flygplan, inklusive
skolflygplan. Krigsflygplanen ut-
gjordes av ett 30-tal Venom- och
Vampireplan. 1957 tillftirdes ocksé
Irak ett 15-tal Hunter-plan. I mit-
ten pd 1958 erholl landet &ven
amerikansk wvapenhjidlp, bl. a. i
form ay 18 Thunderjet-plan. Un-
der premifirminister Kassems re-
gim har landets krigsmakt kraf-
tigt firstirkts pgenom kip av
krigsmaterial fran Sovjet, diri-
bland MiG-jaktplan i oként antal
Exakt hur stort Iraks flygvapen
r idag &r alltsd svért att siga,
men troligtvis torde resurserna
inte rédcka till for mer &n ett fem-
tiotal moderna krigsflygplan.

BATAR

Fraga: 1) Jag har kommit tver
en 175 cc Kinig racermotor och
undrar vem som jir generalagent
for detia miirke i Sverige. 2) Var
kan man fi tag pad byggsatser
och fiirdiga tivlingsgaloscher
Eimpliga for Kénigmotorerna. 3)
Det siigs att Konigmotorerna skall
vara de brinslesnilaste av alla
utombordsmotorer. Hur kan det
komma sig? 4) Finns det ritningar
till galoscher av olika klasser?

Ake C. m. 1.

Svar: 1) Faleij Motor AB, Mora.
2) Faleij Motor AB siljer racer-
batar byggda dels i Sverige, dels
importerade frin misterbatbygga-
ren Schulze i Osterrike samt frin
Swift och Ted Jones V. S. A. Fir-
man siiljer numera dessutom bygg-
satsbétar i exakt kopia av den
Schulzebat med vilken Gunnar
Faleij slog vérldsrekord i klasser-
na J, BS och CS. Byggsaispriset
&r ca 800 kr. Baten levereras fiven
i halvfirdigt skick, d. v. 5. med
botten och spant findigmonterade
och di blir priset 1.150 kronor.
En fiardig bat kostar 2.000 kr och
motsvarande bat importerad frin
Osterrike kostar 3.000 kr. 3) De
flesta andra torer dr utr d
med s. k. bladventilkonstruktion,
dir ventilen Oppnar sig si fort
kolven utftr sin sugpumpande ré-
relse uppét i cylindern och sting-
er inte férréin kolven kommit
strax forbi Gvre dodpunkisliget.
En onddigt stor gasmingd sugs
alltsd in i cyindern dirvid. Syste-
met forenklar dirmed byggnads-
forfarandet. Konig-motorerna &r
diremot forsedda med en gasma-

- tarslid, tillverkad av fibermaterial,

som sitter fjddrande infidst pa
vevaxeln. Fjidringen gér att vey-
axelns axiella forskjutning i varmt
tillstind utjamnas, d. v. s. gas-
matarslidsbrickan ligger hela tiden
an mot wvevhuset. UOppning och
stéingning av gastillférseln sker
foljaktligen utan nigot forbilick-
age och dppning och stéingning &r
ocksd fixerad till endast en del
av kolvens insugningsslag. 4) Rit-
ningar till racerbitar av s. k. ga-
losehtyp férs av ett flertal firmor.
En titt, t. ex. i Teknikens Virlds
annonser, kan ge sign. nagot tips.
Det bér dock papekas att det inom
racerbitskretsar anses n#rmast
brottsligt att bygga batar for klass
J, A, BS och CS understigande
tre meters lingd. Tyvirr &r f. n.
de flesta batar i klass J och A §
vart land byggda efter undermi-

LUXO 1001 ir den
biista tinkbara ar-
betslampan. Den iir
stiillbar vilken
vinkel NI dnskar,
viil avbalanserad
och stabil,

LuXo
1001

siljes hos
alla viilsor-
terade el-
handlare.

JAC. JACOBSEN AB. GOTEBORG
Tel. 031 200110

@ joooooooooooocooood

00 O
ENSATIONELLT

eller presshyran -

Finns i bokhandeln

Bandet
med de
obegrinsade
mojligheterna

Fi portstugeviirmen, bandspelaren.
rgh soch TV. — Reflexuret fir hela
veckans program. Nu med helautomatisk
veckoviixling. Ombyggnad av ildre ur.

Tillverkare av mikrostrémbryta.
re, maniverrelier, timers m.m. Bestill
broschyr,
efleX
URET

Industri AB Reflex

Flystogrénd 3—35, Spénga,
hl 35 46 38, 34 46 42

HERRARNAS KALENDERo

— en r:kugt trevlig present
till varje riktigt trevlig karl!

*49

erbjudonde

FM-tillsats fér 75:— kr.

En selektiv och kiinslig
FM-tillsats, kind for sin
goda kvalité, Forsedd med
magiskt oga. Ticker 86—
100 MHz, 4 ror }- selenlik-
riktare. 220 V 50 Hz S-
miirkt,

BEGRANSAT LAGER

- BESTALL | DAG
Tel. 542544 - 54163%

stéindigt pa
nya upptag

kommer vt

var 4:de onsdag

fogade dver ett flertal baser i lan-
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Teknikens Varlds Radannonser

Nar Ni svarar
pa annons

Knuttar! Hir har ni chansen att en-
kelt och effektivt trimma mc:n tifl
eft verkligt fartdk, Littfattliga trim-
ningsanvisningar fir adstan alla 2-
takt., t. ex. Silver- o. Guidpil, NV,
Monark, Vespa m., fl, Kompl. endast
§:50. F:a RSR, Bex 11, Stwvsta

Beg. mc-delar. Stor sortering av
motorer, vixellidor, framgafflar,
ramar, hjul, dick, tankar, magne-
ter, hastighetsmitare m. m. Gustay
jehanssons Moterfirma, Fyliehre. Te-
tefon 15354. Halmstad,

Wapedister fir 20 % rabatt pa
alla reservdelar. Katalog mot 3: —
i frimiirken. Uppgiv fabrikat. Meped-

Iekdgscentral, Bex 18,
Malm§. (Mer 8n 50,000 belitna
mopedister handlar nu hos 0ss.)

Hastighetsmitare, temperatermitare
rep. under full garanti. Samuelssons
Metallindustri, Karlshy.

1

Obs! Ljwddimpare. Ohs rim! VW
1-pip. 27:—, 24ip. 31:—, PV
13: —, Chevrolet, Dodge, Ford ca
22: —, DKW 3=6 85: —, 20 % lim-
nas 3 billuturi Ovriga, begir pris-
lista, lﬂwln B Al-
vesta, Telefon 11409, 111 03.

finnes i rostfritt, I&tt-

k mhli nmuripllt eller surtnll‘l
“5E5 st. olike mod. Rekv. vir
aista pd ljudd. och avgasrbr fria
ate-Bergh, Bax 17812, Ghg 17.
iulaﬁ' — hur mir din mopedmo-
tor 71271 Kinns den sI5 och
kraftlis? Saknar den sting och krut?
Knackar den i lagernal? Vir motor-
verkstad utfér helremoveringar, cy-
linderborrningar och veviasgerreno-
veringar med stbrsta precision, Kor-
faste leveranstid. Borrning kr 12: —
+ kolv, Veviagerrenovering kr 7: 50
+ veviager. Alla fabrikat, Siind in
dina dahr redan i dag till Hmd-

Malmi. (Soecuhsl i Mtdﬂlllfi
Wetercykeigetar, Begagn. t’ii“'
flesta miirken, Stirst i
rﬂrlal In, nlimlllsmn :l.
Giteborg. T

Billigare! Sikerhetsbilten till alla
bilmdrken for end. 28: —/st,, god-
Berggrens

kinda av Vig o. vatten. RAD - TV IVERS
Bilverkstad, 'llnl'l}l. Tel. 11409, 10 ». X
111 03.
ster fir 20 % rabatt pd
gt ot T o) Siiljes Siiljes
i frimirken. Mopedivarnas Inkiips- | youhand gratis kan vi inte erbjuda, | Persiemmer i bygesats. Tiliskriv vir
, Bax 18, Maimd. men Ni fir en provrulle till sjlilv- | firma fér upplysning. lephll till
fir  bilar, | Xostnadspris. Inbetala 3 kronor till | iterfirsiljare.  Fia  All-Persienuer,
chﬂmleiﬁlﬂ?—ﬂ i _?_ postgiro 5350 03. Teabandet, Lumd. | Postf. 11821, Uppsala 11.
2cyl, 193345 ...... g .ﬂ.m.h. 2 ; Itm §:—, | Wiig rabatt. Kip Edra persienner och
DKW 3-cyl, 195560 ... 05— | O by iaae. hine kornischer direkt fran fabrik och
Hiflman Minx 1955—59 .... 15: — mont. dem sjilv efter vara utforliga
Lioyd 2-takt 1949—58 ...... 15: — nmm heg.. felfria, frin | anvisningar. Vid terforsilining kan
Duel alla mod. 194959 .. 45: — | musikautomater. Rlandsd repertoar. | en mycket god extraférijinst erhil-
Vol Sasb 92-92b 195056 ...... {:=£ %I',m‘:. !:ﬁ:k,"?ﬂ.:: ;. :i‘ lev. av {as. Prover och forsiljningsvillkor
kswagen e £ i ene-Matic, i Produkter, Nissieheim.
Volvo PV 444 194860 .... 18: 50 W, Eskilstues, | | s 2 Fe :
Simca Aronde 1952—55 . 6: —

Alla bocker #r pd wmh och lim-
nar fullstindig beskrivning pd kon-
struktion och reparationsteknik. Rikt
illustrerade och tryckta i stort for-
mat. innehiller alla nidvindiga to-
ferans- och mttillanmdata Vid
best. uppgiv Bokfériaget
Teknik sch Praktik, lll 733, Steck-
helm 1, Tel. D158/210 78.

Linddimpare och svgasriir till de
flesta bilmirken stindigt i fager.
Obs! Kvalité och passform har gjort
vira artiklar efterfrigade Gver hela
Sverige. !} % nhltt fraktfritt mot

efterkray, dgsadr.  Auts-
Delar, H Tel, 0451/302 79,
mriluﬁi hilgarage, ol. for-
mat och utfor, Kostar mindre dn WNi

tror. F:a C. Axefssem, Tirmsjii. Te-
lefon 50229.

ViWigarel VW-hyllan Axdow, Kisdd
med vivburen plast, biir finnas i varje
VW-bil. Placeras bakom baksdtet.

Trevligt utférande och ljudisoleran-

de. Bestill redsn idag direkt frin
tillverkaren for endast kr 16: —/st,
Axel ,  Plastindustri,
Linnghy.

fysg milligt_eget laddningsaggregat
f. bilbatterier. Ritning hkr 4: —,
Likvid i frim. portofritt. Delar till-
handahillas. F:a Micerd, Bex 127,
e

YW-Sgare! Hatthylla att placeras
bakom baksitet, kiddd med vivb.
plast, ljudisoferande. Pris end. 14 kr,

w4, Steckeryd.

Fi2 E

Siljes
Agfacelor CT 18/36 exp, 12: 25/st,
Bax 12018, Giteberg 13.
Kamersr — Foteartiklar av ledande
mirken — 25 % rabatt. Garanti —

Gratis  allriskfGrsdkring.
Bex 38, Wuddimge. Telefon 5754:!)

Kamerer sch prejekterer med 20—35

Bitritw. Wl §., Giitg. 2%, Sthim
Prislists & kevert med tryck gratis.
Johansons V., Bex 450, Vretstery.

Urreparationer mette till urmakare
och ombud. Prisex.: Hel rengdring
7: 50, Balansbom 7: —, Uppdrags-
bom 4: — o.5.v. Bestdll provrepara-
tion. Ur till nettopriser. Ur-Service,
Fack 403, Umed 4.

SPORT JAKT
FISKE

Siiljes

Vapen for samlare. Pist., gev.
Spec.: Blanka vapen. Modernt, de-
korativt, virdebestindigt. Kiper, by-
ter. Fr-fr. Returr. log m. il
mot p:o. Dekerationsvapes, K. Falk,
!_I‘lshr;. Tel. 0505/112 27.
Startpistoler, luftgeviir och th-
stoler m m. Katslog mot 50 bre

frim. K. Axelssen, Vrigstmd.

VECKANS

L0ARANY S
F&r olla kop av varor pa
.E{dernu sida garanierar an-
nonsererna returralt inom

ANNONSKATALOG Hecs Sonmrs: "'

"AHLEN & AXKERLUNDS FSaLAGS
ANMONSAVDELNINGEN = TORSGATAN

rﬂurherm | otkodat skick. '

%¥5§$¥3¥;¥¥

STOCKHOLM VA = TEL 34 QQW

AB
ki

% rabatt. 2 drs nti. Rekv. lista,

e S e SKOLOR

Med Fototryek kan Ni utan mirk- | ammewnssss s s re s s e e meRRRR R R AR R R R B "
um pd 5 minuter goda Fote-

tryck-kopior pd vanligt brevpapper,
tyg, tri etc. Ett set Fototryck rdc-
ker till minst 300 biider. Sindes
mot postftrskott 8: 50 plus portn
L. Hellstrim, Nytergsg. 38, Hilsingh.

Kepieringspapper jattebilligt. 710,
§x12, 10x10, 10X15 3:— pr hend-
ra blad. Svemsk Fetotjlast, Bex 16,
Higersten. Tel. 18 51 00.

Kedacheome 23<8 17: —/st. Bex
13018, 13,

Hamerer, nyheter i 24<36 och smal-
film. Projektorer, stillbilds- eller
smalfilms-. Beglr prislistor, Higa
r‘almter, ombud antages.  Persseas
ml

Arcts stirsta myhiet Siaad Biftilibe-
Nir. En absolut nbdvindighetsarti-
kel som passar alla biltyper och
finnes i prisklass mellan 12: 50 ach
50: — kr. Mycket ISmpiig dven som
preseat till biligare pd higtidsda-
gar etc. Oanade flrtjinstmiijlighe-
ter flir firmor i branschen och fiir
yrhesagenter men Hven fir privat-
personer, eftersom ingen branschkiin-
nedom erfordras — artikeln siijer
sig sjdlv! Yill ni vara med och in-
troducers denna nya och e sdsong-
betonade jitteartikel, si &r Ni vil-
kommen. Om artikeln Snnu irte fin-
nes i Er tilibehdrsaffdr, si kan Ni
som bildgare t. v, diven fir eget be-
hov kiipa direkt frin oss. Begir gra.
tisbroschyr! AR Owrax, Bex 20052,
m 0.

VW-kamaxiar omslipas for ol trim-
ningsgrader, Hardfirkromning av d:o.
Av. beard ‘uamg av toppar.  Nils

Wir Wi mn I‘rh 1]uddiwars "och
rir, beglr prisuppgift frin oss. Det
finar sig. Firma Micre, Andersterp.

0:—, PV Fard ' Anglia
19: —, Zephyr, cwsul M 15 29; —,
Opel R. 17: —, mod., 1958 20: —,

Dauphine 24: —, Fiat 1100 29: —,
DKW =6 B85:—, Ovriga miirk., bes
prisl., iven l\rl -rir. 0BS! l(va'litats-
?:i.“ siljes med retorritt. Firma

mtmamrmmﬁ

log Gver tillbehdr och tiviings-
Ridhakevigen

utrustni BillIl.
14, Ilta., :

— fabriksnya mopeder
m" MI%{“F;:;. hbnht Skriv
nkiipscentral, Bex 18, Malmd. -
clahs{ i mopeddel lr')' e
S % e ok
ambretta AV,
12, Sthim 6. 7. 619317, o
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\'ll!, Bjillerv. 73, Wigerstea. Tel.
010/46 54 15.

Silverpil- och Guldpil-igare, se Wit!
Kip Era reservd. dir, fr 0ss. 20 %
rab. pa allz delar, Katalog mt 33—
i frim, Svenska Cykelfabriken,

El-motorer smlindas. J. IIIII Skirby.

Elvarviiknare tilli.t. Begir broschyr
frin Agesturfirma Semex, 3ex 51,
Elltlll 1.

VWifel! Spar peag. Ny handledn. om
hur m, sjdlv finn, 0. avhjilp. smif.,

felsbkn.-schema m. m, Kr 6: —,
cwu mlrﬂ. Box 231, Visterds,
. axlar, hjul,

g)dkindl Inpp!luar-druanotdn Fa
0292/502 29,

Biligare! Simsh!unn utsdljes for
22 50 (diven halva skinn 12: —).
Obs! Stora, mjuka skinn, ca 8 kv.-
fot, av god kvalitet. Full returritt.
Rekv. omg. fr. Lunda-Agenturer, Ske-
8, Lumd. T, NIZ/HE a1

Fatearketen med 50 % rabatt, Rekv.
lista. Bex 13018, Giteborg 12.

MASKINER
VERKTYG

Siiljes

Livsigningsmaskin, ny, kompl. med
220 ¥ enfasmotor. Sigdj. c:a 30 cm,
Kr 98:50 inkl. 1 duss. sédgblad.
F:a Luce, Bex 61, .

MODPELLBYGGE

Siiljes
, se hit!

R/ Nu har den
kommit, den tyska hobbytidningen
Modell, som innehdller allt om flyg-
och bitmodelter radiokontroll, elek-
troteknik, mast och amatbrastrono-
mi. Provnummer m. 2: 50 per post-
anvisning. Frim. godk. ej sisom likv,
L. Nelistrém, Nytergsg. 39, Nifsing-

Bli Er egen raketforskare m. hjilp
av Deutsche Raketen-Gesellschafts
ritningar och beskrivningar pd rake-
ter, raketbrBnsiebeskrivningar, av-
fyrningsanordningar etc, Allt om ra-
keter behandlas i denna avhandling.
Priset &r 12:— kronor och den sin-
des mot postforskott, L. Welistrém,
Nytorgszatan 39, H¥lsingkerg.

Mc Coy 35, 536 cc gldd., till fynd-
pris, 35:— inki. oms, rm—;um!og
75 Gre. Leksaks-Jity, Wamtwerkar-
gatan 59, Sthim K. Tel. 5196 90.

BILREPARATORS-

4
mén. Fullst. bilverkstadsutrustn, Teori med stillfilm. Plats-
Prospekt mot 2 porton.

Skévde Praktiske Skeola Tidan. Tel. 70084

’
: formedl.
’
¢
d
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kurser samt traktor- och

bilriktningskurser om

asssnumnan'

3 TiL

SALU

URMAKERIKURS
FLHEQLERCLGBEUR e
littfattlig och rikt illustre-
rad samt Teknik-bladet och
katzlog 14: — 4 porto.

UR » TEKNIK

Goawer 5 1)

Backavigen,
Tal. 031 2353 20

Gateborg H

UTRUSTA DIN
MOPED MED

STORTBAGAR

— den nya kentinentala schiagern!

POLISMODELL — EXTRA
KRAFTIGT UTFOHRANDE
Tillverkade av kalldragna
blankférkromade precisions-
stiilrdr. Kompletta for snabb
montering. Levereras illl l‘o!-
jande mog och

ler: llUSQVAII\A 1959
61, CRESCENT och NV e
Saxopeder alla modeller. MO-
NARK alla modeller m. ILO
motor, NSU — Quickly och
Quickly TT. EXPRESS-Radexi.
PUCH, DKW. VICTORIA och
ZUNDAPP.

-60

TELESKOP

Kompletr see till
kikare med 50
Er. forstoring
£. 16:— por-
tofrite. Mon-
teras liee pi
mindre in 1
ti

ELECTROFON RADIO
Paradis - !el:eu Norge

elter pedalstart.

& Pns Immnlett endast 17'50
< BESVALL REDAN | DAG!
Uppgiv fabrikat och drsmaodell

ngiv om motorn har hi:la-

MOPEDAGARNAS INKOPSCENTRAL

Box 19 — Malmi (specialisten i mopeddelar). (NN
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%ﬁ'ish GARANTI =

For alla kép av varor pa

VECKANS ANNONSEKATALOG Hemin g

tagande forutsatt att den H'
relurneras i oskodal skick. .

FFTTFF

AHLEN & AKERLUNDS FORLAGS AB, ANNONSAVDELNINGEN « TORSGATAN 21 o STOCKHOLM VA « TEL 349000

3 TILL SALU Garanti i 40 linder]

Herrur 1 Helstal!

Har kiockan
STANNAT?

Sénd den di till underteck-

nad firma. Vi star redo att 1962 5“ M( —
ety it | % en ‘Norlo) MANXMAN

Ombud antages.
¥ ofieiea s, S, Optik (650 cc, 52 hk) med topphastig-
het av c:a 200 km/tim.

ll"ESE"s‘Tlon Se och provkér nya Norton Manxman hos oss

eller ndgon av vara alerforsaljare. Du vinner

Suggerera Er sjilv under alltid pa Norlon — Maskinen med varldens
somnen att bli sidan ni all- bésta kéregenskaper.
tid onskat vara. Forbiittring

av_psykofonimetoden. Enda
villkor &r en

‘ BENGT BERG AB ’

Géleborg, Backavigen, tel. 031/23 53 40. Frig-
gagatan 25, fel. 156280. Stockholm, Linngé-
gatan 8, tel. 010/619935, &340 55. Malmo,
Storforget 15, fel. 248 40.

. ATERFORSALIARE: Urebro Motorcykelverkstad, Orebro
— Molor-Blej, Karlstad — Ivar Anderssons Cykelaffar,

Axvall — lanssons MC-verkstad, Falun — Mohlins Cykel
& Moter, Kristianstad m. fl.

modell, ca 36 mm. Vart Ni
an reser i 40 Linder kan
Ni erhdlla service. Flexi-
»_ blalink i rostfr. stal. Sind
inga pengar! Posta kupong-

"l F AR en i dag! 1 gvermorgon
GST A 'NU kan Ni for end. 10: — har Ni uret. Prova gratis
'.A ;Ji‘ :‘na?m. f%r;\néggtgaa lir“va- i 10 dagar, &r Ni ej nijd
itetsuret - Med erhilles alla utia med

Tel: 24189, 14200 : PR I s E R 21 rubiners schweiziskt vindande post, I :;gssuin_
Chefen privat 28004 ATERFORSALIARE SOKES Katalog mot [’;ﬁ_ﬂ?*{'i‘:’i‘:“‘ﬁ“;“;‘i}‘h“ :’l;: lig garanti och dessutom en
e Verk: AS 1188. Ineabloc, 8¥3tis oversyn av uret var-

for fotoarbeten i svart-vitt 0. - .
BATTILLBEHOR farg samt Gvrigt fotomaterial IERLITTIC) Obriickbar  Nivaflexfjider. 1€ ir.
Avd.I'V- Rénneholmsv. 74 - Malms V Rellf}era} i 4 positioner. Be- [Ta=oaeT e
effer var. - Niva '

y X , med 18 skru- | Vattentitt, stitsikert rost.
-m /—\ fn“““lll & uoplz nl! «var. Nivaroxspiral, Anti- fr? Emarboelt. E“ Tub,

OBS! Ingen hlml;u.
NICOT wWABA
Kommend&rsgatan 11, Malmé C

y magnetiskt, Okrosshart glas. % i i
\ PI“""" FI'.MEB Siilvlysande.  Dammiatt, | joPenderlank i rostfrit.
Alle Réd Centrumsekund. Stor -
? | Roffinerade, vigode amerik. B - =
:“l:m ﬂlmt{. Nnu i &rerigtl l:FII P::l’; Ni behgver
pr. Kr = pr rulle.
diskr. Prival avs. Fsrt. bif. 14;55 . :“ »
IMPORTER
A1, Box 211, Hudiksvall 2 | + frakt. Polhemsplatsen 2, Goteborg C %

2 kallningsskilar, kopi ls&ind omg. LAGONDA herrur/damur att betalas n

Nytt nrav rmf;:;nam{:“p?h?cistst, klgrnﬁk;m 10: — pr man. tills 163:- erlagts. (Kontant 10 9 =,
papper fér 100 kopior samf batt.) Aganderittsforbehall for saljaren. 1 ars garanti. %

DX-RADIO "’;‘5}"""- Sandes mot post: .10 dagars returritt. I
forskott fran

Vi haor allt fér bat Vigledni (R LT T R e e R T L - TR 196..

Ni kan t. ex. vilia bland 5 | lyssnare, DX-tips, kortvigs- | [Fegt KNUTI & SVENSSON lNamn: ............................................... l
st rattar i prisligen fr. kr | tabell m. m. Provex. mot SOLLERGN Bostad:
36: Vidare panoramaru- 0:30. Fack 5083. Sthim 5. S e R R B e e e S

tor, beslag, fartmita.
re, fenor, propellrar,
flytviistar, mm.

Prospekt mot porto.

BLI RAKETFORSKARE
Bygg en raket enl, anvisningar i var ill.
handl. i RAKETTEKNIK (teori, konstruk-
tion, briansle m. m.). Kr 7:85 -+ porto.
Ir ingenjdrsfirman ATLAS — — -,

Box 12 HOCANAS |

inneh. oria. skinn- o. mockajockor, skinn-
skjortor, handarb. bilten, stévlar, mockasi-
ner, jeans, byxor, skjortor, hjortsk. handskar,
handarb. damvésker o, skor frén USA o.
Mexico m. m. MNéston alla véra varor kan
ej kbpos i négon butik. Bif. 50 Sre i frim.

F:a H, GUSTAFSS0
BOx 7124

BORLANGE. Tel, 13019

Hos detaljister och
grossister i branschen

i I.VE R_TEX - ? - DETTA MARKE gl- RFSU-order, Box 474, Sthim 1.
 garanterar att varje preventiv som siljes av | LATEX II TRANSPARENT
" ; RFSU kontrollerats | specialkonstruerad test- Z, ---. st. tioférp. UB 5:—.
Amel"lkas apparal. Denna kontroll sker utover fabriks- &, LATEX II
kontrollen och den kontroll vid inforsel i , ---. st tioférp. UB, MB 5:—.
mest ! ) riket som stadgas i medicinalstyrelsens kun- ggl LATEX III mindre storl.
g 'd gdrelse den 30/§ 1959. @ e d,l.(ls.s. ggbmrgcamnou.
e T e et ST ug iy
i . S H N, nu . ex.
' PREVENTIVMEDEL FODELSEKONTROLL im. 125 S
Generalagent:

... en ypperlig vigledning ..."” Kvallsposten | ---. ex. hift. 5:50, inb. 8:10.
... en mycket virdefull bok ,,.” Aftonbladet : R R B S ST
AB Hans Wérlund & Co
Stockholm 31 - Tel. 5427 80

i v#l:k_rim och IGttidst .. .» Ny Tid
Kip den i Er bokhandel eller direkt fria RFSU RIKSFORBUNDET FOR SEXUELL UPPLYSMING

forsaljningsavdelningen
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RYSKT
RAKET-
JUBILEUM

Det 4r fyra ar sedan tid-
ningarna meddelade oss
den stora nyheten om att
minniskan-kommit in i rymd-
eran. Det var pa kvillen den
4 oktober 1957 som Sputnik I
sindes upp i sin satellitbana,
och under nattens lopp spreds
nyheten Gver hela viérlden...
Den satellit som ryssarna
hade sint upp végde 83 kg,
vilket da ansdgs mycket i
jamforelse med de vetenskap-
liga satelliter som amerikaner-
na experimenterade med inom
ramen for det geofysiska aret.
Enligt den allminna opi-
nionen rorde det sig inte &nnu
om rymdfirder i ordets egent-
liga bemirkelse. XAven om
denna massa pa 83 kg av ve-
tenskapsménnen ansigs vara
mycket imponerande, var den
lingt ifrdn tillrdcklig for att
medge uppséndandet av en be-
~mannad satellit och, forutom
. nedtagningsproblemet &nnu
inte losts, anségs det allmint
att satelliternas storlek skulle
tkas mycket langsamt. Sput-
nik-satelliterna holl sig for
ovrigt relativt nira jorden och
endast vissa experter betrak-
tade dem som instrument for
utforskning av den allra
oversta atmosfiren, varvid de
skulle ersitta ballonger och
raketer.

som tillampades av ryssarna.
Man vet nu att nir ryssar-
na den 4 oktober 1957 uppsin-
de Sputnik I atfcljdes satel-
en birraket pa dver 4

R 3:;1 de svetsat fast satelli-

andra ord ha lyckats placera
en jattesatellit i sin bana. I
stillet for att briljera med sina
méjligheter, vilket manga an-
tog var meningen med expe-
rimenten, gjorde de i stillet
allt for att inte avsloja dessa.
I den oOvriga virlden trodde
man att ryssarna i likhet med
amerikanerna sinde upp geo-

16

Av ALBERT DUCROCQ

fysiska satelliter medan man i
all tysthet héll pd med att ut-
veckla ett %ﬁskt rynh::—
gram som attade -
g:.lktimen av en rymdstation
och byggandet av kraftiga ra-
keter, som under manga &r
skulle ge Sovjetunionen si
gott som monopol pa stora
rymdexperiment.

De stora forberedande arbe-
ten som ryssarna utfort fore
1957 forklarar varfor hindel-
seutvecklingen skedde s&
snabbt efter de forsta Sputnik-
forsoken, Men vid varje ut-
wecklingsskede har ryssarna
folit samma taktik — att vid
varje experiment endast del-
vis lata viirlden forstad deras
mojligheter. Nir man ar 1959
sinde upp sina Lunik-satel-
liter var den verkliga aysiktq?

som anlagts pa ryskt omrade
for att garantera en perfekt
styrning av framtida bemanna-
de rymdfarkoster. N&r man
den 6 augusti i ar meddelade
att Titov suttit vid spakarna
forstod man att ryssarna re-
dan provade ° er . for
rym i ﬁir att
kunna forankra satellifer i
»métesbanors och dirmed ska-
pa »rymdtag».

en 4 cktober har blivit ett

historiskt datum alltsedan
1957, och det tycks som om
experterna varje ar vintar
sig nigots for att fira hindel-
sen. Den 4 oktober 1959 — tva-
arsdagen efter uppsidndandet
av Sputnik I — sinde ryssar-
na upp den interplanetdra sta-
tion som fotograferade ménens
baksida. Amerikanerna trod-
de sa starkt pad ett ryskt
rymdexperiment 1960 — vil-
ket aldrig dgde rum — att
man valde denna dag for ait
sinda upp sin kommunika-
tionssatellit Courier L ;

Vad skall hinda den 4 okto-
ber 1962? Ryssarna har redan
lovat fira femarsdagen med en
sbraksensation..

Under alla forhallanden &r
malet for tioArsdagen klart.
Man kan nog utga ifran att
minniskan kommer att fira
den 4 oktober 1967 pa manen.

Fransk 2-stegsraket

Med utgang fran Véronique,
en enstegsraket vars sluthas-
tighet d@r dver 2 km/sek, dm-
nar de franska forskarma ga
vidare genom att i nosen pla-
cera ett andra steg i form av
en liten raket av typ >Pierre

Précieuses med lag kapacitet,
eftersom Véroniques nyttolast
inte fir Gverstiga 100 kg. Man
forbereder ett intressant for-
soksprogram med ballistiska
banor, vars langd skulle bli
upp till 3.000 km. Efter ned-
fallet underlittas pejlingen
genom att drivmotorn radio-
aktiviserats. Vid behov skulle
det vara majligt att tillfoga ett
tredje steg for att uppnid en
satellitbana, men den nytto-
last som tas upp i banan skulle
troligtvis inskrénka sig till
nigra gram.

"'Supervete”’

Enligt rapporter frén ryska
jordbruksakademin har man

stabil hybrid mellan vete och

det vanliga vetet och ldmpar

sig betydligt battre for auto-

matiserat akerbruk. Det forsta

forsbket, som omfattar ett od-

lat omrade pd 400 har, visar
medela

en hbgre vkastning
25 deciton per hektar mot i7 for
vanligt vete.

Rakknivens foregangare :
akkniven dr en gammal uppfinning, eftersom den av

allt att doma fanns redan pd

Men dessa

primitiva stenknivar kan inte girna ha anvints for att
skrapa bort skigget, endast till att skira det kort. Men
redan antiken kinde till skrapkniven, som forst var av
brons (och som dtminstone for damernas del forblev en

vekare bronskniv ocksd langt in pd j&

jiarndldern,

Tanken pd en sikerhetsrakkniv dr diremot bara litet
mer in 100 dr gammal. Det var 1847 som en engelsk
uppfinnare, W. S. Henson, fick patent pé den forsta vak-
hyveln. Uppfinningen bestod av en tandad skyddsplat
eller kam, som skruvades fast pd rakknriven. Anordningen
fick en stor likhet med den nutida rakhyveln gemom att
skaftet placerades mitt pd knivbladet och skruvades fast
i ett gingat hdl, varigenom det kom att halla fast skydds-

platen vid kniven.

Det utmirkande for den moderna rakhyveln dr ju
ndgot annat, nidmligen det tunna bojliga bladet, som dels
var billigt (sd att det kunde kastas bort och inte be-
hovde slipas om), dels var ritt slipat i forvig. Och man-
nen bakom den uppfinningen dr vilkind. Han hette
K. C. Gilette och fick sitt forsta patent sé sent som 1902.
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