Av 18jtnant HANS FRISK
Foto: Gustav Hansson

etta dr skolgrabbarnasnya
dromyrke:  helikopterfo-
rare!

Men for att fa bli det han
drommer om maste han vara
fast anstélld inom armén, ma-
rinen eller flygvapnet. Han
kan lata utbilda sig antingen
till officer, underofficer eller
underbefil.

B Fordringarna pad en heli-
kopterpilot skiljer sig inte
namnvirt fran den vanliga ut-
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bildningen inom {lygvapnet.
De egenskaper en helikopter-
férare maste ha — likavill som
en pilot i et ordinirt flygplan
— ar bland annat de hir:
flygskicklighet, omdémesfor-
maga, kallblodighet och psy-
kisk stabilitet.

B Pilotutbildningen inom till
exempel armén omfattar cirka
100 timmars flygning med Su-
per Piper Cub (ett konventio-
nellt flygplan, alltsi) och un-
gefdr 150 timmars helikopter-
flygning. Innan dess raknar
man inte piloten som fullt an-
vindbar!
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B En helikopterelev som tidi-
gare har omfattande flygerfa-
renhet och visat sig vara en
god pilot har ett stort for-
spring genom den luftvana
han redan har skaffat sig.

B Utbildningen av armépilo-
ter bedrivs under ett ar frin
Skane i soder till Treriksroset
i norr, allt for att skapa.dug-
liga piloter och lata dem préva
pa alla tdnkbara terringfor-
hallanden och viiderlekstyper.
Pa det sdttet lir de sig losa
de mangahanda problem och
uppgifter de stills infor.

B Att helikoptern dr dagens
— eller skall vi siga morgon-
dagens — transportmedel ra-
der det ingen tvekan om. Kan-
ske dr den om négra artionden
lika vanlig och anvind som
vara dagars moped eller sma-
bil med alla de probiem och
fordelar det kommer att fora
med sig,

B An si linge utbildas de
flesta helikopterpiloterna i
Sverige for militira dndamal.
Men lat oss hoppas att den da-
gen kommer da de ocksa far
flyga sina ssnurror: eivilt...
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Raw . Wi

de darhemma
vantar tryggt -
tack vare

LIV

sidkerhetsbalten

Montera in LIV-béltet i Er bil, och Ni dr alltid trygg ndr Ni kor.
Tack vare sina ledbara fdstpunkter ger detta full styrka i alla
ldgen oavsett personens storlek. LIV-biltet finns bade i den
ursprungliga diagonalmodellen och i 3-punktsmodell, som ger
bésta tdnkbara skydd dven om Ni blir pdkérd fran sidan. Och
numera kan Ni valja LIV-bilten i en fdrg som harmonierar med
bilklddsel etc.

Firstiljningen av LIV-bilten har férdubblats varje 4r sedan 1957. Over hilften av
Sveriges bilar #r idag utrustade med siikerhetsbiilten.

e T B T R T e T R TR
Fraga efter LIV-béltet pa Er bilverkstad

LIV-hiltet dr godkint av Vig- och Vattenbyggnadsstyrelsen samt vid officiella test
ningar | bla. Tyskland, England, Holland, Finland ech Norge,

TILLVERKARE

LINDBLADS AUTOSERVICE

VARGARDA

I nésta nummer-..

Felen pa Opel

Artikelserien om de vanligaste felen pa de vanligaste
hilarna fortsdtter i nidsta nummer, som utkommer den 14
december, med en noggrann genomgang av vilka fel en
Opel far ndr den korts en tid.

Ny Volvo testas

Den ordinarie bilanalysen behandlar nista gang en Volvo
PV 544 Special — den nya modellen med B 18-motor om
75 histkrafter och fyrvixlad lada.

Japansk bilindustri

Japanerna, som efter kriget producerat massor av tekniska
detaljer som sedan siljs till otroligt laga priser Gver hela
varlden, har ocksa en omfattande bilindustri. Den #r pa
stark frammarsch. Teknikens Viarlds medarbetare har gjort
ett besok i Japan och redogér for sina erfarenheter.

VM-éret 1961

Vilka erfarenheter har vunnits av den nya formeln for
forar-VM for bilar? Sedan det forsta arets VM-tdvlingar
med en hogsta cylindervolym av 1500 cc slutférs skriver
Joakim Bonnier om VM-aret som gatt och vilka erfaren-
heter man kommit till.

Pratar bara Rolls-Royce

I Amerika finns det ett par Rolls-Royce-klubbar som
samlas ett par ganger om aret. Deltagarna kommer i sina
exklusiva bilar, fran sekelskiftesmodeller till dagens moder-
nare produkter. Da pratas det Rolls-Royce for hela slanten.

OMSLAGSBILDEN

i detta nummer forestdller en Jaguar E-type, av Teknikens
Virld utsedd till Arets bil. Om den kan ni lisa pa sidorna
34—39. Lilla bilden forestiller var frejdade racerstjirna
Joakim Bonnier, som tillsammans med Carl-Gunnar Ham-
marlund och Tom Trana nirmare presenterar varandra i den
ordinarie fiargbilagan, Foto: PeO Eriksson, vilken ocksa sva-
rar for bilderna pa sid. 34—39 samt farghilagan.
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Stockholm Va.
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manuskript eller bilder. Ef-
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Postadress: Bex 3243, Stock-
holm 3. Telefon 340080. Post-
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PRENUMERATION kon verkstdl-
las: anti pd postanstalt, pé

tredelad grén  abonnemangs-
blankett eller genom tidningens
prenumerationsombud (se under
Ahlén & Akerlunds férlag i tele-
fonkatalegen), eller genom inbe-
talning pé& Teknikens Varlds
postgire 603440, | Danmark,
Finland och MNorge sker prenu-
meration pd postanstalt. Adress-
fordndring anmiils p& pestan-
stalt, dér blankett tillhandahélls
och &verflyttningsavgift erldggs.
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 Ingemar Engelbrekisson
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@ Utgiven av Ahlén & Aker-
lunds Forlags AB
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Sa har limmar man
for basta resultat

séiger PETER WANNGARD

Peter Wanngird dr ett 18-drigt modellflygaress som inte bara tycker om att
modellflyga utan som ocksd grundligt studerat modellflygets hela tekniska
bakgrund. Han ir "allvetare” nir det galler denna fina hobby och i facktid-
ningarna har han limnat de svenska modellflygarna massor av virdefulla upp-
lysningar om flygplanens konstruktion och om hur de uppfor sig i luften.
Han har kontakter med eliten frin virldens alla hérn. Lis hir Peters prak-
tiska rdd om limning och lycka till med ditt eget modellbygge!

FORST ocH FRAMST: ANVAND ETT BRA LIM!
SRR g,
&c\/ CAS C o el

LIMMET SKkA sA LANGT IN | TRAET

SOM MAULIGT OCH INTE BARA LIGGA SOM ETT
SKAL UTANPA. TOR ATT DET SKA KUNNA TRAN-
GA IN | TRAET FAR INTE LIMMET VARA FOR TIOMKT,
DARFOR SKA DU VARA NOGA MED ATT SATTA, |
SKRUVEN GENAST EFTER ANVANDANDET; SA ATT
INTE FORSTA LIMKLICK DU SEDAN PRESSAR UT
REDAN AR HALVTORR, FOR DA GOR LIMMET
INTE STOR NYTTA.

DJUPARE IN | TRAET, KAN DU MED RAKBLAD
SKARA SMA SKA-
ROR | DEN ENA <

YTAN. JU DIVPARE ~ R
LIMMET TRANGER,
DESTO STARKARE e Lo Liey

FOG.

S |CAT ColZ|
FEL! RATT  JU STORRE LIMYTAN AR, DESTO STARKARE BLIR LIMFOGEN,
SE AWTSA TILL ATT EN LIST BLIR KARAD SA ATT OET BUR RIKTIG-

ANLIGGNING MEUAN YTORNA, DET AR STOR SKILLNAD | STYRKA
MELLAN EN RIKTIG OCH EN FELAKTIG LI MFOG.

LIMMET SKA LIGGA | ETT TUNT JAMNT

ATT HINDRA LIMMET ATT FASTNA P8 RIT-

SKIKT. PA STORRE YTOR KAN DU SLATA UT
LIMM__ET MED EN STYV KARTONGRI(T.

NAR DU BYGGER DIREKT PA EN RITNING
KAN DU LAGGA ETT SMORGASPAPPER BVER, FOR

NINGEN OCH FORSTORA DEN. L)MMET FAST-
NAR IVAMLIGEN INTE PR SMORGASPAPPER.
LIM SOM FASTNAT PA FIN GRARNA, TAR DU BORT
MED THINNER ELLER ACETON.

SA HAR GBR DU EN_EXTRA STARK LIMFOG: )
STRYK UT ETT TUNT, JAMNT LIMSKIKT PA DE BADA YTORNA.
LAT LIMMET TORKA. LAGG SEDAN PA ETT LIMSKIKT TILL A DEN

ENA AY YTORNA OCH PRESSA IHOP. LAT SEDAN OM MBILIGT
POGEN LIGGA UNDER PRESS NAGRA TIMMAR,

i

Gor som Peter Wanngard— limma CASCO-starkt!

EN OMSORGSFULLT GIORD LIMFOG MED ETT BRA LIM
BLIR OFTA DEN STARKASTE DELEN | EN KON STRUKTION,

EASI:II

“-,

snabbaste limmet
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Bladet
som talar for
sig sjalv

jag ar det enda rak-
bladet i varlden som knap-
past kianns pa kinden. Kop
hem mig* idag och upplev
véarldens behagligaste rak-
ning redan i morgon!

kéiinns knappast
pa kinden

det Dya*

bladet man
talar om...

5-bladsférpackning 1:60 « 10-blads snabbférpackning
~med fack f6r gamla blad 3:— (Exkl. oms.)

I Wjﬁw_—cjz
6

B}

F rﬁga
0SS om
bilar

e

Friaga: 1) Hur ofta skall en
Iuftréenare av typ oljebad goras
ren? 2) Hur fungerar denna re-
nare i princip? 3) Tillviigaghngs-
siitt vid rengoring?

Skiitsam biliigare

Svar: 1) Om inte bilens instruk-
tionsbok fireskriver annorlunda
bir luftrenare av denna typ ren-
giras i samband med rundsmérj-
ning och oljebyte. Vid koéming i
dammig terring oftare. For nor-
mal kirning kan man ha rengb-
ring var 400:e mil som riktvérde.
2) Luftrenare med oljebad bestar
av ett plathélje med luftkanaler
och &r direkt forenad med mo-
torns luftintag. Renaren innehél-
ler ett urtaghart filterelement som
ar gjort av hoppackad metall el-
ler fiberspin. I botten p& renaren
finns en oljereservoar som skall
vard fylld med olja till en viss
hajd.

Den inkommande luften dirige-
ras 84 att den fir med sig en del
av oljan i reservoaren upp till in-
satsen i renarens ovre del. Smuts
som icke avskiljes direkt i reser-
voaren féngas upp av den oljiga
filterinsatsen. Yverskottsoljan
droppar ned igen i reservoaren
och tar med sig en del av damm-
partiklarna.

3) Tillvigagangssittet vid ren-
gbring blir féljande: Lossa forst
hela renaren frién motorn, lyftav
den och placera den pa stabilt
underlag. Oppna »lockets (lossa
vingmuttern) och tag ut filterele-
mentet med sitt holje. Elementet
tviittas rent med lampligt los-
ningsmedel, ex.-vis bensin. Tappa
ur den gamla oljan och tvitta
dvenn ren behéllaren.

Nar filter och behallare &r re-
na och torra monteras behéllaren
pad motorns forgasarhals. Fyll dér-
efter olja till den nivd som finns
angiven pd behdllaren. (Ca 0,5 1.)
Anviind samma tjocklek av olja
som ni anvinder i motorn. Dvs,
SAE 10, 20 osv. Anvind aldrig
vixelldds- eller hypoidvaxeloljor.

Friga: 1) Onskar veta hur myec-
ket dragmotstindet minskas pa
en husvagn om hjulens diameter
dkas fran 8™ till 10", 2) Fiériindras
dragmotstindet | firhallande till
den vikt som vilar pA husvagnens
hjul?

Husvagnshyggare
Svar: 1) Med i bada fallen till
belastningen avpassat lufttryck

blir det ingen némnvird skillnad
vid korning pad vanlig vig. 2) Ja,
dragmotstindet Skar 1 proportion
till belastningen. Dubbel belast-
ning betyder dubbelt motstind.
Detta mirks speciellt vél vid
backtagning, men man kan ocksé
avldsa resultatet i form av tkade
brénslekostnader vid normal kér-
ning.

Fraga: Finns det négon siffra
som shger hur stort det totala

antalet personbilar i hela wvirl-
den i#ir? Statistiker
Svar: Ja, det finns en siffra

som riiknades fram den 30 juni
1960. Den visar det totala person-
bilsbestdndet till 91.633.519 st. Av
dessa fanns inte mindre B&n
59.331.041 st i U. 5. A,

Fraga: Kan Teknikens Viirld
skaffa fram adressen till den bil-

fabrik som tillverkar bilen T. Z.?

Samlare

Svar: Skriy till: Talleres Zara-
goza, San Juan de la Pena 42,
Apartado 366, . Zaragoza, Espafia.

Fraga: Vem tillverkar bilen
Vanden Plas Princess?

Anders-Mikael

Svar: Vanden Plas Princess ar
den engelska BMC-koncernens
lyxbil. Det tillverkande foretaget
heter Vanden Plas Ltd i London,
men det dr som sagt BMC som
ligger bakom.

Fraga: Vilken Volve-bil idr det
som har beteckningen 122 8?7
Siiljs denna bil parallellt med dv-
riga Volvoe? Novis

Svar: Det var den tidigare be-
teckningen pé exportversionen av
Amazon Sport. Numera har #ven
de bilar som sidljs inom landet
fatt internationella beteckningar,
varfor Amazon har fatt beteck-
ningarna P 121 resp. P 122,

Fraga: 1) Géar det att moniera
en kompressor av typ »Judsons
pa en Triumph TR3? 2) Hur myc-
ket fiirbiittras i si fall accelera-
tion och toppfart? 3) Hur mycket
viiger kompressoraggregatet? 4)
Gir det att kipa en Judson hir
i Sverige? Kompressare

Svar: 1) Ja det finns ett speci-
ellt utférande av denna kompres-
sor som passar just for Triumph
TR3. 2) Enligt fabrikens siffror
okar accelerationen 0—9% km/tim
frdn 12 s. utan kompressor till
98 med. Motsvarande siffror
0—145 km/tim #indras fran 30 till
24 sekunder. Okningen av topp-
farten uppgar till ca 10 %. 3) 10
kg. 4) Tillskriv Colly Compnny
AB, Lidingd 7, Sverige.

Fraga: Hur kan jag isolera mo-
torrummet pAd min Austin A 55 sé
att torn hirs mindre? Gir det
att Kklistra isoleringsfilt paA mo-
torhuvens wundersida? Vad fir
slags klister biir anviindas? Tack-
sam fir allmiinna rad.

Viskande

Svar: Vi formodar att er motor
inte for onormalt ovisen utan att
det endast &r frdga om en Uud-\
isolering. Att klistra isoleringsfilt
p&4 motorhuvens undersida #r en
bra #tgédrd. Klistra med »>Bostiks
eller liknande. Torpedviggen mot
framsiitet kan ocksid behandlas pé
samma sitt. Om det speciella ljud
som kan horas frin en motors
ventiler (ritt justerade?) &r irri-
terande, kan det nir det giller
toppventilmotorer mildras genom
att ventilk@pan beliggs med un-
derredsmassa. Motorhuv och tor-
pedvégg kan ocksi isoleraz genom
behandling med underredsmassa.

Fraga: Hur har namnet >P 1800
(Volvo) uppstatt?
Volvo-intresserad

Svar: Det hinsyftar pA motorns
cylindervolym som j runt tal #r
1.800 cm® P &r den beteckning
som Volvo anviinder fir person-
bil. Jamfor PV = personvagn.
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1 8. 6. 6.8 ¢
formgivning

Nya Vauxhall Victor
fullindad skon-
het, sobert modern,
fartfylld och harmo-
niskt linjeskén. Och
elegansen aterfinnes
dven i interidren; Ljus
och trivsam i vilstim-
da firger, elegant klid-
sel och yppersta kom-
fort. Nya Vauxhall
Victor ar skapad for
dagens och morgonda-
gens moderna bilister.

Se och provkor
nya formskona
Vauxhall Victor

hos nagon

av Vauxhall-
aterforsaljarna
landet runt

TEKNIKENS VARLD 2461

Nu arden har — fullandad

fran General Motors

NYA VAUXRALL VIGIUR

etk

kvalitet

Nya dmnal, i
anvin av -
tall och forenklad kon-
struktlon gor nya Vic-
rg stabilare
och 40 kg lattare. Helt
ny typ av cellulosa-
syntetiskt lack ger
hardare ‘i;fa och hall-
plyster &n
nagon annan lacktyp.
Varje detalj har dgnats
minutios omsorg —
allt ar perfekt!

1 8. 8.8.8 ¢
rostskydd

Smutssamlande fickor

och , som ger
upphov till rostskador
har eliminerats. Rost-
skyddsbehandlingen ar

utford enligt en helt
ny metod som ligger
langt fore ovriga och
ger tillsammans med
den nya lacken ldngre
livsléngd, ligre under-
hallskostna eroeh hog
re andrahandsviirde.
at nya Vauxhall Victor.

tjarnig s

%k k ok ok

vagsakerhet

Littare material, 6kad
spArvidd och ligre
tyngdpunkt ger nya
Victor &nnu overlags-
nare viagegenskaper.
Den pigga, kortslagiga
toppventilmotorn  ar
stark, snabb och ger
en lugn och behaghg
gang. Fornimli fl runt-

om-sikt och vildispo-
nerad mstrumentpa-
nel gor kérningen triv-
sam och siker.

konhet

Yk kK k
driftsekonomi

Arskostnaderna for
normal underhallsser-
vice har sinkts avse-
viart. For rundsmorj-
ning finns nu bara 4
nipplar mot forut 19.
Dessutom har inter-
vallerna fér smorj-
nings- och underhalls-
service ocksa avsevirt
forlangts.  Allt detta
gor det billigare, enk-
lare och bekvimare att
dga nya Victor.
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Varje infori bidrag betolas med 25 kr. Bifogo nomn och adress.

BARA BEKYMMER

Det var pa tiden att en tid-
ning tog upp fragan om de
vanligaste felen pad bilarna.
Jag har dock anledning att
hogljutt beklaga att den inte
startades betydligt tidigare.
Da skulle jag = formedligen
dragit 6ronen at mig och inte
kopt den Fiat 600 som sedan
dess varit ett enda stort och
till synes aldrig vikande be-
kymmer, Ar det inte det ena
som klanglar si kan man vara
forvissad om att det ar det
andra. Nistan allt det upp-

riknade har jag kunnat pricka
av pa den egna bilen. Rosten
har vallat mig minst besvir
hittills, men jag har nu kun-
nat konstatera att det inte
drijer linge forrin jag maste
byta dorrirésklar och en
skarm.
Trétt Fiatdgare.

ROSTEN PA TAUNUS

Med anledning av Eder arti-
kel angiende de vanligaste
felen pad Ford Taunus ber jag
fa instimma betriffande rost-
skadorna. Dessa borjade gans-

ka tidigt valla mig oro och
jag har mer eller mindre
maktlos kunnat folja de fort-
satta angreppen. Karosseri-
skador &r ganska dyra att re-
parera och man drar sig dir-
for i det langsta. Diremot har
jag forskonats fran i stort sett
samtliga ovriga fel som redo-
visas i artikeln. Nagot som
forvanade mig var dock avgas-
systemets korta livslangd. Ef-
ter bara nagot dver 1.000 mil
som avverkades pa inte fullt
ett ar tvingades jag byta. Ty-
vdrr &r servicekostnaderna
enligt min &sikt ganska vil
tilltagna och jag stiller mig
frigande infor om de verkli-
gen star i rimlig proportion
till den komfort vagnen i ov-
rigt erbjuder. Jag har
kinsla av att Taunus kriver
fler och mera omfattande
justeringar #n andra mirken
i jamforbart prislige.
Nojesikare i landsorten.

TACK — FIAT IGEN

Uppskattar mycket den pa-
borjade serien om de vanli-
gaste felen, men jag undrar
om inte Teknikens Virld stil-
ler vil stora fordringar pi de
testade bilarna, Har sjilv kort
Fiat 600 sedan flera ar till-
baka men har trots det haft

foga kinning av de anmark-
ningar som framfiors mot bi-
len. En forklaring kanske &r
att jag inte kort overdrivet
langt med varje bil. Kort sagt:
mina erfarenheter av Fiat 600
nista ging byter ut min andra
vagn blir det ater en 600.

B. R.

MOTORN HALLER

Att motorn hos Fiat 600
skulle ha sa kort livslingd
som Teknikens Virld later pa-
skina vill jag reservera mig
mot pa det bestimdaste. Dir-
emot tycker jag tidningen ta-
git i alltfor Iitt pa rostska-
dorna. Min egen Fiat sig efter
nigra ar ut som ett sall vid
dorrtrosklarna. Aven skiirmar-
na var da kraftigt angripna
och i behov att bytas. Motorn
gick fortfarande perfekt och
drog inte mer olja 3#n vad som
kan betrakias som normalt.
Yiterligare svaghet som
kanske borde pipekats ir
vagnens oforméga att ta sig
fram genom sné. Aven den
minsta driva sitter stopp for
vidare framfart.

Tord Ericsson,
i Karlstad.

(Ports. pa sid. 10)
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Fartstréickor . . . sugande kurvor... NI »RATTARa
SJALV de snabba racerbilarna — skalenliga modeller
av Jaguar, Porsche m. fl. — pé& SCALEXTRICS mini-
racingbanor. Den kraftign ROVEX TRI-ANG MK 4-
metorn garanterar det ritta »rivets! OBS! Motorerna
utrustade med TV-stérningsskydd.

Starta med SCALEXTRIC — det &r billigare &n Ni tror.
Flera olika grundsatser till férmanliga priser finns
att villjo pé. Varje sats &r komplett med bansekio-
ner, 2 tévlingsbilar, 2 variabla fartkontroller, staket,
banclipps, baterihus, olja, svensk instruktion med
kér- och tévlingsregler samt sparplan etc. SCALEX-

TRIC-BANAN &r léttmonterad och lattsknt, levereras -

i kraftig fdrvaringskartong.
Strémkéllan dr 3 st 4% volts batterier eller transfor-

-

mator med likriktare av samma typ som till modell-
jérnvéigar. Massor av nya SCALEXTRIC-tillbehdr gor
det mijligt ott byggo ut och variera banan i det
oiindliga. Rekvirera nya SCALEXTRIC-katalogen med
alla vpplysningar.

HAR NI VAR STORA MODELLFLYGKATALOG med
alla nyheter? Landets stdrsta sortering av bygg-
salser, motorer, radickontroll, batar och alla slogs
tillbehdr. Fraga efter vira kataloger hos modell-
handlaren eller skriv #ill oss.

MODELLJARNVAGSKATALOGER' Se kupongen.
(Kntaloger betalas ldmpligen med frimirken).

st Modeliflygkatalog ........ 1: 50
] +por|o ........ 0:25 |
iA...ﬂStolulrichnimmg ...... 0:75|
ooo. ot Minic-Ships ............ .. 0: 60
| .-.. st Aurora Plastmodeller . . . . .. 0:75 )
| oo S Triang T Tag ... . 0:75
-...stFleischmann Tag ........ 1: 00
I‘...sIRivnrossi L Al 1: 00
st PockhereTey S0 e 0 0:75
| - - - . stFritz Gabriel Skeppstillbehor i
! LA [ IS 2:7..'5I
| B IR S A e e |
IAdnm I
1
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Varm eller kall luft, svag eller stark
"bldst" — allt regleras bekvamt

med reostatstrambrytaren
pa Er instrumentpanel.

Finns overallt i branschen!

Se-max

Vért hérda vinterklimat har
tvingat fram och vidare-
utvecklat Se-max varmluft-
spruta — ett toppmodernt
och driftsékert tillbehdr som
ger fri bakétsikt i alla véder.
Lédngt innan bilens vérme-
system kommer igéng bléser
Se-maxsprutan med sin héga

S$é& hédr monteras den!

(PATENTANMALD)

effekt snabbt bort sikthind-
rande imma och is frén bak-
rutan.

Préva sjdlv hos Er tillbehors-
handlare hur smidigt och
effektivt den arbetar. En Se-
max varmluftspruta ér vad
bilen behsver!

$é& hér arbefar den!

2 ET T

Se'max
biHillbehsr',
-—gll‘Hd et steg 1
¢ Ny

Formgivare :
DELTA DESIGN

1ar bakratan

TYP SENIOR
med ny vibrations-
fri motorupphiing-

ning, ny kraftigare reo-

staistrombrytare och ny
snabbkoppling for enklare
montering. Eft drs garanti!

2 sekundmetfer i bakrutan!

120 TO 40 50 40 30 10 10 O cm

J:\\
1

R mEtE

|

o
3
R

Noggranna praktiska prov, utforda med hjilp
av specialinstrument, har visat att luftstrom-
ningshastigheten bér vara minst 2 m/sek. for
att klara av imma och is under svéra férhal-
landen. Se-max varmluftspruta typ senior har
en kapacitet som &verstiger 2 m/sek. inom
effektomrédet = ljus ton p& diagrammet. Obs!
Effekten regleras latt med strombrytaren.

Enklast med den kraftiga sugfoten direkt mot
glaset eller ockséd i hatthyllan med hjélp av
ett bojligt pelarfiste. Varmluftsprutan placeras
sd néira rutans kant som maijligt, s& att sikten
inte hindras. F. . finns utforliga monterings-
anvisningar pa forpackningen — &r Ni litet
héndig monterar Ni den sjélv! Ett modernt till-
behér som Skar komforten och trafiksakerheten,

Luften sugs in genom intaget (A) och pressas
av turbinhjulet (B) férbi vdrmeelementet (C)
och ut mot rutan genom munstycket (D). Tem-
peratur och luftmédngd regl med reostat
strombrytaren. Evighetssiikringen(E)bryter gon-
blickligen strémmen vid ev. &verhetining fill
folid av &vertiickning e. d. Godkénd av
Spréngé inspekti enl. Sdi nr 56 B 2,

FRANKh DAHLBERG AB HORNSGATAN 6769+ STOCKHOLM s TELEFON VAXE L 4403 50
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FACITRPRIVATT

premiekop

kr/man

Det ir en obetydlig investering per familje-
medlem, nir Ni kiper en Facit Privar
Kontant kostar den bara 430 kr, men Ni
kan ocksi fa den pa Premickip. Da behover
Ni bara betala 25 kr vid leveransen och
25 kr per manad.

GRATIS skrivmaskinskurs

ovningsskirm, tangenthordschema och hand-
bok med Gvningsexempel samt ett smyggt
plastoverdrag medféljer varje Facit Privat.

13 ]
ars garantl
Facit Privat siljes i 126 Atvidabergsbutiker
over hela landel, som ocksi ger fackmissig

service, samt av bok- och pap
och andra aukioriserade aterforsiljare.

10

GRATIE tilistilles mig vid kip av Faclt Privat

Facit Privat ir den svenska hemskrivmaskinen frin Atvida-
bergs med det eleganta utseendet, den stora hillfastheten och
den goda landsomfattande servicen. Littskriven tack vare den
rorlagrade vagnen, anslagskontrollen med 5 ligen och tan-
gentbordet, som har den stora maskinens bekvimlighet. Facit
Privat kan fis med dubbel tabulator och elegant viska. Facit
Privat ir rolig att fi och nyttig att ha, fyll dirfor i och skicka
in kupongen idag: dven Er familj behéver en Facit Privat.

FACIT PRIVAT —
EN BRA SVENSK SKRIVMASKIN

GRATIS numm
HEMARKIV

innehillande 10 forvaringsmappar till ett sammanlagt virde
av Kr. 26:—, om Ni képer Er Facit Privat i nirmaste Atvida-
bergs-buﬁk,bok—eﬂerpapperslundeleﬂerh&liﬂudenpi
kupongen.

kr vid lev. och

ftr

en Fuclt Privat Hemakrivmaskin att betalas
25
kr/min. (slutpris 470 kr exkl, oms) eller

pih  Premiektp med
nirmare upplysningar om Faelt Privat, samt

D nlirmaste Aterfirsiiljare

kontant vid lev, med 430 kr exkl, oms,

[Jvuska tm Facit Privat & &5 kr

8 dagars

furbehill fir siljaren,

Ry
i3
= E
EU
5
&
23

"

HUVUDVARK | VW

»Koloxiden hot i gamla VW
har Teknikens Virld som ru-
brik Gver artikeln om Volks-
wagens fel. -

Alldeles riktigt.

Vad siigs om foljande:

Jag kipte en begagnad VW
av en bilfirma i Stockholm.
Den var forsedd med garanti
och skulle allisi vara i bra
skick. Efter en dags kdrning
fick jag en kraftig huvudvirk.
Pa verkstaden visade det sig
att ljuddamparen var slut, av-
gaserna lackte in med virmen.

Det bevisar tva saker:

1) En gammal Volkswagen
maste undersokas noga sa att
den inte blir en gaskammare.

2) Garantin pa begagnade
bilar dr inte mycket att hiinga
i julgranen.

VW-igare, Lidingd

VATTENSAMLARE

Jag skulle vilja tilligga en
sak till er VW-artikel.

Efter nigra tusen mil bdrja-
de det skvalpa i bilen vid tvara
inbromsningar. Det lit som
om vatten rann tvirs genom
vagnen. Jag lamnade in bilen
till en verkstad, och da talade




vil alla att inte kan det bli
sa mycket fel pa en bil.
RPH

BESVARLIG | KYLA

Bra av er att ta upp ocksa
Volkswagen i era artiklar.
Minga gar omkring och tror
att detta dr en bil som det ald-
rig blir nagra fel pa. Men man
ska aldrig tro pa reklamen
som sager att bilen kan bli
hur gammal som helst. Visst
ar det en bra bil pa manga
sitt, men sirskilt pa vintern
visar det sig att en del trakig-
heter kan uppsta.

Ta till exempel elsystemet,
som pa min folkvagn alltid
staller till besviir nir det blir
litet kallt. Otaliga morgnar har
man suttit dir och nira nog
pumpat all musten ur batte-
riet for att fa igang bilen.
Gammal som jag @r orkar jag
inte heller rulla igang den, och
nagon hjilp kan jag inte hel-
ler fa. Varmen ar ocksa myc-
ket dalig, det blir ju knappast
varmt forrdn man har kommit
fram till jobbet, och da &r det
ju sa dags.

Snart pensionerad,
Viixjé

115000 MIL
UTAN FEL

Undertecknad har haft en
Volkswagen i fem ar och den
har gatt bortat 15000 mil nu.
Jag har kiort mycket och pa
daliga viigar, si jag vet vad
jag talar om, Och inte har det
blivit nagra fel att tala om
pa min bil. Ljuddamparen har
jag forstas fatt byta ut, men
det har aldrig lickt in kol-
oxid. Hur ni kan finna alla
dessa fel forstar jag inte. Kan-
ske att de nva modellerna inte
dr lika bra som de ildre? Det
mesta har ju blivit simre un-
der aren.

Robert Hallstrom

BATTRE
BILINSPEKTION

Er ledare i nummer 23 be-
rirde ett visentligt problem.
Bilinspektionen kan inte fa
fortsiitta att vara vad den ar.
Pa min ort, till exempel, finns
betsplats pd gatan. I véras
skulle jag ta ut min bil som
statt i reservregistret. Jag var
tvungen att ga dit fem ganger
itEnan den var klar. For varje
gang hittade bilinspektéren ett
nytt fel och si fick jag ika till
verkstad och reparera. Det ir
klart att det var kallt och
besvirligt ute pa gatan, men
kunde han inte patalat alla fel
pa en gang? Det skulle sparat
massor av tid bade for honom
och for mig. :

Biltrétt 61
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. precis
vad han

vill ha

Han har lange talat sa intresserat om den nya
PhiliShave som har fjadrande skarhuvuden —
danda sen han provrakade sej med den. Det
kandes sa skont, sa han. Ingen hudirritation
och anda perfekt valrakad.

Precis vad jag ville ha, sa han nér jag gav ho-
nom nya PhiliShave. Gissa om han blev glad!
Och jag med, darfér att . . . ja, nu marker man
verkligen att han ar nyrakad!

Nya PhiliShave ligger i ett elegant presentetui.
Den passar alla natspanningar pd vaxel- och
likstrom, Gr S-markt och har rikipeis
storningsskydd for radio och 88 KR
TV. Ett ars garanti. oms fillk
PhiliShave finns ocksd i en modell med fast
skarhuvud och kostar da bara 58 kr (riktpris,

oms tillkommer).



NY FILMKAMERA

‘Elmo Co Ltd, Japan, pre-
senterar en ny, helautomatisk
8 mm filmkamera. Kameran,
som har typbeteckningen Elmo
8-E, drivs med en elmotor,
som matas med fyra stavbat-
terier. Ett set rdcker normalt
till 20 vanliga 15-metersfilmer.
Elmo 8-E har varvtalsregula-
tor, vilket mojliggor wvariabel
bildhastighet av 12—32 bil-
der/sekund. Dessutom finns
anordning for enbildstagning
och mojlighet att lasa avtrye-
karen for kontinuerlig tagning
eller under transport. Kame-
ran har enogd spegelreflex-
sokare.

Batterikassetten kan tas ur
kameran och anslutas till den-
na med en 4 m lang sladd.

Den tiolinsiga zoomoptiken
ar till storre delen inbyggd i
kamerahuset, har ljusstyrka
1:1,8 och briénnvidd 10—30 mm.
Med forsittslins kan man géra
upptagning pa 40 em avstand.
Med 30 em briannvidd ger det
en yta som &r mindre &n
framsidan av en ecigarrettask,
varfor inga extra anordningar
behovs for textfilmning o.dyl:

Vidare kan namnas anord-
ning for Aterspolning av fil-
men med motorn. Deita ger
mojlighet till tricktagningar,
dubbelexponeringar och #ven
baklingesfilmning.

Dimensionerna ir 15x125x
6,8 cm och vikten 14 kg.

Utrustad med batterikassett,
handrem och fjirrutlésare
kostar Elmo 8-E ung. 800 kr.
Den kan ocksid erhallas med
vanligt fjiderverk som drar
35 m film per uppdragning.
I detta fall saknas aterspol-
ningsmojlighet, och bildhastig-
heten dr 1248 bilder per se-
kund. Priset for denna typ,
Elmo 8-S, dr omkr. 700 kr.

HELAUTOMATISK
PROJEKTOR

Braun i Niirnberg har slappt
ut tva nya smabildsprojekto-
rer pa marknaden, Paximat
N 12 electric och Paximat
N 12 manuell. Den forra till-
later fjérrstyrd bildvixling

och skirpejustering, den sena-

re har halvautomatisk snabb-
bildsvaxlare.

Bada typerna ar utrustade
med lagvoltslampa p3 12 V/100
W, vilket ger en mycket sval
projektion. Pa grund av att
temperaturen hos bilderna
oberoende av visningstiden
grader,

aldrig oOverstiger 40

kan man visa idven oskyddade
pappmonterade diabilder utan
att de tar skada. Samma bild
kan visas i flera timmar utan
ait skdrpan fordndras eller att
bilden efterat visar tecken pa
att ha farit illa.

LIUSSTARKARE
HASSELBLADARE

Hasselblad 500 C har utokat
sin objektivserie med Zeiss
Distagon vidvinkelobjektiv
1:4. Brinnvidden #r 60 mm,
och bildvinkeln 67 grader. Av-
standsinstdllningen gar fran
55 cm till co. Aven det nya
objektivet har Synchro Com-
pur reflexslutare, wvarigenom
mojligheterna med systemob-
jektiv till kameran kvarstar
oforiandrade.

Konstruktionen #r kompakt
och har mojliggjort att trots
den hoga ljusstyrkan behilla
filteranslutningsgingan for
hittillsvarande Distagon 1:5.6.
Skdrpan hos det nya objekti-
vet & mycket god redan vid
full blindaréppning.

i — \‘
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MAGNEFON MP 410 * med 4-sparsteknik

Bandspelare med 4-spirsteknik for stereofo-
nisk in- och avspelning. Ett frekvensomfing
av 50—19.000 p/s ger den 3-dimensionella ljud-
bilden en utomordentlig valrrikedom.
Chefredaktoren for tidskriften Audio, Mr G.
McProud, en av virldens frimsta experter p3
Hi-Fi och ljudreproduktion verhuvud taget,
ger MP 410 hogsta be-
tyg och forutspir en god
export bl. a. till USA.
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Jetmotorn for Draken,
tillverkas av

Svenska Flygmotor Aktiebolaget.
Motorn forses med en

av Flygmotor utvecklad
efterbriinnkammare,

som Okar dragkraften MACH -~
viisentligt.

SVENSKA FLYGMOTOR AKTIEBOLAGET

TERNIKENS VARIN 24 /&1



Onska, ge, kép

JET PAK

Sprut |St0| MED 30 MIN.—~ AEROSOL

"Betalar sig sjdlv pa 30 minuter!”

JET PAK ar den nya, prisbilliga sprutpistolen som alla kan an-
vanda oOverallt — inga slangar eller elsladdar. Sprutlackera sjalv
med originalfdrg Er bil, mc, moped — JET PAK ger direkt en
perfekt fargyta med yrkesmassig finish. Tva Idsa fargbehallare
medfdljer — Ni kan byta till ny férg pa nagra 6gonblick. Den stora
aerosolen racker hela 30 effektiva minuter — pa den tiden har
JET PAK i regel betalt sig manga ganger om.

Sprutar farger, fernissor, mal- och vaxtskyddsmedel m.m. Idealisk
for bil-, mc-, moped- och batigare, hobby- och yrkesfolk.

JET PAK
SPRUTPISTOL

Kompl. med 2 I6sa
glasburkar 24:50
Aerosol-refill 7:25

Finns i valsorterade jarn-,
farg-och hobbyaffarer,
varuhus.

GUSTAF v. SIVERS AB, Stockholm 30 = Tel. 512100

ORLOGSFLOTTAN

anstaller befdlselever i april 1962
(alder 16%%—23 ar)

DACKS-
AVDELNINGEN
artillerimatroser
eldledningsmatroser
signalmatroser
radarmatroser
ubatsjaktmatroser

EEKONOMI-
AVDELNINGEN
hovmiistare
kockar

MASKIN-
AVDELNINGEN
eldare

motormén
fartygselektriker
(starkstrém)
ubétsmotormin

HANTVERKS-
AVDELNINGEN
radiotelegrafister
artillerihantverkare
skeppshantverkare
telehantverkare

-
ANSOKNINGSTIDEN UTGAR DEN 31 JANUARI

.llllllI.IIIIIIIIllllllll.l.lllll.lll.lllll:
REKRYTERINGSOFFICEREN — STOCKHOLM 100 L
Sand broschyren "Orlogssiéman” och ansékningsformular till =

MO S SN B aetat il M -

........................ Postanstalt
IIIIIIlllllIIIIIIIIlIllllllllll.l.lll.llllll.
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manga ar har »Tekniken i

dag» varit en onskejulklapp
for alla tekniskt intresserade.
Nu har 1962 ars upplaga ut-
kommit, lika spickad av fakta
och spinnande ldsning som ti-
digare argangar.

Boken innehaller 35 artiklar
med tonvikten — naturligtvis
— lagd pa bilar. En rad av
Sveriges mest kinda motor-
skribenter har medverkat, och
dir finns mycket att lisa om
dagens standardbilar, gamla
veteranbilar, racerbilar och
futurabilar! Med andra ord:
Allt for bilentusiasten.

»Tekniken i dag: ger dven
utblickar over mé andra
tekniska omraden. Ni far bl. a.
veta det mesta en amatorfil-
mare behdver veta nar det
giller inkép av kameror, pro-
jektorer och andra tillbehor
och hur man ligger upp en
film. Likasd har rymdproble-

IONSKEBOCKER TILL JUL

men fatt en stor plats. Aven
batvinnerna har ged behall-
ning av boken.

+Tekniken i dag,, som ar
rikligt illustrerad med teck-
ningar och bilder, svart-vitt
och firg, kostar endast 5:50.
Ni kan képa den i bokhandeln
eller i Pressbyrans kiosker.
Den kan ocksa rekvireras di-
rekt fran Ahlén & Akerlund.

Pé kupongen har nedan kan
ni ocksa bestilla boken :Bli
toppbilists, som Teknikens
Virld utgivit i samarbete med
statspolisen. Boken ar skriven
av Lars-Eric Freeman och il-
lustrerad med teckningar av
Jan Ullén. Ni far veta hur ni
skall klara alla de situationer
en bilforare kan hamna i. Ett
utmirkt komplement till bl a.
korskoleundervisningen. Boken
kostar 4: 50.

N OEE NN NN NN BN BN DN BN B BN B N W
| Till Ahlén & Akerlunds Firlags AB, Expeditionen, E
¥ Postfack 3268, Steckholm 3. B

Hirmed bestilles 2
l ...... ex. av Tekniken i dag 1962 & 5:50 inkl. oms. I
S e e T
R R ——— ¥
e 3

e R S N R Tv2461
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med -

for snabbare acceleration och léigre bensinférbrukning!

1) Konventionell bensin fir ofta en
ojimn fordelning av oktantalet.
Detta ger upphov till driftstor-
ningar i form av knackningar i
vissa cylindrar,

2) Mobil Special — den vilbalanserade
bensinen med TETRAMEL — ger
samma hoga oktantal i alla cylind-
rarna, Ni kan dirfér utnyttja Er
motors fulla kraft!

L 1 1 ) & 1 1 1 1 1

® Okad kraft och snabbare accelerationl
® Jamn férbriinning | alla cylindrarnal
® Forhindrar glidifindning och knackning!

Mobil Special med TETRAMEL har inte bara hogt oktantal i
laboratorieprov utan har framforallt Gverligset vigolmnnl —_
det enda som har betydelse vid praktisk kirning pi vig.

TETRAMEL dr innu et1 exempel pd begreppes MOBIL EKONOMI
SERVICE — ett sttryck for Mobils stindiga sirdvan ais soka mya
och patagliga férdelar fér bilisterna.

Mobil]

EKONOMI, SERVICE

* TETRAMEL ér Mobils registrerade benimning pa tetrametylbly (emg. Tetra Merhyl Lead eller TML).

R AT RIS AR NN TR A s



ANTLIGEN HOGER!

s ntligen ser det ut att kunna bli nagot

av den sedan ett 30-tal ar blétta och
stotta frigan om en Overgang till hoger-
trafik. Den Hallska kostnadsutredningen var
avgjort positivare #n véntat. Manga anser
den t.o.m. sa »billig» att de ifragasiitter om
kalkylerna skall halla. Men i sjilva verket
kom hr Hall till ungefir samma resultat som
en tidigare utredning och han gav ndarmast
en bekriiftelse pa att den férra utredningen
var korrekt.

Ligger man till det glidjande resultatet
av kostnadsundersékningen det faktum att
riksdagen vid en av en ‘tidning i fjol anord-
nat gallup om instillningen till hoger eller
vinster visade klar majoritet for en Gver-
gang till hogertrafik, kan man vil, utan att
ropa hej for tidigt, anse det klart att det blir
hogertrafik om nagra ar.

Men fore 1966 forutsitts det inte kunna
ske. Virsta stotestenen for en omliggning
synes vara ombyggnaden av i landet befint-
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liga 6.700 bussar. Nog &r det vil dnda mdj-
ligt att gora en verklig kraftinsats for att
klara av detta pa kortare tid. Vi forestiller
oss att en stor del av den industri som kan
bli aktuell for sddana arbeten med en plane-
ring redan nu skulle kunna forcera fram om-

byggnadsarbeten.

Mot detta kan naturligtvis invindas att
om vi haft vinstertrafik sedan urmin-
nes tider kan vl ett eller annat ar inte spela
nagon roll. Men det gor det. Just nu nir
bilismen expanderar i ett stiindigt 6kat tempo
betyder varje ar att overgangen blir allt
besviirligare med tanke pa de allt flera bi-
larna. -

Forslaget att kalaset skulle betalas med
en extra 2-oring pa bensinen betyder natur-
ligtvis inte ruin for bilisterna, men nog kan
det vil tyckas att hogertrafik inte bara ir
en bilisternas ensak. Det berdr alla trafi-

kantgrupper i en eller annan form. Da hér

dven de vara med och betala.

KRIGSTEKNIK OCH UTBILDNING

Fi:_ir att modern krigsmateriel i hindelse
av ofred skall kunna infria de forvint-
ningar man stillt pa den fordras ocksd hog
kvalitet pa den personal som skall betjina
och utnyttja den. Hittills har krigsmaktens
egen tekniska utbildning kunnat tillgodose
de dkade kraven. Tyvirr har dock denna ut-
veckling medfért att en stor del av persona-
len blivit atraviird i den privata marknaden,
som genom sina mdjligheter att betala hog-
re loner lockat och alltjamt lockar skickliga
yrkesman fran krigsmakten. Visserligen kan
dessa atervinnas i hindelse av mobilisering,
men utan tvekan forsvagar denna aderlat-
ning i fred den omedelbara insatsberedskap
som &r sa betydelsefull i tider med stor risk
for overraskande krigsoppning. De tekniskt
betonade delarna av var krigsmakt drabbas
hérdast av dylika fredsavgangar.

Den tekniska utvecklingen de nirmaste
decennierna kommer att stilla #nnu hégre
krav pa personalens tekniska kunnande.
Ytterligare utékning av utbildningsvolymen
inom krigsmakten #r inte onskvird och
kanske knappast méjlig. Fragan &r om pro-
blemen kan bemiistras utan dvergang till
re ing av personal som redan vid
forsta anstillning har hogre tekniska grund-
kunskaper. For att stimulera eliten av vart
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lands tekniskt sinnade ungdom till anstill-
ning vid krigsmakten krévs forbittrade lone-
villkor. Krigsmakten méste bli lonemissigt
konkurrenskraftig.

Ett annat alternativ #r att sinka utbild-
ningsstandarden och malsittningen for den
personal som ej dr i ledar- eller arbets-
ledarstiillning. Man kan t.ex. for tillsyns-
och reparationstjénst i stiillet tinka sig en
koncentration till utbildning i felsokning
samt stor utbytbarhet pa de olika materiel-
enheterna, vilka sedan i sin tur repareras
genom den civila marknadens forsorg. Man
skulle m. a. 0. dverga till att i viss omfatt-
ning kopa civil service. Hirigenom skulle
atminstone denna personalkategori bli min-
dre atrdvird for den privata marknaden
men dnda kunna fylla sina uppgifter. Men
detta ar alltsd en vig som endast dr fram-
komlig i begrinsad omfattning.

Vilka vigar man skall gd fram pa #r i
dag svart att avgora. Radikala atgirder
maste dock vidtas snarast mojligt. Det ir
alltfor dalig ekonomi att tvingas utnyttja allt
storre del av en persons aktiva tjanstgorings-
tid for skolbénken, i all synnerhet om resul-
tatet blir att den privata marknaden direfter
overtar den firdigutbildade. Hans Neij.
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FRAMTIDENS TV: ‘

R e

Ténk er en TV-apparat, platt som en tavla och med bilden i férg. Dértill alldeles genomskinligt.
Nej, det &r ingen utopi, det platta bildréret finns redan och fargtelevisionen fungerar sedan léange i
flera lénder. Om négra &r kommer ni att kunna képa drémmens TV-apparat i radioafféren runt
hérnan, och borta &r alla besvérliga mobleringsproblem dér den klumpiga TV-apparaten maste
dominera bilden i vardagsrummet. Resa er fran f&télien kommer ni aldrig att behéva

gora — sa& ldnge det géller att skéta TV-apparatens olika funktioner.

is TEKNIKENS VARLD 24/61



FRAMTIDENS TV som en tavla pé véagen vid den tid
nér man kan séinda reportage om férsta landningen pé
manen. Bildroret, blott en decimeter tjockt, kan téckas
av eft draperi ndr det inte anvénds. Allo kontroller
skoter man fran fatdljplatsen utan aft resa sig.

VAND!

Av JOHN MURRAY Teckningar: Harry Lange och Tord Nygren

TEKNIKENS VARLD 24/61

4, vi vantar nog med att
kopa TV tills fiargtelevisio-
nen kommer! Och sa blir sia-
kert apparaterna bittre da ut-
vecklingen kommer i gang
ordentligt!

Alla minns vi vdl den hir
attityden. Den forekom i
den svenska televisionsalderns
barndom — och det ar inte
lingre &n fyra—fem ar sedan.
Och den gangen var det den
forstandige och ekonomiskt
sinnade familjefadern som val-
de sin standpunkt.

Kommer ni ihag statsmin-
nens diskussion dessforinnan?
Om man skulle sitta igang en

stor och som man trodde — .

for staten dyrbar — organisa-
tion for att vilsigna svenska
folket med reguljar TV. Pro-
blemet &ltades och altades. Om
vi vantar sa kan vi borja med
fargtelevision direkt, sades det.

dag har i alla fall den for-
stindige familjefadern fallit
for grannarnas TV-upplevel-

ser och kopt sig en egen appa-
rat. En svart-vit, tekniskt pre-
cis densamma som de svaghal-
siga>» kopte fem ar tidigare.
Bara priset i forhallande till
bildstorleken har forandrats
nagot.

Den forsiktige statsmannen
sitter sjdlv hemma och har
svart att slita sig fran TV-
apparaten med svart-vita
sandningar, som tillkommit
efter statsmakternas beslut.

Det diar med farg har nistan
fallit i glomska. Mottagarna
visar inga tecken pa att bli
annorlunda.

\/[en inte kan vil den tek-
A niska utvecklingen ha
kommit av sig? Skall vi all-
deles sluta att riakna med
tekniska forbittringar av an-
nat slag dn den som gor bild-
skdarmen fyrkantigare men &n-
da hugger av atta procent av
den utsinda bilden?

Nej, sa dr det inte heller.
Men vi far rikna med att ju
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(forts.)

mer pengar som lagts i en
storproduktion, desto mer
kostar det att korta ner serier-
na och fora ut nagot nyit.
Bakom kulisserna arbetas det
febrilt, men det drojer innan
nyheterna blir stora artiklar.

Hur framtidens TV-apparat
kan komma att gestalta sig —
det vet vi en del om redan nu.

tseendemiissigt blir appa-

raterna plattare och plat-
tare. Si smaningom nar man
stadiet att bildroret blir tunt
som en tavla och kan hingas
upp pa viggen. Kontrollappa-
raten har man framme vid
soffgruppen. Utan att resa sig
kan man skifta program, stiilla
in firgbalansen eller bara
siinga av den politiske mara-

_ tontalaren fran det stora riks-

dagsreferatet.

Pa siitt och vis kan den hir
utvecklingen hiirledas fran de
stora vardagsrummen i det
vilbirgade Amerika. Sin so-
ciala status visar man girna

.med cocktailparties. Alltsa
maste villornas vardagsrum
vara dimensionerade for gans-
ka minga personer och antar
proportioner som skulle hedra
en komplett svensk modern
forortsliigenhet. Det #r bara
det att dessa stora vardags-
rum kriver stora TV-appara-
ter. Tyvérr vixer inte dorrar-
nas format i taki med var-
dagm-mnmens, och sa blir det

svart att f4 in jifteapparaten
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TV-apparcterna vixte
i takt med vardags-
rummen. Tyvarr

blev inte dérrarno
stérre for det ...

med  siit
rummet.

Sa kom det sig att utveck-
lingen gatt snabbt frimn 70-
gradiga ror via 90 och 110 gra-
der till det senaste nya, det
120-gradiga. Och visst har ock-
sa moblernas utseende vunnit
pa de kortare roren.

14 bildror i

L nder tiden arbetar de
elektroniska storforetagens
forskare pa det helt plana ro-
ret — det som #r tunt som en
tavla. Och sadana ror finns!

Principen ar densamma som
hos ett vanligt bildror: En
elektronstrale slungas ur en
elektronkanon och triifar bild-
skiirmen och ger ifran sig en
lysande punkt. Punkien sve-
per snabbt lings parallella lin-
jer och bildar pa sa sitt bil-
den. I det plana roret far man
béja strilen tva omgangar,
elektronkanonen sitier i ett
horn, och dessutom i skarpa
vinklar. Medan strilen pa sa
sdtt sveper over bildytan blir
dess lingd hogst varierande
under varje svep. Foljden blir
att man har svart att fokusera
den exakt, det blir besvirligt
att fa bilden skarp over hela
ytan. Ligg dartill de nirmast
otroliga hallfasthetskray som
stalls pa det plana yiglaset.
Under detta ir det vacuum;
ir bildskirmen av formatet
805100 cm skulle belastning-
en av atmosfiirtrycket bli over
atta ton (motsvarande tio
Volkswagen). Det iir inte for

Firg-TV kommer

inte som de nuvarande bild-
roren har en vidlvd och mer
motstandskraftiz yta.

.En typ av platta ror har
man utvecklat i Amerika for
militdrt bruk. De laddade sta-
var som behovs for att boja
strilen har man gjort av ge-
nomskinligt glas. Man ser ritt
igenom roret och anar inte
att det ir nigot annat in ett
vanligt dubbelfénster.

ett flygplan kan foraren se
ut genom sin vindruta vid
klar si Annars tjinstgor
samma ruta som radarskirm
eller som bildskirm for infra-
roda TV-kameror som ser
lingre #n pilotens egna ogon.

I ett hem ger ett sadant
bildror fantastiska perspektiv.
Med en titislutande persienn
bakom skulle vardagsrums-
fonstret kunna tjina bade sin
naturliga uppgift och den som
bildror till TV-apparaten.
Bildroret skulle annars kunna
fa vara glas och inramning till
en tavla pa viggen och en
svart jalusi skdrmar av da
den gor sin tjanst for famil-
jens TV-tittare. Man kan ock-
sa gora ett sidant ror med
svart bakplatta. Det luminisce-
rande skiktet ir helt genom-
skinligt och i sa fall skulle
svartan pad kontrastskalan vara
given. Det innebdr i sin tur
att det skulle bli alldeles ond-
digt att skanna av ljuset for
att se pa fotbollsmatchen pa
mdagsnuddagen. Kontrasten
finns ju dar anda.

isst kan den typen av bild-

ror ge mycket. Det ir bara
det att den d@nmu inte &r far-
digutvecklad. Man vet inte om
den nagonsin kommer att kun-
na goras tillrackligt billig for
att saluforas 1 radioaffiren
runt hornan. Dirfér arbetar
man ocksa med en annan typ
av det plana bildroret — det
som for att ge de lysande
punkterna utnyttjar tradars
eiler strilars korsningspunkter
for att ge de lysande punkt-
element som bygger upp bil-
den. Pa Chalmers i Goleborg
gjordes for en tid sedan ett
examensarbete diar det gillde
att utrona de fysikaliska moj-
ligheterna till detta.

Och vi konsumenter kan
ingenting annat gora in att
vinta och se. Och hir i Sve-
ri'g? giller det ocksa firgtele-
visionen.

ANNU INGEN FARGSUCCE
Sa"ndnm' gar i farg har pa-

gitt linge i Amerika. Pa
senare tid har fAven Japan

kommit i ging och samtidigt

pagar provsiandningar bland

annat i Ryssland och England.

Trots att NBC-RCA i Ame-
rika fort en intensiv reklam
for sin fargtelevision gang ef-
ter annan i flera ars tid har
det stora genombroitet aldrig
infunnit sig. Och nagra andra
televisionsbolag har dnnu inte
pa allvar kastat sig in i leken,
trots att det hela ir upplagt
sA att en firgsindning kan
tas emot pa en svart-vit mot-
tagare och en svart-vit sand-
ning pa en firgapparat. Det
har varit for dyrt att forse
tva miljoner apparatinnehava-
re med ett rikligt program-
urval. En ﬁrg‘inspelning ar inte
sa enkel. Visserligen ir kame-
rorna inte som for nagra ar
sedan stora som salsskip, men
fortfarande ar de storre an
motsvarande svart-vita och
dessutom okiinsligare. De age-
rande i en inomhustagning far
bada i ljusfloden som ir sva-
ra for manga ait uthirda. Men
man kan forstas ga omvigen
over film, vilket dven girs.

Det beror ocksa pa att farg-
mottagarna ar for dyra. Annu
finns det ingen apparat under
cirka 2000 kronor. For det
priset far man inte ens den
kvalitet man normalt fordrar
av en uoillig svart-vit motta-
gare.

Att priset &r hogt beror pa
det mycket dyra bildréret. Det
dr uppbyggt med tre elektron-
stralar for firgerna rott, gront
och blatt. For att styra stra-
larna ritt har man fatt bygea
upp en silplatta pa riorets in-
sida med omkring 350.000 hal
som styr stralarna till nirma-
re en miljon luminiscenspunk-
ter sammanlagt. En tredjedel
av dem ger rott sken, en tred-
jedel gront och en tredjedel
blatt.

Forutom mycket stora krav
pa precision vid sammansitt-
ningen krivs en nistan ofatt-
bar noggrannhet vid monte-
ringen for att roret skall fun-
gera tilliredsstdllande. Det
luminiscerande skiktet maste
ha stor lyskraft for alla far-
ger,daenstordel av stralarna
hejdas vid silplattan. Det &r
det som gor att réret blir s&
dyrt.

idigare sades det att utan

en tekniker i huset kan
man inte ha en fiarg-TV. Den
blir kompli erad att stilla in.
Numera har det dir forbitt-
rals nagot, men fortfarande
tillhor detta kruxen for den
otekniske spekulanten. :
Mest har det varit firgba-
lansen som varit en svarighet.
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—men har trogt portfore

Man har intensitetskontroller
for minst tva av de tre grund-
firgerna forutom en kopplad
ljusstyrkekontroll, som samti-
tigt har paverkat de tre far-
gerna likformigt. Instéllningen
sker efter en testbild, och da
man inte har nagra andra ly-
sande grundfirger att jamfora
med i styrka dr det inte sa
latt. Diar har dock tekniken
gatt framit — apparaterna &r
numera elektreniskt mer sta-
bila och konirollerna behover
inte roras sa ofta.

En TV-kanal kan bara dver-
bringa en viss mingd infor-
mationer per tidsenhet. Det ir
just denna mangd informatio-
ner som bestimmer sk3rpan.
Pa en firg-TV maéste allt ater-
ges tre ganger — en gang for
varje firg. Skall fargtelevisio-
nen alltsa arbeta pa TV-kana-
lernas gingse bandbredd fin-
ner man snabbt att upplés-
ningen av bilden blott blir en
tredjedel av kapaciteten wvid
svart-vitt system. Men har be-
drar ogat fakta — fargen pa
bilden gor att man inte mir-
ker skarpeforlusterna.

Att farg-TV skulle fa arbeta

pa storre bandbredd och dir-
el s bl Sr né

otdnkbart. Tringseln i etern
dr redan nu tillrickligt stor.

rots de publikméssigt inte

alltfér uppmuntrande ame-
rikanska erfarenheterna vet
man att fargtelevisionen kom-
mer att sla igemom — forr
eller senare. I Sverige arbetar
AGA med problemet — med
ett system som liknar RCA:s
i Amerika. Televerket har di-
mensionerat sina TV-master
sa att dir finns plats for yt-

PA DET PLANA BILDRORET i dagens typ finns

B 6 R

| DE FARGBILDROR som

som hos de vanliga TV-réren en elektr
som skjuter ut en stréle elektroner. De &

gnds av RCA i Amerika

A as tre elekh

B GR

FOR ATT GORA bildréren
for farg billigare experi-

att passera forbi en rod tvérstillda ledande
glasplattor stéilida léngs lédans bottenkant.
De &r loddade med stigande spdnning, och dé&
denna vinner dver elektronsirGlen bojs den av
mot den motstdende sidan. Men ocksd pa den
vigen kommer sirdlen aft possero Gver tvir-
stéllda plattor med stigande spG@nning, och ndr
den blir tillréickligt stor bajs strélen &n en géing
av mot en plan glasyta som &r bildsk&rmen,
Nar stralen traffar denna uppstar en av de
lysande punkter som bygger upp en TV-bild.
Genom aott pa lampligt satt reglera de olika
platiornas spanningar kan man alltsé fa strdlen
att tréffa vilken punkt pé& skdrmen man dnskar
— man kan astadkomma svep som pé en

vanlig TV-apparat. Alla delar ute i den lad-
formade delen av roret girs av glas — alit

blir helt genomskinligt. -

stralar for de tre grund-
firgerna. F&¢ varje punkt
som bildas pa skdrmen
skir de tre siralarno ett
hél i en sil och sprids
sedan for ott vardera ge

i var sin lysande punkt.
Ar allo oy somma intensi-
tet uppfatiar Sgat det
som en vit punkt.

Men réret blir mycket dyrt.

man med eft
helt nytt system. Under
sina horisontella svep
stryker elektronstrélen
Gver ett vertikalt raster
med linjer, d&r var tredje
ger grént, var tredje biatt
och var tredje rott sken.
Emellan finns vita raster-
linjer. Vid rod bild hoppar
strélen Bver de

icke réda rasterlinferna.

terligare sindare. I England
har BBC hos regeringen be-
gart att fa starta reguljara
farg-TV-program.

Utan tekniker i huset
var det inte lGtt

att f& vettig bild

pa farg-TV.

TV-skirmen — avgransade av
smala vita remsor. Da stralen
sedan vagratt sveper over
bildytan och skall ge till ex-

bildrér — i stallet ski
kravet pa de ovriga elektro-
n_iska aggregaten. _Synkronise-

sa siker, den kommer!



Finns det ndgra grabbar som inte

ar intresserade av bilar? Knappast!
Och sé hér till julen &r det manga
som gar omkring och dnskar sig
saker. Kanske bilar. Teknikens Vérlds
medarbetare smittades av férsmaken
av jul och reste till Képenhamn fér
att se hur tusentals och &ter tusentals
bilar kom till. Smé behéndiga
leksaksbilar som kommer att gladja
manga tusen barn — mellan

2 och 80 &r — i jul.

DANSKA BILAR
TILLGLADJE 1 70

Képenhamn

m ni till dventyrs har gatt omkring

och trott att Volvo ar Nordens storsta
bilfabrik sa skall vi snabbt ta er ur den
villfarelsen. PA Rentmestervejen i Kopen-
hamn ligger en fabrik som zir fler bilar
per manad #n Volvo astadkommer per ar.
Nu #r det forstds inte bilar som man
maéste betala skatt och forsikring for
utan sméa skalenliga modeller. Men var
siker pa att igarna — mellan 2 och 80
ar — runt om i varlden har minst lika
mycket glidje av dem som de riktiga
Volvo-dgarna har av sina. Ddrom vittnar
tusentals brev fran 70 linder i alla varlds-
delar. Men Volvo kommer in i bilden i
alla fall — som den for dagen mest atra-
varda modellen.

P 1800 tillverkas i ca 100.000 exemplar
och den sammanlagda produktionen av
Volvos personbilar kommer upp i nir-
mare 200.000 — bara i ar. Siffrorna ar
onekligen imponerande. Ingen annan bil
i P 1800:s klass kan rikna med en sadan
forsidljningssuccé. Atminstone bor Volvo
pa Hisingen i Goteborg bli glad dver att
dess sportvagn roner ett sidant intresse.

Men det ar forstas inte bara Volvo som
stir pA programmet hos Tekno. Det gors
nira nog alla mirken, och den samman-
lagda ménadsproduktionen #r nu dver
130.000 bilar av olika mirken. Men Vol-
vos P 1800 ar den mest attraktiva just nu.

Det har sina sidor att ga in pa en lek-
saksfabrik som Tekno. Di besannas det
gamla uttrycket om att bli barn pa nytt.
Hos forsdljningschefen Poul Fjeldgard pa
Tekno har manga i vardagslivet hogdrag-
na och bistra direktorer suttit och dromt
sig tillbaka till barndomens lyckliga tid
allt under det de kort med bilar, grav-
skopor, trailers eller vad de haft for hin-
der med en inlevelse som ett barn skulle
avundas dem. : :

Det ar inte heller wilka leksaker som

helst. Sma tekniska underverk i all sin
enkelhet. Allt i exakt modell av origina-
len. Gravskopor som fungerar som de ska,
bilar dar motorhuv och bagageluckor opp-
nas och blottar reservhjul och motorer
(som inte gar forstas), dick med riktiga
slitbanemonster, fjadring m.m. Flygplan
med infidllbara landningsstall, stegvagnar
och allt vad man kan onska sig i jul-
klappstider.

Tillverkningen #r en historia for sig.
Det &@r inte si att en eller ett par man
bara formar iill lite plat som malas upp.
Innan overhuvudtaget en modell gar i
produktion ligger det massor av arbete
bakom. Sjilva modellen formas for hand
och gors sedan i massivt stal. Varje liten
detalj maste vara exakt, och darfor gors
de allra flesta modeller efter ritningar
och foton Tekno far fran de riktiga bil-
fabrikerna. Ndr modellen formats — ett
jobb som tar bortemot 260 timmar — skall
den godkinnas av den riktiga bilfabrikan-
ten. Sen skall det goras gjutformar till
vindrutor, bottenplattor, i vissa fall till
hjultallrikar, stotfangare och allt vad en
bil tillhorer. Innan bilen kan bérja pro-
duceras har det lagts ner ca 35.000 kro-
nor pa modellen. Vem kunde tro det!

Direfter pressas karosserna i ren zink,
detalj for detalj gors i ordning for att
sammanstrala pa sammansittningen, dar
delarna med en passform som skulle vara
hedrande for de riktiga bilfabrikerna sitts
samman for hand. Lackeringen sker i tva
etapper (for enfirgade modeller). Efter
den forsta handslipas varje kaross innan
den slutliga lackeringen gbrs. Nir vag-
narna sa smaningom ir klara gar de ge-
nom leveranskontrollen, dir battring av
lacken gors for hand om skavanker upp-
statt. Och till sist — varje bil rund-
smorjs.

Sen rullar de ganska tunga modellerna
latt och gnisselfritt.

Och det dr hallbara grejor som tal barns
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ofta ganska wvaldsamma lekar. Men om
sanningen skall fram sa dr det inte bara
de sma barnen som leker med sadana
hér grejor. Det finns de som blir barn
langt upp i aldrarna pdr det giller mo-
dellbilarna. Det finns samlare som skaf-
far sig allt som tillverkas av modellbilar,
och bilfabrikanterna har kommit under-
fund med att béttre rcklamsaker finns
inie. Myciet av tillverkningen pi Tekno
ar bestillningsarbeten frin bilfirmor, de
kan fa vilken reklam d= vill malad pa
bilarna. Men samma modeller finns for-
stas ocksa ute i oppna marknaden.

En mycket intressant inkttagelse dr att
atgangen pa olika bilmirken ganska pre-
cis foljer forsiljningssiffrorna ute i verk-
liga livet, sportvagnarna undantagna, fér
dessa utgor tydligen en alldeles speciell
lockelse. Den gamla VW-modellen har
till exempel tillverkats i ndra 3 miljoner
exemplar av Tekno, och nir Teknikens
Virld var pa besdk holl man som bist
pa med att skapa karossen till VW 1500.
Den har kommit i marknaden ungefir
samtidigt som den riktiga bilen och kan
nu levereras till hugade spekulanter.

200 personer sysselsitts pa Tekno med
leksakstillverkning tiil glidje for alla sma
och stora barn over hela virlden. Sverige
ir storsta kunden och direfter kommer
Beneluxlinderna och Schweiz. Men till
och med Japan importerar av Teknos bi-
lar, fast japanerna specialiserat sig pa att
gira liknande saker till bottenlaga priser.

Barn fran hela virlden skriver arligen
massor av brev till Onkel Tekno i Ko-
penhamn med synpunkter ‘pa bilarna och
med Onskemal om andra modeller. Alla
far svar. Onkel Tekno har blivit nagot
av en virldens juliomte. Fa ménniskor
torde formedla si mycket glidje till sa
ménga barn som han. Och nu i juletid
dr det en efterfrigan som inte kan till-
godoses.

VOLVO &r mest efterfra-
god just nu. Overst lastas
PY 544 pa biltransportbil.

SCANIAS olika modeller
&r ocksé representerode.
Ovan ihop med en truck.

SERVICESTATION med P-
platser p& taket. Bilarne
hissas upp till platserna.

EN GRAVSKOPA monterad
pd en bil dr en Tekno-
produkt som kommer 1962,




. == DRAKEN RATT

;i;lg att m ord =i
:an, skulle yppas
Man dementerade inte heller ry
om att planerna pé 37:an avancerat myc-
ket langt. Saab har linge tillhort virlds-
eliten som flygplansbyggare, Den still-
ningen vill man sdkert forsvara. Nﬁmt
mlsatione]l! torde vara pa gh

7
Tekn;kemVarldminmmm
skulle bli en -bakvind- deltavinge med
vridbara motorer. Det var alltsa frigan
mﬁﬂettphnm”d SmL-egensknper (Short
landningsstricka

).
Dagens tips — baserat pa talet om ait
Draken skall fiyga vidare 1970 — och en

WEHBT T %48

? Mycket talar for
!ﬂnd hﬂl’ man
n Uisiallt en modell

fyra lyftmotorer och en
konvenﬂonel! drivmotor!
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Fyra lyftmotorer

Centralt placerade i kroppen sitter fyra
sma jetmotorer vertikalt och bakom dem
ligger en stor jetmotor. De smi motorer-

vardera

Alltsi ett forslag till VTOL-plan!

Det &r intressant att Rolls-Royce valt
just Draken for sin modell. Man har en-
dast forlingt bakkroppen for att f4 rum

yftmotorerna.

Skall den lilla modellen p4 Farnborough
tas som en i om vad som
leker Saab-konstruktorerna i higen vid
projekteringen av niista flygplan? Rolls-

TEKNIKENS VARLD 24/61

Royce dr ju kungl. svensk huvudleveran-
tor av flygmotorer...
Saab: — Vi kan ingenting siga i dag.

Flygvapnet: — Allt &r hemligt utom
beteckningen _

— 37.

? 'lnga problem "

Hos Rolls-Royce har man i sju atta ar
arbetat med motorer for STOL- och
VTOL-plan. Demonstrationerna av STOL-
planet Short SC 1 — visat i bl.a. svensk
TV — har klart visat fordelen av STOL-
plan med separata lyft- och framdriv-
ningsmotorer. Short SC 1 #r utrustat
med Rolls-Royce RB 108-motorer. Det ir
dock méjligt att gora lyftmotorerna dub-
belt s4 starka utan viktokning, anser
Rolls-Royce.

Rolls-Royce tror att dven civila flyg-
plan sd smaningom utrustas med liknande
motorer, men innu skulle det stilla sig
alltfor oekonomiskt,

Nu koncentrerar man sig i stillet pa
militdra flygplan, bl.a. di ett deltavingat
plan (Rolls-Royce siger inte rent ut att
det handlar om Draken, men modellen
visar det!). Draken som VTOL-plan nar
pa ligsta hijd hastigheter niira ljudvallen

och kan medfora en vapenlast lika med
tio procent av planets totalvikt. Om man
onskar Gverljudsfart pa ligsta hojd maste
efte-rbr:rnnkt:mmarebﬂhfmnterﬁs. Nack-
delen att planet avsevirt

vilket gir ut dver vapenlasten. b

Landar pa grasplatt

Deltatypen (Draken) passar utmirkt
att gras om till VTOL-plan, anser Rolls-'
Royce. De senaste forskningsronen och

av Short SC 1 visar att
ﬁamisk; pbeh i

sett dver inga forindringar
andri . Deltaplanet har likheter
med Short SC 1:5 lay-out och skall inte
behdva skapa nigra nya problem, siger
experterna paA Rolls-Royce. Men natur-
ligtvis far planet littare lyftmotorer och

en mycket mer effektiv drivmotor.

Man har ocksa kommit underfund med
att VTOL-~ #r att féredra framfor STOL-
plan. De ir mer ekonomiska och sikrare
och kan landa praktiskt taget var som
helst. Det behdvs bara en liten grasplitt!

Draken kan alltsa vara modern i manga
ar. Saabs konstruktérer dir att gratulera!

=
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Tysk grundlighet prdglar i hég
grad Mercedes, men vissa detaljer
mankerar dven pé& denna gedigna bil.

Inte gamla Mercedes men...

ANDA BATTRE

AN DE

FLESTA

Efter ett par ar

brukar rosten komma
krypande under
l&sfalsen i bakd&rrar-
nas karm,

lasblecket kan lossna
och dérren gér upp.

ysk grundlighet har blivit

ett begrepp virlden &ver,
och mer #n pa nagot annat
bilméarke har denna grundlig-
het satt sin prigel pA Merce-
des-Benz. Allt verkar vil ge-
nomarbetat bade wvad giller
konstruktion, produktion och
hjdlpmedel vid service. Kan-
ske kan man pa de senaste
modellerna skonja en tendens
bort frin denna onekligen
goda tradition, men fortfaran-
de ligger kvaliteten genomga-
ende pa hogsta niva. Det ér
ocksd detta som forklarar
Mercedes stora forsdljnings-
framgangar. Priserna &r ju
knappast laga.

Ofrankomligt tycks det
emellertid vara att vissa de-
taljer mankerar, ocksid pa
Mercedes uppstar det emel-
lanat fel som kunde ha und-
vikits med en annan konstruk-
tion.

KAROSS

Det dr sallsynt att rosten
orsakar nagra allvarliga ska-
dor pa 180-modellen. Under
lasfalsen i bakddrrarnas karm
kan rosten komma krypande
efter ungefar tva ars tid. Om
ingenting gors at detta kan

hela lasblecket lossna och dor-
ren gar upp.

Nasta plats for rostens hirj-
ningar &r infdstningen av
blinkljusen pa framskirmar-
nas ovansida. En god idé ir
att ta bort lamphusen nagon
gang per ar och skrapa bort
den rost som uppkommit.

Balkar och halrum angrips
ocksd med tiden, men da bru-
kar vagnen redan ha atskilliga
ar pa nacken. En rostskydds-
sprutning &r som alltid att
rekommendera.

I forarstolen &r bottenpla-
ten klent dimensionerad och
kan spricka om bilen kirs av
en forare i den hogre vikt-
klassen. Ocksa stolskenorna ar
vil klena och kan deformeras
med pafoljd att stolarna blir
svara att skjuta.

Karosseriskrammel ir ovan-
ligt pa 180, men det kan upp-
st i rattrorets genomforing
vid torpedviggen. Stotddmpar-
fisten &r annars vanligaste
skrammelorsak.,

Virmekranarna — som sitter
pa elementets ovansida — har
en beklaglig tendens att #rga
fast, Man miirker det genom
att reglageknapparna fjidrar
och att temperaturen inte gar
att stdlla om. Enda mijlighe-
ten #@r att byta kranarna.

P& senare ars modeller

ligger det i den enkelpend-
lande bakaxeln en
gummidamask med en mycket
begréinsad héllbarhet,

Inféistningen av blinkljusen pé
framskérmarna &r mycket
kéinslig fbr rostens héirjningar
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Sidventilmotorn i den gamla
modellen har inga brister el-
ler svagheter att patala. Da
motorn efter lang tids korning
blir utsliten yttrar det sig i
slammer, och tiden &r mogen
att byta hela motorn — allt
blir utslitet vid ungefir sam-
ma tidpunkt. P& senare tiders
toppventilmotor med &verlig-
gande kamaxel kan kamkedje-
spiannaren boérja skramla si
smaningom. Det beror pa att
ventilen i den hydrauliska
spinnaren hakar upp sig.
Obehaget ar dock rent akus-
tiskt, nagon inverkan pa mo-
torns gang brukar det inte
ha. Skramlet &r rassel fran den
da slaka kedjan.

Kylsystemet slar rekord i
antalet slangar och dirmed
med antalet slangklimmor,
Resultatet blir att det &r svart
att halla tétt overallt, slang-
ar och klimmor maéste kon-
trolleras da och da.

Termostaten har dalig hall-
barhet, det hinder litt att
motorn har svirt att komma
upp i drifttemperatur. A an-
dra sidan &r ett byte ldtt

gjort — termostaten sitter mitt
pa en av de manga slangarna.

For svenska forhallanden
vore ett varmare insug onsk-
virt. Som det nu #r fryser
forgasaren ldtt med dalig
gang som foljd.

TRANSMISSION

Styrtappen vid viixelstang-
ens ovre #dnde  belastas hart
da man légger in backen och
kan brista, vilket gér det be-
svirligt att over huvud taget
fa in backen.

Pa senare ars modeller ligger
det i den enkelpendlande bak-
axeln en gummidamask med
begrénsad hallbarhet, Den tor-
kar s& sméningom och spric-
ker. Det viirsta #r att hela
bakaxelviixeln méiste demon-
teras for att man skall kunna-
byta.

Pa 1957 ars modell var en
tryckbricka vid rullsplines p&
bakaxeln alltfor klen. Den
kunde brista och rullarna kom
in i véxelhuset. Till en héor-
jan stiller de i allmiinhet blott
till med ett valdsamt ovisen,
men risk finns ocksa da for
allvarliga skador pa kronhjul
och pinjon.

i

Bromsledningarna lag pa
tidigare modeller i en skena
under vagnsgolvet och blev
ldtt angripna av rost. Numera
ligger de fritt under golvet,
men rostfaran finns fortfaran-
de, Enda siittet att gardera sig
for brustna ledningar under
fird dr att provtrycka peda-
len d4 och da.

Bryttrissan for handbroms-
wiren i bakhjulens bromsskil-
dar har litt for att fastna,
Handbromsen gar tungt och
lossnar déa inte alltid omedel-
bart sedan man sléippt pa
spaken. Backarna kryper un-
der korningen sakta samman.
Nagra visentliga oldgenheter
medfér inte detta mer én att
bromsbeldggen slits onddigt
snabbt.

Pa senare modeller finns
risk for att yttre rattréret kan
spricka runtom upptill. Or-
saken ligger i att den las-
skruv som forr holl Gvre ratt-
stangslagret pa plats nu har
ersatts av en lasbricka, som
ligger i ett spar i yttre ratt-
roret, Sprickor kan uppsta vid
slag i styrningen. Da Aterstir

Kylsystemet slér alla rekord i antalet slangar

och dérmed antalet slangklémmor. Resultatet blir att
det blir svért att héllo tétt pé alla stéllena.

Vad framhjulsupphéingningen betréffar skall
dvre yttre bdrarmsleden vara glapp enligt fére-
skrifter fran fabriken, négot att tinka pé vid

flygande besiktning.

inte annat an att byta hela
rattroret.

Vad framhjulsupphéngningen
betraffar skall ovre yttre bar-
armsleden vara glapp enligt
foreskrifter fran fabriken, na-
got som kan vara bra att ha
i minnet vid flygande polis-
inspektioner eller vid besikt-
ningen.

ELSYSTEM

Glasen pa bakljusen bleks
mycket fort och maste ovill-
korligen bytas s& snart fdrg-
tonen inte dr den féreskrivna.
Nonchalans pa4 den punkten
ar ett klart brott mot vigtra-
fikforordningen.

SOLID VAGN

Mercedes 180 &r en mycket
solid vagn. Nodvindiga repa-
rationer brukar vara fa, Sam-
mansitiningen #r av en klass
for sig. Vilken vagn kan visa
samma precision i dbrrarna?
A andra sidan fir man betala
for fordelarna — vagnens pris
dr inte lagt och en del av de
reparationer som dock maste
goras betingar ett avsevirt
pris,

VAND!

VANUIGASTE FELEN
de vanligaste -bilarna har bittills pu-
ts | fyra ortiklar. Volve 444, 445, 544
octh Amazon behandlades | ne 21/61, Ford
Tounus och Fiat 600 | nr 22/61, Volkswagen
i nr 23/6). Tidningarna gér bra it be-

stélla hos Teknikens Vérlds expedition, Svea-
vigen 53, Stockhelm Va.
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DE VANLIGASTE FELEN (fortfs.)

OFTA TRASSEL MEN LATT

Renault Dauphine dr en av
virldens mest tillverkade
och salda bilmodeller. De sto-
ra framgadngarna har man
nitt genom att kunna erbjuda
en bil till vettigt pris i popu-
jarklassen, Utrymmena dr goda
och vagnen har en karaktir
som gor att de flesta dgarna
trivs med den. Dauphine &r
lattkord och insmickrande
samt inte minst ekonomisk.
Agarna blir dock inte utan

bekymmer, vagnen kriver un-
der kérmilens gang atskilliga
reparationer och &r att be-
trakta som forbrukningsarti-
kel i hogre grad dn vissa kon-
kurrenter,

KAROSS

Aven om Dauphine undan
for undan har fatt en battre
anti-korrosionsbehandling &r

Renault &r en
trivsam och pris-
billig familjevagn,
men kréiver stéirre
underhéll &n
ménga av "
konkurrenterna i
klassen.

Tandkablarna &r
vél klent isolerade,
dverslag och
strémkrypningar
ér inte

ovanliga (t. v.)

w/

vagnen fortfarande mycket
kianslig for rost. Angreppen
kan sdtta in nidstan var som
helst, forst brukar den dock
angripa i flyglarnas infést-
ningar och i instegsladan. Re-
servhjulets lucka rostar fort
fast eller sionder. Det giller
for dgaren att i god tid gar-
dera sig, regelbundna rost-
skyddssprutningar och om-
sorgsfull vard kan 6ka bilens
livslangd med atskilliga ar,

“

Yagnen dr mycket kéinslig fér rost.
Reservhjulsluckan rostar fort fast eller sdnder.
Regelbundna rostskyddssprutningar kan hjélpa.

Skrammel kan upptrida
lite varstans i karossen. Det ar
svart att ange nagra speciellt
vanliga platser. For ovrigt
hénder det ofta att ett obehag
forsvinner av sig sjidlvt, men
kanske ersitts av ett nytt i
samma stund.

Tédtheten &r medelgod, upp-
star det drag ar det i allmén-
het dérrarnas titning som be-
héver bittras pa.

Dérrlashandtagen dr klent
dimensionerade och gar litt
att bryta av. Sjalva mekanis-

men ser klen ut, men brukar
halla bra.

MOTOR

Slitstyrkan hos foder och
kolvar i synnerhet och motorn
i allmédnhet kunde vara bittre.
Ett foderbyte &r emellertid
litt gjort och det #r inte
ovanligt att lagren haller mer
dn tva fodersatser ut. Slitaget
yttrar sig mest i kolvskram-
mel.

Forgasaren ar forsedd med
en automatisk choke, som kan
vara svar att fa att fungera
tillforlitligt dd wvagnen blir
aldre. Antingen hinger sig
mekanismen eller ocksa far
motorn for fet blandning da
den &r* varm. Bensinférbruk-
ningen brukar s#ga till nir
allt inte dr som det skall.

TRANSMISSION

Synkroniseringen pa vax-
larna brukar inte halla viixel-
ladan ut, En reparation blir
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ATT LAGA

— dven om priset i och fér
sig dr lagt — dyrbar och de
flesta brukar finna sig i att
fa vixla langsamt eller dub-
beltrampa.

Knutar och bakvagn glap-
par fort och kan bli en killa
till atskilliga bekymmer. Bom-
marna slits fort, det blir glapp
i deras splines och &ven hjul-
axlarna kan bli skadade. Ax-
larnas styrning framat och
bakat ligger i ett lagerdver-
fall, som fort blir slitet, och
bakhjulens styrning forsim-
ras. Aven bakhjulens fast-
séttning vid axeln Hr inte av
den kvalitet man kan &nska
sig.

I allménhet hor man ett be-
gynnande slitage pd bakaxel-
aggregatet som slammer och
grova dunsar. Da ir det ange-
liget att reparera s& snart
som mojligt om inte skador-
na snabbt skall utvidgas. Hela
aggregatet har — genom klen
dimensionering — en livslangd
som &r klart undermalig. I
all synnerhet giller detta den
moderna, harda trafikrytmen
som vagnen i andra stycken
haller mycket bra for.

" iy

Hjullagren &r for klena
bade fram och bak. Glapp
uppstar snabbt och ett byte
dr nodvandigt for att man
skall kdnna sig trygg vid en
flygande besiktning. Ocksa
hir giller det dock att delar-
na &r forhallandevis billiga att
byta.

Aven spindelbultarnas livs-
langd &r i kortaste laget.

Hjullagren &r for klena béde fram och bak,
glapp uppstér snabbt och byte &r nadvéndigt fér
att vara stker pd att klara besiktningen.

TEKNIKENS VARLD 24/61

Tandkablarna har en wvil
klen isolering. Overslag och
stromkrypningar uppstir litt
med misstdndning och start-
svarighet som foljd. Inte hel-
ler de originalmonterade tind-
stiften haller den kvalitet vi
dr vana vid. Bada sakerna ar
detaljer som lédtt kan bytas da
de borjar trassla.

BILLIGA REPARATIONER

Dauphine &r billig i inkdp,
har ett hyggligt andrahands-
viarde, ar billig i brinsleat-
gang och har framfor allt bil-
liga reservdelar och reparatio-
ner hos ett vél utbyggt verk-
stadsnét. Rent ekonomiskt he-
tyder det darfor inte sd myc-
ket att vagnen kostar mer i
reparationer an vad som &r
fallet méd en del konkurren-
ter. I sjdlva verket giller ock-
s hir regeln att kostnads-
maissigt spelar kvaliteten
mindre roll om man betalar
ritt pris. Den bittre vagnen
ar ju dyrare i inkop.

For Dauphines del tillkom-
mer detta obestimbara som
kénslan f6r vagnen innebir,
Ménga tycker om den, dess
egenskaper och upptriddande,
och kan darfor 6verse med en
del verkstadsbesck da vig-
matarn har hunnit registrera
att bilen inte ldngre dr ny.

I nésta nummer av Teknikens
Vérld fortséitter serien med ett
uyﬂhﬂmﬂrh.

-

Firgasarens automatiska chokesystem kan

béria kréngla né&r vagnen blir dldre. Bensinfér-
brukningen skvallrar om mekanismen héingt

sig eller om blandningen

ar alltfsr fet for en varm motor,

Axlarnas styrning ligger i ett lagerdverfall
som blir témligen fort slitet, och detta resulterar

i att bakhjulens styrning férsémras.
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VACKRA renc linjer
saval fran sidogn som
bak- och framifrén
och &ndé med bibe-
héllna typiska Jaguar-
finjer. Fartresurser |
toppklass men &ndé
ett relativt lagt pris.
Det var just skalet
till att Teknikens Yérid
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Lohmander
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Det &r dérfér han har
skrivit det hér reporta-
get om den nya E-
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Charlie Lohmanders profil
ar valkénd pa tavlings-
banorna. D& och dé& brukar
han kallas »Sveriges mesta
Jaguar-agare». Han har
haft flera av Jaguars snabba
bilar och kért énnu fler.

Nu har han skaffat sig den
senusrte, Jaguar E-type, av
Teknikens Vérld klassad som
arets bil. | den hér artikeln
skriver Charlie Lohmander
sjglv om sina bilar och
frémst den nya E-typen.

aguar-fabriken har alltid varit ett

foretag olikt andra bilfabriker. Inte sa
att fabriken har kommit med nagra di-
rekt revolutionerande tekniska nyheter i
stil med Citroén, utan genom att de har
lyckats producera bilar i s. k. lyxklass till
rimliga priser. Man brukar séga att Ja-
guar #r »mest bil for pengarna i virl-
den» och det dr sant i hog grad.

Fabriken startade mycket blygsamt
med att tillverka sidovagnar till motor-
cyklar. S& smaningom Svergick den till att
bygga synnerligen liaga och eleganta ka-
rosserier pd chassin fran Standardfabri-
ken. I slutet av 30-talet tillverkade fabri-
ken sportvagnar med kraftiga motorer
och vackra karosser. Forsta &ren efter
kriget producerades vagnar liknande for-
krigsmodellen med tre olika motorer pa
15, 2,5 och 3,5 1.

Karossen var klassiskt engelsk och
mycket pakostad med utmirkt virme-
system, hoj- och sénkbara stolar osv.
Chassiet var gammalmodigt med stel
framaxel, mekaniska bromsar och 18
tums stalekerhjul. Jag var sjilv lycklig
dgare till en dylik och var mycket fior-
tjust i vagnen, utom méjligen pa daliga
vidgar da den stumma fjidringen gjorde
sig pamind. Den var mycket snabb och
de mekaniska bromsarna rickte val till.
Nista modell var Mark V med moderna-
re fjadring och hydrauliska bromsar.
" Hosten 1948 borjade det komma rykten
att Jaguarfabriken hade néagot alldeles
extra i faggorna,

Pé bilutstédllningen i Earls Court kom
den stora sensationen, som var XK 120;
och den behover jag viil inte nirmare
presentera. Den hade enastéende prestan-
da och en efter détidens forhallande lag
och elegant kaross. Denna charmanta
vagn lyckades dessutom fabriken silja
till ett synnerligen hyggligt pris. Jag fick
sjilv en av de forsta vagnarna som kom
till Sverige och séllan har jag vidl vintat
pa en bil med mera spinda forvintning-
ar. Motorn var enastiende och jag kdrde
vagnen en massa kridvande mil under
flera ar utan minsta kréngel, Vighall-
ningen och bromsar var tyvirr inte rik-
tigt i klass med det &vriga.

Jag korde forresten mitt livs andra tiv-
ling med vagnen, Tulpanrallyt 1952. Vi
hade t.0.m. ett Jaguarlag med landets tre
XK 120. Oerfarna som vi var och med sa
fina bilar hade vid de hégsta firhopp-

ningar om stora framgingar, men ack
vad vi bedrog oss.

Dels deltog en mingd XK 120 fran
England, som alla gick fortare #n véra
pa det avgorande slutprovet pia Zand-
voortbanan, dels rikade vi ut for en for-
arglig orienteringsmiss p&d en transport-
stracka. Till var hdpnad horde vi att
engelsménnen hade trimmat sina Ja-
guarer till bortat 200 hk. Och vi som
tyckte, att vi hade mer &n nog med véra
160 hk. Na, si sméaningom silde jag vag-
nen, som senare hamnade hos en gosse
som hette Gunnar Andersson och med
den gjorde en bejublad tdvlingsdebut i
Roforsbacken sé att halm och stran rok.
Navil, det slutade lyckligt, och den gode
Gunnar blev sedermera Europamistare
och en av de sékraste och mest omdémes-
gilla forare vi nagonsin haft i Sverige.

J aguarfabriken kom efter nagra ar ut
med en forbittrad upplaga av XK-model-
len. Den hade starkare motor, biittre
styrning och fjadring och kallades XK
140. Jag kunde naturligtvis inte hejda
mej, utan inforskaffade en sidan, som
var vildigt snofsig, brandbilsrod med
stalekerhjul. Den var om mdjligt &nnu
trevligare att kora &n den forra modellen
med betydligt biittre viighdllning och
styrning,

Jamsides hade fabriken producerat ett
par modeller for tavlingsbruk, modell C
och senare modell D, Dessa vagnar tog
en massa segrar overallt i virlden, och
speciellt uppmérksammade blev flera
segrar pa Le Mans. Den sista »standard.
sportmodellen som producerades i XK
serien hette XK 150 och XK 1508, dir
utvecklingen av modellen drivits till full-
éndning. Motorn hade utvecklats si langt
att den gav 265 hk, och det hade den
stela bakaxeln litet svart att formedla
till drivhjulen utan besvérligt hjulspinn,
sérskilt vid halt viglag.

I ar kom dé fabriken med en ny bomb
i typisk Jaguarstil, en bil pi toppen av
teknisk fullaindning med den bepriovade
XK-motorn med tva overliggande kam-
axlar, individuell bakhjulsfiidring enligt
modernaste engelska principer liknande
Lotus, skivbromsar av senaste konstruk-
tion osv. Vagnen ar dessutom vacker att
se pa och inredd med all tinkbar kom-
fort, samt det mest férvanande — allt detta
till ett hyfsat pris. Modellen jag talar om
dr, som ni forstar, modell E, av Tekni-
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kens Virld utnimnd till 4rets bil, och
det med all ratt. .

E-typen ar inte direkt utvecklad ur XK-
modellen utan snarare ur C- och D-
typerna och deras tavlingserfarenheter
har kommit till stor nytta. Motorn &r nu
pa 3.8 1 och ger 265 hk. Tjanstevikten &r
ca 1,300 kg, och vagnen kan fas antingen
oppen med hard top eller som kupé.

Jag sag den forsta gingen pa den bel-
giska Grand Prix-banan vid Spa, da en
ensam E-typ med radio, vdrme och
tjocka mattor pa golvet tidviade med ett
fruktansvirt koppel av 12 synnerligen
tavlingsbetonade Ferrari Berlinettor och
lyckades komma tvéa till méingdens stora
jubell Vad jag mest frapperades av var
att vagnen verkade si liten och kompakt
och att vighallningen tycktes vara ut-
omordentlig. I en av kurvorna fére de-
pan blev det ganska halt, och Atskilliga
Berlinettor hade med sin stela bakaxel
svérigheter att halla kursen och snurrade
vilt, medan Jaguaren klarade av det hela
galant. Sedan dess har jag haft néjet att
sjdlv kéra E-typen pa olika sorters vigar
och den &vertriffar verkligen alla for-
vintningar. DA vagnen inte var inkérd,
kunde jag naturligtvis inte prova topp-
farten eller f4 négra accelerationssiffror,
men fabriken garanterar en toppfart av
240 km/tim, och det ricker och blir dver.

Jag har ur »Road and Track» samlat
nagra intressanta siffror fran testningar
av de olika Jaguarmodellerna och som
jimforelse Ferrari 250 GT.

Motorn har en utomordentlig segdrag-
ningsférméaga, och man kan trampa ga-
sen i botten vid 1500 varv utan att den
opponerar sig, likasd kan man kéra 30
km/tim pd fyran, om nagon nu skulle
vara road av det. Motorn &r ganska tyst
och ger bara ifran sig ett behagligt mor-
rande ndr man accelererar. Den indivi-
duella fjadringen ger mycket god dkkom-
fort dven pa daliga vigar, utan att darfor
vara mjuk och gungig.

Vacl som dr #nnu mera anmirknings-
vért dr vagnens vaghallningsformaga, En
bil med sd stor motorstyrka kan ju vara
ganska besvirlig om man &r litet tung
pa foten, men spérrdifferentialen gor, att
man kan géra en rivstart pa ettan utan
att fﬁ_ nagra sidokast eller nigot besviir-
ligt hjulspinn, P4 krokiga viigar gar den
som pa rils och det &r faktiskt ganska
svart att dstadkomma en bakvagnssladd.
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HAR PROVAR Charlie Lohmander

sin nyc E-type och medge att vagnen
i det har perspektivet ser ut

alt vara litet utéver det vanliga.

Styrringen &r fenomenalt ldtt och fin
dven i lag fart. Vandradien dr forvanans-
virt liten, och dven i mycket sndva kur-
vor svinger man runt som med en Fiat
600

Jag kan nimna att som standard #r
vagnen utrustad med en mycket elegant
triaratt till stor glidje for alla entusiaster.
En trératt ar ju dels ldttare och sikrare
och dels betydligt behagligare att halla i.
Den blir inte varm och hal pd somma-
ren eller kall pa vintern.

Jaguaren har naturligtvis skivbromsar,.

som tycks vara perfekta i alla avseenden.
Den som har kért rallyn pai smala alp-
végar med daliga trumbromsar vilsig-
nar verkligen den t#vlingskonstruktsr
com inférde skivbromsar pa bilar, och
det &r skont att de nu bbrjar komma
dven pa standardbilar.

Bilen har en del tekniska detaljer som
kan intressera. Det finns tre vindrute-
torkare, sa att hela rutan halls ren och
inte bara tva flickar mitt fram, flikten
ar termostatreglerad och triader endast i
funktion om motorn blir for varm. Ben-
sinpumpen ligger inuti bensintanken, sa
att angbildning forhindras om det &r
mycket varmt eller vid korning i bergs-
trakter.

Instrumenteringen 4r synnerligen rik-

BT

lig och instrumenten tydliga och littldsta
i bista flygplansstil.

Aven solen har dock sina flidckar, sa
dven E-typen dir det finns nagra sma-
saker att anmiérka pa. Bagageutrymmet i
den o6ppna modellen kunde vara storre,
och &dven utrymmet i sittbrunnen &r i
minsta laget for en lang person. Enligt
uppgift har emellertid fabriken redan
dndrat detta. Om man bortser fran sada-
na detaljer maste man siga att Jaguar
typ E overtriffar de hogst stillda for-
vintningar och nog &r toppen av det
som finns att f4 pa bilmarknaden i dag
vad giller sportigare bilar.

Topp- Ace. Staende
hast, 0—100 | 1/4 mile
XK 120] 195km | 10,1 sek | 18,3 sek
XK 140 | 200 km 84 » 166 »
E typ | 240km ( 74 » | 152 »
Ferrari | 202km Tl s 155 »
250 GT

e N

Anm. Dessa siffror &r hdmtade ur Road and
Track och siffrorna for de tvA sistnimnda
modellerna kan givetvis variera beroende pa
bakaxelutvixlingen.

VAND!

-

VAGHALLNINGEN &r néistan fontastisk.
Det &r hiistan omdjligt att f& en
bakhjulssladd, séger

Charlie Lohmander om E-typen,

T






ENGELSKT
NAR DET AR
SOM BAST...

RATT, INSTRUMENT,
véxelspok och

hela inredningen ger
en klar bild ay
engelsk sportighet nér
den &r som bést,
Placering av instru-
ment och knappar &r
vadl genomtéinkt,
Matorrummet (t. h,)
ger ett rent och snyggt
intryck, ech sjdlva
motorn ser

rent av lédcker ut,
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JULKNAP

99 kronor kan ni tjina genom ati losa krisskrosset ovan
och lika mycket om ni kan lésa vidstiende rebus. Nir ni
lost rebusen skall det bli en mening som dagligen har
aktualitet i trafiken. Det blir den forst dppnade ritta l6s-
ningen som fir pengarna. De tio nirmast ritta l6sningarna
far var sin vacker bilplid. Det fir alltsi 99 kronor plus
10 bilplidar i vardera tivlingen. S&nd in ‘lésningarna till
Teknikens Viirlds Thvlingsredaktion, Fack, Stockholm 200,
senast den 15 december. Obs.! Gléim inte att skriva namn
och adress.
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FANTASTISKA

RYMD-
FARDER

Av KJELL STENSSON

ukianos, en grekisk forfat-

tare som levde under andra
arhundradet av var tiderik-
ning, har astadkommit en av
de forsta litteriira rymdfirds-
skildringarna. Han ville egent-
ligen komma &t sin samtids
forkidrlek for fantastiska rese-
skildringar och skrey darfor
en :Sann historia: om hur ett
skepp, som befann sig vister
om Herakles stoder (dvs. ute i
Atlanten), av en storm vind-
drevs till manen.

Under de nirmast foljande
1400 &ren dr det tunnsatt med
litteriira rymdskildringar, Men
under 1600-talet bérjade man-
resor bli vanliga, sannolikt til]
stor del beroende pa att kika-
ren uppfunnits som gjorde det
mijligt att komma var grann-
planet nagot mera in pa livet.

drivmedel som anvindes
var yiterst fantasifulla. Salun-
da anviinde Francis Godwin,
som kom ut med en bok med
titeln »Gubben i manen» i mit-
ten av 1600-talet, pa manen
dvervintrande vildgéss som
farkostmotor. Cyrano de Ber-
gerac, villkdnd huvudfigur i
Rostands romantiska versdra-
ma, har en #n mera raffine-
rad framdrivningsmetod j form
av morgondagg pa flaskor —
solen drar ju daggen till sig —
och magneter som resendrerna
haller Gver sina huvuden (en
originell variant pa det gamla
problemet att lyfta sig sjilv
i héret). Tyvirr krossade
rymdfararen i sin oro att sti-
ga alltfor hastigt sa manga
flaskor att han f511 tillbaka ned
pa jorden. Hir bands han fast
vid sin rymdvagn som forsags
med fyrverkeripjiser och ra.
keter och skits Pa nytt ut i
rymden. Raketerna formadde
inte fora honom #nda fram till
ménen — de brann ut tidigare
— men han kom i sidan nir.
het att manens bekanta drag-
ningskraft pa benmiirg kunde
g0ra sig gillande och fora ho-
nom den sista biten.

] bérian pa 1800-talet f5refal-
. ler den litterira rymdrese-
ivern att ha dimpats nagot,
troligen beroende pa att de
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forsta ballongférséken  inte
blev nagra storre framgang-
ar. 1865 kommer emellertid
Achille Eyrands .Resa till
Venus,, 'somi ir intressant
genom att hir for forsta
gangen rekationsprincipen om-
talas. Ett par ar senare (1871)
kom den stora klassikern pa
omradet: Jules Vernes :Resan
till manen. som far hetraktas
som den fbrsta tekniskt, ma-
tematiskt och astronomiskt ge-
nomarbetade litterdra rymd-
fardsskildringen. Som drivme-
del anviindes en enorm krut-
laddning, avskjutningsplatsen
var, anmérkningsviirt nog, Flo-
rida, kabinen i form av en
enorm kula var av aluminium,
den tidens undermaterial, och
flykthastigheten var korrekt
angiven till de bekanta 11,2 km
per sek, Det ir inte osanno-
likt att Jules Verne sjdlv ana-
de de svagheter hans foreslag-
na framdrivningsmetod led’ av;

* i varje fall lit han metallku-

lans fird upp mot rymden dgi-
jas av ett moln. Han var vil

ppast medveten om allt
modernt tal om accelerations-
pakénningar pa den minskliga
organismen, didremot har han
mahiéinda haft sina dubier att
kulan skulle kunna passera
det 200 m langa, luftfylida ut-
skjutningsroret med stor has-

Aighet utan att raka i forin-

tande glodning.

Jules  Vernes samtid tog
manfirdsskildringen pa  stort
allvar och i dess spar féljde
en lang rad andra berittelser,
som vanligen gav prov pa sdm-
re tyglad teknisk fantasi. Men
nya framdrivningsmetoder dy-
ker upp #ven mot slutet av
seklet. Bl.a. bérjar man spe-
kulera 6ver att anvinda nega-
tiv tyngdkraft, med vars hjilp
det alltsd enkelt gar att Astad-
komma fritt fall uppat. Den
tyske forfattaren Kurt Lass-
witz systematiserar den meto-
diken i sin bok P4 tva plane-
ter» (1897) och inrdttar over
nordpolen en rymdstation, som
genom flygvagnar har férbin-
delse med jorden via en gra-
vitationssinka med negativ
tyngdkraft. Fran rymdskeppet
sker kommunikation med Mars

NV
N

7\
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med anvindning av reaktions-
drivna farkoster, liksom H. G.
Wells senare i sin +Den forsta
ménniskan pd manens.

\I 8r vart eget arhundrade gar
1 X in &kar visserligen antalet
litteriira rymdskildringar av
olika slag och kvalitet, men da
kommer ocksa de firsta veten-
skapliga redogérelserna fir hur
det skall vara tekniskt maj=
ligt fér minniskan att frigora
sig fran sin jordbundenhet och
ge sig ut i rymden. PA detta
omrade Hr ryssen Konstantin
Tsiolkovskij pionjir. Han dog
1935 efter ett stillsamt liv som
forskare och téankare, oberérd
av virldskrig och sociala revo-
lutioner. Pa den minnessten
som #r rest Gver honom i Ka-
luga stir hans egna profetiska
ord: »Miinskligheten skall icke
evigt foérbliva pi jorden..
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ASSUANDAM

Nassers pyramid

Overlégset faraonernas byggnadsverk blir president

Nassers Assuandamm. Oskattbara kulturella vérden
spolieras, men det enorma projektet skall ge véxande

folkmassor odlingsbar jord.

Av BOEL MARIE BERONIUS Foto: LARS FALK

en vandrande utstillning-
Den »5000 ar egyptisk konst»
som visades i hostas pa Natio-
nalmuseum gav ett unikt till-
félle att se unika konstskatter.
Intékterna skall anvindas som
bidrag for att rddda de vikti-
gaste kulturminnena i ovre
Egypten, innan den nya hog-
dammen vid Assuan blir far-
dig och Nilen drinker stora
omraden. Dammen &r nod-
vandig for att utvinna mer
odlingsbar mark for Egyptens
vixande folkmassor. Att heta
Gamal Abdel Nasser maste
vara bekymmersamt. Egyptens

Né&r dommen ér férdig
kommer de
kvarvarande konst-

starke man har Gvermiktiga
problem att losa. Ett av dem
bheter svilt. Alla tror att han
verkligen vill hjalpa sitt li-
dande folk upp ur eldndet,
men skall han lyckas?

Den nya dammen vid Assu-
an kallas -»Nassers pyramids.
Ingen farao har skapat ett
mer imponerande monument
&n denna byggnad, skger
egypterna, Sovjet pumpar in
kapital i form av lan till det
enorma projektet, mingder av
ingenjorer och specialister fran
Ryssland och oststaterna #r
sysselsatta vid dammbygget.

Sudanesiska |I
staden Wadi
Halfa, 75.000
inv., méste ut-
rymmas fér |
att ge plats at [f=5
den 45 mil |}
lénga sjgn i |[§
Nildalen.

Trojanska hésten i ny ver-
sion? undrar politiska obser-
vatorer. Den nya dammen be-
rdknas bli tagen i bruk 1968.

Om 30 ar kommer Egyptens
befolkning enligt kalkylerna
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att ha fordubblats till 46 mil-
joner. Enda sittet att forsorja
dem &r att utnyttja Nilen
effektivare. Men hur linge
skall detta rdcka? Snart be-
(Forts. pd sid. 75)
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Bilmekanikern Tem Trana

Sverige har nétt stora
framgéngar p& bil- och
motorcykelsportens omréden
de senaste &ren. Tre av de
mest framtrddande namnen
inom bilsporten — var och
en pé sitt satt — &r yrkes-
féraren Joakim Bonnier,
disponenten och radioprata-
ren Carl-Gunnar Hammar-
lund och bilmekanikern —
och den mycket lovande —
Tom Trana. Vad de tycker
om varandra som férare
redovisas pd féljande sidor.




Joakim Bonnier dr Sveriges enda storinter-
nationella racerférare. Som fabriksférare har
han prévat pd Maserati, BRM och nu senast
Porsche. Sina stérsta framgéngar har han
noterat i sportvagnsklassen och Formel II.

Om Joakim séger Tom Trana

— var nésta stora stiérna? — s& har:

I sanningens namn maéste jag
siga att jag inte sett
sa mycket av Jocke Bon-
nier, den enda gangen var
nu i somras i Kanonloppet da
han kidmpade mot Stirling
Moss. Men han imponerade
oerhort pa mig. Jag ir absolut
overtygad om att Jocke ar av
minst samma klass som bade
Stirling Moss, Brabham, Hill
och alla de andra fabriksfo-
rarna ute i varlden. Att han
inte kommit sa ofta i toppen i
Formel I anser jag helt bero
pa att hans vagnar inte rickt
till ndr det gillt. Och dess-
utom &r det vil ingen tvekan
om att oturen grinat sarskilt
illa mot Jocke i férar-VM ba-
de i ar och forra aret. Som nu
senast till exempel nir en
sten fastnade under gaspeda-
len. Sadant kan ingen méin-
niska hjilpa.

Men bilarna betyder myc-
ket mer &n vad méanga — spe-
ciellt belackarna vill tro.
I ar har det definitivt varit
Ferraris ar i VM-striden. De-
ras vagnar visade sig ju redan
fran borjan vara helt Gver-

ligsna de andra mirkena,
snabbare framfér allt. Men att
Jocke dr en av virldens allra
skickligaste férare wvisar wvil
hans framgangar nir det gillt
sportvagns-VM. I fjol wann
han ju Targa Floria pa Sicili-
en och i ar kom han tvaa. Och
den tavligen anses vara en av
de allra svaraste just for fo-
rarna. Han har haft flera lik-
nande framgéangar, likasa i
Formel II i fjol.

Sa for min del #r jag helt
overtygad om att Joakim skul-
le bli vdrldsméstare den dag
han far en vagn som passar.
Och det &r ju tyvirr sa med
den hir sporten att det vet
man inte forrdn det hela bor-
jat. Och da ar det for sent att
byta for den sdsongen, efter-
som man har kontrakt som
géller aret ut. D4 kan man ju
visserligen byta till n#sta ar,
ja visst, men di har det kan-
ske kommit en massa nytt pa
andra hall. Det giller med
andra ord inte bara att vara
bra, man maste satsa pa ritt
mérke ocksa. Sade alltsa Tom
Trana om Joakim Bonnier.

En lugn och avspénd
Joakim Bonnier i
samtal med sin fru
fore ett lopp.

Tréiningstiderna
brukar ge Bonnier
en fin position i
framsta ledet.

Fran en Harley r
Davidson har Bonniers |
vég gatt till GP-
banornas nervésa

fullblod.

Sadan &r min stil.
Joakim Bonnier,
Sveriges ende profes-
sionelle racerférare,
ménga génger oturs-
drabbad men odisku-
tabelt en rattméstare.




...NOJD MED SM

Carl-Gunnar Hammarlund &r Sveriges utan
tvekan allsidigaste tévlingsférare med ett
flertal svenska mésterskap bakom sig.

Inom alla omrédden har han noterat vackra
framgéngar, vilket stallt honom i en klass
for sig. Vart internationella toppnamn inom
racersporten, Joachim Bonnier, séger om C-G:

ngen i Sverige kan sla Ham-

marlund pa Porsche Carre-
ra. Han kan en hel massa om
bilkérning. Speciellt skicklig
ar han pa broms- och accele-
rationsprov, som han utfor
med en smidighet och en
mjukhet som man sillan far
se nagon bhilférare prestera.

Hammarlund kunde ha gatt
lingre om han bara velat, men
han vill ju inte. Jag tycker
det &ar trakigt att vi fatt se
honom utomlands sé litet.

Bonnier anser att Hammar-
lund gjorde ett misstag nir
han korde en Formel I-vagn
pa Karlskoga i somras da folk
hade wvantat sig mycket av
hans kamp mot virldseliten.

Visserligen var det ju forsta
gangen, men jag tycker nog att
den inte lag sd virst bra till
for honom. Det verkade som
om han inte riktigt beh#rska-
de den sortens krivande kér-
ning. Men det beror vil pa att
han varken har trinat till-
rackligt pA omradet eller har
det brinnande intresse som
behévs.

C.-G. Hammarlunds Bil-
radio far hégt betyg av Bon-
nier;

Min &sikt &r att folk i all-
ménhet kan alldeles for litet
om bilkorning, sirskilt pa
landsvég. Det ar for latt att
ta korkort. Dérfor ir en sa-
dan upplysning som Hammar-
lund bedriver i Bilradion syn-
nerligen virdefull, Nidr han i
en populér och trevlig form
delar med sig av sitt stora
bilkunnande gér han sikerli-
gen mycket stor nytta bland
bilisterna.

Porschezuvertinen Carl-Gunnar
Hammarlund (&verst) hyllas

och gratuleras fér en bléndande
kérning.

Den svartrutade malflaggan
sdtter punkt fér &nnu en seger-
kdrning. Men konkurrensen
hérdnar.

Autografskrivande efter triumfen.
Carl-Gunnar Hammarlund &r

ett eftersékt hagvilt, for motor-
tavlingarnas ivriga jégare.
Bilden t. h.

»Sveriges Bilradio» i ensamt
majestdt pé vég mot en ny
triumf, Bilden nedan. Klassen &r
hans egen.




KLAR FOR DE

STORA

UPPGIFTERNA

Tom Trana &r en av véra namnkunnigaste
yngre tavlingsférare, som av experterna lovas
en lysande framtid pé& racerbanan. Hans
tekniska kunskaper och stora kérkunnande
kommer att snabbt féra honom mycket léngt,
spér C.-G. Hammarlund, ett av

véara frdmsta namn inom bilsporten:

m Tom Trana far mojlig-

heter att prova pa mera
avancerade bilar, nar han
viirldseliten inom tre ar.

Jag skulle vilja jamfora
honom med Fangio: han har
den sillsynta och utomordent-
ligt virdefulla kombinationen
gediget tekniskt kunnande —
stor korskicklighet. Dessutom
ar han en fightertyp av Guds
nade med en hel del erfaren-
het av olika slags tavlingar.

I dag ar Tom utan tvekan
ett av vara framsta loften,
framhéaller Hammarlund. Jag
ar personligen intresserad av
att han far utvecklas i ritt
riktning. Vad som nu ar
framsta hindret for honom &r

den ekonomiska situationen,
men de svarigheterna ska vil
inte vara ooOverstigliga.

Tom kor i en oerhért hard
konkurrens, standardklassen
ar kanske den allra hardaste i
Sverige for ndrvarande. Det
dr bara tack vare att Tom &r
en sadan maéalmedveten och
kunnig mekaniker och dess-
utom besitter ett ovanligt
korkunnande som han har
lyckats s bra hittills.

C.-G. Hammarlund  vill
matcha fram Tom i mera kra-
vande lopp:

Lat Trana prova Formel I-
vagnar eller GT och han'&r
snart ett namn pa virldstopp-
listan!

Avslappnande taktiksnack fére
det véntade avgdrandet pa
den slingrande banan, Féraren
Tom lyssnar.

Féraren och mekanikern Tom
gratuleras, bilden till vénster,
med blommor efter vélfarrattat
véry.

Mekanikern Tom pysslar

(bilden ovan). Trana ar bil-
mekaniker i det civila och gér
mycket, kanske det mesta
mekanikerarbetet sjélv. Lagarbe-
tet tycks fungera utmérkt.

Den som ség Tom Trana i hans
forsta lopp konstaterar nu att
stilen &r en annan, och vinnande.




viixte den sd in i medvetandet cerades, blev
att ingen pd minga &r haft ocksd nigot

it det hillet. Den  dirfor att
blev snabbt s& vanlig att den  andra bilar, utan
flot in som en naturlig del i  for ait den sig

16 18 0 .!ihﬂt}ﬂuaiag-«u
140
130 = Fiat 1500
an ’—i""
| Rekerd 1700
i | YW 1500
e =l - :=avmm
100 =
’,/
o ,:/
A4
] 1,
To
&0
il 7 l Sthendekm Toppfart
.; sk Tom/tiem |
“0 B
/ Volkswagen 1500 42,5 125 .
* L Fiat 1500 38,7 145 |
”}ﬂ Opel Rekord 1700 41,8 130 |
./ Volkswagen 1200 43,8 119 |
e O W o Lo [0 T 8 e e Ll ol el 0
4 6 8 1012 1416 18 20 27 24 2428 30 32 34 34 M0 40 42 4

TEENIKENS VARLD 24/61

ju‘:t;l&fn bilen mer
uppskruvat nigon an-
nan som kommit ut

km/tim 40 60 80 100 120 140 160

Foto: PEQO ERIKSSON

et Tetorrms: Viaenie
ar )

motorljud och kanske framfor
allt — niir man kér vagnen
framgir det klart att det ér en
Volkswagen. En vilsentlig
skillnad ligger i forarens ut-
rymmen. De #r mycket vil
tilltagna #iven fér mycket
storviixta forare. Den stérre
motorn ger avgjort bittre
acceleration, men egenheten

VAND!

8888558 338

e
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BILANALYS
VOLKSWAGEN 1500
(forts.)

Yolkswagen 1500 har
provats och analyserats av
Teknikens Vérlds testarlag
under chefskap av ingenjér

Motorrummet @r
for val utnyttjat.
Fér att f& med
alla detalijer hear
atkomligheten

av téndstiften fatt
sitta emellan.

Pé& ena sidan
sitter de under
luftrenaren. Ett
verkstadsjobb att
fa dem bytta.

Bengt Odelgaard.

Konventionell och
vtan stérre fantasi
dr YW 1500 i
linjerna. Men
liksom | VW 1200
dr detaljarbetet
gediget och

gjort for

+ léng livsléingd.

Utan YW-mdrket
pé stéinkskydden
kunde ingen
»utomstaende»
avsldja mérket pé
bilen bakifrén.
Men intresset steg
nér det

avsldjades att det
var nya YW,




ATKOMLIGHETSBETYG

Betygsskala: 5 — idealisk, 4 — mycket god, 3 = god,

2 — mindre god, 1 = dalig.

HASTIGHETSMATAREN

visade

Just. av forarsite 4, just. av virme o. vent. 4, olje-

mitsticka 5, oljepafyllning 5, batteri 2, generator 4,
stromfordelare 4, tindstift 2, branslepump 3, forgasare

3, fliktrem 2, motorhuvslas 5.

Ratt och instru-
mentering ger klart
besked om ott

det &@r en bil frén
Volkswagen-
werke. Rent och
snyggt med
stoppad
instrumentpanel.
OBS handtaget till
hoger. Aven detta
ar stoppat.

Stelarna fram kan
skjutas l&ngt
tillbaka och rygg-
stdden justeras
efter behag. Det
ger dven de
langsta férarna
méilighet till en
bekvam korstall-
ning med raka
armar och dverbe-
nen vilande p&
sdtet. Mycket bra.

PRISER

Katalogpris 10.640 kronor vid leverans i
Stockholm. I priset inkluderas féljande
standardutrustning fran fabriken:
asymmetriskt ljus, rattlds och vindrute-
spolning. Dessutom ingar leveranstrim-
ning, nummerskyltar, namnskylt, skat-
tekvittohallare, stinkskydd, och rost-
skyddshehandling.

Vagskatt: 138 kronor per ér.
TEKNIKENS VARLD 24/61

60 80 100

vid en verklig fart av| 545 733 94

VAGMATAREN visade 3 % for lang vigstricka.

Bakstitet kan delas
med en nedfall-
bar puff.
Yentilationsrutor
bak och en ljus
luftig inredning.
Men tyvérr
ocksd trangt for
knana i bak

om féraren &r
fullvuxen.

Dérrarnas insidor
ér féredomligt
rena och praktiska,

Siirskild omsittningsskatt: 103 kronor.

Priset pa gatan: 12.160 kronor vilket in-
kluderar tillfdllig oms#ittningsskatt (4,2
procent = 490 kronor) men icke vig-
skatt och gillande forsakringsavgifter.

Tillbehor: en underredshehandling kostar
150: — och 2 sikerhetsbilten inklusive
montering 104: —.

Reservlelspriser: &nnu inte faststiillda.

LUFTIGARE INUTI

(Forts. pd sid. 60)

YTTERMATT

Bredd 161 em, sparvidd fram 131 em,
sparvidd bak 135 em, markfrigang 15 em.

INNERMATT

Framsitets effektiva bredd 134 em, baksi-
tets effektiva bredd 135 em, frimre bagage-
utrymmets effektiva bredd 95 em, 1 = 70.
h = 20 em, framsitet gar att skjuta 4 em
it vartdera hallet.

A9
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Antigravitation &r ett ord vars
innebdrd énnu ér svar att férstd,
ett ord som ar holjt i dunkel och
omspunnet med mystik. Det dr nagot
ofattbart fér oss, ndgot man inte
utan vidare vill tro pé.
Den tid d& man skall kunna bérja
anvénda denna form av energi
verkar mycket avlagsen, trots att
forskarteam vérlden runt febrilt séker
efter 16sningen av detta fascinerande
problem. Vilka perspektiv upp-
hédvandet av tyngdkraften kommer
att innebéra anar vi knappast, men
sdkert dr att det blir revolutionerande,
négot alldeles enastdende!

i TEKNIKENS VARLD 24/61



Berdttelsen om AX-001 Xanthos, ett antigravitationsdrivet
rymdskepp, dr en science fiction-story som utspelar sig
om precis hundra &r. Den ger en inblick i hur véra
framtida rymdresendrer kommer att fardas i vért sol-
system och hur de med ofantlig hastighet kan né& den
yttersta planeten, Pluto, p& endast négra veckor!

Landning pé& ménen. En
manférmorkelse &r pa
vig och ménen férgas
orangeridd av de solstré-
lar som passerar genom
jordens atmosféir. An be-
finner sig fartyget ovan-
fér den mérklagda zonen.

Xanthos har pé& sin férd
genom vart solsystem mel-
lonlandat  pé  planeten
Mars, En del utrustning
skall tas embord innan
resan gér vidare. Over det
stora  moderskeppet va-
kar observationsfartyget.

Xanthos pa véig ut i vart
solsystem. Ask&darna ség
farbluffade skeppet for-
svinna sekundsnabbt. H&j-
den & nu 40 km och
kursen satt mot férdens
forsta mal — manen,

I en instruktionsbok fér besittningen
ombord pa rymdskeppet Xanthos kan
man lidsa foéljande: Rymdskeppet AX-001
Xanthos dr en av var tids mest avan-
cerade skapelser. Det dr ett experiment-
rymdskepp som framdrivs av en somfor-
mare: i vilken kosmisk energi forvandlas
till en annan form av energi, kallad anti-
gravitation. Denna »AG-kraft. framkal-
las i en triangelformig profil, som omger
hela rymdskeppet och som &r reglerbar
vad betriffar frekvensen,

Vilket intryck skulle denna introduk-
tion ha gjort pd nittonhundratalsménni-
skornal Pa de forsta rymdfararna! De
skulle sikerligen med en axelryckning
avfdrdat ett sadant pahitt! Men nu ir det
en realitet. Ute pa rymdflygplatsen star
ett glinsande skepp, vars sex klotformiga
kabiner férblindar 6gonen nir solstrilarna
aterkastas frin de fint polerade ytorna.
Det dr en imponerande syn, detta maktiga
fartyg, byggt for att susa fram i den svar-
ta rymden men &ndd forvénansvirt jor-
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PROJEKT PLUTO (forts.)

diskt, intamat av flygplatsens gronska och
denna junidags blda himmel ar 2061...
Startogonblicket dr inne. Alla askadare
som befann sig runt skeppet har satt sig
i sikerhet — fartygets nedatriktade stral-
ning dr farlig for méinniskan. Sa hors
plotsligt ett surr, sedan ett lagt brumman-
de ljud medan den triangelformiga ringen
runt skeppet borjar skifta farg till orange.
Plotsligt omges skeppet av ett moln, och
under néagra sekunder #r bara dverbygg-
naden synlig, Xanthos hénger nu tre me-
ier over marken och borjar stiga, inte
som en raket utan mera plotsligt. Den ac-
celererar med en hastighet som fyller
askadarna med hépnad. Inom en halv mi-
nut ar den utom synhall. Inne i skeppet

maérks ingenting av accelerationen, man
ar ju diar oberoende av gravitationskraf-
ten sedan skeppets motorsystem startats.
Med enorm hastighet ridknad i procent av
ljudhastigheten borjar den guldglinsande
farkosten sin resa. Forst besoks manen for
att taga ombord andra expeditionsmed-
lemmar. Sedan ett hopp till planeten Mars,
dar forsoksmaterial skall avlimnas, och
slutligen en kursavvikelse till en av Sa-
turnus manar for att préva fartyget i niir-
heten av en planet med stor massa. Ma-
nen >Mimas» skall utforskas med ett av
observationsfartygen.

Att man kan firdas kors och tvirs ge-
nom solsystemet och till skillnad fran de
konventionella raketerna ir obunden av

en forut berdknad bana beror pa att
skeppet anvidnder helt andra kraftkillor.
Dess motor, om man vill kalla kraftkil-
lan sa, dr i géng under hela rymdfirden
och gor det mojligt att med Xanthos nir
som helst bege sig till vilken planet som
helst inom vart solsystem. Vid sadana
resor dr det forstas mojligt att farkosten
moter en av de mer #n 1500 asteroider
vilkas banor &r berdknade, de flesta i en
bana mellan planeterna Mars och Jupiter.

Dock &r det aldrig fara for kollision
sa lange »motorns dr i gang. Varje objekt
har en viss massa och siledes ett gravi-
tationsfdlt. Nir skeppets kurs korsas av
en annan himlakropp okas kursavvikel-
serna i samma takt som rymdskeppet




ndrmar sig hindret. Det repellerar sé-
ledes varje foremal, dven i rymden. Efter
en fird pa tre veckor med en hittills
ouppnadd hastighet for rymdskepp #r
Xanthos framme vid planeten Pluto, den
mest avldgsna planeten i solsystemet. En
frimmande himlakropp, mérk och spok-
lik, aldrig tidigare besokt av méanniskan . ..

Pluto paminner om jordens egen méane
med undantag av de stora vita filt vilka
kanske #r planetens atmosfir som ligger
frusen pa ytan i stillet fér att omge den
i ett gasholje. De tva observationsfarkos-
terna lamnar moderfartyget for en forsta
rekognoscering, De ska dven bista moder-
fartyget vid belysning, Solen &r langt
borta, fran Pluto sedd blott som en klar

stjirna, som visserligen formar lysa upp
ytan en aning men inte tillrickligt for
en kartliggning. Spaningsskeppen sve-
per fram over ytan paA endast négot
hundratal meters hdjd. De morka klipp-
massorna lyser i skiftande farg, Sa sma-
ningom vagar man en landning, en vansk-
lig manéver, for ytan ar klippig och ogist-
vinlig. En hastig forsta undersikning
visar att Pluto dr mycket mineralrik och
att den har haft en atmosfar, ett faktum
som avslojas av de vita filten. Stora
kratrar bildar djupa sar i Plutos yta
— den frusna atmosfiren bjuder inget
skydd mot meteoriter, som kan nd ytan
utan att brinna upp — och for tanken till
VAr egen mane.

Minniskan har landat pa planeten
Pluto, den mest avligsna utposten i vért
solsystem. Nésta etapp ligger utanfor sol-
systemet ... i ett annat system med andra
planeter. ..

PLANETEN PLUTO

Pluto ér okand och kan inte nas av
konventionella rymdskepp, atminstone
inte inom rimlig tid. Det behtvs en viss
minimihastighet f6r att kunna fardas till
ett s avldgset mal, och Xanthos dr svaret
pa fragan hur vi kommer till Pluto — och
tillbaka — inom rimliga tidsgranser, dvs.
inom nagra manader eller veckor. Pluto
dar tung och den ar liten, 6,000 kmidia-
meter. Jorden har en diameter pa 12.700
km. Om vi siger att dess massa dr 1,0
sa dr Plutos 09. Det visar att Plutos tit-
het d&r mycket storre &n jordens. Plane-
ten ar ju sa mycket mindre, men massan
skiljer sig inte i samma grad fran jordens.
Pluto skulle — om den hade varit nar-
mare solen — sikerligen haft en atmosfiir.
Nu ligger den formodligen frusen pa pla-
netens yta, ty solen har ingen virmande
effekt pa sd langt avstand Fran Pluto
uppfattas den ocksd bara som en klar
stjdrna.

Rymdskeppet Xanthos skall forstka att
landa pa denna »kalla» planet och gbra
upptéckter om dess beskaffenhet. Den
gommer med all sikerhet tunga &mnen,
kanske till och med sddana som &ar néd-
vindiga for tillverkning av antigravita-
tionssystem. Men exploatering &r vil fort-
farande orealiserbar ar 2061! For Pluto
tar det 248 jordar att avverka ett varv
runt solen. Banan &r mycket excentrisk
och ligger, d4 planeten #r nirmast solen
(4426 miljoner kilometer), innanfor Nep-
tunus bana. Maxavstandet till solen &r
7331 miljoner kilometer.

VAND!
Mimas &r planeten Sa-
turnus ndrmaste méne och
innan det stora skeppet
scitter slutlig kurs mot sol-
systemets utpost Plute gér
ett spaningsskepp pf upp-
tackisfard Bver Mimas.
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SIFFERFORKLARING FOR RONTGENTECKNINGEN

SFARISKT FARTYG, "A", AR ETT RYMDOBSERYATIONS- OCH
SPANINGSFARTYG

1.

B oo bo

o0 =1 R oeA

9.
10.

11,
12.
13.
14.

15.
16.

. Spaningsfartygets

Observationskupol bl. a. fir
astronomiska observationer.

. Spaningsfartygets styrorgan.

Hiss.
naviga-
tionsmekanism, ;

. Laboratorium.

. Markspaningsapparat.

. Mitapparater.

. Gastéit dorr mellan lab. och

beséttningsrummet.
Rekreationsrum  for
ningen.
Framdrivningsmekanism an-
tigravitation,

Forrad.

Elektronisk hjirna.

Hiss. )
Kombinerad atom- och rymd-
strialningsreaktor, s.k. skom-
bitroms.

Del tillhtrande sfir A.
Inging till rymdobservations-
spaningsfartyget.

besitt-

SFAR "B"

17,
18.
187
20.

21,
22,
23.

5-4

Stralskydd.

Hiss.

Hiss.

Central framdrivnings-
mekanism.

Kombitrom,

Tillhiir 21.
Energifangare.
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24. dverging mellan forbindelse-
korridor och plenumrummet i
sfar »Bs,
25. Hiss, firbindelse mellan lab.-
sfiren »Bas och »C» samt spa-
ningsfarkosten »=As,
26. Hiss till lab.-sfar.
27. Ledsting for anvindning un-
der viktlostillstind eller ro-
tation (rotation, 6 ggr/min.).
28. Stillastdende golv  (alltid
samma lage som lab.-sfar).
288 Vridande golv, anvinds nir
fartyget roterar.
29. Trappa. ’-.
30. Segment, utsitla energifanga- k J i’
re. g i
31. Elektronisk apparatur for | E
stralningsenergins  variation. — -
(Massmiitare ) 2 h Py E
32. Fionster,"Tolall ¥ st. i plenum- P 14
rummet. ; 4
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.
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Y a7,
= 2 38,
a9
40
. 41.
LABORATORIEAVDELNING
SFAR "C"
33. Lagring mellan sfir B och C.
34. Reserv- och expeditionsfar- 42,
tye. 43.
35. Dito (fjérrstyrt). 44.
36. Hangarddrr. 45.

Supportrail fér 34 och 35,
Hisstrumma.

. tivre lastrummet.

. Hisstrumma for frakthiss.

Lastrum mellanvining. (Fbr
radioaktiva och andra ur
strilningssynpunkt farliga ob-
jekt.)

Blyglastinster,

Gas- och strilningstita luckor.
Experiment- och provrum.
Fjarrstyrningsinstrument.
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BESKRIVNING

AV

RYMDSKEPPET

XANTHOS

. Blyglasfiinster mellan experi-

mentrum och lab. 47.

. Lab.-rum »Cla.

Centralgang  mellan lab.,
frakthiss, frakitrum 41 och
hangar samt hiss 38.

Plats for utrustning (Rymd-
drikter, antigravitationsbilte
ete.).
Huvudinging och

luftsluss
till lab. C. q

. Vagg mellan huvudinging och

nedre lastrummet.

Hiss mellan huvudinging och
plenumrummet sfir B.
Firstksapparater fér mark-
borrning, mitning, fotografe-
ring m. m.

1 TEKNIKENS VARLD 24/61

amnet Xanthos har skapats av be-

gynnelsebokstaver som uttrycker far-
tygets sammansittning och mal: X expe-
rimental, A antigraviticc, N nuclar,
TH thermal, O operate, S space ship.
Ordet betyder dessutom pa grekiska gul —
fartyget dr tackt med en guldliknande
metall for att minska vdrmestrilning
utifran, Xanthos dr dven med framtids-
matt miatt ett stort rymdskepp. Frén
centrum till den mellersta vaningen av de
tre yttre kabinerna miter det 25 meter,
Stoérsta langd dr 58 meter. Korridorerna
mellen dessa kabiner dr 45 meter linga!
Kabinerna, som har tre vaningar var, har
en diameter pa 10 meter och #r sa be-
ldgna i forhallande till centrum att nar
skeppet roterar med sex varv per minut
en kraft av ett g uppstar vid den mel-
lersta vaningen. Fiardas ddremot en mén-
niska med en kroppsvikt av 70 kg fran
en kabin till en annan, &ndras kropps-
vikten fran 70 till 28 kg vid korridoren
till centrum.

Nodvandigheten att fartyget roterar nar
det befinner sig i rymden skall senare
férklaras. For att kunna bege sig fran
den ena sfariskt formade kabinen till en
annan har man en s k. girostabiliserad
hiss, dvs. hissen soker sjalv tyngdpunkts-
centrum, och intar siledes alltid en sadan
position .att resendrerna har en kinsla
att tyngdkraften ligger under dem. Detta

ir gjort darfor att kabinerna intar olika
positioner under rymdfirden och under
rotationen.

Aven de sfiariska kabinerna &dr vridbara
kring en axel sid att besdttningen far
tyngdkraftskénsla frdn samma hall som
de dr vana vid. Varfor skall di skeppet
rotera? Nir motorsystemet ir igang bil-
das ett eget kraftfdlt som gor fartyget
oberoende av jordens gravitationsfalt.
Besittningen blir alltsa viktlés, ett icke
onskvirt forhallande. Roterar skeppet er-
sitts tyngdkraften med centrifugalkraften
och en artificiell tyngdkraft skapas.

Ett féremal som icke lyder tyngdlagen
— det later obegripligt, men man har
redan i dag kommit langt pa detta om-
rade. I princip ir antigravitationen, vilket
egentligen dr ett ord som innehaller fem
olika metoder att upphdva tyngdkraften,
inget problem lidngre. Problemet ir att
det varken finns material eller energi-
kéllor som &r nodvindiga for ett siddant
system. Men om hundra ar kan tekniken
ha kndckt dessa problem, ja, antigravita-
tion kan ha slagit igenom pa ménga om-
raden. Detta kan ocksd vara noédvindigt,
for allvarliga energiproblem kan komma
att uppstd. Var jords kemiska energitill-
gangar har — om 100 &r — bdrjat sina
och antigravitationen och atomkraften
far ersidtta de forna energikillorna.

. Hisstrumma,

kan &ven an-
vindas for experiment i luft-

. Dérr mellan elektroniska och

planetdrnavigationsrummen.

. Styravdelning for interplane-

tara fdarder.

tomt rum. 64. Video tredimensionell rymd- 76. Instrumentpanel.

55. Finster mellan lab. (56) och TV-skdrm for planetiar navi- 71. Utrymme fir expeditions for-
hisstrumma 54. gation och spaning. beredelser.

96. Laboratorium C2. 65. Navigationsinstrument fir 78. Nadtrappa.

57. Forbindelsedérr mellan for- kortdistansnavigering. 79. Hiss. 10
riddsutrymme (icke synlig) 66. Interplanetirnavigationsrum 80. Plats for utrustningstillbehor
och lab. C2. for langdistansnavigering. (rymdrikter, antigravita-

58, Yiterlucka fér stingning av 67. Interplanetirnay. TV-skirm. 4 tlllor;::ransporlmedel. m.m.).
e 68. Instrumentpanel. 82 Luftslusskorridor 200%90 cm

59. [l_-merlucka, i huvudsak frakt- 69. Hissingang for mellanvaning. 83: Lucka och stillbar trappa. :
hiag: 1 70. Nédtrappa. 84, Drivmekanism for girohiss 90.

80A Farbindelselorridorer -mellan 71. Centralt koordinatsystem for 85.. Miljéanliggning.  (Viirme,

plenumrummet i sfir B och
korridorerna 60B, som leder

reglering av de olika kraft-
faltsforhallandena mellan

}i)“p;dg* sfariska kabinerna skeppets »K»-filt och inter-
Fres planetira »Ka.-filt.
72. Forbindelsegang mellan kor-
SFAR D" ridorerna 60B.
61. Nodutging. 73. Styrrummet for interplane-
62. Hiss mellan de tire vaning- tiara farder.
arna. 74. Instrumentpanel.

87.

88.

fuktighetsgrad, m. m.)

. Del av sfir D, som #r fast

forbunden med korridor 60B

och alltsd ej roterar med sfi-

ren.

Cel av lagring som #r for-

bunden med korridor 60B.

Del av lagring som ar for-
(Forts, pi sid. 73)
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JATTEKRAFTVERK
Ett av vérldens storsta kraft-
verksprojekt haller pa att

forverkligas i Snowy Montains
i Australien. 16 kraftstationer
skall byggas inom ett omrade
lika stort som Uppland, Vist-
manland och Dalarna tillsam-
mans. The Snowy Montains
Hydro Electric Scheme, som
foretaget kallas, blir klart om
25 ar.

Bland byggarna befinner sig
flera svenskar, an i mars
1954 levererade Asea tva ge-
neratorer till ett vdrde av
tver 80 miljoner kronor.

Fyra av Australiens storsta
oder rinner upp inom bygz-
omradet: Murray, Murrum-
hidgee, Tumut och Snowy

River. De tre forsta rinner in-
at landet, den senare mot kus-
ten. Den skall ledas om i sin

ovre del och anslutas till de
andra.

Atta dammbyggnader &r i
det nidrmaste klara. Av dessa
ar Adamina den storsta, 114
m. hig. Fran denna leds vatt-
net i en 26 km lang tunnel
till en reservoar vid Tumut-
floden, som dessutom far vat-
ten fran andra floder genom
en annan, nagot kortare tun-
nel.

Tvirs dver Snowy River har
en 78 m hog damm byggts.
Tunneln fran denna #r 36 km
lang och mynnar ut i en re-
servoar pa bergens vistsida.

Tunnlarna har i allménhet
diametrar pa mellan 10 och 15
m och gar ofta flera kilome-
ter nere i bergen,

Anldggningen vid Kociusko-
reservoaren ar  intressant:
vattnet tillfors genom en 15
km lang kanal, passerar genom
en tunnel till forsta kraftsta-
tionen for att genom andra
tunnlar foras tillbaka till
Snowy River.

Australien behover elektri-
citet. Medan det fore kriget
fanns en kraftreserv pa 40
proc. enbart i Nya Sydwales,
har denna delstat i dag en
brist pa 20 %. Nista ar hop-
pas man kunna producera
700.000 kilowatt, och nir alla
stationer i projektet utbyggts,
kommer de att ge mera el-

Dwight Strickland

i Syd-Carolina

har byggt sin cykel
alldeles sjalv.
Sikten tycks

vara god.

kraft #n Australiens Ovriga
stationer sammanlagt.

GREKISK REAKTOR

I Grekland har ett nytt
atomforskningscentrum invigts.
Anlédggningen dr beldgen utan-
for Aten och #r utrustad med
en 1.000 kilowatts forscksreak-
tor, levererad av American
Machine & Foundry Compa-
ny. Atomeentrumet skall frimst
anviandas av vetenskapsmin
och studenter vid Atens uni-
versitet och tekniska hogsko-
la, Greklands statliga kemi-
laboratorium och av lant-
bruksskolan. Man hoppas att
med hjilp av radioaktiv stral-
ning kunna dka landets jord-
bruksproduktion, inte minst
av citrusfrukter och oliver,
Den nya reaktorn vintas ac-
celerera den industriella ut-
vecklingen oOverhuvudtaget i
Grekland.

RYSK BARPLANSBAT

Virldens storsta barplansbat
finns i Sovjet. Den heter
Sputnik och tar 300 passage-
rare. Fyra motorer utvecklar
tillsammans over 3.000 hk och
ger en toppfart av ca 70 km/tim,
Skrovet &r av aluminium-
magnesiumlegeringar och bir-
planen av en ny konstruktion.
F.n. finns tre typer av bar-

planshéatar for flodtrafik, och
fler haller pa att byggas.

TEKNISKT | TURIN

Hostens stora tekniska ut-
stdllning i Turin hade inte si
viérst mycket nytt att bjuda pa.
Det var den elfte i ordningen
och hade lockat 2000 deltaga-
re fran ett 20-tal linder.
Bland  utstdllningsféremalen
fanns rymdraketer, telefon-
svarare, husvagnar, helikopt-
rar och krigsflygplan.

INTERSTATE HIGHWAYS

Om elva ar dr USA:s alla
48 stater forbundna med hy-
permoderna motorviigar, s.k.
Interstate Highways. Systemet
bestar av 6.500 mil motorvi-
gar (Sverige har sammanlagt
9.500 mil allménna vdgar) och
kostnaderna blir dver 200 mil-
jarder kronor.

Arbetena pa detta motor-
végssystem borjade for fem ar
sedan, Vigarna far tre eller
fyra filer i var riktning. Trots
de vildiga kostnaderna riknar
man med att deilingden skall
betala sig. Inte minst viktigt
ir att de blir mycket trafik-
sikra. 5.000 minniskoliv tror
man att de skall riadda per ar.

All in- och utfart till Inter-
state &r minutiost kontrollerad,
s& att man slipper obehorig
trafik. Motell och andra ser-

Frén kraftverksbyggena i
Snowy M . + Ibyg
get férsvéras av det harda
klimatet. Adaminadammen
kommer att bli 114 m hig.
Nederst: en bulldozer klarar
av svara transporter,

Greklands nya
atomforsknings-
centrum ses ovan,
Anlédggningen
ligger utanfér
Aten och &r
vtrustad med en
1000 kW reaktor.

Den elfte tekniska
utstéllningen i
Turin visade
ganska f& nyheter
ay intresse, Bland
dem var denna
hopfillbara bro,
avsedd att
anvéndas av
italienska armén,




viceanldggningar far inte lig-
ga utefter viigarna, utan de
grupperas kring utfarterna. Det
betyder att bilisterna maste
limna snabbvigen for att
tanka eller ita.

Den ldngsta fardiga delen
hittills dr drygt 30 mil fran
Detroit till Benton Harber i
Michigan.

ITALIENSKA OLIEFYND

Sicilien dr en fattig 0, men
har nu mdjligheter att g& en
bittre framtid till motes. Det
statsigda italienska oljebola-
get AGIP har namligen efter
manga ars triget sbkande trif-
fat pa olja utanfor Gela i
sodra delen av 6n. Man berdk-
nar att utvinna ca tre miljo-
ner ton olja om aretf.

For att slippa transportera
raoljan till det italienska fast-
landet skall AGIP bygga ett
raffinaderi  intill  oljefaltet.
Dirifran pumpas oljan genom
pipelines direkt till tankbatar-
na. Det dr forsta gangen som
ett raffinaderi uppfors i ome-
delbar anslutning till fyndig-
heten. Anliggningen skall vara
helt klar nista ar.

Alla sorters oljor kommer
att framstillas i Gela: diesel-
olja, bade hig- och lagoktanig
bensin, eldningsolja osv.

Sicilianarna
drismmer mot en
verklighetsbak-
grund: att f4 byta
ut de strejklystna
muldsnorna mot
tankbilar. Den olja
man funnit p&

on badar gett fér
framtiden.

HANGARGIGANT

Varldens storsta och moder-
naste krigsfartyg, amerikanska
flottans nya sConstellations,
har nu borjat sin tjanstgoring.
Fartyget borjade byggas 1957
och gick av stapeln i oktober
1960, Strax dédrpa brit emel-
lertid en eldsvada ut ombord,
varvid 48 arbetare omkom och
fartyget till stor del forstordes.

Skeppet har kostat 14 mil-
jarder kronor. Det medfor 112
flygplan och dr 315 m langt.
Farten ér 30 knap. Besittning-
en riknar 4.100 man.

Vérldens stérsta bérplansbét finns
i Soviet och kallas inte ovéntat
Sputnik. Den tar 300 passagerare.

RAKETTAG

Rymdvetenskapen gar fram-
at. Raketerna har verkligen
blivit enorma instrument —
man har all anledning att an-
ta att de ryska har Gverstigit
kapaciteten av 500 ton pa
marken — med den fantas-

. tiska volymen gjord av tiotu-

sentals tillbehor, vilkas utar-
betande &r resultatet av en
mekanism av yttersta preci-
sion. Under dessa forhallan-
den #r det klart att man inte
fornyar modellen wvarje ma-
nad. Man kommer férmodli-
gen att fornya den alltmera
sdllan, om man tar med i be-
rikningen den industriella
troghet som &r forenad med
framstillningen av allt storre
apparater.

Men den senaste tiden har
i fraga om rymdtekniken varit
av enastdende vikt, eftersom
samtidigt — precis samma dag
— amerikanerna och ryssarna
tog ett nytt material i bruk
avsett att lyfta upp dem bada
ett trappsteg i skalan av nyt-
tolaster som gjorts mojliga for
deras raketer.

Den 13 september i ar an-
vinde amerikanerna nimligen
for forsta gingen en raket
kallad -Atlas-Ds, som gjorde
det mdjligt for dem att i ra-
ketbanan placera en Mercury-
kapsels 1850 kilon, medan
ryssarna i Stilla Oceanen ut-
experimenterade en raket sav

Av Albert Ducrocq

NASTA

en ny och starkare modell dn
de foregiendes.

For att placera dessa hin-
delser i kapplépningen i rym-
den maste vi forstd att pa den
amerikanska sidan dr det ett
tredje stadium som man natt
fram till efter den &rofulla
tiden med de grapefruktsto-
ra Explorersatelliterna frin
1958, da nyttolasterna bara
virderades i tiotal kilon och
de vetenskapliga och tekniska
satelliternas totalvikt till nag-
ra hundratal kilon.

Hiadanefter kommer ameri-
kanerna att kunna skjuta upp
satelliter pa 2 ton da for ov-
rigt deras nya raketer #r an-
vindbara for att skicka be-
lastningar pa ndra ett halvt
ton till manen.

Vi kinner till etapperna i
det amerikanska programmet.
Foljande steg skall Gverstigas
med den flytande viteraketen
»Atlag-Centaur: férutsedd att
sinda upp 4 ton i kretsbana.
Den skulle komma i tjinst
alltifran andra halvaret 1961,
men atskilliga olyckshindelser
som kommit emellan later anta
att den kommer forst 1962.

I fortsdttningen riknar ame-
rikanerna med att kunna ta i
bruk raketen »Saturnus C-1»
forutsedd att séinda upp 9 ton
och en avldgsnare version
»C-2>, frimst for att placera
22 ton i omloppsbana...

(Forts. pd sid. 66)
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MARSMANNISKOR - HAHA , VANTA VI AR FAKTISKT V, rd' SLAPP INGEN SKkA FA VETA
NA AR Vissr ) VANLIGA . av SKAGGET NAGOT. VARLDEN AR
GANSKA LIKA KARLAR , MEN OM UAG OcKsA . FULL MED SKURKAR
JORD - EN MANAD VAD ocH vI WAR AR DEN
MANNISKORNA .’ STICKER VI TILL VARLDEN RENA VETEN-

1 k4 ouBLA !,

SKAPEN 7

KOMMER ATT STRAFFA

“ MIN REGERING Y[ ven pAR AR EN

RIKTIG SKURK ’ EN

Fir nan FrAn R
VETTET ? STOPPA
b HON. '

SMAK AV

STRAFFET .4

MESTE VI AN-
_VANDA LIST f

5=

JAG HAR ER CHEF !/ SLAPP MIG
FRI OCH JAG SKA LATA HONOM

ZLUGNA. HAR X SLAPPER VI HO-) P NU AR JAG ALLVARLIGT UPP-Y

RETAD. SLAPP UT MIG ELLER) OCKSA. AKTA DIG, TUOCKIS FOR
PROFESSORN FAR EN KULA
I_SKALLEN *_ g

SKUMMISEN FORSTOR FOR MIG o

TEKNIKENS VARLD 24/61



Sankt riktpris pa 1962 ars modell. Ett sparkapital - nu mer 4n nigonsin.

Jimfor ’pd-gatan-priset” for Renault Dauphine med vilken annan bil Ni vill.

EN BILKALKYL SOM LONAR SIG!

SE PA VAD DEN KOSTAR

Renault Dauphines riktpris 6.680: — kronor inkluderar all nddvin-
dig utrustning, t.ex. den berdmda Canadavirmen, vindrutespolning,
rattlas, barnsikra l4s pa bakdodrrarna, stinkskydd bak, fullstindig in-
strumentering m. m. Om jimférda vagnar saknar likvirdig utrustning
miste alltsa deras pris kompletteras med kostnaden hiirfor. I Dauphines
leveranskostnad ingir rostskyddshehandling enligt ML-metoden, vilket
ocksé bor beaktas vid jimfoérelser med andra bilmérken.

SE PA VAD NI FAR FOR PENGARNA

Bilekonomi: Lag bensinférbrukning — vid normal kérning drar Dau-
phine bara 0.65 1/mil; laga reservdelspriser tack vare fornuftig kon-
struktion och storproduktion; lidga underhallskostnader och higt andra-
handsvérde tack vare att Dauphine tillverkats i nira 2 miljoner exem-
plar utan storre forindringar — bara med stidndiga forbéttringar.

Service: Renaults serviceniit omfattar i dag 175 aukt. verkstiider dver
hela landet, dir utbildat yrkesfolk med specialverktyg star redo att ge
Er bista mdjliga service, pa kortast mojliga tid, till ldgsta mojliga pris.

Siikerhet: Omkorningar underliittas av god acceleration och fyrvixlad
lada. Vighallningen dr utmiirkt tack vare kuggstangsstyrning, fjidring
med luftkuddar och 15" hjul. De vildimensionerade bromsarna far topp-
betyg vid varje test, Reservhjulet ligger framtill i separat fack och
fungerar som buffert. Bensintanken ligger mitt under bilen, bakdérrar-
na dr barnsikra, Vindrutespolning standard. Varmesystemet haller ru-
torna imfria och hela kupén varm &ven i stringaste kyla.

RIKTPRIS

NODVANDIG
EXTRA
UTRUSTNING
LEVERANS
KOSTHADER

REGISTRERINGS
KOSTNADER

FRAKT

ACCIS

STATLIG
VARUSKATT

% Obs! Avser Stockholm. ""Pi-gatan-priset” varierar nigot i andra delar av landet pd
grund av olika fraktkostnader. Dauphine levereras fritt Stockholm och Hilsingborg.

RENAULT DAUPHINE

Generalagent SVENSKA RENAULT AB
TEKNIKENS VARLD 2461

KOSTAR MINDRE ""PA GATAN” - KOSTAR MINDRE PA VAGEN
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UNIVERSAL-
MASKINER

UMNIVERSALMASKIN. Spindeldockan &r sammonbyggd med motorn och
kan ploceras i olika lagen, varvid svarven lait omstélles far olika
anvéndningsméjligheter. Tillsammans med tillbehéren kan maskinen
shledes férvondlos till borrmoskin, frasmaskin slif- och polermaskin,
gangmaskin, 16vstg, eirkuls&?, trésvary m. m. Maskinen levereras med
universalmotor far 220, volt I-fas vaxelstrém eller likstrém och driv-
ningen sker &ver kilremskiva vio mellanoxel, vilket gar 9 spindalhas-
tigheter, 345—8000 rfm. Méagra huvuddata: Svarv: dubbhdid 356 mm,
dubbavstdnd 165 mm [metallsvarvl. 330 mm [trdsvarvl; Borrmaskin:
borrkopacitet | metall 5 mm. Cirkelsdg: ségklinga 60 eller %0 mm
diameter, snittdjup 12,5 resp. 27,5 mm.

Unwimat som frdsvary

‘ Unimat sem borrmaskin

— — — — — — — — — — (— — —

UNIVERSAL-CIRKELSAG. Denna st
kan kompletteras med tillsatser ocl
erbjuder déarigenom ett stert on-
vandningsomrade. Den kan férutom
léﬂl‘lil!?. numrliqlvi! aven i gering,
A or  frasni 1' 1 g
pulsning, lénghdlsborrning m. m, i
Ird, metall, plast, eternit etc, Bor-
det Gr hdj- och sankbart. Huvud-
dota: Klingdiometer 175 mm, mox.
sdgdjup 55 mm. Sagbordets storlek
420x340 mm [med forskjutbart till-
sotsbord, som medféljer stigen 420x
520—640 mm, nettovikt 12 kilo.

Unimat & Inca férsiljes genom jarn- och maskinaffirer.

b 4

Séind in kupongen och NI arhdlier emg, broschyrme-
terial och mllﬁ om var maskinerna séiljes :&lr ort.
e e - . . e

TILL LINDAHL & NERMARK AB ALINGSAS

I NAMN

l ADRESS,

. TV 24-61
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BILANALYS VW 1500

FOR SMA
BAGAGE-

UTRYMMEN

(Forts. pa sid. G2)

(Forts. frin sid. 49)

Det frémre bogagevtrymmet
{ovan) @r alldeles rent i linjerna
men medger inga stérre
bagageméngder.

Bakre bagageutrymmet &r
numera atkomligt enbart utifrén
och é&r placerat ovanpé
motorrummet (nedan). Det @r
djupt men ldgt. En lucka i
ufrymmets galv éppnas och
dérinunder finner man motorn,
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TEE DEE motorerna

ir specialgjorda for tév-
lingar. De ar topplz_‘immade
{f6r att kunna gora fina
tavlingsresultat. I Amerika
har de just i dagar-
na vunnit férsta,
andra o. tredje pris
i nationella tavling-
ar, o. i virldsmis-
terskapstavlingar 1
Europa har de i
&r tagit forsta pris.

P-40 WAR HAWK

Helt inbyggd Babe Bee-
motor, trebladig propel-
ler, genomskinlig plast-
kabin med inredning,
beviipning, skrigemél-
ning», skalenligt land-
ningsstdll . . . ja, allt finns
med pA denna detaljera-
de modell av ett av and-
ra virldskrigets legenda-
riska jaktplan. Startar,
flyger och landar exakt
som sin berimda fére-

: > - -
Citmart A o e Beetar TPt
T 1 ¥ >
gl PRIS 59:75 propellerspinner, » » l:l.ilil cc :‘;gﬂn
komplett med mof horisontella motor- »  » 084 cc  4T:30
b el fasten samt uttag » » 2,45 cc 4
inkl. oms. for trycktank. Priserna inkl. oms.
e P ¥) Virldens minsta glodstiftsmotor gor

27.000 varv per minut.

BABE BEE

Den populdra och
littstartade Babe
Bee #r en ettrig
kvalitetsmotor, som
#r lamplig for savil
fri- som linkontroll-
flykt. Med sina 0,82
cc gbr den 22.000
varv per minut.

PEE WEE
& Pee Wee
L2 0,33 cc kr 23:75
[P 15 nge Beke 23: 75
X G 0,82 cc kr 2
vil) ligas, HT 1Ry Golden Bee
ﬁni Sva sjg°, Orsta 1 0,82 cc kr 29:75
5 0 -
SUPER CUB 150 1 olikg";. BL.' g"Konerofell i 4 0.8% ‘ce ke 3575
Lattflugen u-kontrollmodell av vérl- et s& jpEen '-;n Motopei har o £9m Space Hopper
dens populéiraste sportplan. Byggd i en i J&;ps?“- mm b, efﬂeg swf&'a 0,82 cc kr 41:50
»Kraschsiker» plast och tal dirfor t jhg dely Stiip lag Olympic ;
de héardaste . nybdrjarlandningar. 2,45 cc kr 77:25
Babe Bee-motor med nylonpropeller. Pee Wee 0,33 cc Sportsman

‘éfag;" ergg:s"gg:'. 2,45 cc kr 47:50
trots detta 22.000
varv per minut,

PRIS 47:75
komplett med motor

inkl. oms Alla priser inkl.

oins.

. FRITIDSBOLAGET AB

Skeppargatan 7, Stockholm 8

[] 88nd mig omgdende nya Thimble-Drome-katalogen.
produkterna 20 ore i frimirken bifogas.

Thimble-Drome tillbehor

Utprovade Thimble-Drome specialtill-
behdr fullbordar néjet att dga en pé-
litlig kvalitetsmotor.

Thimble-
Drome-

e Glow Fuel standardbransle fr alla e = alia [ Jag rekvirerar mot postférskott 4 porto
glodstiftsmotorer. Kr 5: 75, Py . st. P-40 War Hawk st. motor ty
@ Racing Fuel, racerbriinsle fior hog- vialsorterade TRV >
virdiga glédstiftsmotorer. Kr 6: 60. . §t. Super Cub 150 .... st. P 19 Flight Train-
. g;l:ggol]ha;dt;g% med inbyggd hobby- och er.
ma. Kr 8: 95,
® Iﬁoi_cli l;lned sil och péfyliningsslang. S leksakshand- T R Y s e e i

. l::?:%gﬁ?tss?gdg zfgr & ‘ — ¥ & G Pss < lare, Begar R i e e
o Startbatferi. Kr 5:25." ﬁ L @ katalogl T

N EOsiadtann s S e e S TV 24-61
e R e e iy DS
STOCKHOLM, Norrlandsg. 18, Gdtg. 42 - GOTEBORG, Kungsg. 48 - MALMO, Gust. Adolf torg 8 A - LULEA, Shoppingcenter - ESKILSTUNA, Drottningg. 14,
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Bland de mindre tekniska
finesserna som hér stora YW till
&r en ny typ av dérrspérr

som béde é&r trevligt utformad
och enkel att hantera, Med

den sparras dérrarna inifrén,

Framséatets ryggstdd kan justeras
med den stora ratten

och séitet kan skjutas sé léngt
tillbaka att dven lénga férare
kan fé& en mycket

bekvéim kérstéllning.

-

BILANALYS VW 1500

att vaxelspaken skall utnytt-
jas &r lika som gamla VW.
Forare och framsitespassage-
rare sitter inte sd ndra vind-
rutan léngre, och sikten runt
om dr tillfredsstdllande. Sitter
man bara i bilen har man ing-
en kidnsla av att det #r en
VW, kor man sa kinner man
igen allt.

Patagbar &dr ocksa den
mycket jimna accelerations-
formagan genom hela vixel-
registret med trean som en
mycket anvindbar omkor-
ningsviixel ganska hoégt upp i
fartregistret. Pa provvagnen
accelererade bilen fortfarande
hyggligt upp over 100 km/t
dven om man inte vill rekom-
mendera omkorningar i den
hastigheten,

Vighallningen &r mycket
god, vilket speciellt mirks pa
krokiga grusvigar. Det ar
knappast nagon overdrift att
tala om att bilen didr gar som
pa rils, Dessutom kan tillagg-
gas att nya VW &r helt neu-
tralstyrd i jamforelse med
VW 1200, som &r markerat
overstyrd. En viss dverstyr-
ningstendens kan man ocksé
spara pa den nya vid hard
korning pa kurvig grusvig. En
tendens som torde vara svar
att fa bort pa en bil med me-
torn’ bak, Det saknar dock helt

(Forts. fran sid. 60)

betydelse pa den hir bilen vid
normal korning. En likhet i
uppforandet pa vdgen har nya
VW med den gamla nir det
blaser, Vid en del av var prov-
korning blaste det ganska hart
och da ville vagnen girna
slingra sig fram.

B INSTRUMENT och knappar
ar helt annorlunda &n i VW
1200. Instrumenten #r vilpla-
cerade och litta att ldsa av.
Bensinmitare ingar nu i ut-
rustningen. Knappsystemet ar
mindre lyckat. De sitter i rad
till vdnster om rattstingen och
bestar av ljusomkopplure, om-
kopplare {ér vindrutetorkare
och knapp fior vindrutespol-
ning. Dessutom finns det rat-
tar for hastigheten pA torkar-
na och ljusstyrkan pa instru-
mentbelysningen,

B VARMESYSTEMET ar klart
forbéttrat. Det justeras som pa
gamla VW, men defrosteran-
ldggningen kan man mandvre-
ra med sirskilda reglage. Dess-
utom #r viarmeutsldppen i ku-
pén numera forsedd med klaf-
far, vilket ger storre mojlig-
heter till att bestimma hur
man vill disponera vidrmen.
Ventilationsfonster bak ger
ytterligare  méjligheter  att
halla imma borta fran fonst-
rens insidor.

(Forts. pa sid. 64)

*

akne dr den medicinska
bendmningen p& vad man
i dagligt tal kallar kvisslor
och finnar — ofta resultatet
av hormonella rubbningar
eller olamplig diet.

akne kan nu angripas pa medicinsk vig

Akne har tidigare ofta behandlars pa icke medicinskt sate

— dels genom utklimning, dels med diljande kosmerika.
Akne kan nu angripas pi medicinsk vig med Amber.
Amber dr ett likemedel — en icke-fet salva som snabbt
tringer in i huden, dir de fir Amber speciella, kirlut-
vidgande substanserna tkar blodgenomstromningen och
oppnar vig for de uttorkande och bakeeriedidande kom-

G2

ponenterna. Den naturliga utlikningen paskyndas sam-
tidige som infektioner forebyggs och himmas.

Amber framstills av likemedelsfabriken KABI i sam-
sarbete med professor A Nilzén vid Karolinska Sjukhusets
hudklinik, Stockholm. Undersokningar under flera ar
med Gver 1.000 behandlade patienter har visat att Amber
har en god likande effeke dven i svarartade fall,
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lattare och roligare
och bra mycket bittre med PRIMUS

Tack vare de omfattande tillbeh6r som ingdr i Primus Gasol
litta 16dlinje blir det roligare att jobba — antingen Ni lagar
bilen eller barnens leksaker, sysslar med Er hobby eller brinner
bort malarfarg pa Er bat. Primus Gasol-bainnare ir smidiga
och effektiva. De kan anvindas bdde ute och inne oberoende
av gasslangar eller elledningar. Latt utbytbara tillbehor for oli-
ka arbetsuppgifter: spets-, flam- och plattbrinnare. Primus
lodmedelsats innehaller tenn, silver, aluminiumlod, flussmedel,
16dpasta samt praktisk handledning.

Se Primus 16dlinje hos jarn- eller sporthandlare samt i varuhus.

LODMEDELSATS AB BAHCO, Stockholm




Er bil saknar ‘
sakerhetshilten

Bilolyckorna dkar. Skadornas omiattning okar. Vi maste
minska olyckornas antal och vi maste minska skadornas
omfaltning, om en olycka héander.

Darfor maste Er bil utrustas med godkinda sikerhets-
bilten — bade i fram- och bakséatet. Sakerhetsbaltet
KLIPPAN, typ Vattenfall, har klarat ofaliga kvalitetsprov
— det senaste i USA — dér det var det enda svenska
bilte som klarade de hirda amerikanska fordringama.

Se fill att Ni far
W - original -

sdkerheishaltet
KLIPPAN

WD Yattenjatt

BILANALYS YW 1500

 INREDNINGEN ar ljus och
luftig. Stolarna fram kan skju-
tas sa langt tillbaka att Ziven
mycket langa forare far en
ovanligt bra  korstallning.
Rygestoden &r ocksa juster-
bara medelst en ratt vid sitets
nedre del. Stolarna ger myc-
ket bekviim sittstillning och
ger ingen form av trotthets-
kinsla ens vid mycket langa
kdrningar. Baksitet ger god
plats for tvd passagerare, men
tre personer far plats om man
ger avkall pd komforten. Bak-
sitet ir forsett med en ned-
fallbar puff.

Hela instrumentpanelen &r
madrasserad. Ett handtag for
framsitespassageraren att halla
i dr inbyggt i panelen. Aven
detta ir madrasserat.

B BAGAGEUTRYMMET har

storre volym an i VW 1200._

Det framre ar likartat som i
den mindre vagnen men aning-
en grundare. Det bakre, som
ar atkomligt endast utifran,
ligger ovanpa motorrummet.
Det rymmer mer an det inre
utrymmet i 1200-modellen, men

nagra tjockare viskor kan
man inte placera dar.
B MOTORRUMMET hittar

man om golvet till bakre ba-
gageutrymmet lyftes upp. Den
visentliga nackdelen dar &r
att tandstiften knappast kan

(Forts. frdn sid. 62)

bytas av bilagaren, savitt han
inte har specialverktyg. Tand-
stiftsbytet pa VW 1500 maste
riknas till wverkstadsjobben.
En Gppning i generatorn for
kylningens skull verkar inte
fortroendeingivande. Det ser
trasigt och Omtaligt ut och
man kan befara att det har
kan komma in smuts och vita
och orsaka storningar i gene-
ratorn. Motorrummet lases
med en knapp i dorrintaget.

B SAMMANFATTNINGSVIS
kan man om VW 1500 siga att
det dr en tekniskt vil genom-
tinkt bil. Den forefaller ro-
bust alltigenom, har goda vag-
egenskaper och synnerligen
goda bromsar (bromsarea 832
cm® vid en vagnvikt pa 860
kilo). Bland de smérre fines-
serna bor nimnas att framsto-
larnas ryggstod lases i sitt
uppfallbara lige ndr doérrarna
stangs och den enkla men ele-
ganta sdkerhetslasningen av
dorrarna. Pa anmiérknings-
sidan antecknade vi att passa-
gerarna bak inte fick den goda
plats man kunnat forvinta nar
det nu gjordes en storre bil i
Volkswagenwerke och att man
inte pA en gang lit en cigar-
rettindare inga i utrustningen.
Det borde det faktiskt finnas
i en vagn som dock kestar ca
12500 pa gatan i Sverige.

Fabrikat och modellbeteckning: Volkswagen VW 1500.
Tillverkare: Volkswagenwerk AG, Wolfsburg.

Generalagent: AB Scania-Vabis, Sddertilje.

Vagnstomme: 2-dorrars stialkaross, skruvad pa ramen. Utbyt-
bara flyglar skruvade pa karossen. Separata stolar med still-
bara rygestéd. Utifran atkomliga bagagerum fram och bak.

Inredning: Forutom ovanstdende stolar helt baksite med ned-
fillbart armstod. Fiasten for sikerhetsselar. Tak och sidor ir
kladda med tvittbar plast. Bakre sidorutor éppningshara.

Instrumentering: Fartmitare, totalvigmitare, bensinmatare.

Motor: 4-cyl. fyrt. luftkyld boxermotor (flat motor med topp-
ventiler). Cyl.-diam. 83 mm, slaglingd 69 mm, slagvolym 1493
em?®. Kompr.-forh. 7,2: 1. Max effekt 45 hk DIN vid 3.800 v/min.
Max. vridmoment 10,8 kpm DIN vid 2000 v/min. Medelkolv-
hastighet vid max. effekt 847 m/sek.

AB BRUDERMNA OTTOSSON & CO

KUSPRAN Kraftéverforing: Enkel torrlamellkoppling. Fyrvixlad, helsyn-
kroniserad ?iixelléda med diﬂfferential i samma hus, upphéngd i
- eft f&retag f&r séikerhet - tre gummifisten. Ettans, tvaans, treans och fyrans drev sned-

skurna, tystgiende och firsedda med synkroniseringsanordning
av kontyp. Golvviixel.
Biulsﬁll.!'m:Separatfjidringmedlb&immochensﬁidarm
pa varje sida, styrspindlar upphingda i vardera 2 instillbara
kulleder. Kriingningshimmare. Framaxelstativ: dubbla svetsade
tviirror av pressad plat. Fjadring: en tvdrliggande torsionsstav
for vardera birarmen. Stotdimpare: dubbelverkande, teleskoptyp.
Bak: Individuell fjadring, svingaxlar med bdrarmar. Bidrarmar
av stal, monterade med gummifisten vid tvirgaende ramrir och
lagrade pa torsionsstavens splines. Fjddrar: en rund torsionsstav
phA vardera sidan. Stotdimpare: dubbelverkande, lingslagiga
teleskopetitdimpare.

Diick: 6.00¢15, slanglosa.

Bromsar: Hydrauliska bromsar pa fyra hjul, invindiga, expan-
derande bromsbackar. (Effektiv bromsyta 832 m*.) Handbromsen
paverkar bakhjulen mekaniskt.

Styrinratining: Styrapparat av rulltyp. Styrningsddmpare.
Flsystem: 6 V, generatoreffekt 200 W, batterikapacitet 77 Ah.
Briinsletanken rymmer 40 liter.

Tjanstevikt: 940 kg.

Viinddiameter 11,1 meter.

Antal rattvarv mellan fulla framhjulsutslag 2.8.
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ROR-BOCKNINGSMASKINER
N .

w for kallbockning

ety vtan fylining

- eller formféréndring

Maskin typ RBM-40 ir en erkint dver-
ligsen produktionsmaskin med kapacitet
upp till 300 bockar pr/tim. Fir bockning
av t. ex, cykelstyren och ramar, avgas-
ror, stalrirsmébler m. m. Hogeffektiv
drivanordning garanterar exakta och lika
vinklar, Enkel snabbinstillning med gra-
derad skala. Vi har en hel serie hand-
och motordrivna maskiner att erbjuda
Er med kapacitet fran minsta dim. upp
till 60 mm ror.

Svenskt kvalitetsarbete
AUTOMATVERKTYG

MASKIN & VERKTYGSFABRIK
VARNAMO - TELEFON 106 39




Musiklararen Helge Liljedahl
korades 1958 till Svensk
Mdstare pa munspel. Haon
har spelot munspel i 25 ar
och har ofta framtrgtt med
sin munspels- och dragspels-
trio i Sveriges Radio.

o

%~
n

Svenske Mdastaren
pa munspel -
Helge Liljedahl - sdger:

Kan Du vissla.s3
dra Dig spela

For att spela t.ex.
halen pa munspelet. Varje hal ger en bestdmd ton. Forma bara munnen
som ndr du visslar och blés i ett hal i taget.

Sa har enkelt ar det'
""Gubben Noak'' behdver du bara anvinda 3 av

Du lar dig spela pa
mastarnas munspel -

det kromatiska!

Det @r den typ av munspel som
Larry Adler, Toots Thieleman och
de andra vdrldsstjcrnorna spelar
pd. Och det &r den typ av mun-
spel som det ar [ttast ott ldra sig
spela pa. Ett vanligt munspel har
bora en tonart. De kromatiska
munspel Du ser har till hoger har
12 tonarter. Dessa kromatiska
munspel ersatter alltsa 12 vanliga
munspel. P& eit vanligt munspel
maste Du tuska for att kunna
spela halvtoner. Pé eft kroma-
tiskt trycker Du bara in en knapp,
s kommer halvtonerna automa-
tiskt. Nu her Du fillflle att kopu
ett Gkta kromatiskt munspel ge
nom att sanda in kupongen pé
denna sida,

Sager Sveriges skickligaste mun-

s S A mEEER e e

Kursen bestar av 16 lektionsbrev
och or endast avsedd for kroma-
tiska munspel stamda i C-dur. Jag
sander dig regelbundet ett brev
var 14:e dag. Med varje brev far
Du vtan extra ltosfnud en riklig

] melodier och Gvningsma-
1er|o| Enbart detta ar viirt mer
dn hela Inmuvgmen.

1ir fro08 /
Du yckc"b" w/!
g m

Med varje lektionshifte far Du
ett speciellt frageformular. Pa det
kan Du skriva ned vilka fragor Du
vill, s& besvarar jog dem omga-
ende.

Sa hdr billigt har jag
aldrig gett| lgkﬂoner
Jag ger Dig lekfioner Tov'c:a 30
gre om dagen och dé for Du dess-
vtom allt notmaterial gratis. Varje
lektionsbrev (som omfattar 14 da-
gars undervisning) far Du for en-
dast 4:75 mot postfsrskott. Och
det kostar inte mer Gven om helo
Din fomilj deltor i kursen.

munspel!

Aven om Du inte kan ett nottecken i dag, sa spelar Du

en melodi redan efter forsta lektionen. Att kunna spela
munspel ar som att ha en hel orkester i fickan. Vart
Du dn kemmer, &r Du vilkommen och popular.

de har storre ton-
omfdang an méanga
moderna dragspel

Valj ett av dessa
fantastiska munspel

Lyxetui

31:80

Chromonica II,

.s

det va te av artistspel Anvundes av bl.a. Lurr)r Adler. - p- .
12 ionl:onuler med 48 stdmmor. Hohners vérldsberomda b
fabrikat.

Lyxetui
49:75

nkl. oms. i

spelare. ‘'Var Du @n bor, sa tar l Till Helge Liliedahl, KORRESPONDENSINSTITUTET WESTIN I KORRESPONDENSINSTITUTET \!’ES'(IN & CO, l
Du mig nu som privatigrare. Du I & CO. Hornsgatan 94, Stockholm. Tel. véixel: 24 09 80, I Hornsgotan 94, Stockholm. Tel. viixel: 24 09 80. l
tar dina lekfioner ndr Du vill och I Scnd mig omaserde Din seakbkiry tor pel. Det forsto l Stind mig. omg3 | e o l
Du tar dem i Ditt eget hem. Tack lekiionsbrevet vill jog ho omgéende och de Gviga 15 med O Chr 'snll. el 4IB 2
vare den enkla Westin-metoden, I 14 dagars mellanrum. I 31:80. I
o a||a‘hundgjepp me‘d I Jag vill losa vorje lekfionsbrev med 4:75 4 porto (55. Gre) I O ¢h onica il 16 tonkonaler med 64 sf Elegant I
diagrom eller bilder, lar Du Dig ot Beaifekon. l lyxetui. 49,75, (S6t ett x) l
snabbt bade notlara och notlds- l .
ning. Men samtidigt lar Du Dig l R R N s e l Riamns T S n, SR s TR L B '
e bl Bl TS SRR e e O8O it hm 4 BR Y e ar S Al | 1
:::‘:! E:u‘o S % l PRIGhIall . S TS V. T TN TV 24-61 l Postanstall, . ..w. v s s a TV 24-61 l
GRS e P Y OO Y N PO P LR I S L T R M Yy T e O L T D S T s (T I A S B A 9
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En verktygssats for hobby-
entusiaster med krav pd
kvalitet. Varje detalj till-
fredstiller sdvil fackman-
nens krav pa driftsikerhet
och  funktionsduglighet
som amatorens onskemil
om ldtthanterlighet. Kraft-
killan utgiores normalt av
en Lesto 6 mm S-miirkt
borrmaskin men den som
sa onskar kan mot mer-
kostnad vilja en storre
borrmaskin ur Lesto-se-
rien, t.ex. GEK 6/1 med
10 mm borrkapacitet och
tvd hastigheter. Den ge-
digna teak-lidan, dar allt
ir overskadligt samlat, har
plats dven for dessa storre
maskinmodeller.

Riktpris med
Lesto 6 mm borr-

maskin GEK 5/2 C n 21
oms tillkommer [ ]

Hobbylidan innehaller:

Lesto 6 mm borrmaskin, 200 watt, 2600 varv/min vid tomgéng,
S-miirkt, universalmotor for 110 eller 220 V — Bockstativ med
tving for fastspanning av borrmaskinen i arbetshink — Bajlig axel
med 4 mm chuck — Stédhandtag for arbete pa fri hand — dlip-
skiva med dorn, slipkropp, radialborste, axialborste, lammulls-
hiitta, polertrissa, forsinkare, gummirondell med dorn, 2 st
slippapper, skumplastrondell, sexkantnyckel, 7 st spiralborrar,
3 st friisar, 4 st slipband, 2 st slnpsu&, 2 st kolborstar, 1 tub fett,
skitselanvisning.

Sdljes genom jdrn- och maskinaffirer

ROBERY BOSCH AKTIEBOLAG -STOCKHOLM 7
EnsamfSrsiljare for Sverige for Robert Bosch G. m. b. H., Stuttgart.

RAKETTAG...

(Forts. frin sid. 57)

Pa den ryska sidan &r det
likasa ett tredje steg som tor-
de ha passerats men matis-
enheten befinner sig, vilket vi
vet, pa en hogre niva. I forbi-
gaende kan vi paminna oss att
ryssarna forst anvinde en
raket som harrort fran deras
krigsmaskin T-4 for att skju-
ta upp »Sputnik» och »Lu-
nik»>, Nyttolasten pa en raket-
bana nidra intill jorden wvar
redan i en klass av 1.500 kilo.
Men 1960 kom superraketen,
som anvindes for kosmiska
skepp, vilkas vikt pendlade
mellan 4.500 och 4.725 kg. Det
gillde egentligen »samman-
satta raketer», den maskin

| som tjxmstg]orde vid uppsiin-

dandet av Gagarin och Titov
omfattade sex motorer, och
otvivelaktigt dr dessa motorers
antal i stigande, dvs. man an-
vinder i basen ett stérre an-
tal &n som kan placeras i ra-
ketbanan, tex sistlidna febru-
ari »Sputnik VII. pa 6.483 kg
for att forbereda uppsindandet
av »Venuss.

Hela fragan ar att veta wvil-
ken betydelsen kommer att
bli av det sprang som ryssar-
na tinker utféra med sin nya
raket. Giller det en enkel for-
battring av 1960 Aars super-
raket, eller dr det kanske en
fullkomligt ny raket, som
skulle kunna mojliggora for
ryssarna att i fortsittningen
placera nyttolaster omfattan-
de 10 och 20 ton i kretslopp?

Under alla forhallanden har
vetenskapsminnen i Sovjet-
unionen aldrig dolt att kapp-
Iopningen mot hoga vikter
kvarstar som deras mal nr 1,
medan avsindandet av be-
mannade raketer mot mdénen
bara later sig goras genom att
starta frin en raketbana rurmt
jorden med mera dn 50 ton.

Men vi vet likasi att sedan
ett wvisst stadium passerats,
hdjningen av nyttolasten inte
lingre kommer att vara un-
derkastad en okning av kraf-
ten hos raketerna vid avlos-
sandet, denna G&kning som
uppstiller allt mera komplice-
rade tekniska problem. Avios-
sandet kommer att tryggas av

et i en raketbana
nira jorden av rymdskepp
som ett efter ett skickats ut
och som hakar sig fast vid
varandra sa att de bildar ve-
ritabla »tags. Man kan salun-
da stilla en annan intressant
friga: Skulle den nya ryska
raketen representera den sista
etappen fore rymdtiget?

DISCOVERER XXXI*”
Experimenten i »Discoverers-
serien foljer titt efter var-
andra. Efter» Discoverer XXX»
frin den 12 september place-
rades nimligen en »Discoverer
XXXI» i omloppshana den 17.
Det tycks som om dessa av-
lossanden bor betrakias som
talrika tester for att mojliggo-
ra for Vandenbergs specialis-

ter att utexperimentera at-
skilliga olika former fér ned-
tagning av satelliter. Det ar
tack vare sadana upplysning-
ar som de amerikanska tek-
nikerna, efter att ha lyckats
med ens med atervinningen av
en »Mercurys-kapsel efter en
rymdfird, nu tror sig vara i
stand att inom en mycket
kort tidsrymd lésa alla pro-
blem angaende avlossandet av
en bemannad satellit.

SYRELEDARE

Vi har en benigenhet att
anse att en bilmotor bara for-
brukar bensin eller att en
flygplansmotor nojer sig med
fotogen. Detta dr inte dver-
ensstimmande med verklig-
heten: dessa motorer himtar
nimligen sin energi fran en
kemisk forbranningsreaktion,
dvs. av reaktion, pa vitekar-
biderna, av syret i den omgi-
vande 1 5

Eftersom luften, som finns
overallt, dr kostnadsfri har den
andra drivkraften i reaktionen
tills nyligen alltfor ofta glomts
bort.

Men i verkligheten innehal-
ler luften relativt lite syre,
medan kvive ingar till 78 %
i dess sammansittning. Denna
senare gas &r inte bara »trog:,
utan det tycks som om ofta
bara dess nirvaro ansenligt
forminskar verkan av proces-
serna, och detta skulle bara
vara i proportion till de kalo-
rier som den upptar for att
hilla sig med brinsle. Dvs.
antalet industriella processer
kunde vara mirkbart storre
om man i stillet for den van-
liga luften insatte, om inte
rent syre, atminstone luft som

berikats med syre.

Detta har man vetat sedan
linge, och i synnerhet stilets
fader, den berdmde Bessemer,
visade tydligt intresse for en
jarnhantering med syre, men
det rorde sig inte om att ver-
ga till en praktisk anvind-
ning, ty isoleringen av syret
— som utforas vid tem-
peraturen for flytande luft —
representerade tills nyligen en
trakig process.

I dag &r vi framme vid en
miisterlig ing av situa-
tionen. Mellan 1958 och 1968
kan man uppskatta att den
nodvandiga kvantiteten syre
for att framstilla ett ton stal
kommer att méngdubblas, om
man tar med i beridkningen
mfogandet av en jamha.nte-—
ring som overallt i virlden
systematiskt utrustas med

syre.

For dvrigt har utvecklingen
av talrika industrier, kemiska
och andra, haft som foljd att
skapa en kraftig efterfrigan
pa syre. Sdlunda bevittnar vi
hogst mirklizg ekonomisk
forandring. Hadanefter fram-
stills syret i industriell skala
i sarskilda aniaggnmgar Dessa
isolerar den flytande luften
och siinder grlmdamnet till
syreledare som haller pa att

(Forts. pd sid. 76)



Den som onskar en trevlig avkopp-
ling i jul kan inte fa en bittre pre- :

FOTO OCH SMALFILM  som ger bide kunskap och for- RADIO OCH TV
strielse.
— w0
ek Fotografisk arsbok 1962 * John Schroder
Bilder, teknik, debatt... En argang pa Radiobyggboken
toppen - en sjalvklar bok for fotointres- Del 1 "nyborjordelen” hft 13: 50, inb 16: -

serade! hft 16:- Del 2 “fortsiitiingsdelen””
h#t 16:-,inb 18:50
Ake Hdkansson Del 3 "mittekniska delen”

B Forstora sjdlv hft 16: -, inb 18:50

Trevligt skriven, spackad med goda rad
och recept. inb 16:50

Jan Bellander
Televisionsmottagaren i
Behandlar konstruktion, verkningssitt |

och installation. Ny upplaga med bl.a. allt
Walther Benser : om “'110°-tekniken” och 23”-riret. j

attre fa i hft 18:50
Saitre furgl_ulder . Lennart Brandquist - Kjell Stensson &
En helt ny fargfotobok av den viirlds- Hi-fi-handboken

omde Toredragshillivers: )
beromde foredragshillaren.  hft 16:50 Forsta fullstiindiga handboken i sitt slag

pa svenska!

Bla fotoserien

| Instruktiva sma handbécker for alla foto- | J°%PR M- Lloyd ;

| grafiska omraden. Instruktivt illustrerade. Alh_om bqnds?elm!'g

__ Hittills utkomna: per hifte 3:50 Eilf.ll 1:;?::““ v:dgledmng

. * Viborjar fotografera ;anv Py SIE B

| * Vi fotoexperimenterar dspelaren. hit 9:75 Rgag
* Vifotograferar under vatten Hellstrom — Beckman
e Vifotograferar i fjillen Radiostyrning av
* Vi fotograferar med miniatyrkamera .modellfarkoster
* Vi fotograferar med vixeloptik En stimulerande experi-
* Vifotograferar med smabildskamera mentbok for modellbyggare
* Vi fotograferar pa néra hall. ialla aldrar! hft 10: -
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Smalfilmsbiblioteket e e L bokhandel
Hjalper Er gora smalfilmer med profes- eller NORDISK ROTOGRAVYR, Stockhoim 21
sionell anstrykning. pervolym 8: 50 Jag bestiller foliande backer att omedelbart sindas mot postforskott:
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¢ Sa smalfilmar man
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Direktkop fran Amerik. armén

majliggor detta erbjudande!
Splitternya

US-ARMY

officers-kangor

Har Kostat 55:- i till-

verkning

. .. art ®

pris endast L]
EARKl, OME:

@ Helt vatlentita

@ Smidiga dlgliderskaft

® Vivarmerade gummibottoaar

@ Kraftig, ribhad sula

@ Varma. skiina, sitter alltid perfekt

och tillater foten atl andas

IDEALKANGAN FOR sportfolk, jiga-
re, fisk + skogshugg traktorforare,
byggnadsarbetare, jordbrukare m. fl.

BESTALL NU OCH SPARA 30:- @ 2parfrakifrict =

-----------------_-_

GRATIS!?

Tincka.

in-
laggssulor av adthar medf.
varje par.

varmande

e

o i s |
CE L L L L

Polisen
lar Er
kor-
teknik

I Teknikens Virlds nya bok BLI TOPPBILIST fir
Ni gi igenom Statspolisens kurs i avancerad bilkor- Finns i
ning. Lir Er bilkoringens finesser och bli toppbilist!  fidmingsaffarer!

usseme st B |

TOPPBILIST!

St o Lar or
Statspolisen
iln broingens finesser

TCIVEN AV TERNIRENS VARLD

REDEX
~ for motorn

gr som

Nir motorn ir slé och ovillig att
Redex.hnedcx-tﬁmninguldlxedexﬁ]ll._lbenﬁn—

forstirka oljefilmen — nodvandigt vid hog temperatur.

Folj tivlingsforarnas exempel och begir

Redex vid niista tankning eller oljebyte.
Generalagent

GOTE ANDERSSON

Fredsgatan 2. Stockholm

24 VARFO

OM 0SS
TRAFIKANTER

Den fridsamme som blir ett morrande lejon,
gentlemannen som férvandlas till buse nér han
sétter sig bakom ratten &r till synes oférklarliga
fenomen. Men psykologerna har kant oss
trafikanter p& pulsen och ger sin forkiaring.
Kanner ni kanske igen er i ndgon av fragorna
i den hér artikeln som a@r hdmtad ur Firestones
publikation Den ménskliga faktorn.

ningi-ensgirsjmeﬁm s:y-nslastocllnggre:sivtmot
pass stor att man harvid bor sina medtrafikanter? "

undvika att dra nigon grins  Sver: Det kan vara fragaom
mellan dem. Skulle det & andra €t slags kompensationsbeteen-
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~ VINST-CHANS

* VINST-CHANS. Varje 3t lottas pengar ut. Fsrra 3ret
681.350 kronor. En vinst pi 10.000 och femton p3 5.000,
Allt som allt 8.443 vinster. Stérre chans in tips och Vy.
Du deltar gratis, Alltsd ingenting att férlora. Tvirtom
higsta rintan p3 insatsen!

NU 200.000 unga i dldern 15 till 25 &r som ir eller varit
med i Postsparbankens lonsparande. Aldre fir man inte
vara. Nr. 200.000 heter Per Gunnar Decker, 20 3r, ir
anstilld hos SAAB, Trollhitan. Han fick en Norden-
runtresa och 500 kronor som reskassa pX sin postspar-
banksbok. Lyckans ost!
ENKEL MATCH. 10 % pd avloningen gir direkt p3
sparkontot. Avdraget mirks bara i brjan. Sen tinker
man inte pd det. Mest pengarna som lig l6st i fickan
och som annars bara férsvann.
GIFTA SEJ? Det ska man kanske. Och den dan behovs
pengar! Gifter man sig inte skall man vil ha en egen lya
i alla fall. Det kostar ocks3 en del. Eller man vill kanske
skaffa sig nigon utbildning.
SKRIV HAR. Lonsparande, som det hir kallas, ir ni-
got just fér Dig som dr ung och som vill f3 mer for
na Du tjinar. Posta den hir kupongen s3 fir Du
veta allt Du behdver innan du gir med.-

TILL POSTSPARBANKEN, Fack, Stockholm 1
Jag vill veta hur I6nsparandet gir till och hur

man anmiler sig.

WAl
GIEI?

gt LAY
ey
P P P gl s

4 . f:’} '
E"KEL Alger KREE e - oo SAM N .. R, et
il w Y VR
P in 3_3 :I £ {......."—_.'_.ﬂ.. ...............
...... -.-}-......':.....a‘....2}......
| Jag arbetar hos ....... e - s el s I oy
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Finns dven i stbrre pdasar
och burkar

For personvagn,

sidstabilitet, sjalvrensan

—de samt tystgaende-allt

. fordelar som

METZELER M & S erbjuder.

(D) soucen 1 AL AB

lastvagn och smdavagns -
finns METZELER M & S Jaet

e

Slirfri drivning, perfekiSy=5%

LUX0
1001

LUXO 1001 &r den
biista tinkbara ar-
betslampan. Den ar
stiillbar i vilken
vinkel Ni onskar,
viil avbalanserad
och stabil,

Lo \
1001

siljes hos
alla wvilsor-
terade el-
handlare.

JAC. JACOBSEN AB. GOTEBORG
Tel. 031 200110

Mederlag : Stockhalm
Géteborg,
Skellefted

70

24 VARFOR

de — en onskan att hivda sig
— som ej gor sig gillande i
den personliga kontakten med
andra minniskor, men som
mycket vdl kan sli igenom i
det mera opersonligt uppfatta-
de umginget i trafiken. (Fo-
raren tror sig vara anonym i
den ombonade bilen och tappar
plotsligt alla hamningar.)

Frdga: Om ni vill hjilpa era
barn att upptrida riktigt i
trafiken, viljer ni da att starkt
formana dem och betona ris-
ken av att bli lemlastad, kan-~
ske ihjdlkord? Eller forsoker
ni att leka fram den ritta in-
stillningen till trafiken?

Svar: En kombination av
bada metoderna ar att rekom-
mendera. Huvudvikten bor
dock laggas pa :lekmomen-
tet».

Fraga: Ar den beslutsamma,
sjdlvsdkra typen att anse som
en trafiksaker forare?.

Svar:; Den sdkraste foraren
ar enligt ingaende undersok-
ningar den omdomesgille och
eftertinksamme. Han kinne-
tecknas av noggrannhet och
sikert omdome. Han &r wvad
psykologerna kallar emotio-
nellt stabil.

(Forts. fran sid. 68)

nedsatt uppmaiarksamhet och
koncentration. Pa hemviag fran
skolan ar det ocksa vanligt att
de sluter sig samman i lek-
och kamratgrupper, som fang-
ar deras uppmirksamhet i sd
stor uistrackning ait de glom-
mer den Ovriga omgivningen.
Det ir ocksa typiskt att bar-
nen tar betydligt lingre tid
pa sig pa vdg hem fran skolan
dn pa vag till skolan.

Frdga: Varfor far ni helljus
tillbaka av flera motande, nir
ni foredomligt slagit pa ljuset
redan vid den forsta skym-
ningen?

Svar: Den motande &r san-
nolikt av typen ssjdlvsiker,
aggressivs. Han #r sidker pa
sin sak och har till vana att
miastra sina medminniskor
aven i andra situationer.

Fraga: Varfor skakade gent-
lemannen den knutna niven
mot er som ju verkligen stan-
nade artigt vid de gula strec.

Friga: Ar det sant att ob-
servationsformagan  nedsitts
kraftigt av t.ex. ilska?

Svar: Affekter 1 stil med
ilska grumlar medvetandet.
Man far svarare att uppticka
hiéndelser och att bedéma in-
neborden av dem. »Vredesut-
brottet resulterar i psykisk
nivasiankning.»

Fraga: Varfor trafikskadas
fler barn pa vdag frin skolan
dn till skolan? (3 ginger sa
manga.)

Svar: Barn ar ofta odgon-
blicksvarelser med mycket
snabba reaktioner. Efter sko-
lans slut ar de trétta och visar

ken for att slippa fram ho-
nom?

Svar: Detta ar ett prakt-
exempel pa fordrojd reaktion.
Fotgangaren later sin vrede
ga ut over forsta bésta bilist
som finns till hands. Psyko-
logerna kallar detta for affek-
tiv overspridning (dalig sjalv-
behirskning).

TEKNIKENS VARLD 24/G1



ménskliga faktorn eller pa ett
foraldrat belysningssystem?

Sver: Yiterst beror det pa

den minskliga faktorn. Fora-
ren, som kraftigt reducerar
farten vid mote i morker, har
goda mdbjligheter att hinna
vija for fotgingare, cyklister
ete.

Friga: Kommer den alltfér
»spinde» att successivt lugna
ner sig nir han (eller hon)
skaffat sig rutin bakom rat-
ten?

Svar: I de fall nervositeten
huvudsakligen beror pa bris-
tande korrutin kan akomman
som regel botas med hjilp av
ovningskorning. Skulle till-

standet vara av mera kronisk
art bor den spinde genast
vanda sig till likare. ‘Ju forr
detta sker desto storre ir maoj-
ligheterna att lindra ellér helt
eliminera de nervisa besvi-
ren.

Friga: Varfor reagerar vissa
ménniskor betydligt snabbare
an andra?

Sver: Det finns, som experi-
ment visat, vissa individuella
olikheter i reaktionssnabbhet,
och variationerna i det hiinse-
endet dr stora. Man fir dock
inte glémma en allmiénmiinsk-
lig faktor som t.ex. alderns
inverkan. Ju ildre man blir
desto langsammare reagerar
man. Aven i det hi t
finns det dock stora individu-
ella variationer.

Friga: Kan jag &va upp
snabbheten och sikerheten i
mina reaktioner?

Svar: Ja, upp till en viss
grins. Framfor allt blir fel-
-reaktionernas andel mindre

ju stérre rutin man skaffar

Sig.

Fraga: Anser psykologerna

att stringare straff skulle oka
respekten for vara trafikfsr-
ordningar?

Svar: Huvudsaken ir inte
straffet och dess grad av

TEKNIKENS VARLD 24/61

stringhet. En straffskirpning
kan ha negativa effekter. For-
ordningar som verkligen kan
efterlevas blir meningsfulla
och mera respekterade om de
kombineras med slagkraftig
propaganda for béttre trafik-
vett i stillet for med opropor-
tionerligt stringa straff.

Friga: Kan en snaps pa na-
got siit paverka en fullgod
bilforares forméga att fora sitt
fordon? Kan den rentav lugna
ner bakom ratten?

Svar: Sprit, dven i sma
mangder, nedsitter, som expe-

.riment visat, omdémesfunktio-

nen dven hos vana bilforare,
t ex. yrkeschaufforer. Kombi-
nationen sprit och bilkérning
maste darfor helt undvikas.

Fraga: Hjalper det att fora-
ren vet i detalj hur man skall

“ bete sig i en svar situation?

Svar: Det kan bli kortslut-
ning i hans hjima #ndd —
men mojligheterna att man
skall reagera bade snabbt och
ritt okar i och med att han
i forvig tinkt igenom situa-
tionen och ir beredd pi den.

Fraga: Hur kan en (i ovrigt)
normal forare kora rakt upp
pd huvudled utan att stanna
och se efter om det ir klart?

\
= "\ -'-, -

Svar: Det kan bero pa bris-
tande koncentration — tank-
spriddhet (dagdrommar). Eller
ren slohet (sslofockens). Or-

saken kan ocksd vara hin-
synsléshet, nonchalans.

Fragae: Finns det nagot sam-
band mellan minniskans all-
minna beteende och hennes
sitt att kora bil?

Svar: Absclut. Den som an-
vinder armbigarna i vardags-
lag, gor det som regel ocksa
i trafiken.

Fraga: Har trafiken sina spe-
ciella olycksfaglar?

Svar: Ja, det har konstate-
rats att i runt tal 10 procent
av de svenska bilisterna sva-
rar for ungefir en tredjedel
av olyckorna.

Svar: Med den konkurrens-
instillning som det moderna
sambhillet ofta ger upphov till
ér det kanske inte si konstigt
att vissa psykologiska for-

Frage:
kan dessa olycksforare asit-
tas?

Vilket signalement

Svar: Det rbr sig i hog grad
om personer med patagliga
karaktirsfel — ofta som f5ljd

. av en svar uppvixttid. De

flesta av »olycksfaglarna, &r
risktagare med daligt omdé-
me. De &r i mycket stor ut-
strickning hinsynslésa och
aggressiva.

Friga: Ar slofocken defini-
tivt oldmplig som bilférare —
eller kan han med litet sjilv-
overvinnelse -rycka upp sig»?

Svar: Det finns »sléfockars
av olika slag, och man maste
ta hinsyn till att vissa minni-
skor har ett konstant under-
skott av psykisk kraft och att
de darfor kan' vara direkt
olimpliga som bilférare.

Friga: Hur skall man kunna
skydda barnen i trafiken?

Svar: Barnvinligare stads-
planering (korsningsfria gang-
banor), tekniska hjilpmedel,
reflexmirken etc. Effektivare
trafikundervisning for barnen,
effektivare kontroll av forare.

Fraga: Varfor gor sig manga
forare skyldiga till brott mot
trafikforordningen i samband
med att de blir omkérda?

svarsmekanismer trider i
funktion &ven i trafiken. Man
kanske kinner sig underlig-
sen som bilférare om man
mirker att man skall bli om-
kird och svarar med ur tra-
fiksikerhetssynpunkt mindre
léimpliga beteendembnster.

Fraga: Varfor utsitta fart-
begrénsningen pa t.ex. broar
och andra -byggnadsfria-
striickor for speciell noncha-
lans frin fordonsforarens sida?

Svar: Forbudet saknar hir
den resonans hos foraren som
ofta &r nodvindig for att em
forordning till fullo skall re-
spekteras. Man resonerar tyd-
ligen som s& att fartbegriins-
ningen 3#r mindre motiverad
pa dessa stillen och anser sig
dirfor utan storre samvetsbe-
tinkligheter kunna overskrida
‘fiartgriinsen — nir ingen ser
det.

Fraga: Varfor sitter mannen
kvar i bilen bakom er och
bara tutar nir ni fatt motor-
stopp? Forstair han inte, att
ni jobbar frenetiskt for att fa
i gang bilen — ocavsett om han
signalerar eller inte?

Svar: Bakom detta impul-
siva och kortsynta beteende
ligger en kortslutningsreak-
tion. Foraren liter kinslorna
grumla omdomet och tutar i
stillet for att ga fram och
hjdlpa bilisten som fatt mo-
torstopp.
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vinterns
ortaste

bromsstracka

med GUNNEBO SNOKEDJOR

Motorexpertisen iir enig — det obvertriiffade slirskyddet pa svenska vinterviigar éir snokedjor. De iir 3—10 ganger
effektivare in nagon diickstyp bade pa glanskis och hirt packad sno. Men det ska vara Gunnebo snékedjor. De
#ir viigbitande, slitstarka, foljsamma, dicksvinliga och Litta att montera.

OBS! Nir viigen #innu inte kriiver kedjor, ha alltid nigra Gunnebo Snoldnkar till hands i bilen.— Ni kan be-
hiva dem fortare én Ni tror.

GUNNEBO BRUKS AKTIEBOLAG
Gunnebobruk

Huvudfdrsiliare for motorbranschen :

““ AB AMERIKANSKA MOTOR IMPORTEN GUNNEBO
Stockholm « Goteborg «
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bunden med roterande sfir 110. Gymnastiksal fér rymdgym-

PROJEKT PLUTO  (rorcs. r. sia. 53) IALD | MER oé'o \‘\\\\\"\'

D. nastik, #ven anvindbar for
89. Kablar for girohiss. G g&::'ﬂ il‘ldamﬁl e S
. tabili d hiss. . reationsrum, . i . A :
:‘1], $11'1i.3;nr1::;20}hi55 i dessa 112 TV- och instruktionssal, Gven Ni blir RISKFRITT OM
riktningar. Shyds och | IEMHGDOORLS KORD med den nya
92. Gaffel 91 vridbar. rustning finns har.

113. I golvet indragbara binkar.

93. Infilld nidhiss.
114, Hjilpstyrmekanism.
94A Vattenbehdllare, dricksvatten. 115, Hijlp igati A

94B Vattenbehallare  for  andra 135 Tredimensionell TV-sicirm.

indramél, #ven for tyngd- isk v higin.
ity swiing  tisllan 117. Elektroniska apparater, hjilp.

stallbara backspegeln
— varldssuccén KAHE-
vinkelspegel. '

stirerna D, E, F. R ke = EN blick i EN spegel
95. Matfrrdd, dven under kor- 119. Hissinging nedersta vaningen. bl OCh Ni ser bade
ridor 60A. 120. Luftslusslucka.

96. Profil som omger hela farty-
get. Energi frian omformare SEAR “F
21 omsitts i antigravitations- 121. Nédutging.

TR 122, Vilorum.
97. Panel for kabeltrappa 98 och 193 sjukrum.

vdgen och den omké-
rande bilen bakom i
den tidigare déda
vinkeln.

Eit::‘_:i” 50, &ven riddnings-  j34 Rymdmedicinsk Kklinik. Rioti 21.
utrustning. 125. Elektronisk utrustning for =pris o T . .
:g‘ g:“;e“;awﬂ-ty G0 Lo sk faststillande och i vissa fall for b Ni blir ALDRIG OFOR-

- Tvage, Lyp S neutralisering av kosmiska OF Duss 3 3
fartyget. Den bestar utvin- stralningsskador. sehilintbit 413_ BEREDD PG en OM
di::t av metall och inv. av  y2¢ [Laboratorium El. KbRN'NG.

N 127. Korridor och inging till lab. ,
100. Lasttagande konstruktions- E2. Fraga efter KAHE — VINKELSPEGEL hos Er
S8 p e Beiehin: e i bildelsforsiljare, eller bestill direkt hos den svenske
101. Metalldel av ring 96 (2 st en 3] Hall- och forvaringsutrymme | €nsamforsiljaren
305 fI':ell' och en under). for material som skall un-
- Isclator. dersbkas.
103. Plas‘lsolv i k';rritdoriﬂ-, Mer 131, Stétabsorberande del, finns m HAI'I'STA IMPORT
dn 40 9% av fartyget ir av under varje yttre sfir. T
plast. 132. Lufisluss till utgang. ‘W & HANDELS AB
X 133. Utsida, icke-roterande sfirisk T Gl o Vi i e L L e S 1
SFAR “E” del. i 2 i
104, Nidutging. 134, Utsida dubbelvigg. Postadress: | V. g s porto_lritt mot postforskott KAHE- |
105. Hissingdng Svre viningen. 135. Koppel mellan skeppet och HALLSTA | vinkelspegel a kr ........ + oms.
106. Toalettingang. antigravitationsprofilen. Tol N |
107. Tvittrum  (anvindes icke  136. Kabeltrappa som anviinds el: ' AMN .o l
under 0-g-tillstind). under rotation. Eskilstuna S, T e i S |
108. Vilo- och sovrum. 137. Ledningar (el, vatten, syr-
109. Infalibara séngar. gas m.m.). 81002 R0 016 | posiugir. ...........co0oiooitei i) W |
et =_— — — N — — — S — — — — — —

8 m.m. BORRMASKIN MED “KRUT"I
KOMMER NU MED 3 FULLTRAFFAR

@ VARLDSNYHET. Ny modell DRCD med automatiskt skydd mot &verbelastning. Ingen
risk for Gverheftning med &H3ljande nedbriéinning av lindningarna. Maskinen slar sjtilv ifrdn
om belasiningen skulle bli for sior.

@ & ATTRAKTIVA FARGER gor den nya modellen DRCD fill en fréjd fér Sgat — en gladje
ot dga.

@ MANGA NYA TILLBEHOR. Ingen annan borrmaskin har sa ménga olika tillbehdr och till-
satsverklyg oft erbjuda! I den hiir annonsen ser Ni bara ett litet urval ur det stora fillbehdrs-

Se BRIDGES hos Er Frodrommel

verktygshandlare! Finns
BRIDGES ej p& Er ort,
skriv fill AUG. EKLOW
AB. avd. Bridges, Brun-
kebergstorg 11, Stock-
holm.

[)
W Konturségstillsats Puls och spérbord Kedjesdig fér irdd med
upp till 12 em diometer

Al MARKNADENS | SITT SLAG KRAFTIGASTE BORRMASKIN

/
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7 SAHORRY

ENTZELS

KOMMER FRAN
Vi bygger och flyger linkontroll:

Fardiga delar.
Byggsats kr T:75.

HUMLAN

Spannvidd 600 mm.
For 2—3 cc motorer,
Fiardiga delar.

* Byggsats kr 17: 50,

MARKNADENS BASTA MOTORER!

/DIESELMOTORER: g W
HERON 1 cc kr 41: —
WEBRA RECORD 15 s » 45:50
WEBRA WINNER 25 » » 56:—
WEBRA MACH 1 25 » » 65:—
WEBRA BULLY 35 » » 68:— =A%
| ‘<
GLODSTIFTMOTORER: a (S
Mc Coy .49 08 cc kr 19:60 y
Mc Coy 35 54 » » 35:— =
Babe Bee 08 » » 22:50
Pee Wee 03 » » 22:50

_/

- - -WENTZELS - - - 1

Ir API'EI.BERGSGATAN 48 STOCKHOWM C.

l Sdnd omg. pr postforskott de art. jog korsat f&r. Oms och porto fillk.
f

|

[] Bieta7:75

[0 Super-Draken a 8: 75
[] Fantom & 11: —

[ Humlan & 17: 50

[0 Dieselmotor typ
[ Gladstiftmotor typ
[] Dieselbrénsle & 2: 75

[] Gladstiftbrénsle a 2: 75

...... st. A-Katalog @ kr 1: 50 (detta belopp bifogas i frimérken.) l
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Hela det jattelika klipptemplet med de fyra
20-melersstatyerna av Ramses  skall skdros
ur sandstenen ach héjas 60 meter pd berget.

TOLVIUSEN
KOMPONENTER

| ERA HANDER

[ Amatidrbilagan med ja-
panskt amatarmateriel: mi-
krofoner, steres-hirtele-
foner, VU-metrar m.m.
Sandes mot 60 dre i fri-

marken . . . k- 3
s TR 3 -Fistgiru 251215
e e—— 1 DL L
C] Vir katalog har alit ;
' mellan antenn och jord L L Ut Ol < e s o AR S :
- 12000 “radioprylar" for TV 24-61 |
' experiment och lek. Sin- | | PASTAIERS . o ST SR B s
des mot kr. 2:50 i frim. . 0
eller postgiro samt mot = ELF'A'W%Wﬁ 3 5
. posifarskott kr. 2:00, s e L dle e il
g—%{#‘_ﬂmﬂ: e = z . iw
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UNIKA FORNMINNEN...

finner man sig vid utgangs-
liget, hiivdar statistiken. Re-
dan om tio ar har landets be-
folkning okat sa kraftigt att
den nyvunna arealens skordar
blir otillréickliga.

Egypten &dr jordbrukslandet
utan regn. I Kairo regnar det
i genomsnitt sex dagar och i
Assuan en dag om aret. Utan
flodens arliga Gversmamming-
ar skulle landet vara en for-
torkad 6ken, steril som méanen.

Hogdammen, ett av var tids
mest gigantiska ingenjorsar-
beten, kan samla upp 25 gang-
er mer vatten &n den forsta
med sina 180 slussportar,
byggd 1898—1902. Den nya
dammen tiodubblar landets
elektriska kapacitet, okar den
odlingsbara jorden med 50 %.
Hégdammen dimmer upp en
konstgjord sjb 450 km lang.
Hela den nuvarande Nildalen
fran Assuan till Kerma &ar
domd att forsvinna under vat-
ten. De forsta 300 km ar
egyptiskt omrade, de sydligare
150 km tillhér Sudanesiska

republiken,
Problemet har inte losts
gnisselfritt. President Nasser

hade planer pa att ordna fra-
gan genom ockupation av om-
ridet. FN ingrep emellertid
niar Sudan signalerade SOS.
Pa hosten 1959 tvingades
Egypten tillmotesgd Sudans

(Forts. frdn sid. 42)

krav pa skadestind p& omkr.
220 miljoner kronor. Wadi
Halfas 75.000 invénare blir
hemlésa nir deras stad slukas
av  vattenmassorna. Sudane-
siska regeringen planerar
flytta befolkningen till Kashm-
el-Girba vid Nilens biflod
Atbera, bygga en damm for
konstbevattning och skapa
fruktbar jord av den soltorka-
de okenmarken.

Arkeologer och historiker
over hela viarlden betraktar
den hotande forstorelsen av
dessa  minnesmirken frin
mellersta och tredje oynastin
som en kulturell tragedi.
Unesco har ingripit for att
ridda de viktigaste monumen-
ten i denna del av Nildalen,
ett friluftsmuseum i jittefor-
mat. I avsikt att uppmuntra
arbetet har Egypten och Su-
dan lovat utgrivarna hilften
av en del fynd.

Vissa mindre tempel far
transporteras bort och Aater-
uppforas var riaddarna onskar.
Thotstemplet Dakka nermon-
teras och byggs upp i en oas.
Ett mindre tempel Dendur,
av kejsar Augustus helgat at
hjéltar, samt det stora Ram-
sestemplet Derr utfists som
gavor till de linder som del-
tar i réddningsarbetet. Man
har utarbetat noggranna pla-

(Forts. pa nésta sida)

HELAUTOMATISK

KYLAR in

JWTITORELL AB

LINKOPING
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4 ganger runl jorden
— UTAN SLITAGE

Varldsrekord i uthallighet for flygplan har 2 ar & rad satts med
hjélp av WYNNS Friction Proofing! Tillsatsmedlet till olja som for-
hindrar slitage. 1958 flog ett Cessnaplan med 6-cyl. motor 50 dagar
och 1959 ett annat plan 64 dagar non-stop utan att landa. Avverkad
stricka motsvarar mer dn 4 ganger runt jorden. Hur klarade motorn
dessa pafrestningar? Tack vare Wynns var slitaget niistan obefintligi.
Under overinseende av USA:s luftfartsstyrelse plockades motorn
vid forsta provet ner o. miittes upp fore o. efter. Se siffror nedan:

V—E—-N—T—I—L—E—R VEVSTAKSLAGER

Cyl. Fore Efter Fére Efter Fore Efter
1 0342 03420 0433 04330 19375 19375
2 0342 ™ 03420 0433 & 0.4330 19370  1.9370
3 0342 B 03418 0.433 0 0.4330 19370  1.9370
4 0342 g 03415 0433 > 04325 1.9380 1.9375
5 0342 ™ 03420 0433 < 0.4330 1.9380  1.9375
6 0342 03420 0433 04330 19375  1.9370

Vilken Wynn-produkt skall jag ha och hur anviindes den?

1. mfym.ml WMAI;{OSE?FS,GM till 7—10 % av
vo Forp, 0,47 ¥

2. Volkswagen och luftkylda
- CONCENTRATE. . 0,12 li

3. Tyngre lastbilar och 2
Forp. 0,47 Lit. 23:75. Till 3 % viixellada,

4. Tvataktare 06 % av OUTBOARD i den oljeblandade i:en-
sinan.Ner0,3811&6:25—Nr260,1211t.3:75—Nr983,8
lit. 60: — Nr 26 P. 0,10 lit. plastflaska for mopeder 2: 95,

WYNN-JACKA
GRATIS

MOTORGRABBAR!

Ni kan fA en amerikansk Wynn-
jacka i sidensatin, gul och réd. Ni
siljer bara for en viss summa
av vara populira Wynn-mirken
(overforingsbilder) med bl. a. bi-
lar, batar, startflaggor. Sénd 5: —
(ev. frimédrken) sa far Ni ett sor-
timent av 10 st. méirken samt vara
forsdljningsvillkor. Ni kan #ven
kipa mirken utan att sidlja dem.
Se nedan!

Infroducerades 1940 i USA —

Skiira férgen &r gul i verkligheten

For biligare som ej
far tag i produlkter-
na hos Er service,
bestill dir. hos oss.

Wynn-mirken dren
uppskattad pryd-
nad. Sand 30 ore
i frimédrken far Ni
2 stycken.

S TS e s s ——— — — — — — — — — — — — —

BRADI motor company ab, Kaplansbacken 5, Stockholm.
‘}:1 Sénd forsiljn.-villkor samt et sortiment overforingsbilder a 5: —.

O Likvid bifogas i frimirken I7 Sénd postforskott.

Il S&nd 2 st. Wynn-miirken. 30 ére bifogas i frimarken.

I'l Sind en forpackning dverféringshilder a2:50 a 5:-— [ Frimirken
bifogas. [ Sénd mot postﬁ:irsr;:ﬁt. H El




Lonsam¢ bila med

Ni vet val..

(1CJoR har

f1ore lagre
ris pa 97
oktan!

kor till @ -slationer

— mer dn dterbéring pd képet

ner for att fora bort alla reli-
giosa inskrifter och monument
som gar att flytta pd det hota-
de omridet, men det kostar
enorma belopp.

Enda sittet att komma till
Abu Simbel ar via Nilen. Att
frakta hit material, maskiner,
arbetare ar dyrt och tidsdédan-
de. Ekonomiska bekymmer &r
inte de enda. Man har svarig-
het att skaffa kvalificerad ar-
betskraft till dessa omfattande
utgravningar for den korta
tid som a@r kvar innan vattnet
kommer. Firmodligen maste
man overlamna orikneliga
mindre tempel och gravar
lings Nilstranden At vatinet.
Stora omraden dr inte ens ut-
forskade

Tyskarna stir for kostna-
derna att flytta det stora temp-
let Kalabsha. En Unesco-grupp

T av
Unesco har inte forgives vad-
jat om hjilp fran hela virlden.

satsar tio miljoner

UNIKA FORNMINNEN...

dollar. Svengeharlwat bl—_

{Forts. frin joreg. sida)

nesluta det mindre templet,
tillignat Faraos gemél drott-
ning Nefertari. Nu har exper-
terna godkint den italienska
riksantikvariens plan. Man
skir ut templet ur sandstenen,
en betongram kring
blocket som beriknas vaga
300000 ton. Med hjilp av
hydrauliska domkrafter lyftes
templet 60 meter higre upp pa

undan vattnet. Lyft-
ningen miste ske ytterst for-
siktigt for att undvika skador
i den porosa sandstenen. Bloc-
ket flyttas etappvis, 2 millime-
ter varje ging. Arbetet berik-
nas ta sex ar.

Det krivs enorma insatser
for att hinna ridda det varde-
fullaste undan vattnet. Trots
alla ekonomiska och minskli-
ga anstrangningar blir det
inda ingen proportion mellan
det som bevaras och det som
ar domt sjunka under vatten
for alltid. Men det giller
existensen for miljoner min-
niskor. Det problemet borde
kunna losas battre invander
de som anser den nya dam-
men vara ett misstag.

ternationella kommittén. Ar-
betet i Nildalen pabérjades
forra vintern. Den svenska
verksamheten koncentrerar sig
pé Buhen i det sydliga Nubien,
som aldrig systematiskt ge-
nomforskats av arkeologer.
Det verkligt svarldsta pro-
blemet har wvarit att radda
det storsta klipptemplet, in-
hugget i den rida sandstenen
med fyra 20-metersstatyer av
Ramses II. Forst hade man
funderingar om att som skydd
mot vatinet bygga en vildig
mur i halvcirkel och dven in-

RAKETTAG...

(Forts. jrin sid. 66)
bilda en forsta borjan till
sannskyldiga nat. Darpa distri-
bueras syret medan behallare
tryggar en reglering av av-
kastningen, sa att man kan
tillfredsstalla efterfragan till
bestimda klockslag, en!.igt en
teknik som overfor principen
for lagrande av gas till dessa
underjordiska reservoarer. Ef-
ter byggandet av elnit dr an-
laggandet av rorledningar som
transporterar gasen hundra-
tals kilometer och distribuerar
komprimerad luft en av de
mairkligaste nyheterna i den
moderna virlden.

- Hur manga

ganger har ni inte onskat att kunna samla Tek-

TV 24-61

nikens Virld si att tidningarna inte ligger hir och dir i bok-
eller tidningshyllan. Mycket av vad som star att ldsa i tidningen
ar inte bundet till dagen. Biltester, artikelserier, samlarserier
m. m; ir material som ménga vill kunna plocka fram da och da.
Onskemilen om en samlingspirm har framférts fran manga
hall. Nu kan vi tiligodose énskningarna i form av en samlings-
pirm i modern svensk form och till ett billigt pris. Den kommer
att pryda sin plats i bokhyllan. Det ar bara att fylla i nedan-
stiende kupong och skicka in den.

I TEKNIKENS VARLDS SERVICE I
Box 1138, Bromma 11, tel. 26 458 85 (8—12, 13—16)
I .......... unmnnmrmnrmmmrmmml.l
Pris 1:75 + oms 0:05.

... st samlingspéirm nr 67011 for Teknikens Viirld 1962.
Pris 175 4+ oms 0:05.

BOMMI. .vrenoscasannanccasssscnrancsossassssasnancsansasssactes

PoutRdrBiN: “.oiieiisnessananasniansinannats S s P R l
TEXTA TYDLIGT! Sind varken kontanter. postanvisning eller
frimiirken som betalning. Frankera med 30-Sres frimirke. Post-
forskkottsavgift 4 porto tillkommer. I
B DI D D D I I D B
TEKNIKENS VARLD 24/61




o S
Du kan tjana™,

P
9g

2
en formogenhet® “

Svara pc'l\ln'lgornn och siind in
annonsen i frankerat kuvert

till NKi-skolan,

S:t Eriksgatan 33, Stockholm 12

Detta ogonblick, ndr Du liser dessa rader, kanske kan n.:.nebara att
Din framtid helt foréindras. Det kan betyda att Du tar iorgta steget
in pa en levnadsbana, som genom okade kunskaper ger Dig rikare
framtid, med sidkrare stillning och hogre 16n. Besvara fragorna ot_:h
skicka REDAN IDAG in annonsen till NKl-skolan. Det kosta_l: Dig
30 ore i frimiirken, men de pengarna far Du tusenfalt igen — okade
kunskaper kan flerdubbla Din livslén!

Gratis far Du fran NKl-skolan en sdarskilt for Dig utar-
betad studie- och yrkesviigledning, som kan bli Dig till
ovirderlig hjéilp.

TA CHANSEN NU

Namn: ...

Bontads ol e e L R e M
vy e s mE Kl e bl LT BN R NS e B | e I N
I vilka skolor Examen resp. i

har Du gatt avgangsklass Ar

Har Du nagon annan utbildning? ... .

Har Du studerat vid NKI? O Ja ..o O Nej
(elevnummer)

Var har Du varit anstilld och som vad? ... ..

Vilken anstillning trivdes Du biist med (motivera giirna kort)

Om Du fick énska fritt, vad skulle Du da helst studera till

TV el

Vad vill Du helst bli?

O konstruktor O laborant

O forman [0 kontrollant

[0 verkmiistare O forsdljnings-

[0 ingenjor ingenjor

O produktions- eller [J] service-
driftsledare ingenjor

[0 forskare O vet ej

Hur manga timmars studier kan Du f3 in
pa en normal arbetsveckas fritid? ...

Nir "vill” Du vara firdig med Din tekniska

T Y e e e
Vilket fackomrade
intresserar Dig mest?

0 maskinteknik 0 vig- och vatten-
[0 verkstadsteknik byggnad :
[0 gjuteriteknik O kemisk teknologi
1 motorteknik O textilteknik

O bilteknik O triteknik :
0O flygteknik O offert och for-
[0 wvérme och sanitet siljning

O elektroteknik O produktion och
[0 radioteknik personal

O husbyggnadsteknik

NKl-skolan erbjuder Dig ingenjbrsutbildning pa 3
linjer (fackingenjorskurser., liroverksindenjorskur-
ser pa fackskolelinjen, liroverksingenjorskurser pa
dymnasielinjen). Du har maéjlighet att antingen ga
direkt pa en ingenjorsexamen eller ¢a i etapper via
férmans- och verkmiistarekurser, Skriv redan idag
till NKI-skolan_sedan Du kryssat for Dina svar i
denna annons, sa far Du en personlig studie- och yr-
kesviigledning till svar dir NKl-skolan har tagit
hiinsyn till just Dina mojligheter. Miirk kuvertet
"Min framtid”’ och frankera med ett 30-6res frimirke.

Vilken viig till ingenjors-
utbildning viiljer Du?

O Direkt pa malet
[0 Etappvis via formans- och verkmiistare-
kurser

RS e T e T e e Lo e e

* En verkstadsarbetare har normalt ca
12.000 kr om éret. En NKL-ingenjor med
medellon tjdnar ca 23.000 kr. En verkstads-
arbetare som avliigger ingenjorsexamen hos
NKI i 30-arsildern kan rikna med 12.000
i 13.000 kr storre arslon #in han annars
skulle ha fatt. Sammanlagd merfortjinst un-
der 35 ar fram till pensionsaldern blir
alltsa minimum 400.000 kr!




Nu syl-vassa
pressveck pé varje
bilist!

Audion pontopress ar en stralande
nyhet fér allo bilister,,, en byx-
press i fickformat som snabbt snyg-
gor till de rundaste byxben. Ni pres-

sar latt med byxorno pa for
bara skénklarna utmed benet. Audi-
on dr omkopplingsbor for 110—-220
volt. Finns nu i lager @ 35:—. Rek-
virero pé kupongen i dog! — 14 do-
gars returriitt,

r

MASPO-produkter
| Olandsgatan 50, St (+3

ISénd ... st Audion pontopress & 35:—
I+ porto. Relurrdtt inom 14 dagor.

Lhal

ElA:s

RADIOHANDBOK

11:te omarbetade vpplagan

Utvidgad televisionsdel,
stereofonisk ljudatergivning
och om transistorer

Handboken will lira Er forstd
mottagarens funktioner och hjil-
pa Er att snabbt laga sméfel. Vi
har aven tagit en del hjilp-
tabeller och grafiska beriknings-
metoder.

Négra rubriklips

Sjalvinduktionsspolar
Kondensatorer

Kristalidetektorer

Elektronriret och dess verknings-

sdtt
Radiotelefoni
Mitinstrument

Stérningar och stérningsskydd
Kopplingsforeskrifter

Kronor 5:25
Kan bestillas frin nirmaste bok-

handel eller direkt frin
‘ ‘

Hudiksvallsgatan 6, Stockholm &

Avdelningskontor :

Giteborg: Rintmistargatan 7
Skolgatan 31

Malma:

MINIBOX

SVETS-, LOD- och
SKARUTRUSTNING

En stor nyhet i litet format

raga

0SS

Teknikens Vérlds experter besvarar
endast fragor av allmént intresse.
Inséinda  frégor méste férutom
signatur vara forsedda med insén-
darens nomn och odress. Kuverten
skall markas »Bils, »Flygs, *Bats,
etc. Py | iir Teknik Virld,
Torsgatan 21, Stockholm 3.

FLYG

Fraga: 1) Vad lir B-70 (WS-110A)
Valkyrie ech F-108 (WS-20ZA) for
flygplan ech vilka data och pre-
standa har dessa plan? 2) Har
Japan eoch Kina efter andra
viirldskriget tillverkat egna flyg-
plan och i sa fall vilka typer?

Svar: 1) Betr. B-T0 far vi hiin-
visa till svaret till .Bombare: i
nr 7/61 av Teknikens Viirld. North
American F-108 var ett jakiflyg-

ELGA MINIBOX viger komplett en-

dast 22kg, dr forsedd med gasbehallare

och armatur samt lod och flussmedel.

Fir katastrofutrustning — servicearbeten —
hobby etc.

Begiir broschyr och offert frdan

AB EL- & GASSVETSNING

GOTEBORG, TEL. 171870 STOCKHOLM MALMS
d SUNDSYALL visay

plan med en toppfart av over
Mach 3 som befann sig under
byggnad i prototyp fram till sep-
tember 1959 da projektet lades
ned. F-108 Rapier var avsedd att
utrustas med tva jetmolorer av
typ General Electric J-93-GE-3
(med konventionellt brinsle) vars
dragkrafi per motor angeits till
ca 9.000 kp utan och ca 13.600 kp
med efterbrinning. Flygvikten
var beriknad till ca 45 ton (!)
och flygstriickan tiil ca 3.200 km.
Flygplanet skulle haft tva mans
besiittning och beviipningen skulle
ha bestitt av tre Hughes GAR-9

Taddad "

jaktrok i fir g
med ett siktessystem av typ
Hughes ASG-18. Den férsta proto-
typen till F-108 skulle enligt ur-
sprungliga planer ha provflugits i
maj 1960 och den firsta divisio-
nen skulle enligt planen ha wvarit
uppsait under dr 1963. Vid en in-
tervju den 27 augusti 1959 forkla-
rade amerikanske flygministern
James H. Douglas att »Rapier ut-
gor det enda siitiet att mita et
anfall frin bombflyg innan fien-
den kan filla attackrobotars. Han
tillade ocksa att »Rapier ar fort-
farande mycket attraktiv for luft-
forsvaret s Einge hotet frim be-
mannat bombflyg bestar». Detta
hot kvarstir utan tvekan, och an-
ledningen tinl avbestillningen
méste sbkas i det tringda finan-
siella liget, vilket #ven drabbat
en mangd andra amerikanska
fiygplan- och robotprojekt. Arbe-
tet p& B-70 fortsitter dock, vilket
om nigot visar ait det bemannade
bombflyget iven kommer att be-
std langt in i framtiden. 2) Japan
har efter kriget framsiillt en
mingd olika civila typer av litta
flygplan av egen konstruktion,
varav dock endast tvd kommit i
serietillverkning, nimligen Fuji
LM-1 Nikke (en yra-femsitsig
utvecklingsform av Beech Mentor)

ORMEL
OR
RAMTIDEN

I nva TEKNIKEN 1
DAG 1962 har ton-
vikten lagts pa da-
gens och morgonda-
gens bilar och stort
utrvmme fgnats at
de enorma kraftan-
striingningar som in-
riktar sig pa viirlds-
rymdens erdvring.

@® I en hogintres-
sant artikel for den
bilsportintresserade
redovisas de firskaste tillskotten
i den nya Formel Junior-klassen,
som pa kort tid vunnit stor popu-
laritet dven i Sverige.

® Vardagsbilisten har ocksa myc-
ket att hiimta ur bokens innehall.
+“Hur wvarm #r bilen», -Krasch
for sikerhets skulls och »Vad
hiinder vid en kollision. dr nagra
av de intressanta artiklarna.

® .Rymden besegrar manniskan:
skildrar de oerhdrda pafrestning-
ar som moter kosmonauterna i
virldsrymden och -Rymdstation
upp som hyvggsats. ger en fore-
stallning om formerna for de fort-
satta stravandena.

TEKNIKEN I DAG 192 ger svar
pa tekniska fragor i teknikens ti-
devarv och keostar endast 5:50.
Kop TEKNIKEN I DAG 1962 i
Er bokhandel eller rekvirera den
direki fran Ahlén & Akerlunds
Forlags AB, Box 3267, Sthim 3.

RERVISITION.

Jag onskar bestilla ....
a4 5:50 av

| TEKNIKEN 1 DAG 1962 |

ex

att siindas mot postforsk. till: |
Namn
Bostad

Postadress




och Tachikawa R-53, den senare
endast | begransat antal. Dessutom
har Japan licenstiliverkning iging
av ett flertal amerikanska flyg-
plan- och helikoptertyper fir mi-
litir rikning, diribland vid Fuji,
Beech Mentor och Cessna L-19;
vid Kawasaki Lockheed T-33, Bell
471, och Lockheed P2V-7 Neptune;
vid Mitsubishi North American
F-86F Sabre, och vid Toyo Flet-
cher FD-25. Toyo har dock en-
dast tillverkat Fleicher-plan fir
exportindamil. Den

Denna flygplantyp, som &r utrus-
iad med en jetmotor av typ Bristol
Orpheus, har nyligen blivit fére-
mél for en seriebestillning. Den
forsta serien lir omfatta ett 30-tal
flygplan. Shutligen har Japan ny-
ligen bestimt sig for att (pd vis-
sa finansiella villkor gentemot
USA) licenstillverka Lockheed F-
104G Starfighter som ersiitining
fir de nu férildrade Sabre-planen
som dock forifarande tillverkas
nir detta skrivs. Kommunist-Kina
ar tills vidare helt beroende av
Sovjet nir det giller krigsflyg-
plan och &@ven viktigare civila ty-
per. En flygindustri av betydande
omfatining hiller dock pa att byg-
gas upp. Tills vidare arbetar den
med licenstillverkning av jetjakt-
planet MiG-17 (som lir produce-
ras i en takt av 12—18 plan per
ménad), jetskolplanet MiG-ISUTI,
transportflygplanet Antonov An-2,
skolflygplanet Jak-18, och sam-
bandsplanet Jak-12. En planerad
licenstillverkning av trafikflyg-
planet Iljusjin Il-14 lr dock ha
skrinlagts och i stillet har ett
stérre antal plan av denna typ
bestillts i Osttyskland, som licens-
bygger I1-14 i likhet med Tjecko-
slovakien. Dessutom har nyligen
igAngsats licenstillverkning av den
ryska helikoptern Mil-4 samt av

en forenklad version av det ltia
t portplanet Ant An-14.
Ki na har ksa fr tallt

bl. a. ett liit ivamotorigt trans-
portflygplan betecknat Peking-1,
som dock tills vidare endast exi-
sterar i protoiyp. Peking-1 har
tvi 260 hk stjirnmotorer av rysk
typ (Ivchenho AI-MR) och rym-
mer 8 passagerare.

MC MOPEDER

Fraga: Jag vore tacksam fir
samtliga data for Puch 125 S, Den
K. Bolmvik

Svar: Nagon modell 125 S kin-

slag-
128 ec. Kompressions-
forhillande 6.5:1. Effekten an-
ges for 125 TS til 7,5 hk vid
5.500 v/min. och for 125 SVS till
8 hk vid 6.100 varv/min. Fortind-
ning 5 mm. Forgasare: 2 st Puch
P 18/2. Huvudmunstycken 90. Ut-
vixling: modell TS 1:an 3:1, 2:an
1,35:1 och 3:an 0,82:1. modell
SVS: 1:an 3,50: 1, 2:an 1,93:1, 3:an
1,37:1 och 4:an 1,05: 1. Generator:
6 V 50 W. Hjulbas: TS 1255 mm,
SVS 1265 mm. Gaffelvinkel 61°.
Hjul: TS 19" X 3,25, SVS 16”x3.25.
Bromstrummor: TS 160%20 mm,
SVS 160X35 mm. Bensintankvo-
lym: TS 8,5 liter, SVS 11,5 liter.

hbga:mlrix_neavmlhs-
qvarna moped 191 och det har
(Forts. pd miste sida)
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Lat motorn
blomma i
vintertid

Alla bilférare kiinner till hur
Eitt motorstirningar uppstar
genom isbildning i forgasaren
eller bensinledningen under
den kyliga och fuktiga delen
av dret.

Med karburatorsprit i briins-
let (2—4%) slipper Ni tjuv-
stopp och undviker extra
chokning, som ju innebiir ba-
de storre bensinforbrukning
och dkat motorslitage.
Karburatorsprit finns att ko-
pa pa alla bensinstationer och
i firg-, jirn- och lanthandeln i
dunkar om 1 1 eller i lis vikt.

iir det effektivaste, billi-
gaste och mest skonsam-
_= ma antifrost-
mediet.
Avenensvag
spritbland-

— den viskande elhyveln —
FRANSK KVALITETSPRODUKT
CHOCKPRIS!

90
exkl. §
oms.

* S — miirkt

% 1 ars garanti

* 110/120 — 220 volt
vaxelstrém

Generalogent: firma BERTIL JOFFE
Sveaviigen 31 STHLM Tel. 202935

Nr 18. Presentférpackning. FORDSON-TRAKTOR "POWER MAJOR"

FYRSKARIG PLOG. Lingd med plog
173 mm. Kr. 8:40, :
Traktorn kan styras med ratten, hor fiod-
plogmekanism. Seporat kestor nr 55

(=) CORCI

Traktor kr 5:90 och nr 56 Plog kr 2:50.
Corgis leksl g LT '
w' il P (%) i I‘.l.!l
lastbilor, cirk gnar, lantbrub ki
wﬁ' Sark as o | L

T
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Ett slitstarkt
gevir med
KRAFT och

VERLAGSEN
PRECISION

Tva kalibrar,
4.5 och 5,5 mm.

Pris med
kikarsikte

kr 175:—

" Utan kikar-
sikte kr 135:—

Hos vapen-,
sport- och
jarnhandlare.

Generalagent:

Paul Berghaus & Co, AB
Goteborg - Posttack 1512
Tel. 031/17 05 25
Stockholm - Radmansgatan 57
Tel. 010/23 42 10

Siind gratis prospekt dver

i METEOR luftgevir
I
I

Vad Ni én har
sysslat med sa
blir den smutsi-
gaste hand ren
med snabbver-
kande Fenom.

=

Bandet
med de

obegrinsade

mojligheterna

fraga Er jirnhandlare
JARNBIRGER AB

ORSA

Prova

den perfekia
lodpennan.

Stromsnal men
anda effektiv.
Fudl lodvarme
pa mindre an

I minut.

Olika modeller
for6,9,12, 18
eller 25 W effekt.
Arbetar pa lag-
spanning 6, 12
eller 24 V.

Regeringsgatan 31
Telefon: 2222 60
Box 16 129
STOCKHOLM 16

Lodproblem?

HORAPPARATBOLAGET

FRAGA 0ss...

framkommit ett fabrikationsfel pa
den. Har da fabriken rdtt att ge
tillbaka samma motor? Jag har
hiirt alt man skall ha en ny motor
nér garantin finns kvar.

BT

Svar: Det foreligger ingen ge-
nerell skyldighet fran tillverka-
rens eller generalagentens sida
att byta ut en defekt motor mot
en ny. Det torde tvirtom tillhdra
undantagsfallen att sa sker.

Fraga: 1) Hur mytket sjunker
en moped i viirde per mil? 2)
Sjunker virdet av en irimmad
moped fortare iin en otrimmad?
I sa fall, hur mycket per mil? 3)
Sjunker andrahandsvirdet olika,
oavsett skitsel, pA olika mirken?
4) I si fall, vilka miirken har det
biista andrahandsvirdet och vilka
det sdmsta? Snart 15 ar

Svar: 1) Andrahandsvirdet pa
en maoped fir beroende pa mope-
dens fabrikat, dess rykte och
kvalitet, Arstiden och viderleken,
mopedens skdtsel och kondition.
Nagra siffror som kan anses ratt-
visa kan inte ldmnas. 2) Ja, be-
tydligt. 3) Ja, vissa mopeder har
hittre rykte om kvalitet, trimbar-
het m.m. Dessutom beror det
mycket pd hur ett visst fabrikat
ar representerat och inarbetat pé
en viss ort. 4) Teknikens Virld
vill i wvanlig ordning inte gora
nigra jamforelser mellan olika
fabrikat i detta avseende.

BATAR

Fraga: 1) Jag undrar vilka at-
giirder som limpligen skulle kun-
na vidtagas for att hija effekten
pd min Archimedes B-23, 20 bk
utombordsmotor. 2) Jag undrar
med hur mianga procent motor-
varvet kommer att minska om den
trebladiga originalpropellerns stig-
ning dkas 2°,

Fleririg prenumerant

Svar: 1) Fabriken avridder be-
stimt frdn trimning av motorn
emedan livslingd och ‘siker funk-
tion i hog grad Aventyras diirige-
nom. Om man dock nédvindigtvis
vill trimma motorn kan man mij-
ligen gora detta genom att polera
inlopps- och avgaskanaler. Man
kan ocksi montera en stbrre fir-
gasare samt minska motorns vev-
husvolym. 2) En ungefiirlig berdk-
ning ger vid handen att motor-
varvet kommer att minska med
omkr. 15—20 %. Det beror i mye-
ket hig grad pa bétens vikt och
konstruktion hur mycket motor-
varvet minskar.

Fraga: Hur stort #r det wvist-
tyska eskortfartyget Graf Spee
och minsveparen Seeschlange?

Sverdlov

Svar: Fregatten Graf Spee (ex-
britt. Actaeon, Flamingo) depla-
cerar 1.470 ton och #r 91 m lang
och 11,6 m bred samt har ett djup-
giende av 26 m. Seeschlange
deplacerar 605 ton och ir 6890
»x26 m.

Fraga: Kan Teknikens Virld
upplysa mig om var jag kan ki-
pa ritningar och arbetsbeskriv-
ningar till katamaraner?

Catta

(forts.)

Svar: For narvarande sdljes inga
separata ritningar till katamara-
ner. Endast monteringsfardiga el-
ler helt firdiga bétar finns i han-
deln. I Teknikens Virld nr 20/61
kan sign. finna en forteckning
over de firmor som sdljer kata-
maraner i Sverige.

Fraga: Vore tacksam fir upp-
gifter om storlek, bestyckning
m, m. fior kanadensiska hangar-
fartyget Bonaventure.

F. d. jaktflygare

Svar: Byggt 1945. 16.000,/20.000
ton. Dim: 215x244/39x76 m.
Bestyckning: 8—76, 8—40. 34
flygplan. Angkatapult m. m. 24,5
knop med 42.000 hkr. Aktionsradie
12.000 n.mil vid 14 knop. Bunker
3.200 ton olja. Besattning 1.370
man.

Friga: Vilket rederi ifiger pas-
sagerarcfartyget »Atlantic» och
hur stort fr detta fartyg?

Atlantreseniir

Svar: S/S sAtlantics #r pa
18.100 ton och dr 563 fot lang och
76 fot bred samt drygt 28 fot di.
Framdrivningsmaskineriet pa 19.250
hk ger fartyget en fart av 20
knop. Fartyget kan ta 40 passa-
gerare i firsta klass och B40 i
turistklass. XAgare &Ar American
Export Line, U. 8. A.

Fraga: Vilka sterlekar kommer
Evinrude med under 191 och
vad kommer de att kosta?

Fortikare

Svar: Evinrudes serie fir 1961
&r 75 hk Starflite de Luxe med
elstart, 6.500 kr, och samma mo-
tor men med elstart + wvixel-
stromsgenrator, 6.950 kr, Lark de
Luxe 40 hk med el-start, 4.600
(kort) och 4.700 (ling), Big-Twin
40 hk, 3.850 resp. 3.950, Fastwin
18 hk, 2.850 resp. 2.925, Sportwin
10 hk, 2.350 resp. 2.425, Fisherman
5,5 hk, 1.675 resp. 1.725, Lightwin
3 hk, 795 resp. 850 kr.

RADIO TV

Fraga: Varfir finns det inte
nigra transistormottagare med ett
batteri som man kan ladda? Det
skulle giora dem idinnu billigare i
drift. P. H.

Svar:© Transistorradiomottagare
har redan mycket god drifteko-
nomi. Det kostar wanligen inte
mera #n nigot ore per lyssnings-
timme att ha dem i ging. En acku-
mulator och ett laddningsaggre-
gat 4r en ganska dyrbar historia.
For det pris man méste betala for
att skaffa sidana anordningar kan
man fa Aatskilliga uppsitiningar
vanliga batterier.

i“rﬁga: Drar en transistormotta-
gare mera strom frin batteriet
ju starkare man lyssnar?

Tviviande

Svar: I allménhet &r det sid, Det
rir sig inte om sé stora skillnader
vid olika ljudstyrkor och batteri-
erna #dr inte sérskilt dyrbara (it-
minstone inte om man jamfor med
vad batteriuppsittningen till en
rirmottagare kostar), men vill

~man ekonomisera med batteriet
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bor man inte anvinda storre ljud-
styrka dn nddvindigt.

Fraga: Undertecknad undrar
em dei gar att koppla Grundigs
poriabla bandspelare Niki pa
viixelstrém 220—240 volt. Hur

gor man i sa fall? Vad kostar det?-

Har det nigon fordel respektive

nackdel? Bandspelarintresserad
Svar: For att kunna driva Niki

fran nitel maste man forse den

man har de erforderliga kunska-
perna och hindigheten. 1 Eng-

land och Tyskland finns det emel- '

lertid en dylik natdel att kopa.
Den kostar nagot over 100:—,
Hir i landet salufors inte denna
niitdel, mibjligen beroende pa S-
mirkningsproblem. Den fiordel
som en niitdel till Niki erbjuder
bestar i att man sparar batterier-
na nir man anvinder bandspela-
ren hemma.

Svar: Nir man spelar in ljud
pé band dindras tonbalansen si att
ljud som ar lika starka i original
dlerges olika starkt pa bandet:
bl. a. lyfts higa toner fram j for-
hallande till tonerna i mellanre-
gistret. Vid uppspelningen av
bandet skall dessa férindringar i
tonbalansen Aterstiillas si att det
atergivna ljudet kommer ati lik-
na originalljudet i storsta mojliga
grad. Det innebar bl a. att man
sinker det higre tonregistret i

na, medan brusstérningarna pé
bandet kommer att sinkas i styr-
ka och bli mindre hirbara.

Dessa féréndringar | fonbalan-
sen kan ske pa olika sitt och i
olika grad, och beteckningen
CCIR (= Comité Consuliatif In-
ternational de Radiocommunica-
tion, dvs. internationella radgi-
vande radiokommittén) anger det
sidtt som brukar tilkimpas i Eu-
ropa. Om tva apparater bada har

med en shrskild nitdel som om-
& till
som  passax

Al Tekvit

" strém  med volital
bandspel: En

lik-

kan ;nan astadkomma sjalv om

det betyder.

Fraga: Vad menas med att en
bandspelare har C. C. 1. R.-kurva?
Jag har sett uppgiften i en band- te
spelarbroschyr, men vel inte vad

M. A. S sprungliga

styrka lika mycket som man lyf-
fram det vid inspelning

Hirigenom aterfir man de ur-

tonbalansproportioner-

CCIR-kurva innebir det att ett
band som #r inspelat pi den ena

utan vidare och med

god kvalitet kan &terges pa den
andra.

Teknikens Varlds Radannonser

Nar Ni svarar
pa annons
med signatur

(N3r mamn och adress pd den som
vill ha kontakt inte 3r wisatt.)

Skriv signaturen (det som stir
sist inom citationstecken) dverst!

Siiljes

Knwttar! Hir har Ni chansen att en-
kelt och effektivt trimma mc:n till
ett verkligt fartak. Lattfattliga irim-
ningsanvisningar for ndstan alla 2-
fakt., t. ex. Silver- o. Guidpil, NY,
Monark, Vespa m. fl. Kompl. endast
4:50. F:a RSR, Bmx 11, Stwvsta.

Beg. mc-delar.  Stor sortering av
motorer, vixellddor, iramgafflar,
ramar, hjul, dick, tamkar, 8-
ter, generatorer, strilkastare, rel3.
er, hastighetsmitare m. m. Gustay

Matsrfirma, Fyllebrs. Te
lefon 163 54, Halmstad.

Hastighetsmilare, temperatwrmitas
rep. under full garanti. S-nlsun:
Metallindustri, Karlshy,

Mepedister fir 20 % rabatt pa alla

reservdelar. Katalog mot 3: — i fri-
mirken, Uppgiv fabrikat, M
mas | (Mer in

, Malmi.
50.000 belitna mopedister handlar
mu hos oss.)

Livddimpare finnes i restfritt, litt-
metall, karosseriplit eller svartplst
til 100 st. olika med, Rekv. var
prislista pd ljudd. och avgasriir frin
Aulo-Bergh, Bex 17012, &bg 17.

Metoreykeldelar, begagn., till de
flesta _mifke:;.”. Stirst i branschen.
Muterfirman Mivedalsgatan

Giteborg. Tel. 1269 34, 3

Nir Ni skall byta ljudddmpare och
ror, begdr prisuppgift irin oss. Det
lonar sig. Firma Micrs, Anderstorp.

Ljwddimpare VW 1.pip. 28., 2-pip.
30:—, PY 12:—, Ford Anglia 19:—,
Zephyr, Consul, M 15 29: —, Ope! R.

17: —, mod. 1958 20; —, Dauphine
24: —, Fiat 1100 29: —, DKW 3=6
85: —  Ovriga mark,, beg. prisl.,

iven avg.-rbr. OBS! Kvalitetsvaror
siljes med returritt.  Firma ER,
Steckaryd,

Obs! Liwdddmpare. Obs. priset! VW
i-pip. 27:—, 2pip. 3M:—, PV
13: —, Chevrolet, Dodge, Ford ca
22: —, DKW 3=6 85: — 20 % lim-
nas & bilbatteri, Gvriga, begdr pris-
lista. Berggreas Bilverkstad, Al
vesta. Telefon 114 09, 11103,

Maopedist — hur mar din motor 22 7
Kinns den sid och kraftlis? Saknar
den sting och hrut? Knackar den i
lagerna? Vir motorverkstad utior
helrenoveringar, cylinderbormingar
och veviagerrenoveringar med stirsta
precision, Kortaste leveranstid. Bosr
ning kr 12: — + kolv, Vevlagerreno-
vering kr 7: 50 + vevlager. Alla fab-
rikat. Sind in dina delar redan i
dag till Illﬁliinnu Inkipscentral,
Bex 19, Malmé. (Specialist i moped-
delar.)

Reservdelar o. tillbehir f, Vespa-
Lambretta 25 % rabatt. AVA, Braheg.
32, Sthim &. T, 6193 17.

Bildgare! Sikerhetsbilten t. alla bil-
mirken fir end. 28:—st., godiinda
av Vig o. vatten. Berggrens Bi
stad, Alvesta. T. 11409, 11103.

Kip direkt — fabriksnya d

YW-igare! YW-hyllan Axdow, kiddd
med vivburen plast, biir finnas i varje
YW-bil. Placeras bakom baksiitet.
Treviigt utférande och ljudisoleran-
de. Bestdll redan idag direkl frin
tillverkaren fir endast kr 16: —/st.
Axel  Deversirbm,  Plastimdustri,
Ljunghy.

Arets stirsta mybet hiand Biltillbe-
Mir. En absolut nddvindighetsarti-
kel som passar alla biltyper och
finnes i prisklass mellan 12: 50 och
50: — hr. Mychet limplig dven som
present till biligare pa hogtidsda
gar, som julklapp etc. Oamade fir-
tjanstmdjligheter for firmor i
branschen och fir yrkesagenter men
dven fir privatpersoner, eftersom
ingen branschhinnedom erfordras —
artikeln sdljer sig sjalv! Vill Ni va-
ra med och introducera demna nya
och ej sisongbetonade jitteartikel,
sd @ Ni vilkommen. Om artikeln
dnnu inte finnes i Er tillbehbrsaffdr,
53 kan Ni som biligare t. v. Hven
for eget behov kiipa direkt frin oss.
Begiir gratisbroschyr! AB Durax, Bex
20052, Maimi 20.

VW-kamaxlar omslipas f. olika irim-
Hardtirk i

2f0t %b rahatl.'r;:ra fabrikat. Sl.!rliu
efter broschyr frin Mepedigarnas in-
kipscentral, Bax 18, Malmi. (Specia-
list i nnpcdﬂelar.’)’ i

Mepedigare! 1961 ars utikade ha-
talog nu utkommen. Bland innehallet
marks:  hogkomprimerade  kolvar,
stallbara  munstycken, avdragare,
drev, originalforgasare iill Vicky
och DKW, 12 mm insugningsrir il
Vicky m.m. till marknadens utan
konkurrens ligsta priser. Cylinder-
borrning och vevlagerrenovering ut-
fores. Katalog sindes mot 1: — i
frim. Retfes Motordelar, Blekinge-
gatan 63, Steckhelm S$3.

Reparationshandbiicker fir bilar

Chevrolet 195556 ......... 30: —
DKW 2-cyl. 193345 ...... 6: —
DKW 3-cyl. 195560 ...... 85:

Hillman Minx 195559 ... . 15: —
Lloyd 2 takt 194958 ,..... 15: —
Opel, alla mod. 1949—59 ... "15: —
Saab 92-92b 1950—56 ...... 18: 50
Volkswagen 194958 . .. ..., 18: 50
Volvo PV 444 194860 ... 18: 50
Simca Aronde 195255 ..., b:—

Alla bicker Zr pi svenska och lim-
nar fullstindig beskrivning pd kon-
struktion och reparationsteknik, Rikt
illustrerade och tryckta i stort for-
mat. Innehiller alla nidvindiga to-

- Hamme
0158/311 12,

ingsgrader, g av d:o.
Av. bearbetning av toppar. Mils Yind,
Bjdllervdg. 23, Migersten. 010/465415.

Direktimpart bildelar, alla tyska mr-
kem, sparar minst 25 %. Spec. mo-
torer, kaross., trimningsdelar. Lev.-
tid 10 dagar. Tel. Giteborg 23 94 83,

Silverpil- och Guldpil-dgare, se hit!
Kbp Era reservdelar direkt irin oss.

20 % rabatt pa alla delar. Katalog

mot 3: — i frimdrken. Svemska Cy-
kelfabriken, Madmi.

Ford Zephyr siljes i delar. (Motor o.
vixelldda i toppskick) ). Blixén,
rsta Gand, Gmesta. Telefon

Elz:mﬁuu billigt. Begir :t.:schrr
frin Agestwrfirma Semex, 51,
Enshede 1.

4-cyl. motorcyhel av dldre modell,
dven defekt. Sv. 1. »Ace - Nimbus,
11766s.

Kemplett trimmingssats L. llo mo-
pedmot. end. 75: —. Cylinder o.
forg. till Puch 50: —. Komplett
1lo mopedmot. 1960 irs mod, 150: —.
K. Narlssem, Vasagat. 35 A, Nybre.

lerans- och instillningsdata.  Vid
best. uppgiv irsmodell, Bokfériaget
Teknik sch Praktik, Bex 733, Stech-
helm 1. Tel. 0158/210 78.

Pechmapedister far 20 % rabatt pi
:Iln reser;d:la. Katalog mot 3: —
r i frimirken. Mepedigarmas In-
kiipscentral, Bax 19, Malmi.

Dyna-Pashard-delar, nyaz 0. begagna-
de. Telefon Stockholm 27422711,

Beg. bildelar: CV 4 50, -53, -55,
DKW -52, -53, Hillman -50, Lioyd -55,
Opel Olymp. skap -52, Vauxhall Ve-
lox -50. Dick 135400, 15" o. 16”.
Batterier 6 o. 12 volt. Billigaste
priser. Ring eller skriv. Hasse lo-

hansson, Karlshijd, Smedby. Tel.
Kalmar 713 64.
Mepeder 180:—  under  rikipris,

broschyrer sind. mot p:o. Omb. an
tagas, F:a A. Hall, Brittatorp.

Biligare! Sind efter 1960 irs kata-
log Gver biltilibehr och tiviings-
utrustningar.  Gillme,  Ridhakev-
gen 14, 8.
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Byge billigt eget laddningsaggregat
f. bilbatterier. Ritning Wr 4: —. Li-
kvid i frim. portofritt, Delar tilihan-
dahdllas. F:a Micord, Bex 27, Spinga.

VW-Bgare! Hatthylia att placeras
bakom baksitet, kiddd med vivb.
plast, ljudisolerande. Pris end 14 kr,
F:a Eba, Steckaryd.

Beg. bildelar till bland annat féljan-
de mirken: Morris Miner 5451,
YW skép 54, VW 5051, Ford Cus-
tomline 54, Ford Mainline 54, Chev-
rolet 5153, Saab 92 52, Simca
Aronde 57, DKW 55, Dodge Coronet
53. Original utbytesmotor till Ply-
mouth Floid Drive 50—53, 1.000 mil.
Vixeliada till Hanomag last L28/54.
Bosch insprutmingspump 6 eyl
Vaxelldda och kardan till Land Rover
Jeep 51, samt delar till div. bvriga
mérken. Sjilerg & Co, Torsgatan 16,
Nissji. Tel. 153 83,

El-motorer omlindas. J. Mall, Skirby.

Delar il Fiat 1400 sdlj., exemp.
gen. 12 volts 50 Wr, startmot. 30 hr,
2 pya dick 14"X5.60" 3 40 kr reld
10 kr, 2 st. topplock 25 kr m. m.
E. Mystrim, Fack 25, Hikansi.

Nigra fabriksgesomgingna Evinrude
motorer 5,5 - 10 - 15 - 25 - 40 hk,
Gar. 1962. Mercury 70 hk, fabr.-
ny, red. pris. Ev. byte mot mindre
motor, Johason 5 hk 60G kr, Archi-
medes 3 hk 500 kr, Trim 5 hk 190
kr, Penta 12 hk 380 kr, F:a Marald
Gustavssen, Bax 7124, Beridage.

Bra, beg. Dodge Kimgsway -52 med
originalradio siljes till formanligt
pris. Ev. byte mot bra forslag.
E. Srnstedt, Karbe, Birje, Uppsala.
Tel. 620 30. ;

Generaloramkare till Citroén CY 2
fabr. Delco, nytt, kost. 125: —, sil-
jes f. 85: —. A. Jehanssen, Bax Ti11,
Burtrisk.

Ford Castem -54 V¥ i del.: motor
350 wr, vixellida 200 kr, Volvo 444
-47, Opel -52, Ford Zephyr -54, YW
-51, Austin A 35 -59, Ford Consul
-52 i delar. Mot. Fiat 18500 -54,
renov., bill, Willys Jeep vixellada,
def. Diverse mc-del. o. hjul bill.
Kwrt Nerds Bilskretming, Siggesta,
Siderala, Tel. 0270/571 07.
Monteringsfird. Milgarage, ol. format
o, utfér, Kostar mindre 3n Ni tror!
F:a C. Axelssem, Tirmsji. 1. 502 29.
Ardie motor 175 cc, kird endast
400 mil, sEljes for 450 kr. Tel
249 71 Jinkiping.

YW-fel! Spar peng. Ny handledn. om
hur m. sjalv finn. o. avhjilp. smif,,
felsokn.-schema m. m. Kr 6:—. City
Affirsh., Bax 231, Visterds,

den adress som stdr i annon-
sen.
Signaturen dr det som stir

Shriv flirst w Gextem il Er
Anvind

férsta mbjliga numme,
roav
pingen (tidigast om 16
Ni kan ocksd ringa in Er be
ning pd tel. Steckbolm 3490
1R, Malmi X127 94,
pengar!  Priset {br

Slllrsrirlrﬂplnm

adress eller ocksd har ham an- tet rar til TV:s an-
vant s. k. signater, | det frsta nmomsavd,, Torsgatan 21, Stock-
fallet shriver Ni naturligtvis till holm Va.

inom » (citationsteckem), t. ex.
»Firminligt, 1362,. | detta fall °
miv:‘ Ni signaturen pd kuver-

gt som
jligt. Glim inte att tydligt
skriva Ert namn och adr

8

-

‘BESTALLNINGSSEDEL I

has till TV:s amnonsavd., Torsgatan 21, Sthim Va). Mirmed
ler jag en amnons enligt bifogade text. Den shall infiras nl
méjliga pummer av TV pd ........ rader (behbver inte alﬁs '
i inte vill). Annonsen skall std wnder den rubrik som jag hir

satt ‘elt kryss > fér.

15

;

O Sport
O Platsférmediingen
0O Diverse .

gnn
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Nir Ni svarar

Div. Saah 92-delar. m. -51. 5. Ols-
son, Ridmansg. 8, Eks.

Trelleborg-dick pd avbet. Fraktfritt.
Alla sort. och dim. B. Perssen, Bex
231, Visteris.

Kiipp wr och ®spar denma annoms.
Bildgare! Har Eder bilkaross bérjat
rosta sdnder, har Ni rikat ot fir
en krock, eller har Eder bilkylare
borjat licka m. m.? Reparera det
di med det sensationella mediet
Plastic-Padding, anvindes bl. a. av
flyget, bitvarven, malaren, platsla-
garen m. fl. samt 90 % av alla bil-
och karosseriverkstader vid repara-
tioner, Plastic-Padding har en rent
otrolig vidhdftningsformaga pd alla
metaller, trd, betong, sten, plast,
porslin m, m. Torkar pd c:a 20 min.
rakt igenom materialet. Ar splitter-
fritt och flagar inte av ens vid en
krock om materialet &r riitt pilagt.
Blir lika starkt som platen i dvrigt
vid armering med glasfibermatta el-
ler viv. Sjunker ej in vid hdrdning-
en och motstar syror, oljor, bensin,
vatten m, m. Til 200 graders virme
och 40 graders kyla. Torkar lika bra
under vatten eller i tillslutet kirl
som i fria luften. Kan tiliblandas
tunt fir giutning eller tjockt for
spackling. Kan slipas, borras och
gingas.

Vi sdljer dven BIi.Padding som skil-
jer sig frin Plastic-Padding endast
genom att det har lingre torknings-
tid samt att det # dammfritt vid
slipning med rondell.

0BS! Fore lackering p3 Plastic-Pad-
ding eller Bla-Padding bar den spe-
ciella grundfirgen Plastic-Primer an-
vindas. Plastic-Padding i tub med
hirdare, 100 gr kr 3: 65. Plastic-
Padding eller Bla-Padding i sats om
1% kg kr 7:85, i sats om 1 kg kr
13: 40, Glasfibermatta med viv i ku-
vert 2030 cm kr 2: 20, Plastic-
Primer om 0,14 | kr 3: 30. Bruksan-
visning medfdljer. Frakt tillkommer
vid order under 50: — kr. Gor en
provorder, Ni Dlir storbelaten.
Broschyr sindes gratis pd begiran.
F:a Sigvard Jeamssem, Bex 45, Fir-
jestaden.

Bittrailers, siipvagnar, axlar, hjul,
godkinda kopplingar-draganordn, F:a
€. Axelssen, Tirasjd. T. 0292/502 29,

BSA B 33 500 cc 1954, ny hkanna,
600:— -+ frakt. Reserv. till dito,
alla delar utom kanna, prislista pd
begdran. Lars Amderssem, Limdsiiter,
Skimminge. Tel. 630 83.

Velve 444. Dubbla Su.firgasare m.
filter och insugningsrir, 250:—.
ke Andersson, Tinghy, Griliby. Tel.
0171/750 13, .

Krockskadad Skeda 1956 siljes bill,
i delar, Gustav Janssem, Edefersga-
tan &4, Luled 4.

175 cc DKW me-motor. T. 0735/374 35,

Utombordsmoter Martin 60 7,2 hkr,
av. defekt, K. Petterssan, t/o Berg,
Hiortstorpsy. 3 B, Grebro,

Grammofenskiver, beg., felfria, fran
musikautomater, Blandad repertoar.
Singel 2:—, EP 3:—. ¥id lev. av
10 st. fraktfritt. AB Teno-Matic,
Rademachergat. 19, Eskilstuma.

Beg. motordelar till Stineet kbpes.
B. Granstriim, Bex B, Svarthva.

1 st. Husqvarma Silverpil i pott
skick. Svar med prisuoogift il
Gista Vesteriumd, Ruds’d, Backe.

208 cc DXW-metor arsm. -55 el. likn.
i gott skick. A. Jehamssen, Box 711,
Burtriisk.

Beg. moter 125 cc Rumi, TFA eller
Puch m. 2 firg. kipes. K. Lindstrim,
Nykbping. Tel. 0155/191 18,

Instr.-bok FYAT 600/56 kijpes. ). Am-
dersson, Per Eskilsg. 4, Wilsingberg.

HVA Drimbige el. Guldpil, ev. de-
fekt. Svar t. »imregistrerad, 11806».

Bytes
AJS -54, bra, nyb,, m, farsl, utomb.-

mot. Perfeldt, Torsvikssvingem 4,
Lidingd.

RADIO — TV

Ritning pd l-rors sdndare 5-—10
watt. 3: — portofritt, Amatir-Radie,
Fack, Sthim 26.

Trafikmottagare BC 348 R siljes el.
bytes mot bandspelare. Tel. 818/
58 34 68.

1 st. magmefen Luxor 100:—. Ev.
byte med pumpluftgevir. Svar till
Tel. 268 06, Maimd.

Radiordr 6L6, 5T4, 705 A, 4:—, 0D3
BAC7, 6HB, 65M7, 6K7, 717A, 3:i—,
Sv. t. »Billigt, 11827»,

Amatérfotegrafer! 24<36 mm Alo-
kopian en popular nyhet till ett
ligt pris, Storkopior 912, 10x15
0. 13x18 cm. Prisl. o. provkopior
siindes omg. pd beedran. Porto bif.
Liunequist, Herrgardsvigen 1 E,
Hirndsand.

Kamerer och projekterer med 20--35
% rabatt, 2 drs paranti. Rekv. lista,
Bex 13018, Ghg 13.

Smalfilmsutrustning!  Film} a

Marklin: 1 lok, 5 vagn., 1 sign., 2

viixl,, 7 m rils, 125: —. B. Svens-
son, Box 116, Sirma.
R/C-Byggare, se hit! HNu har den

kommit, den tyska hobbytidningen
Modell, som innehaller allt om flyg-
och batmodeller, radiokontroll, elek-
troteknik, plast och amatijrastrono:
mi. Provaummer mot 2: 50 per post-
anvisning. Frim. podkdnnes ej sasom
likvid. L. Hellstrém, Mytorgsgat. 339,
Hilsinghorg.

Yashica 8 EC Zoom. Redigeringsapp.:
Muray Portabel 8 mm Cine-Vue be-
traktningsapparat. Exponeringsmita-
re: Agfa Lucimeter. Skarvapparater:
Ising, Kodak (tejp), allt i mychet
gott skick. Inkipsvarde c:a 900:—,
siljes helt eller delvis till hdgstbju-
dande. OMle Lindquist, Bex #4134,
Malmi 4.

Modell'drnvig Marklin i mycket gott
skick, 2 transformatorer, 3 lok,
luftledning m. m. Har kostat ca
1.000: —, silj. nu f. 650: —. Tel,
Stockheim 60 11 08.

Bli Er egen raketforskare med hjalp
av Deutsche Raketen-Gesellschafts

Ny tramsistergrammaefem, 4 hast.,
130 kr. Sv. t. »Halva priset, 11828..

Batteridriven bandspelare  150:—.
8 bands spolsystem (tryckknappssy-
stem) 50:—. Telegrafinyckel 10:—.
L. Stemkil, Grinegatas 26, Lumd.

Bytes

Kamerer, filmkameror, projektions-
apparater, forstoringsapparater, ko-
pieringsapparater, torkapparater, fil-
mer av ledande marken samt alit
fvrigt fotomaterial tiHl salu. Filmer,
sivil firg som svart-vitt, emottages
for framkalining till 13ga priser.
Begdr firteckn. Sv. b sBilligt,
11824,

ritningar och beskrivningar pd rake-
ter, raketbrinslebeskrivningar, avfyr-
ningsanordningar etc. Allt om rake-
ter behandlas i denna avhandling.
Priset & 12: — kronor och den s3n-
des mot postforskott, L. Hellstrém,
Mytorgsgatan 33, Hilsingborg..

1 st. beg handsindare Telepilof Im-
puls m. teleskopantenn 25:—.
L. Siderherg, Kelemig. 3, Tranas,

Ferrania-Rocket, halvautomatisk p

Pelisradie UKV. Tull, Taxi, Brand- |’ ’ - =
Kar, Flyg, 220 v. vixelstr., bytes mot | i€Ktor, 85 cm, till  nettopris! Koépes
skrivmaskin, Andra bytesforslag dis- | 153:— inkl. lampa och oms. Frakt -
kuteras. Svar till Rume Perssem, tillkommer. Bjirnes Fote, Risundav. | Oliver. Sv. t. »Prisuppg., 11829,
Siljes Sldjdgatan 9, Malms. Tel. 268 06, | 135 Solna.
Tonband gratis kan vi inte erbjuda, & MASKINER
men Ni far en provruile till sjilv- . '
kostnadspris, Inbetaa 3 kronor till FOTO OPTIK MODELLBYGGE VERKTYG
postgira 53 50 03, Toabandet, Lund.
Sensatisn! 11 m.-bandet nu frisldppt i 5 e pe 2z
for privatradio. Tillstand miste dock Saljes Siljes Niljes

sikas, Forsta radiotelefonen som
godkiindes i Sverige blev Wilu sin-
dare-mottagare typ PR-1 som G&r
svensktillverkad. OBS! Endast etl
fatal mirken godkdnda, Wilu har
finesser som kristallstyrd mottaga-
re, AVC, automatisk storningsbe-
grinsare, brusspirr samt HF-indika-
tor, Sa#ndaren dr 5 watts kristall-
styrd med pi-filter fir anpassning
till alta slags antenner. App. har
12 rGrfunktioner, Matt 33138
cm, 110127220 V vixelstrom.
(1 minuts kepplingsarbete 3terstdr.)
Komplett radiotelefon inkl. mikro-
fon, hogtalare o. konstantenn. Brut-
to 645:—. Metto 365:—. D:o fir 6
eller 12 V bilbatteri, Netto 425:—.
Rackvidd upp till 20 km eller mera
beroende pa terrdngfirhdllanden etc.
Ls vags mobil antenn (2,6 m) av rost-
fritt stil med fjdder o. fiste.
Brutto 184:—. Netto B0:—. Ground-
plane antenn fdr basstation. Brutto
325:—. Netto 125:—. Filtstyrke-
miitare netto 75:—. Allt fior privat-
radio. Serviceverkstad. Begdr bro-
schyr o. bestimmelser. Specialer-
bjudande! (52 % rabatt.) 1 si. bas-
station komplett med ground-plane
antenn, skorstensfiste, mast, kabel,
etc. samt 1 st. mobil station kom-
plett med mobil antenn o. kabel.
Brutto 2.040:—. Netto 1.000:—.
A. Lundherg, Mariedalsvigen 3,
Lysekil.

UKV-telefen, 2 rir. Ritning 4: —.
Sv. t. »~Hobby, 11697s.

Beg. radisapparater av olika fabri-
kat. Upplysningar pd beglran. B.
Wikman, Lasarettsg. 14, Graskiildsvik.

Y. K. V. 6 ror. Polis, sjdfart, P 1,
P 2, TV-ljud m. m. Tel. §10/65 81 6.

- Kameror — Fetoartiklar av ledande

miirken — 25 % rabatt. Garanti —
Gratis  allriskfrsdkring. Grumdex,
Bax 138, Huddinge. Telefon 57 54 30.

Med Fototryck kan Ni utan mijrk-
rum pd 5 minuter géra goda Foto-
tryck-kopior pa vanligt brevpapper,
tyg, tri etc. Ett set Fototryck riic-
ker till minst 200 bilder, Sindes
mot postfirskott B: 50 plus porto.
L. Hellstrim, Nytorgsgatan 39, Wil-
singhorg.

Kepieringspapper jittebilligt.
9x12, 10x10, 10x15
hundra blad, Sveask Fetetjlinst, Box
10, Higerstem. Tel. 18 51 00,

7X10,
pr

Kamerer, nyheter i 2436 och smal-
film. Projektorer, stillbilds- eller
smalfilms-. Begdr prislistor, Higa
rabatter, ombud antages. Perssens
Fote, Lingebro.

Myhket fir smalfilmare! Magnetljuds-
beliggning av & och 16 mm smal-
film enl. ny metod. Perfekt ljud-
ftergivning garanteras. Prov mot in-
sind, av dubbelt porto till ~Biegraf-
tilinsts, Finspingsvigen 142, MNomr-
kiiping.

Mecablitz 106, elektronaggregat i
fickformat till nettopris 173:— inki.
oms. Priset inkl., ackumulator och
laddningsanordning. Rikipris 273:—.
Frakt tillkommer. Bjiraes Fots, Rd-
sumdav. 158, Solma.

Foteartiklar, kameror, film, projek-
torer o. tillbeh. till 13ga priser. Be-
gir prislista. Ejre-Agenturen, Box
20063, Sthim 20. Tel, 48 76 55.

Bilgrammofen Philips, anvind 3
mén., 150: —. B. Levin, Kapellg. 14,
Halmstad.

8 mm filmer 50—60 m, 25: — pr st
med bytesriitt. Uppl. mot svarsporto.
Fyndcentralen, Jira

Tysktillv, el-gitarr, i skick som ny,

Nya o. beg. kameror, filmkameror,

490: —, ny : —. Beg. EP- och | blixtager. m. m. Mycket billigt. Be-
Ko gelsk 5:— och 3: —. Sv. t. | gir forteckning. Blomkvist-Fots,
pes «Rekryt, 11783, Halsinghorg 7.
Dyma-Panhard hel eller i delar. | Transistergramm., som ny, har kos- | Fatsarketen med 50 % rabatt. Rekv.

Tel. Steckholm 2742 31.

T-Ferd kipes. Helst komplett. Svar
med pris till «@drs med., 11756

=2

tat 280: —, sdljes fir 150: —. Aven
120 EP-skivor (rock o. schlager) 3
4:50, Sv, t. 724 Jacobssen, 1 kemp,
I 18, Vishy §.

fista, Bex 13018, Giteberg 13.

First.-app.

2436 50: —. Kopier.-
app. 25: —. A. Rumsherg,

Saxdalen.

Mc Coy 35, 5,36 cc glid, till fynd-
pris, 35: — inkl. oms. Férgkatalog
75 tre. Leksaks-City, Hantverkarga-
tan 59, Sthim K. Tei. 519690

Stker Wi riktiga »grejers i univer-
salmaskin o. cirkelsig, lds annon-
sen | detta nr av ftidningen om
Luna:s umiversalmaskiner.

Radannonserna dr av tvd slag.
Antingen har den som vwill ha
kontakt satt ut sitt namm och
adress eller ocksd har han an-
vint s. k. signatur. | det fbrsta
fallet skriver Ni naturligtvis till
den adress som stir i annon-

sen.
Signaturen #r det som stir

Fyll i

(eller skriv samma uppgifter

en lapp) och skicka dem till-
sammans med annonsens text till
TV:s annonsavd,, Torsgatan 21,
Stockholm Va. infors i
nummer av tid-

$d 'hiir svarar Ni pa en radannons

inom » (citationstecken), t. ex.
sFormanligt, 1362», | detta fall
skriver Mi signaturen pd

tet och adresserar till TVis an-
nonsavd., Torsgatan 21, Stock-
holm Va

Skriv Ert svar sB utforligt som
mijligt. Glam inte att Cydligt
skriva Ert namn och adress.

PV Erosi tagt
Men

7

annons kan
Exempel %I 5
(inom citationstec!
annonserna pd denna sida. Svaren
kommer di tili TV som skicksr
dem till Er, Fﬁmedlimmgle‘ n
ir 1 kr for att ticka utgifterna
fir expedition och porto.

| BESTALLNINGSSEDEL |
| (skickas till TV:s annonsavd., Torsgatan 21, Sthim Ya.). Hiimed |
bestiller jag en annons enligt bifogade fext. Den skall infiiras i
| forsta mjliga nommer av TV pb ........ rader (behiver inte angl
om Ni inte vill). Annonsen skall sti under den rubrik som jag
| nedan satt ott kryss X for. i
| 0 Motor 0 Maskiner — Verktyg O Siljes |
o Radio — TV Jakt, Fiske O Kipes
Inf-ntn—ﬂptuk 0 Platsférmediingen 0 Bytes i
| O Modelibygee O Diverse ‘
BAME  oooiiiiviisnerisnssannisnnnnsves A ECas ey T P TR
| |
I AITRES.  iivroliannass esihstiatiersansianiribsatabandanivens Wibess I
Postadress ..........ocoeeunnes B s, e P A ™ 2461
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El-motorer, nya AEG, 1,5 hk, kul-

lager, 1.400 v/m, 3-fas, 220:330 v. 1

50 p/s. Endast 100:— per st. |} i IVERS
W. Svensson, Nossebro. ! D E
Mindre el-svets El-mini 85, obet. Sﬁljes

beg., 220 voit, Pris 250 kr. Svar till
Torsten Jonsson, Mo, Lit.

;’ SPORT JAKT
! FISKE

Siiljes

i

Vapen fir samlare. Pist., gev. Spec.:
Blanka vapen. Modernt, dekorativt,
virdebestindigt. Kdper, byter, Fr.-fr,

Returr, Katalog m. ili, mot p:o.
Dekorationsvapen, K. Falk, Karisborg, | las.
Tel, 0505/112 27,

Startpistoler, luftgevir och luftpi-
stoler m, m, Katalog mot 50 dre i
frim. K. Axelsson, Vrigstad.

Krekediler. Uppstoppade #kta syd-
amerikanska, Lampliga som bilmas-
cot, viggprydnad m, m. Lingd 30
cm, Pris 34: —. Fraktfritt. LH-Pro-
dukter, Norberg.

Tennisracket, obetydl. anvind, 15:—.
K. Karlsson, Vasag. 35 a, Nybro.

Kipes

11 mm stiftant.-revolver m/1863,
mynn.-laddn.-revoly, fabr, Colt el.
Remington samt #ldre vapenkatal.,
girna utldndska. Sv. ©. »Samlare
18—1900, 11785,

Persienner i byggsats. Tillskriv var
firma fér upplysning. Lampligt il
iterfirsdljare. Fia  All-Persienner,
Postf. 11023, Uppszla 11.

Urreparationer netto till urmakare
och ombud. Prisex.: Hel rengdring
7: 50, Balansbom 7:—, Uppdrags-
bom 4: — 0. s. v. Bestéll provrepa-
ration. Ur till nettopriser. Ur-Service,
Fack 403, Umed 4.

Hig rahatt. Kép Edra persienner och
kornischer direkt fran fabrih och
mont. dem sjdlv efter vara utfirliga
anvisningar, Vid Aterforsdljning kan
en mycket god extrafdrtidnst erhal-
Prover och 7drsdljningsvillkor
gratis, Ha Pe Produkter, Hissleholm,

Alla slag av deckare bytes gratis 2
mot 1, Sdljes: 50 Gre/st. Kipes.
Esset, Smedjeg. 12, Malmd. T. 835 74,

Prislista & kuvert med tryck gratis.
Johanssons T., Box 450, Vretstorp.

Stora firtjinstmijligheter itr Er!
Tillverka sjdlv marknadens populd-
raste artiklar, som tuggummi, {val,
harkrdm, rakvatten, hudkrdm, solme-
del, biltvittpolish, bilvax, skokrim
m. m.! Global Laboratories »Recept-
saml. -61» — med kem.-tekn, re-
cept fran U.S.A., England, Tyskland,
Frankrike och Sverige pd framstill-
ning av 36 olika produkter frdn bil-
virdsmedel till kosmetiska preparat,
Tillverkn.-anv. Adresser till leveran-
tirer av révaror i in- och utlandet
och kipare av de férdiga produkter-
na, Endast 18: 50, Skriv redan i dag
till Objektindustri, Avd. 8a, Box 185,
Motala

Japanska kvalitetsteleskop och till-
behir, Kat. och broschyr mot 50 dre
i frim. Firma Astronik, Vikstensvi-
gen 36, Johanneshov. Tel, 49 96 32,

Batritn. Roggentin S., Giitg. 26, Sthim
Visitkort 7: 50 per 100 + porto, Af-

firs-, familje- o. freningstryck. Hu-
mana priser. Medsand manus vid of-

Spar arligen 1.000-tals kroner genom
att sjilv hopa begirliga varor, di-
rekt frén utlandet! Vir nya Import-
Kkatalog upptager 10.000-tals artiklar
fran fordelakt. inkopskillor inom .de
flesta branscher frin olika vérldsde-
lar, Kat, &r omsorgsf. bearbetad o,
detauerad' Ni fr inte bara ett
branschreg. utan en kel del av varor-
na for Ni ocksd se i bild! Ni 7ar
excortpriser! Ni fir importtips! Ni
far Gversdttn. o. anvisn, 53 Ni utan
svarighet kan skriva till firmorna!
Frin hela virlden kommer brev om
fordelakt. erbjudanden, . broschyrer,
prover, prisl. m. m, att strimma in,
Gratis bif, Nyhetslistor med heit nya
artiklar! Denna katalog — med vars
hj#lp Ni, kan gira otroliga fortj.

kost. endast 14: — + porto. GBSI
Utkommer ej i massuppl. Bestll
darfér redan i dag! Stureson Trading;
Avd. 5, Skoldalsv. 33, Sollentuna.

Segelfiyghandboken, 523 sid., 235
bilder, +Vérldens bdsta.» Perf. in-
bindning., Ett fynd ¥or kr. 19:50, 2

ex. 15 %. STF, Box 121, Falsterbo.
Tysk nybdrjarkurs 30 kr. Sv. t. »Rea,
11811»,

1 st. bibel sep &r 1849 100:—. Svar
till Tel, 26806, Malmi.

Trisvary u. motor 60:—, m. motor
150:—. Golvur 500:—. Pendyl 70:—.
Shnghage 15:—. Takricke 15:—.
Puma V.-pump 18:—, B, 136,
Malimbiick. ;

1 st. obet. bheg. munspel Hohner
Melodica sopr. 25:—. L. Sbderberg,
Kelonig. 4, Tranis.

Olionrevelver som laddas m. 8 speci-
alskott i trummagasin silj. m. 100
skott f. 9:75. Skotten kunna skjutas
i en foijd m. skarp knall o. Kraftig
mynningsflamma, Min.-dld, 15 A&r,
Sv. t. »Ej BT, 11798s,

De billigaste reseskrivmaskinerna
kiiper Ni frin A. Westerborgh, Box
5731, Berds. Begir Katalog,

ferthegﬁran G.T. Tryck, Tival
, Wigersten. Telefon 19938 86.

Fotografier av svenska flygplan. Ka-
talogblad sEndes mot svarsporto.
Firma Fiyfo, Maltesholmsvigen 83,
Villinghy.

Urdelar o. -verktyg siljes, Zven till
amatdrer. Illustrerad fourniture- el-
ler verktygshatalog sindes mot 2 kr
i frimérken. Firma E. Karlsson,
Eriksiund,

Skriv efter var nyutkomna Hostkata-
log m. moderna ungdomskldder irén
U.S,A. 0. kontinenten. Ni fir den
gratis frin Carlssons Import, avd.
T.V., Falkenberg.

Ni kan sjilv bldnera samt firgylla,
-silvra, -tenna, -koppra, -kroma,
-nickla m. m, pad enkelt och billigt
sitt utan elstrom. Vir utfiirliga re-
ceptsamling lir Er konsten, End.
9: 90 inkl. oms. och porto. F:a EIgi;
Kagevigen 27, Skellefted.

$4 hiir svarar Ni pi en radannons

 Antingsn har
kontakt satt
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Radannonserna 3 av ivd slag.

‘adress eller ocksd har han an-
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Filmnyheter, 8 mm inspelad smal-
film, Box 536, Kalmar 2.

Trick som fangar kvinnan! «Levnads.
skolan» 13 Er de internationella
kvinnotjusarnas ldrdomar o. knep.
Som fdrvandlar den mest handfaline
och blyge — till en man som kvin-
nor tjusas av! En kdnd Hollywood-
stjdrna sa en gang: — lag faller for
vilken karl som helst, som siger de
ritta orden till mig! Ldr Er »glas-
trickets, asirritationsnyckeins, »dm
hetsspelet> m. m.! Sdnd efter »Lev-
nadsskolans redan i dag, OBS! sLev-
nadsskolans omfattar 10 illustrerade
kursbrev — som Ni fir pd en ging
— och kostar endast 6: 75 + porto
{helt komplett). Sv. ©. =Llevnads-
skolan, 11743x.

Underhdliningsfilmer, tonband m. m,
Glada, spdnnande, intressanta och
pikanta filmer 8 o, 16 mm. Aven
firg! Colorslides 2436 resemativ
m, m. Tonband, nya, till laga priser,
Férska Agfa 24<36 0. Kodachrome.
Trioimport, Box 21, Sundbyberg.

Blinera sjdlv! Alitjimt odvertriffad
4r Cebes Nya Snabblénering, en ny
forbdttrad kemisk kallmetod, Latt
att anvénda, 7ordrar ingen upphett-
ning och ger omedelbart en blisvart
finish. Kompl, sats fir 2 gevér hr
6: 75 + porto, 2 st. portofritt. Re-
turrdtt, Finnes d@ven i vilsorterade
affdrer i branschen. Firma Mervil,
Ulricehamn.

Machetes, akta djungelknivar, ldngd
57 cm, vikt 7 hg, i prima s3tal
15; —/st. 2 st. fraktfritt. Olle Eng-
triim, Svedenborgsgat. 13, Sthim So.

El-motorer o. generatorer omlindas.
J. Hall, Skirby.

Tidna pengar! Stora fortjdnster. Allt
material for aft starta, pris 2:75
+ porto, F:a J. Anderssen, Avd, 4,
L. MBllerid, Bjdrmum,

Bicker billigt! Lista detektiv-, kri-
minal- o. Eventyrsromaner sdljes |
satser, 20 st, 10: —, 30 st. 15: —,
45 st, 20: — Bestill omgdende frin
L. Karlsson, ‘Box 171, Mariestad.

ligar-Finnstiivlar, Sclid brun sport-
poxk,, dubbelbottnade, varma, olika
skaftlangd, 68: —. Grovre vattentiita,
gummib. 39: —. Wildwestliderbilte,
sdljnitat, m. lonnfack, 15: —. Vilt-
dolk, huggare med bjérohuvudskaft,
renhornsslida med namngravyr i

konstsmide: 14, 22, 25, 32 ¢m =
§:—, 18: —, 22:—, 30: —, Bjbm.
nuvudkopuarhﬁlts tobaks-, snus-,
nipperaskar 6: —, 5tdl konstsmide

namngr. M, p.-f. mrliladia, Jarhois.

Skrivmaskiner, 100-tals beg. samt
nya maskiner, allt till jatteldga pri-
ser. Rdknemaskiner o. tillbehdr. Be-
gir katalog, Ombud antages. Anders.
sons Maskinaffiir, Hallstahammar,

Gratis  Julklapp (TV-fondliuslampa)
vid kbp av modellmotor Pee Wee
03 cc & 22:50, Baby Bee 0,8 ¢t
& 22: 50, Tee Dee 0,16 cc & 47:50
(virldens minsta glodstiftmotor) e!-
ler Unic_batteridriven rakapparat %
33: —, F:a Hobby-Nytt, Box 180,
Trollnittan.

Kortlek for min, 54 raffiga naken-
studier i farg, Endast 10: —, Sv. .
»Portofritt, 11735,

Starta och driv ett eget firetag pé
Er fritid! Nu har Ni chansen att
importera varor fdor en billig pen.
ning och sélja med mycket god 7dr-
tidnst. Minga utldndska {Gretag har
otroligt laga priser f&r bra varor
som dven kan kopas i enstaka exempl,
Skriv redan idag efter vir import-
0. exportkurs, omfattande 15 illu-
strerade brev. Med adresser till mer
@n 700 firmor i de flesta branscher
fr. 24 [dnder, 5-sprakiga Gversitt-
ningar o. anvisningar, 34 Ni kan
skriva till firmorna utan svarighet.
Hela kursen — ett praktiskt upp-
slagsverk om import, export, G-

-shiljning och reklam — komplett en-

dast kr 9: 75. Gratis! Importbulleti-
ner, som #r illustrerade och inne-
héller nirmare 1000-talet tips pd va-
ror fran hela vérlden som Ni kan
importera till fdrmanliga priser.
Objektindustri, Avd. 8a, Box 185,
Motala 1.

Roterande biltvittborste. Kr 48: 50,
Svar till »L.G. 435, 11750a.

Div. Lista m, p, Sv. t. »Fynd, 11406s.

Diaramar med 20—35 % rabatt,
Rekv, lista, Box 13018, Gbg 13.

Sparkiip-Mercury, Basta villk.. for Ed,
Telefon 010/24 01 60.

Motorflyghandboken av Gverstelijtn.
Kindberg, Kr 4: 75. 100 bilder! 2 ex,
10 %. STF, Box 121, Falsterbo.

Gasmasker, luftsk.-insp, mod., obeg.,
kr 3: 85 st.,, 3 st, 10: —. Eric Luf-
berg, Vise.

Bra Dual rakapparat, nya knivar, 25

kr. Sv. t. «Billigt, 11782n,
Tradspelare av dldre mod, till virde
av 600:—— per st. utfdrs, for 75—

per st. Till varje spelare hiir 5
rullar tonband. Speltid ca 5 iim,
Svar till »Obetydligt beg., 11796,

Mynt-Tindsticksetiketter-FOC. 50 sl
div. mynt hela viirlden 10:—, 200 st.

div. utlandska thndsticksetiketter
8:—, 300 st. div, utl, tdndstickseti-
ketter 12:—. 10 st. olika FOC fran

Tieckoslovakien pd vackra specialku-
vert, 10:—, Box 678, Jonkbping.

Parker Jotter Original, R.-pris 14:85,
vart pr, 9:25 vid inbet, pA pg. 652663,
Mercado, Box 16348, Steckhsim 18.

Julerbjudande! Vi s3ljer ut ett parti
datumur med saxldnk till ett verk-

ligt pangpris, endast 35:—. 1 @rs
garanti, Obs! begrénsat parti, Skicka
efter redan i dag! HWandelsfirman

Extra, Gripenberg. Returritt inom 8
dagar.

Mirklintdg siljes. Tel. 010,55 40 57.

Gamia frimirken, 3: 75 per 100 st.,
sﬂj, av M. Runsvik, Bex 276, Luck-
sta.

1 par engelska skinnjeans, storl, 48,
svart skinn, smal modell, sdijes fdr

100:—, har kostat 170:—, Svar till
sleans 48, 11822..

Receptsaml., mkt ltnande, Endast
3:40 m. pfsk. Sv. ©. xKem.-tekn.
industri, 11823,

Fiirsteringsapp. Uniprint 36, ny,
200:—. Blixtaggr, 100:—, Bandsp.
100:—, Transistorradio 75:—, Bil-

radio 75:--. Sv. t, »Tillfille, 11830x,

Pojkklockor med centrumsekund och
datumvisare, pris 29:—, Sv, t. »Ur,
11831,

Krokedil, dkta sydamerikansk alliga-
tor i uppstoppat skick, cirka 80 c¢m
ldng. Den senaste hn!mascatflugan
Sindes m. pfsk. m. 8 dagars retur
ratt for endast 44:— + porto. Be-
stéll redan i dag (lagret begrinsat)
frin Ceno-Produkter, Bruanbicksga-
tan 1 A, llllsmnnr:. Ombud antagas.

Om ni dr intresserad av flygande
tefat el andra rymdfenomen, skind
Ert sv. t. »Virldsomfattande, 11832y,

1 st. heg. knuttejacka av ikta get-

gkinn storl. 15—16 ar, kost. 135:—,
nu 55:—, 1 st. Diana luftgevir,
obetydl. anv., kost. 60:—, nu 30:—,

1 frimdrkssamling styckas i
om 500 st. bl. och 1.000 st. bl. &
10:— resp. 20:—, mycket bra. Por-
to tillkommer. Lars Erik Aspegren,
Box 15, Hultsfred.

Se hit all= erabbar! Ekigera frin
USA! Viridsberomda jeans och iac-
kets kdnda fran film o. bilder. Lig
modern hifstil. Fbljande mérken nu
i lager. Lee i mirkblatt o. vitbeige,
Pris 35:—, Lee-jackets i samma
fdrger. Pris 45:—, Wrangler i mork-
blatt o. ljushidtt. Pris 31:50. Wrang-
ler-jackets i samma fiirger. Pris
42:50, Leiba-jeans i mirkblatt, Pris
28:75. Lewi's-jeans i mbrkblatt. Pris
29:75. Alla storlekar finnes, Obs!
uppgiv midjematt o, benlingd, Svart
bdlte passande till jeansen. Stort
forsilvrat splnne med figur i gul-
metall. Jattesnyggt! Pris 14:50. Kol-
svarta byxor i terylene, Spansk mo-
dell med brett midjeband. Vita
skinnkanter vid fickorna. Extra smal
larvidd, Storlek 44—54. Pris 79:—,

pkt

Italienska polotrijan sApaches |
hiirlig rayonull, Hbg rullkrage, ling
drm, Svart, lila, gul, ljusbld, vit,

Storlek 4—6. Pris 19:—, Polotrdja i
bomull med rullkrage. Ling &rm,
Svart, vit, gul, orange. Storlek 3—6,
Pris 12:—, Full ombytesritt med
pengarna ater! Obs! oms. skatt in-
réknad i priserna, Du kan #iven skri-
va efter var nyutkomna katalog med
kidder fran USA och kontinenten,
Carlssons Import, Avd TV, Falken-
berg — Ordertel, 103 81.

Kipes

Flyginstrument kipes, hijd-, hastig-
hets-, variations., horisontmitare.
Nils I||In'| Reparndsvigen 31, \fasn
Finland.
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For alla kop av varor pa
denna sida garanterar an-
nonsorerna returratt inom
B dagar fran varans mot-
tagande forutsatt att den

returneras i oskadat skick.
T PP F T LS

TEL. 349000

SKOLOR

l

— en fuscine-
ranule hobby for

wlla aldrar,

AMATORKURS

RADIOTEKNIK och

PRAKTISKT RADIOBYGGIE

Var instruktiva och populdra kurs omfattar all teori
och alla praktiska anvisningar som en nyborjare be-
hitver fiir att bli en skicklig radicamator.
Kan NI lago en radioapparat!?
Aven om Ni tidigare inte kénner till dmnet, kan vi

Provbrevet, som Ni far gratis, innehal-
ler bl. a. en grundkurs i telegrafi.

AB BEVA-TEKNIK

MIOLBY

[ Siind gratis forsta brevet i »AMA-
TORKURS i RADIOTEKNIK och PRAK-
TISKT RADIOBYGGE: samt prospekt
ach vidare upplysningar.

Sind kupongen IDAG!

garantera Er, att Ni efter noggrant genomgangen

kurs vet en hel del om radio, att Ni sjilv kan byega Ty Lo e e R e S,

bade enklare och mera komplicerade mottagare och I

att Ni kan »laga- en apparat som gatt sénder. =

B Ao o 4 R N ta T e B <

GRATIS Ni det innehallsrika forsta brevet. 1s

Efter att ha studerat detta avgiir Ni, om Ni vill fort- Bos " 1

= 3 ost; o ]

siitta kursen eller ej. adre, &
- - L“““““““‘“““““““““"

JAE

om ;
Siind mig prospekt dver

0O Maskin- och O Livsmedelsteknik
O Ingenjorsutb. m.  verkstadsieknik O Pappersmasse- och
statlig examen O Sjébefilskurser sagverksteknik
O Fackingenjors- O Flygieknik
utbildnin O Textilieknik
(m] Mawmaciﬁ O VVS-teknik
0 Fysik O Kemi O Tritcknik
a] hfckmik O Elkrafreeknik
0 Materiallira O Teleteknik
Atom- ach OB
elektronfysik O
O Orienterande k.
i reglerteknik O Kemiteknik

lirare
O Ind, mitceknik
O Radio O TV
£ Foto m, fiirg
O Handel O Sprik
ginadsteknik [0 Foretagsekon,
dg- och vatten- examen

byggnadsteknik [ Psykologi
] Rcalskofa-Gymn.

' Namn
Bostad

l Postadr,
N N O N S R S NS N e

Kurser for yrkes-

ankeras ej

Hermods
betalar
portot

HERMODS

Fack = A
MALMO 70

Svarsforsind,
Tillstind
nr 36, Malmé 1

KOPINGS TEKNISKA

INGENJORS- och TEKNIKEREXAMEN. Dag- o.

verkstadsteknik, Teleteknik m. telefoni, radio. radar o. television,
levnadskostnader. Moderna kursplaner, Anmal i tid!
1 sept. o. varterminen 10 jan. Abe

Tel:

ropa denna tidning.

T A

0221 —113 16 — INGVAR ROTH

¢ Han blir aldrig nobbad
it~ han har list drets pangbok —

. KONSTEN ATT UM-
" GAS MED FLICKOR

- av Walter 8. Keiting.
Aven Du bor ta del av hans erfarna tips och psykologiska
metodik, som ofelbart leder till malet. Hir nagra intres-
santa kapitel: Hur man blir bekant med henne. Hur
Du vinner hennes kirlek. Varfor hon gillar Dig framfsr
andra m. m. m. m. Tag denna chans redan i dag! Tro inte
att Du ®an allt om kvinnorna. Aven den mest erfarne har
sikert nagot att lira ur denna hogintressanta boknyhet.
Kostar end. 6:25 o. siind m. full returr. mot p--fsk. fran
FORLAG IDEAL - Avd.2 - Box 3105 - Stockholm

BLI RAKETFORSKARE

Bygg en raket enl, anvisningar i var ill.
handl. i RAKETTEKNIK (teori, konstruk-
tion, bridnsle m. m.). Kr 7:85 4+ porto.

gy Ingenjérsfirman ATLAS -~ —

| Box 12 HOCANAS |
INamn ...................................... |
A Sl i Sl

L F |

INSTITUT

aftonskola. Maskin- o.

Hastterminen bérjar

Laga

3 -
Wildwestliaderstivlar
Solid formpressat, lyk-
nitat, dubbelb. 68:-—,
Grivre 45:—. Wild.
dolk bjbrnskaft horn-

slid 24, 32 em, kr

16:25. Wildwesthiilte lonnfic-
kat 14:--. Mot postftirskott.

NORDLANDIA-JARHOIS

FRAMKALLA - KOPIERA!

Eﬁﬁ

14:95

2 framkallningsskalar, kopie-
ringsram, pincett, kemikalier,
papper fior 100 kopior samt

radgivare. Sindes mot post- | I_

forskott frin

F:a KNUTL & SVENSSON

kurser samt trakter- och

BILREPARATans- bilriktningskurser om

4
mén. Fullst. bilverkstadsutrustn. Teori med stillfilm. Plats-
férmed|. Prospekt mot 2 porton.

Skévde Praktiska Skola Tidan. Tel. 70084

IamEmmaw
AammmmEmmEw

bt S i B R R O O A

TILL SALU

A Nyttnirav | sinp FILMRULLEN
S DX-RADIO |[till oss for framkallning.
ki Storkopior 9x9 — 9x12 45
Vigledning f6r kortvigs- |ore st.
lyssnare, DX-tips, kortvags. | Snabbt viilgjort arbete.
tabell m. m. Provex. mot | FOTOTIANST, VANSBRO
0:30. Fack 5083 Sthim 5.
: 5 ——| FYNDPRIS 88:—
Ni kan gora FYND W W bl
bland de varor som annon- skrivmaskin!

seras pa eftertextsidorna. Det
dr artiklar av god kvalitet vl
viirda sitt pris som Ni siikert
kommer att f4 mycket glad-
je och nytta av.

M DEI. - BATAR

-FLYG
MOTORER « BILRACING » ADIORONTROLL TILLBEHiR

tser-ally fabrikat - 1 pilteurvel
Stora hobbykatalogen A mat % i frim.! Bestillidog!
FRANKES-KARLSTAD 13

SOLLERON

wiréd-
I8sa»  elrakap-
paraten obero-
ende av nédtan-
slutning.

Endast 38:— kronor

Drives av ett 1,5 volts
batteri som normalt ric-
ker ca 2 manader,

1-ars skriftlig garanti. |
rmc

Full returrdtt. Tillskriv:
Engrosfirma

Holger A. Ohlsson
Postbox 31, Hudiksvall 1

Stirre nya (se
h ill) 0. beg. bil-
ligt. Prosp. mot
parto.

TYPING AB, TV, MALME C.

Skruvmejsel med
inbyggt ljus! Oum-
biarlig 1 bilen, ba-
ten, hemmet etc.
Forpackad i snyggt

etui med 5 olika
mejselblad. (Skaf-
tets storlek 10 em.

Vanligt ficklamps-
batteri anviindes).
Pris end. kr 9:10

ASTREMIA PRODUCTS
BOX 43017, GOTEBORG 43
Sand omg. .. st, Skruv-
mejsel a kr 9: 10 att sdn-
das mot postiorskott
med full returratt.

L—',\I.‘lrl-.n ueh x"lt|l'1’“-.\'J
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or alla kop av varor pa
denna sida garanterar an-
nonsorerna returratt inom
8 dagar fran varans mot-
tagande forutsalt atf den

returneras | oskadat skick.
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Al

5

TILL SALU

Garanti i 40 linder/

¥*x % GLACIAR k +/, /.0 /07

Aftéirer | Sthim: Gotg, 54, Drottnin
Postorderavd. Bondeg. 22,
Sthim

—

HOBBY HUSET, Goteborg C
5&nd in anhonsen | &

Herrur 1 elstél!

% 10

: 9 LB

* Storl. ‘/‘ ; 7% GE"I"HE m’c‘" -

: 44—54 I Ylle och bomull, | svart- g

X ardtt, i vilddjurstyp ..., 155: — a] | el

x Ylle och mohair, svart- .

: grétt, i afrikansk vild- v
BVINKINE i 145: —

* Srlnn, Ir:edh ull och meo- hur NYA

air, nghérig, svart-
gratt i emerikansk svart- FANTASTI S KA
BIBINSHYR v vvreennnynnns 198: — hobbhyartiklar som iir
8904 Ull, med silkelyster p& roligare,

svart botten .....,.... 125; — s

f O Héstens populéiraste jacka finns nyttigare
endast hos HOLLYWOOD och véra = Skriv efter
bterfrsiiljare, GRATIS
GRATIS sénder vi géirna vér po- KATALOG
puléra katalog &ver kenti | fran
ungdemsklader. :

ppet kuvert
porfe 15 &re) med namn och

ladress pd baksidan av kuvertei

Har kiockan

STANNAT?

Sénd den d& till underteck-

nad firma. Vi stir redo att

snabbt och billigt utféra

varje slag av reparationer.

Ombud antages.

F. Sjostroms Ur, Guld, Optik
Hiirnefors — Tel. 344

SYDSVENSK HANDEL VST HE!

ATERFORSALJARE SOKES
for fotoarbeten i svart-vitt o.
firg samt dvrigt fotomaterial

Kotalog mot
50 dre
« | frimdérken

'- Rénneholmsv,. 74 - Malmé V

modell, ea 36 mm. Vart Ni
dn reser i 40 linder kan
Ni erhilla service. Flexi.
. » blalink i rostfr. stal. Sind
<A inga pengar! Posta kupong-

en | dag! 1 Bvermorgon
NU kan Ni for end. 10: — har Ni uret, Prova gratis

"Vill] PHANOMEN

Rejél, talig, konstruerad
for hogsta krav. Outslit-

/7 perfekia klippningar”’

pr man, formansktpa kva- 1 10 dagar, ir Ni ej néjd
litetsuret LAGONDA. Med erhalles alla utligg med
21 rubiners schweiziskt viindande post. T ars skrift-

precisionsankarverk.  Val. i paeani d
tentiit boett i Rostfritt stal, .5 saranti och dessutom en

lig, dverdimensionerad 12 e e k: AS 1188, abloe, Bratis &versyn av uret var-
watts »tl;rlilhlktstuogﬁa. Pre- / ”Rdkna SJUIV- W gﬁlr’,ir.-kgar lNIvan{‘:]r:‘ifii:i:r. je ar.
cisionstiliverka d 58 Reglerat i 4 positioner, Be- [TAGONDA dai 4
-~ ; r ] 3 4 msportur,
. o y \Pf'gr"lz:he‘:;m;;enms:lﬁﬂenf 153- :1‘6n \r;:ll'l“l“].:ili“\lf:::':;; J,',‘.'f-i.‘;m ;i’cllttii_- Vattentiitt, stotsikert, rost-
w fabrikat. Inga ldsa plastdelar. Pris kon- s ‘magneliskt. Okrossbart glas. | Hipandennee | e
BYGG SJALV tant 99: — inklusive ett saxhuvud. Pa S-mérkt Sjdlviysande. Dammidtt. | 10;__ pr man :
avbetalning vid lev. 35: —, per minad Rod Centrumsekund, Stor 5 2
PLASTBATEN 15:—. 10 % tillagg. 2 4rs garanti fér
maskinen. Oms. och porto tillkommer,
Enkla handverktyg, normal 10 dag. returritt. Full service. ®
hindighet och ing. Hj. Lars- B] Box 21035 . Stockholm 21.
s0ns lﬁttfattliigka beskriv?(in& Tel. 318 I L I
med a perspektiv- z : o
?ﬂnin‘sear u;'lf ellt ioi bae YHKES Y Polhemsplatsen 2, Géteborg C i
dvs !
L) = Al ] Sind omg. LAGDNDA3 herrl.lr],-’dat?iu;-xattt betz;lnas med
i : | 10: — pr man. tills 163: erlagts. (Kontant % ra-
gﬁ:&:{iﬁﬁﬁgﬁ as\; sst‘riibatar I batt.) Aganderittsforbehall fii‘r siljaren. 1 ars garanti.
a 8:35. ! di 10 dagars returritt. I
AR R B denyi, o kel 196. .
Snectiallri}n}rl’.gali ]med form- | Yrkesringarna till- I M X *
ull skala, I : B e e St T o g
an verkas | kontr. sil-iuwoeLaiiusre | teoux | Ny i
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GLANS OCH GLITTER I HJULENS

ISUZUS BELLEL &r en ny japansk modell som
tillverkas av Isuzu Motor Company. Bensin-
matorer pd 85 ech 93 hk eller en diesel
pé 55 hk. Sexsitsig, pris ca 15.000 kr.

DATSUN BLUEBIRD. Bilen kommer fran Nissan
Motors och har en fyreylindrig motor pé 1.200
cc och 48 hk. Toppfart: 125 km/tim.

Vanlig som taxi. Aven i stationsvagnsutférande.’

TOKYOTA PUBLICA
lapans folkvagn
visades for férsta
géngen i ar. Fyr-
sitsig med tva-
cylindrig luftkyld
mator pd 700 cc
och 28 hk.
Bréinslesnal.

TOYOPET CORONA

En mellanklasshil
med 3,9 m léngd,
980 kg vikt och
med en motor p&
1,5 liter och &5 hk.
Torsionfiadring
fram,

TOYOPET CROWN
DE LUXE

En ay de popu-
léraste stérre
jopanska bilarna.
Vagnen é&r officis,
ellt sexsitsig, vager
1.225 kg, &r 4,36
m léng och har
en motor pd hela
?5 hk.

DATSUN FAIR LADY

Bilen introducerades redan
1958 ach har blivit en av
Japans populéraste sport-
bilar. Den har nu fatt
kenkurrens i eleganta,
italienritade Prince Skyline.

CHRYSLER VALIANT
bibehéller sina gamla drag
dven 1962, Vissa éndringar
har dock gjorts i fronten.
Den har rattvixel och

ny koffertlucka.

Julens lilla bilsalong presenterar
mest japanska skapelser. Vi hade
hoppats att kunna bjuda lésarna pé
en liten julgéva: Ett meddelande
om att snart kommer det billiga
japanska bilar i marknaden. Men
tyvérr, én kommer de inte

— och nédr de kommer blir de
férmodligen inte alls billiga. ..

Tokyo

\I,-‘isste ni att majoriteten av Japans bilar ar
av inhemskt fabrikat? En visterlindsk bil-
expert blir forbluffad tver de manga och ifor
hans dgon ovanliga modellerna., Volkswagen,
Opel, Morris och Chevrolet &r n#stan okinda
bilnamn i Japan! Bilfloran dédr rymmer i stil-
let ett tiotal i Visterlandet niistan okinda ar-
ter med sidana namn somn Nissan, Toyopet,
Datsun, Prince, Mazda och Isuzu.

Det ligger nira till hands att tro att de ja-
panska bilarna #&r kopior av wvagnar som wvi
kénner under helt andra namn. Den teorin
stimmer emellertid inte alls. Japanerna byggde
tidigare visterlindska bilar pa licens — i dag
ér det stora flertalet japanska bilar inhemska
konstruktioner, och Japan har funnit sin egen
bilstil.

Minga japaner anser — inte forvanande —
att ju mindre en bil dr desto bittre. Det beror
inte bara pa den enorma trafiken och pa att
japanerna sjdlva #r smavixta, utan kanske
mest pad att genomsnittsjapanen vill dka billigt.
Stora motorer behbvs inte heller — fartgriin-
sen dr pa manga hall satt till 40 km/ tim. Nor-
malt far man kira 60 km/tim, men det finns
dock vidgar dir hastighetsgrinsen ligger wid
80 km/tim. En av de populdraste bilarna heter
Tokyota Publica. Den viger 580 kg, har
en motor pa 28 hk och en toppfart av 110
km/tim. Det rdacker gott. Den drar bara 0,24
liter bensin per mill

En fraga som alltid intresserar en vister-
linning nidr japanska produkter fors p&a tal ér:
Kommer de att exportera till oss till sensatio-
nellt laga priser?

Svaret ir nej. For det forsta: De japanska
bilfabrikernas produktionsvelym &r forhéllan-
devis liten jamférd med wvara bilgiganters. De
stiirsta japanska tillverkarna, Nigssan och Toyoto,
gor cirka 60 000 personbilar var om #Aret. De
ligger med andra ord i Volvo-klass. De #r smé
i jamfjrelse med Europas och Amerikas bil-
jéttar. Trots dnnu laga arbetsloner blir pri-
serna inte exceptionellt liga, eftersom man
inte kan dra fordel av de stora seriernas ratio-
nalisering. Priserna #r pa den japanska hem-
mamarknaden niistan desamma som wvi |
Sverige @r vana att betala fér motsvarande
biltyper!

5

Ahlén & Akerlunds Tryckerier, Sthim 1961



