Tisst hade Skellefteagrabben Frans
\( Ivar Jonsson, 15, haft en del avligsna
Amerikafunderingar nar han postade sin
lésning av tavlingen om Biljetten till mor-
gondagen — men aft han verkligen skulle
hamna i prisprotokollet hade han faktiskt
inte trott pa allvar.

Nu fick ju det stora landet i vister vara
i fred for den glade norrlinningens hirj-
ningar, i stdllet var det Stockholm, nir-
mare bestamt Stockholms skirgird, som
irades av hans besok en solstekt dag i
augusti.

Anledningen var helt enkelt att marin-
ledningen lovat bjuda Frans Ivar pa en
torpedbatstur fran Gald till Oregrund.

Dagen var verkligen lampligt vald! Tre
batar — T 49, T 51 och T 52 — skulle ga
tvérs igenom hela skargarden upp till
Oregrund, och pa vigen skulle de fun-
gera som spaningsmal at flygarna fréin
' 11 och samtidigt 6va négra formerings-
tricks.

Redan fore starten fran hamnen pa
Galo fick Frans Ivar klart for sig att tor-
pedbatar egentligen ar ganska spartanska
historier. Det mesta utrymmet under dick
upptas av maskinrummet, och dir tronar
tre 18-cylindriga Isotta Fraschini med
vardera tre cylinderrader samt tva marin-
konverterade amerikanska V-attor for
gang under 6 knop. Under backen fram-
for bryggan finns utrymme for den fata-
liga besdttningen, men dar far ingen vis-
tas under gang utom radaroperatéren.
Alltsa far man hélla till pa dick, och dar
fliktar det ganska bra vid 42 knop!

Befdlhavare ombord pa T 49 ir 16jtnant
Wallén, och det ar fanrik Sjogren som tar
emot oss: :

— Vi skall aka med T 49 tillsammans
med en del representanter for armén.
Kapten Algenom och 13jtnant Sundberg
foljer ocksa med pa T 49 for att félja ov-
ningarna, sa det blir ganska trangt. Kom
ihag att baten accelererar fruktansvirt

ndr vi slar pa Isottorna — nar ni hor tva
korta signaler #r det dags att halla i sig.
Ni far fotografera vad ni vill utom ma-
skinrummet. Nu sticker vi!

Redan de ssma. V-attorna later mik-
tigt, men ndr Isottorna slas pa blir lju-
det fruktansvirt. Vi far bomull att stoppa
i oronen och konverserar med tecken-
sprik — och @nda gér vi just nu inte for-
tare an 20 knop.

Och sa startar da gatloppet upp genom
skdrgarden. Batarna styrs helt manuellt,
styrmaskin saknas, men ratten har natur-
ligtvis stor utvaxling. Lojtnant Sundberg
dr rorsman och utrittar ett jiattearbete
nar vi i full fart navigerar mellan kob-
barna. Det slar och rister i skrovet, och
kursindringarna &r sa snabba att man
maste halla i sig for att inte ramla over
bord. Man har ingen kinsla av att he-
finna sig ombord pa ett krigsfartyg —
detta &r snarare en racerbat, impulsiv,
som fordrar passning varje sekund. Vi
trinar litet tillsammans med T 51 och
T 52 genom att hoppa i varandras svall.

Ute pa Kanholmsfjirden uppticks vi av
flyget och far utsta ett par fingerade an-
fall medan personalen pa automatkanonen
tar chansen till riktévningar.

Men timmarna gar fort, och platsligt &r
vi utomskirs for den sista biten till Ore-
grund, grosshandlaridyllen som blivit en
militdr knutpunkt. Och niir vi #nthgen
sitter vid lunchbordet pa det idylliska
Stadshotellet fragar jag Frans Ivar om
hans framtidsplaner.

— Tja, svarar han, forst blir det ju
plugget. Men jag har kopt Teknikens
Virld dnda sedan jag lirde mig lasa sa
det blir nagot tekniskt, det vet jag. Och
nu har man ju sett det hir ... det var ju
fantastiskt... vilken anda ombord! Jag
tror nog att det blir nagot tekniskt jobb
inom det militdra ..,

Lycka till, Frans Ivar!
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Frans lvar Jonsson fran Skelleftea var en av
pristagarna i Teknikens Vérlds tavling Biljett 1ill
morgondagen. Det blev en rasa med en av mari-
nens motortorpedbatar, Med 42 knops fart ge-
nom Stockholms skdrgard. Bétarnas slalomak-
ning i varandras svall var en speciell upplevelse.
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GLOMMER JAG ALDRIG!

av Ernest Graham

Vivan hade fortfarande risgryn i haret nir vi
gick ombord pa “Caravellen”. Malet var en liten
romantisk fiskarby pa den italienska medelhavs-
kusten dir “tiden hade statt stilla” som rese-
broschyren sa vackert uttryckte det.

Det var sent pa kviillen nir vi kom fram till vart
idylliska lilla “pensionada”. Virden héll just pa
att tinda fotogenlamporna nir vi satte oss ned for
att njuta vart forsta méte med det italienska koket.

“Jisses” sa jag “har dom inte ens elektriskt ljus!
Hur ska jag nu kunna raka mig?”

Problemet blev akut niir jag tittade i spegeln nis-
ta morgon. Min grova svarta stubb sig om mojligt
dnnu grovre ut i det klara solljuset.

“Una momenta” utropade virden nir jag pa bru-
ten franska talade om mitt problem — och for-
svann for att Aterkomma efter ett par sekunder.

Och diir — i hans bruna hand — lag en Gillette-
hyvel och ett alldeles firskt paket med nya Blue
Gillette® Extra.

Langt in pa kvillen kiinde jag mig fortfarande
ren och len om hakan. Rakningen hade knappast
kiints pa kinden och den friska fornimmelsen av
vatrakning satt i. Vivan log forforiskt mot mig
och sa ”Du ser ut att trivas med en smekmanad

— du ser yngre ut an 7) ,)

ninsin — och renare!” (% %

= 1 ‘e " b
- 5 g o3 i X
“Ja” svarade jag — och "\ . ST

tinkte pa nya Blue Gil- ﬂb P
lette Extra. X
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® FORSTA BILSALONGEN

Manga av 1962 ars bilnyheter har redan presenterats. I
nummer 20, som utkommer den 5 oktober, presenterar Tek-
nikens Virlds utsiinde ytterligare stora nyheter fran hostens
forsta bilsalong, den i Frankfurt.

® FOLJ MED TILL MANEN!

Sveriges allra skickligaste och rymdtekniskt mest kunniga
»rymdkonstnir. ir ingenjor Florent Sophius Sickenga pa
Saab. Han beridttar i firgextran om hur Amerika redan om
nagot ar kan sinda tre man till manen! ;

® KORSKOLAN FAR BAKLAXA

Vigen till kirkortet dr svar och absolut inte den bdsta. I en
brinnande artikel kritiseras bilskolan och bilinspektionen.

® TVA BILANALYSER

Det blir tva bilanalyser. I den »beg. bil-testen: redovisas {ester
och andrahandsvirdet for DKW. I den ordinarie bilanalysen
behandlas Renault Gordini.

® RULLE RYMD KOMMER!

Dan Seger siger i detta nummer adjo
till Teknikens Virlds lisare. I stillet
kommer den skojfriske, dventyrslystne
Rulle Rymd. En hiirlig figur som rakar
ut for de mest besynnerliga upplevelser.

OMSLAGET

Den stora bilden visar den forsta Vauxhall Victor i farg.
Victor kan ni lisa om pa sidan 18. Pa lilla bilden har just
tvabarnsmamman fru Mona Wallén-Hjirpe, Sveriges skick-
ligaste kvinnliga fallskirmshoppare, landat efter en lyckad
luftfird. Mer om den spanstiga mamman pa sidan 2. Foto:
Lars-Eric Stralin.
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Disponent Hansell visar er hur och
| var ni kan kiipa 100-tals olika va-
tror Lill myckel liga priser. Hiir iir |
| ndgra exempl, Priserna iir exkl. jraki | y

och tull.

jalper Er att starta och ri

ett eget foretag pa Er fritid...

Det enda Ni betalar for undervisning och personlig radgivning dr 3:25 i veckan. Ni bebiver
ingen lokal, inga tidigare erfarenbeter och Ni kan birja med att investera ett par bundra

kronor. Ni far dven lira Er, b

Drémmer Ni om att starta ett eget
foretag ... att bli Er egen chef? Nu
har Ni Ert tillfille och det inom
ett omrade déar det under 1960 om-
sattes mer #n 14 887 miljoner kronor.
Ni kan birja pad Er fritid. Ni bg-
hiver ingen speciell lokal, hela fo-
retaget kan drivas frin Ert hem.
Var Ni bor spelar ingen roll. Ni
behdver inga tidigare erfarenheter
eller higre skolutbildning, Dispo-
nent Hansell lir Er p& ett Tittfatt-
ligt och trevligt sitt allt Ni beho-
ver veta. Om Ni far nigra speciella
problem, sa. skriv bara till honom.
Han besvarar personligen Era brey.
For all undervisning och personlig
radgivning betalar Ni endast 3:25
per vecka. Dessutom kommer Ni
att behova ett startkapital pa ett
par hundra kronor, som Ni i forsta
hand ska anviinda till inkép av va-
ror. Dessa varor koper Ni direkt
av tillverkarna.

Men om Ni tror att det hir ir et
satt att bli Er egen utan arbetsin-
sats, di ska Ni inte lisa vidare,
Ar Ni diremot villig att satsa en
del av Er fritid, sA kan det hiir bli
Er framtid.

Ni startar en av de mest spin-
nande verksambheter som finns

Ni har sikert redan gissat att det
géller import. Inte nog med att det
dr spéinnande och intressant, im-
porthandeln tkade under 1960 med
mer &n 2399 miljoner kronor.
Och med de minskade eller i
min\sa fall helt slopade tullarna,
ser det nu verkligen lovande ut,
Sverige 4r dessutom ett speciellt
intressant land for importérer. Vi
har exempelvis inte nagra omfat-
tande restriktioner vid import fran
Japan, Hong Kong och andra lin-
der som séljer till mycket f6rman-
liga priser.

Ni gor affiirer
medan Ni lir Er/

Nu undrar Ni sikert, hur Ni ska
kunna géra Er gillande med en-
dast ett par humfra kronor i start-
kapital, Planen #r att Ni ska biirja
med FEra importaffirer som en
hobby. Ar Ni nigot av en expert
pé ett visst omrade, t. ex. hilar,
foto, sport eller batar? Da &r det
en utmirkt idé att specialisera Er
pd just detta. Er hobby kanske
kan bli Ert yrke.
Birja alltsi med att importera en-
varor pa prov och silj dem

Sigurd Hansell
disponent, fil. kand.,
tidigare vid Ekonomiska Av-
delningen i Firenta Nationer-
nas Sekretariat, New York och
rddgivare dt Sudans Regering i

Khartoum. Nu framgdngsrik

egen foretagare som importor.

sedan till Era vinner eller behall
dem sjilv. Foist nér Ni kinner Er
sikrare, ska Ni tinka pa att satsa
mer pengar.

Redan i1 samband med det tredje
kursbrevet far Ni géra Er forsta
importaffiar,

I kursbrev 5 far Ni dessutom lira
Er hur Ni kan géra affirer utan
varken kapital eller varulager.
Tack vare detta kan dven personer
med begriinsade resurser vara med.
Naturligtvis ér det en fordel om Ni
kan engelska, men det dr absolut
inte nodvandigt. Ni far forslag hur
Ni ska skriva affirshrev for olika
tillfdllen och samtliga brev iir tver-
satta till engelska.

Men hur ska Ni finna limpliga va-
ror att importera? Hir &r svaret. ..

.. L-. ;
GRATIS far Ni regelbundet
Svenska Handels-Institutets
Import-Bulletiner!

Dessa illustrerade bulletiner inne-
haller 100-tals tips pA varor fran
hela viirlden, som Ni kan importera
till formanliga priser, tNagra exem-
pel pa shdana varor ser Ni hir

ur Ni kan gora affdrer utan varken pengar eller varulager.

ovan.) Ni far adresserna till till-
verkarna av dessa varor, si ati Ni
kan bestilla dem direkt utan mel-
lanhdnder. Med vart tredje kurs-
brev far Ni en ny Import-Bulletin,
som innehéller méngder av nya
tips. Totalt far Ni alltsd 5 Import-
Bulletiner under kursens gang.

Var Ni dn bor far Ni
personlig undervisning . . .
bdade i hur Ni ska importera
och sdlja varorna!l

Disponent Hansell har koncentrerat
sin kurs till 15 illustrerade brev.
Han har skrivit dem pa ett trevligt
och lattfattligt siitt, steg for steg
firklarar han hur Ni ska gora. Ni
far bland annat f6lja en import-
affair gillande kikare frin bérjan
till slut, Nagra av Sveriges ledan-
de foretag medverkar Hven med
intressant material. Dessa kurshrev
— Ni far ett nytt var l4ie dag —
ger Er grundkunskaperna.

Dessutom far Ni personlig un-
dervisning. Om det &r nagot Ni
vill fraga om, skriv bara till dispo-
nent Hansell. Han besvarar person-
ligen Era brev och det kostar Er
ingenting extra,

Disponent Hansell har lagt stor
vikt vid att forklara olika satt att
silja varorna, Aven firsiliningen
kan Ni skota pa Er fritid fran Eri
hem, exempelvis per postorder. Och
Ni behdver inte begriinsa Er for-
silljning till enbart Sverige. Dispo-
nent Hansell lir Er #ven hur Ni

kan siilja till Norge, Danmark,
Vasttyskland och ménga
lander,

Nér Ni har samtliga kursbrev, bil-
dar de tillsammans ett praktiskt
uppslagsverk om import, forsilj-
ning och reklam. Det finns inget
liknande i Sverige.

andra

Upp till 89 kronors rabatt
vid kép av skrivmaskin!

Som elev vid Svenska Handels-
Institutet fAr Ni rabatt pd kinda
skrivmaskiner som Facit, Olivetti,
Olympia, Remington, Adler med
flera. Detta rabatterbjudande fir
Ni i samband med brev 2.

Ni far sluta kursen ndr Ni
vill! Ni far pengarna tillbaka
om Ni inte bliv helt nijd!

Sénd bara in bifogade kupong nu,
sA far Ni forsta kursbrevet omga-
ende mot postforskott 6:50 (det
blir endast 3:25 i veckan). 55 bre
porto tillkommer.

Denna anmélan &r inte bindan-
de for Er. Ni kan sluta kursen nir
Ni vill genom att skriva till Insti-
tutet. Och om det &r nigot kurs-
brev som inte helt motsvarar Fra
forvantningar, sA returnera det ba-
ra till Institutet inom 7 dagar. Ni
far d4 omgiende tillbaka vad Ni
lagt ut fér detta kursbrev. Siind
in kupongen i dag! Vi kan inte ta
emot mer #dn ett begriinsat antal
kursdeltagare.

SVENSKA HANDELS-INSTITUTET
= Aprd. 8 A, Box 533, Stockholm 1
rj‘v— N - S A e S e e - . .

enska Handels-Institutet, Avd.8 A, Box 533, S!ocle]mlm-:'

IHErmed bestiiller jag disponent Han-
sells kurs »Hur man startar och dri-
ver en importfirmas, Kursen bestar
av 15 brev. Alla fragor jag gir, de 5
Impori-Bulletinerna samt rabatterbju-
dandet pa skrivmaskin far jag kost-
nadsfritt.
Jag dnskar kursbreven sinda pa fol-
jande sétl (gir ett kryss i rutan fér
del som dnskas):
[J Ett brev var 14ze dag.

'Ssml mig det fiorsta kursbrevet om-
gaende och de dvriga 14  breven
med 14 dagars mellanrum. Jag liser

I varje kursbrev mot posiférskott med
6:50 -+ 55 bre porto.

[] De 5 férsta breven nmﬁéende

I och sedan ett var M:ie dag...

Ni spar 2:75!

I S&ndamig de 5 firsta kursbreven om-

Ndgra av de foretag som medverkar med material:

Forsikrings AB Fylgia. AB Nyman & Schultz. SAS, Scandinavian
Airlines System. S:t Eriks-Missan. Rederi AB Svenska Lloyd.

- TEKNIKENS VABID 1.

mot  postforskott 32:50. Jag
far dem portofritt och spar pa sa
siatt 2:75. Direfter far jag de dwvriga
10 kursbreven med 14 dagars mellan-
rum. Jag léser vart och etl av dessa
brev med 6:50 4 55 ére porto.

i~ DUBBEL GARANTI:

1. Jag kan sluta kursen nir jag
vill genom att skriva till In-
stitutet.

2. Om det &r nagot kursbrev

som inte hell motsvarar mina

det till Institutet inom 7 da-
gar. Jag far dA omgiende
tillbaka vad jag lagt ut fiér
detta kursbrev,

I
i
I
forviintningar, returnerar jag l
|
{Var god texta helst.) :

Namn: o sonln T s wie, e I
Lo |

BN i T e s s {:I
-
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Stalwart visar helt fantastiska terrang-
egenskaper. Hemligheten ligger i in-
dividuell fijtdring och drivning pé alla
hjul. Vattenlinjen n&r ndstan vindrutan,
men fribordet &r inte mindre @n 46 c¢m.

‘\T dgot som skulle overtriffa
Centurionstridsvagnarna — det
var riktmirket man satte upp nar
engelska Alvis grep sig verket an
att konstruera smatt fantastiska
terriinglastbilen Stalwart, som de-
moenstrerats pa Jarvafiltet utanfor
Stockholm.

Avsikten med Stalwart ar att
den skall kunna fdlja Centurion-
stridsvagnarna och forse dem med
brénsle, ammunition och andra
férntgdenheter. Dérfor maste bilen
kunna ta sig fram dir stridsvag-
narna kan gi, men helst snabbare.
Lisningen blev en sexhjulig truck
med amfibieegenskaper.

Konstruktionen #&r intressant —
de sex hjulen &ar alla individuellt
fjadrade med parallellogramme-

. kanism och teleskopstotdampare

och drivande. Styrning sker pa de
framre fyra hjulen.

Resultatet &r en mjuk och rent
av komfortabel gang i den svaraste
terring — hastigheten kan hallas
hig. Drivkillan ar en Rolls-Royce
B 81 pa 220 histkrafter, som réc-
ker att klara stigningar pa 60 gra-
der med fem tons last. Toppfarten
pa landsviag ligger vil dver 80
kilometer i timmen.

I wvatten tar sig Stalwart fram
med aningen over fem Knop.
Drivningen sker med propellrar,

AY JOHN MURRAY

inbyggda i tunnlar — man har
eliminerat risken att sla sonder
propellrarna  vid  terrdngfarder.
Styrningen sker helt enkell med
framhjulen eller med wvariationer
ay propellrarnas dragkraft. Nagra
forberedelser pehover man inte
gira fore eventuella wvattendopp
— det &r bara att se till att fla-
kets ldammar ar uppfallda och ge
sig ned.

Provfarden pa Jarvafaltet var
ytterst imponerande. Over slock
och sten gick firden och inte ens
gyttjediket — svart dven for de
bista stridsvagnar -- utgjorde na-
got hinder.

Alvisfabriken — som | d&vrigt
tillverkar lyxbilar och flygmoto-
rer — har fatt forfragningar om
specialversioner av vagnen till
olika militara och civila anvind-
ningsomraden. Som terrdngfordon
anses Stalwart vara oovertrifiad
— endast vwvissa bandfordon kan
uppvisa bétire terringegenskaper.
Priset ar ju for all del inte heiller
foraktligt: omkring 200.000 kronor.

Nu planerar fabriken eti kors-
tag fran England genom Europa
for demonstration av vagnen. He-
la striackan skall klaras for egen
maskin — inklusive simturen dver
Engelska kanalen

DACK MED SAKERHETSBALTE

DUBBEL SAKERHET MED PIRELLIDACK PLUS SAKERHETSBALTE

Med utgdngspunkt frdn att korsikerheten med nuvarande motorstyrka, topp-
farter och trafikfrekvens stiller helt nya krav pa bildicken har Pirelli lanse-
rat helt nya konstruktionsprinciper.

; CINTURATQ SEKRARE seKvxuare,

BILLIGARE | DRIFT

Dicket har sitt namn av gérdeln (a), pd italienska cintura, under slitbanan
(b). Gordeln #r ett textilband, som spanns av stommen (c) nir dicket pumpas.
a Konstruktionen ger:
@ stor anliggningsyta med 100 % viigErepp under alla férhillanden —
vid hog ia.rt vid kurvtagning, vid halka,
® oforindrad dickprofil och anli%gningsyta dven vid hog farr, ingen de-
b formering genom centrifugalkraften,
@ uromordentligt hog slitstyrka och ringekonomi, inget dick stiller sig
billigare att kora i hog farr.

VALDES AV STATSPOLISEN for flera serier av nya Volvo Amazon.

ORIGINALDACK p2 foljande sportbilar: Ferrari GT 250, Alfa Romeo Giulietta, Saab Gran
Turismo, Volvo 1800 Sport.

LAMPLIG FOR MONTERING PA Volvo, Saab, Volkswagen, Citroén, Porsche m. fl. av

de vanligaste bilmiirkena i Sverige med 15" och mm-dick.

Forsiljes genom auktoriserade
terforsiljare

IRELLI
VARLDSFURETAGET
MED NYHETERNA

*| Bilisternas sikerbet vdr ledstjiéma

ML ATEE LR LT W LR B i e




Ernie Englund

lar Dig spela t

TRUMPET

for endast

20: -

ner manad

pet pa rekordtid

Instrument och kwrs far Du pa posten direkt fran Westin & Co

Det dr en verklig tillging att kun-
na spela ett instrument som trum-
pet — dagens populiraste och mest
uppmirksammade instrument. I sill-
skapslivet, pa fester och bjudning-
ar, overallt blir Du populir och
uppskattad. Och pa lediga stunder
behéver Du aldrig ha trakigt med
Din trumpet. Men Du bir lara Dig
spela trumpet frin grunden, helst
under en duktig och erfaren lirares
ledning,  Instrumentet bér ocksa
villjas med omsorg, det skall vara
ldtthanterligt och vil avvagt for en
nybirjare.

Minga tusen elever har tagit kur-
ser hos Westin & Co, minga mu-
sicerar i amatérorkestrar landet
runt, och en del har efter fortsatta
studier helt dgnat sig 4t musiker-
yrket. De fick alla lira sig grun-
derna genom Westin & Co:s klart

Om Du
vill ha bide
trumpeten och
kursen - siind in
bada kupongerna.

och redigt upplagda kurser, som
for direkt till mélet.

Du har hir ett fantastiskt tillfalle
att till verkligt onskepris erhélla
dels en forndmlig trumpet, dels en
trevlig och littfattlig kurs. Du gor
ett gott val, di Du fyller i nedan-
staende kuponger. Sind in dem re-
dan i dag, sa har Du forsta kurs-
brevet tillsammans med trumpeten
redan om ett par dagar!

Ernie Englund blir Din
lirare

Den vilkinde trumpetaren och ka-
pellmistaren #r ocksi en mycket
skicklig pedagog. Han lir Dig
snabbt och sakert spela trumpet.
Ar det nigot Du inte skulle férsta
hjilper Westin & Co Dig till ritta

Till KORRESPONDENSINSTITUTET
WESTIN & CO.
Hornsg. 94, Stockholm. Tel. 240980

Harmed hestiller jag 1 st. Trumpet MARYLAND att
sindas emgaende,
ning med kr 40: — vid leveransen och sedan med kr
20: — per manad, tills slutbeloppet kr 270: — inbetalats.

genom speciella svars- o, fragefor-
mulir, som medfoljer kursen. Du
har en garanterat intressant och
trevlig studietid framfor Dig med
en av Sveriges skickligaste musiker
som lirare,

Kursen omfattar 16
brev

och ger Dig kunskaper snabbt, latt
och roligt med nya, utomordentliga
metoder, Var 14:e dag loser Du
ut ett lektionshrev mot endast 4: 75
plus porto. Varje brev innehaller
precis sa mycket Du utan att be-
hova jikta hinner lira Dig till
nasta gang. Litet malmedveten &y-
ning varje dag racker {ér att Du
med glans skall klara kursen. Du
far naturligtvis ligga manken till

I kar betala

litet — men de stunder Du é6var
pa Din trumpet kommer Du att ha
bara trevligt.

Eft bra instrument

underldttar Dina studier, ger Dig
sikerhet och kinsla, Trumpeten
MARYLAND ir ett trevligt instru-
ment i lackerad missing. Den
stimmer val, har littgdende venti-
ler och fin halans. MARYLAND ir
idealinstrumentet f6r nyborjaren —
Du erhiller den dessutom till sir-
skilt formanligt pris fran Westin
& Co. Du betalar endast kr 40: —
som handpenning och sedan kr
20: — per manad, tills slutheloppet
270: — kr erlagts. Vill Du betala
kontant, blir priset hara 245; —,
I priset ingdr ocksd etui och mun-
stycke,

Till KORRESPONDENSINSTITUTET
WESTIN & CO.
Hornsg. 94, Siockholm. Tel. 240980

lH%irmed hestiller jag »Ernie Englunds trumpetkurs fir
Jag onskar betala [1 per avbetal- Inybﬁrjare». Forsta lektionsbrevet skall sindas mig om-

giende och 6vriga med 14 dagars mellanrum. Jag ons-
[ per lektionsbrev, si att varje brev léses

Vill Du ha trum-
peten - siind in den
viinstra kupongen!
Och om du vill ha

kursen - sind
in den

higra!

(Varan forblir sdljarens egendom tills full likvid er-
lagts.) Eller [] kontant med kr 245: —. (Sitt ett kryss
for det alternativ som ©nskas.) Frakt for trumpeten , brevets mottagande,
{(3:40) uttages med det forsta postforskottet. lsom onskas.)

B s DO

[0 hela kursen kontant (kr 68:—) vid forsta lektions
(Satt ett kryss for det alternativ

med kr 4: 75 plus porto (55 ore) per postforskotr eller I

HlNamn:

St
= I AlAresstl o et s S o




klart
man

elrakar

sej

nar det finns

PHILISHAV

Nér man rakar sej med PhiliShave kénner man
faktiskt att den dr pa toppen av teknisk utveck-
ling. Ta det hdr med rotationsprincipen — bra
sak! Det stora, dubbla skdrhuvudet ger béde
skonsam och effektiv rakning. Tryck-knapps-tém-

ningen dr en extra finess Hktpris Bova

som man bara finner hos
PhiliShave — ldtt att halla ren. 58 KR
Klart man vill elraka sej nar

det finns en san sak som oms tillkommer

PhiliShave.

For 88 kr (riktpris, oms tillkommer) far man nya
PhiliShave med fjgdrande skarhuvuden, som gli-
der &ver ansiktet mjukt och félisamt. Bada appa-
raterna passar alla ndtspdnningar pd véxel-
och likstrém.

PHILIPS

miérket de flesta valjer

Fraga
0SS Om
bilar

Friiga: Vem Mir generalagent for
Willys Jeep i Sverige? Jeepsnille

Svar: AB Scania-Vabis, Sider-
télje.

Friga: Kan Teknikens Viirld ge
ett exakt besked om hur miénga
personbilar som tillverkas i Ame-
rika per ar? Vadhéllare

Svar: Under 1960 tillverkades i
USA inte mindre #n 6674796 st
personbilar.

Friga: 1) Hur skyddar man
biist féirkromningen? Det finns sa
manga olika preparat i markna-
den att det #r svart fir en lek-
man att viilja ritt. 2) Ar det
olika plat i t. ex. tyska bhilar?
3) Hur tjock Hr platen i de van-
ligaste bilarna? Amator

Svar: 1) Det viktigaste vid all
kromvird &r att tviitta ofta. Det
rikligt férekommande viigsaltet

‘} och vigluten kan pi kort tid or-

saka rostangrepp om det far ligga
kvar pa kromen. Det ricker med
att saltet far sitta kvar endast
3—4 dagar. De flesta kromskydds-
medel & mycket bra, men man
kan ofta astadkomma ett effek-
tivt skydd pa billigare sitt. Van-
ligt bilvax eller en litt ingnidning
med ndgon av de numera allt
vanligare rostskyddsoljorna  &r
fullt tillrdckligt. I intet fall &r
det nodviandigt att anbringa néa-
got tjockt lager. en tunn osynlig
hinna #r tillrickligt. 2) Vanligi-
vis anvidnder alla fabriker sam-
ma typ av plat och har dven ge-
mensamma leverantiirer. Beroen-
de pi leveransmojligheterna kom-
mer platen &dven fran olika ldn-
der och olika platverk. 3} Tjock-
leken varierar beroende pa olika
platdetaljers utférande, vanligen
mellan 0,65—0,90 mm. I vissa de-
taljer kan tjockleken uppga till
1,5—2,5 mm. Plattjockleken i sig
gjidlv kan inte alltid anses ge na-
got maitt ph karossernas styrka,
eftersom olika platpressningstek-
nik och olika konstruktioner ger
olika egenskaper. En viss tum-
regelanvisning kan bilarnas tjins-
tevikt ge nér de  jamfirs med
respektive plattjocklekar. Kom-
plexet &r wvanligen beroende av
flera faktorer, t. ex. motorvikt
och utfiirande av chassidetaljer,
varfir tumregeln méste anvindas
med omddme.

Friaga: 1) Var kan man képa
Armstrong stétdimpare? 2) Finns
dylika med hjilpfjidrar av typ
utanpiliggande spiraler? 3) Miste
man #indra infiistningarna pid en
hil med sjilvbirande kaross fir
atl det skall hilla? 4) Kan man
képa ventiler av det franska fa-
brikatet Monopele hir 1 landet?

Konvertering



Svar: 1 och 4) BlL a. hos K. A,
Axelssons Bil- & Maskindelar,
Luntmakaregatan 85, Stockholm.
2) Ja. 3) Eftersom Ni inte an-
givit bilmirke och arsmodell kan
inget exakt svar ges. Generellt
kan sédgas att det ofta ar nidvin-
digt att forstirka infistningarna
om man anviinder hirdare stit-
démpare #&n konstruktbren frin
bérjan avsett.

Fraga: Jag har en ny Kapitin
som endast gatt ca 200 mil. Vid
start hugger och rycker bilen och
det ir liitt att fi motorstopp. Ar
detta normalt fir biltypen eller
kan man pétala felet fior bilfir-
man och fi riittelse?

Van vid bortforklaringar

Svar: Detta dr inte normalt. Ni
bér omgiende wviinda Er till en
GM-verkstad fior undersékning
och riittelse.

Fraga: Betriffande en bil av
miirket Berkely (B9 och B105):
1) Vad iir det fér motor i den?
2) Vad har den fiér pris? 3) Finns
i 1 t? Envis

g gener

Svar: 1) Bada modellerna B95 och
B105 har Royal Enfield motor-
cykelmotor (2-cyl 4-takt 40 resp.
30 hk. 2) Berkeley B95 hade 1960
ett riktpris av 8.940: —. 3) Nej,
nigon generalagent finns inte.
Enligt uppgift har fabriken i Eng-
land gétt i likvidation pd grund
av ekonomiska svirigheter, For
vidare wuppgifter se Teknikens
Vérld nr 17 1959, dir en fullstin-
dig analys av bilen finns pre-
senterad.

Fraga: Jag har sett att det
finns spiralfjiidrar runt broms-
trummeorna pd vissa bilmirken.
Vad har dessa fjddrar for funk-
tion? Var Hur

Svar: Dessa fjadrar, som dr van-
liga spiralfjidrar och ligger i ett
sirskilt spar runt bromstrumman,
har tvad funktioner att fylla. Dels
skall de hjédlpa till att bortleda
virme fran trumman och dels ha
en ljuddimpande verkan. Virmen
bortleds direkt genom fjidern till
luften, och genom att fjidern har
en hird spinning runt trumman
mildrar den vibrationer som upp-
stdr i denna wvid bromsning och
reducerar pa sd vis oljud vid in-
bromsning.

 Fraga: Vad iir det for skillnad
mellan SAE-hiistar gch dito DIN?
Hur ménga SAE-hiistar motsvarar
60 DIN? Hiistskitare

Svar: Den huvudsakliga skill-
naden mellan de olika metoderna
fér miétning av effekt #r denna:
Enligt DIN-normerna provas mo-
torn i det skick den befinner sig
nir den sitter i bilen, klar att
kiéra. Man provar saledes med
flikt, vattenpump, generator och
vanligen #ven Iljudddmpare och
luftrenare. Lufttemperatur 20° C.
Enligt SAE-normerna provas ef-
fekten med motorn ren fran alja
hjdlpaggregat. Saledes kor man
utan flikt, vattenpump, generator,
ljuddimpare och Iuftrenare. Luft-
temperatur 156° C. I samman-
hanget maéste framhéllas att det
inte pir att rikna om histkraf-
terna fridn DIN till SAE eller
tvértom, men som regel ger SAE-
metoden omkring 10 proe. higre
virde, 80 hk DIN bér siledes
motsvaras av ca 66 hk SAE. Om
det giller motorn i Ford Taunus
eller Volvos 60 hk sj utvecklar
dessa bada motorer en effekt av
67 hk SAE.

_ TEKNIKENS VARLD 19/61
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Luftigt valkammad, fri fran mijall

Moderna méan - man i takt med tiden valjer White Horse harcreme.
White Horse harcréme haller harbotten frisk och fri fran mjall och
ger Ert har en levande lyster. White Horse harcréme ar effektiv
och dryg och ger Ert har ett naturligt fall och haller det luftigt och
valkammat hela dagen. Och White Horse harcréme haller huvud-
kudden ren.

WHITE HORSE

I IA R C RE M E HARVATTEN, HARCREME, HARSHAMPOO, RAKVATTEN, RAKBALSAM, EL-
SHAVE, RAKCREME, BRUSHLESS, COLOGNE, TVAL, DEODORANT, TALC

1 Clas Ohlsons
katalog pa sid.
83 fann jag en
mikroratt som

kost. end. 4: 10

Katalog omfattande Gver 7000 experi-
mentartiklar, rediodelar, g fondelar,
elekir. materiel, verktyg, artistmateriel,
fotoartiklar, leksoker, rilningar, hand-
bocker, m. m. sdnder firman gratis il
alla intresserade, Skriv i dag till

Clas Ohlson & Co, Insjsn

(Bada har 60 hk DIN.) | wy s W W B B W

ol \Massnr

NEN!..
V|N andra
fina
priser!

Allt om tivlingen i
. AUDAGOBERT]

— hela familjens tidning

)
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Rymlign SIMCA ARIANE

- bilen som
ar storre
an sitt pris*

NU &r tiden mogen for bilar som &r lagom stora ® Amerikanarna blir kompakta, européerna blir
stdrre ® Simca &r redan inne p& den gyllene medelvdgen med sin modell ARIANE, som i dag &r mer
uppskattad dn nagonsin, just darfér att den &r lagom @ ARIANE ar rymlig men inte skrymmande, vég-
sdker, snabb och tillfarlitig ® Den &r ocksd enastdende ekonomisk att kéra — bara 0,8 | pr mil dven
ndr man hdller farten uppe ® Andd kostar ARIANE bara 12.450:— kronor fullt férdig pa gatan — det
ojamfdrligt lagsta priset i marknaden fér en s& rymlig vagn ® Dessutom — med ARIANE f&r man
Philipson-ser\rice over hela landet.

= 12.450:— ""fiirdig pa gatan” | Stockhoim, Giteborg och Maimd

 SIMCAR

15 15

13

12

Generalagent PHILIPSON & SONER Stockholm
FILIALER OCH ATERFORSALJARE MED EGNA SERVICEVERKSTADER OVER HELA LANDET

9 10 11‘
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Kapten THOMAS TROTSMAN &r knuten till
tlygstaben, déir han bland annat deltagit

i behandlingen av frégor angéende réddnings-

tinsten. Han har som flygare flera génger

deltagit i spaning efter forsvyunna privatbétar

och &r samtidigt siglv utévare av batsporten.

NYORDNING PA SJON

1 yverige har med sin stora ovirld
b och sina manga naturliga hamnar
kanske storre forutsédttningar {6r sjo-
sport dn nagot annat land. Foljden har
ocksa blivit att vi har en synnerligen
imponerande flotta av privata batar av
alla typer och storlekar, Agarna till
dessa har stolta sjofarartraditioner att
bygga pa och ér i allménhet vil med-
vetna om detta. De allra flesta siitter
en fira i att dga ett gott sjokunnande
med allt vad det innebiir, och att hand-
la darefter, ;
Tyvidrr finns det ett och annat un-
dantag bland vara amatorsjomian. Det
finns till exempel de som ger sig ut
med undermaliga grejor och far mo-
torstopp eller rigghaveri. Bland nytill-
skotten i batfloran finns de allt van-
ligare plastbatarna med stora motorer,
diir fartresurserna ofta inte star i pro-
portion till kunnandet och ansvars-
kiinslan. Gang efter annan meddelar
tidningarna att spaningarna efter na-
gon nojesbhat kunnat instillas sedan
det visat sig att vederbérande sokt
hamn utan att gitta underritia nagon
om sina indrade planer. Sjordddning
kostar mycket pengar, som i dylika fall
dr helt bortkastade. En overslagshe-
rikning ger vid handen att en enda
efterforskning i genomsnitt drar om-
kring 400 arbetstimmar av kvalificerad
personal. Dirtill kommer fem flygtim-
mar 4 1000 kr. Ddrmed #r man uppe
i bortat 10.000 kr, i manga fall en helt

onodig utgift.
h/ veket kan goras for att rada bot
‘YA pa dessa missforhallanden, Det dr
ingen konst att rékna upp en serie
kontrollatgiirder som i och fér sig
skulle gora slut pa en del av de ak-
tuella bristerna inom batsporten: fo-
rarbevis, batbesikining, rapporterings-
skyldighet, obligatorisk raddningsu-
rustning ete. Men dédrmed kunde havet
och vara sjoar litt férlora en del av
sin  tjusning som fritidsomrade och
det dr nagot som i mojligaste man hoy
undvikas, En relativt enkel atgiird f4-
reslas dock: registrera alla privata ba-
tar! Aldgg batagarna att utrusta sina
farkoster med vil synliga registre-
ringsheteckningar liksom bilarna har
det!

Idén dr ingalunda ny. Den har varit

uppe flera ginger de senaste decen-
nierna, och det #r inte linge sedan en
av de storsta motororganisationerna
behandlade fragan i positiv rikining. I
vart grannland Norge dr den sedan
linge forverkligad. Forslaget gagnar
savil den enskilde som sambhiillet och
skulle medfora vissa fordelar.

@ Bitstolder skulle férsvaras genom
ait efterforskningen av stulna béatar
skulle underldttas. Det rdcker ju inte
med att stjila en bat och #dndra be-
teckningarna, den maste ocksid omre-
gistreras och dirmed avsldjas stolden.
@® Sjoriaddningen skulle underlittas
genom de okade méjligheterna att
snabbt identifiera batarna fran fartyg
eller flyg. Aven efterforskningen i
hamnarna skulle effektiviseras och
medféra besparingar i fréga om tid
och didrmed ocksa pengar.

@ Myndigheterna skulle fa storre
mojligheter att fa tag pad batmarodoérer
och andra som bryter mot gillande be-
stimmelser utan att behéva tillgripa
trettiknopsbatar.

| /isst dr en registrering obekvim,
men den bér inte helt jamforas med
forhallandena i samband med motor-
fordon. Dir tillkommer ju besiktning
och skatt, Det sistnimnda far absolut
inte ifragakomma. Tvirtom bér re-
gistreringen — som ju bara blir en
formalitet — ge staten sidana inbe-
sparingar att den kan vara avgiftsiri.
Kanske blir det ocksa litet dver ott
forslagsvis anviindas till statsbidrag
fir nodsindare av den typ som nu
tillverkas i landet och bland annat in-
gar i flygvapenpiloternas utrustning!
Det skulle premiera de mera ansvars-
kdnnande bland batfolket. Skulle det
senare visa sig nidvindigt att fordra
nagon form av forarbevis med tanke
pa sikerheten, s& dAr registret ett be-
kvamt kontrollorgan att ta till.
Manga privata sjofarare foredrar
kanske att upptrida inkognito p4 ha-
vet under motivering att de annars
kidnner sig sofria» etc. Men da ir de
sdkert ute i mer eller mindre skumma

- drenden. Den som kan handskas med

en bat, har grejorna i ordning och
haller sig inom lagens ramirken har
ingen anledning att délja vem han &r,
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Det Gr pa tiden att bilisterna tittar
litet oftare p& bilens bromsar!

Vid Teknikens Vérlds bilundersskning
pastod 209 av 1.026 tillfragade
bilister att de under 1960 haft trassel

med vagnens bromsar. Det betyder

att var femte bil rullar omkring

med bromsfel!

Av ERNST O. BRASK

el gar inte att fastsla hur manga olyckor

som orsakats av felaktiga bromsar, bl a.
darfor att i manga fall gar det inte att efterat
faststiilla orsaken till en olycka, eller ocksa gors
ingen underskning. Vad man har pa kinn ir
att bromsarna direkt eller indirekt bir skulden
i manga fall. Naturligtvis dr ett bromsfel inte
alltid beroende pa att bromssystemet fran bor-
jan #dr underdimensionerat eller felaktigt kon-
struerat. I de flesta fall beror det pa bildgarens
oforstand och nonchalans och bristande under-
hall.

Teknikens Varlds egna bromsprover, som i sin
nuvarande form pagatt de senaste sex aren, ger
klart besked att ovanstaende synpunkter ar rik-
tiga. Proven visar dven att manga bilfabriker
utvecklat och férbiitirat sina bromssystem de
senaste aren, men ocksa att det aterstar manga
konstruktiva forbéttringar att inféra pa de flesta
bilar. Markant #r att bromsarnas formaga att
tala flera inbromsningar i f6ljd och diirmed #ven
vara lampliga for hogre farter har forbittrats
avseviirt. Didremot hiinder det ofta att broms-
effekten &r olika pa de olika hjulen, vilket
kan leda till svara olyckor. Pa en av Teknikens
Viirlds provvagnar mirktes t.ex. en obetydlig
tendens till sneddragning. Tendensen var dock

VAND!




BROMSFEL (forfs.)

sjalv
bromsarna!

inte storre dn att de flesta bilforare skulle
bortse fran den. S& gjorde Hven vi. I en
nodsituation ansattes bromsarna maxi-
malt, Olyckan var genast framme. Resul-
tatet blev luftfiird och totalhaveri. I detta
fall inskrdnkte sig skadorna lyckligtvis
endast till bilen.

HAR NI LIVSFARLIGA BROMSAR!?

Ni kanske har bromsar som hugger
eller drar snett, eller ni kanske maste
pumpa bromspedalen flera ganger innan
. bromsarna tar. Betiink att ni utsdtter bade
er sjialv och era medtrafikanter for ytter-
ligt stora faromoment, som desgutom ir
helt ontdiga. Naturligtvis ska vi anpassa
bilkérningen efter viglag och efter om-
standigheter., Vi haller inte samma fart pa
en hal vinterviig som pa en torr sommar-
vig. Vi kor inte lika fort pa en asfalt-

viig eller stenbelagd vdg just ndr det
hérjar regna som om det har regnat i fle-
ra timmar, Den som kor ryckigt med ga-
sen i botten och harda maximala inbroms-
ningar dessemellan frestar bromsarna
onodigt hart, I stiillet bér man kéra med
en planerande blick. Forsoka se vad som
kan hinda bakom nista krok. Anvinda
gaspedalen ddr man ser att det lonar sig,
Dé frestas inte bromsarna i onédan och de
har kvar sin effekt tills den verkligen
hehovs.

Behover ni i en kritisk situation brom-
sa hart for att f4 kortast mijliga broms-
stricka? Kom ihig att de flesta meterna
finnes i borjan av bromsningen. Hir spe-
lar forarens reaktionsférméga den storsta
rollen. Vid 100 km/tim hinner bilen rora
sig hela 28 m/sek. under normal reak-
tionstid. Den effektivaste bromstekniken
dr att sla till hart och snabbt pé broms-
pedalen och sedan successivt litta pa pe-
daltrycket sa att hjulen ligger pa grénsen
till lasning. L#ttar man inte pa pedal-
trycket léser sig hjulen och bromsstric-
kan forlings. Bromsar man pa halt un-
derlag &r det viktigt att man slipper
bromspedalen sa snabbt som mijligt ndr
man mirker att hjulen bérjar kana.
Bromsningen fortsitter med korta pump-
ningar pa bromspedalen.

SA HAR KOLLAR NI BROMSARNA

Ta for vana att direkt efter varje start
med bilen redan vid ldg fart prova brom-
sarna, Ligg mirke till om bromsarna tar
ojimnt, om bilen vill dra &t ena sidan,
eller om bromsarna hugger. P& ménga bi-
lar (speciellt med s.k. hirda bromsband)
kan det ha kommit fukt pAd bromsbandet
och det kan vara nodvindigt att ligga
foten pad bromspedalen en liten stund me-
dan man kor for att shromsa avs. Nar
fukten forsvinner forsvinner ocksd hugg-
nings- och sneddragningstendenserna.

Forutom bromsprovet vid ldg fart hor
bromsarna provas vid 50—60 km/tim.
Hall 18st i ratten och bromsa kraftigt och
ligg mirke till eventuella sneddrag-

-

ningstendenser (naturligtvis skall ni se
till att ni har vighanan fri fran OGvrig
trafik ndr ni gér de hidr proven). Denna
form av bromsprovning pa en standard-
bil dr faktiskt den allra effektivaste. Det
finns naturligtvis olika anordningar for
laboratorieprov, didr man kor bilen pa
rullar och miiter bromsverkan hos varje
hjul. Degsa prov blir dock ganska orealis-
tiska, dels beroende p& att man inte hal-
ler nidgon hégre fart pd bilen, dels bero-
ende pa att man inte far in bilens dyna-
mik i provet. Vid bromsning pa vig kom~
mer hilens {yngdpunkt att forflyttas
framat, Man far okat tryck pA framhju-
len och minskat tryck pa bakhjulen. Dir-
for dr ovannéimnda prov som kan goras av
bildgarna sjdlva mycket tillférlitligare #n
de stationfira métningar som vanligtvis ut-
fors.

AR NI TVEKSAM om era bromsar #r i
fullgott skick, sa lat en verkstad eller en
testanstalt prova bromsarna. Ytterligare
ett prov kan ni dock gora sjilv. Misstiin-
ker ni att bromssystemet har nagon licka
kan ni prova systemet genom att trycka
ned bromspedalen hért och héalla kvar
trycket ca 30 sekunder, Star pedalen still
Hr systemet titt, sjunker pedalen #r det
fara & fdrde. Bromsarbeten tillhor inte de
enkla justeringar som bildgarna kan gora
sjilva. Ni bor ddrfér komma ihag att lita
reparera bromssystemet i tid. For att man
skall kunna fi bromsarna i basta skick
foﬁ(ilras specialverktyg och kunnigt yrkes-
folk. ;

VAD KRAVS AV BROMSARNA?

Bromesarnas funktion beror pé féljande
faktorer:
@ bromstrummans material och kon-

struktion
@ ansiittningsmekanismen
@® bromsarnas varmeavledningsférmaga
® bromsbandens egenskaper
® bilens viktfordelning
® bromsbandsarean

Den vanligaste bromstypen pa véara bi-
lar dr den s. k. trumbromsen, som har tva
bromsbackar for varje hjul. Den kan ha
en eller tva s k, hjuleylindrar, som tryc-
ker bromsbackarna mot trumman., Nu
borjar det bli allt vanligare att framhju-
len, som skall utféra 60—T70 proc. av
bromsarbetet, far dubbla hjuleylindrar.
Utmirkande fér dessa s k., Duplex-brom-
sar éir att de trycker bada bromsbackarna
lika hart mot bromstrumman. Skulle
man anviinda endast en hjuleylinder, kom-
mer den ena av bromsbackarna att slitas
mera eftersom den far storre anliggning
genom bromstrummans rotation. Den sugs
fast mot trumman. Den andra bromsbac-
ken blir mindre effektiv, eftersom rota-
tionen strdvar att skjuta den fran broms-
trumman.

BROMSARNA ALLTID
EN KOMPROMISS

99 proc. av dagens bilar har hydrauliska
bromssystem med en given fordelning av
bromskraften mellan fram- och bakhjul.
Det #r gott och vil si linge bilen kérs vid
mycket lag fart, En bil kan ha 60 proc, av
vikten pa framhjulen och 40 proc. av vik-
ten pa bakhjulen. Vid bromsning kommer
bilen att niga ned fram#éndan, och tyngden
forskjuts sa att framhjulen far béra 75
proc. av vikten och bakhjulen 25 proc.

. Den givna bromskraftfordelningen mellan

fram- och bakhjul méaste siledes vara en
kompromisslésning fér de olika situatio-
nerna. Pa de nya biltyper som framkom-
mit de senaste dren har man forstkt ta
hénsyn till detta problem. Genom att flyt-
ta exempelvis véxelldidan till bakaxeln
forséker man f& viktférdelningen mellan
axlarna att bli sa lika som mojligt. Hos



Pé& verkstaden skall bl. a. spe-
let mellan bromsbacken och

trumma noga kentrolleras.

vissa bilar har man f{orsokt losa broms-
kraftférdelningen pa si sitt att man byggt
in en ventil i hydraulsystemet. Upp till
ett givet pedaltryck fungerar systemet
som vanligt, trycker féraren hérdare pa
bromspedalen ©Okas endast bromskraften
pa framhjulen. Av ovanstiende framgar
att det har stor betydelse hur man lastar
bilen. Aker man ensam i en stor bil kan
bakhjulen litt lasa sig vid kraftig broms-
ning. Skulle bromsarna dessutom vara
ojimnt justerade kan man fi kast pa
vagnen som blir sa kraftiga att féljden
blir en olycka.

TRUM- ELLER SKIVBROMSAR!

Ibland hér man att trumbromsarna ir
gammalmodiga och borde slopas, Det kan
nog vara delvis berittigat men ger inte
hela sanningen. Det finns fortfarande
manga konstruktionsfinesser som kan &ka
trumbromsens effektivitet. Vissa bilfabri-
ker ha ocksa noggrant tillvaratagit dessa
mojligheter, bl.a. kan ndmnas inbyggda
stilsidor for snabb viirmeavledning, ut-
vindiga och inviindiga kylflinsar samt
littmetalltrummor med ingjutna slitbanor.
Dessutom finns atskilligt att gora for att
forbiittra ventilationen kring bromsarna.
Skivbromsen har dock flera konstruktiva
fordelar och borjar dirfor anvindas pa
allt flera bilar. F.n. finns ett 30-tal bilar

R AT ————— e -

Bromsbackslipmaskin fér slip-
ning av backen samt instru-
ment fér métning av backen.

som har skivbromsar som standard pa
framhjulen eller pa samtliga hjul. Skiv-
bromsarnas fornimsta egenskap ligger i
dess stora virmeavledande férméga. Man
har sedan lang tid anviint skivbromsar pa
flygplan, diér man maste avleda mycket
stor effekt pa kort tid. Genom att broms-
trumman vanligtvis ligger fritt i luft-
strommen kyls den vill. Niar bromsskivan
blir varm, medfor dess utvidgning ingen
nackdel som hos trumbromsen, utan
bromsbeldggen trycks da hardare mot
friktionsytan. De vanligaste typerna av
skivbromsar #r idag de engelska fabri-
katen Girling, Dunlop, Lockheed och
det italienska fabrikatet Amadori.

FINESSER SOM KOMMER

Bland standardbilar star Citroén i sir-
klass med sitt forndmliga bromssystem.
Bilen har skivbromsar fram och vanliga
trumbromsar bak. Detta aterfinns pa flera
bilar och #r inte siirskilt mirkvirdigt.
Déremot torde Citroén in si ldnge vara
ensamt om att ha inbyggd bromskraftfor-
delare, d.v.s. en anordning som via gas-
viitskefjiidringen férdelar det hydrauliska
trycket till respektive hjulpar i direkt
proportion till belastningen. Om bilen &r
tungt lastad i baksiite och koffertutrymme
kommer bromskraftfordelaren att sinda
ett kraftigare tryck till bakhjulen sa att

dess bromskraft okar. Om man aker en-
sam i vagnen stills ventilen om sa att
framhjulen far 6kad bromskraft samtidigt
som bromskraften pa bakhjulen minskas
i motsvarande grad. Detta dr en finess
som gor att man vid en maximal inbroms-
ning kan utnyttja alla fyra hjulen effek-
tivt, Det avspeglar sig direkt pa den upp-
mitta bromsstrickan. Vid inbromsning
fran 100 km/tim. till stillastdende upp-
miits for de flesta standardbilar ca 55 m,
for Citroén #r motsvarande bromsstricka
ca 40 m. En anordning av detta slag kan
vi sdledes viinta pd allt flera bilar i fram-
tiden. Problemet dr dock att anordningen
ar svar att genomfora om bilen inte har
luft- eller vitskefjddring.

SERVOBROMSAR
OKAR INTE BROMSEFFEKTEN!

P& personbilar finns det ibland servo-
aggregat eller s.k. >bromsforstirkare..
Denna anordning &r till for att underlidtta
forarens arbete genom att erforderligt pe~
daltryck minskas, Diiremot okas inte
bromsarnas effekt pa nagot sitt. Pa nis-
tan alla personbilar i marknaden kan man
utan denna anordning astadkomma maxi-
mal inbromsning med ligt pedaltryck,
varfor denna detalj kan anses som ren
lyx. Dessutom kan den vara direkt farlig
for en ovan forare vid vinterviglag.



VAGRACKEN KRAVER
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Vid de tv& olyckorna® som bilderna
visar krévdes dessbéittre inga liv.

Vad tiagnar vagracken till? Jo, syftet med dem &r férstés att hindra

att bilar och andra fordon kér av végen. Men ér réackena

négot skydd? Utgdr de inte i sjd@lva verket en stérre fara &n inga

racken alls? Det hdvdas i varje fall i denna artikel.

ménniskor nir det fordon de aker i
limnar koérbanan pa ett okontrollerat satt.
Om bilen aker ut i terrdngen kan det bli
tvirstopp mot trad, stenar osv., och finns
det vigricke blir det oftast tvirstopp mot
detta. Det dr dessa snabba fartminskning-
ar som #r livsfarliga.

Nu papekar ni kanske att det inte hin-
der er. Vigricken ér till for att radda da-
rar och det éir endast folk som inte kan
kora bil som aker av vigen, Har ni den
asikten dr ni antingen oerfaren eller dum!

Eller vad sdgs om foljande scen? En
bil kér med 100 km/tim. och plotsligt fly-
ger en geling in genom ventilationsrutan.
Foraren blir dverraskad och nér han for-
soker virja sig mot flygfdet tappar han
herravaldet over bilen och krockar med
vagracket. Vad hiander?

Ja, det finns flera alternativ:
® Bilen kan ga igenom racket och fort-
siitter da sin okontrollerade fard fortfa-
rande i hog fart. Det kan bli stopp mot
vilket hinder som helst. Eventuellt kan
en nagotsindr lugn inbromsning goras,
men detta tillhér undantagsfallen.

I Sverige dodas varje ar omkring 200

- @ Bilen kan hoja ricket eller kanske

fastnar ett hjul i négon stolpe. I 100 km
blir fartminskningen i alla hindelser
mycket valdsam och troligen dédande. Bi-
len kanske kastas runt 180 grader, tippar,
rullar 6ver rdcket, studsar tillbaka ut pa
vigbanan eller speisas pa ricket.

® 1 hista fall glider hilen lings ricket.
Passagerarna blir #nda omskakade och
troligen skadade.

Dessa tre punkter talar for att vigric-
ken tar fler liv dn de rdddar. Den slutsat-
sen dr kanske nagot forhastad, men en
sak dr klar — de vigricken vi har nu
langs de svenska landsvigarna ir inte till
stor nytta..

VILKA KOR AV VAGEN?

Det dr naturligtvis orealistiskt att sdga
ssadant hinder inte migs. Varje dag kor
bilar av vigen och orsakerna ar inte bara
dumdristighet och fylleri. Héar &#r de van-
ligaste:

. trotthet

® fartblindhet

ouppmarksamhet

irritation (getingen f.ex.)
trafiksituationer

viglaget

okontrollerad sladd efter gir, punkte-
ring eller mekaniskt fel.

En' titt i olycksstatistiken ger beligg for
att dessa olyckor ar ett stort problem. Vis-
serligen #r olyckor med tva fordon in-
blandade de som tar de flesta liven, men
singelolyckorna ligger inte laingt efter och
okar varje ar.

Experterna dr overens om att de vig-
ricken vi nu har inte ar perfekta, Och
det dr knappast troligt att det nagonsin
kommer att sittas upp ricken som ar nyt-
tiga i alla situationer.

Manga fragar varfor inte t.ex. rosen-
buskar planteras intill viigkanten for att
tjana som vagricken, Ja, forsok har ocksa
gjorts och resultatet var inte daligt —

buskarna dr framfor allt vackra att titta
pa nir de blommar, Men nagon stirre
nytta nar det gidller att stoppa en snabb,
tung bil gor de inte.

YDROMVAG” ENDA LOSNINGEN

Om man bortser fran utrymmes- och
kostnadsfaktorer och bygger en »drom-
viigs kan problemet med vigricken fa
sin losning — troligen den enda och i var-
je fall den bdsta. Korbanan avslutas da
med en bred sluttning, Framfor denna
finns ett ndstan osynligt mjukt dréne-
ringsdike — inte nagot som liknar de
vallgravar vi har.

Ytorna skall vara jimna och harda for
att reducera sladdrisken med efterfiljan-
de volt vid inbromsning. Pa minst 30 m
avstand fran vidgkanten far det inte fin-
nas stenar, stolpar, brofisten eller {rdd.
Buskar kan tillitas om de har en stam
som maximalt ar lika tjock som en
handled. Inom  detta ssikerhetsavstands
tolereras alltsa inget som kan orsaka ett
hiiftigt stopp.

Men detta dr en drom och det vet vig-
byggarna. Var kuperade terring gor att
den knappast kan omsittas i verklighe-
ten, Schaktning och utfyllning blir for
kostsam och hroar blir omojligt dyra om
brofistena inte far byggas nira vighanan.

BORT MED RACKET...

Som forhallandena &r just nu medger
de flesta experter pd omradet att det bis-
ta ricket oftast Ar inget ricke alls! Den
bdsta losningen #r att ta bort problemet
— inte att forbattra skyddet.

Detta &r en sensationell véndning, men
sa ldnge det inte finns nagot riicke som
péd ett mjukt sHtt kan stoppa en bil
i hog fart haller denna synpunkt.

«++ OCH ALLEERNA!

Det #r skandal att s& méanga alléer fort-
farande finns kvar lings vidgarna. T.o.n1.
efter vissa riksvdgar star langa rader av
orubbligt kraftiga trdd, som nistan alla
har tagit liv eller dtminstone orsakat ail-
varliga personskador.

Naturvardarna anser att de skall sia
kvar. Men varje ar skordar de ett antal
liv. Det ér saledes dags att indra denna
konservativa uppfattning — manniskoliv
ar val iénda mer virda #n naturskona
alléer?

VARNA OCH MILDRA

I de svenska bestammelserna heter det
att vagridcke skall sdttas upp dels for att
varna trafikanterna for en fara och dels
mildra skadorna om ett fordon limnar
viighanan.

— Som varning har ricket stor bety-
delse, sdger byradirektor Olov Nellborn
i Vidg- och vattenbyggnadsstyrelsen.
Prov har gjorts vid Statens viiginstitut
och dessa har visat att bilférare i genom-
snitt kor 40 em lingre ut i korbanan nir
det finns ridcke.

Som varning har det alltsi en mission
att fylla, men da Ar nog vara ricken allt-
for kraftiga, Kanske vore stalndt en lis-
ning?
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GOD KOMFORT TILL LAG

Nya Vauxhall Victor f6rs i dagarna ut pd markna-
den. Det &r en rymlig och végsdker vagn som har
stora méjligheter att bli en schlager pé& vérlds-
marknaden. Teknikens Vérlds medarbetare John
Murray har grundligt provkért vagnen pé Eng-
lands och Wales slingrande och backiga végar.

Llanwetyd Wells

et dr inte nodvindigt att

ta till revolutionerande
konstruktioner for att komma
langt i friga om komfort,
ekonomi och sikerhet. Det gar
lika bra att putsa pa den tra-
ditionella uppbyggnaden. Det-

ta ger nya Vauxhall Viector
bevis for,

W Mest pataglig ekonomiftr-
bittring jamfort med &ldre
vagnar dr att man genom nya
lagertyper lyckats pressa ned
antalet smoérjpunkter till fyra
— och dessa behéver sin fett-

spruta blott en gang Aarligen
eller var tvatusende mil! Olje~
byte i motorn rekommenderas
per femhundrade mil. Bespa-
ringen blir omkring sju dre
per mil forutom allt besvir
med att ldimna bort bilen.

B Karossen har fatt en till-
talande design — i stil en
korsning mellan europeiskt
och modernt amerikanskt. Ut-
rymmena pa den utvindigt
ganska lilla bilen har blivit
forbluffande, Teknikens Virlds
utsinde, som miter 1,97 i
strumplésten, hade avsevirt

battre komfort i béde fram-
och baksdte dn i de flesta
vagnar i klassen. Hade tak-

linjen wvarit tva centimeter
hogre hade kér- och sittstill-
ningen till och med for tva-
metersmannen blivit forstklas-
sig. Benutrymmet var forbluf-
fande bra bade fram och bak.

1 bagageutrymmet hade re-

servhjulet fatt en god place-
ring i ena flygeln och lamnat
en mycket stor och helt plan
yta, Som i de flesta nykonstru-
erade vagnar var dock hoj-
den inte mer #n tillrdcklig for
tva ovanfor varandra liggan-
de normalviiskor.

B Instrumentpanelen dr mye-
ket dverskadlig med rund has-
tighetsmétare och kombina-
tionsmétare for bensin och




KOSTNAD

temperatur i forarens blick-
41t tillsammans med kontroll-
lampor for olja och tillslaget
laddningsreld, Knappar och
reglage satt vil till med un-
dantag for vidrmens och ven-
tilationens reglage under pa-
nelen, De var mycket svéra
att nd med pasatt sikerhets-
bilte och siitet langt tillbaka-
skjutet. Askkoppen pa ovan-
sidan var likasd svar att na
och att slicka en brinnande
fimp var néra nog omdojligt.
Vixelspaken pa véar fyrvixla-
de vagn var av kort sport-
vagnstyp med distinkta lédgen,
men diar kom backliget vil
langt bort. Enligt fabrikens

uppgifter kommer storserie-
vagnarna att forses med en
lingre och latt bojd spak och
torde da bli néra det perfekta,
Vagnen finns ocksé med tre-
viixlad lada och rattvixel.

B Over huvud taget var man-
overdonen forstklassiga. Gas-
pedalen med platta gav per-
fekt mottryck, koppling och
broms satt pa exakt riitta plat-
ser och var behagliga 1 man-.
ovreringen. Ratten hade vil
vald lutning men kunde kan-
ske komma négot nirmare
foraren.

B Enda stora nackdelen var
handbromsens placering —
den satt lingt ned pa ratt-
stingen och maste dras ritt
mot kndet. Obekvimt och
opraktiskt,

B Sitena bjod pa mycket god
komfort, men wvar pA prov-
vagnen klidda med ett vinyl-
material, som visade sig obe-
hagligt tdtt vid vdrme. Vissa
versioner kommer dock alter-
nativt att forses med klddsel
i nylontextil eller skinn, vilket
ger en helt annan kéngla, Som
standard levereras hel fram-
soffa som ger ett higst obe-
tydligt -stod i sidled, men se-
parata stolar finns ocksd att
tillgd. Framsitena &r regler-
bara i hojd och lutning, men
det rér sig da om en omstiind-
lig procedur som far stillas in
efter forarens onskemal och
sedan forbli s,

M Rostproblemet pa tidigare
Vauxhallmodeller #r troligen
helt borta pa den nya vagnen.
I storsta méjliga utstrickning
har man undvikit dubbla pla-
tar och gatt in for innerskir-
mar., Dér det finns ladbalkar
har man tagit upp hal, och till
yttermera visso dr hela karos-
sen upp till taklinjen doppad i
rostskyddsmedel. d

B Den inre sikerheten #r
hygglig — inga skarpa kanter.
Dock saknas fédsten for siker-
hetsbélten, att ratten inte #r
av si kallad sikerhetstyp ar
av mindre betydelse.

B Framtill &r hjulupphiing-
ningen av traditionell parallel-
logramtyp, medan den stela
bakaxeln hiinger osymmetriskt
placerad pa halvelliptiska blad.
Axeln ligger langt fram pa
fiiderpaketen. Vinsten genom
detta arrangemang Hr en god
styrning av axeln — i prakti-
ken nistan likvdrdig med
svingaxelupphéingning.




62:0R (forts.)

"HOSTFLOD

Bilnyheterna duggar tatt s& hér fram pé hostkanten.
Har presenteras de senast avsldjade sextiotvaorna,
en blandning av véntade och 6verraskande vagnar.

B Den verkliga sensationen i host kom-
mer Vauxhall att svara for. For forsta
gangen pad mycket linge sldpper man ut
en utpriglat sportbetonad modell, Four-
Ninety. I samma grundkaross som nya
Victor levereras 1,5-litersmotorn med tva
forgasare, lattmetalltopp och ny kam-
axel med den imponerande effekten 82
hk. Samtidigt har skivbromsar monterats
pa framhjulen, grillen fatt vertikala rib-
bor och bakhjulspartiet annorlunda ut-
formning. Invandigt finns en sportbeto-
nad instrumentbréda, rejalt skalade siten
och handbroms monterad mellan satena.
Priset lér komma att bli ungefdr tva
tusen kronor hogre #n hos Victor, vilket
kommer att gora vagnen — med en topp-
fart kring 150 kilometer per timme —
konkurrenskraftig i klassen. Presentation
av vagnen sker i oktober.

B Redan nu har skivbromsar med servo-
don inférts fram pa Vauxhalls sexcylind-

Lénge véntade Triumph TR 4 visade sig
ha ett s»tufft> utseende med drag av
gamla Avustin Healey. Coupémodellen &r
intressant med tfaket borttaghart mel-
lan fram- och bakruta, vilket ses ovan.

riga modeller, Velox och Cresta. Den som
onskar kan fortfarande fa trumbromsar.
Samtidigt har madjligheten till indivi-
duella framstolar tillkommit.

@ Triumph TR 4 har just presenterats
och kom att se ut som Teknikens Varld
redan for flera manader sedan kunde be-
ritta. Den nya vagnen har avgjort moj-
ligheter att bli ett lika stora slagnum-
mer som dess foregangare, &ven om man
nu #dndrat nagot pa wvagnens karaktir.
Karossen, signerad Michelotti, 4r origi-
nellt och sportigt utformad. Utrymmena
har blivit bdttre, bredden har okat vi-
sentligt invéandigt och bagageutrymmet
ar rymligt for klassen. Genom att oka
sparvidden har man kunnat bjuda pa
bittre fjddringskomfort utan att forlora
néagot i kurvegenskaper.

Vagnen finns i tvad modeller, cabriolet

och coupé. Coupémodellen &r intressant,
vindruta och bakruta &r fasta, medan

AY JOHN MURRAY

A BILMARKNADEN

taket ddremellan gir att ta bort. Sido-
rutorna, som &r vevbara, ar utan ramar,
och effekten blir ganska lik den &kta
hardtopen. Vindrutan ar stor och svingd,
men gar att montera bort pa cabriolet-
modellen f6ér sporténdamal.

Rent tekniskt ar ocksa mycket nytt.
Framvagnsupphingningen &r kraftigare
och man har infort kuggstangsstyrning.
Motorn har borrats upp till 2138 ce och
med ea kompression av 9:1 utvecklar den
nu 100 hk SAE. Accelerationen har blivit
forstklassig, pd nagot over T sekunder
nar man 80 km/t och toppfarten ligger
en bit dver 160.

Med en méttlig prishéjning har TH 4
genom sin goda komfort parad med ut-
priglade sportvagnsegenskaper otvivel-
aktigt en hel del att bjuda sportvagns-
intresserade kretsar.

B I bhetydligt dyrare klass ligger Bristols




En ny V 8 frédn Coventry Climax har
stora mbjligheter att hélla Ferrari
stdngen i Formel 1. Ovan provkér
Jack Brabham motorn i en Cooper.

1962 ars Bristol med Chryslermotor.

nya touringvagn 407. Priset lir inte bli
under 50.000 kronor, men sd bjuder man
pa en vacker vagn som har det mesta.
Drivkdllan #r en canadensisk Chrysler
V8 pa 52 liter, som tillsammans med
Torgue-Flite automatlada lir ge accele-
ration, fart och komfort i hogsta grad.
Forbluffande nog innehéller den rikhal-
tiga instrumentbridan en varvriknare,
som torde wvara komplett oniddig med
automatisk lada. Men bilen lar vil inte
bli nagon bestseller ens om priset blev
en hundralapp ligre.

® Rover Aterkommer med sin vilkinda
modellserie 3 liter, 100 och 80. P4 3-liters-
vagnen har man gjort obetydliga puts-
ningar. Bittre vdrme, &ndrade smadetal-
jer och intressanta automatladan Mecha-
Matci (som extra) &r nyheterna. Ladan
dr den enda dar vixlingsvarvtalen kan
stillas in efter forarens onskan. Ovriga
Rovermodeller uppenbarar sig helt ofér-
andrade.

B Miniatyrcorvair blir det omedelbara
intrycket vid betraktande av nya NSU
Prinz 4. Karossen dr elegant utférd med
finisch av hogsta klass. Om resultatet av
Corvairkrympningen #r vacker kan dock
diskuteras. Men i sma ytterdimensioner
har man fatt fram en komfort fr fyra
personer som ar bittre &n vad vagnens
storlek later ana. Bagageutrymmet &r
stort f6r en svansmotordriven vagn i
klassen men vil litet for fyra personer.
Sportighet i karaktdren ligger pa plus-
sidan, men koparen far finna sig i flitigt
vixlande (mycket lagt vridmoment) och
hogt motorljud frén den i princip ofér-
andrade 600-cc-motorn. Priset i Sverige,
8.300 kronor pa gatan, later ana att for-
siljningen blir begrinsad,

B Hans Glas i Dingolfing har sldppt
namnet Goggo da man presenterar sitt
senaste alster och kallar den fér Glas S
1004. Det &r en liten vagn med fyreylind-
rig radmotor pa en liter. Overliggande
kamaxel, en effekt pa 42 histkrafter och
acceptabelt vridmoment ger goda pres-
tanda (toppfarten #r 130 kilometer per
timme). Bra utrymme finns for tva stor-
vuxna ach tvaA mindra personer plus rik-
likt med bagage. Tyvérr blir vagnen re-
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lativt dyr, d&ven om det svenska priset
annu inte ar kint.

B Chevrolet har tagit upp sitt smeknamn
i USA :Chevy» till en dkta modellbe-
teckning, Inom kort presenteras en helt
ny vagn i storlek mellan Corvair och den
stora vagnen med alternativt fyreylind-
rig motor pa 90 histkrafter eller en sexa
pa 120 med namnet Chevy II. Originellt
pa vagnen dr bakfjidrarna — som bestar
av ett enda, 6ver en meter langt blad pa
varje sida. Bladets tjocklek och bredd
varierar for att ge komfortablaste fjdd-
ring och bista vighéllning. Vagnen &r
inte lingre &n de europeiska stérre mel-
lanklassvagnarna, 465  centimeter.

B BMC kommer sannolikt i host med en
ny 1.6-litersmotor i Austin Cambridge,
MG Magnette, Morris Oxford samt Rileys
och Wolseleys motsvarande vagnar. Ef-
fekten hojs samtidigt som karrosserna
far en smiarre make up. Vagnarna visas
med all sannolikhet vid nagon av hos-
tens bilsalonger,

@ Ett sensationellt rykte om en mindre
och hilligare Rolls-Royce cirkulerar ihir-
digt i England. Ett grundpris pa 30.000
kronor har namnts, si nagon allemansbil
lar det dock inte bli fraga om. Rolls-
Royce har ju de senaste aren horjat be-
trakta sin biltillverkning med mer affirs-
maissiga Ogon samtidigt som de dyraste
bilarna drabbas hart av skatt i England,
si nagon orimlighet ligger det inte i vad
ryktet har att fortilja.

B Pa tivlingsbanorna har britterna pa
senare tid haft svart att hivda sig mot
Ferrari med sin ultralitta V-6 pa 190
histar i formel I. Nu har Coventry Cli-
max fatt fram en mycket litt V8 pa 175
histkrafter som — om fabriken haller
sina traditioner betrdffande hogt vridmo-
ment — mycket vdl kan komma att halla
Ferrari stangen i klassen. Intressantaste
detalj dr ett transistoriserat och elektro-
niskt tAndsystem, som utan forluster kla-
rar mycket hoga varvtal och dir samti-
digt gnistorna kan goras synnerligen
kraftiga. Climaxfabriken har emellertid
en ganska liten kapacitet, och det lar
drdja innan motorerna blir allmint fére-
kommande.

Skivbromsen fortsiitter sitt segertdg. Senaste
erdvring &r VYauxhall Velox och Cresta, som
i Ovrigt redovisar en rad detaljféréndringar,



Den gamla portugisiska kvarnen
kdér med revade segel medaun Simcan
fatt &nnu mer franskt temperament.

AY KARL-ERIK NYKVIST

Lissabon (Teknikens Viirld)

Den fjarde oktober, dagen
innen bilsalongen Oppnar
i Paris, tjuvstartar Simea med
att visa sin nya lilla modell
vid fabrikerna i Poissy utan-
for Paris. Det var det med-
delande som Simca-chefen Pi-

gozzi hade att liamna den
europeiska motorpressen nar
den samlats i Lissabon for att
ta del av och prova Simcas
nyheter for 1962,

Néagra detaljer utover mo-
torns placering bak ldmnade
han inte. Men sa langt &r det
klart att den nya lilla Sim-
can kommer att fa en fyr-
eylindrig toppventilmotor med
954 cc slagvolym. Den blir
vattenkyld och bromsar 40—
42 histkrafter SAE,

Liksom n#ra nog alla sma-
bilar som koramit ut i ar har
den» lanat» linjerna efter Chev-
rolets Corvair. Fran fabriken

har det sipprat ut att ytter-
métten &r smé, men att varje
kubikecentimeter inuti #r wvil
utnyttjad. Med andra ord: den
skall vara férhallandevis rym-
lig. Brénsletanken ar placerad
bak, vilket ger bra utrymme
for bagage under huven fram.

PRISBILLIG

Smaébilar — Atminstone inte
franska — syftar aldrig till
att vara nagra lyxék, men lilla
Simea, den kallas Simea Mille,
uppges f& en relativt lyxig
interir men #&nda ligga i en
prisklass som allvarligt skall
konkurrera med de billigaste

LYXIG LILL-SIMCA
| LAGSTA
PRISKLASSEN

1962 a&rs Simca presenteras i en del av de 13 model-
lerna med en betydligt temperamentsfullare motor.
Det &r Rushmotorn som nu fraschats upp till 70 hdast-
krafter. Teknikens Vérlds medarbetare har varit i
Portugal och dér provkért de nya Simca-modellerna.

bilarna i sin klass. Om pres-
tandan har ingenting sipprat
ut. Daremot sigs det bestdmt
att vagnvikten kommer att
vara extremt lag till skillnad
mot Simeas Ovriga modeller,
vilket ger anledning formoda
att vagnen kommer att fa en
relativt god prestanda med en
motor pa 42 histkrafter. Hur
den kommer att se ut har Jan
Ullén skissat hérinvid.
Meningen var sikerligen att
vagnen skulle presenterats i
Lissabon, men proven hade
dragit ut pa tiden, och utéver
direktor Pigozzis meddelande
att vagnen skulle komma da-
gen fore Paris-salongen, var det

HAR AR BILAR FOR DEM SOM VILL,

Négot alldeles nytt fér svenska
sportvagnsélskare @ Daimler SP 250,
Det &r en bil som &r annorlunda och
med prestanda i toppklass. Karossen &r
byggd i plast, och under huven sitter
en 140 hk fyrcylindrig motor. Den

ar fyrvéixlad och har en kompression pa
8,2: 1. Toppfarten ligger p& 200 km/t
och accelerationen &r ypperlig.

6,8 sekunder tar det frén 0 till 80
och 25,6 sekunder till 160 km/t. Yagnen
levereras som cabricletmodell med
l&stagbar topp. Riktpriset ar 22.950,
vilket p& gatan betyder c:a 26.000
kronor, | likhet med Jaguar har Daimler
SP 250 skivbromsar runt om med
bakhjulsbromsarna centrade, d. v. s.
de sitter alldeles intill differentialen.
Instrumenteringen &r riklig och

250 km/t kan man éka i Jaguars nya E-type, som nu finns i Sverige och
det fér ett sa poss »ringas pris som drygt 35.000 kronor. Billigare sport-
vagn i den klassen lér man inte f& tag pé. Motorn &r pa 265 hkr, vagnen
har skivbromsar runt om och accelerationen néra nog fantastisk. Frén
0 till 80 km/t kommer man pé 5,6 sek. och till 160 km/i pé& 15,8 sekunder.
Men cabrioletmodellen &r tréng for féraren och bagageutrymmet litet.

inredningen sober som pé de flesta

engelska sportvagnar.

mam




inte varst mycket nytt Simea
hade att bjuda en nyhetsvidn-
tande motorpress i Lissabon.

FOR HETSIG TRAFIK

Nu kunde man for all del
finna andra anledningar till
att man for &nda till Lissa-
bon for att visa upp program-
met for 1962, I Lissabons med
omgivningar ryckiga och
stundom ganska hetsiga trafik
provade vi nu en starkare ver-
sion av den sedan nigra &r
vidlkdnda Rush-motorn. Den
version som tidigare utveck-
lade 62 h#stkrafter finns i 1962
ars program #dven i en version
som utvecklar 70 hastkrafter

och #r avsevirt mer franskt
temperamentsfull. Den kallas
Rush Super och kommer att
vara standard i modellerna
Montlhéry Speciale, Monaco
Speciale, Océane och Plein
Ciel.

Det markliga med effekt-
hojningen #r att inte en siffra
éindrats i tekniska data, Max-
effekten nas utan att varvtalet
hojs, utan att kompressionen
héjs och 6verhuvudtaget utan
de vanligaste effekthdjande
ingreppen,

BATTRE VRIDMOMENT

Vad som har skett #r att

ventiléppningstiderna avsevirt

férlingts, vilket medféort ett
overlap péd 40 grader mellan
insugning och  utblasning.
Normalt borde detta medfort
att motorn skulle tappa effekt
pa liga varv, men paradoxalt
nog har vridmomentet okats
fran 10,2 till 11 kpm vid 2.900
varv, Andrade gaskanaler har
ocksa hjalpt till att fa upp
effekten.

Det ar for ovrigt det for-
béttrade vridmomentet som
man frimst féster sig vid pa
Simean med den nya motor-
versionen, Kanske har det va-
rit anledningen till att fabri-
ken valde Portugal som vis-
ningsplats. Den portugisiska
trafiken Ar som némnts snabb,
hetsig och stundom ganska
ryckig. I just den trafiken vi-
sade sig Rush Super-motorn
komma wvil till pass. Utan att
motorn knotade det minsta
kunde man krypa ner #nda
till 20—25 km/t pa 3:ans vixel.
Detta far forstas ocksa till stor
del tillskrivas den femlagrade
vevaxeln som ju ger jédmn
och tyst ging. A andra sidan
forefoll motorn inte alls att ta
illa vid sig troits en ganska
brutal behandling pd héga
varv, En kollega lyckades peta
in treans viéxel i 120 km/t och
da rusade motorn upp i ett
varv som lag langt dver topp-
varvet. Sant tjdnar nu ingen-
ting till, men mdbjligheten
finns i alla fall fér dem som
inte vet hur de skall bira sig
at pa annat sitt.

BATTRE KORSTALLNING
Maxeffekten nar Simea vid
sa hogt varv som 5.200 varv
och den fyrvixlade ladan skall
anvindas till att halla ett re-

lativt hogt varvtal, men wvrid-
momentet &r nu si pass bra
att dven den som inte wvill
viixla s& ofta har ldtt att kora.
Sjdlva vixlingen #r annars
inte sdrskilt behaglig, Ligena
dr exakta och ldtta att finna,
men ett fér méanga obehagligt
metalljud kan inte undvikas.

Arets modeller av Simea &r
annars i slort sett oforind-
rade. Sktena har dndrats och
dr nu mycket behagliga, For
léinga forare har ocksad kor-
stéllningen &ndrats s att man
slipper fa vixelspaken i kniet
i 2:ans och 4:ans ldgen,

Det &r mdjligt att Simea sa
sméaningom kommer att kun-
na erhallas med golvvixel-
spak. Den engelska general-
agenten lir ha gjort en golv-
spak som mycket ldtt skall
kunna appliceras och till ett
pris som ligger wunder 100
svenska kronor. Nagra sadana
vagnar kommer sannolikt att
tas till Sverige som prov.

Genem att férlénga ventildppnings-
fiderna har Simea lyckats f& ut 70
hésikrafter ur gamla 62-héstarn.

KAN OCH HAR RAD ATT AKA FORT

Fransmdnnen &lskar att &ka fort. Detta har Jean Redele tagit fasta pé
och skapat Alpine, som finns i fyra versioner, Alla &r en utveckling av
Renault, d& ndrmast Gordini. Bilen pé& bilden &r typ Berlinette,

Den finns att f& med 998 cc motor, som utvecklar 70 hk vid 6.300 varv.
Det &r en fyrcylindrig radmotor med toppventiler, léttmetallock,
hérdférkromade kannor, en tvéiports Weberférgasare plus en méngd
mindre, upptrimmade detalier. Redele har sjélv konstruerat en ny
5.véixlad léda och med den kan Berlinette komme upp i 185—190.
Accelerationen skéims inte heller for sig. Eller vad séigs em féljande
siffror; 0—80 7,8 sek., 0—100 12 sek. Men tyvéirr, Alpinemodellerna finns
inte att kdpa i Sverige. Annars skulle den ha keostat c:a 20.000 kronor.
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80.000:-

Av OLA JOHANSSON  Foto: Géran Andrén

Vialmsudd, Gotland i september.

edridkningen ‘har borjat. Den mono-

tona rosten i hogtalaren anger tiden
varje minut. Fem minuter... En ilsket
rod flygplansliknande representant for
den forsta robotserien som Frankrike le-
vererade till Sverige for fyra ar sedan
stdr pd startrampen. Det &r alltsd fraga
;m en CT 10-robot, som ny kostar 80.000

T.

Fyra minuter... Klockan har fullbor-
dat ytterligare ett varv nérmare avskjut-
ningsdgonblicket.

Tre minuter... En bit frédn startram-
pen snurrar radarantennerna som skall
f6lja robotens fard.

Tvd minuter... Luftvirnet meddelar
att man #r klar att pejla in och forsoka
pricka ner CT 10:an, som med en fart av
132 m/sek skall svepa forbi deras still-
ningar pa Faro.

En minut... Spénningen kittlar i mag-
gropen. Kommer det att lyckas? Skall
roboten ge sig ivdg planenligt? Méanga
fragor susar forbi under de sista sekun-
derna, Och sa...

... 10-9-8-7-6-5-4-3-2-1. Ett bronbedd-
vande vral avloser den entoniga hog-
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. ¢ de
tva  krutraketmotorerna  tén-
der och ger roboten en accce-
leration pé fantastiska 10 g.

Gotland é&r inte bara russarnas, ravkarnas och turisternas & utan ocks& Sveriges Cape Canaveral —
en forsoksstation for robotvapen! Robotskjutning har blivit en vanlig féreteelse for specialtrimmade

kustartillerister, men TV:s medarbetare kunde inte undgé att féngas av spénningen kring varje start.

Hér sitter skyttarna som dirigerar tvé luftvérnspiéser,
Radarn féljer hela tiden roboten och meddelar skyttarna
alla uppgifter. Arenco har kenstruerat anléggningen.

Mellan #varven: méste piporna pé& luftvéirnskanonerna bytas. Arbetet gar med en véldig fart
— det gdller att vara fullt stridsberedda ndr ndsta robot kommer in &ver stallningarna pé& Férs.
Man maste medge att luftvéirnets skjutskola hér har tillféllen till realistiska 8vningar.

VAND!
25
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Efter varje flygning genemgar robotarna en minutiés kentroll och gérs klara fér nésta uppstigning. Hér dr det en CT 20 som upptar teknikernas intresse.

P& plottingbordet finns den téinkta kursen utsatt
och robotens verkliga vég ritas in allteftersom.

Under flygningen styrs roboten fran kontrollrum:
met. Nya order ges och rérelserno registreras.

t dr ett tekniskt mésterverk
som registrerar impulser och utfér markorder.

En triff, stiger kapten Svartengren och visar upp
ett sti@rtparti som en lv-projektil gatt rakt igenom.

talarrosten. Krutet i startraketerna téinds,
en eldkvast slar ut och roboten slungas
ivig medan startsliiden dunsar i vattnet
ett par hundra meter frin land. Nagra
sekunder innan roboten férsvinner bland
molnen hors pulsmotorns karaktiristiska
dunkande.

Men pé radarskdrmarna i kontrollrum-
met ldmnas inte den V-l-liknande robo-
ten ur sikte. Varje sekund foljer man
dess rorelser och dverfor de exakta iakt-
tagelserna till séirskilda plottingskdrmar.
Pa dessa finns den planerade routen in-
ritad, och avvikelser korrigeras omgaen-
de genom nya order, som per radio for-
medlas till robotens styrautomat.

CT 10:an gor forst ett svep ut over
Ostersjon men tas sedan in mot Faro
och gor tva vida attor forbi luftviirnets
batterier. Sparljusprojektilerna sveper
otickt nira det lilla »flygplanet: men
triiffar inte den hiir gingen.

— Naja, vi kan vil inte gora kust-
artilleriet en robot fattigare varje dag,
lyder chefen for luftvdrnsévningarna ma-
jor Sundins listiga och skdmtsamma kom-
mentar, Efter gardagens fulltridff bestim-
de vi oss for att ge roboten en chans...

Nir 20 minuter har gitt kommer en
nagot forbluffande order: »Landa!> Ja,
just landa. Lekmannen har svirt att tén-
ka sig hur en siadan landning skall ga
till — spar efter inféllda landningsstall
syntes i varje fall inte fore starten...

Forklaringen kommer dock snabbt och
ar genialt enkel, Ordern landning inne-
bédr att motorn stoppas, att kvarvarande
brinsle sprutas ut och att en stor fall-
skiirm vecklas ut i vilken roboten sakta
dalar ned mot havsytan. Birgningsfar-
tyget ligger berett att snabbt plocka upp
»fallskdrmshopparen» innan saltvattnet

(Forts. pa sid. 48)
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Bland byggnaderna vid Chalmers tekniska hogskola

i Goteborg dr det sarskilt en som drar till sig flanerande

manniskors intresse. Ser ut som en uppochnedvind bunke}

klddd med koppar och foljakiligen ocksa kallad Kopparbunken

— Dit forsoker de locka askan, sdger man pa Gibraltar-

gatan utanfor. — Ar det inte nagot med atomer och sant,

undrar en annan.

Visst fraser blixtarna ddr inne med oronbedovande

askknallar. Och visst ser den ocksa fantasieggande ut med

sina glansande klot och mystiska apparater. Ddr inne

leker man med volt i miljontal - men spanningar som

man kontrollerar. Det dr ett hogspdnningslaboratorium. P
Av John Murray

I Ko PPARBU N KEN ] Foto: Lennart J:sen Carlen
]

Stotar pa miljoner

;- S ; 0 "

rmar sig Kopparbunkens hall halvsta-
rens form med en diameter av hela 36 meter
och med en hojd av 18 meter. Till vdnster
star den transformator som kan ge vaxelspdn-
ningar pa 750.000 velt och till hoger ett
stotbatteri  som klarar upp till. 2.500.000
volt. Kulorna med visartavian i mitten dar ett
sa kallat matkulgap, dar man genom overslags-
striickan kan fa en uppfattning om spanningar.
Obs. overslaget pa provisolatorn” i  mitten!

Teknikens
Virld

FARG
EXTRA




(forts.)

Salen ar morklagd och bara varnings-
lamporna lyser. Spanningen over iso-
fatorn ar pa hundratusentals volt
tillrackligt for att strommarna skall
borja krypa over den. Man ser vid
maorklaggningen hur sma gnistor lik-
som hoppar steg for steg langs iso-
latern. Men ocksa ledningen ger bla
stralning coronan, den strom som
sa att saga gar rakt ut for att sa
smaningom na jorden. Det ar den
som satter stopp for alltfor hega
spanningar pa kraftledningar med
krav pa basta mojliga ekonomi
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Tryckeylindrarna

FRAN STALL TILL STALL:

En stjirna 1 ett kvinnligt stall
— det kanske later som en para-
dox. Speciellt om den kvinnliga
stjdirnan varit mest intresserad
forut just av vad som forekommit
i stall och ladugirdar och haft
for vana att behandla kor med
penicillin fér juverinflammation,
kurera héstar mot hastforkyining
och ta hand om bekymrade ska-
nebonders diliga grisar.

Det rir sig alltsd om kvinnliga
stjdrnan 1 Volvos stall, silver-
blenda och kurviga Ewy Rosgvist,
som just haller pa att ta sitt

andra europamisterskap i rally-
akning.
VANN PA SKOJ: Den som

sag henne ratta sin Volvo i Coupes
des Alpes i borjan av juli i ar,
dér hon slog samtliga damer och
herrar i klassen for 1,6 liters vag-
nar pa de svara alpvigarna, dar
Stirling Moss syster Pat Moss,
horde till dem som vurpade och
fick se alpterrdngen upp och ner,

@ DRIVE-IN-INDUSTRI
@ AMASON | PV -
@ VATTENBEKYMMER TILL SJOSS

FORTIPPARE:  Atlasverken i
Grebro &r den lilla industrin med
de stora idéerna. Den driftige in-
genjioren Ake Persson, som sedan
1953 varit industrins chef, &r
bl. a. pappa till de hydrauliska
tryckeylindrar som gjort Atlas-
tipparna kénda. Dessa tippar &r
siregna satillvida att cylindrarna
ligger parallellt med ramen, men
sedan reser sig rakt upp i 90 gr.
vinkel. Det hela ser en aning ku-
fiskt ut och tviirt emot de fysis-
ka lagarna, men det finns kraft
i eylindrarna. De #ir dimensione-
rade for ett arbetstryck upp till
80 kg/ems.

Atlasverken gor alla slag av
tillbyggnader till lastbilar, men
har specialiserat sig pa betong-
lavar, som lyfts av de patent-
sokta tryckeylindrarna. D& ingen
del av betonglaven sticker ner i
chassiramen kan man bygga den-
na separai. Detta medfor bl. a.
tvd stora fordeiar: dels kan man
bygga enheten utan bilen och dels
kan man flytta laven sa att limp-
ligt axeltryck erhills. Laven &r
fist med wvanliga bultférband
och lyfts p2 med en travers i
verkstaden.

forstAr varfor hon blivit nummer
ett bland Europas rallydamer.

— Det var faktiskt mest pa
skoj som jag blev europamista-
rinna férsta gangen, séger Ewy.
Det var 1959, da Ewy vann Mid-
nattssolsrallyt tillsammans med sin
syster Anita. Det hade varit ett
daligt upptaktsar for de europei-
ska rallytopparna inom damklas-
sen och Ewy fann plotsligt att
hon befann sig pa topplats med
tre andra damer efter segern och
de 8 inhostade poiéingen.

— Da beslét jag att det skulle
bli dka av och samlade ihop peng-
ar for ndsta rallyresa till Jugosla-
vien. Dér vann jag ocksi, och sa
gick det av bara farten och mot
europamiésterskapet.

Ewy har fatt st4 for champag-
nen vid fem tillfdllen redan i &r.
— Det ar kutym att rallysegraren
bjuder pa champagne, och Ewys
rallylista har féljande imponeran-
de utseende redan i ar: tvaa i
Tulpanrallyt 1—6 maj, etta i Ak-
ropolisrallyt 18—21 maj, Coupes
des Alpes i juni, Midnattssols-
rallyt 12—17 juni, polska och
finska rallyt i augusti.

RALLY JORDEN RUNT! Det
dr dryga strickor som Ewy och
hennes tyska kartlidserska och av-
loserska Morl Wallraf fran Gar-
mischpartenkirchen rattar. Drygt
200 mil dr genomsnittet pa de tio
rallyna, och d4 Ewy dessutom har
som prineip att kora sin tdvlings-
vagn sjialv fran Sverige och {ill-
baka kommer man fram tili ca
200 mil till per start.

Skanska Ewy maste alltsa i det
ndrmaste kiéra jorden runt, 4.000
mil i ar — tja. rdkna sjalv tio
ganger 400 mil, det blir en jorden-
runtresa!l

Tryckeylindrarna har inbyggda
bronsstyrningar for minskat slita-
ge pa titningsytorna. Skrapringar
hindrar smuts och damm att
tringa in. Cylindrarna kirs till
sin fulla lingd wutan stoppwire,
men utloser istéllet de siikerhets-
ventiler som finns inbygeda i
pumpldadan. Dessa begrinsar da
oljetrycket till ett pA férhand be-
stdmt wvirde.

Stjédlpningsrisken vid tippning
av betong &r naturligtvis en fak-
tor man maste riékna med vid
konstruerandet av en betonglave.
Atlasverkens behéllare har dér-
for placerats pa ett kraftigt, lang-
strickt stativ och 4r lagrad #nda
ut till sidorna.

Atlasverken har en produk-
tionskapacitet pd ca 200 wvagnar
per &r, En storre utbygegnad av
lokalerna kommer emellertid att
tka kapaciteten betydligt. Che-
fen, ingenjér Ake Persson, biirja-
de sin konstruktorshana med att
gira en stenvagn. Han lanade

verktyg, tdnkte och jobbade och
fick =4 sméaningom vagnen firdig
— och sidld. De pengar han fick
in blev grundplaten till hans egen
industri.

Marinens principmodell nér det gél-
ler att producera syre ur alger
lovan) och en férskvattengenerator
nérmast avsedd fér lastfartyg.

PLASTPROBLEM: Hilsingborg
trampar pa i utstillningsstrum-
porna alltsedan stort upplagda
H 55. Nu senast har man presen-
terat Sjdfart 61, en internationell
utstdllning med deltagande fran
ett 15-tal lédnder. Plast har helt
naturligt slagit helt igenom som
byggnadsmaterial pa livbatar, dar
laga underhallskostnader &r av
stor hetydelse. I Hilsingborg vi-
sades inte mindre #n fyra likar-
tade livbatar frén olika tillverka-
re. Iniressantaste konstruktion vi-
sade malmifirman Friman &
Adde, som tillsammans med Mal-
mé Flygindustri fitt fram en helt
ny metod att behandla plasten.
Gjutningen sker — efter ordinér
»bakning — mellan tva formar
och under vacuum. Resultatet blir
mer homogent material, och fir-
mans representanter forklarade
att hallfastheten fir samma tjock-
lek okar med hela 70 proec. Den
visade livbaten métte 26 fot, men
man planerar ocksd tillverkning
av ett mindre skrov, som kan bli
idealiskt fér familjebatar.

Skrovkonstruktionen blir sadan
att man utan omfattande arrange-
mang kan anvinda den som mo-
tor- eller segelbat, ruffad eller
dppen. Kvaliteten och dirmed si-
kerheten blir storre &n med kon-
ventionella gjutningsmetoder.

VATTENPROBLEM: Fiarskvat-
tenférstriningen ombord pa ocean-
gaende fartyg har 1 alla ti-
der varit ett problem. Helsingors
skeppsvary visade en farskvatten-
generator som enligt naturens
egen prineip omvandlar saltvatten
till gott och drickbart. Man fdr
in saltvatten i en behallare med
lagt tryck och en temperatur av
70 grader som huvudmaskineriels
kylvatten alstrar. Resultatet blir
kokning, och i ett kondensations-
kirl far man sedan destillerat
vatten. En aning salt foljer med
och gior simnaken utméarkt. Genera-
torn kontrollerar elektriskt att
salthalten 4r den ritta och spru-
tar ut oanvandbart vatten i havet
igen. Tyvarr ar pjdserna lite for
stora foér smabatar, den minsta
tillverkade levererar 10 ton dricks-
vatten om dagen. For riiddnings-
flottar och dylikt finns sma sol-
drivna aggregat att ta till.

LUFTPROBLEM: Lika svart har
det warit att forse ubatar med
frisk luft. Hur man skall kunna
anvénda alger for detta #@ndamal
visade marinen med en princip-
modell, tillverkad av Tekniska
Hogskolan. Under sin tillvaxt
producerar alger syre medan de
forbrukar kolsyra. Nu har man
funnit att den lampligaste algen
heter Chlorella Pyrenoidosa. Med
en algkoncentration av fem gram
per liter vatten behdvs en algvo-
lym pa 43 liter per person. For
atl halla den cirkulation av sy-
stemet som &r nbdvindigt for att
man skall utvinna syret i fri form
krédvs en sjittedels hastkraft for
varje person som skall andas luf-
ten. Kanske &Ar det metoden for
att forse de framtida rymdskep-
pen med den luft vi sa vial be-
hover.

MOAML SANATIEAY ¥ NYH1IHY
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For alla kop av varor

VECKANS ANNONSKATALOG s s

tagande forufsalt att den
urneras i oskadat skick.

ret
AHLEN & AKERLUNDS FORLAGS AB, ANNONSAVDELNINGEN « TORSGATAN 21 = STOCKHOLM VA + TEL. 349000 %qugzpq;q;q; 0
TELESKOP-
p SKOLOR

van (% g Just dv
e B = | Regnstill 14:75

Vi har lIyckals komima dver i) =

eit parti regnstall, som vi teras lats pi

ir kanske |sdljer till ett verkligt billigt mindre in 1
missnijd | pris 14: 75 for helt still, byx- timme.
med din Jor, jacka, huva. Idealstillet | ELECTROFON RADIO

styrka och | for Traktorfirare, Mopedis- | Paradis - Bergen - Norge

! figur. Du har | ter, Fiskare samt alla som ||

ditt livs chans. | maste vistas ute i regn och

blast. Finns i 4 olika stor- || MOPEDISTER!
lekar nr 4—5-—6—7. Passar || | jreis katalog finns det
aven damer. Oms. inrdknad || som brister pd  moped

L prisel. 2 stall fraktfritt. || ooh me. Den sandes mot
Returritt. porto.

Skdnska Partilagret AB, MOTOR-HOBKS
Sankt Olof Sagen - Tel. 30, 31

Garanti i 40 linder/

wewm® Herrur 1 Helstal!

D TILL SALU *

r. 16:— por-
tofritt, Mon-

... och jag skall ge dig

EN STARK OCH

VACKER KROPP HINGM] |

lovar Arne Tammer. Du kan | Yrkesringarna till- a.\ée _/

£y

FAVORITO

modell, ca 36 mm. Vart Ni

[ an reser i 40 linder kan
lita pa att Arne vet vad han |yerkas | kontr, sil- _ Ni erhilla service. Flexi-
talar, om och att han haller [ LTS 1 IOL o MOEL a._nin:rz: e W _ ._ blaliink i rostfr. stil. Sand
vad han lovar, Han har mer | ¥ ! b  af- P e; k- Mokl mo- aﬁdinga pengar! Posta kupong-
&n 20 ars egen erfarenhet nir |till kr 26:— samt farsfolk, kllqns-l 1m er \-;lerb rinalns-[ c:r:r“;n:?r:;- en'Tidhg) ~ T Bosonanis
geegon 1kroppsbyggar}det-, helt i 18 kamis! 'l:"rs‘:’:{sl r.;rln- ] ‘::r'e nlt l?ksn?-: £ likn. ’ NU kan Ni fér end. 10: — har Ni uret. Prova gratis
10.000-tals méin borgar for att guld till kr98:— , S ' pr man, férmanskdpa kva- i 10 dagar, ir Ni ej nijd
kursen #r 100-procentigt ei- litetsuret LAGONDA. Med erhalles alla utligeg med
fektiv. 21 rubiners schweiziskt yindande post. T ars skrift-
Passar alla. Den hir brev-

precisionsankarverk.  Vat- lig garanti och
kursen passar alla aldrar. tentiit boett i Rostfritt stal. & E2*ant och dessutom en

Hérmed rekvireras mot postisk.

L (returrdtt) .... st handels-, tek- Namn ....ooooooioioni... - A gratis Gversyn av uret var-
Det spelax ingen xoll om QW) | k., maskinfing. fill, kr 16t qL| et aS e Cincabloe. S
r 15 eller 60 ar - =) Obriackbar Nivaflexfjider,
2 © g 3 98:—. (Stryk under ringtyp och Adress -................... - Reglerat i 4 positioner. Be- N
Resultat inom en manad! | | . mm (in- = rylliumbalans med 18 skru. | PAGONDA damsportur.
Postadrass  «..veeneiseiises | ol Vattentiit, stitsikert, rost-

IDROTTSSKOLAN

-var. Nivaroxspiral. Anti- fri pansarboett, 17 rub.
: Han blir aldrig nobbad magnetiskt, Okrosshart glas. | Expanderlink |  rostfrit.

— han har list Arets panghok — Sjalvlysande. Dammtitt, 10: — pr man.

" gll k Réd Centrumsekund. Stor
: KONSTEN ATT UM-

saemes, e Yo | (3 W GAS MED FLICKOR F-u LAGONDA
Sand omg. 1:sta lektions- | av Walter S. Keiting. I L

Essingeringen 80
Stockholm K

I brevet m. postf. 4:75 4+ Aven Du bor ta del av hans erfarna tips och psykologiska : o '
| Borto. Etterfols. 9 breven L imetodin, son: ofebat loae: i milet. Hir nagra inires- Polhemsplatsen 2, Géteborg C i
sandas var 20:de dag mo santa kapitel: Hur man blir bekant med henne. Hur i : 7
i 4:75 + porto per brev. | Du vinner hennes I:I('ﬁrlek. Varf]i:r hondgillardDig framfsr IS€_nd O;le'nél;{qc;%rgr;‘%.herr;g;‘;?:m;Kf::ltta::ft;':)m‘,.}“;ead
andra m. m. m. m. Tag denna chans redan i dag! Tro inte T L e AT i I e
| [EEEEETRrey Rt SR att, Du kan allt om kvinnorna. Aven den mest erfarne har llngt%) Agandflral_t_,:forbehall for sdljaren. 1 ars garanu.l
—| | siKert nagot att lira ur denna hoginiressanta boknyhet. agars returratt.
| IRCEEREE R wrreaaes "%y | Kostar end. 6:25 o. sind. m. full returr. mot p.-fsk. fran | = . s AT, 57 Mo 196. .
Ll FORLAG IDEAL - Avd.? . Box 3105 - Stockholm N l
...... ..‘.....,.--.-......;h I amn:; LR R R Rl e S e e e e s
Namn, adr., postadr. £ N.l FA R
—— — — — — — — Bostad: .......... weraaaas e T e e e e et

URMAKERIKURS | = A cRFSRsiliare sG FYNDPRIS 88:—
00000000000000000 |  fir fgt?nrb_eﬁ'ﬁ’ At Rl Kotelog mot wr n emer | P SIUKVARDSARTIKLAR

lattfattlig och rikt illustre- farg samt Svrigt fotomaterial B e skrivmaskin!
rad samt Teknik-bladet och | BATYIDITUTLTIIN Avd:lV- Rénneholmsy, 74 Malms V ;

2 - -z
katalog 14: + porto - ::“;r: ::: ;:: ‘ e detaljis*er gen
2 Vid reparation ay kameror, smalfilmsprojekiorer, expone- ==~ ligt. Prosp. mot || gl"OSSiSfel‘ i branschen
UR x TEMMNIK |ringsmitare samt utforande av synkroniseringar vind Er porto |
.’ till FOTOCENTRALEN, Vasagat. 41 a, Visteras., Tel, 336 17. i |
Maimé 13. Obs! Snabba leveranstider. Var god angiv denna tidning. |

TYPING AB, TV, MALM& C.

|

mumm.mm
DETTA MARKE 4| RFSU-order, Box 474, Sthim 1.

garanterar att varje preventiv som siljes av m' LATEX 1T ,;‘RANSPA:RENT
RFSU kontrollerats i specialkonstruerad test- .z, -:-- st. tioforp. UB 5:—.
\apparat. Denna kontroll sker utéver fabriks- ;‘;l LﬁT.EK, I i
| kontrollen och den kontroll vid inforsel i S0 st. tioférp. UB, MB 5:—.
‘riket som stadgas | medicinalstyrelsens kun- £ LATEX III mindre storl.
. gorelse den 30/6 1959. E] g;.:s;s, IFJbB'i)é{L%E% &&TROLL
R Ny RFSU-bok 8 " inb. 12: 50,
 FODELSEKONTROLL i 123 2! HOS e e R0
- ... en ypperlig vdgledning ..." Kyillsposten g ST We ey sy
... en mycket vérdefull bok ..." Aftonbladet 3 Namn: ...,
" . vélskriven och léttldst ,,." y Tid 3t BArens: ... AL 4 TV.19-61

Kop den i Er bokhandel eller direkt fran RFSU SIl RIKSFORBUNDET FOR SEXUELL UPPLYSNING
férsiljningsavdelningen
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Teknikens Varlds Radannonser

Nér Ni svarar |
pé annons
‘med signatur
AETRIE

$isl inom ﬁmmmﬂﬂﬂ] till

Puchmapedister far 20 % rabatt pa
alla reservdelar. Katalog mot 3:kr
frimdrke Mopeddgarmas  inkdpscen-

MOPEDTAVLARE!

Higkompressionskolvar till landets

Jittekatalog idver specialforgasare,
specialdrev, racercylindrar, moped-
reservdelar m. m. m, m,

0BS! Katalogen innehaller dven ut
forlig trimningsanvisning.

Katalog med trimningsanvisningar
sndes mot 1: 50 i frimdrken,
Speed-MOTOR, Mopeddgarnas egen
specialfirma, Bex 5155, Maimd. Or-
dertelefon 91 67 10,

tral, Box 19, Malmd. Gor alltid lonande inkdp hos o0ss.
El. Varvrdkmare fr. 112: —. Begir
55""‘1"'"#3 v?zlﬂ‘p %%m_ fn:;?a broschyr, Agenturfirman Senex, Box
19: —, Zephyr, Consul, M 15 29: — 51' E_'_‘fi"_“ ,.1'., sl ol S
Dpel P. i7: —, mod. 1958 2 ; TR =23
Dauphine 24: —, Fiat 1100 — {1 |
DKW 3—5 85: —. Ovr. mirk., Begar L RADIQ TV i
prisl., dven avg.-ror, OBS! Kvalitets- W s o Sk et ]
varor sdljes med returrdtt. Firma —
Eha, s‘lciﬂﬂ. - “ljg-gg

Bildgare! Sikerhetsbilten till alla

bilmérken fior end. 28: —/st. god-
kinda av Vig o. vatten; Berggrens
Bilverkstad, Alvesta. Tel, 11409,

111 03,

VW-dgare! Hatthylla att placera bak-
om baksitet, kladd med vivb. plast,
ljudisolerande, Pris end. 14 kr. F:a
Ehd, Stockaryd.

Silverpil- och Guldpil-igare, se hit!
Kip Era reservd, dir. frin oss, 20 %
rab. pa alla delar. Katalog mot 3;: —
i frim. Svenska Cykelfabriken, Maimi.

YW-lgare! VW-hyllan Axdow, klddd
med vivburen plast, bor finnas i
varje VW-bil. Placeras bakom bak-
sitet. Trevligt utforande och ljud-
isolerande. Bestdil redan idag di-
rekt frin tillverkaren fir endast kr
16: —/st. Axel Doverstrim, Plast.
industri, Ljunghy.

Tenband gratis kan vi inte erbjuda,
men Ni far en provrulle till sjilv-
kostnadspris. Inbetala 3 kronor il
postgiro 53 50 03. Tosbandef, Lund.

Kameror — Fotoartiklar av ledande
marken — 25 % rabatt. Garanti —
Gratis  allriskfGrsakring.  Grundex,
Bex 38, Huddinge. Telefon 57 54 30.

e ———
|

' FOT0 or'rni

e "

Med FOTOTRYCK kan ni utan mork
rum pd 5 minuter géra goda FOTO-
TRYCK-kopior pd vanligt brevpapper,
tyg, tré etc, Ett set FOTOTRYCK
ricker till minst 300 bilder. S3ndes
mot postirskott 8: 50 plus porto.
L. Hellstrim, Nytorgsgatan 39, Hil-
singhorg.

ldgsta priser. Prisex.: DKW Hummel

e i o MODELLBYGGRE
Sachs 22: -, Puch 22: —, Victoria | S N P e
22: —, Dessa kolvar bkar kompres- T

sionen till 9:1, : Saljes

Pns ex.: Sachs 18:—, Victoria R/C-byggare, se hit! Nu har den
18: —, O G 50 15: —. kommit, den tyska hobbytidningen
3 hkr Specialracercylindrar. Pris- | MODELL, som innehller allt om
ex,: Sachs 45: —, ILO aluminium- | flyg- och batmodeller, radiokontroll,
cylinder 57: —, NSU alum. med. | elektroteknik, plast och amator-
koly 70: —, Ziindapp alum. med kolv | astronomi. Provnummer moi 2: 50
75: —, DKW med kolv 80: — m. fi. | per postanvisning. Frim. rodkdnnes

ej sasom likvid. L. Hellstrém, Ny-

Enp. sprakkors 75:—. Sv. i,
tydligt spelad, 11331a.

kinabyxor stl. 50, obet. beg., kostat
nya 160: —, nu 90: —. 1 st. Webra
Record 1,5 cc -+ 2 tankar o. prop.
30:—. Bo Svensson, Box 34, Valde-
marsvik.

Ny Dual rakapparat, 110, 220 volt,
40 kr. Postlada 2051, Molkom.
Teknikens virld arg. 5356, 3 nr
saknas. |llustrerade klassiker nr
2—60 till salu. Sv. t. «Higstbhju-
dande, 11312,

Filmryheter. 8 mm inspelad smal-

»Obe-

log 1: 25 portofritt, H-0. Moberg %
Ce.. Majstangsgat. 11, Giiteborg V.

torgsgatan 39, Hilsingborg. film. Box 535, Kaimar 2

" Machetes, dkta djungelknivar, ldngd
NYA moterer, modellplan, batar. Ra- | 57 cm, vikt 7 hg i prima stal,
diostyrning, specialtilibehor. Kata- | 15.—/st. 2 st. fraktfritt, Olle Eng-

strom, Svedenborgsgat. 13, Sthim Sb.
ietidningar, har kost. '100 kr,

Bii Er egen raketforskare med hjilip
av Deutsche Raketen-Gesellschafts
ritningar och beskrivningar pd ra-
keter, raketbrinsiebeskrivningar, av-
fyrningsanordningar etc. Allt om ra
keter behandlas 1 denna avhandling,
Priset & 12: — kronor och den
sindes mot postforskott, L. Hell-

strim, Nytorgsgatan 39, Hilsinghorg.
. DIVERSE
ks

'-ml jes

130
till hogstbj, Sv. t. »R. L., 11316a.

Balkengvadringsstall, sv. pat. Sv, L.
»Tillverkmingspris, 11332,

Dammsugare i fickformat — drivs
m, 2 st. 1,5 v. ficklampsbatterier.
Komb, m. lampa. Oumb. i hilen.
Batteri mediolj., Pris pr st. 35—,
I. Smeés, Skaldervikspl, 10, Johan-
neshoy.
SKRIV efter vir nyutkemna HGST-
KATALOG med moderna UNGDOMS-
KLADER fran U.S.A. o. kontinenten
Ni far den gratis — frin Carls-
sons Import, avd. T. V., Falkenberg.
Beg. grammofonskiver fran musik-

B-kornett till salu. | skick som ny,
R.-pris 725: —, nu S00: — (kont.).

ter, Helt felfria. 10 singel
26: —, 10 EP 36: —. Minsta order
10 st. Fraktfritt. AB Tono-Matic,
Rademachergal 19, Eskilstuna,

L. Fridh, Kungsirag. 60, Vi
Ldr er teckma m. hj, av Lucida
teckn.-mask, 12: — Sv. t. .Spe-

| | cialobjekt, 11289..

Trolleriintresserade! Bliv medlem i
»Magiska Ringens, Begdr niirmare
upplysningar om Dina firmaner som
medlem, bl, a. far Du alla nyheter
inom Trelleri, i fyra tidningar om
aret, Ilusiomist Cirtz, Ripvagen 2,
Dlofstrim,

Urreparationer netlo till urmakare
och ombud, Prisex: Hel rengoring
7: 50, Balanshom 7: —, Uppdrags-

bom 4: — osv. Bestdll provrepara-
tion. UR till nettopriser. Ur.Service,
Fack 403, Umed 4.

Upp till 100 55 fortjdnst genom att
importera maskiner, verktyg, bil-
och me-tillbehér m. m. Importlista
kr 8: 50 + porto. CENTRALBYRAN,
Bex 132, Norrtilje.

Fotografier av svenska flygplan. Ka-
taloghblad sandes mot svarsporto.
Firma Flyfo, Maltesholmsvigen 83,
Viillinghy.

Batritn. Roggentin S., Gdtg. 26, Sthim

SE HIT ALLA GRABBAR! Ekipera
frin  USA! Virldsberimda jeans
och jachets kinda fran film o. bil-
der. Liag modern hoftstil, Foljande
mérken nu i lager, LEE i mirkblatt
0. vitheige. Pris 35: —. LEE-jackets
i samma férger. Pris 45: —. WRANG-
LER i mirkbidtt o. ljusbldtt, Pris
31: 50, WRANGLER-jackets | samma
farger. Pris 42: 50. LEIBA-jeans i
morkblatt, Pris 28: 75. LEWI'S-jeans
i morkblatt, Pris 29: 75. Alla stor-
lekar finnes. OBS! Uppgiv midje-
matt o. benldngd. AMERIKANSKA S1-
DENSKIORTOR i tjockt, blankt si-
den. Syrenlila, pantersvart, pirle-
movitt, vinrott. Storl. 35—42. Pris
9: —. AMERIKANSK »RAGGARJACKA»
i svart/vitt rutigt tyg i kraftig hval.
med invivda guldtrddar. Enormt tju
sig! Storlek 44—52. Pris 65: —.
KOLSVART JACKA i rips. Snitsig mo-
dell med knappar att kndppa, Stor-
lek 44—52, Pris 39%: —, POLOTRGJA
med hog rultkrage. \fit svart, gul.
Storlek '3—6, Pris med kort eller
lang &rm 11: 50. SVART BALTE pas-
sande till jeansen. Stort forsilvrat
spinne med figur:i guimetall, Jatte-
snyget! Pris 14: 50. Full ombytes-
ritt eller pengarna Ater. 0BS! Oms,-
skatt inrdknad i priserna. Du kan
dven skriva efter vir nyutkomna
HOSTKATALOG med UNGDOMSKLA-
DER fran USA och kontinenten.
CARLSSONS IMPORY, AVD. T.V.
FALKENBERG. Ordertel. 103 81.

Kortlek fér min. 52 raffiga naken-
studier | férg. End. 10 kr, Sv. 1.
»Portofr., 11207»,

Persienner i byggsats. Tillskriv vir
firma for upplysning. Lampligt till
aterforsdljare, F:a All-Persienner,
Postf, 11823, Uppsala 11.

400 st. DIREKTFGRSALIAR-adr. ;é
gummerade och perforerade ark, far-
diga att kiistra pd kuvert, Per sals
kr 10: —, Cenmtralbyrin, Box 132,
Nerrtiilje.

Visitkort 7:50 per 100 + porto.
Affdrs-, familje- o. foreningstryck.
Humana priser. Medsdnd manus vid
offertbegdian. 6. T. TRYCK, Tivoli-
vigen 13, sigersten. Tel. 1999 86.

Prislista a kuvert med tryck GRA-
TIS, Johansons T., Box 450, Vrets-

Trassel, prima kvalite, vitt 2: S0/kE,
kulért  1: 50/kg. Gdends  Textil,

VECKANS ANNONSKATALOG

AHLEN & AKERLUNDS FURLAGS
STOCKHOLM VA = TEL 345000

H
~84

AB, ANMONSAVDELNINGEN +» TORSGATAN 21 E' returneras i oskadat skick. !2

6 ARANTIE

For alla kop ay varer pa
denna sida garanterar an-
nonsorerna returraft inom
8 dagar fran varans rnol-
tagande forutsalt att den

SEFFFFHE

<

XA SKOLAN

KATRINEHOLM (Grundad 1906)
Kommunal statsunderstodd liroanstalt. Hogre fackkurs med
ingenjorsexamen. Maskinteknik; wvirme-, ventilations- och

sanitetsteknik; elektroteknik, starkstrim (B-behirighet) och

teleteknik: husbyggnad; vig-

och vattenbyggnad. Nya mo-

derna laboratorier. Teknikerkurs. Studielan och stipendier.

Nya kurser 10 jan. Prospekt

kostnadsfritt.

2

SKOLOR

KOPINGS T

EKNISKA 1IN

STITUT

OLAN, SALA

kommunal skola med statsunderstdd anordnar kurser .

for RADIO- och TV-tekniker (3 terminer) samt
INGENJORS- och TEKNIKEREXAMEN. Dag- o. aftonskola. Maskin- o. BoYrGGNADS-, ELEKTRO- (C- och [B—beh.) och )‘VERK-
verkstadsteknik. Teleteknik m. telefoni, radio, radar o. television. Laga STADS-tekniker (2 terminer). Dessutom nyborjarkurs
levnadskostnader. Moderna kursplaner. Anmaéal i tid! Hostterminen borjar for ELEKTRISKA MONTORER (1 termin). Inga for-
1 sept. o. varterminen 10 jan. Aberopa denna tidning. kunskaper. Statlig studiehjilp - Rumsformedling
Tel.: 10221 11316 INGVAR LILLIEROTH, civilingenjir, rektor. — Begiir prospekt —— Tel. 0224116 60.
AMA I ORKU Rs Provbrevet, som Ni far gratis. innehal-
ler bl. a. en grundkurs i telegrafi.
-- i RADIOTEKNIK och ﬁ:
PRAKTISKT RADIOBYGGE ] e AB BEVA-TEKNIK %@ -y
Er egen = MISLBY
Var instruktiva och populara kurs omfattar all teori = . I
och alla praktiska anr‘is?(ingar ;um en nybdrjare be- [] Sénd gratis férsta b T
= hiver for att bli en skicklig radioamator. v | i reve » -
s by : { gt G
i g 3E» samt prospekt
alln aldrar. Kan Ni laga en radioap parcﬂ £ ach vidare upplysningar.
Aven om Ni tidigare inte kinner till dmnet, kan vi .‘¢| . . . I
garantera Er, att Ni efter noggrant genomgangen .
kurs vet en hel del om radio, att Ni sjilv kan bygga = NamB: ....ooineninome e e el e b
bade enklare och mera komplicerade mottagare och jl I
att Ni kan »laga» en apparat som gatt sonder. . -
EBSRE e airaws e R o 2
GRATIS far Ni det innehallsrika forsta brevet. I g
Efter att ha studerat detta avgir Ni, om Ni wll fort- Postadress oo el e
SRR REREEHE N E = T SO TN i | S D Teaemey W S R T
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MC MOPEDER

Fraga: Jag dr iigare till en
moped pa 0,8 hk och KkKompres-
stonsfiorhallandet 6: 1. Jag har setlt
att det finns hogkomprimerade
topplock, som ger Kompressions-
forhallandet 8,5:1. Jag undrar a)
hur mycket skulle effekien oka
med ett sadant fopplock? b) efter-
som den nya mopedlagen tilliter
I hk undrar jag om mopeden
fortfarande blir laglig.

Ostgite

Svar: Det &ar troligt att signa-
turen sett att det finns hogkom-
pressionskolvar att kopa till olika
mopedmotorer. a) Effektikningen
torde bli blygsam (cirka 0,1 hk}.
Det ar ju i de flesta fall stryp-
ningen i insugsrirel som begrin-
sar effekten i en mopedmotor. b)
Den nya mopedlagen medger vis-
serligen 1 hk, men eftersom er
moped dr typbesiktigad med 0.8
hk och det enligt lag ar férbjudet
att Andra nagra delar i motorn i
farthéjande syfte ar del nog biist
att behalla motorn i originalskick.

Fraga: Pa min moped —
Crescent 1960 — knackar det i ey-
lindern nir jag »drars pi ettan
vid langvarig hog fari pa tvaan,
Vore tacksam om jag fick veta
om det iir nagot »farligt> och om
det finns nagot att gira at det.

Okunnig knackis

Svar: Del #dr svart att med na-
gorlunda sikerhet pi basis av den
nagot knapphiindiga beskrivning-
en ange orsaken till knackningen.

Det kan rira sig om tAndnings-
knackningar fororsakade dv sot-
bildningar, felaktig {andinstdll-
ning, felaktig forgasarinstdlining
eller en kombination av dessa fel.
Det kan ocksa vara ett lagerljud
frin eit kolvbults- eller vevlager.

BATAR

Fraga: 1) Jag har hirt siigas att
om man kiér med bara ett Kort
ror som avgasrbr #Andras tind-
ningen, Ar detta sant? 2) Kan
motorn skadas av aft koras sa?

Puch VS 50

Svar: 1) Om man med tindning
avser fortindningen #r det inte
sant. Daremot &ndras mottrycket
i avgassystemet, vilket paverkar
blandningen mellan avgaser och
farskgaser. 2) Cet kan hiinda att
bransleblandningen blir fir ma-
ger, vilket kan leda till kolvskir-
ning. Om man vill kiva med rakt
ror, vad det nu skall tjina till, bar

man prova med storre mun-
stycken.
Friaga: 1) I nummer 6,/1961

fanns en bild av en bat som kun-
de fas for 750 kr i byggsatsform.
Vart skall man viinda sig for att
fa kipa denna byggsats? 2) Finns
baten att kipa fivdig? 3) Vilket
material anvinds till skrovet? 4)
Vilken motorstyrka iir Limplig?
5) Dimensionerna? 6) Innehaller
byggsatsen lim och skruv? 7)
Farten med olika motorstyrkor?
8) Filjer vindruta och beslag med

i byggsatsen? 9) Kan man
ritningar separat till baten?
Noaks Ark, Undrande gymina-
sist, m. fl.

kipa

Svar: 1) Tillverkaren &r Wijko-
Industrier, Higerstens Gard, Hi-
gersten, Frin denna gar det bra
att rekvirera broschyrer rirande
baten som dr en Ragette 60. Bil-
den visar elt amatérbygge i lyx-
utfdrande som visades pa utstill-
ningen Allt for sjon. 2) Nej, den
finns endast som ‘byggsats. 3) Fir-
staven dr av furu med & mm ply-
woodforstirkning pa bada sidor.
Akterspegeln &r av 19 mun ply-
wood med 22 mm fururam pi in-
sidan. Spegelkndi #r av 40 mm
kvistren furu. Innerksl liksom
bottenribbor, balk och slagvigare
dr av kvistren furu och bordléigg-
ning i botten & av 8 mm bat-
plywood och i sidorna av 6 mm

mahognyplywood och sia  idven
dicket. Dick i stil med det av-
bildade maste alltsa byggaren

sjily astadkomma. 4 och 7) Limp-
liga motorstyrkor &r 7—25 hk och
farterna varierar da mellan 14—
35 knop. 5) Lingden #r 3.55 m
och bredden 1,55 m. 6) Ja. 8) Nej.
9) Baten siiljs endast i byggsats-
form och separata ritningar gar
alllsa inte att fa.

Fraga: 1) Vilka dimensioner har

'La-kr_\'.-ss:lrl.'rl? 2) Vilket vary byg-

ger baten? 3) Gar det att fa in
en bild av den i Teknikens Viirld?

Deep-Waler

Svar: 1) Lingd 6. a. 890 m,
bredd 245 m och djupgiende 1,566
m. Deplac. 2,5 ton och segelarean
enligt internationellt matt 27 m:®.
2) Guldborg Vamrft, Nykgbing F,
Danmark.

CESESSaERy
PERRDICOLOR

I diaramar 5x5 cm |

| EN OVERLAGSEN MONTERINGS-
| METOD FOR ERA FARGBILDER

Med PERROT-COLOR fir Ni
monterade bilder som dr rtunna
(endast 2,3 mm) och absolut lik-
formiga med rundade hérn och

helt slita sidor, utan fogar och
vassa kanter. PERROT-COLOR

ir dirfor bdsta ramar for auto-
matiska bildprojektorer.

Varje ramsats bestdr av
bottenplatta med plast-
inligg, 2 vickglas, lock-
platta.

Skicka in kupongen till
Hugo Svensson & Co
Foto AB, Box 3052, Gi-
teborg 3, och wi shickar
gratis utforlig folder om
PERROT-COLOR

——— — — — — — — — — —

Teknikens Viirlds Radannonser

S hir svarar Ni pé en radannons

Nar Ni svarar
pa annons
med signatur

{N3r namn och adress pa den som
vill ha kontakt inte &r utsatt,)

Skriv signaturen (det som stir
sist inom citationstecken) tverst
pa kuvertet och adressera till

Ljudddmpare finnes i rostfritt, Iatt-
metall, karosseriplat eller svartplat
till 100 st. olika mod. Rekv, var
prislista pd ljudd. och avgasrér irin
Auto-Bergh, Box 17012, Ghg 17.

VW-dgare! Rikhaitigt illustrerad, stor
specialkatalog dver intressanta VW-
tillbehdir och NYHETER mot 90 ire
i frim. Presentkort pd 20 % rabatt
erhilles, om denna tidning aberopas
och adresser pd tvd andra YW-3gare
insdndes. AB DURAX, Malmi 20.

Hastighetsmitare, temperaturmitare
rep. under full garanti, Samuelssons
Metallindustri, Karlshy,

MOPEDIST — HUR MaAR DIN MO
TOR??727 KANNS DEN SL6 OCH
KRAFTLGS? SAKNAR DEN STING

OCH KRUT? KNACKAR DEN | LAGER-
NA? VAR MOTORVERKSTAD UTFGR
HELRENOVERINGAR, CYLINDERBORR
NINGAR OCH VEVLAGERRENOVE.
RINGAR MED STORSTA PRECISION,
KORTASTE LEVERANSTID. BORR
MNING KR 12: + KOLY, VEVLA-
GERRENOVERING KR 7:50 + VEV-
LAGER. ALLA FABRIKAT. SAND DI-
NA DELAR ELLER MOTOR REDAN |
DAG TILL MOPEDAGARNAS INKGPS-
CENTRAL, BOX 13, MALMG. (Spe-
cialist i mopeddelar.)

Teknikens _ Virlds  ann i
Torsgatan 21, Stockholm Va. Ert
svar vidarebefordras di av tid-
ningen till ritt person.

MOTOR

Siljes

Knuttar! Hir har Ni chansen att en-
kelt och effektivt trimma mc:n till
ett verkligt fartak. Littfattliga trim-
ningsanvisningar for nastan alla 2-
takt., t. ex. Silver- och Guldpil, NV,
Monark, Vespa m. fl. Kompl, endast
4:50. F:a RSR, Box 11, Stuvsta.

Beg. me-delar. Stor sortering av
motorer,  vixellador, framgafflar,
ramar, hjul, dick, tankar, magne-
ter, generatorer, strilkastare, rels-
&r, hastighetsmatare m.m., Gustay
Johanssons Motorfirma, Fyllebre. Te
lefon 163 54, Halmstad,

MOPEDISTER far 20 % rahatt pa
ALLA RESERVDELAR, Katalog mot 30-
dres frimarke. Uppgiv fabrikat. Mo-
pedigarnas Inkipscentral, Box 19,
Malmd. (Mer 3n 50.000 belitna

mopedister handlar nu hos oss.)

TEKNIKENS VIiRIn oo

Metorcykeldelar, begagn., till de
flesta mirken, Stirst i branschen,
Motorfirman Jap, Olivedalsgatan 3,
Giiteborg. Tel, 12 69 34,

Bilagare! Sind efter 1960 ars kata-
log dver biltillbehiir och tavlings-
Mrustningar.  Gillme, Rodhakevi-
gen 14, Alvsji. .

Ljuddampare rér VW, 1 och 2pipi-
ga. OBS! Tysk tillverkning, Pris
endast 32: —.  Uppgiv  arsmodell,
G. H. lohansson, Bnx E72, Jiinkiiing.

Nidr Ni skall byta ljucdimpare och
rir, begdr prisuppziit fran ess. Det
linar sig. FIRMA MICRO, Anderstorp.
MOPEDRACERFANTASTER — SE HIT!
VAR NYA KATALOG MED ITALIEN-
SKA OCH TYSKA SUPERRACER TRIM-
SATSER, GPM-RACERKOLVAR OCH
SPECIALDELAR FGR 50 CC RACING
AR UTKOMMEN. GOR SOM SEGRAR-
Nfu — SUPERTRIMMA MED GPM
VARLDSBERGMDA  SUPERRACERDE-
LAR. SKRIV EFTER KATALOG MOT
30 dres FRIMARKE REDAN | DAG
frin MOPEDAGARNAS INKGPSGEN-
TRAL, BOX 19, MALMad. (Specialis-
ten i mopeddelar.)

Reservdelar o. tillbehor f. Vespa,
Lambretta 25 % rabatt. AVA, Brahe-
gatan 32, Sthim 6. T. 619317,

Ljuddimpare och avgasrér till de
flesta hilmdrhen stindigt i lager.
Obs! Kvalité och passform har giort
vara artiklar efterfrigade dver hela
Sverige. 30 % rabatt, fraktfritt mot
efterkrav, uppg. jdrnvigsadr. Aute-

Radannonserna dr av tvi slag.
Antingen har den som vill ha
kontakt satt ut sitt namn och
adress eller ocksd har han an-
vint 5. k. signatur. | det farsta
fallet skriver Ni naturligivis till
den adress som stdr i annon-

sen,
Signaturen #r det som stir

Skriv first ut textem fill Er
annons. Anvand gdrma  farkort-
ningar, P3 varje rad i fidningen
gar in c:a 34 bokstiver inbe-
raknat ordmellanrum. Ni kan da
It rikna ut hur manga rader
Er annons kriver.

Fyll sedan i kupomgen hdr nedan
(eller skriv samma Lglpgifter pd
en lapp) och skicka den tillsam-
mans med annonsens text ftill
TV:s annonsavd., Torsgatan 21,

Ya. Annonsen inférs i

Delar, Histveda. Tel. 0451/302 79, Stockhol,
Obs Ljuddimpare. Obs priset! vw
Lpip. 27:—, 2-pip. 31:—, PV

13: —, Chevrolet, Dodge, Ford ca
22; —, DKW 3—6 B5: —, 20 % lim
nas a bilbatteri, Ovriga, begar pris-
lista, Berggrens Bilverkstad, Al-
vesta. Telefon 114 09, 111 03,

KoP DIREKT FABRIKSNYA MO-
PEDER 20 % RABATT. FLERA FABRI-
KAT. Skriv efter broschyr frin MO.
PEDAGARNAS INKGPSCENTRAL, BOX
19, MALMG. (Specialist i mopedde-
lar,)

MOPEDAGARE! 1961 drs utokade ka-
talog nu uthommen. Bland innehillet

marks:  hogkomprimerade  kolvar,
stillbara  munstycken, avdragare,
drev, originalfirgasare till Vicky

och DKW, 12 mm insugningsrir till
Vicky m. m. till marknadens utan
konkurrens lagsta priser. Cylinder
borrning och vevlagerrenovering ut
fores, Katalog sindes mot 1:— i
frim. ROFFES Motordelar, Blekinge-
gatan 63, Stockholm Sd.

forsta mojliga nummer av tid-
ningen (tidigast om 16 dagar).
Ni Kan ocksa ringa in Er bestall-
ning pa tel. Steckhaim 34 99 09,
Giiteborg 13 60 22, Malmi 327 94.
Sind inga pemgar! Priset fir

nedan satt ett kryss X for.

inom » (citationstecken), t. ex.
»Formanligt, 1362x. | detta fall
skriver Ni signaturen pa kuver-
tet och adresserar till TV:s an-
nonsavd., Torsgatan 21, Stock-
holm Va. "

Skriv. Ert svar si wiforligt
som mdjligl. Glom inte att tyd-
ligt skriva Ert namn och adress.

S hiir bestdller Ni en radannons

radannons i TV & sa lagt som
2:10 per rad. Men Ni behaver
inte betala forrén annonsen varit
inford i ﬁtlnirégn. Ni far di
rakning och inbetalningskort. Dar-
for behiver Ni inte, om Ni inte
vill, i forvdg rikna ut hur minga
rader Er annons kriver elier hur
mycket den kostar,

Svar till signatur. Om Ni inte vill
sitta ut namn och adress i Er
annons kan Ni anvdnda signatur,
Exempel gls signaturer ser Wi
(inom _citationstecken) i vissa ay
annonserna pad deana sida. Svaren
5““?{" dE Férmedli ifte
em r. F ings en
dr 1 kr for att ticka utgfta_ma
for expedition och porto.

BESTALLNINGSSEDEL

(skickas till TVis annonsavd., Torsgatan 21, Sthim Va). Hérmed
| bestaller jag en annons enligt bifogade text, Den skall_infiiras i
forsta mbjliga nummer av TV pd ...... rader (behdver inte anges
I om Ni inte vill). Annonsen skall std under den rubrik som jag hir

] Motor Maskiner — Verktyg Siljes
Radio — TV Sport, Jakt, Fiske Nas
Fnh: Optik Pl_atsﬁitmnd_lingan B,I ms
| & Model 2ge Diverse
MARI e s e Ts Nk i RN v N s bl e s SR
i T R e L e N

A till TV som skickar -

!
I
I
|
|
J
J
|
|

.. TV 18-61 |

— e — — —



Droskiigare Nils Andersson i Skurup
vill dela med sig av sin erfarenhet:

"Under de 19 dr jog kirt i yrkesmassig
trafik, har jog varit i tillfalle att ingd
ende prova och jdmfiva olikn tindstifts-
mérken,

NARMARE
12.000 RADIODELAR |
INSTRUMENT 0. ANDRA
INTRESSANTA TELE-
TEKNISKA ARTIKLAR
FINNS | KATALOG NR10

Sdndes mot 2.50 i frim. el.
postfirs.~2.90 Postgiro 251215

Testningen av K.LG. drog ut pd Ffiden.
ey fiek niamligen kbvia dvey (000 il in-
man juy bytte stift, De fungerade porfekt
hela tiden och minskade dven bensin-
forbrukningen.

Jag och flevtalet av mine kolleger vid
Bilstationen 4 Skurup Kiv nu scdawn fleva
A wtesTiutande med K.LG. Overslay ock
mndra vanlige Gindstiftsfol hor of wu
maerva alidviyg Einning av”

]

1]
. !l“

,555.',. L) el begum -
Droskdgare s
{Ford Customline)

L] T g AR g

Adress ..

POSERAT A0 enae

Yrkesmannen goér som
Cege Hammarlund:
valjer K.L.G. kvalité-
tandstift med raceriso-
lator.

Hollindargatan 9 A, Box 3075,
Sthlm 3.

§ TOPPLADDA

'BOLIDE

STALLET

Boliden
underhalls-
laddare
Baranterar
Er alltid
toppladdat
batteri

RVIC

Fraga
0SS

Teknikens Vérlds experter besvorar
endast fragor av allmdnt intresse.
Inséinda fradgor maste férutom
signatur vara férsedda med inséin-
darens namn och adress. Kuverten
skall mérkas sBils, =Flyg», »Béts,

~Robotar+ etc. Postadressen &r
Teknikens Vérld, Torsgatan 21,
Sthim 3.

FLYG

Fraga: Vore mycket iacksam for
data, prestanda och uppgift om
tidpunkt for forsta flygning med
respektive flygplantyp da det giil-
ler a) Draken, b) Mirage III och
¢) Lockheed F-104 Starfighter.

Lucky

Svar: a) Prototypen till J 35A
flog for forsta gangen 25/ 10 1955
serieflygplanet den 15/2 1958. Mo-
torn i J 35A ir en svenskbyged
HR Avon Series 200 (RM 6B) med
ca 7.000 kp dragkraft inkl. EBK,
Senare versioner av Draken fu
en RR Rb. 146 (RM 6C) med nar-
mare 8.000 kp dragkraft inki EBK
Spannvidden fr 9.4 m, lingden 15.8
m, vingytan 50 kvm, flygvikien c¢a

9.000 kg, toppfarten (for J 35A)
Mach 1.8 (for senare versione:
M 2- i, marschfart 950 km/tim,

landningsfart 215 km/ tim, stighas-
tighet wvid marknivin 200 m sek
(fér senare versioner 250 m ‘sek).
Bevidpningen 1 J 35A ar tva eller
fyra Sidewinder jaktrobotar och
tva 30 mm automatkanoner. Se-
nare versioner av flygplanet med-
for jaktrobotar av typ Hughes
Falcon och/eller kapslar for jakt-
raketer (38), 12 st 13.5 em attack-
raketer (ingar ocksa i bev. for J

35A), m.m. b} Dassaull Mirage
III med motor av typ Atar 101G
med totalt 4.500 kp dragkrafi

proviligs 18 mov. 1956. Versionen
IITA (serien) med Atar 9 med io-
talt 6.000 kp inkl EBK flog den
12/5 1958. IIIA har dessutom en
SEPR raketmotor med ca 1.500 Lp
dragkraft momentant. Spinnvid-
den &r 8,2 m, lingden 13,8 m, hojd
4,68 m, vingyta 34 m? tomvikten
5.200 kg, flygvikt 8.100 kg, topp-
fart Mach 24, stigtid till 18 km
ca 6 min., topphdjd (zoom) ca 25
km, max. flygstriicka (med extra-
tankar) 2.000 km (med M — 0.86
pa 11 km). Beviipningen bestir av
tva 30 mm akan, 38 st 63 mm
jaktraketer i kapslar eller en Nord
5103 jaktrobot. ¢) Lockheed F-104
flig i prototyp den 7/2 1954 at-
rustad med en Wright J-65-motor.
Den 17/2 1956 flog serieversionen
F-104A med en General Electric
J-79-motor med 7.260 kp drag-
kraft inkl. EBK. Flygplaneis
spiinnvidd #r 6,68 m, lingd 16,61
m, hojd 4,11 m, vingyta 11,15 m2,
flygvikt ca 9.000 kg, toppfari M
2,2, landningshastighet 264 km 'tim,
max. flygstricka med fyra {fill-
tankar 3.540 km. Bevipningen om-
fattar en sexpipig Vulcan 20-mm
automatkanon saml tva Side-
winder jaktrobotar.

Tuitta
hilen

snabbt
och latt 2
med =
JAREN

... dr litt, modern,
effektiv — en ny bil-
tviitthorste med mo-
dern elegant form-
givning som medger
tviittning av de mest
svaratkomliga  stiil-
len.

-

...har 6 nipplar som
fordelar vattenflodet
jimnt éver hela
borstytan.

.. saknar  metallde.
lar vilket gor Carena
skonsam mot lacke-
ringen.
Slangkopplingen pas-
sar savial 1/2" som
34" slang.

Design : |
Carl-Arne Breger

HUSOVARMNA

AB HUSQVARNA
BORSTFABRIK



“Dukanbii_
\aroverksingenjo

Behovet av utbildade tekniker bara dkar och &kar.
Antalet sysselsatta ingenjérer var &r 1955 58400, Det
beriknade behovet 1965 dr 94700 och 1975 142 600.

Du vill bli ingenjér. Du liser hos Hermods. Praktik
far Du pi jobbet. Och Du behaller arbetsinkomsten.
Hermods mangériga erfarenheter av ingenjorsutbild-
ning garanterar hog klass pi undervisningen. T.o.m.
virterminen 1961 har efter brevstudier endast her-
modselever godkints i den nya statliga liroverksingen-
jorsexamen. Teknikerna gir till Hermods!

Hermods kan erbjuda ett stort antal moderna tekniska
kurser, bl.a. i teleteknik och elektronik. Diskutera Din
utbildning med Hermods. Skriv redan i dag!

Léroverksingenjor Special- och vidare-
Du kan bli fackskole- eller utbildning
gymnasieingenjor och vilja I samarhete med niringsliv
linje efter personliza onske- och yrke forhigd haer Her-
mal, mods lag! upy ett s:ort antal
s kurser for specialarbetare, ar-
Fackingenjsr betsledare och ingenjérer.

Denna vig motsvarar ingen-
jorsutbildningen vid kommu-
nal teknisk skola, Du kan

Hermods Tekniska
Korrespondensléiroverk

har lanserat en ny studie-

metod, Enskilda hrevstudier

pi ldroverksnivi forenas med
e muntlig  gruppundervisning.
Utbildningen har lagts upp s4,
att Du undan fér undan blir
kompetent fir stirre arbets-
uppgifter.

birja med mindre tekniker-
kurs och steg fir steg vidga
studieprogrammet.

Kurser fér TV-serviceméin
Hermods TV-kurser ir utarbetade
av valkinda fackmiin. De komplet-
teras for den som sa onskar med en
koncentrerad praktisk kurs och prov
enligt av radioserviceyrkets centrala
examensnamnd faststillda normer.
Dessa har samlat ett stort antal
deltagare. Godkinda prov beriitti-
gar till Statens Hantverksinstituts
. diplom, en férutsittning for TVX-
"1 auktorisation.
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TEKNIK-INDUSTRI
Ingenjorsutbildning  Maskin- och
med statlig examen \‘ortsladst‘dn& ‘
Tekniskt gymnasium ""}‘;,‘,‘;E;‘,';",','"i""’
eller fackskola (ldro- gerhluds!olmik

verksingenjiir) inom

Maskinteknik
Verkstadsteknik
Kraft- ach varme-
teknik
Elkraftteknik
';eleteir:’ik'ek 0
yggnadstekni
Knlgnqlieknik
Merkantilteknik

Fackingenidrsut-
bildning m. examen

Mafematik:
storre kurs vid
feknisk hdgskola

Teknikerutbildning
pé olika facklinjer

Aliménna tekniska
kurser

Matematik - Fysik
Kemi - Atom- och
elektronfysik

Sviingnings- och
végrorelseldra

Réknestickans an-
vandning =

Ritteknik - Ritn.-1dsn.
Lﬁr mek& s:llkar

nadsyrken

Mulv.g!?ullﬁru

Mekanik - Hallfast-
hetslara

Grafostatik

Nomografi

Differential- och

g ¥i

Gijuteriteknik
Arbetsledning

Kurser for
Arbeisledare
Arbetsstudiemén
Avsynare - Filare
Gas- o.elsvetsare
Gjutare - Hardare
Instrumenttekn.
Kylmontcrer
Landmaskinister

Maskinarbetare
Maskinformare
::gnelringlm&n !
tslogare = =
Resemontorer _;"ERMODS -—
fi!om :ch
onstrukidrer . ' »
Skyddsombud Flygfekniska kurser :’IS Iequrk
icgma urser for
a:;;::.q“;?:rdpu Textilteknik 5onkslrgk|5rer
arbets ki cag g erkmdstare
Smade:nfgvrr:;ra sﬂbﬂhlmﬂr Varmelednings-
Tidskrivare Kurser f. intrade i skatare
siobefalsskol Uppvnrmnmq:lekn,
Kurs fér maskintek- %’eli‘:;‘ré‘;‘ﬁ;"'““-
Nkt aReruiome sl o aciskalk
A""“""“"!E Kurs for fartygs- Sanitetsteknik
med praktikfall ekanikat Byognadsteknik
Kurser f. motorman Kiiraaes
Verkstadsteknik Loandmaskinistkurs At arastiars
Ri;ni"g‘]imi“ga Elkraftteknik gsrkﬁislure
6r mek. yrken = Srman
Mﬂ|el‘i0|fﬁl’5 "‘f‘:."’('";'k’;:t“g“ MK?ns_hl‘lul_:iérer
Mdatdon och mat- = i ateriallara
metoder behorighet

Yarmebehandlings-
teknik
Smidesteknik
Svetsteknik
Giuteriteknik
¥efhygsmu skiner

Rationaliserings-
feknik

Arbetsstudier
Statistisk behand-
ling av siffer-
material
Funktionell tid-
bestamning

anser o. passn,
Grov- o. tunnpléts-
bearbeining

Bil- och motorfeknik

Kurser for
Arbetsledare
Bilmekaniker
Motortekniker

Motormontorer

Eérhra ’
For

Inform.-kurs | MTM
Industriell organi-
sation
Arbetsledn. psyk.
Arbetsfysiologi
Arbefarskydd

Arbetsledarekurser

Kurser i ar-
betsledning
i samarbete med
I.}‘ronschgrguriml,

ﬂygmolove;
Bilens kraftdverfs-
ring, bromssy-
stem, elekiriska
utrustning och
underrede
Bilens dynamik
Praktisk bilkurs

Kraft-
och virmeteknik

BI_HE riv. maskinléra

Grafiska industrin
Iaium.-bruns che n

Forbr -
teknik

Gasturbiner

Yatt o

Sﬁ;:nrhinduslrin
Textilindustrin
Traindustrin
Verkstadsindustrin

Vattanmotorer
Skétsel o. d‘r‘iﬂ' ay

El. verkmastarkurs
Ma :Hnistlkdlrser

Betongteknik h
Husbyagnadsteknik
Enraknirjg slt.orser

dangkraft Sy
i difse:‘ LR
wrser for vao, och vatten-
Elmonidrer
Larlingar byggnadsteknik
Bilelektriker Vagmdstarekurser
Linjemastare Vﬁqbrqanudﬂnkni‘s
Elekiricitetsldra Jordartskdnnedom
och matteknik Yaiten- och av-
Elett: kinléra lopg aggn.
Anlaagningsteknik Ackord ing
i TN ity Bargspriingning
Belysningsteknik
Telefoknik Yrkeslirarekurser
Fortbildningskurser

Kurs fér TV- och
radiotekniker
m. praktisk kurs

Kurs {6r mastarbrev

Teleteknisk verk-
méstarkurs

Kurser for
Férsalinings-

rsonal
andaramatdrer

Kurser i
Industriell elek-

Végutbredning o.
antennteknik
Telefonteknik
‘Teletekn| isk

dngp 9g
Vérmeoverfaring

Vég- och vatten- Termodynamik
byggn.
Rit- och konsruk- Nyhet
tionsieknik Or.ien!sfund*n kurs
Geometrisk ritning fireglacistalk

Projektionsritning
Maskinritning
!F‘-rlalrnskomtmkl.

Pumpar - Flaktar
5ﬂph{rh_inu

Barél:)ning skurser
N

T

m
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Forkunskaper .....

Industriell mattekn.

Skeiv tydligh! Testa halst !

Sind mig gratis bildrevyn Hur
vi arbetar, Hermods mdnads-
tidning Korrespondens wnder
ett dr och studichandbok Gver

TV 21/9-61

Servoteknik

Kemiteknik

Kurser for
Arbetsledare
Laboranter

Livsmedelsteknik
Tréateknik
Pappersmasse- och
sagverksieknik

Fack e A
MALMD 70

fér Ingenjdrer
Arbetsledare
Yrkesarbetare
Larlingar

P e

HANDEL - KONTOR®

GYMNASIUM
_med examensritt

otk

UNIVERSITEIS-
. UTBILONING _

PEDAGOGIK
PSYKOLOGH

e e e e T

LANTBRUK
TRADGARD
_SKOGSKURSER

it e SRR

TECKNING-MALNING
FOTOTENIK

i Fronksras uf i
Harmeds
betalar |

Svarifarndndelve
Tillsténd ar 38
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Finns dven i stdrre pasar
och burkar

CELERATION
borjar med

AC specialstift
for SAAB 92
heter M44

For Volvo PV 444/445
10 mm ginga 104/V
Volvo PV 444/445
14 mm ginga C 44
Volvo 544/Amazon
60 hkr
Opel
Volkswagen
1954-60
Volkswagen
tid. modeller 45 F
SAAB 93—96 M 84

Finnes i

satsforpackning
fér owvanstdende bilar.
AC har specialstift dven

for de flesta &vriga bil-
mirken och modeller. Er
servicestation hjilper Er
att fi rdre AC-stift med -

ROBOT (Forts. frin sid. 26)

DATA FOR CT-10 OCH CT-20

CT-10 CT-20
Medelhastighet 475 km/tim 890 km/tim
Stighastighet vid
0 m hojd 8 m/sek 46 mfsek
Stighastighet vid
10.000 m hajd - 14 m/sek
Hégsta hsjd 5.000 m 14.000 m
Tid fér att nd  4.000 m 10 min 11 sek 1 min 42 sek
) 10.000 m — & min
Flygtid pd hiéjd 5.000 m 22 min 26 min
3 10.000 m — 34 min
Totalvikt (tankad) 670 kg 655 kg
Tomvikt 450 kg 485 kg
Spannvidd 4,35 m 36 m
Total léngd 63 m 54m
Bredd 4,35 m 36 m
Vingyta 3,32 m? 3,2 m?
Motor Pulsmotor Turbomotor
Drivmedel Bensin Fotogen
Motorns dragkraft vid
marken 150 kg 400 kg
Bransletank 300 ! 170 |
Startbanans ldngd 8—12m 2—8m
Krutvikt 2X30 kg 23X 46 kg
Startraketernas samman-
logda dragkraft 8,000 kg 9.000 kg
Brénntid 1,3 sek 2,2 sek
Acceleration 10g i0g
Hastighet dé acceleratio- 360 km/tim 630 km(tim
nen upphér 100 m/sek 175 mfsek
Pris 80.000 kr 210.000 kr
hinner angripa instrumenteringen. system, siger ledaren for robot-

siljes hos
alla vilsor-
terade el-
handlare.

LUXO 1001 &r den
bista tinkbara ar-
betslampan. Den dr
stillbar i  vilken
vinkel Ni dnskar,
viil avbalanserad
och stabil,

JAC. JACOBSEN AB. GOTEBORG
Tel. 031/200110

HOT TIP for Er vagn. g/

Tills baten nar fram flyter robo-
ten bl. a. pA den tomma brinsle-
tanken. Niar den tagits ombord
star teknikerna redo att bérja
tversynen och ta hand om och
rengira robotens hjdrna — sant
kallas visst hjdrntvitt (?).
Lessa robotskjutningar #r expe-
riment som ger betydande erfa-
renheter. Personal utbildas fir att
kunna skota stridsladdade, slag-
kraftiga langdistansvapen. CT 10
ar en ren Ovningsrobot, medan
storebror CT 20 i sin senaste ver-
sion kan utrustas med stridsladd-
ning och darmed blir en viktig
kugge i det svenska forsvaret.
— Det drijer inte linge forrin
vi far fullt stridsmissiga robot-

skjutningarna kapten Folke Svar-
tengren. Vi far dirmed ett accep-
tabelt langdistansskydd, som ger
bitire beredskap.

Pa ett robotbatteri behiivs fir-
hallandevis liten personal. Det
ricker med tre tekniker och ett
tiotal man for att tillsammans med
effektiv  radarbevakning skydda
stora omraden. Elekironhjarnorna
befriar militdren frin tidstdande
stridsmatematik.

Men med nya vapen foljer all-
tid motvapen. Roboten styrs ju
av ett komplicerat elektroniskt
system och det &r mojligt att mot-
stindaren kan utsitta detta fiir
storningar.

Startklar ser CT 10 ut
som ovan. »Stuprérets
ovanpa  flygkroppen
ér pulsmotorn, T. v.
gotlandsrobotarnas

»grand old lady», som
klarat av tio starter.
Den CT 10:an har man
naturligt nog for res-
ten dépt till Mormor.



STANLEY VERKTYG

ligger basti handen

Tag Er en grundlig titt pd denna hyvel — den populdraste hyveln i virlden — den berémda Stanley nr 4. Det finns 34 Stanley hyvlar
i olika dimensioner: rubankar, putshyvlar, stéthyvlar, kant- och nethyvlar, fals- och simshyviar, grundhyvlar, simshyvlar och kembina-
tionshyvlar. Samtlign med enkla men exakta instéliningsanordningar fér bekvém hyvling.

Hammaren Gr en "Steelmaster”, en av 30 i Stanley serien. Spiralskruvmejseln &r en "Yankee Handyman'.

Detta &r bara 3 av de ménga forstklassiga verktyg, som tillverkas av Stanley. Fraga dérfér i Er jarnhandel efter broschyren: "Det
finns eft Stanley verktyg fér varje arbete”.

STANLEY

Fabriker i USA (verktyg och besla-g} Storbritannien {\r;!rktyg] och Tyskland (beslag)

5T 17



PERUTZ i den ljus-
grona forpackningen
— filmen med sdiker-
hetsmarginal.

perfekt
farg-
balans

Perutz Color C 18 ir den nya
firgfilmen med den perfekta
fdrgbalansen, som dterger varje
firgvalor i naturlig mustighet och
ritt nyans,

PERUTZ firgfilm gor det nu
dnnu littare att fotografera.

Den utomordentligt stora
exponeringstoleransen ger Er upp
titl 3 bliandarsteg an vilja pé

i tveksamma fall.

36 lyckade fiirgbilder inkl.
framkallning for endast 17:50
(exkl, oms,). Smabildsfilm dven
for 20 exp., rullfilm i format
4%4 och 6%6.

Match

dr tidningen fér dig som
gillar fotboll.
Laddad med férgstarka portratt

i text och bild av dina ideler och
faveritlag.

Historiska matcher i unik serie-
form.

Kép MATCH varje ménad!

ALLTID
VALKOMMEN
TILL
KOPPARTRANS
-

Bensin
Eldnings-
oljor
Smdarjoljor

KOPPARTRANS

BILANALYS FIAT 1500

ner man att stralkastarna &r
av ovanligt effektivt slag. De
motsvarar verkligen bilens
fartresurser, Forutom att de
ger mycket effektivt ljus med
lang réckvidd och har god
spridning at sidorna &r halv-
ljuset asymmetriskt och med
en markant ljus-morkergréns.
For god sikt finns vindrute-
spolare med vattenbehallare
av plast. Spolarna ar fotman-
ovrerade och startar torkarna.
B Vi har tidigare nimnt att
instrumenteringen #r synner-
ligen komplett. Utéver visar-
instrumenten med vig-,
tripp-, hastighets-, brinsle-
och temperaturmitare finns
inte mindre &n nio kontroll-
lampor! Det verkar dock som
om man i sina strdvanden att
gora en komplett bil for en-
tusiaster inte skytt nagra be-
svar. Till korsikerheten hidrar
dubbla, effektiva signalhorn.
Onskvirt vore nog att lampor-
na varit forsedda med text el-
ler symboler.

M Till utrustningen hér ock-
sa avbléndbar backspegel, be-
lysning kring cigarrettédndare,
i handskfack och dubbla lam-
por foér innerbelysningen i
baksédtet samt i bagageutrym-
me och motorrum,

MW Motorn visar redan nér man
lyfter pA motorhuven sin ka-
raktdr, Det mycket ldckra ma-
skineriet har bla en praktisk
kombination av luftrenare och
dubbelférgasare. Luftrenaren
har byggts kring férgasaren,
och luftrenarens topp har for-
setts med en inspektionslucka.
Grenrorets utformning med
separata kanaler for varje cy-
linder ar for en tekniker rent
vackert att skdda. Grenréret
fortsdtter med dubbla avgas-

(Forts. frin sid. 35)

ror nédstan fram till den frim-
re expansionsljuddémparen.
Trots att man tagit ut hela
80 hk ur en 15 liters motor
verkar den inte hart trim-
mad. Ljudnivan #r lag. Mo-
torn dr bade bensinsnal och
varvvillig. Man har skapat
riktiga forutsittningar for hég
effekt genom en verkligt
avancerad konstruktion.

B Till den pigga motorn pas-
sar den fyrvixlade helsynkro-
niserade viaxelladan alldeles
utmiirkt. Vixelligena éar ex-
akta och lattfunna. Viixelspa-
kens rorelser dr tdmligen kor-
ta. Fartresurserna utomor-
dentliga, Tvaan kan anvandas
upp till 60—70 km/tim och
trean till 100—110, Kopplingen
dr distinkt i sitt ingrepp. Trots
den sportiga karaktiren &r
bilen lattkord dven for kvin-
nor. Vill man aka snabbt kan
man gira det med besked.

M PFjiadringen &r tdmligen
styv. Vid kérning pd ojamn
vaghana har man dock en
kiénsla av att hjulbasen #r i
minsta laget i forhallande till
bilens prestanda. Vid lag fart
kénns hbilen klart understyrd.
Vid hoga farter #ndrar den
karaktir och verkar i stillet
nagot Overstyrd. Detta bor
man se upp med. Det ér far-
ligt att borja &ka alltfér fort
med bilen, innan man hunnit
ldra sig dess egenskaper.

B En bil med sa goda accele-
rationsresurser som denna
maste ha ordentliga bromsar.
Fabriken har ocksa forsett bi-
len med skivbromsar pa fram-
hjulen. Bromsverkan #r myc-
ket god. Stoppstrickorna &r
normala och bromsarnas av-
mattningstendens &r sa gott
som obefintlig.

Fabrikat och modellbeteckning: Fiat 1500 Juventus.

Tillverkare: Fiat S.p.A., Turin, Italien.

Generalagent: Svenska AB Fiat, Stockholm.

Vagnstomme: Sjilvbarande stalkaross med fyra dorrar, vilka ér
upphiingda i framkanten. Bagageutrymmet baktill atkomligt
utifran. Motorn fram, vagnen bakhjulsdriven.

Inredning: 5 sittplatser. Fram: separata stolar med stdllbara
ryggstod. Bak: helt site av sofftyp.

Instrumentering: Hastighets-, vig- och trippvigmaitare samt
brinsle- och temperaturmitare, Varningslampor for oljetryck,
handbroms, bensin, choke, hel-, halv- och parkeringsljus,
laddning samt hoger och vénster blinkers.

Motor: 4 cyl. fyrt. vitskekyld radmotor med toppventiler. Cyl-
diam. 77 mm, slaglangd 79,5 mm, slagvolym 1418 cm". Kompr.
8,8. Max.-effekt 80 hk, Max. vridmoment 12 kpm.

Kraftiverforing: Enkel torrlamellkoppling. Fyrvéxlad helsyn-
kroniserad vixelldda. Rattvixelspak. Slutviixel av hypoidtyp.
Uty.-férh.: Vixellada 3,75—2, 30—1, 49—1. Slutvixel 4,1,

Hijulstiill: Individuell framhjulsupphiingning med linkarmar och

spiralfjadrar,

bade fram- och baktill,
Dick: 5,60—13.

Stel bakaxel med langsgiende bladfjddrar.
Hydrauliska teleskopstitdimpare

och kréngningshémmare .

Bromsar: Hydraulisk fotbroms med skivbromsar fram och trum-
bromsar bak, Handbromsen verkar mekaniskt pa bakhjulen.
Bromsarea fram 142 em® och bak 456 cm®.

Styrinritining: Styrvixel typ snicka och rulle.

Elsystem: 12 V, generatoreffekt 400 W, batterikapacitet 40 Ah.

Briinsletanken rymmer 45 liter,

Tjinstevikt ca 1.030 kg,
Vinddiameter: 10,2 meter.
Markfrigang: 21 cm.

Antal rattvarv mellan fulla framhjulsutslag 3.



Borja i host Din

- Se har hur
langt Du hinner

pa ett ar

Hir foljer nagra exempel pa hur
langt man kan hinna pa ett ar i sin
tekniska utbildning genom vilplane-
rade NKl-studier pa fritiden, om
man dagligen studerar en eller ett
par timmar. Berdkningarna dr base-
rade pa ett stort antal NKl-elevers
faktiska erfarenheter. Vinliga och
hjilpsamma lirare ger med samma
glddje stod At alla elever.

Du som vill hli

[ ] RN

ingenjor

hinner tredjedelen av en fackingen-
jorskurs med realexamen som grund

och femtedelen, om Du har enbart
folkskola.

Du som vill bl
verkmastare
och forman

hinner tredjedelen av en verkmiis-
tarekurs eller hiilften av en férmans-
kurs inom ditt fack.

Du som vill hli
specialist inom
Ditt fack

hinner en hel auktorisationskurs
for bilmekaniker, en kurs i ellira
for elektriker, en hel férberedande
radiotelegrafistkurs, en TV-service-
Eurs eller radioservicekurs, en spe-
cialkurs i t.ex. maskinritning, meka-
nisk teknologi eller byggnadsteknik,
en hel grundkurs for flygmontorer.

Du som vill ta
realen eller
studenten

hinner fjirdedelen av en kurs till
realexamen och tredjedelen av en
gymnasiekurs med realexamen som
grund.

Bli ingenjor

Framtidsutsikterna dr lysande for in-
genjorer '
dade ingenjirer idr NKI-ut-

bildade.NKI-skolanharNor-
dens storsta tekniska utbild-

Ingenjorer dir var tids mest
eftersdkta yrkesgrupp. 95%

av alla korrespondensutbil-
forman och

BI“ verkmastare

Avancera till trevligare arbete och
hogre lon

NKl-skolan har de riitta ken. Gedigna, ecffektiva
kurserna for vidareutbild- kurser, som ger snabba re-
ning inom alla tekniska yr- sultat — Du mirker hur

radio-, TV- ...

Blii biltekniker

Ett intressant arbete i moderna, fram-
atgaende branscher

Det rader stor brist pa spe-
cialister inom bilbranschen
och teletekniken. NKl-sko-

lan har hiogaktuella kurser
immom dessa branscher, kur-
ser som passar just Dig.

specialist

BII inom Ditt fack

Den alltmer komplicerade tekniken Fkrdver
fler och fler specialinriktade tekniker

Eor Dig som vill specialut-
bilda Dig inom ett visst tek-
niskt omriade har NKl-sko-

lan de riitta kurserna. Spe-
cialistutbildning vid NKI-
skolan lonar sig. Vill Du

SRR S p TR Ml

— Oppna vigen till hogre

ningsprogram med ingen-
jorsutbildning i 16 fack
och pa 34 utbildningslinjer.

Ditt kunnande okar for
varje brev , .. och chefer-
na mirker det ocksa!

o =_

Du kommer snabbt att upp-
tiicka hur fort — och viil —
riktig utbildning lonar sig.

soka in vid higre special-
skola har NKl-skolan ocksa
cffektiva intrideskurser.
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riktiga uthildning
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MNya, for

villker, Fran och med i hast

far Du bérja

Dina NKI-stu-

dier utan att som tidigare er-
liggn dubbel forsta manads-
betalning. NKI delar ocksa

ut 100.000 kr. i
varje ar.
Lis vidare i nya

elevstipendier

kursprogrammet!

rekvirera

|

Siind mig gratis studiehandbdckerna

A

-STUDIER

Vilj Din kurs
ur NKI-skolans
il tekniska

1 studiehandbicker

dem 694”5

genom frikupongen

STUDIER |
e

{Ken postas utan kuvert
och uton frimérke)

Fronkeras

"Hur man blir im.e:lft‘i: " och "Tek- ..
niska fackstudier”, NKI-skolans nya NKI
kursprogram med upplysningar om Bildics
de forbidttrade betalningsvillkoren ol

samt tidskriften "Pd Fritid" gratis
ett ar,

Till

SKOLAN
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{Nomn) lFedd &)
S:t Eriksg. 33
Iao;rud] fok‘QIm.j] Stnd(holll'l ‘2
Postadress] ] Férredon P8 Fritid
w3
[ (folkhigsk.] [ fverkstadssk.) ] lrealex :llb
74 SvorsfGrsdndelse
] ilelksk.} [ (onnen yrkessk.] [ (studes a Tilsiand ne 104
[Ange gdrna frag. studier genom kryss i resp. ruta) = Stockhalm 12




AORS... 129D Nr Skiedris.”
I DAY
A AVE/

EN BRI ..,

ser Yo sdueors,”

A Do §EAzL o= S
U B RAARN A

aAKkne kan nu angripas pi medicinsk vig

Akne har tidigare ofta behandlats pd icke medicinskr site
— dels genom utklimning, dels med déljande kosmetika.
Akne kan nu angripas pd medicinsk vig med Amber.
Amber dr ett likemedel — en icke-fet salva som snabbt
tringer in i huden, dir de for Amber speciella, kiirlut-
vidgande substanserna Gkar blodgenomsteémningen och
oppnar vig for de uttorkande och bakteriedédande kom-

ponenterna. Den naturliga utlikningen pdskyndas sam-
tidigt som infektioner forebygps och himmas.

Amber framstills av likemedelsfabriken KABI i sam-
arbete med professor A Nilzén vid Karolinska Sjukhusets
hudklinik, Stockholm. Undersokningar under flera ar
med Gver 1.000 behandlade patienter har visat acc Amber
har en god likande effekt dven i svirartade fall.




AV ALBERT WEINBERG

JAG HAR FATT EN FANTASTISK IDE' | MORGON
TERVANDER DU TILL FLYGFABRIKEN OCH FUL- " ||
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UNDERVISA COLLINS PR
BLA TRIANGELN, SEGER,




Shelltrivs
med tillvaron...

Trivs i bil, mil pd mil — p4 vig hem, p& vig bort, pd vig f-r-a-m-3-t! Njut
varje minut bilen ger Er. Tanka Shell, s& ger Er bilen tillbaka allt vad kon-
struktdrerna tdnkt sig: Snabb start. Svar pd gasen. Perfekt ging. Utan kraft-
forluster. Ty Shell med A.C.I. — exklusivt Shellpatent — forhindrar glod-
tdndning. Ger Er mer effekt. Ligg dirtill alle Shellmannen kan erbjuda: Shell
X-100 Multigrade, den enda askfria Multigrade-oljan, biltillbehor och service.
Han lockar korglddjen ur bilen for att Ni skall Shell-trivas med tillvaron.

Shellmannen hilsar Er vilkommen!



(forts.)

Om ett ar kan ni kd
Mont Blanc

formen. Han startar den och rul-
lar ner mot bppningen dér tva
tjocka ventilationstrummor pekar
ut.

Dagsljuset dor bakom honom
s4 att bara lamporna i tunneltaket
och strilkastarna pé& bilen talar
om fér honom hur han skall kora.
Liksom alla andra &r han klidd i
overall, knihtiga gummisttvlar,
regnrock och pannlampa.

Efter lite mer #n en kilometer
maste han stanna. Léngre fram
skall de skjuta ut ett stycke av
det som skall bli garage for
underhéllsbilarna.

Och plotsligt gdr en laddning av
och en till... Det &r som om
hela det miktiga Mont Blanc
darrade och skidlvde och gnydde
av den smérta explosionerna vél-
lar.

Sedan blir det tyst, och Giovan-
ni Kluge startar sin jeep igen.
Han kor rakt igenom ett grawvitt
moln som luktar krut och damm.

VATTEN OCH
DALIGT BERG

Pa sina stdllen forsar wattnet
ner trots att bergvaggen &r kladd
med betong. Fir den skull finns

kortare blir
frdn Genéve till
Milano néar

Tie mil

vdgen
Turin  och
tunneln genom

Mont Blanc blir fardig. Det
blir enligt planerna nésta ar.

det kanaler p& bada sidor om Kior-
banan. 150 liter i sekunden kan
rinma genom dem utan att det
svAmimar bver.

Dir betongen tar
ett stalnat,

slut bbrjar
fast i taket med ex-

' panderbultar fér att skydda arbe-

tarna for plotsliga bristningar i
berget. Det dr ett ocerhiirt tryck
pé varenda kvadrateentimeter:
250 kilo ridknar man med dér
tunneltaket dr 2.438 meter tjockt!

Femtio meter fran borrplattfor-
men méiste Giovanni Kluge stan-
na jeepen. P4 golvet framfor sig
har han en sjé av vatten som han
méiste vada igenom. Ovanfér ho-
nom rinner strida strommar ner
genom n#stan osynliga sprickor.
I bbrjan av tunnelarbetet tringde
det in 300 liter i sekunden. Och
det dr inte mycket biftre nu —
efter 3.300 meter!

Till ridga pa elindet Ar berget
sa daligt att det inte gar att bor-
ra sig fram med de sedvanliga
tio eller tolv meterna per dag.
Som flera ganger tidigare har ar-
betarna blivit tvungna att springa
ut en pilottunnel genom det po-
risa berget for att forhindra ras.
Det gar till si att en mindre tun-

nel borras och spréngs. Frin den
vidgas sedan tunnein till sin nor-
mala storlek.

Giovanni Kluge skakar bekym-
rat p4 huvudet och siger:

— Pa ett par veckor har wvi
bara tringt fram fem meter. Det
ar inte mycket ...

Temperaturen i tunneln stiger
ju lingre in i berget man kom-
mer. Det &r alltsi bade fuktigt
och hett diarinne. Niar borrarlaget
nitt mitten kommer termometern
att visa pd 50 grader.

ARBETE FOR FRAMTIDEN

Giovanni Kluge kér den mer
An tre Kilometer l&nga végen till-
baka till solen och dagsljuset. P&
sin fird ut méter han bland an-
nat tunga lastbilar som &r byggda
sa att de kan vinda pa sex meter.

An s4 ldnge liknar tunneln en
héstsko: den &r smalare nertill,
blir vidare pd mitten och gar ihop
i en bage hiogst upp. Men nér den
blir firdig kommer den att pa-
minna om en halveirkel. D& skall
kdrbanan ligga hogre och under
skall de tva ventilationstrummor-
na (drivna av Atlas Copecos kom-

TLLTURIN

TILL TURIN

pressorer) l6pa frin den ena opp-
ningen till den andra.

Att bygga tunneln genom Mont

Blane #ar en jittekamp med eft,

jéitteberg. Giovanni Kluge #r bara
en av de 400 italienare som skall
fullfélja siriden, den strid som
skall vara tills de nitt 5.800 meter
in och mitt fransménnen.

Deras arbete 4r ett av det hir
seklets mest fantastiska, Kamske
kinner de sjilva hur betydelse-
full viagtunnel genom Mont Blanc
blir i framtiden.

I'e jobbar i forsande vatten un-
der ett berg som nar som helst
kan skicka ut ett dodande sten-
skott. Men de tar besvirligheterna

med jémnmod och' gléommer
farorna.
Nér den firsta bilen rullar

igenom tunneln kommer ingen-
ting att skvallra om de svarig-
heter byggarna haft att brottas
med. Till ett pris av 175 miljoner
kronor har de lyckats skjuta ett

jamnt och vackert hal genom
Europas otillgingliga hatt.
Och da kommer inte Mont

Blanc ldngre att ligga i vigen for
dem som vill firdas mellan Syd-
europa och Mellaneuropa.

Brant
for tu
ensko

nom en ventilationstrumma,

q



Under forsande vatten och genom svérbemdstrat berg

borrar svenska maskiner ett enormt hal genom
Europas hatt — Mont Blanc. Det skall bli vérldens

léngsta végtunnel, fardig fér trafik 1962. Den kommer

att géra vagen dver Alperna betydligt kortare.

Av LEIF PERSSON

Monte Bianco (Teknikens Viirld)

Europs har en hatt som ingen
lyckats lyfta eller rubba. Top-
pen #r evigt sniivit och ofta dold
av moln. Den #r skrimmande ma-
jestiitisk.

Om somrarna har ménniskorna
kunnat fara pé4 smala alpvigar
nere pé brittet. Men si snart
htistarna kommit med sina vilda
snistormar har de tvingats att ta
langa omvégar for att dver hu-
vud taget komma fram med livet
i behall.

Hatten har omsom besvurits for
sin obetvinglighet och émsom be-
sjungits for sin skiémhet.

Frén tre linder kan man se
den: Italien, Frankrike och
Schweiz. Italienarna kallar den
Monte Biancoe och fransminnen
Mont Blane. P4 bada spriken he-
tyder det samma sak: Det vita
berget. i

Det #r Europas hiigsta topp, en
jittehatt som miiter 4.810 meter
tver havsytan. Alla andra alper
méste se upp till den...

ETT HAL | HATTEN

Men om ungefiir ett &r Ar sagan
om Mont Blancs obetvinglighet
inte en saga lingre.

Sedan tvA och ett halvt &r till-
baka haller italienarna och frans-
minnen gemensamt pd med att
gkjuta ett hal i hatten, bokstav-
ligt talat!

Frian Entréves wvid slutet av
Aopstadalen i Italien till Chamonix
i Frankrike skall det bli en tun-
nel rakt igenom Mont Blanec.
Med sina 11.600 meter blir det den
lingsta i virlden.

Den dagen tunneln oGppnas for
trafik #4r FEuropas hatt besegrad
fir alltid, till glidje for alla som
trafikerar de europeiska wviigarna.
Ett exempel bara: strickan mel-
lan Genéve och Turin, grannar
som skils a4t av Mont Blane,
kommer att bli i runt tal tio mil
kortare.

Tunneln skall kunna ta emot
ungefir 2000 personbilar, 250 last-
bilar eller bussar och 500 motor-
cyklar om dagen. Det #r med
andra siffror rdknat mellan 300
och 400 fordon i timmen. Den till-
latna hastigheten kommer troligen
att hélla sig omkring 50 kilome-
ter i timmen.

Foto: Anne Persson

Teckning: Harry Lange

Vigbanan blir sju meter bred,
férutom de tvA TO-centimeters
ghngbanorna utmed bada vHg-
garna,

Under de fiirsta sjuttio Aaren
kommer {trafikanterna att fa be-
tala fior genomfarten.

SVENSKA BORRMASKINER

Mont Blane angrips frin tva
héll: pA den franska sidan jobbar
ett lag och pd den italienska ett
annat. De kommer att miitas efter
5.800 meter...

Fransménnen gir fram med
tunga amerikanska maskiner dir-
fiir att de nistan uteslutande trif-
fat pd hart berg. Det &r bara att
borra, sprdnga och frakta bort.

Men italienarna har det mycket
besvirligare: antingen trénger
vatten in och gor den blivande
viighanan till en sjo eller ocksa
rasar berget ner och sitter arbe-
tarnas liv pd spel.

Italienarna visste det redan in-
nan de skot den forsta salvan,
Dérfér valde de de inindre borr-
maskiner som de kunde arbeta
varsammare med: Tiger av Atlas
Copcos tillverkning.

Den svenska firmans arbetsle-
dare wvid foten av Mont Blanc
ér italienare och heter Giovanni
Kluge. Han #r chef for sju man,
samtliga specialister pa Atlas
Copcos borrmaskiner.

Under borrningarna str tviA av
dem pa den fyra véaningar hbga
plattformen for att hjilpa det ita-
lienska tunnelbolagets arbetare
till riitta och fér att vara till hands
om en maskin skulle krangla el-
ler g sonder. y

MONT BLANC DARRAR

Giovanni Kluge har wvarit med
om att kimpa mot besvirligheter-
na, priva andra metoder och lésa
svAra problem.

Diir Aostadalen slutar och Mont
Blane tar wvid ligger den ita-
llenska tunnelarbetarbyn, higt pa
sonderspréingda och  utforslade
stenblock. Mest padminner det om
ett guldgriivarsamhille: laga ba-
racker, briidlappar, maskiner och
skrot.

‘ Mellan tvé av de laga trihusen
stdr Giovanni Kluges jeep, den
som han kér in i tunneln med féir
att tvervaka arbetet pAd borrplatt-

En hel liten by har
véxt upp utanfér
tunneldppningen |
Mont Blanc. Om
ett par ér kdr en
strém av bilar ge-
nom  bergjétten.

Entréves pé itali-
enska och Chamo-
nix pa franska si-
dan &r utgéngs-
punkterna for tun-
neln. Den runda
ringen med arbe-
tarna markerar
platsen dir arbets-
lagen skall métas.

Tunnelns total-
léngd 11.500 m.
VAND!
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BILANALYS FIAT 1500
(forts.)

Nya Fiat 1500 &r en ange-
nédm och sportig bekant-
skap. Karossen ar stilren.
Rutorna far dock hela
vagnen att verka hdg.

PRISER

Modell 1300 Juventus kr 11.975: —, till-
ligg for 1500 ce motor cirka 600: — vid
leverans i hela landet,

Priset inkluderar foljande standard-
utrustning (forutom den som vagnen ut-
rustats med fran fabriken): stinkskydd,
reflexer, stoldlas, fullstindig rostskydds-
behandling, leveransservice, registrering,
nummerplatar samt acecis och oms.

Vagskatt: kr 166:— per ar.
Omsitiningsskatt: kr 1.150:—.
Plats for radio ar forutsedd.

Karossen paminner | mangt
och mycket om en Corvair.
Fiat fér dock réknas som
smabil med plats fér fem.

)

Instrumenteringen &r rik-
lig med en méngfald ken-
trollampor. Torkarbladen
sveper over ett stort falt.

Det ldckra maskineriet har
en proktisk kombination
av luftrenare — dubbelfér-
gasare med kontrollucka.

Panelstoppningen &r allt-
for mjuk fér att skydda
vid en krock. Forarens
benutrymme kunde ocksé
vara béittre &n det nu &r.

Reservdelspriser dr dnnu icke faststdllda.

Reparationspriser ar #&nnu icke faststdllda.
Fasta reparationspriser kommer att till-
lampas.

YTTERMATT

Bredd: i s i 155 em
Sparvidde Srarn S e S S 129 em
SparwiddS baleatl oy, e e 127 em
INNERMATT

Framsitets effektiva liredd 124 em, bak-
siatets dio 124 cm. Bagageutrymmets
effektiva bredd 140 em. Framsatet gar att
skjuta T cm at vartdera hallet,
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ATKOMLIGHET SEETYG HASTIGHETSMATAREN

Betygskala: 5 = idealisk; 4 = mycket god; 3 = god;

2 = mindre god; 1 = dalig. visade 30 50 80 100 120
Just. av forarsiite 5. Just. av virme o. vent. 5. Olje-
métsticka 2, Oljepafyllning 5. Oljefilter 2. Kylvatten- vid en verklig fart av 28 48 76 97 116

pafyllning 4. Batteri 5. Startmotor 1. Stromfordelare
4, Téndstift 5. Bensinpump 2. Férgasare 5. Broms- s S
vitskebeh, 5. Fliktrem 2. Generator 2. VAGMATAREN visade 3 proc. for lang végstricka,

L 4 B0 50100 120 W0 Bl

Dérrarna, de bakre, ar
barnsékra, medger enkel
i- och urstigning, Inred-
ningen  &r tilltalande.

4 403
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BILANALYS 19/61

Teknisk analys och text:

Ingenjér BENGT ODELGARD
FlAT 1500 Teckningar: Jan Ullén

Foto: PeO Eriksson
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iat Overraskade wvarlden
med att utfirda export-
80 hk/SAE forbud for de forsta 40000

exemplaren av de nya 1300/

53 hk P&dﬁltrynk 1500-modellerna, ett forbud [
som viackte oro. Nu ldr det

1:9°22 kp dock inte ha varit friga om '
nagot konstruktionsfel, utan
20:9 28 kp den kraftiga orderstocken i
Italien gjorde att man forst

ville tillgodose hemmamark- |

naden. Vidare ansig man det |

e ¢ vara bittre att barnsjukdom-

/ 1a 54 m arna avsldjades inom landets

. grinser.

5'e 55 m M Tidigare har Fiat 1atit med-
10:e 54 m i dela att endast 1500-modellen
e skulle sgljas i Sverige, Nu har

15:e 57 m man dock &ndrat u&}pfattrging
" och man tror att den nagot
20:e 56 m P

motorsvagare - 1300-modellen

kmjtim 40 60 80 100 110 140 160
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skall bli den stora fbrsiilj-
ningssuccén i Sverige. Detta
beroende pa att 1300:an kom-
mer att krypa under 12 000-
kr-strecket i »pé-gatan-priss,
1500 blir diremot nagot
dyrare. i
W Fiat 1500, som &r den bil
som Teknikens Varld forst
fick testa, dr med undantag
for motorn nistan identisk
med 1300:an. Bilen, som till
storleken far placeras bland
smabilarna, ger plats for fem
personer. Prestandamissigt
ger dock bilen med sina 80 hk,
fyra viéxlar och skivbromsar
betydligt mer &n vad som #r
vanligt for bilar i motsvaran-
de klass, Till det yttre har
denna Turin-produkt en del
drag som paminner om Chev-

MOIrATIFDATS W E DT T 48 e

rolet Corvair. Bilen ser gans-
ka hoég ut med sina uppdrag-

na glasrutor. Stralkastararran- -

gemangen, den typiska midje~
listen samt instrumentpanelens
utformning ger intrycket av
att detta skulle kunna vara
en lillasyster till Corvair.

B Karossen har rena ytor och
verkar att vara stabilt upp-
byggd. Det som inte dr stabilt
dr dédremot stotfingarnas in-
féstning mot karossen. Fyra
klena fasten mellan det sjdlv-
barande karosseriet och stot-
fangaren ger nog inte tillrdck-
lig styrka. -

B Bagageutrymmet dr tdmli-
gen stort men har fatt en na-
got misslyckad inredning.
Karosseritypen har férst och
frimst gjort att man maste

lyfta bagaget over en hig
troskel. Reservhjulet, som lig-
ger pa botten mitt i bagageut-
rymmet, ticks endast av en
mjuk gummimatta, vilket fo-
refaller mindre praktiskt. Mot
bakflyglarna bildas skrymslen
som kan bli svara att halla
rena fran fukt och smuts.

B Nir man dppnar dorren for
att stiga in i bilen tar man i
ett av de bista bilhandtag som
konstruerats. Handtaget ar av
-klafftyps, fungerar vil och
ligger mycket bra i handen
samtidigt som det inte utgor
nagot utskjutande foremdl pa
karossen. De fyra dorrarna
medger enkel i- och urstig-
ning. Inredningen verkar ele-
gant, men tygklidseln forefal-
ler att vara omtalig. Detta #r

VAND!

en bil som &r synnerligen
komplett i sin detaljutrust-
ning. Troligen har Fiat-fabri-
ken haft sina konkurrenter
Lancia och Alfa Romeo som
forebild och forstkt skapa en
liten bil som ifraga om prest-
anda, raffinerad konstruk-
tionsteknik och komplett ut-
rustning skall fylla hogt still-
da ansprak.

B Sittkomforten adr god, sanir
som pa att passagerarna i de
separata framstolarna har for
daligt benutrymme i lingdled.
Sikten &r utmérkt at alla hall.
Detta giller dven i regnvider,
eftersom de motgdende tor-
karna kraftigt Sverlappar var-
andra och haller hela rutan
ren. Vid morkerkorning fin-

(Forts pd sid. 46)
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etod med resultat som nytt

Skillnaden hos déckets slitbana fére och
efter regummeringen kan betyda liv eller
dod i en kritisk trafiksituation. Hos Wefa
anser man att det regummerade déc-
ket absolut &r fikvérdigt med ett nytt

i tid

sitter en absolut perfekt stomme eller in-
kop av annan stomme for en kostnad av
fem kronor — brukar inskranka sig till
mellan 50 och 60 procent av dﬁckets ny-
anskaffningsviirde.
[0 Den vanliga regummeringen ir nagot
enklare men kostar detsamma. Den sker
vid ldgre tryck och de gamla sidorna Lim-
nas ororda. Ddr blir alltsd en skarv, som
dock inte behiver ha nagon betydelse.
Givetvis kan ocksd hogfarts- och gor-
deldidck re ras, men man far da
rikna med att forlora nagot av dickens
speciella egenskaper genom att slitbanan
blir standarddicksbetonad. Samtidigt vet
man att det har forekommit simre gjorda
regummeringar och att det ven salts dick
regummerade pa bristfilliga stommar.
Man maste vara noggrann da man tar

TEKNIKENS VARLD 19/61

| formen har décket legat i
40 minuter under 18 kiles
tryck och med Gngvéirme pa
slitbanan hela tiden och pa
sidan | halva. Nar dicket
tas vt aterstar bara att lata
det svalna samt att befria
det frén gjutskary  och
»skdigg». Formarna @r av ny
typ och'tillverkas i Hannover.

reda pa vem som utfort arbetet. Vad be-
traffar den nya helgummeringen vet man
att resultatet blir forstklassigt.
Da det giller att viélja mellan regum-
~merade didck och vanliga gor man na-
turligtvis forst en prisjamforelse. Betrdf-
fande de klenaste dimensionerna ar skill-
naden éverkomlig, men i alla vanliga di-
mensioner Ar vinsten med regummering
avsevird utan att resultatet dr sdmre,
Har man diremot en bil och ett korsitt
som Ar beroende av specialdick &r enda
- mojligheten att kopa nytt. Men varfor i
sa fall inte regummera de gamla stom-
marna till vinterdick, som #nd3 inte gér
att anvidnda vid hog fart?

SKIFTA ELLER INTE?

Da dicken vil kommit pa giller det att
f4 dem att halla si linge som mojligt
Framst giller det att skona corden genom
att i mojligaste mén undvika skarpa ste-
nar, trottoarkanter etc. och i varsta fall
kora over dem ytterst forsiktigt. Hog fart

sliter hart, nagot som man kan nedbringa

nagot genom att hoja trycket ungefir tva
hekto over det som foreskrivs i instruk-
tionsboken, Detta giller i forsta hand da

vigbanan #r god, annars kan det hogre
ringtrycket oka slitaget onddigt pa bilens
fjadring, styrning och karosseri.

(] Skall man skifta hjulen runt om eller
inte? Det dr en fraga som debatteras myc-
ket. Som regel hor siigas att skiftning en-
dast bor ske om dicken slits ojimnt pa
in- och utsida. Men da skall dicken
kringas av om man byter sida — for att
man hela tiden skall kunna behalla rull-
riktningen. Det betyder en del for dic-
kens viggrepp.

[[] Hjulbalansering och framhjulsinstiill-
ning #dr atgirder som avsevirt okar
diackens livslingd. Bada atgirderna &r
billiga och bor utforas ofta, inte minst
for att skona bilen. Har man breda félgar
samlas det efter en tid en kraftig beligg-
ning pa hjulets insida som forstor vad
balanseringen astadkommit. Da kan. det
vara idé att ndgon ging montera av hjulen
och rengora insidan med till exempel en
stalborste.

33



Wefa déicksservice i Géteborg &r en av de tre firmor i landet
som kan gdra en s& kallad helgummering av déck. Pa
bilden kontrollerar Wefas chef, Rune Wendel, att corden
p& ett diick &r perfekt — en forutsattning for aft
man &verhuvudtaget atar sig aott utféra regummering.
Allt gummi pa slitbana och sidor kratsas bort fill dess
allt som d&terstar ér ett en millimeter tjockt gummilager.

P& slitbana och déckssidor ligger man pé nytt gummi '
sedan ett vidhéftningsmedel féit torka. Annu &r gummit
mjukt och klibbigt, men stelnar sedan i formens hetta.

(forts.)

v

Helgummering

Livsfara om inte dicken byts

[ Slanglosa dick betingar ett nagot hog-
re pris — i allminhet &r skillnaden un-
gefar lika stor som en slang till dimen-
sionen kostar. For genomsnittsbilisten ger
de slanglosa didcken en helt annan sdker-
het — en spik i dicket behdver inte ens
betyda punktering, i védrsta fall sipprar
luften langsamt ut. Det vanliga dicket
med slang kan explodera under motsva-
rande betingelser. Men det slanglosa kré-
ver perfekta filgar.

[0 Om bilen gar mycket pa daliga vigar
kan det vara skil att skaffa dack med sex
eller fler cordlager — vilket blir dyrare
men ocksa innebér lingre kortid.

[] Kor ni snabbt och hart och vill ta ut
det mesta mdjliga av er bil dr hogfarts-
diick det limpligaste. Under idealiska for-
héllanden kan man ta ut fler mil av dessa

32

didck — men samtidigt &r de ofta kénsli-
gare for daligt underlag och ger stotig
gang i lag fart. I allminhet behovs slangar
till dessa typer.

[1 En modern specialitet ar gordeldicken
av typen Michelin X (med stilcord) eller
Pirelli Cinturato (med nyloncord). De har
en styv stomme, gordel, under slitbanan,
medan sidorna dr mjukare #n hos vanliga
dick. Gordelddcken ger hos de flesta vag-
nar den biésta viighallningen och mjuk
ging i hog fart men pa bekostnad av kom-
forten pad knaggliga stadsgator och priset.
De krdaver i allminhet slang men har god
slitstyrka, speciellt for fortakaren.

[] Vita dickssidor finns hos de flesta
standarddiick och hos en del specialdick.
De #r inte att rekommendera om man inte

fister stort avseende vid utseendet. De
kostar mer #n andra och kriver en del
arbete for att haillas rena.

[] Sa aterstir mojligheten till regumme-
ring, som gar att utfora pa de flesta
dickstyper. Nu finns en ny metod —
praktiserad av en firma i Goteborg, en i
Stockholm och en i Skelleftea — som in-
nebdr att praktiskt taget allt gammalt
gummi utanfér corden kratsas bort och
under virme och hogt tryck ersitts med
nytt. Detta anses ge ett resultat som inte
gar att skilja fridn ett nytt didck — om
detta varit standardtyp med slang eller
utan, Dock gir det bara att utfora pa de
vanligast forekommande dimensionerna,
och da det giller vita dickssidor far man
klistra dessa pa det firdiga ddcket. Priset
for en sadan regummering — som forut-
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a polisen i sina instruktioner for fly-

gande besiktning fick foreskriften om
minsta monsterdjup av en millimeter hos
fordonens dick satte man fingret na en
viisentlig punkt i fordonens sikerhet. Ty
speciellt vid vatt viglag #r daliga dick
absolut livsfarliga, och fragan #r om inte
ocksa ett dick med blott en millimeter
kvar av slitbanans monster borde betrak-
tas som livsfarligt. Dicksstommens kon-
dition #r ocksa av visentlig betydelse.

Men vad gér ni da ni mérker att diicken

inte &r i den kondition de borde vara?
Det vanligaste dr vil att kopa nya dick
— en ganska dryg utgift i bilbudgeten.
Da instiller sig fragan: Vilken typ?
[J Vanliga diick med slang ar i allménhet
den billigaste lésningen — om man inte
behéver kopa nya slangar.

TEKNIKENS VARLD 19/61

Minst en millimeter djupt skall ménstret p& décken vara enligt

det senaste pabudet frén Vég- och vattenbyggnadsstyrelsen. | annat

fall kan bilen beldggas med kérférbud vid en flygande besiktning.
Vad gér ni sjélv nér ni mérker att décken kommit i det kritiska
stadiet? Képer nytt eller regummerar? Det &r billigt

att regummera — och lika bra hdvdas i den hér artikeln.
Av JOHN MURRAY  Foto: Kurt Durevall

VAND!

LS 8




RESULTATET
BLIR
BILLIGARE
STROM




o
M-.HW

: :?%@_.i




