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JEEPEN [

Pa londsvédg kan man
kéra Cl-5:an med tva-
hjulsdrift som vilken van-
lig bil som helst. | svar
terréing tar man till fyr-
hjulsdriften och &ven den
speciella lagvixeln som
férdubblar  dragkraften,

Detta &r inget djungeltrésk utan ett avsnitt av Scania-Vabis test- Mot toppen stréivar en terréingbuss byggd pé& jeep-chassi FC-170. Den
bana i Sédertiilje. | téten kommer en fyrhjulsdriven jeep (FC-150), har i stdrsta versionen provisoriska sitiplatser fér 14 personer. Bus-
som med full lost — ungeféir ett ton — klarar de brantaste stig-  sen &r fantastisk i terrtingen, men &ven p& landsviig duger den goit
ningar. Bilen &@r bekvim och har t. o. m. panoramavindrutal med en toppfart p& 110 km/tim. Maturligtvis &r bussen fyrhjulsdriven.




Genom tét snérskog, éver meter--
djupa vattensamlingar och

stora stenbumlingar arbetade

sig Jeeparno framat pé
provbanan. Suveréna vagnar
som gor jobbet déar véra
standardfordon inte kan hénga
med i svdngarna.

Av GORAN FALK Foto: K-G Larsson.

matriden knicks som tandpetare nir den
) frambyggda Jeepen knegar sig fram som en
pansarbil genom ungskogen. En bit dﬁri‘f_rﬁn
plaskar en Oppen Jeep av sKrigsmodells dver
ett meterdjupt vattenhal, medan en stor ter-
riingbuss med plats fér 14 personer trdnar
bergsbestigning i ett kraftigt motlut. Mntm‘err}a
plagas och ryter ilsket nér naturen gbr for
starkt motstand. Men framét gar det!

Fran askadarplats pa Seania-Vabis testbana
i Sidertiélje ter sig Jeeparnas uppvisning wvil
vaghalsig. De krénger vildsamt och ser inte
ut att vara byggda fir »vanligt> folk, Men fi-
rarna, ingenjér Ake Burman, konstrukttr Mar-
tin Kalvik och Bo Haglund, sitter lugnt och
tryggt som i sina privatbilar. Och faktiskt ar
inte dagens terringvagnar nistan lika bekvama
som personbilarna.

Men styrkan ligger naturligtvis i deras smatt
fantastiska egenskaper i terrdngen. For skojs
skull 14t man for en tid sedan en Jeep klittra
unpfir en lodrat viigg! Den klarade uppgiften

- men stjilote naturligtvis ...

Niaja, om inte konstruktionen medger kir-
ning uppfér lodrita viggar, sad kan wvagnen
med en skicklig forare vid ratten ta sig fram
néstan 1 vilken terréing som helst. Bara han
inte later Jeepen fa fér stark sidolutning — da
finne risk fir tippning — utan férstker fa
vagnen att arbeta i lingdriktningen.

Tertangvagnarna kan anviindas inom manga
civila omraden. Speciellt limpar de sig fir
skogsholagen samt fér jordbrukare som bor i
avligsna bygder med daliga vigar. Anvand-
ningsomradet ar stort, och vagnarna kan ut-
nyttjas fér svara transporter, snéplogning, bog-
sering och ersétter i wvissa fall traktorn helt.

Till fjalltrakterna borjar allt fler terréing-
vagnar hitta viigen. I Bjorkliden har SJ en
Jeep som egentligen bara har en uppgift —
att transportera folk och gods frin jarnvags-
stationen upp till hotellet som ligger pa en
fijallsluttning.

Att Jeeparna kan siittas in pa s4 ménga olika
arbetsfilt beror naturligtvis inte enbart pa
deras terriinggadende och robusta konstruktion,
utan ocksid pd att man i regel specialbestéller
karossen som byggs upp pA det redan givna
chassiet for att Jeepen skall klara den uppgift
den siitts till. Den hér sortens vagnar &r inte
nigot som tillkommit under kriget utan har
funnits i méanga ar. De forsta fyrhjulsdrivna
brandbilarna, som var niigot av terréngvagnar,
byggde Scania-Vabis redan 19201

Landets miirkligaste Jeep torde wara den
som 8] bestillt | 14 exemplar. Det ¢ en repa-
vationsvagn som kan ta sig fram savil pa rils
som i terring. Vagnen har byggts pi ett Jeep-
chassi av Svenska Karosseriverkstiderna i
Katrineholm. Den viiger 3,2 ton, har fyrhjuls-
drift och #r utrustad med en motor pa 115 hk.
Overpartiet dr av glasfiberplast. Arbetsbryggan
pa Jeepens tak regleras i héjdled med hijilp
av tryckluft, liksom den domkraft som lyfter
upp vagnen da hjulen skall bytas. Att skifta
vanliga bilhjul till rdlshjul tar endast 10 minu-
ter!

Terrdngvagnarna far alltsd nya uppgifter.
Och pA vanlig landsvig — dA lagvixeln och
fyrhjulsdriften kopplas ifrdn och man kér med
huvudviéxelladan som en wvanlig hil — skims
den inte heller fér sig. Toppfarten wvarierar
mellan 100—120 km/tim beroende pa modell!

FEKNIKENS VARLD 1/61

iat har sedan ldnge haft i det nir-

maste monopol pa tillverkning av billi-
ga familjebilar i Italien, men Europamark-
naden kommer att #ndra pa detta for
Fiat behagliga tillstand. Redan nu har
Alfa Romeo bérjat tillverka Dauphine i
Italien, och Lambretta har just satt igdng
sammanséttning av Austin A 40. Efter hand
com tullmurarna réjs undan kommer samt-
liga biltillverkare pa kontinenten att kun-
na sdlja pa samma villkor i Italien som
hittills varit férbehallet de inhemska fa-
brikerna.

Infér detta hot har Fiat satt iging en
kraftig offensiv — de borjade med &k-
ning av motorstorleken hos 600 och med
kraftiga prissinkningar pa 1100 och 1200,
Nu dr det snart dags for sn helt ny modell.
I Italien har det bekriftats att den sedan
ett ar varslade nya versionen av 1100
och 1200 — som troligen kommer att heta
1300 — ar klar for introduktion i var.

De senaste uppgifter-
na om kemmande Fiat
1300 tyder pa att den
7ér dubbla strélkastare
och karosslinjer liknan-
de Chevrolet Corvair.

Genéveutstéllningen tros bli
platsen,

Hur den nya bilen ser ut och vilka tek-
niska data den far #r naturligtvis &nnu
en stridngt bevarad hemlighet, men proto-
typer har setts pd skilda hall. Enligt de
senaste rapporterna far den nya 1300 det
utseende som skissats hdr. I likhet med
Lancias Flavia far Fiaten av allt att
doma dubbla stralkastare och de kantiga
linjer som dagens mods foreskriver. Den
sist sedda prototypen har ett kraftigt Gver-
héng i smidjelinjen» i stil med Chevrolet .
Corvair.

Mekaniskt lir Fiat 1300 bli av konven-
ticnell konstruktion med motorn fram och
drivningen pa bakhjulen. Motorn #r i pro-
totypen en avkapad 1800-motor, dvs, tva
cylindrar har tagits bort sd att den blivit
fyreylindrig och fatt en slagvolym pa ca
1300 cc. En 1500 cc-version baserad pa
2100-motorn véntas som komplement.

premiar-
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Viirldens "vassaste’’ Diesell
Detta &r motorn som alla
tavlingsexperterna viintar
I pé. Teckna Eder order nu
for att vara sdker om en
G, 20/15V till véarens tev-
lingar, efterfragan &r
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Ni har vill 18st den forsta tivlingsuppgiften i var jittepris-
tivling BILJETT TILL MORGONDAGEN med USA-resa i
forsta pris? I nummer 2 foljer andra etappen, Ett av prisen
#r som bekant en dag ombord pa en motortorpedbat, I sam-
band diirmed kommer ett fiirgreportage om marinens svint-
hundars,

Vad hiéinde i trafiken i fjol? I ett stort reportage redogor
Teknikens Viirld fior olycksaret 1960,

Nummer 2, som utkommer den 26 januari, bjuder #ven
for dvrigt pA en ovanligt rikhaltig ldsning. Ni vill vél inte gé
miste om t. ex. var jimfcrelse mellan olika bilar?

1 bilanalysen presenteras en av bildrets stora nyheter —
Ford Taunus 17 M.

Alltsd, missa inte nummer 2 av Teknikens Viirld!

OMSLAGSBILDEN

visar denna géng en amerikansk racervagn med kaross av
glagfiberarmerad plast. I Amerika ér det populiirt med karos-
ser av detta slag. Foto: Griff Borgeson.
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FRAGA
oss

HUR SKYDDAR MAN
BILEN MOT ROST?

Friaga: Betviiffande den mycket
omdiskuterade rostskyddsbehand-
lingen av bilar., 1) Ar inte den
gamia hederliga underredsmassan
bra lingre? 2) Skyddar en olje-
sprutning biitire mot rostangrepp?
#) Vilken metod anser Teknlkens
Viirld ger det biista rostskyddet?
4) Rostar inte rambalkar wupp
inifran? B) Kan man inte i #a
fall fylla balkarna Inviindigt med
smiirjoljn eller vad Hr bhist?

Rost=-Rad

Svar: 1) En behandling med
% K. underredsmassa Hr effektiv
om massan anbringats ph ritt satt.
Om man underredsbehandlar en
bil skall detta ske medan bilen dr
ny, helst givetvis redan | fabri-
ken, di man kan vara siker pa
att platen inunder verkligen #r
ren oech frl fran fett och smuts,
Dessutom masie pliten vara torr
En underredsbehandling pa en
fuktig yta Hr ett effektivt shtt
att skynda ph rostprocessen. Om
bllen hunnit blii smutsig maiste
den noga rengbras genom &ng-
tviittning (4 ev, fettldsande vilt-
ska) och sedan torka ordentligt
innan underredsmassan anbringas.
Vid behandlingen miiste man no-
ga beakta att man inte gér négra
srostflckors, dvs. stliinger lgen
driineringshiil  eller plitskarvar
som behbver vara Oppna for att
bortleda vatten. Sténger man igen
ett sddant utlopp har man pd kort
tid ett riktigt rostbo.

2) PA senare tld har en méngd
prov med rostskyddsoljor gjorts
och resultaten har varit goda,
Rostskyddsoljan Innehdller sub-
stanser som skyddar pliten pa
kemisk viig. Dessutom far man en
god lsolering mot fukt, Prepara-
tet kan penslas eller sprutas pa
och efter torkning kvarstdr en
vaxartad hinna pid de behandlade
delarna,

Aven med denna behandlings-
metod HAr det naturligtvis viktigt
att ytan Hr torr och rengjord In-
nan behandlingen birjar, Emel-
lertid finns det en ganska stor
nackdel med enbart behandling
av denna typ. Man far nimligen
Inget som helst skydd mot det
mekaniska slitage som uppstér ge-
nom grussprut och dyl. | exem-
pelvis hjulhus. Inte heller far man
den ljudisolering som man erhal-
ler med underredsmassa. Den kan-
ske allra stbrata fiirdelen #Hr att
en rostskyddsolja genom specilellt
férfarande (dimsprutning) kan
anbringas Inutl rambalkar och
andra stillen som Inte kan nas
med direkt spruining. Man kan
niimligen pi si sitt behandla ett
Inviindigt hidlrum genom ett eller
fleva hal | platen. Dessa hal kan
tas upp om de e] redan finns och
kan titas igen med gummiplug-
Kar,

4} Vi anser att den biista effek-
ten erhélles genom en kombina-
tion av bada behandlingarna. Bi-
len bbr férst underredsbehandlas,
atminstone under skiirmarna. Un-
derredsmassan ger en utmiirkt
ljudisolering och skyddar dess-
utom mot det tidigare niimnda
mekaniska slitaget | hjulhusen.
Underredsbehandlingen bér gbras
néir bilen Kr ny. Men eftersom det
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tortfarande finns stillen som ros-
ten kan angripa bbr man kom-
plettera med en behandling med
rostskyddsolja, Speclellt giller
detta rambalkar och Instingda
skrymslen. Den hinna som blir
kvar nir rostskyddsoljan torkat
ger ett gott rostskydd, men man
maste kontrollera med jimna mel-
lanrum att hinnan #r oskadad,
Eventuell béttring drc litt utford.

4—5) Det hiinder tyviirr ganska
ofta att rosten anfaller inifran och
kanske inte syns fdrrdn det Hr
tér sent. Nu kan man emellertid
gardera sig mot detta genom aft

- kosta pa bllen en behandling med

rostskyddsolja, Vanlig smorjolja
ger Inte det kemiska skydd mot
rostangrepp som  rostskyddsoljan
gbr. Istiillet erhalles en rosiskyd-
dande effekt genom att platen pi
ett effektivt siitt skyddas mot fukt,
och utan fukt (vatten) kan den
aldrig rosta. Man skulle siledes
kunna fiéinka sig att man som ni
shiger fyller ett halrum med smbrj-
olja och fiir ett hyggligt rostskydd
under férutsiittning att man kan
»sthnga ins oljan effektivt, Emel-
lertid blir detta inte ett lika ef-
fektivt skydd som rostskyddsolja.

"SMORIFRIA” BILAR

Friga: 1) Varfir behiiver man
inte rundsmiirja Triumph Herald?
2) Varfor dvergar inte fler bil-
fabrikat till samma system?

Lucky

Svar; 1) Pa senare ér har utex-
perimenterats en ny typ av busi-
ningar som tillverkas av ett ny-
lonmaterial. Férdelen med detta
fir att nylonbussningarna fordrar
mycket litet smorjmedel och man
kan dé packa in exempelvis en
styrled med {fett redan vid till-
verkningen. Detta fett beriiknas
sedan haélla styrledens hela livs-
liingd.

2) Vi kan sikert rikna med att
»smirjfria» bussningar kommer
att infdras alltmer pa bilarna. Om
de blir av den typ som hir om-
talats kommer dock att till stor del
bero pA hur slitstarka de visarsig
vara, Det kan | sammanhanget
nimnas att Chryslerkoncernen
hade smbrjfria nylonbussningar i
vissa styrleder redan 1957, men
att resultatet inte var det allra
biista. Styrlederna blev glappa pa
kort tid, men Hven de bista kon-
struktioner kan ju ha barnsjuk-
domar som miéste dvervinnas, Fir-
delarna med en bil som ej behd-
ver rundsmbrjas Hr ju sf stora
att konstrukttrerna inte ger tappt
1 forsta taget. Aven nya Ford
Taunus har bussningar av s k.
smérifri typ.

LITEN JAPAN

Fraga: Finns det en bil som he-
ter Mikusa eller Okamara? Vad
fir det for bil 1 sd fall?

Glimsk

Svar: Vi férmodar att ni ténker
P4 en Japansk Dbil vid namn
Mikasa. Den tillverkas nimligen
av ett féretag som heter Okamura
Mig. Co. Det lr en liten bil med
plats fér fyra personer och haren
585 cm-motor ph 17 hk. Total-
lingden anges tlll 985 cm och
toppfarten 90 km/tim. Bihn iir
framhjulsdriven,

for varje stidlle
det ritta lagret

Det cylindriska rullagret
har stor radiell barférmaga
och tal dven héga varvtal,
Rullarna styrs av fldnsar
pa ena lagerringen,

medan den andra ringen
vanligtvis saknar fldnsar,
Denna utféringsform erbjuder
den fordelen att lagret
inom vissa grdnser medger
en axlell férskjutning
mellan axel och lagerhus.

Det koniska rullagret

dr till féljd av snedstdllningen
hos rullar och I8pbanor
sdrskile ldmpligt att uppta
samtidigt verkande

radiella och axiella krafter,
Lagret maste alltid anséttas
mot ett annat lager,

som kan uppta axialkrafter
i motsatt riktning.

Det koniska rullagret

dr isdrtagbart - innerringen
med rullarna monteras fér sig
och ytterringen fér sig.




Fantastiskt Ié?s

ettt sensationserbjudande
., av varldsformat!

Ni skulle inte alls ha blivit. forvdnad om nagon visat Er
denna filmkamera och sagt, att den kostat 400 eller 500
kronor! Men om Era vénner har svaga nerver, ér det
inte alls oméjligt att de svimmar nér Ni visar dem Er
CROWN 8 och siger, att Ni fatt den for futtiga kr 174:—!
Det dr némligen allt Ni behover betala foér denna for-
némliga smalfilmskamera, som #r si rikt utrustad som
tankas kan! Hor bara:

1) Normalobjektiv, brénnvidd 13 mm, ljusstyrka 1,8,

2) Teleobj., briannvidd 25 mm, ljusstyrka 18.

3) Vidvinkelobjektiv, brannvidd 6,5 mm, ljusstyrka 1,8.

4) Objektivrevolver — onskat objektiv pa plats pa se-
kunden!

5) 3 inbyggda filter.

6) Elektrisk exponeringsmitare,

7) 5 hastigheter, nidmligen 12, 16, 24, 32
samt enbildstagning,

8) Kraftigt uppdragsverk, som tvér-
stannar efter c:a 30 sek. kortid —
inga ryckiga bilder som vid lang-
samt avsaktande verk.

9) Meterrdkneverk.

10) Utlosarldas, som hindrar ofrivillig
exponering.

11) Sékare med markerade fdlt for
tele-, normal- och vidvinkelfilm-

ning.

12) Solitt kamerahus av ldttmetall,

13) Passar alla 8 mm filmer, alla mir-
ken och fdrg- savil som syart/vita

14) Elegant vidska av prima oxlidder.

Utforlig bruksanvisning medféljer for

savél inom- som utomhusfilmning —

extra detaljerad med tanke pd nybér-

jaren.

»CROWN” betyder krona

— och sannerligen, om inte detta dr en

krona bland kameror! Littskott, tystga-

ende, pilitlig och KOMPLETT! Hér kom-

mer Ni aldrig att gora den dystra — och

dyral — upptickten, att &n det ena, &n

det andra tillbehoret behover skaffas for

dr en berdmd kamero!

L1

Pi ingen annan artikel har vi haft
néjet inhdsta s mycket berom! Om
Ni har tid och tillfdlle f&r Ni gérna
besoka oss och ldsa brev, som be-
latna kunder sént oss — och bestall-
ningar som de skickat in sedan for
sina vinners rikning! Mer &n nagot
annat borgar dessa brev och order
for att Aven Ni kommer att bli stor-
beldten med Er CROWN 8,

Hur vill Ni f& kameron?

Det finns foljande tre sétt:

1) Ni kommer sjilv och hiémtar
den.

2) Ni ringer och begédr att fa den
hemsénd.

3) Ni insinder vidstiende kupong.

Antingen Ni kommer, ringer eller

skickar in kupongen — GOR DET

NU GENAST! Lagret dr begriinsat,

och det kan bli for sent, om Ni upp-

skjuter det.

Dubbel garanti!

A ena sidan far Ni prova kameran i 14 da-
gar — pa den tiden hinner Ni bade ta en
film och f& den framkallad. Blir Ni inte
nojd med filmen — returnera bara kameran
och Ni far tillbaka likviden.

A andra sidan 1 ars fabriksgaranti for god
och sdker funktion.

(Ni kan #ven ringa och bestdlla: tel.
234 84, rikinr 040).
Hirmed bestiller jag 1 st CROWN film-
kamera till ett pris av kr 174:— 4 oms
l emb. och porto att sindas mig mot post-
forskott (blir da kr 184: 43). Kameran skall
l jag ha rédtt att returnera inom 14 dagar
efter mottagandet om den ej utfaller till

min fulla belatenhet,
L—-_

Till LINDFORS ENGROS, Baltzarsgatan 35, MALMO 4

Postadress:
T S ST i e IR AR S et

att Ni skall kunna filma det ena eller
det andra specialmotivet — de 3 objek-
tiven och de 3 inbyggda filtren betyder,
att kameran har ALLT som behovs for
att kunna filma ALLT! Studera bilden
och de tilthorande tekniska forklaring-
arna, s ser Ni sjidlv att ingenting fattas
— mer #n bléndarinstéllningen, som inte
syns pA bilden, men vilken givetvis &r
med i verkligheten — den sitter pa ka-
merans vénstra sida. Minsta bldndar-
oppning 16, storsta 1,8, didremellan 2,8
— 4 — 56 — 8B — 11.



DEN

MANSKLIGA |

FAKTORN

Pi senare tid har det talats mycket
om den ménskliga faktorn, kanske
sa mycket att man férlorat kinslan for
vad som egentligen menas med detta
begrepp. Det kan dérfor vara nyttigt
att erinra om vad man bor vinta sig
bakom denna rubrik.

Den som kor bil eller motorevkel vet
hur létt det &r att gora fel och darige-
nom bryta mot lagar och bestimmelser.
Lat oss ta ett exempel: En bilférave kom-
mer till att fartbegrénsat omrads, Som
den laglydige medborgare han ir, saktar
han till lagstadgad tart. 83 fir han syn
pd en bil, en reklamskylt eller vad som
helst. Havigenom blir han pamind om
nagonting han glémt utrdtta, Tankarna
kopplar in pa hur forsummelsen skall
rdttas till och plétsligt — aj, fart-
' begrdnsningen bortglomd! Om han har

tur undgar han upptdckt och slipper
paidljd, men kvar star att han begatt
ett fel. Bestimmelserna #r enkla och
vil ki#nda fér honom, — dubbslstreck
'pa kérbanan borde rimligtvis ha p&-
mint honom om fartbegrinsningen —
och han har inte avsett att bryta mot
bestdmmelserna. Fér en utomstiende
kan den alltfor higa farten verka ofér-
klarlig eller kanske som en utmaning
mot rédttsmedvetandet. I sjélva verket
har forarens uppmérksamhet viints fran
bilkdérningen pa grund av att han till-
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fdlligt blivit distraherad, eller, med
andra ord, hans handlingssétt har fore-
stavats av den minskliga faktorn.

Hur mycket den ménskliga faktorn
kan spela dig ett spratt beror pa din
J5ggning; om du &r sjuk eller frisk, ut-
vilad eller trétt, hur stora krav din
syscelsiittning stdller pd dig. Om du
Ar léttdistraherad okar riskerna {6r
misstag, likasd om din sysselsdttning
krdver snabba beslut under péafres-
tande forhallanden och dina hjslpmedel
dr svarhanterliga eller svaravlasta,

Det &r svart att forestdlla sig ett
verksamhetsomrade, dér den miinskliga
faktorn &r av underordnad batydelse.
QOch for en motorforare #r betydelsen
av sjdlvrannsakan i samband med kor-
ningen uppenbar.

Inom fa omraden har emeilertid den
ménskliga faktorn mer att betyda &n
inem flygningen. Under militdr flyg-
tjianst krdvs att beslut fattas snabbt
och under pafrestande férhallanden.
Flygvapnet &r dérfor i hog grad med-
vetet om att stort avseende méste fis-
tas vid den maénskliga faktorn. Stora
omsorger och betydands kostnader
ldggs ocksa ned pa att gora forarrum-
men sé lattarbetade och &verskadliga
som majligt. Med risk for att det later
skrytsamt maéste konstateras att den
svenska flygindustrien hirvidlag till-

BKNIKen

hoér vérldseliten. Detta #r #nda endast
en detalj. Det viktigaste i samman-
hanget &r ménniskan som skall utféra
flygningen. En flygforare far inte vara
lattdistraherad och hirvidlag &r mén-
niskor konstitutionellt mycket olika.

Genom noggranna forundersékningsr
~— dér undersékningsmetoderna byg-
ger pa mangdrig erfarenhet — uttas
de ynglingar som far dka till ilygskolan
i Ljungbyhed. Under flygutbildningen
tas de om hand av ytterst ansvarsmed.-
vetna och vilutbildade flygldrare, som
ocksa fatt viss undervisning i psyko-
logi. Flygelevens reaktioner och for-
maga att tillgodogéra sig utbildningen
studeras noga. Alla elever kontrolle-
ras av flera larare. Faller nagon eley
ned under godtagbara virden, fir han
packa sin koffert och vilja ett annat
vrke.

Att gallringen & hdrd inom flyg-
vapnet torde vara relativt vilként bland
flygintresserade ungdomar. Detta sker
emellertid till deras eget bista och for
att hoja flygsdkerheten inom flyg-
vapnet. Den som dverviger en framtid
inom flyget bor inte lata sig nedslas
av de hoga gallringssiffrorna — tvért-
om —'i stdllet bér det vara lugnande
att flygvapnet inte slipper fram andra
till forartjinst &n de som har alla ut-
spyter att klara jobbet.

L

Ouversteldjtnant
Chef fér Flygstabens Flygsikerhetsay-
delning
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Helgtrafiken blev _
"lugna gatan” men... EUSS

' 2
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Kommunikationsministerns julklapp till

Sveriges bilister — 80-kilometers-

bestammelsen — fick dnskad verkan. Statspoliserna som tjtinstgjorde under julhalgen var helt férvanade.

Bilférarna skrémdes bort frén

végarna och olycksfallsfrekvensen sjénk.
Sens moral: Basta botemedlet mot
trafikddden &r att instélla all biltrafik.
Experimentet kan dé&rfér kommen-

teras med ett enkelt »jasé». Bil%érﬁrna
skétte sig dock — med négra fé&
undantag — bra och bér & en klapp pé

axeln fér lojalitet och omdéme.
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*¥i hade aldrig kunnat ana att trafiken skulle bli s& har gless, forklarade konstaplarna

Han, han hann inte
han! Bilen i mitten f&r-
sékte ta sig férbi VWin
vtan  ott  &verskrida
hastighetsgriinsen men
hann inte. Végen var
tvéfilig, VW:n och Du-
etten k8l till véinster
och  klarade tillbudet,

Av GUNNAR FRIBERG m, fl,

nder tiden 22—27 december 1960 tra-

fikdddades i Sverige =n enda min-
niska mot 14 under samma tid 1959,
1960 trafikskadades enligt preliminra
uppgifter ett fyrtiotal mé#nniskor medan
54 skadades svart och 289 lindrigt 1959.
»Unikts, skriker en kviillstidning dver en
helsida. »Tacka hastighetsbegransningen
fér alla réddade ménniskolivls

Danmark trafikdddades under jul-
helgen 1859 ocksd 14 personer. Men ingen
dddades under samma period 1960! Fra-
gen &r vem man skall tacka for detta. ..
I varje fall inte nadgon hastighetshegriins-
ning! For i Danmark hade man som van-
ligt fri fart,

Efter den omdebatterade hastighetshe-
grénsningen under jul- och nyérshelger-
na stér i alla fall en sak klar — alltsam-
mans blev ett prov utan virde. Den

Fgon

Lennart Fredriksson och Aiie Edstrém fér véra utstnda spanare,

Foto Ove Wallin  Teckning Ture Svensson

minskade olycksirekvensen far inte stél-
las i relation till hastighetsbegréinsningen
annat #n indirekt — folk skréimdes helt
enkelt bort fran vigarna!

Den intsnsiva propagandan om trafik-
olyckornas fasor — ta till sxempel TV:s
kyrkogérd — och hastighetshegriinsning-
en gjorde att folk stannade hemma_eller
anlitade andra kommunikationsmedel #n
bilar. Den direkta orsaken till den laga
olyckssitfran beror helt enkelt pad den
laga trafikintensiteten! Men det #r fel att
tro att man pa det hiir sHttet kan lisa
problemen. Fér det méste vara galet att
bedriva trafikséikerhetspropaganda pa sé-
dant sitt att folk stéller sina bilar hemma,

Teknikens Virlds végpatrull talade
med en hilreparator vid Hols utanfdr So-
dnlertiilje, och han hade sin uppfattning
klar:

CVAND O



Léngtradarna har alltid varit trafikens storvuxna problembarn — en hastighetsbegrénsning hindrar dem effektivt frén att sta farts i nedférsbackarna.

PROV UTAN VARDE (forts.)

— Jag har jobbat hir intill riksettan
i manga a&r nu men aldrig sett sd gles
trafik — ett vanligt veckoslut dr betyd-
ligt intensivare!

Direkt i linje med detta #r NTF-chefen
Alvar Thorsons yttrande i TV tisdagen
den 27 december:

— Annu kan vi inte dra nigra som
helst slutsatser av olycksstatistiken. Det
bésta vore att gora om provet si att vi
kunde fa ett anviindbart statistiskt ma-
terial! Helst 6ver en riktig trafikhelg —
till exempel midsommar — och framfér-
allt en lingre tidrymd!

En teori som vi pAd Teknikens Virld
gérna vill forfdkta &r att julhelgens tra-
tik flot sd friktionsfritt helt enkelt pa

grund av den gamla lagen om nyhetens
behag! Trivseln pa vigarna var ju bittre
én véntat, och det kan mycket vil bero
pa att trafikanterna under det gemen-
samma »80-oket» kédnde en dunkel sam-
horighet och anade ett kollektivt marty-
rium. Men det vinliga leendet kan latt
forbytas i vredegrimaser och glimten i
ogat kan bli mordande... Det behovs
bara att dessa hastighetsbegrénsningar
dterkommer nigra ganger.

Efter de allra forsta lovorden har dags-
pressen nu samlat sig och pa ledarplats
borjar man se sakligt pd problemet. Man
tycks vara ganska eniga om att det forsta
provet blev utan varde, man vill se vet-
tigare olycksstatistik och man fragar sig

om det inte vore bittre med en hégre
och mer realistisk fartgrins. Om man
nu overhuvudtaget skall ha nagra fart-
restriktioner i fortséttningen.

En tjénstgorande statspolis som en av
vara svigpatrullers tréffade vid Vagn-
harad pa juldagen formulerade det hela
sa hir:

— Personligen avskyr jag alla former
av tvang. Tvang pd allmén landsvig &r
ett otyg. Det mdaste helt enkelt finnas na-
got sitt att ldra folk kora bil pa ett sik-
rare satt. Det stiar i lagen att ett fordons
hastighet skall anpassas efter radande
trafikférhallanden — kunde man bara in-
prianta detta enkla faktum hos dagens bi-
iister skulle mycket vara vunnet.

TEKNIKENS VARLD. 1 61




Lojalitet i jultrafiken...

»80-korarnas brodraskap». Man tog

Bilisterna smalte snabbt samman i ett
nyordningen med lugn och en gnutta hu-

mor, Andra — en minoritet, lyckligtvis
— hade dock svart att bemistra gaspe-
dalfoten.

Teknikens Vérld hade fem medarbetare
ute pa viagarna under julrushen. Hir
4r nagra utdrag ur deras »daghoksan-
tecknmgar»

.redan trétt? Ja, faktiskt och #nda
har farden bara varit 4 mil. Det kénns
som om man hade 40 mil bakom sig utan
avbrott. Trots den anmérkningsvirt laga
trafikintensiteten sd blir det koer. Och sa
smaningom ledsnar man att kéra om —
man orkar inte skdrpa sig — né#r det &r
forbjudet att lata nalen pd hastighets-
mitaren komma over 80-strecket...
® Bromsarna far anvéndas flitigt. Kor
man 75—80 &r det manga som vill forbi
och i allménhet tvingas den omkérande
handlost kasta sig in framfor oss — for att
undvika kollision med ett métande for-
don! D& far vi bromsa...

@® Poliskontroll! Vi stannar. N&, vad séger
lagens viktare om arrangemanget med
80?7 Jasa, inte over sig fortjusta. Samma
erfarenheter roner vi nér ytterligare tre
poliskontroller intervjuats — ett prov
utan vérde tycks vara den allménna me-
ningen.

® Trafiken pd riksviigen flyter fram
klumpvis och detta gor det besvirligt for

bilister som stannat vid stoppskylten pa
en smavig och vill in p& huvudvigen. Det
blev sju minuters vintan en géng!

® Hastighetsmitaren pendlar mellan 75
och 80, men dir sveper en U-bil forbi oss
utan att lata sig generas. Den forste vi
sett som med beratt mod syndat mot fart-
begrénsningen. Och den ende?

® Nej, det drdjer inte ldnge forrdn en
gldre gridhidrsman med familjen pa pas-
sagerarplats och skidor pa taket bokstav-
ligt talat blaser forbi. Vi holl nistan 80
— han maste ha kért over 100!

® Och hér kommer en till. Han tar inte
ens hiinsyn till méte och backkrén. Tjugu
meter framfor oss far foraren kasta bilen
in mellan tva medtrafikanter for att und-
vika att frontalkrocka med den mdtan-
de — en ambulans!

® Det dr anstrdngande att halla ett dga
pa vigen och ett pd hastighetsmitaren.
Resultatet av fartbegrénsning blir bl.a.
ryckig och ojimn kérning..

@ si kinns det alltsi att mobta tva
lastbilar i bredd pa ett backkrén! Enda
chansen att undvika en forddande kolli-
sion var att kasta bilen till vénster. Den
mjuka och stotddmpande snon gjorde att
besdket i diket inte blev si valdsamt...
@ Kort reflexion: Manga bilister maéste
ha latit bilen st hemma i dessa fartbe-
grénsningens tider. De som kort har kort
forsiktigt — viglaget har pd méanga stil-
len inte tillatit annat och sedan har si-

kert nyhetens behag spelat en avgérande
roll, Det har helt enkelt varit spannande
att se hur det gar att ta sig fram i 80.

® Manga bilister har — klokt nog —
1atit bilen vara eftersom de kint sig osidk-
ra. Endast obetydligt har de uinyttjat
fordonet i lokaltrafik men helt avstatt
fran landsvégskorning. Den kraftiga pas-
sagerarokningen pa bussar, tig och flyg-
plan bevisar detta.

® Okynnesomkorningar forekom ofta.
Detta har ju dock bara till foljd att ett
par bilar byter plats i kon.

® Nedblodade julpaket kring tva bilvrak
vittnade om en allvarlig olycka pa jul-
afton. Atta skadade trots att bilarna nés-
tan stod stilla nér de frontalkrockade,

® Det faktum att fartbegridnsningen fick
en lyckad start gar inte att komma ifran.
Respekten for 80 km-gridnsen var pa fle-
ra sitt en faktor som rdddade liv. Ménga
kirde saktare — andra lamnade sitt for-
don hemmal!

Men i pask eller pingst ir det inte alls
sikert att resultatet blir lika gott — da
dr det namligen barmark och fina viigar
pa de flesta stillen i landet. Och d& maste
bildgaren till varje pris ut och aka!

Harda ansprék stélldes pa polisen — for
aldrig tidigare har de synts si mdnga pa
véra vigar (rekord: 4 polisbilar pd 5 km
riks-14). Men det &r utan tvekan béttre
att polisens arbetsborda okas #n sjuk-
husens och ldkarnas...
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Teknikens Virlds végpatruller sédg omk&rningar i hastigheter som med
bred marginal bér ha &verskridit 80 km/t och omkérningar med otroligt
lénga omkrningsstréickor. lagen séger att den som vill kéra om, han
skall f& det. Den omkérande skall sakta in farten och krypa nérmare
vénster végkant. Denna regel missbrukades hénsynslést av ménga. Bilister
som h&ll 80 km/t fick finna sig i att bromsa in och kira &t sidan. | de
fall de inte gjorde detta blev omkérningsstréickorna enorma — och den
omkérde en lagbrytare. Alla som inte tycker om att ligga bokem andra
fordon kan alltsd med lagens hjélp tvinga dem ur viéigen. Fliden av
detta blir en ryckig, osmidig trafik och irritution bakom rattarna. Bilden
ovan visar att en relativ omkérningsstricka av 100 meter inte &r fér
léngl Vi anser att denna stridcka erfordras fér att man skall kunna

fullberda en sdker omkérning. Med denna striicka som grund &r vér em-
kbrnmgstubell utrdknad. Observera att fordonets fart inte féréindrats —
i regel accelererar man vid en omkérning, men eftersom négot medel-
viirde av vért bilbestéinds accelerationsférméga inte gér att rékna ut och
dessutom skulle vara inaktuellt fér ett stort antal bilister avstod vi frén
en sédan tabell. Vi visar med den hér tabellen last vilke kérnings
striickor en bilist har att vénta sig om han hinner ifatt ett fordon och
av néagon anledning inte kan eller vill 5ka farten. Tabellen d&r latt att rad-
fréga — f&lj linjen som utgér frén er fart (siffrorna till vénster) fram till
den punkt dér den skir linjen som utgér frén det omkérda fordenets fart.
I skérningspunkten stér en siffra — omkérningsstriickan angiven i meterl
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INN FELEN

{oyebi |
| E8502-T |

(forts.)

DET TILL

@ I den hir tavlingen giller det frémst
att ha ogonen med sig! Fundera sedan
lite och lds uppgifterna ratt — det kan
innebdira att Du léser BILJETT TILL
MORGONDAGEN.

TRE ETAPPER

Tivlingen &r uppdelad i tre etapper.
1 detta nummer presenteras den forsta,
medan de aterstiende tva kommer i de
bada pafoljande numren av Teknikens
Virld. For att Du skall ha en chans att
vinna nagot av de fyra stora prisen maste
Du vara med i alla tre etapperna.

@ Hir ovan ser du en bild frén en hensin-
station. Men allt stir inte rdtt till. Det
finns tre fel pa bilden, och alla som kén-
ner till lita om motorer, bilar och deras
lagstadgade utrustning behdver knappast
grubbla linge for att losa den hér uppgif-
ten.

Det giller alltsd att hitta de tre felen.
D4 Du klarat den detaljen skriver Du sva-
ren pa det for detta &ndamal avsedda ut-
rymmet pd svarskupongen (bada kupong-
delarna). Det har ingen betydelse i vilken
ordning Du skriver ned felen,

@ Du fyller alltsa i bdda kupongdelarna,

TEKNIKENS VARLD 1/61




| BILDEN!

men skicka endast in den ena till Tekni-
kens Varld. Spara den andra delen, for
sd smaningom skall Du &verfora lgsning-
arna fran etapperna 1 och 2 till kupongen
for den tredje etappen. PiA dsn del av
kupongen for etapp 1 som skall inséindas
till Teknikens Virld skriver Du tydligt
(texta helst) namn och adress. Sedan lag-
ger Du kupengen i ett kuvert och skri-
ver: »BILJETTEN», Etapp 1, Teknikens
Varld, Box 3268, Stockholm 3. Frankers
med 30-ores frimirke,

Kupongen for forsta etappen skall va-
ra Teknikens Virld tillhanda senast
mandagen den 6 febriari.

TEKNIKENS VARLD 1/61
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Du kan gora

2n egen svarskupong
om Du inte vill
klippa stnder

tidningen.

TAVLINGS-

KUPONG ETAPP 1

FYLL | OCH SPARA DENNA DEL!

Jag har hittat foljande tre felaktigheter p& bilden:

Spara denna kupongdel. Du skall s& sméningom &verféra desso upp-

gifter pa sista etappens tévlingskupong.
T T N N SN T T I S e

FYLL | OCH SKICKA IN DENNA DEL!

Jag har hittat filionde tre felaktigheter pé& bilden:

Nér Du skrivit nomn och adress (helst textat) sénd dé in denna del av

kupengen till »Biljetten:, Etapp 1, Teknikens Vérld, Box 3268, Sthim 3.
[

Brevei, som skall vara frankerat med 30 8re, méste vaia Teknikens

Virld tillhanda senasi den 6 februari 1961,
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‘ BILIETT
TILL
MORGONDAGEN

LS (R, w—

De héir grabbarna ar aspiranter pa vag till ett tlygpass. Nér utbildningen pé Ljiungbyhed &r slut har de dver 160 flygtimmor och de gyllene vingarna.

Kanske blir det du som vinner

nédgot av de stora prisen i

Teknikeas Vdrlds jattetévling

»Biljett till morgondagen».

| sé& fall kanske det kommer att
_sté Ljungbyhed pé biljetten.

Ett av prisen @r ndmligen en

dag som flygelev vid |

Krigsflygskolan — en upp-

levelse som bér tilltala alla.

Av 5TIG NAHLBOM Feto: Bo Dahlin

~ 4 hdar kommer det att ga till: Nir vi passe-
brar in genom wvakten pa Ljungbyhed skall
du anmila dig som féiltflygaraspirant samt till-
ligga sandrapristagare 1 Teknikens Virlds pris-
tivling Biljett till morgondagens. ;

Forst och frimst skall vi se till att du féar
din utrustning. Liksom generationer blivande
faltflygare tidigare gjort skall du kimpa dig
fram genom fiirriden med en stindigt vixande
persedelhtig. Naja, si mycket kanske det inte
behiivs féir en sd pass kort tid. Men du skall
ju fiyga och till det behiivs det en del grejor.

Om du har lust far du sedan delta i den
fiirsta morgonexercisen. Har du gjort vérn-
plikten kan det kanske vara skoj att se om de
gemla takterna sitter i, har du inte gjort den,
kan exercisen vara en trivsam fordvning till
vad som komma skall.

1 matsalen far du sedan tréiffa kurskamra-
terna, De kanske redan har gjort en del av
sina elva Ljungbyhed-minader och har en del
att beriitta, Eleverna p#4 Krigsflygskolan far
den bista flygutbildning som star att fa i
Sverige.

De blivande {faltflygarna kommer fran de
flesta platser i landet. Det #r grabbar med
stark vilja och hijfirtat pa ritta stillet. Till
Ljungbyhed kommer ménga av dem frin F 2,
Higernds, utanfér Stockholm, dir de genom-

Efter clen térsta en-
samflygningen hyllas
aspiranten av kamra-
terna och undfar ett
traditionsenligt  dop.

Utbildningen i luften
‘ bérjar i en Sk 50 Sa-
fir. Den é&r utrustad
med dubhelkommando.,
Efter c:a 15 timmar far
eleven flyga ensam.

gatt en tolvmanaders kurs | allménbildande
#mne;: De som redan har denna bildning
(realexamen t. ex.) kan biirja direkt vid Krigs-
Alygskolan.

En vecka efter inryckningen till Ljungbyhed
har aspiranterna sitt férsta flygpass och efter
15 timmar med lirare far de fir forsta gangen
flyga ensamma. De plan de flyger under detta
skede av utbildningen ir S8k 50 Safir.

Luftdopet firas traditionsenligt med ett vat-
tendop: den nyblivhe flygaren far finna sig i
att kamraterna kastar honom i basséngen —
med kldder och alli!

Utbildningen fortsitter sedan i J 28 Vampire
fram till den dag da faliflygaren far de gyllene
vingarna pi uniformsrocken — beviset pa att
han kan flyga.

Vad som kommer att hénda dig under vis-
telsen pa Ljungbyhed beror helt pa dig sjilv
Din viird — Flygvapnet — kommer ait gira
allt for att du skall fa se och vara med om s
mycket som mojligt. Naturligivis far du flyga
bade Sk 50 och jetdrivna J 28.

Sa gar dagen. Du dter middag med dina ny-
forvirvade vinner och avslutar dirmed en
oforglomlig dag.

Du &r hjdrtligt vilkommen som kandidat,
nir det skall avgbras vilka zom far sBiljett
till morgondagens.




Vi spegel-
vander
trafiken




pacen H (forts.)

"Klockan 05.00 vander vi

1955 var 85 procent av svenska folket emot hégertrafik. En folkomréstning i dag kunde
innebéra att véanstertrafiken slogs knock out av en betydligt starkare hoger! :

et blaser friska hogervindar i landet.
DH&gertrafikfalangen har vunnit férsta
ronden i den nya matchen vénster—hoger
genom kommunikationsminister Gdsta
Skoglunds intride pd arenan. Pa hans
begéran skall nu goras en snabbutredning
om kostnaderna for omliggning till ho-
gertrafik,

Dirmed finns en mdjlighet att hoger-
trafiken blir verklighet inom fem &r.

Vid folkomrostningen 1955 var vanster-
anhingarnas seger forkrossande: 85 pro-
cent mot hogerfolkets 15. Det talades ef-
terat allmént om skdrringvalets. Man
ansig pA vissa hall att rostberittigandet
borde ha begrénsats till enbart folk med
korkort. Pa det hela taget var det nog
ett misslyckat val. Man stoppade i ménga
fall sin valsedel i urnan utan att riktigt
veta vad saken gillde. Naja, alla mén-
niskor #r ju inte intresserade av trafik
och bilism.

I dag ar liget annorlunda. En SIFO-
undersokning kunde redan 1959 visa en
kraftig forskjutning till hoger. Hoger-
anhéngarna hade da dkat till 32 proc. Den
senaste undersokningen, som gjordes 1
oktober 1960, visar att stéllningen nu &r
50—50. En ny omrostning skulle saledes
stilla hogertrafikfragan i en helt annan
dager #n efter nederlaget 1955. Det tro-
liga #r dock att frigan nasta gang inte
kommer att avgoras genom folkomrost-
ning utan i riksdagen.

VANSTER-
TRAFIK

Vinstertrafiken har dock fortfarande
ménga starka foresprakare. » Vanstertrafik-
generalens, borgarrddet Helge Berglund,
ger sig inte en tum. Till en tidning sdger
han:

— Vi har tillrackligt med dodsoffer i
trafiken for att ta de okade risker en om-
ldggning till hogertrafik skulle ge. Da det
ur trafiktekniska synpunkter inte #r na-
got att vinna med en overgang till hoger-
trafik — som dessutom kommer att dra
ofantliga kostnader — ser jag inga skal
tala for en omliaggning.

Vad kostnaderna for inforande av ho-
gertrafik i mitten av 1960-talet betréffar,
tror man att dessa kommer att bli betyd-
ligt hdgre &n vad man ridknade med vid
utredningen 1954, som gillde en eventuell
trafikomldggning 1959. Da skulle hela ka-
laset ga lost pa 215 milj. kr. Overdirektor
Gosta Hall i vidg- och vattenbygenads-
styrelsen blir ensam utredningsman. Hans
kostnadskalkyl foreligger om senast ett ar.
Tekn. lic. Ake Claesson, som gjort ett
kostnadsforslag pa uppdrag av hogertrafik-
foreningen, har kommit fram {ill att en
omitiggning 1965 skulle belopa sig pa 325
milj. kr, ddrav embyggnad av bussar 194
milj., sparvagnar 44 milj.,, vigar 20 milj.
och gatundten 40 milj. kr.

SMARTFRI OMLAGGNING

En trafikexpertgrupp i Malmd, bestaen-
de av major Bjarne Wessel, KAK, kapten
Ake Danilo, M, och direktér Arne Man-
nerfeldt, MHF, planldgger redan nu en
smidig Overgang till hégertrafik, De tre
vise ménnen har utsetts av motororgani-
cationernas samarbetsdelegation.

Major Wessel:

— Hogertrafiken maste komma. En
omliggning innebir trafiktekniskt sett in-

te nagra storre problem. I stort kan
siigas att all trafik kan spegelviindas.

Kommittén har efter ndgon manads
arbete gjort ett preliminért program om
hur 6vergangen skall ske:

@ Dagen H bor vara en varsondag.

® All trafik mellan midnatt och 05.00
skall std stilla. (Den tidigare planen pa
bara en minuts trafikstopp tror man inte
pa).

@ Hastighetsbegrinsning maste inforas. 1
stider och titorter sinks grénsen till 40
km. P4 landsvigarna blir det shelgtrafiks
80 km. (For bussar och lastbilar endast
60 km.) Efter en manad skall man kunna
kéra snormalt> igen — pa hoger sida.

@ Omliggningen sker samtidigt i hela
landet.

Major Wessel:

— Det vore vil underligt om inte sju
miljoner ménniskor skulle gé i land med
den hir uppgiften, ndr vi under 1959
hade 21 miljoner grénspasseringar och
alltsa lika manga omstéllningar till vans-
ter- eller hogertrafik, Naturligtvis kommer
det att bli vissa besvirligheter, frimst da
i storstdderna. Vi maste dubblera ljus-
signalerna i de besvérligaste gatukors-
ningarna, medan man pa manga hall kan
klara sig utan signaler nagra dagar. Tra-
fiken diar kommer i stdllet att dirigeras
av ett jatteuppbad av poliser, eventuellt
ocksd militirpolis. De flesta végmérken
anser vi skall hinna flyttas éver till mot-
satta sidan av gatan eller vigen redan
natten till den aktuella dagen, detta trots
att man enbart inom Skéaneldnen har 9.000
vagmarken.

Sedan far man hoppas att en intensiv
propagande i kombination med folks na-
turliga forsiktighet i ovana situationer gor
overgangsmanaden relativt olycksfri.

Om nu dagen H kommer...

| Ilﬁ, |II
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All trafik kan spegelvindas utan allt-
for stora arrangemang vid dvergéng till
hogertrafik, bhavdar experterna. S:t
Eriksplan i Stockholm #r kdrnpunkten i
ett mycket invecklat trafikmaskineri med
enkelriktningar, sparvdgar och méngder
ay trafikljus. Teknikens Virlds tecknare
Jan Ullén fick 1 uppdrag att géra om om-
radet kring S:t Eriksplan for hégertrafik.
Forutsdttningarna var att trafiken skulle
liggas om pa S:t Eriksplan av i dag,
alltsa utan nagon hénsyn till framtida
stadsplanering.

De enda storre ingrepp han behovde
gora for att »losa» problemet var att ka-
pa ett par refuger.

Lilla bilden visar dagens S:t Eriksplan,
medan den stora teckningen illustrerar
framtidens S:t Eriksplan — med hoger-
trafik!

VYAND!




pAGEN H (forts.)

Vil svenska folket
gora hoger om?

Teknikens Varld frégade: Vill ni ha hégertrafik?

9 av 13 svarade JA!

Boxaren Ingemar Johanssen
Litar p& hégern.

Direktér Guanar Engellau *  Direktdr Henry Molin

Hégertrafikanhéingare,

Ingemar Johunsson tillhor de ménniskor
som verkligen kommer problemet vins-
ter-Sverige contra hbger-Europa néira, Han
kor sin bil pa viinster sida till Torslanda,
kliver pA planet och #r om nagra timmar
i Genéve. Dir vantar en bil pa flygplatsen
och Ingo kér ut i Schweiz — pa hoger
sida. Snabba skiftningar séledes...
Vanstertrafikens bakvéndhet i inter-
nationella sammanhang har Ingo sjilv
kommit i tragisk kontakt med. Vid en
clycka i Bohusldn var en kusin till Ingo
inblandad. Kusinens hustru och barn om-

Alla maste ldra om -

UR SKALL DET GA for mig vid
trafikomliggningen? undrar sHkert
manga. Det var nog ocksa denna egois-
tiska undran som fick majoriteten att
ligga sin rost for fortsatt viinster vid
folkomrostningen 1955. Och det dr klart
att privathilisten — han som aker till sitt
jokb p& morgonen, hem pa kvillen och
gor en liten sondagsutflykt — kommer
att fa en del problem. Overhuvudtaget
kommer omldggningsvandorna att vérst
drabba bilister som anvénder sin bil flera
ginger om dagen under olika perieder:
affarsmiin, som sitter pa sina kontor med
huvudet fullt och plotsligt maste utrétta
ett Hrende med hil, likare pa sjukbesék
ete.
Nu har en mycket stor dsl av svenska

=0

Hoppas pa hégertrafik,

Direktér Uno Ranch

kom. Olyckan orsakades av en utlédndsk
bilist, som ploteligt korde Gver till hoger.

Ingemar tror pd hogertrafiken. Vad sé-
ger man i ovrigt ute i landet? Vi lat
fragan ga runt.

Sveriges Motorkvinna, fru Britta Runn-
man i Boden, tillhor dem som rgstade pa
vanstertrafik 1955. I dag skulle hon utan
tvekan vilja hoger,

Chauffor Stig H. Persson i Malmé har
inte riktigt sin instéllning klar. Han har
kort lastbil i tio &r. Rostade vinster 1955.
— Det blir svart med en dvergang.

folket redan provat hbogerkérningen. Men
kanske har man did mera betraktat den-
na trafikform som ett kuridst och spén-

‘nande inslag i en semesterresa. Nu blir

dat allvar,

Blivande bilister tords dréja med sin
korskoleutbildning éver sjélva dvergangs-
perioden, P& bilskolehall tror man att
tiden fére oOvergangen kommer att bli
tamligen tom pA elever. Sa fort hoger-
trafiken #r genomfoérd raknar man dér-
emot med en mycket stor anhopning. For
l&rarnas del far man nog ordna med extra
traningskurser, #ven .om bilskoleldrare
#r ett slikte som giina bilar utomlands
och darfor #r vil fortroget med hoger-
trafik,

Inom Taxi stiéller man sig neutral till

Tror pé vénstertrafiken —

Mr Jon Fast
nu. Vill kéra till hdger.

Volvo-chefen, direktor Gunnar Engellau
var utomlands vid folkomrostningen 1955.
Skulle ha rostat hoger dé, liksom han
skulle gora i dag...

Skadespelaren Goran Graffman har bi-
lat mycket utomlands och bl. a. varit bo-
satt 1 Sydamerika ett ar, Han skulle fdr-
orda en undersokning om vad en om-
liggning skulle kosta varje svensk och
sedan lata gora en omridsining. — Ut-
landshilisterna drar sig for att aka till
Sverige bara for den obehagliga viinster-
trafiken ... Graffman rostade hoger 1955.

om dagen

problemet hoger—vénster. Det #r dock
klart att en Overgang till hogertrafik
kommer att medféra svarigheter for taxi-
fbrare i stadstrafik, som till att borja
med far litet svart att hitta i den stad
da2 kort i i 20, 30 och tom 40 ar!

Ordningsmakten maste naturligtvis vara
rustad till tinderna den dag da svenska
folket byter kérbana. Man far nog utgé
ifran att polisen kommer att lidgga sina
mannar i hard specialtréining gruppvis
tiden fore overgingen. Och varfor skulle
man inte kunna ténka sig att en del av
utbildningsn forléggs till nagot av vara
nordiska grannlénder, som redan har ho-
gertrafik?

Det kommer att bli mycket som blir
»annorlunda» den dagen Sverige far ho-
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Chauffér Stig H. Persson
Tvekar.

Fru Britta Runnman
Haller hégerkurs.

Rédd fér omléiggning.

Droskéigare Emil Eriksson

Fru Merie Bengtsson
Vill ha héger nu,

Droskéigare Curt Sandin
Trogen vénstertrafiken,

Ar fortfarande hogeranhidngare.

Direktor Uno Ranch — kénd bilman
fran Goteborg — rostade vinster 1955,
— Nu &r det for sent att ldgga om, Det
skulle kesta bade pengar och minnisko-
liv. Strax efter kriget... all right, men
nu #r det vansinne...

Filmlejonet Simbas husse, filmfotografen
Sigvard Berggren, Boras, har ofta kért
genom Europa, rattat genom Mellersta
Ostern och kort efter kompass i Sahara:
— Jag rostade hoger 1955 och skulle gora
samma sak om det skulle bli aktuellt.

H kommer

gertrafik, Den enskilde trafikanten bor
rikna med att redan frin borjan ldra
sig att stdnka hogers. Snarast mojligt
bdr naturligtvis instruktionsbécker och
annan litteratur samt film av trafiktek-
nisk karaktir goras om. Ett enda &gon-
blick av forvillelse kan bli orsak till en
svar olycka dagen H — den dagen nir
svenstka folket sitts pd ett mycket hart
prov.

statspolisens kurs i avancerad kor-
ning har betonats det felaktiga i att
hilla alltfor langt ut till vinster vid méo-
ten. Tendensen att niistan skrimt dra sig
allt niéirmare diket vid ett mote emane-
rar i svarigheterna att avgéra hur pass
nédra mitten det motande fordonat be-
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Filmaren Sigvard Berggren
Vill dndring.

Hogertrafikentusiast,

Droskéigare Curt Sandin, Borlinge:
— Réistade vinster 1955. Hur jag skulle
rosta nu? Troligen viénster. Men jag &r
absclut ingen benhard hégermotstidndare.

Henry Molin, bildirektor fran Eskils-
tuna, tidigare ivrig tévlingsbilist: — Héger
1955, hoger i dag...

Jon Fast bor i Goteborg, men dr ame-
rikansk medborgare och fick dirfor inte
vara med 1955. Raitar en Maserati, girna
i tdvlingssammanhang. Varfér #r svens-
karna sa konservativa just i denna fraga?

Fru Marie Bengtsson, stjirnmannekéng

finner sig. en som nagon gang kért en
hégerstyrd bil i vinstertrafik vet att des-
sa gvarigheter blir mindre ndr man sjilv
sitter néira det motande fordonet.
Dértor - finns det all anledning att tro
(och hoppas) att bilisterna vid en ev.
hégertrafik kommer att slicka vaghanans
mittlinje i mycket storre utstriickning &n
hittills och att darfor de s.k. morkerolyc-
korna — pakorning av gdende, cykelikan-

de o.s.v. vid mite i morker — kommear
att minska.
M:sn man far heller inte glémma fot-

ghngarna i hbgerresonemanget. Dessa
kommer analogt att gd pd vinster sida
tor att kunna modta den dvriga trafiken.
Det slarvas sedan linge ordentligt med
kunskaperna i trafik bland fotgiingarna

Reklamkonsulent $tig Jansson

Skadespelare Géran Graffman
Vill ldmna fragan till folket.

och rallybilist ristade hoger 1955 och
haller fast vid sin instdllning: — Légg
om nu! Det blir dyrare for var dag.

Droskégare Emil Eriksson, Sundsvall, &r
rddd for olyckorna i samband med dver-
gangen. Han tror att de dldre trafikan-
terna far det svirt med omstillningspro-
ceduren. Rostade vinster 1955 cch skulle
rosta likadant vid en ny omréstning.

En helt annan uppfattning har reklam-
konsulent Stig Jansson pa Hakonbolaget
i Vésteras: — Rostade hoger och kommer
att rista hoger...

— och ibland #&ven bland eyklisterna,
En eyklist som kommer akande pa fel si-
da vid hogertrafik kan bli det vilseledan-
de trafikmiirke som far en bilist att rea-
gera fel och kira Gver pa fel sida. Detta
géller dven en fotgingare med t.ex. en
ficklampa i handen. For att ett nyinfirt
och oprévat hégermaskineri skall funge-
ra oklanderligt behts en helhjiirtad och
korrekt insats frn alla trafikantgrupper.
Man far dock férmoda att den livliga
propaganda som med sikerhet kommer
att foregd en ev. omléggning till hoger-
trafik kommer att riktas intz bara till
bilisterna. Hogertrafiken bior alltsi kunna
medféra en omskolning av bla. trafikan-
ter i hogre aldrar — och gora svenskarna
till ett ridttginde och rittevklande folk, .
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Teknikens

Varlds
Testresultat

HAR KAN NI

Teknikens Véarld kommer att presentera en serie med bildata med bérjan i detta

nummer. | sammandrag ges de resultat som tidningens testlag kommit fram till

]

nar det gdller accelerationsforméga, bransleférbrukning och bromsstréckor.

Samtliga siffror & hémtade frén de populdra bilanalyserna i Teknikens Varld.

Av JAN ULLEN

Drivhjulseffekt: 22,2 hk — Brénslefd

o, 1 , & =

taplarna héirovan visar hur méanga se-

kunder det tar for de olika bilarna
att na 80, 100 och 120 km/tim fran stilla-
stiende, Att det for en del modeller
saknas vérden pa 0—100 och 0—120 beror
pa att antingen bilens toppfart inte varit
s& hog eller att den legat sa nédra den has-
tigheten att det inte l6nat sig att géra ett

prov.
Briinsleforbrukningen ges for korning
22

DAF Drivhjulseffeki: 13,5 hk — Tj.-vikt: 730 kg — Brénsleférbr. vid 80: 0,5 1,/mil — Pris pa gatan: 7.470 kr.

FORD Anglia Drivhjulseffekt: 27,5 hk — Ti.-vikt: 737 kg — Brénslsférbr, vid 80: 0,58 1/mil, vid 100: 0,72 — Béista bromssirécka fran 100, 55 m, sémsto: 59 ~ Pris pd gatan: 8.402 kr.

i konstant fart — 80 och 100 km/tim.
I sig =jdlva sfiger dessa siffror ingenting
— ingen bildgare kor nagonsin med kon-
stant fart hela tiden. De ger déremot
fullt rdttvisa jdmforande vérden mellan
de olika bilarna, Den modell som har
ligre foérbrukning én d= dvriga vid kon-
stant fart har det Hdven n#r det giller
vanlig stopp- och gdkérning.
Bromsstrickorna ger ett matt pé

-

bromsarnas fadeverkan da bade den
kortaste och léngsta bromsstrickan vid
tjugo efter varandra fdljande prov redo-
visats. Om det ar stor skillnad pa bésta
och sdmsta bromsstriicka betyder det allt-
s att bromsarna har kraftig fadeverkan
och inte stoppar for t. ex. hard alp-
korning utan att forlora i verkan.

Priset som angetts »pd gatans inklu-
TEKNIKENS VARLD 1/61



JAMFORA DAGENS BILAR

derar allt som en bilkbpare behover
betala utom den 4,2-procentiga omsen
och eventuell extrautrustning. Vad som
ingar i spa-gatan-priset» finns i detalj
beskrivet i bilanalyserna.

Vi har tagit med alla bilarna som prov-
korts under de senaste &ren utom de
som tagits ur produktion eller eftertritts
av andra, foréndrade modeller, Si gott
som samtliga bilmodeller pa marknaden

TEKNIKENS VARLD 1/61
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Populiranalys
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MORRIS 1000 Drivhjulseffekt: 27 hk — Tj.-vikt: 860 kg — Brisnsleférbr. vid 80: 0,62 1/mil, vid 100: 0,73 — B

VOLYO PV 544 Spec | Drivhjulseffekt: 45 hk — Tj.-vikt: 1070 kg — Blista bromsstréicka frén 100 57 m,

dsta bromssiréicka frén 100: 54 m, sémsta: 63 — Pris

pb

0-100
21,5 sek

— Brén sleférbr. vid 80: 0,86 1/mil, vid 100: 0,95 — Bésta bromsstréicka frén 100: 52 m, sémsta: 63 — Pris pé gatan: 10,337 kr.

Ao £

S5

8 m, s8msta; 51 — Pris p& gatan: 12.370 kr.

52 m, séimsta: 60 — Pris p& gotan: 10.691 kr.

0-120
38 sek

dr med, men nagra typer som vi #nnu
inte hunnit provkoéra saknas — i detta
nummer har vi tex inte tagit med Fiat
600, som ju nyligen kommit i nytt ut-
forande med bla betydligt starkare mo-
tor.

I den forsta avdelningen presenterar
vi nyckeldata for de billigare bilmodel-
lerna — i nésta nummer kommer mel-
lanklassvagnarna och dédrefter lyxbilar

séimsta: 66 — Pris p& gotan: 11.820 kr,

samt en speciell avdelning fér sport-
vagnar, -

For DAF och Goggomobil, som inte
kommer upp i 100 km/tim, har denna
uppgift inte tagits med.

I nagra fall saknas uppgift om brins-
leférbrukning. Detta beror pi att en

‘del modeller testats innan vi inférde

uppgiften om bréinsleforbrukning vid
konstant fart i véra tester och analyser.
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MORKER-
PROBLEM | NY
BELYSNING

Under hasten drog de olika motororganisationerna igéng en

intensiv propaganda mot de s. k. mérkerolyckorna. Emellertid

talade man mest om reflexband och att bilagarna maste l&ta

testa sina bilstralkastare — om sjélva orsakerna till déligt ljus och

bristande ljushygien har det ordats mindre. Har ger Teknikens

Varld tips om hur man héller bilens ljussystem i toppskick.

Av GUNNAR FRIBERG Foto Nils G. Lindqvist

)4 reklamkontoret vid den svenska
I filialen till ett av virldens storsta
toretag inom den motorelektriska bransch-
en har man skapat ett ord som maste
anses mycket triffande. Ordet &r ljus-
hygien.

Just det diir med hygien torde gora
klart for envar att ett fordons stral-
kastare och till dem horande komponen-
ter fordrar kontinuerlig tillsyn och
rengoring, Men av nagon anledning slar-
vas det fruktansvirt pd den punkten —
det verkar som om biligarna &r villiga
att offra allt for att halla bilen skinande
ren och blank, man gnider och polerar,
men stralkastarna och elsystemet later
man bli.

Dessa detaljer skall fungera, anser
man. Och sd klagar man gruvligt nér
en strilkastare slocknar eller nér bilen
beldggs med koérférbud vid en kon-
troll...

Det finns faktiskt mojligheter for bil-
#garen att halla bilens ljusutrustning i
toppskick, men innan vi gar nirmare in
pad detta kan det vara pa sin plats att
titta lite narmare pA de viktigaste kom-
ponenterna i en bils ljussystem.

STRALKASTARENS
OPTISKA ELEMENT

Det forsta optiska elementet i en bil-
stralkastare #r reflektorn, son arbetar
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enligt reflexionslagen vilken i all. sin
enkelhet séger att en strale som traffar
en yta med en viss infallsvinkel reflek-
teras med exakt samma utfallsvinkel. I
praktiken fungerar bilstralkastaren sa
att en glodlampa placerad exakt i reflek-
torns fokus — brinnpunkt — avger ljus-
stralar, som reflekteras och kastas framat
av reflektorn.

Det andra elementet #r glédlampan,
som i princip bestér av en gasfylld glas-
glob vilken omsluter en glodtrad, vars
#ndar #r kopplade till plus och jord via
en massa kontakter och ledningar. Den
spinning vid vilken glédlampan ger sin
foreskrivna ljusstyrka kallas provspin-
ning och ligger alltid strax &ver spén-
ningen i det anvinda systemet — 6-volt-
system 6,15 V, 12-voltsystem 128 V os.v.

Det tredje elementet &r lamphallaren,
som fatt det stolta epitetet »optiskt ele-
ments bara for att god mekanisk passning
och precisionsutforande &r tecken pa en
riktigt utford lamphallare — den lar
mycket viktig for ljuset, som vi strax
skall se.

Det fjiirde och sista elementet i stral-
kastaren ar glaset. Utan glas blir belys-
ningsstyrkan hog, glaset minskar den —
men Ar nodvindigt, ty réfflorna i glaset
bryter ljusstrélarna och gbr ljusbilden
bred eller smal, allt efter sirilkastarens
Andamal.

o Livshingd
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Dessa tvé kurver visur att en lénglivad lompo
ger daéligt ljusutbyte, Dér kurvorna skér var-
andra fér vi en punkt ddr ljusstyrka och livs-
langd &r 100 %, P& den nedre axeln ser vi aft
driftsptinningen fram till glédlampan ocksa be-
tecknas med 100%, Har vi nu ett spiinningsfall
pé 5% félier vi den vertikale axeln upp fran
siffran 95 % och ser da att vi férlorat 20 % av
ljusstyrkan — vi tratfar pa siffran 80 % pé den
vertikala axeln. Vi fortséitter uppét och tréffar
pé kurvan fér lampans livsléngd, som visar p&
talet 200 %. Lampans livslangd har férdubblots
men det sker pé bekostnad av ljusstyrkanl
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Ett stralkastarglas med kraftiga rdfflor ger
en bred ljusbild (&verst) medan svagare réff-
lor ger ett mera koncentrerat ljus (underst),
Praktiskt taget samiliga strélkastartillver-
kare salufér olika glas till sina produkter.

TEKNIKENS VARLD 1/61

KONTROLL

De kontrollatgirder biligaren sjily
kan gora nir det giller stralkastarna kan
betyda mycket for belysningsstyrkan!

Glodlampan: Se efter att lampans
ljuseentrumhojd #dr den ritta! Bist att
kontrollera lampans nummer med en
rekommendationstabell. Det riicker alltsa
inte bara med att sockeln passar, ljus-
centrumhdjden maste vara korrekt for
att inte fokus skall bli felaktigt. Om en
lampa &r full med tumavtryck maste den
bytas (avtrycken bestar av fett som
briints fast) liksom om man hittar mérka
tldickar innanfér glaset — di #r lampan
for gammal.

Reflektorn: Denna kan ha blivit smut-
sig och repig. Kontrollera dess skick och
{orfar sedan enligt vad vi anser i ser-
viceforeskrifterna.

Lamphallaren: Kontrollera att riitt
lamphallare &r monterad samt att lampa
och hallare passar ihop. Bista sittet &r
att radfraga en reservdelskatalog. Se
ocksa efter att hallaren &r ordentligt jor-
dad.

Glaset: Detta far inte vara smutsigt
eller fullt med repor och sprickor efter
stenskott. Vidare skall det ligga an med
samma tryck runt hela reflektorn. Kon-
trollera packningen!

SERVICE

Glodlampan: En lampa kan tyviirr inte
renoveras, den maste bytas, Emellertid
ar det viktigt att man inte kommer &t
glasgloben med fingrarna, lat alltsa
lampan vara kvar i forpackningsn me-
dan ni skjuter sockeln i lamphallaren.

Reflektorn: Det finns tva sorters re-
flektorer — forsilvrade och aluminium-
platerade. En forsilvrad reflektor kan
med ldtt och riitt handlag goras ren med
till exempel krokusvadd, medan en alu-

miniumpléterad bara far skéljas ren med .

ljumt vatten for att dérefter spolas torr
med tryckluft. Aluminiumpléteringen ir
mycket kénslig! Ar reflesktorn definitivt
matt eller om beldggningen bérjar flagna
sd maste den bytas — det blir billigare
idn att lata ytbehandla den.

Lamphallaren: Jaga oxid! (Se vidare
under »ALLMANT>). Om lamphallaren
skulle glappa i sitt fiste maste den by-
tas. Saknas extra jordning, sa forsok
ordna med en sadan i form av en led-
ning mellan lamphéallare och t. ex. stral-
kastarhéljet. Om lamphallaren #Hr skjut-
bar och man inte &r riktigt siker pa
att lampan sitter i fokus kan man gora
en grov justering genom att ta bort
glaset och prova med olika djup pa
lamphallaren till dess man pa en vigg
nagra meter framfér bilen far en accep-
tabel ljusbild i form av en ring.

Glaset: Det enda man kan gora ar att
hilla detta rent — ett smutsigt glas &ar
det vanligaste felet vid dligt ljus! Tink
pa att de flesta firmor salufor glas med
olika r#ffling for sina strdlkastare. Ni
kan alltsi sjilv bestimma er ljushild
genom att byta glas.

ALLMANT

Nu har vi tittat litet pa strilkastarna
och deras skotsel, I princip giller samma
vegler #ven for ovriga ljuspunkter — ta
ishir, tvitta, byt det som &r trasigt. Tink
pa att bakljusen pd en bil enligt lag
skall vara synliga minst 150 meter! En
trasig packning kan pa kort tid astad-
komma att smuts tringer in pa glasets
incida och sslickers» lampan.

Annars heter den mest forriidiska or-
saken till minskad ljusstyrka spiinnings-
fall. Spanningsfall kan ha méanga orsa-
ker — for tunna ledningar, glappkontak-

ter, oxid -- och yttrar sig sa att spén-
ningen minskar fran batteriet fram till
den detalj som skall forses med strém.

Misstinker man spénningsfall kan
man kontrollera detta genom att anslu-
ta en voltmeter till pluspolen pa det
foremal som man tror inte fir nog med
strom och direfter voltmeterns andra pol
till jord. Vid ett 6-voltsystem bor man
atminstone ha 5,5 V fram till den aktuella
detaljen. Mindre strém betyder att nagot
ar fel.

Borja med oxidjakten! Plocka isér
strombrytare om detta gir och gor ren
kontaktytorna. Ta ur eventuella siik-
ringar och gor ren bade dessa och kon-
taktblecken. Kontrollera jordanslutning-
ar — kabelskor som #r jordade far ofta
bittre kontakt om man ligger on stal-
bricka com slagits med en puns pa under
skruvskallen! Lampans poler &r ofta
oxidbelagda.

HéAr kommer ljushygienen in i bilden
— systemet skall vara rent, fritt fran
rost och oxid! Da fungerar ljuset till-
fredsstiillande.

Om kampen mot spénningsfallen skulle
bli ojimn lonar det sig att koppla in ett
belysningsreld, ett jobb som en verkstad
bior utféra. D& anviinds det gamla led-
ningssystemet endast for mandverstrom-
men 1ill reliet — sjilva stralkastar-
strommen tiransporteras av friska, nya,
korta ledningar.

Rent verkstadsjobb #r ocksa stralkas-
tarinstéillning och kontroll av ljusbilder.
Som redan sagts kan man grovt justera
stralkastarna hemma i garaget eller mot
en vigg, men en verkstad bor gora det
sista finjobbet.

Har ni sjdlv monterat extra stralkas-
tare kan det uppstd spénningsfall pa vi-
gen till dem genom att ni anvint for
tunna ledningar. Vilken elektrisk verk-
stad eller affiir som helst kan ge upp-
lysning om hur grov ledning som skall
anvandas.

Att sprida ljus &ver morkerproblemet
och belysa alla dess sidor &r formodligen
ett outférbart arbete — men genom att
iaktta vanlig ljushygien och halla efter
fordonets elektriska utrustning kan man
i alla fall bidra till att nedbringa antalet
mérkerolyckor!

Cm en strale med en viss vinkel tréiffar en
spegelyta blir utfallsvinkeln exakt samma,

reflektorns axel

En ratt fokuserad glédlampa ger en ljus
stzdile vilken dir parallell med reflektorns axel,

Om fokuseringen skulle vara felaktig fér
man déligt liusutbyte &ven vid smérre fel,

dihigt husuthyte

f hranovidd & HITHS Chrannpunkt)




RATTAR
FOR

!I1V—licensantalet har vid det hér laget

passerat miljonstrecket. Av de 50 sén-
dare som totalt skall byggas hiir i landet
ir 41 redan i drift. Det innebir att mer
#n 5 miljoner svenskar har majlighet att
folja de svenska TV-programmen.
Sverige ar alltsd ett framstdende TV-

land, och det mirks inte minst pa den
uppmirksamhet somé d;l‘} koml:ne:'lsi?)lla
. Nil i sektorns folk #gnar var ~marknad. Det
Av KJELL STENSSON Foto: Nils G. Lindgyist L i ands Bver 10 ol T4
mirken, och kampen om spekulanterna
4r hard, I stor utstrdckning ror sig rekla-
men kring olika finesser pa mottagarna.
Vilka &r da dessa finesser och hur pass
umbirliga &r de? ‘I stort sett kan man
rikna foljande konstruktionsdetaljer till
' finesserna:

23 tums bildror,

program 2-férberedd,
automatisk fininstillning,
fjarrkontroll,

automatisk bildformathallning,
automatisk ljusstyrkekontroll,
avstdmningsindikator.

23 tums bildror. TV-bildytans storlek
anges i diagonalmitt. Genom att réta ut
bildhérnen har man vid 23-tumsréret lyc-
kats fa denna dimension 50 mm (2 tum)
storre #&n hos 21-tumsroret. Déremot har
varken hojd eller bredd hos bilden ind-
rats nimnviirt (5 respektive 2,5 mm). Vins-
ten i bildytesstorlek blir ocksa mycket
mattlig — den ror sig om ca 8 procent
och #r huvudsakligen forlagd till bild-
hérnen. Hir undviker man att vid pro-
gramproduktionen forldgga nagonting av
bildmassigt intresse. Att byta ut den 21-
tummare man redan har mot en ny 23-
tummare ar det alltsd inte stor mening
med.
~ Program 2-forberedd. Denna finess —
nigon ging betecknad som UHF-forbe-
redd efter UHF == ultrahoga frekvenser —
innebir att mottagaren genom en enkel
tillsats kan anvindas for mottagning av
decimetervagor, som program 2 i en fram-
tid kommer att séindas pd (det nuvarande
programmet sénds pa metervagor). Sa-
dana utsindningar startar inom en nira
framtid i bl. a. Tyskland. Det &r darfor
de importerade mottagarna #r program
2_forberedda. Hur det blir med dylika
sindningar har i landet dr det ingen som
vet nagot om for néirvarande. Sgkert &r
att de drdjer — frdgan har #nnu inte
ens dykt upp pa utredningsstadiet hos
vederborande myndigheter. Det #r inte
osannolikt att det kommer att drdja, kan-
ske t. 0. m. si lange att den mottagare
man koper i 4r genom en normal for-
slitning dr mogen for utbyte,

Automatigk fininstillning. Denna finess
har till uppgift att motverka den sned-
stillning som en fran bérjan korrekt in-

P ——————T T

TV-mettagarnas fi bérjar allimer péminna em bilarnas kromlister och annan fér funktionering Sﬁi“d“mot'tagare kan_bii utsatt for genom
ovésentlig grannldt. Hér ser ni len med knappar oth rottar pé en lyxaopparaf. Visst ser det uppvéirmningen av olika komponenter. Om
{Srtroendeingivande ut med alla dessa reglage — men det kestar kanske mer &n det smaker. .. (Forts. pa sid, 45)
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RYMDHISTORIA... (for"s.) tt samla frimérken har blivit vérldens mest omtyckta hobby —

i vissa lénder dr upp till 60 procent av befolkningen frimérks-

o e samlare! Det #r en hobby som stéindigt bjuder pa nyheter, och

en av de allra senaste Ar frim#rken som visar de insatser som

M t fra“ s gjorts pd rymdforskningens omrade. Manga linder har utgivit
frimérken med anledning av dessa mérkliga bedrifter.
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CBEETCRA NOCMMYECKA PARETA
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I samband med Férsvarets dag i T
frimdrken som visar olika militira

pfennig &r av séirskilt intresse, efter
av artilleriraketer. Detta &r
som visar raketer! Ni kan se m
mittuppslagets forsta bild,
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skland 1944 utgavs en serie
verksamheter, Valoren 25
som det visar en spéirreld
formodligen det forsta frimirke
drket ldngst upp till vinster pa
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Hér presenteras évriga mirken, som finns med pa vart deko-
rativa firguppslag.

1948 utgav USA ett 3 cent-miirke i samband med 100-ars-
minnet av Fort Bliss, Detta visar en raket av V.
den foérsta och hittills enda rak

-konstruktion —
ett amerikanskt
(Forts. pa sid.50 )
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Kvintessensenr av allt som man menar med italiensk linjeféring &r helt enkelt Giulistta-karos-
seriel Visserligen saknas de dér speciella — ibland kanske chockerande — effekterna som man
kan hitta pé& de allra dyraste specialarna, men man fér inte glémma att bilen &r serietillverkad.
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ALFA ROMEO
Giulietta Sprint

Teknisk analys och kommentarer: Ing. ROLF ERIKSSON. Poouléranalys och redigering:
GUNNAR FRIBERG. Testfoto: Ul Christer

iulietta Sprint avviker inte fran ita-
lienarnas bilbyggarkonst ifridga om
vigegenskaper och prestanda. Dessutom
har vagnen en mycket nitt och tilltalande
exterior, gedigen och snygg inredning
samt god komfort och sportiga egenskaper.
Motorn, som ar mycket temperaments-
full, dras ledigt upp i toppvarv som &r
ca 7.000 varv/min. Dzn har dubbla over-
liggande kamaxlar och snedstillda venti-
ler som mdojliggor hemisfiiriska forbrin-
ningsrum och central placering av tind-
stiften. Vidare har motorn losa cylinder-
foder av den vata typen och vevaxel lag-
rad i fem ramlager. Ovanligt nog for bil-
typen finns bara en forgasare, men denna

Teckningar: Jan Ullén.

dr av dubbelportstyp. Man kan faktiskt
tala om att metcin spinner som en katt
pa tomgang. Den arbetar vibrationsfritt,
men likval blir det ridtt hégt motorljud i
vagnen vid hogre farter.
Accelerationsformagan #r inte att klaga
pa. I det lidgre fartregistret #r den vis-
serligen inte méirkvirdigare #n hos fler-
talet andra vagnar, men vid 80—90 km/t
och dérover har man hirlig sskjutss!
Trean gar bra att anvénda upp till 120—125
km/t — omk&rningar gir att gora snabbt
och sdkert. Vixelladan fungerar perfekt
och har bra synkronisering pad alla fyra
framatvéixlarna. Den mandvreras med en
golvvixelspak som har exakta och litt-

BIL
ANALYS

funna ldgen. Kopplingens funktion &r ock-
sa god fransett att den &r lite tvir i sitt
ingrepp innan man blir van.

Bromsarna &dr bland de bista vi traffat
pa. Man kunde t. ex, bromsa fran topp-
fart till stillastiende med max. broms- *
verkan utan att vagnen pd minsta sitt
reagerade onormalt, Vart bromsprov med
20 inbromsningar fran 100 km/t klarades
av utan nagon foréndring av stoppstric-
korna och pedaltrycket var praktiskt ta-.
get oféréndrat under hela provet. For-
klaringen ligger val delyis i de kylflins-
forsedda bromstrummornas stora diameter
och den i forhallande till vagnsvikten
stora bromsbandsarean.

VAND!

Provresultat:

ACCELERATION

Alia prov kérda med 2 personer, full tank, inget bagage.

BRANSLEFORBRUKNING

med [Emférande data
fér félionde bilor

MAX BEROMSAD DRIVHJULSEFFEKT A. MERCEDES 190 SL B. PORSCHE 1600 S C. SUNBEAM Alpine

8 20 23,24 26 28 30 32 34 34 3B 40 4

”

T P

BROMSVERKAN

Bromsstrickor vid 20 max bromsningar
| foljd pd torr asfaltviig: Bromsninigarna
sker frén en verklig fart-av 100 km/tim.

o B
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e
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En landsvéigarnas skénhetsdrotining torde man utan tvekan kunna kora denna lickra lilla Alfa Romeo
#ill. N&mn eft vackrare seriefillverkat karosseri — de handgjorda far vi sjélvfallet lémna &t sidanm,

Naturligtvis har Giulietta Sprint en stilren ach
sportig interidr. Inredningen &r i toppklass vad
betriiffar finish och kvalitet. Men tyviirr verkar
det som om italienarna glémt att nordber kan
vara resliga — en person dver medelliingd kan
inte ha hatten pé, sé lagt &r det foktiskt i bilen.

Det yttre bagageutrymmet &r inte mycket att ha
Stérsta platsen upptas faktiskt ay bensinpéfyll-
ning och reservhjull Batteriet finns till héger.

| moterrummet dominerar den magnifika toppen
med tva &verliggande kamaxlar, som omges av
en frostlackerad ventilképa. Stiften i shrunnars.

BILANALYS GIULIETTA SPRINT (forts.)

Styrningen &r ocksd i toppklass med
utmarkt styrprecision och kursstabilitet.
Vagnen #r behagligt understyrd. Detta i
kombination med vagnens i ovrigt goda
vag- och kdregenskaper gor den mycket
litt och vilsam att kora. Kréngningen ar
négot kraftigare #n vad man skulle dnska
pd en vagn av denna typ, men & andra
sidan paverkar den inte kdregenskaperna.

Rattlutningen #r néistan vertikal och
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kérstallningen &r dver huvud taget god.
Alla mandverorgan sitter bekvamt till
hands. Instrumenteringen #r dock inte rik-
tigt lyckad i ndgra avseenden. Varvrik-
nare och hastighetsmitare #ir otydliga pa
grund av olamplig firgséttning pa visarna,
och vid dagsljus far man en massa reflexer
i glaset framfor instrumenten. Dessutom
skymmes instrumenten av signalringen. I
Svrigt Ar instrumenteringen riklig med

bl. a. oljetrycksmitare och temperatur=
miitare for bade olja och kylvatten.

Sikten #r i alla avseenden bra runt-
om om man ir av medellingd eller dér-
under. En férare over medelldngd irriteras
av att taklinjen gar for langt ner och
skymmer sikten &t sidorna och snett fram-
at. Vindrutetorkarna sveper ett samman-
hingande filt som ger god sikt, men de
har bara en hastighet och gir foér lang-
samt for hogre hastigheter. Stralkastarna
ger ett kraftigt ljus med bra spridning.
Halvljuset &r asymmetriskt, men stralkas-
tarna var feljusterade pa testvagnen sa
ljuset stod for lagt. Dubbla stoppade sol~
skydd &r standard.

Innerutrymmena ger god plats for tva
personer, av meddelléingd eller dérunder.
Visserligen kan man stiilla ryggstddet mer
bakatlutande och pa sa sétt fa nagot bittre
takhdjd, men det &r ju en nddlésning. Sitt-
komforten i framstolarna #r god, men den
som tycker om att kora riktigt sportigt
skulle nog virdesitta mer urskalade siten.
I- och urstigningen &r i férhallande till
vagntypen bekvém tack vare att dor-
rarna #r rejilt tilltagna. !

Bakséitet rymmer ett par mindre barn,
som #ven har hygglig plats for benen,
Under kortare strickor kan for all del
ett par vuxna personer sitta baktill, men
det blir inte s#rskilt bekvidmt. Pa resor
bor man dock ridkna med att baksitet
maste anviindas som bagageutrymme, ef-
tersom det utviindiga bagageutrymmet &r
litet och till stérsta delen upptas av re-
servhjul och batteri. Sérskilt trevliga #r
inte de losa skivor som skall ligga pa
bakdynan som underldgg for bagage.
Handskfacket &r minimalt och har en
lucka av originell konstruktion.

Inredningen #r trevlig och hade i test-
vagnen en firgsittning i blatt och gratt.
Taket har en ljus plastkladsel, och instru-
mentbriidans Overkant dr plastklddd med
stoppning, vilken dock #r for tunn for att
ha nigon betydelse ur skyddssynpunkt.

Védrmesystemet hade. pd testvagnen inte
sirskilt god kapacitet. Detta tror vi oss
dock vaga skylla pA termostaten som tyd-
ligen var i olag, eftersom motortempera-~
turen inte kom upp till ritt virde. Eit
par andra saker att anmirka pa var fons-
terhissarna, som hade rekordlag utvixlin-
ling och gick mycket tungt samt att at-
komligheten for motorservice inte var den
basta pa alla punkter.

Vagnen #r emellertid i alla avseenden
mycket vilbyggd och allt har hogsta
finish. Detta géller bide exteriéren och
interibren eller om man tittar under
motorhuven, Nu hor ju heller inte Sprint
till de billigare vagnarna, si det dr vl
inte mer #n ritt att man far en vilgjord
bil fér de dryga 21.000 kronor som bilen
kostar innan den »stir pa gatans.

Avutostrada eller krokiga sméavégar spelar ingen
roll — Alfa Romeo Giulietta Sprint d&r lika trev-
lig att kéra vilken véigtyp man &n ger sig in pa.
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yttermatt

Breeld: i sB P i 153 em
Spérvidd fram ....... oo 129 cm
Spérvidd bak .............. 127 em

innermatt

Framsitets effektiva bredd 117 cm, bak-
sétets d:o 100 cm. Bagageutrymmets ef-
fektiva bredd 90 cm. Framsdtet gar att
skjuta 7 cm &t vartdera héllet.

MATTSKISSEN RITAD
1 SKALA 1:30.
ALLA MATT I cm

HASTIGHETSMATAREN:
visudel 30f] sol so
viden

verklig fart avl 24F a5 72

VAGMATAREN visade 3,5 %,
for lang vigstrdcka

VANDDIAMETER 11 meter

100 § 120 § 140
91 § 110 § 130

ANTAL RATTVARY melion
fulla framhjulsutsiag 2 3/4

MARKFRIGANG 16 cm

TRIVSAM ATT KORA MED HARLIGA
VAGESENSKKAPER

populdranalys

Han tycker: Jojo, Giulletta Sprint &r min-
sann en bil som man kan dnska sig! En per-
fekt kombination ay sportbil och varm, om-
bonad vardagsbil — och s snygg sedan! Dess-
utom kinns det tryggt att veta att modellen
funnits { fem &ar, eventuella barnsjukdomar
torde vara botade vid det hir laget. Man kan
faktiskt shiga att Giullettan var en av de fiirsta
riktiga GT-bilarna! Bilen har ett enastdende
temperament, som dock #r ytterst litt att tygla
— man fbrlorar aldrig kiinslan av rejidl mark-
kontakt. Bromsar, styrning och utseende A&r
nog det som man férst faller for, medan de
taviingsintresserade nog i fiirsta hand noterar
motorns limplighet for 1300 cc GT-klassen,
Priset dr overkomligt fir folk #ven i normala

LBST | TAKK — GER OCKkBA
DALIG SIKT FOR LANG FORARE

inkomstgrupper, och dessbiittre har det visat
sig att Giuliettans andrahandsviirde #r mycket
higt,

Hon tycker: En hiirlig dambill Men tyviire
kan man inte bdra nagra hogre creationer i
hattviig, ty innerutrymmena & ganska laga.
En Giulietta méste bara genom sin uppenba-
relse tala direkt till en kvinna — att bilen se-
dan #r sa ldttkérd &r ju ytterligare ett plus,
Emellertid kan man misstinka att den kinsliga
motorn fordrar téta inspektioner och #r svar
fir en dam att firsta sig pa. Reservdelspri-
serna Hr ocksd ganska hoga utan att vara for
hiiga. Men litet miste man offra fior att fa ra
om en skinhet. »

VAND!
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(forts.)

Vagnstomme: Sjilvbirande stilkaross med tva dorrar som
ir upphéingda i framkanten. Bagageutrymmet baktill atkom-
ligt utifran., Motorn fram, vagnen bakhjulsdriven.
Inredning: Tva sittplatser i separata stolar samt ett provi-
soriskt baksite,

Instrumentering: Hastighetsmiitare med total- och trippvég-
mitare. Varvridknare, bridnsle- och oljetrycksmitare samt
temperaturmétare for bade olja och kylvitska.

Motor: 4 eyl. fyrt. vétskekyld radmotor med toppventiler
och dubbla o6verliggande kamaxlar. Cyl.-diameter 74 mm,
slaglingd 75 mm, slagvolym 1290 cm®. Kompr. 85. Max,
eifekt 80 hk DIN vid 6.000 v/min. Max. vridmoment 10 kpm
DIN vid 3.500 v/min. (90 hk SAE, 6,000 v/min. 11.5 kpm SAE,
3.500 v/min.)

Kraftéverforing: Enkel torrlamellkoppling. Fyrvixlad lada
med synkronisering pA alla framéitvixlarna. Golvvixelspak.
Slutvixel av hypoidtyp.

Hjulstill: Individuell framhjulsupphéngning med lénkarmar
och kringningshimmare. Stel bakaxel. Spiralfjidrar och
hydrauliska teleskopstétddmpare runt om.

Dick: 155—15.

Bromsar; Trumbromsar pa alla fyra hjulen. Hydraulisk
fotbroms. Mekanisk handbroms som paverkar bakhjulen. Total
bandarea 838 cm®.

Styrinrittning: Styrviixel typ: snéicka och rulle.
Elsystem: 12 V, generatoreffekt 240 W, batterikapacitet 38 Ah.

Briinsletanken rymmer 40 liter.

VIKT

Tjanstevikt 1.020 kg (korklar med forare), lastad vikt 1.120
kg (korklar med 2 personer 4 30 kg bagage).

ATKOMLIGHETSBETYG
Betygskala; 5 = idealisk; 4 = mycket god; 3 = god; 2 =
mindre god; 1 = dalig.
Just, av forarsiite 5, just, av virme o. vent. 3, oljematsticka 3,
oljepafylining 4, oljefilter 3, kylvattenpafyllning 4, batteri 3,
startmotor 1, stromfordelare 3, tandstift 5, bensinpump 2,
forgasare 5, bromsvitskebeh, 5, fliktrem 5, generator 3.

STRALKASTARNAS LJUSVARDE

Helljus 100 m 19 lux. Halvljus 25 m 03 lux.
(Enl. lag far helljuset inte underskrida 1 lux pa 100 m av-
stand; halvljuset far inte dverskrida 1 lux pa 25 m avstand.)

SPECIELLA DATA

Viixel 1 2 3 4

Synkroniserad Ja Ja Ja Ja
Vixellddans utvéxlingsforh. 326 | 1,99 | 1,36 1

Slutviixelns utviaxlingsforh. 456 | 456 | 4,56 | 4,56

Antal motorvary per driv-
hjulsvarv = total utvaxling | 1484 | 9,04 | 6,18 | 4,56

Teor. fart vid 1.000 v/min.

km/t 76 | 125 | 18,2 | 247
Max. effekt och medelkolvh.

15 m/s uppnas vid km/t 48 75 109 | 154
Teor. fart vid maxdragkraft,

km/t 27 44 64 87
Teor. spee. maxdragkraft,

kp/ton tjénstevikt . 560 341 234 172

P& den vdnstra bilden syns resultatet av fér sen rattrérelse efter den

STATSPOLISEN LAR ER
BILKORNINGENS
FINESSER

Avsnitt 8

SPAR
Pi
BROMSEN!

Sedan i hostas har Teknikens Vérlds
lésare haft férmanen att fé ta del av
statspolisens kurs i avancerad bilkér-
ning. Den avslutas i detta nummer med
ytterligare en lektion i vinterkdrning.
De som féljt kursen noggrant och. lart
sig finesserna har alla férutsattningar
att bli en skicklig bilist. Lycka till!

Av 1:e byrdingenjor LARS-ERIC FREEMAMN
Redigering JAN ULLEN
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farsta sladden, Féraren har inte kontrasladden under kentrell.

VINTERKORNING
del 2

Som vi sade i férra lektionen dr det i prin-
cip ingen skillnad pa sommar- och vinterkor-
ning. Det #r samma krafter som paverkar bi-
len och foljaktligen samma kiorteknik som
skall anvéndas. Men ett felaktigt korsitt som
paA sommarens torra vigar ofta kan passera
obemirkt resulterar ofelbart i allvarliga situa-
tioner pa hala vintervagar.

ANVAND FANTASIN

Trafik &r en form av lagarbete dar alla
maste gora sitt for att fa det hela att flyta
smidigt och olycksfritt. Tyvérr har en stor del
av dem som deltar i detta lagarbete varken
utbildning eller intresse for att det skall kun-
na gh friktionsfritt. Den skicklige bilisten mas-
te ta detta med i berikningen och aldrig lita
pa att andra trafikanter skall fdlja spelreg-
lerna. Det riicker inte att kdra sin egen bil
pa ett riktigt sdtt — man méaste ocksa sitta
sig in i vad medtrafikanternas nésta drag kom-
mer att bli. Det fordras inget sjdtte sinne for
att lista ut vad de andra kommer att féreta
sig. Genom att tréna upp iakttagelsefdrmagan
och anvinda sin fantasi kan man klara sig
ifran plotsliga Overraskningar. Vi skall visa
nagra typiska exempel:

En pojke som drar en kilke uppfir en backe
#r ingen trafikfara i sig sjilv, men det fordras
inte mycket fantasi for att inse att han troli-
gen har en kompis som samtidigt &r pa vag
nedfor backen i full fart och kan hamna rakt
framfér er bil.

En mjélkbil framfor er och en mjdlkpall pa
higersidan kan inte betyda annat &n att bilen
kommer att svinga oOver pA hbgersidan och
stanna. Kanske utan ait ge tecken.

En bil som pa en bivég i hog fart nirmar sig
stoppmirket for den huvudled ni kir pd kom-
mer sikerligen inte att stanna. Nér ni vaknar
uop pa sjukhuset efter kollisionen #r det en
klen trost att det inte var ert fel.

En mopedist som pA en hal vdg kor med
fiitterna { marken #Ar livradd for att slira om-
kull. Bli inte forvénad om han vinglar till
hiiger nér ni kiir om honom.

Vigen ni kor pa har nyligen blivit plpgad.
Kommer det som en odverraskning for er att
plogbilens férare stannat bakom nista back-
krin for att justera in plogen?

Det #r vata bilspar pa den motsatta korba-
nan av en annars torr vig. Att vigen &r iver-
svimmad bakom niista kurva dr ganska sjdlv-
klart.

En bil framfor er stannar och passageraren
viinder sig mot foraren. Ganska troligt att han
siger tack for skjutsen och dppnar hogerddr-
ren just ndr ni passerar.

Vi skulle kunna fylla hela tidningen med
andra exempel paA hur man genom att anvinda
fantasin kan gardera sig mot obehagliga tver-
raskningar. P4 en hal vintervig far man helt
enkelt inte bli Gverraskad. Den tid som star
till forfogande for att handla #r for knapp
med de langa bromsstrickor och svarigheten
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att gora snabba undanmanodvrar som vinter-
viglaget skapar.

KOR MIUKT

Grundregeln for vinterkdrning &r att kora
mjukt. Att anpassa farten sa att man aldrig
tvingas till tvéra inbromsningar eller hiiftiga
girar. For att kunna kora med samma sikerhet
pa vintern som pa sommaren maste man mins-
ka farten. En skicklig forare kan visserligen
hillla relativt hog fart fiven pd en hal vigbana
utan att kora i diket, men behdver han gora
en snabb inbromsning hjilper ingen skicklig~
het i virlden. Tro inte att ni kér tillrickligt
lAngsamt bara for att ni lyckas halla bilen
kvar phA vigen — hastigheten far aldrig vara
hogre &n att bilen kan stoppas pa den vig-
bana som kan overblickas.

Mianga olyckor intriffar pa grund av fior stor
hastighet. Férarna gor inte klart for sig vilka
krafter som sldpps losa vid hoga hastigheter.

I lektion 4 (Teknikens Virld 19/60) talade

.. LIUS
VANSTERKURVA

Efter sladden skall framhjulen st i den

riktning som vagnen gér — bilden till héger.

vi om hur man viljer rétt spar genom kurvor.
Pa vintern ar det viktigare d&n nagonsin att de
principerna tillampas. Det giller att viilja en
sa rak linje som mdjligt genom kurvorna —
givetvis utan att komma i vdgen for annan
trafik.

I en ljus kurva (fri sikt och inga fordon i
nirheten) anviinder man hela viighanans bredd,
i en mork kurva (dalig sikt eller andra for-
don i nérheten) anvénder man sa mycket som®
méjligt av sin egen kbrbana. Teckningarna
forklarar principen i detalj.

MOTE

Tank pa att snévallarna vid vigkanterna
tar bort en hel del av korbanans bredd. En

véag som pa sommaren tilliter méte mellan iva
breda bussar kan pa vintern vara i smalaste
laget for tva personbilar. Chansa aldrig vid
ett mote pa en smal vig utan stanna och un-
dersbk om wvigen #r tillréickligt bred.

Alltfér ofta lhiser man i dagstidningarnas
olyckskrinikor »Personbil krockade med last-
bil i kurva, en dodads. Studerar man upp dessa

CHAN&%ALDEIG- =
vID MOTEN / o

T @‘ 7 o A
L-TANK PR ATT SNOVALLARNA MINSKAR
VAGBREDDEN ~ SER DET TRANET UT,

STANNA OCH FORVISEA ER OM ATT BiLARNA
VERKLIGEN AN MOTAS

YAND!
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STATSPOLISEN LAR ER... (forts.)

olyckor ndrmare sd finner man att olycksor-
saken varit att personbilsfiraren tviirbromsat.
Hiirvid férloras all slyrférméga varvid per-
sonbilen kanar rakt fram mot lastbilen. Ar
foraren av personbilen van vid att tvérbromsa

"&....______'
A VD MIE /

sa fort nagot trafikhinder dyker upp kommer
han dven att gora det vid halka. Vid barmark
kanske han klarar sig trots beginget fel, men
samma fel kan icke giiras vid halka utan att
en olycka intriffar, ’

Bromsa aldrig i en kurva, skulle inte tva
fordon f4 plats pA végbanan si kir av vigen
pa egen sida. Snon #r betydligt mjukare #n
den miitande bilen.

RATT VAXEL

P4 en hal wiigbana fungerar varken bromsar
eller styrinréittning lika effektivt som pa som-

| SNBVALLEN IAN TYNA SOM BN
BROMS | TRANGDA
SITVATIONER

maren. Ofta maste man anviinda motorn som
bade broms och styrhjilp. Dirfor giller det i
innu higre grad #n annars att anviinda ritt
viixel vid alla tillfillen.

I det forra avsnittet talade vi om motor-
broms och hastighetsminskning med motorns
hjalp. Nu skall vi beskriva konsten att sstyra
med gasens.

Som ni sikert har mirkt vid kérning pa
hala vigar orsakar gaspAdrag att drivhjulen
glider at sidan. Genom att de alltid glider at
motsatt hall mot det sem framhjulen #r vridna
— d. v. 5. i en hégerkurva at vhnster, i en
vinsterkurva it héger — kan man {a hjilp
med att dra bilen runt kurvan., Detta géller
bilar med driveing pai bakhjulen.

KURVTAGNING

All hastighetsminskning méste ske fére kur-
van. Att bromsa niir bilen redan bérjat svéinga
resulterar ofelbart | sladd pa hal vighana,
Vilj riétt spir genom kurvan och ga in med
mattligt gaspitdiag. Slipp aldrig gaspedalen |
kurvan utan éka padraget successivt tills SVENg-
en dr genomgangen. Vid all normal kirning
bér man striiva efter att avpassa gaspadraget

si att bakvagnen inte glider utdt utan filjer
framhjulens spér.

Har man genom ett misstag kommit in { en
alltfér tviar kurva med for hig fart kan situa-
tionen riddas genom att asstyra med gasens.
I stéllet for att forsdika minska farten, vilket
endast resulterar i att bilen gar rakt fram, bér
man vixla ned och ge ett kraftigt gaspiidrag
sii att man skapar en bakhjulssladd och dir-
igenom fa hjdlp av bakvagnen runt kurvan.
Bakhjuissladden korrigeras sedan med sma
raftriirelser. Denna teknik skall dock endast
anvindas i nodfall for att reda upp ett redan
beganget misstag. All normal kurviagning
skall ske utan sladdar. Tink sirskilt pa att
inte gkrimma upp andra bilister. Aven om ni
har bilen helt i er hand under en sladd kan
inte en métande bilfirare avgira detta utan
grips litt av panik med resultat som kan bl
allvarliga fven for er sjalv.

OFRIVILLIG SLADD

Att styra med gasen och sjilv skapa sladdar
som sedan korrigeras #r inte sirskilt svart att
lira. Viirre dr det att bemistra en sladd som
kommer oftrberedd utan att foraren riknat
med den. Om bakvagnen plbtsligt borjar kana
iviig pad egen hand giller det forst och frimst
att inte gripas av panik utan att hilla huvudet
kallt och handla metodiskt. Viktigt &r ocksh
att reagera snabbt — man maste lira sig att
kénna sladden si snart den har bérjat. Hin-
ner bilen sladda mer Hn 90 grader har man
ingen mojlighet att hiva sladden. Bilen kom-
mer att fortsiitta att spinna runt tills nigot
hart tar emot.

Vid en ofrivillig sladd far man varken brom-
sa eller accelerera — drivhjulen skall rulla
med samma fart som hilen.

Detta kan astadkommas antingen genom att
gaspadraget bibehéalles eller genom frikoppling.
Det vanligaste felet #r att firaren slipper Bas-
pedalen helt, hirvid kommer motorn att broimn-
sa for kraftigt varvid drivhjulen gar for sakta,
glidfriktion erhalles och sladden okar. Det
normala tillvigagingssiittet vid en sladds hi-
vande #r att gaspedalens lige bibehidlls och
med ratten styr man 4t det héll vagnen glider.
Denna rattrdrelse méaste vara mycket, snabb.
Just innan bilen rétats upp, d. v. s. innan bi-
len gir in i den svéng som motsvarar ratt-
utslaget, styr man tillbaka i den ursprungliga
riktningen. Ar man for ldngsam med den sista
mangvein kommer bilen att fa en kontrasladd,
d. v. 5. en ny sladd 4t motsatt hall. I den thta
trafiken finns det inte plats for sladdar, har
man dirfor klarat av den forsta sladden giller
det att Lehandla ratt och gas pA ett sadant sitt
att inga kontrasladdar uppstir, Om féraren
anviinder systemet att frikoppla for att hiva
en sladd giéller det att sedan sladden hivis
méta med gasen nédr kopplingen sliipps, annars
kan en ny sladd #4stadkommas. Ge alltshd sa
mycket gas som svarar mot farten och sléipp
upp. kopplingen forsiktigt. Detta fotarbete slip-
per man om gasens lige bibehdlles och kopp-
lingen icke nedtrampas. Det &r mycket Mitt
att teoretiskt klara sladdar, men praktiskt &r
det betydligt svirare. Det fordras en intensiy
trining for att klara av ofrivilliga sladdar pé
ett perfekt sdtt. Lir in ett system, tro inte
att ni | situationer har tid att viilja pa olika
tillviigagangssitt, Det giller att handla snabbt
och ritt.

Kom ijhfig att har ni fatt en sladd si &r det
ni som gjort fel och skyll inte pa halkan.

| SAMMA
CGONBLICK SOM, SLADBEN
KBNS ~STYR AT DET HALL
BAKVAGINEN GAR —~GE GAS
SA ATT MOTOBN \VARKEN
DRIVER ELLER BROMSAR
LER L0PPLA UR

Yio SEKUND ©

INNAV SLADDEN KaNNS

HAVD - STYR RAKT
FRAM

Ténk pa att bilen inte #r ur sladden forrin
den ruilat rakt fram négon meter. Innan dess
gar det varken att styra eller bromsa utan att
nya sladdar — oftast allvarligare #n den forsta
== uppstdr. Om man vid en sladd kommits fér
lingt ut pad hogra kirbanan miste man alltsé
kira rakt fram ett kort stycke innan man for-
sdker sviinga tillbaka till vénsterkanten.

Vi repeterar — si hir hivs en ofrivillig
sladd:

1. Behdll gasens lige eller koppla ur.

2. Styr at det hall bakvagnen glider.

3. Styr tillbaka i rakt-fram-lige,

4. Gor ingen ytterligare mandver f8rrin bi-

len rullat rakt fram ett stycke.

5. Om ni kopplat ur ge gaspAdrag som sva-

rar mot hastigheten och sliipp upp kopp-
lingen forsiktigt.

VAL! KROCK
Om det virsta intriiffar och man inser att
ingenting hjélper — bilen kommer antingen

att ldmna viigen eller krocka med en annan
bil — har man #nda vissa mijligheter att gora
krocken mer eller mindre livsfarligt. First och
frimst anvind sdkerhetsbiilten — gir som
statspolisen, siitt 4 dem #ven vid den kortaste
kirning. Det ir vetenskapligt bevisat att si-
kerhetsbiilten minskar riskerna fér dodsfall och
svara personskador med mer &n hiilften.

Den farligaste krocken #r den mot ett annat
fordon — helt bortsett frin att inte bara man
sjiilv utan #ven det andra fordonets passa-
gerare riskerar att skadas. Har man méjlighet
att vilja #r det mindre risk att kiéra av vi-
gen med flit dn att kira in i ett annat fordon.

Sniivallar #r visserligen kanske inte sa mju-
ka som de ser ut, men kan man inte fa stopp
pa bilen pid annat sitt &r det bittre att fér-
sbka skrapa bilens sida mot snévallen &n att
fortsiitta in i en annan bil. Att bromsa med
bilens sida #r férvanansvirt effektivi men ska-
dar naturligtvis bilen. En krock diiremot kan-
ske skadar bade bilen och minniskor.

5S4 linge vigbanan #Ar nagorlunda plan ar
det ingen risk fér att en bil vilter om den

] Q DET FINNS MASSOR Ay
wots EXEMPEL P2 TAVLINGS~ |
‘@, FORARE SOM KIARAT

= SI6 FRAN HARRESANDE
PIKESKORNINGAR GENOM ATT IN | DET
SISTA HALLA HUVUDET KAULT OcH

LSWE»A SA GOTT DET GAR

skulle komma i sladdning. Térnar déremot
hjulen emot ndgot — t. ex. en trottoarkant —
ir en kullerbytta mycket sannolik. Har man en
mdjlighet bér man forstka att styra hjulen
34 att de tréffar trottoarkanten rakt framifrén.
D4 har man en chans att rulla Gver kantste-
nen och undvika véltning.

— HAVS P& SAMMA
SATT SOM DEN
FORSTA SLADDEN

EFTER SLADPEN MASTE BiLel/
RULA RAKT FRAM NAGRA METER
INNAN NRGON STYRNINGSMANGVER
ELLER INBROMSNING KAN FIRETAS
—OM NI IKOPPLAT UR SLATP PP
KOPPLUNGEN FORSIKTICT OCH ¢£
GAS SOM SVARAR MOT HASTIG-
HETEN

36

—

TERNIKENS VARLD 1/61



Gér bilen av vigen sd slipp inte ratten och
plunda. Aven om det ser hopplost ut, s finns
det en liten chans att styra fritt for de farli-
gaste hindren, triin, telegrafstolpar, stenar osv.
Det finns massor av exempel pa tdvlingsfbrare
som trots hérresande dikeskdrningar lyckats
undkomma svarare skador genom att in i det
sista férstéka halla kontroll pd bilen.

Panikbromsa inte utan stk efter ppningar
i trafikhindret ftir att styra igenom,.

Genom riktlg planldggning av kiirningen kan
de flesta oOverraskningsmomenten undvikas,

CHOCKVERKAN

Infér en allgarlig situation hdéller sig de
flesta ménniskor férvAnansvirt kalla utan ait
gripas av panik, men en stund efterit brukar
en reaktion komma. Rékar ni ut for ett miss-
bde i trafiken, men klarar upp situationen, s
stanna bilen ett tag och koppla av.

SVERSVAMNINGAR

Vinterkbrning &r inte bara snt och Is. I vissa
delar av landet fir man ocksd regelbundet
rikna med Oversvimningar wid tovider. Att
passera en oversvimmad vig bjuder pd pro-
blem som ménga bilforare vet allt for lite om.
Det viktigaste att komma ihAg nir man kér
genom vatten Hr att bromsverkan totalt upp-
hiéir niir bromstrummorna blivit genomdriinkta.

EN VEE_-SKOKMMAD VAG B_‘\;S-EQA
MAN <?\NED LA& FART PR I.-“.TE‘W‘S{a

VAXEL OcH HOer MOTORVARV

Priva omedelbart bromsarna efter det vatlen-
samlingen passerats. Fungerar de inte sd kir
yiterst langsamt pA eftan med bromspedalen
nedtryckt. Hirigenom blir bromsarna tverhet-
tade och vattnet avdunstar.

Innan ni fiirstker forcera en vattensamling
s kontrollera vattendjupet. Om det #r sa
djuvt att ndgon del av elsystemet kommer ati
ligga under wvattnet #r det ingen idé att féir-
stika. Kor lAngsamt genom vattnet s att ingen
svallvag bildas och anviind ettan och slira pé
kopplingen samtidigt som ni haller ett hiigt
varv pA motorn. I annat fall kan vatten vid
motorstopp sugas in genom avgasréret och in
i motorn. Detsamma giller om gasen sldpps
aldrig sa4 kort stund. Giller det att passera en
stirre vattensamling kan en hbra® firsiktighets~
atgédrd vara att ta hbort fldktremmen sa att
flikten inte snurrar och dérigenom sprutar
upp vatten tver motorns elsystem.

TRANA

Det gar inte att lira bilkérning per korre=-
spondens. Skall ni bli en skicklig -bilfrare

riicker det inte med att lisa — nl maste ocksa
skaffa tréning. Nu i vinter har ni de bista

chanserna. Virt land &r fullt av tilifrusna
smasjoar dér man litt kan ploga upp utmérkta
triningsbanor., Lokala motorklubbar brukar
ordna tvningar | vinterktining, men finns det
ingen bana i er n#rhet s4 sld er ihop med
néagra andra biligare och gor en tréningsbana.

*
DENNA KURS

i bilktrningens ménga ganger svara finesser
kommer alltid att vara lika aktuell. DH#rfér
publicerar vi hér uppgifter pa i vilka nummer
av Teknikens Viirld de olika avsnitten wvarit
inférda: Lektion 1: Bilkbrningens grundele-
ment —- TV 18/1960. Lektion 2: Start och viix-
ling — TV 18/1960. Lektion 3: Kbrstillning
och rattféring — TV 18/1960. Lektion 4: Kurv-
tagning — TV 19,/1960. Lektion §: Bromsning
— TV 20/1960. Lektion 6: Omkérning — TV
21/1960. Lektion 7: Stadskérning — TV 22/1960.
Lektion 8: Morkerkérning — TV 23/1960. Lek-
tion 9: Vinterkérming I — TV 26/1960. Lektion
10: Vinterkérning II — TV 1/1961.
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~ SA HAR TRANAS
VINTERKORNIN

Atf lara folk att kéra sakrare

pé vintervégen. Vore inte detta
négot fér motorklubbarna?

Hur utbildningen skall bedrivas
och hur en halktréaingsbana skall
se ut beskriver vi har.

Av 1:e byrdingenjor LARS-ERIC FREEMAN
Teckning: Jan Ullén

Y om poingterats i Teknikens Virlds serie »Statspolisen lir
ber...p ricker det inte med att endast teoretiskt behandla
kortekniken, For att en forare skall kunna handla pa ett rik-
tigt sdtt i olika situationer méste varje detalj tréinas under
lugna forhéllanden, dvs. borta fran all ovrig trafik, Det &r
nodvindigt att man bryter ner kortekniken i dess minsta delar
och trénar varje del for sig.

Varje vinter brukar det forekomma tréningskérning pa isbanor
pa de flesta platser hdr i landet. Dessa tréningskérningar har
dock med nagra f& undantag ett gemensamt fel, némligen att
tréiningen inte ldggs upp i moment. Som regel gar det sa till
att deltagarna far kora nagra varv pa banan, men det behdvs
ju inte mycket fantasi for att inse att bara for att de klarar
nagra varv utan att nigot intréffar, sd #r de ju inte mogna for
alt ge sig ut och kora under svara vinterforhallanden. Vidare
koncentrerar man sig mest pa att sladda. Men i sjdlva verket
#r det ju s& att om en forare fatt en sladd si har han gjort fel;
det giller alltsd att lara honom hur han skall bete sig for att
inte réka i sladd, Det viktigaste &r dédrfér att ova gas-, broms-,
kopplings- och rattbehandling. Dérefter kommer ovningar i hé-
vande av sladdar.

For att planldgga och leda denna uthildning fordras duktiga
och uthildningsvana bilforare. For att 6vningarna skall ge énskat
resultat krdvs dirtill en fast och klar organisation och god
ordning.

For att ovningen skall kunna genomforas fordras en lamplig
bana. Ett exémpel pa av statspolisen anvénd bana ses pa bilden
pa ndsta uppslag.

De smala rakstrickorna ar avsedda for start-, véxlings- och
bromsdvningar., D&ar bromsningen skall horja markeras med
krita. Var femte meter skall vara utmarkt sa att eleven sjélv
kan se sin bromsstricka.

Den kurviga strickan anviénds for att lira eleverna att rétt
behandla gas och ratt samt for att tréina hdvande av sladdar.

Den breda rakstrickan anvinds for tillampad korning samt fox
eventuella dvningar i precisionskérning ete.

FORBEREDELSER

Vid upplédggningen av vinterkorningskursen skall ovnings-
ledaren ga igenom med blivande instruktérer hur dvningarna
ckall genomforas och visa riitt tillvigagngssitt vid utforandst
av de olika atgirderna. Att varje instruktdr maste behérska
alla detaljerna i korningen perfekt #r sjdlvklart.

De praktiska ovningarna foregas av en teoretisk genomgang,
om mojligt i anslutning till bilder. Omfanget bor vara det som
framgétt av Teknikens Virlds artikelserie, Vinterkérning I och II
i nr 26/60 och i detta nummer. Teorin genomférs limpligen en
kvill i veckan, eventuellt tva.

Praktiken genomfors ddrefter antingen under en eller tva
ganger beroende pa antalet deltagare, som per kurs inte bor
Overstiga 50. En sondag kan t. ex. delas in s att en grupp trénar
mellan 9.00 och 12.00 och en annan mellan 12.00 och 15.00.

VAND!
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SA HAR TRANAS... (forts.)

BROMSNING

Visning

Fel

a) En instruktér kor med ca
80 km/t pd en av rakstric-
korna, tvdrbromsar (lasta
hjul) samtidigt som ratten
vrids. Papeka att styrforma-
gan har forlorats.

b) Samma moment girs om,
men nu sldpper instrukto-
ren bromsen fér att visa att
vagnen tar styrning. Denna
visning bor géras i anslut-
ning till ett hinder.

Riitt

¢) En instruktér visar broms-
ning med konstant broms-
tryck. S& fort hjulen laser
sig skall bromsen slidppas.

d) Bromsning genom pump-
ning.

e) Bromsning genom fladd-

ring. Forklara varfér broms-

strackorna inte blir lika
langa.

Visa ritt tillvigagéngssiitt

vid bromsning i paniklige.

Bygg upp ett trafikhinder i

form av pinnar. Visa forst

vad som hénder om broms-
ningen sker med lasta hjul,
dédrefter genomférs broms-
ningen pa ett riktigt sitt.

Férst pumpbromsning, un-

der tiden nedvixling, dir-

efter styrning forbi hindret.

Ovning

Deltagarna skall tréna de
olika momenten p& bestimda
platser. Varje instruktér har
sin dvningsplats och samma
moment Gvas pad varje plats.

Bérja med start och tverga
dérefter till bromsning. I bér-
jan skall hastigheten vara lag
for att darefter oka for att visa
hur bromsstrickan okar med
hastigheten.

NEDVAXLING

Visning

a) En instruktér visar felaktig
nedvéxling Fran 30 km/tim
pa 2:an vixlas ned till 1:an
utan att mita med gasen.
Vagnen skall sladda runt.
Studera bakhjulens rérelser.
Lat gérna tvA vagnar visa
samma sak sa att kommen-
tarer hinner limnas.

b) Visa rétt tillvigagangssitt
vid nedvixling.

¢) Visa hur en sladd, som in-
triffat efter en felaktig
nedvéxling (féraren har in-
te mott med gasen) hiivs.

Ovning
Deltagarna far triina de olika

momenten pad bestdimda plat-

ser. Ga igenom vilka moment

som skall 6vas. Kontrollera att

alla detaljer genomférs pa ett

riktigt sitt,

HAVANDE AV SLADD

Visning

Fel

a) Bromsning i sladd.

b) Panikgas i sladd..

c) For sen rattrorelse efter
forsta sladden.

Ratt

d) Visa ritt tillvigagangssatt
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vid bhdvande av sladd. Lat
flera instruktérer demon-
strera detta sa att ledaren
hinner kommentera.

Ovning

Deltagarna far tréna de olika
momenten pa bestimda plat-
ser. Instruktérerna kontrolle-
rar varjs deltagare s att mo-
menten utfors pa ett riktigt
sitt.

TILLAMPNING

Deltagarna far kora hela ba-
nan for att 6éva de olika mo-
menten i en fdljd. Start och
bromsning kan ske pad den
breda banan eller pd broms-
banan. Instruktorerna bor vara
utplacerade pé de platser dér
négot moment skall 6vas. Den-
na tilldmpningsévning skall
goras sd naturlig som méjligt,
verklighetstrogna moment skall
efterstravas.

Allmint

For att dvningen skall ge si
mycket som mojligt méaste fol-
jande punkter iakttas:

Fire vningens bérjan

1. Ovningsledaren skall i de-
talj ha ténkt igenom orga-
nisationen samt kommenta-
rer till varje forevisnings-
moment.

2. Samtliga instruktorer skall
vara vél forberedda for sina
uppgifter.

3. Instruktorerna méste be-
hérska forevisningsmomen-
ten i detalj.

4, Ovriga funktiondrer skall
ha fatt noggranna instruk-
tioner.

Under dvningen

5. Samla alltid fordonen pa
en bestdimd plats.

6. Samla deltagarna vid fore-
visningarna sa att alla ser
forevisningsobjekten.

7. Forklara och visa for del-
tagarna vad som intriffar
ndr man gor fel och varfor.

8. Gor de olika momenten si
verklighetstrogna som maj-
ligt. Tréningen skall dver-
ensstdmma med verklig-
heten.

9. Fordra att deltagarna tri-
nar just de detaljer som de
blivit anvisade.

10. Var noggrann med siker-
heten, deltagarna skall all-
tid kéra i anvisad riktning.

11. Gor klart fér deltagarna
att om givna anvisningar
inte féljs eller om kérning-
en ér »busigs sid avbryts
tréaningen for denne delta-
gare,

12. Ovningsledaren skall kon-
trollera att instruktérerna
verkligen delar med sig av
sitt kunnande.

13. Om négon deltagare gor
samma fel flera ganger bor
instruktoren &ka med i bi-
len for att férséka ritta
till felet, -

14. Samla deltagarna vid tré-
ningens slut for genomgéng
av vunna erfarenheter.

...OCH HALK-
TRANINGSBANAN

SKALL SE UT

SA HAR

KONTROLLERA ISTIOCKLEKEN!
Féliande riktvéirden f5r isars barighet kan tillimpas: :

30 cm kérnis héaller fér personbil
40 cm kérnis héller fér 3 tons lastbil
50 em kirnis haller f5r 5 tons lastbil

TEKNIKENS VARLD 1/61



TEKNIKENS

VARLD 1/61

5a hér bér en halktréiningsbana se ut: Ytan &r ungefédr 700X
150 m. De fyra smala rakstréckerna (1, 2, 3, 4), som ér ca
5—6 m breda, &@r avsedda fér start-, vixlings- och bromsdy-
ningar, Dér bromsningen skall bérja markeras med krita och
var femte meter skall vara utmérkt. Pe markerade stréckorna
skall vara 100 m Iénga, och férsta banans »bromsstrécka» skall
vara sandad. Pé 8vriga banor skall det vara glansis, Den breda
rakstréickan, med en bredd av ca 25 m, anvéinds fér tillimpad
kérning, fér precisionskérning (5) och fér sladdtréning (6).
Denna sladdtréining bér gé sa till att instruktéren tar plats
bredvid féraren, ger order om rattrirelser &t ena eller andra
hallet, samt éstadkemmer med hjilp av handbromsen »ofér-
beredda» sladdar, sem eleven sedan fér férséka klara upp.
Pa den kurviga stréckan (7) fér eleverna léra sig att behandla
ratt och gos pé ritt sétt och har trénas ocksé@ hévning av
sladdar, Denna del av banan bdr vara 7—% m bred. | anslut-
ning till halktréningsbanan bér en parkeringsplats ordnas (8).




Denna
fran Gétaverken &r 21
m léng och 10 m hég
och har vid provksr-
ningarna varit uppe i
over 23.000 axelhdst-
krafter. Den f&rsta mo-
torn av denna sterlek
skall installeras i ett
40.000-tons
torfartyg, sem byggs
vid Oresundsvarvet i
Landskrena fér Salén-
rederierna. Motorer av
detta format &p diesel-
tillverkarnas nya giv i
konkurrensen med éng-
turbintillverkarna  om
order p& maskiner till
de verkligt stora tank-
eller

rekorddiese!

tankmo-

malmfartygen,

KRAFTMATNING PA HAVEN

Det pagdr en teknisk kraftmét-
ning pé vérldshaven. En tévling
mellan diesel- och turbinmotorer.
Konstruktdrerna anstrénger sig
till det yttersta. | toppen ligger
tva svenska storindustrier.

Av kommendérkapten TORGIL WULFF

J veriges storsta fartyg, tankfartyget Esso
».) Stockholm pa 48.000 ton, sjdsattes nyligen vid
Kockums WVarv { Malmé. Av beskrivningen
dver det jattelika nybygget framgar bl. a. att
Esso Stockholm kommer att utrustas med ett
4ngturbinmaskineri pa& 20.000 hiéistkrafter, som
berdknas ge fartyget en fart av cirka 16 knop.

Bara nigra dagar senare hade Giétaverken
stor pressvisning i Goteborg. Man korde dé
igang en nybyggd dieselmotor pa 18.350 hist-
krafter, vilket innebir virldsrekord f6r en 10-
eylindrig motor, Motorn har vid senare prov-
korningar varit uppe i Gver 23.000 axelh#st-
krafter. Det framgick att denna enorma mo-
tor tillkommit for att sld ut turbinen, d4 det
giller nybyggnad av tankfartyg.

Under 1950-talet har skeppsbyggarna kon-

struerat allt stbrre fartyg for att hirigenom
skapa biittre ekonomiskt utbyte av sjéfarten.
Framfir allt har denna 6verging mot stirre
enheter varit miirkbar inom tankfarten och
inom denna klass har fartygsstorlekarna utom-

“lands snabbt gitt upp mot 100.000 ton. Fér det

stirre tonnaget var dieselmotorn inte sirskilt
lamplig, bl. a. pad grund av relativt higa drift-
kostnader. DA infordes en sHrskild férviirm-
ningsanordning fér oljan, vilket medféirde att
dieslarna kunde drivas med tjockolja | stiillet
fir den dyrare dieseloljan. Hiirigenom wvann
man viisentligt biitite ekonomiskt utbyte av
dieseldrift.

UPPLADDNING—EFFEKTOKNING

For att dieselmotorn skulle kunna anvindas
1 de stora tankfartygen var det ocksd nodvin-
digt med en wvisentlig hiijning av motoreffek-
ten. Denna lyckades man erhiilla med s. k.
uppladdning, vilket innebar att man satte in
en kompressor, som foérkomprimerade spolluf-
ten till cylindrarna. Luftkvantiteten i1 cylind-
rarna tkades avseviirt, vilket medfirde tkad
effekt, Samtidigt utnyttjades avgaserna for att
driva en gasturbin, som i sin tur drev kom-
pressorn. Med uppladdningen erholls en effekt-
okning av 35 %. De stirre dieslarna utan upp-
laddning hade en effekt pd 8.000—10.000 hk,
medan de uppladdade motorerna kommer upp
dver 22.000 hk effekt, och motorkonstruktérer-
na ser for ndrvarande ingen bBvre grins for
effekten.

TURBINER FOR FLOTTAN

Turbinmaskinerier borjade konstrueras om-
kring sekelskiftet, och en av féregangsménnen
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var den svenske uppfinnaren Gustaf de Laval.
I jimfbrelse med dieslar var turbinmaskinerier
mera komplicerade — det fordrades sirskilda
angp och d t behivdes hjélpaggre-
gat som kondensor, kuggvixlar och pumpar.
Turbinerna passade friimst pd fartyg, dir det
fordrades mycket hiiga effekter — pé snabb-
gaende Orlogsfartyg och stora passagerarfartyg.
Det kan némnas att alla kryssare, jagare och
fregatter 1 svenska flottan har turbinmaskine-
rier — Atlantjiittarna Queen Elizabeth och
United States likasa!

Nir tankfartygens storlek omkring 1952—53
birjade vAxa avseviirt, blev turbinmaskinerna
allt vanligave,

Béade diesel och angturbin har sina fir- och
nackdelar och hir uppstir ett svart val for
konstruktérerna. Till dieselns fordelar riknas
frimst lag brénsleférbrukning, som — om héin-
syn endast tas till denna post — stiiller diesein
i klar prioritet. Dieslar &r dessutom relativt
littskotta, Till dieselns nackdelar mast¢ rik-
nas dess stora dimensioner -— en 18.000 hist-
krafters diesel fr t. ex. 10,5 meter hdg, d. v. s.
lika hig som ett trevaningshus. Dieslar fordrar
ocksa relativt tdta reparationer och dversyner.

TURBINERNA DRAR MEST

For turbinmaskinerier blir brénsleforbruk-
ningen som regel nagot hiigre #n fir dieslar
med samma effekt. A andra sidan tar turbin-
maskineriet ganska liten plats, vilket innebir
dkat utrymme for last och besattning. Skétseln
av  turbinmaskinerier #r négot svirare,
men péd plussidan kan ndEmnas att dessa
maskiner kriver relativt liten wvarvsiver-
ayn. P& tankfartyg erfordras éangpannor
for uppvirmning av oljan, och det &r da l&mp-
ligt att ansluta &ngpannan till turbinmaskineri.
En faktor, som i framtiden kan f& visentlig
betydelse, #r att turbinmaskineri kan anslutas
till en atomreaktor. En sidan kombination har
man t. ex. pa Savannah — virldens forsia
atomdrivna handelsfartyg.

SVENSKT | TOPPEN

Det &r svart att precisera vilken av maskin-
typerna som #r forménligast. Engelska berik-
ningar visar att griinsen gir nagonstans i nir-
heten av 40.000 ton. Under denna grins skulle
dieseln ha fiéretride, medan turbinen &r limp-
ligast for de stbirre fartygen. Men kapplip-
ningen fortsiitter, och konstruktérerna an-
striinger sig till det yttersta. Ur svensk syn-
punkt &r det sérskilt glidjande att tva svenska
storindusirier leder i denna tekniska kraftmiit-
ning: Turbinbolaget de Laval Ljungstrém pa
turbinsidan och Gitaverken péd dieselsidan.

TEEKNIKENS VARLD 1/61



Ett turbindrivet tank-
fartyg pé provtur. Det
dr norska Bideford pé
41,000 fton. Fartyget

levererades &r 1920

L
~LUT

BB

GOTAVERKEN LEDER I DIESEL

| bdrjan av juli 1960 féardigstillde Gétaverken den jiittestora dieselmotor som blev né-
got av ett rekord (se vidare féregéiende sida). Gétaverken leder pé dieselsidan kapplép-
ing llan diesel- och turbi kinerier fér fartyg. Denna teckning visar dieselmaski-
neriet i eti tankfartyg. Siffrorno: 1. 10-cylindrig dieselmotor, 2. dieseldriven generator,
3. elektriskt drivna pumpar, 4. kompressor fér uppladdning, 5. luftintag f6r dieseln, 6.
avgasrér och 7. angponna fér uppvérmning av oljan.
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_— _ W o TURBIN-
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De Laval Ljungstrém

T TR Turbine Co, Stockholm-
! Nacka, Sweden leder
.. den tekniska kraftmét-

e s . \ s - ningen pé turbinsidan,
- o Teckningen fill vénster

° 00 —— Ty - visar det turbindrivaa
eQ s s (5} () sty B kyllastfartyget Tena-

.

t A\ P T dores — det férsta i
3 | —_— = en serie pd& sex med
T ———— - 9 de Laval-turbiner. Te-
" > nadores &r special-
e byggt fér banantrans-
porter och d&gs av
Surrey Shipping Com-
e - - pany Ltd. Siffrorna
B _ : : héanvisar till: 1. eld-
== ’ g rumsflékt, 2. huvud-
L:, » evakueringspumpar, 3.
AT & ¥ huvudluftsugare, 4.
- huvudmatarpump, 5.
. - : " mandverventiler, 6.
(] i g - i manometertavla, 7.
j U avluftare, 8. huvud-
[ : 0p e 1 turbin, 9. mandver-
§0 st PR - tavla, 10. propel-
- lertrycklager, 11. die-
selgenerator, 12. kon-
densorer fér turboge-
neratorer, 13. 16.cy-
lindrig kylkompressor,
14, turbogeneratorer
och 15. cirkulations-
till d
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(A6 AR INIE PLANET )
INDER KONTROLL DET Ly- ||
PER INTE MANOVRERNA.

EFIER., NAGRA SEKUNDER
HORS ATER WOGTALAREN ...

U6 HAR N

KoppLaAT P -

DEN ELEKTRISKA WA
AUto- | )
PILOTEN .

SEGER HAR. BANAN PLANAS U RE-
DAN. JAG AR PA 320 KM.HOJD, GAR
SHART IN | OMLOPPSBANA =

PLAN. Z! JAG SKA Kom
LA PR VAGTRANSFORMA-
108N SX AT FARTEN
OKAS TILL 7 KM/eER
OM DET GAR FORTARE
PASSERAR A6 "TYNGD-
VALLEN" 0CH FORSYIN- |
NER FRAN JORDEN. |
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Tva Hermods-

kvallar i

veckan kan

sakra Din

framtid och
forbattra Dind'

inkomster

TEKNIX - INDUSTRI

IngeniBrsutbildni
nn:d’lliaiﬂl m:

Tokniskt uml-
sium eller fackskela
mwiﬂmnilrl

Maskinteknik
Verkstadsteknik
Krafi- och varme-

Grundrurser | ar-
betsledning for
gnads-

industrin
Grafiska industrin
Livsm.-branschen
Poppersmosseind.
Sagverksindustrin
Textilindustrin
Traindustrin
Verkstadsindusirin
Vag- och vatien-
byggn.-branschen
Arbetslogstiftning

Motortekniker
Motormontérer

Férbranningsmotorer

Flygmotorar

P

HERMODS

— Sveriges dldsta och storsta
korrespondensinstitut — dr
en stifielse utan vinsti

nkien

Tiderna ir goda. Pa alla omraden stker man arbetskraft med

utbildning. Enbart praktik #r inte tillréicklig merit. Om du
behover mera kunskaper, vind dig till Hermods. Med négra
hermodskvillar i veckan kan du skaffa dig en biittre uthild-
ning. Dina studier tryggar din framtid, dkar din trivsel, for-
biittrar dina inkomster.

Lat ddrfor det nya aret bli en vindpunkt i ditt liv. Bestdm
dig for att 1961 skall det bli allvar av att du skaffar dig en
god utbildning. I fjol Liste &ver 150 000 hos Hermods, och
flertalet deltog i yrkeskurser,

Tag del av @mnesupprikningen hiéir nedan, fyll i kupongen

och sénd den till Hermods redan i dag. Du fir svar omgiende.
M S N D O S O G DS S e R NS o G S 1 O R D e M R D ) (S

Kurs fér svog-
ﬂrémsmaniqor!r Yrkeslirarekurser
Kurs for hiss-
mantorey Fortbildningskurser
far
Ingoni&rer
Arbetsledare
Yrkesarbetare
Larlingor
HANDEL - KONTOR
Utbildning till

Avd.-chef - Bankman
Bokférare - Deko-
ratér - Detalj-

annltf:r_sk!lrsar

Kurs for bilalekir.
Belysningsteknik

Teleteknik

Teleteknisk verk-
méstarekurs

Kurs fér TV- och
radiotekniker
med proktisk kurs

Kurs far far;alli-
nmdqspersena i
Radic-TY-bransch.

Kurs fér sdndar-

EI;E:RII:). Telsteknik Infu:i(lbwnd- till elevernus tjinet
Byggnadsteknik i
Merkaniiekak > ecklingen - Bilens kraftdverf-
Kemiteknik Naringslivets org. ring, t
nge o Féretagsnémnden stem, elekiriska
bildning m. examen  Oyersikiskurs i utrgsining och
underrede
Pibyoonadskurser  °<onomi Bilens dynamik
| telefeknik f&r Praktisk bilkurs
Nyhet
ingenidrer Yhe Kratt- och virme-
Arbehlodnlnﬁ teknik
Matematik: med prakiikfall b .
stbrre kurs vid Beskriy. maskinlara
foknisk hégskola  Maskin- och ;3",',‘1";&
asturbi
mmmmm verkstadsteknik  USSCTRRST
Al IIH.:J'I' ;l;:atl::lnlaerk ik %i:fmel o. daigl av
erkstodstekni ngpanneanléggn,
kur'rcrh“ lekniska frlma:pe}n;k Véarmecveriéring
M ik - Fysik Mekanférb Pumpar - Flakia
K“}“k- Arfl:ml‘k och Jgfal'?ﬂl'l}kl-lﬂ Kn erblner £
elektronfysi or yltekni
Réknestickans an-- Arbetsledare Industriell
vandnin Ar iema aiteknik
Ritteknik - Ritn.-1&sn.  Avsynare
far mek. elle ilare
hy“,“,dwrk,:, Gas- o. elsvetsore Bragnadsteknik
Materialléra Gijutare Kurser fa_l‘
Mekanik - Hallfast- Grovplatslogare BVﬁEmastore
hetsléra Grdare Verkmastare
Nomeografi - nstrumenttekn. Férmén
Grafostatik Kylmontérer Konstruktérer
Differential- och Landmaskinister Specialarbetare
integralkalkyl :.EGan?rbetura 'f:uarheluw
Planeringsméan Materialléra
teknik Platslogare Betongteknik
Arbetsstudier ResemontSrer Husbyggnadsteknik
Statistisk behand- Ritare och Ber&kningskursar
ling av siffer- konstrukirer Byggnadsutform-
material Skyddsombud ning
Funktionell fid- shacel - sidtyars
Arbest:?gr::‘ﬂin v.;l;l;;;::m i iska k
Inform.-kurs i MTM g i Yiérme-,
Industriall organ. Ritningslasnin, B.f'h'
Arbetsledningens ar mek. yrken “.' 5 0&
psykalogi Materiolléra sanitelsieknik
Arbetslysiologi Métden ech mét- ey
Arbatarskydd V‘mm;!e': dii "K::\slf‘ulrdﬁrer
u,:::ike Ll Verkmastare

Rif- och
konstruktionsteknik
Geomelrisk ritning
Projektionsritning
Maskinritning
Yerktygskonstruktion
Maskinelement
Berdkningskursar

Arbefsledarekurser
i samarbele med
bransthorganisa-
fioner

Smidesteknik
Svetsnin
Gijuteriteknik
Verktygsmaskiner
Toleranser o, possn.
Svetsteknik

Groy- och tunn-

Varmelednings-
0 skotare v
ppvarmningstekni

!gerélnin ar]
Centraluppvarmn.

Qljeeldning
Ventllationsteknik

Bil- och moforteknik

Kurser for
Arbetsledare
Bilmekaniker
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Elkraftioknik

Installotérskyrser
for B- o. C-
behdrighet

El. verkmastarekurs

Industr. elektronik

Teletekn. méttekn.

Amneskurser | bl.a.
Elektromaskin-
l&ra - EL unlé:\:/q-
ningsteknjik - TV -
adio - Talefoni
V&EUtbrednin -
Mikrovagtekni

Yiig- oth vaften-
byggnadsteknik
\Gﬁau rﬂﬁsra raléu:sir i
yognadsiekn
Jorgum?&nnedoml
Vatten- och av-
leppsanléggn.

Ackordsséttning
Bergsprangning

Textilteknik
Tréteknik
Kemltoknik

Kurser far
Arbetsledare
Laboranter
Plasttekniker

Livsmedelsteknik
mmm -

Kurser fér
arbetsledara

Siobefhlskurser

Kurser f. intréde i
sigbefalsskolo

Kurs fér moskintek-
nikerexamen som
privatist

Kurs fér fartygs-
mekaniker

Kurser f. maotormén

Kust-o.skirgdrdsnay.

Expartér - Importér

13 ki

Hal ksbokféring
Faratagsstatistik

K
Sociolvard

Industriell
Kostnadibcrﬁkninp
©. kostnadsanalys
Revisionsteknik
Handelsrakning 1-11
ABC fér kontors-

alever
Arbeisledning pd
kantor
Inkdps- o. f&rrads-

organisotion
Modern kontorsorg.

heinl-b
teknik
Féreningsledning
Konferensteknik
Hantverkorkurser

REALSKOLA
GYMNASIUM
med examensriti

Realskolekurser -

SPRAKKURSER

Svemska Engelska
Tyska  Franska
Spanska Ryska
Finska Ialionska
Lafin  Grekiska

Realskolekurs
Studentkurs
Litteraturstudier
U krivning

tion
Aktisbolagsrait
andelisratt
Proktisk affarsjur.

ser p
samtliga linjer
och girenur

Kurser fér sérskild
prowvn. och fyll-

Handelskorrespond.

Behorighetskurser
f. folkskollarare

Latta nyborjar-
kurser m. gram-

Férsaljare - For- Skattek nodsprévn. | real-
saliningschef - EHaxder o. stud

Férs_ﬁiln.-qmgeniér gﬁott‘lﬁu"s-k'. f. I%?\fl Stédkurser fér

Inkdpschef Boutredning och A skalungdom

Kamrer - Kossér. arvskifte

Kontorsche! Disirbutionsekon.  ANADEMISKA
sahiabeal) Forséljn, 0. reklam

Korrespondent E&ca®

Krediichali- Perso- 6r|ﬂ!{nlngskonn KURSER

Reklamkurser Kristandom - Tyska
:ﬂ?h_’;;viﬂf oM Befraktn. - Spedition  Engelska - X
Sekreterare .;M‘"“'- - L i
Sriullning Fysik - Kemi
Skol- o. Gmnes-
kurser: Aktuellt KURSER for
Fb{::gpfkenom{sk Utrikeshandel m]"ln! vid
under inseende Kontors- fack o. hdgske
?\r Overstyralsen ¢ uulnmmlo‘?:’ﬂ ot g for
Mg e ttdnig behandiing | | FOTOTEKNIK
kurser Elektronisk cgm:l- Foto med fiirg
A(JI . ;.Il pesardind
ontorstakn
%rs&l‘wing Hundllﬁormsron- PSYKOLOGI
'_Dmoli an el - dens;: wontﬁ.
For ! gelsk, tysk, Allmén_psykoloj
Jan s o feronighembe
Amerikansk bokf. Nationolekanomi uﬁu{l‘-ps:lgﬂ

3okfdringsproblem

Kurs f. detal
Balansanalys och 5% eto lhandl

af-

kreditbedémning mélnin
Balansteknik Maskinskrivning
Detaljhandels- Stenografi
aring Vélskrivning
N N O N N e
Sind prospekt aver den dmnesgrupp
jag angivit nedan, breschyren Hur vi

a)
I arism' samt Hermods mdnadstidning
K d. ar intresserad av

OrF

foljande kurser:

T T T R R e

L P s shaniie rerees

Angiv ey, studiembl cuioiiiineiiieeniannes

Skriv tydligt! Texta helsti
Forkunskaper ...ooviinieiiiinteniariiniinn.

BEAsrsaaerenus meskesaserataastEa R Er sk

B R R R T R T e

aamn

R R T T T p

yrke

P R S e,

Lw“d"‘....w

ogi
Uniﬁom:psykom i
Psy! aolog{ fér polis-

man
Arbetsledningens

sykologi
Yrkesundervisning

ar 36,

HERMODS

Fack 8 A
MALMU 70

S\f:u‘fﬁulnd; Tillstind
1

i
nglish =111
yska
& parle frangals
Spanska

LANTBRUKSKURSER
TRADGARDSKURSER
SKOGSKURSER

TECKNING
MALNING
TEXINING

Kurser fér apoteks-
fekniker

Muslkteorl
Praktisk bilkurs

Kust- och skiir-
gérdsnavigation

Blommor | hemmet
Vir tridgird
Studiecirkelkurser

H

{ Frankeras e] :

i Hermods '
betalor

T49

h----J
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VILKEN BIL

Chafe.n for Teknikens Vérlds testavdelning,
genjor Rolf Erik tittar héar pa exklusiva
Mercedes-Benz 300 5L. Testades i Tyskland.

lla bilintresserade har glddje av en
[\ tidning som #Hger resurser att servera
en forstklassig konsumentupplysning och
nyhetsservice nir det giller bilar. Tek-
nikens Virld har dessa resurser.
TEKNIKENS VARLD var forst i Sverige
med bilanalyser. I dag leds tidningens
testaydelning av ingenjor Rolf Eriksson.
Till varje nummer har han hardtestat en
ny vagn. Analysen, som omfattar fyra och
en halv sida, illustreras av tecknaren Jan
Ullén samt med fornédmliga foton, bl. a. i
Jdrg.
TEKNIKENS VARLD presenterar #ven
mindre analyser; »Tva timmar bakom rat-
ten». Dessa gors endast nir det giller
splitter nya bilmodeller och har ofta stort
nyhetsviirde., Vidare forekommer tester,

ni an véljer
kan ni ldsa
om den

| Teknikens

Varld!

déir ett flertal bilar inom samma klass
jamfors ingaende.

TEEKNIKENS VARLDS medarbetare be-
stkte under 1960 alla de stora billinderna:
USA, England, Tyskland, Frankrike och
Italien. Tidningen har dessutom skickliga
utléndska medarbetare, vilket gor nyhets-
bevakningen eifektiv dver hela bilviirlden.
TEKNIKENS VARLD ldmnar stort ut-
rymme at motorsport. Joakim Bonnier,
vart storsta internationella bilnamn, kom-
menterar i sin krénika de viktigaste hiin-
delserna pa racerbanorna virlden runt.
TEKNIKENS VARLD uppmirksammar
ocksa bilismen pa ledarplats, gér aktuella
reportage om vad som hiinder ute pa
viigarna och aterkommer ofta med tek-
niska tips och rad.

Da Teknikens Virld dessutom aterspeg-
lar allt vad som hiinder pa andra tek-
niska omraden l6nar det sig att prenu-
merenra.

En prenumeration for med sig méanga
férdelar:
® Ni far fyra nummer av tidningen gra-
tis i jimiorelse med losnummerksp.
® Ni slipper ga ut i ruskvider for ati
kopa tidningen. Den kommer med posten!
® Ni behover inte befara att mitas av
ordet SLUTSALD i kiosken och riskerar
inte heller att missa BILJETT TILL MOR-
GONDAGEN — jittepristivling med USA-
resa i pris.

Ni kan #dven ge en arsprenumeration
pé Teknikens Virld i giva. Ni far da ett
prezentkort att dverlimna.

MOSS OM LE MANS

En underhillande och initierad
skildring av ett racerbilsportens
mest nervspinnande evenemang
ger Stirling Moss | »Le Mans 1959,
Det dr eggande lisning fér motor-
entusiasten, och shrskilt intressant
dir Moss samtal med sina kolleger
i branschen. Kritik sparas det inte
pa, och man far bl. a. veta ait
flera av stjirnorna f#rdimer den
diliga disciplin som en del av
deras mediiévliande gor sig skyl-
diga till. Minga och praktfulla
fotografier av Maxwell Boyd fir-
hijer ytterligare virdet av denna
vackra bok.

Stirling Moss:
Hilrsta. Pris inb.

Le Mans
19: 50.

1959,

Den hér lilla flickan kunde under julen spela pé& on egen orgell Musi-
ken som han éstadkom med sina fingrar gladde henne som synes, Orgeln
#r en leksak, men later i ett barns Bron som en riktig kyrkorgel. Den
kostar i USA omkring 1350 kr -~ en leksak till bade nytta och nijel

11

Da 17 av virldens framsta konsi-
hantverkare nyligen hade utstéll-
ning fanns bl. a. dessa tvé fordon
med. De &r originella — eller hur?




Till TEKNIKENS VARLD, Box 3263, Stockholm 3

]

Helér 27: 50
(26 nummer)

EGEN PRENUMERATION

For egen del 6nskar jag

fiel

Halvar 14: 25
(13 nummer)

Postadress

1}
i

|

GAVOPRENUMERATION

Som gava énskar jag

Hel&r 27: 50
(26 nummer)

att séindas till

Postadress

D Stéind presentkort.

Bestiillaren som skrivit namn och adress evan betalar dessa prenumerationer nér inbetalningskert kommer eller senast den 1 febr, 1941,

TEXTA TYDLIGT — SATT KRYSS | ONSKAD RUTA

]

Halvér 14: 25
(13 nummer)

TV 1-4610

Rattar LU

(Forts. fr. sid. 26)

fininstillningsautomatiken &r { dv-
rigt att sdja att den blir mindre
och mindre behiivlig allt eftersom
TV-mottagarnas avstimningskret-
sar utvecklas mot stbrre stabilitet.
Man kan ocks#i pd ett enkelt sitt
eliminera  fininstédliningsbesviren
genom att ta for vana att sl pa
mottagaren i god tid (cirka 15
min) fére programmets bérjan.
D& hinner mottagaren viirma upp
sig till programmets bérjan och
uppnid samma arbetsférhillanden
som di man slutade titta nérmast
fireglende ging. Automatisk fin-
instillning kan dessutom § vissa
fall vara firridisk genom att den
endast arbetar riktigt vid en viss
— vanligen ganska hiog — filt-
styrka frin sindaren.

Fjdrrkontroll. Denna finess
medger manbvrering av olika In-
stillningsfunktioner (vanligen
kontrast, ljus- och ljudstyrka)
frdn den normala #skédarplatsen.
Dessa kontroller #r dubblerade i

TEKNIKENS VARLD 1/61

en liten box som #r foérbunden
med mottagaren med en kabel,
Det finns numera anordningar dér
kabeln bortfaller och anordningen
arbetar tridldst med ultraljud.
Anordningar av detta slag kan
bedtimas som nyttiga framfér allt
genom att de ger mdojligheter att
reglera bildkvaliteten frdn den
plats diir den riétteligen bér regle-
ras, ndmligen p& det rhtta tittar-
avstindet.

Automatisk  bildformathdllning.
Denna finess gir ut p4 att gora
bildens bredd och hiijd cberoende
av nitspinningsvariationer, upp-
virmningsfenomen och inverkan
av dldrande rdr | mottagaren.
Bland de uppriknade finesserna
kan denna bedtmas som den viir-
defullaste, siirskilt i landsorten
dér betydande strémvariationer
kan forekomma.

Automatisk Ljusstyricelcontroll.
Denna finess kallas ibland auto-
matisk kontrastkontroll och ut-
nyttjar en fotocell som reagerar
for Hndrade belysningsfirhéllan-
den i rummet och reglerar bil-
dens ljusstyrka efter dessa infor-

mationer. Den kan inte bedémas
som en oundgingligen nbdvindig
finess. Det hiinder vdl mera sil-
lan att ndgon kommer in i ett
rum diér TV-mottagning pégér och
tinder en lampa. Har man fjirr-
kontrollerad mottagare kan man
om detta hénder litt #indra motta-
garens ljusstyrka att passa de nya
belysningsforhéllandena.

Auvstiimningsindikator, Anord-
ningar av detta slag tjinar sam-
ma findamdl som det s. k. magiska
tigat pA en radiomottagare, de #r
med andra ord ett hjilpmedel for
riktig instiillning av sindaren. Av-
stimningsindikatorerna har olika
namn: bildpiloter, bildlotsar, bild-
kompasser. Ofta utnyttjas TV-
bildskéirmen sjidlv vid indikering-
en. Det uppstir pA denna mirka
och ljusa partier som skall ha
vissa inbirdes storleksrelationer
eller bilda wvissa ménster d& fin-
instillningsratten &r riktigt in-
stidlld. 1 princip ger den vanliga
testbilden samma méjligheter,
men avstimningsindikatorerna #r
enklare att umghs med.

Gér man kritiskt igenom de oli-

ka finesserna pé érets TV-motta-
gare kommer man fram till att
det striingt taget endast &r den
automatiska bildformathéllningen
som ger en fordel som kan be-
tecknas som higst viisentlig. Hv-
riga finesser som har med In-
stéllning och betjéining att gbra
erbjuder storre komfort, men gor
inte ndgot som inte lika bra kan
goras for hand. Man bér ocksé
ha klart for sig att man inte kan
fa dessa finesser gratis och att de
i tlertalet fall komplicerar motta-
garkonstruktionen och dérmed
tkar mojligheterna till fel.

I viss mén bérjar finesserna pa
TV-mottagarna att pdminna om bi-
larnas kromlister och annan fér
sjilva funktioneringen ovésentlig
grannlit. Sannoclikt kommer ut-
vecklingen inom TV-industrin for
de nérmaste aren att fiolja tva
huvudlinjer: dels ta sikte pé
framstillning av enkla, relativt
prisbilliga husbehovsmottagare och
dels inrikta sig pd eterlyxdk med
massor av automatik och servo-
funktioner. Fior tillfdllet forefal-
ler man ha kommit bist iging
med det senare alternativet.
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B Spegelreflexkameran Praktica
IV pastés i reklamen vara smark-
nadens mest prisvirda kameras.
Fragan dr om inte detta stimmer

ganska bra — &tminstone s& nira
sanningen man kan komma n#r
det #r reklam med i spelet. Nog-

Av OLA JOHANSSON granna prov med Praktica IV har
ndmligen visat att kameran mot-
Foto Ulf Fl. Holmstedt svarar de krav man kan stilla pa

en bra allroundkamera. Och det
ar inte daligt!

Vi har testat kameran med ett
normalobjektiv  1:2,8/50 och ett
teleobjektiv med brinnvidden 135
mm och ljusstyrkan 1:3,5. Och er-
farenheterna har varit goda! Om
detta kan tolkas som ett gott be-
tyg — och det bir det géras (!)
— s8 dr kameran vird sitt pris. ..

Nigon parallax har givetvis
aldrig upptrétt, eftersom kame-
ran Ar endgd, men en sak som
faktiskt saknats vid flera tillfil-
len &r en s. k. sportsékare. Pris-
mastkare med rédttvind bild, rida-
slutare B, 1/2—1/500 sek., utbyt-
bar optik med s. k. Praktica-
ginga och snabbframmatning &r
det visentligaste hos denna kame-
ra. Kameran dr dessutom stabilt
gjord.

Béade med normal- och teleob-
jektiven erhills en mycket god
I Praktica IVias parallaxfria pris-  UPPlosning dven pa lagsta blin-
dare. Den provade utrustningen
fungerade utan anmirkning. Pri-

masdkare fés direkt ocksé skérpa
och skdrpedjup. Hér ser ni hur

i s set pd kamerahuset #r 255 kr. L — .
kamerans optik fungerar om ni fal- Normalobjektivet Jena T 1:2,8/50 i - :
jer den réda linjen — vid pilen  kostar 250 kr och teleobjektivet Kameran dr stadig ati héila i och léattskdtt med avtryckaren pé framsidan,
léngst upp till vénster hélls 6gat.  Meyer Primotar 1:3,5/135 255 kr. snabbframmatningsarmen pé undersidan och slutarinstéliningen pé& ovansidan.

AV 2418 BJARRE

F( BONE Vimd RTTOR
CEOR NMES GALEN o200
AAN LLNOE vid<

FrotN8roNE +d

DOM s TR

AN SOROE SLAININIAS . .. H /7. Swaria £ sudivia NTT
A7 RE D SES 2K SALT OS& Vi~ LITET RART D/ AT 7d
OIGd DR oo ORRPLEGARE | | #AND OA7 ST £Z@ Nt S& W
OCH SADISTER AR A/ TREVLIGr OF» 32 ¢00 BN
AELL FCNTIEN e s KANADR/ EETEEL FLLER ET
PAR GO /S AR 7ok

VG TROR G Skd Sk
ATES FIT LITET HSSOR
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Gor det nya aret till Ert basta ar!

lnnn]&m @r
eftersékte och
vilbetalda

Nu dr behovet storre
#n ndgonsin av ingen-
jorer och andra tekni-
ker. Med Ert intresse
och Era anlag fér tek-
nik kan Ni vid NKI
bli ingenjér pa 3—5 ér.
96 % av alla helt kor-
respondensutbildade
il;fenjﬂrer kommer
fran NKI, vars ingen-
jorer enligt utrednin-
gar fér utmirkta pla-
ceringar i niiringslivet.
Ni kan viilja bland 34
olika linjer. Pd ett dr
hinner Ni med en fem-
tedel av en hel ingen-
jorskurs (med folk-
skola som grund), Se
nr 1 i frikupongen!

Teletékniken ger goda
framtidsmojligheter
Utvecklingen inom teletekniken
gér rasande fort. Redan nu finns
det ca en miljon TV-apparater
i Sverige och iiven antalet radio-
apparater dkar. Ar 1966 behdvs
det ca 10,000 teletekniker. Detta
ir framtidsyrket! Pd ett dr hin-
ner Ni en fullstindig TV- cller
radioservicekurs, Kryssa férnr 2
i frikupongen!

Avancera inom Ert
. fack = bli férman
oth verkmiistare!

Utnyttja Ert praktiska kunnan-
de genom att kombinera det
med NKlstudier. En férmans-
eller verkmiistarkurs vid NKI
hjiilper Er att avancera inom
Ert fack. Pd ett dr hinner Ni
t.ex.: tredjedelen av en verkmiis-
tarkurs eller hiilften av en fir-
manskurs inom Ert fack — eller
kanske en hel specialkurs i ma-
skinritning; mekanisk teknolo-
gi eller byggnadsteknik. Vill Ni
veta mer, si fyll i nr 2 i ku.
pongen!
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Stor brist pa kunniga
bilmekaniker

Bil-och motorbranschen utveck-
las snabbt och i takt dirmed
bel!::vetE alv vﬁlutbildnd(;ame‘;m-
niker. Enligt prognos fér den
nidrmaste femdrsperioden be-
hivs ytterligare ca 8.000 bilmon-
tirer utbildas. Viilj detta viilbe-
talda yrke med siker framtid!
NKI erbjuder Er ett fullstindigt
biltekniskt utbildningsprogram.
Pd ett dr hinner Ni t.ex, en hel
bilmekantkerkurs. Kryssa for
nr 2 i kupongen!

- -

nyckeln fér alla yrken!

Goda sprikkunskaper ger Er
mbjlighet att ta ovanliga och
férmanliga chanser. Bide i yrket
— t.ex. pa en resebyrd — och pa
fritiden — vid utlandssemestern
— har Ni stor glidje av Era
sprikkunskaper, NKI har mo-
derna intressanta kurser —
snabbkurser — i 25 olika sprik,
diribland arabiska eller kine-
siska samt specialkurser for tek-
niker, handelsfolk och turister.
Pd ett dr hinner Ni ldngt i det
sprdk Ni viiljer. Kryssa for nr
5 i frikupongen!

Oppna portarna

till hégre utbildning -~

ta realen och studenten!
Real- och studentexamen 8pp-
nar portarna for fackutbildning
till efterstkta befattningar, NKI
har fullstindig realskola och
gymnasium med alla linjer. Pd

genom vélplanerade,
ekonomiska och in-
tressanta -studier

NKI:s personliga planering av varje kurs gor att ld-
rarna kan hjiilpa vdrje enskild elev att studera pa
det for honom limpligaste siittet — gor att Ni nar
Ert mal littare, snabbare, mera ekonomiskt och med
bittre resultat just genom NKI! Er utbildning tar
bara en del av Er fritid och iir stimulerande och ro-
lig. Sikta nu pa higre 16n, befordran och silkrare
stiillning, Redan under studiernas gang far Ni nytta
av Era dkade kunskaper.

MNEKI-skolan ldgger vikt vid en utpriiglat personlig
undervisning: Viinliga och hjilpsamma liirare plane-
rar Era studier. Ni far en frikurs i studieteknik — Ni
liiser snabbare och minns bittre, Ni testar gratis Era
anlag genom NKI:s anlagsprov och far kostnadsfritt
en aktuell yrkesorientering.

Redan pa ett ar hinner Ni langt. Lds
hédr hur Ni ndar RESULTAT 1961

Rekvirera gratis genom frikupongen!

€tt dr hinner Ni fidrdedel
eller mer av en kurs till real-
examen eller en tredjedel av en
&ymnasiekurs. Kryssa for nr 3
i frikupongen!

Gér mer av Er hobby!

Ar Ni road av att teckna och
mila eller ligger ndgon annan
konstart Er varmt om hjiirtat
kan NKI hjdlpa Er att vidare-
utveckla Era anlag, Kiinda konst-
nirer blir Era lirare, Ni kan
studera t.ex. milning, teckning,
reklamkonst, konstsémnad, méb-

. ler och inredning, keramik cller

glaskonst vid NKI, vars konst-
industriella kurser. hor till viirl-
dens fridmsta, Pd ett dr hinner
Nt ldngt i NKI's hobbykurs i
teckning och mdlning samt stér-
ve delen aven kurs i t.ex, mode-
teckning, Kryss fér nr 8 eller 9!

FRIKIIPONG Kan postas

utan kuvert och utan frimirke till
[ -? [

: it §f i

EES

I Siind mig utan kostnad nidrmare upplysningar

om det studieomride jag nedan markerat med x.
Siind ocksd gratis broschyren:
0O Hur avancerar man inom tekniken
O Hur avancerar man inom handel och kontor
Hur man blir ingenjér Intriideskurser till hig-
‘D genom NKi-studier, °D re skolor och fackut-
@] Teknisk utbildning ~ bildningsanstalter
nyaste kurser i 16 fock. @] Seciala umm-
st

Real- och studentexamen,
I oeC mhmmﬁmﬂu ©0] Teckning och méilning
O] Handel och for nybirjare och
kontor mera avancerade
I @] Moderna sprikhurser: @[] Fackteckning och
Ateihe [] €. Frouhe nyltokonst med elilen
l Bpke ] 0. teissapris S8 Ritwe’
I {Nemn) {Fédd &)
l ostad] [¥rke}
T {Postadrass TV I8
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I Clas Ohlsons
[ katalog pa sid.

96 fann jag en
.elmolorsom
kostade endast 29: —

Katalog omfattande dver 7000 expari-
mentartiklar, radiodelar, grammofandelar,
clektr. moteriel, verkiya, ortistmoterial,
foteartiklar, leksoker, ritningar, hand-
bocker, m. . sander fuman gratis 1ill
alla intresserade. Skriv | dog 1l

Clas Ohlson & Co, Insjén

s

Fraga

Teknikens Vérlds experter besvarar en-
dast frégor av allméint intresse, Inséinde

frégor maste férutom signatur vara fér-
sedda med instindarens namn och adress.

Kuverten
»Béits,

skall mérkas

»Bils, lF[,"h,
»Robotars etc.

Postadressen &

Teknikens Vérld, Torsgatan 21, Sthim 3.

Friga: Betriiffande Jawa 1053
ars modell 250 ec. 1) Hur mycket
lir firtindningen? 2) Vilket §r
brytaravstindet? Jawa 53

Svar: 1) Fortindningen skall
vara § mm. 2) Brytaravstindet:
0,3—0,4 mm,

Friaga: Betriiffande Jawa CZ 175
ce, 1957 édrs modell, 1) Efter en
stunds kirning, dA motorn blivit
varm, biirjar den ait rusa om man
liigger In frilliget, men slutar igen
a4 man ligger in en vixel. Vad
kan det vara fior fel? 2) Did mo-
torn Hr kall Hr den niHstan ombj-
lig att 4 Igng, men om man ger
den en rodentlig »sups stariar den
bra. Varfiir orkar den inte starta
utan »sup» nir den Kr kall? Mo-
torn har inte varlt islirtagen.

Nybiirjare

Svar: 1) Motorn Hr sannolikt
mycket sotig, kolvringarna fast-
brénda och nedslitna och avgasrér
ach framfir allt ljudddmpare igen=
satta av sot, Eventuellt Hr ocksd
forgasaren lite sliten. Om motorn
blir mycket varm (och det blir
den ph grund av den fdrsimrade
viarmeavledningen genom det tjoc-
ka sotlagret) kan vissa sotpartier
bll glédande och tjinstgbr d& som
tiindstift. Kan motorn sedan kom-
ma #ét att dra tjuvluft nagonstans,
brukar den kunna g4 en bra stund
uian att téndni 1 Hr pis]

2) Det beror pﬂ délig kompres-
sion (pA grund av slitna eller fast-
satta kolvringar) och fiér stort
mottryck (igensatta ljuddémpare).
Forslagavis: Demontera ljuddém-
pare, avgasrtr, topplock och cy-
linder. Rengér ljuddiimpare och
avgasrir 1 ett starkt lutbad. Skra-
pa bort all sot pad topplock och
kolvtopp och 1 kanalerna péd cy-
lindern. Bryt av kolvringarna och
anvind dessa att skrapa metal-

liskt rent i kolvringssparen. Kiop
etl par nya kolvringar och nya
packningar och bed nigon motor-
kunnig hjélpa er siitta ihop mo-
torn igen,

Friga: Om man skruvar bort
tiindstiftet | min moped och tit-
tar ned genom hilet pa4 kolven,
ser man ett hal 1 kolven, hillften
sit stort som en ettiring, Nu und-
rar jag vad det Hr fér ett hil, om
det skall vara diir, och vad det
beror ph att det har uppstatt?

Kolvhal

Svar: Hilet, som vanligtvis upp-
stir antingen mitt pd kolvtoppen,
diir virmeavledningen Kr simst,
eller nirmast thndstiftet, dir det
fir hetast, skall inte vara dér. Pa
grund av for mager brinslebland.
ning eller felaktig téndinstiilining
eller bAda delarna uppstir en sf
htg temperatur { fdrbrénnings.
rummet att lttmetallen | kolven
smilter och hélet bildas. Kolven
méste givetvis bytas,

Friga: Jag har en Rumi Junlor
Corsa 1856 Ars modell, som kug-
garna pd ettans stora viixellads.
drev gitt stnder pd, Var kan man
fi tag pA ett sidant drev, nir ge-
neralagenten inte har det? Gar
det att bestitlla direkt frin Ita-
lien? Vilket sprak skall man skri.
va pA och vilken adress har fab.
riken? Sture Nilsson

Svar: Ett bra shtt lir att annon-
sera efter ett drev exempelvis |
Teknikens Virlds radannonser.
Det gar antagligen bra att kbpa
ett drev direkt frén fabriken. Brev
boér naturligtvie helst skrivas ph
itallenska, men det bor ga bra
Hven paA engelska eller franska.
Tillverkarens adress Hr: Rumi, Via
G. B, Moroni 255, Bergamo, Ita-
lien,

Friaga: 1) Hur mycket kostar
virket till en s, k. galosch? 2) Hur
mycket kostar en fartmlitare for
bitar? 3) Vad iir en logg?

Galoschbyggare

Svar: 1) 275—300 kr. 2) Priset
varlerar frin 80—90 kr och upp
till flera hundra kronor. Mycket
enkla anordningar for fartmitning
ph sjtin kan man fa fir ett par
tior. Fartmiitare kan rekvireras
genom alla affiirer som fdr bit-
tillbehtir, 3) En logg #&r just en
fartmiitare.

Fraga: Kan jag fA nigra upp-
gifter betriiffande ‘flottans fartyg
Prins Carl. 1) Till vad anviinds
detta fartyg? 2) Niir byggdes det?
3) Vad slags framdrivningsmaski-
neri har fartyget? Konfundevad

Bvar: 1 och 2) Fartyget byggdes
1931 fér BSveabolaget och fick
namnet Munin. 1938 sinkallades»
fartyget till flottan och fick nam-
net Prins Carl samt Inreddes till
lasaretisfartyg. Efter kriget tver-
gick fartyget helt 1 flottans &go
och blev dé utblldningsfartyg fir
optisk avstAndsmiitning och s&
sméiningom radarskolfartyg. 3)
Fartyget #r utrustat med Angma-
skineri av konventionell typ. 1
december 1959 gjorde fartyget sin
sista dvningsresa.

Friga: 1) Vilkn Kklasser finns
av de svenska segell na? 2)
Hur stor segelyta har de? 3) Hur
stor segelyta har den internatio-
nella segelkanoten?

Kanotist 1961

Svar; 1) B, C, D, E. 2) B — 10

mi C — 10 m* D — 13 m*,
13 m# 3) 10 m*

E -
.

Fraga: Ian Teknikens Viirld
hjlilpa mig med téljande problem:;
1) Jag har en utombordsmotor,
Scott-Atwater, modell 1957, 16 hk
och kird 250 timmar. Genast niie
den startar ger den fullt vary,
men nlir den blir varm minskar
varvet till 3/4. Om man sedan
minskar gasen till 3/4 sjunker
varvet endast obetydligt, men ef-
ter ea 10 sek bkar det igen, Efter
ytterligare cn en minuts kbrning
ph 3/4 varv svarar motorn villigt
for gasphdrag, men deita endast
fir ca 30 sek. DA kylvattenpum-
pen fungerar perfekt vad kan det
dA vara for fel pi motorn? 2) Hur
myckef olja skall det vara | un-
dervattenshuset och hur far man
liimpligast dit den, 3) Tal motorn
trimning for thvlingsbruk? 4) Hur
fort skulle en 4 m plywoodbat go
med en sidan motor? Scotty

Svar: 1) Teknlkens Virld anser
att felet beror pd att motorn #r |
starkt behov av sotning eller mij-
ligen kan tdndningen wvara fbr
hogt stélld. 2) Mitt pA babordssi-
dan av viixelhuset finns en 5. k.
nivéplugg mirkt »Fill>. Nir mo-
torn befinner sig 1 uppdraget lige
skruvas pluggen ur och olja pa-
fylles upp till hélet. Oljan skall
vara SAE 90 Hypoldolja och den
kan numera kdpas 1| tub, vilket
férenklar pafyllandet betydligt. 3)
Fabrik och generalagent anser att
motorn Ar absolut olimplig fb1
trimning. 4) Frigan &r omojlig att
svara pd eftersom signaturen lcke
néirmare angivit vilken bétmodell
gom avses. En bt med god hydro-
dynamisk utformning bbr dock
Rbra minst 20 krop.

Friga: 1) J 28:ans (Vampire)
motor heter RM 1A och J 35:ans.
heter vl RM 6. 1 vilka flygplan-
typer sitter de andra motorerna
denna serie och vad bhetyder RM®
2) Hur kan man firvandla kp
dragkraft till hlstkrafter? 3) Har
hiirt talas om att Sverige skulle
kopa det franska jetskolplanet
Fouga Magister. Ar detia riktig!?
4) Varfir har en del J 29:0r ett
halvmeterbrett svartmilat band
runt kroppen? sCumulunimbuss

Svar: 1) RM 1 lr Installerad tilf
J 28A och J 21RA, RM 1B i J 28B
och -C samt J 21RB, RM 2 { J 204,
-B och-C, RM 2A 1 J 33 Venom,
RM 2B | J 29F, RM 3 och RM 4
#ir obekanta for red., RM 51 J A
32, 8 32 och J 34 och RM 6 | J
32B och J 35. 2) En jetmotors
dragkraft i kp kan omvandlas
hiistkrafter genom att man mul-
tiplicerar dragkraften med farten
(1 m/s) och sedan dividerar ined
talet 75 som definierar hiistkraften.
Om alltsa ett flygplan utrustat med
en motor av typ RM 1A (Goblin).
vars dragkraft dr ca 1.500 kp, fly-
ger med en hastighet av 800 km;
tim (222 m/sek) blir formeln fér
motorns effekt | hastkrafter:

1,500 x 222
75
eller 4.440 histkrafter,
J) Nagot beslut om anskaffning
av Fouga Magister-flygplan har
inte offentliggjorts.

Fraga:
eller hade:

1) Vilken beviipning har
a) det tyska stirt-
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hombplanet Junkers Ju 87 B
Stuka, b) japanernas Zero-jakt-
plan, ¢) det amerikanska jet-
bombplanet Douglns A3D Sky-
warrior, d) det tyska jakiplanet
Focke Wulff Fw 150, e¢) det eng-
elska jaktplanet Supermarine
Spittire? 2) Hur minga krigsflyg-
plan omfattar filjande liinders
flygvapen: a) Sverige, b) Vilst-
tyskland, ¢) USA, d) Sovjet-
unlonen, ¢) Finland? Intresserad

Svar: 1 a) Tvd 7,9 mm kulsprutor
| vingarna, en rtrlig bakat, b) tva

20 mm automatkanoner, tvad 13,2
mm och tvda 7,9 mm kulsprutor,
¢) tvd 20 mm automatkanoner |
radarriktat aktertorn, d) Fw
190A-8 hade fyra 20 mm automat-
kanoner och tvih 70 mm kulspru-
tor, e) Spitfire hade 1 borjan av
kriget 8 st. 7,7 mm kulsprutor.
Denna bevipning forstirktes se-
nare till tvA 20 mm kanoner och
tvéh 12,7 mm kulsprutor fbr att
vid krigsslutet modifieras till fyra
20 mm kanoner. 2 a) ca 1.000, b)
ca 500, ¢) ca 25.000, d) dito, e)
ott 20-tal krigsflygplan.

Fraga: 1) Jag undrar var man
kan ktpa en ritning till en go-
kart? 2) Vad kostar den?

Harald Ahlgren, Strimstad

Svar: 1 och 2) Vi kiinner inte
till négon firma | Sverige som
shiljer ritningar .:._ili speedcars.

Fraga: 1) Planeras det ndgra
speedear-tiviingar 1 vinter? 2)
Har Teknlkens Virld ndgra bil-
der pi amerlkanska go-karts?

Bengt Ellasson, Giteborg

Svar! 1) Med all siikerhet kom-
mer det att bll flera isbanetiiv-
lingar for speedcar | vinter. 2)
Nej, men | boken Tekniken i dag,
som utges av Teknikens Virld,
presenteras ett antal klinda ame-
rikanska mn:‘lsen.

Fraga: Undertecknad dénskar
nigra upplysningar om Geting.
1) Fir speedcar kilras pd privat
bana eller pa ghrdsplan eller is-
bana? 2) Behtvs kirkort om man
kir pi ovanndmnda sthllen? 3)
Hur mycket kostar det att fd en

speedear skickad till Marlehamn
p4d Aland? 4) Absoluta toppfar-
ten? Intresserad | Mariehamn

Svar: 1) Vi klinner Inte till vad
de flnska speedcar-reglerna sHger
| detta avseende. For att fi kdra
speedcar pid en bana 1| Sverige
miste denna forst godkiinnas av
SVEMA. 2) Det nya Formel K-
reglementet shger ingenting om
att kdrkort behtvs, men minimi-
fldern #r 18 Ar. Aven | detta av-
seende méste ni riitta er efter det
finska reglementet. Niir det ghl-
ler det finska speedcar-reglemen-
tet (speedcar heter f. &, micro-
auto i Finland) kan ni vinda er
till herr Roland Sarlin, Malmgatan
22 A 23, Helsingfors, Han kan
Jdimna de upplysningar ni dnskar,
4) Fraktkostnaderna #r obetydliga,
men hiir blir det friga om tull-
avglifter och dessutom miste nl
skaffa en importlicens, Vi foreslar
att nl kontaktar dir, Ben Schnitt,
AB Rymaco, Parkgatan 7, Hel«
singfors, som representerar Geting
i Finland, 4) En Geting med 175
ce Maleo har gjort 130 km/tim.

KOR SPEEDCAR | VINTER!

Teknlkens Virlds Geting r vilklind vid det hiir laget sedan vagnarna
visat vad de gir f6r p4 ett flertal thvlingar. Leveranserna kan nu ske
84 gott som omgéende, priset Hr 840 kr (plus oms. 85 kr), Vagnen kan
fis | tre tvifiirgskombinationer: A = polykromatisk bla: hjulfilgar, siite,
rygg- och armstdd klarréd. B = klarrdd; hjulffilgar, site, rygg- och

. armstéd mellanbld, C = lJusgrd; hjulthlgar, site, Iygg- och armstéd

klarrdd, Vagnen kan ocksfi erhdllas med fiirdiga fdsten f8r ett antal
motortyper, annars med universalfiiste.

T — — — — — — — —— — — — — — — — — — — — -

Till TEKNIKENS VARLDS SPEEDCAR-AVDELNING, Box 1118, Bromma 11,

Jag bestéller héirmed ...... st »Geting» & kr 840 — + oms. kr 35 —
+ frakt, Onskat leveransdatum: snarast/omkr. den .............. 1940,
(Stryk det som e| dnskas.)

Jug Gnskar vognen lackerad | firgkembinationen A O B8 0O € [O.
Stitt ett kryss | alternativets ruta.

Jlrnvéigsstation

TRl Coan it +e00. Jug avser att anvéinda motor av typ ...l

Om vagnen levereras med féste fér denna motortyp 8nskar jag detia.
| annat fall skall vagnen levereras med universalfliste. Pris och frakt fér
uttas mot efterkrav.

Tips for batvénner...

i T el
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otor

Tidskrift fir Sveriges batdgare fran _/ihtén & Akerlundy Férlag

tsny

Motorbatsnytt
Wil - ]

AT en oviirderlig inspira.
e tionskiilla for Er som
- B har hit eller gir i bat-

IR " planer. Med alla tips och
rdd i Motorbatsnytt far Ni
iimnu mer glidje av Er hat,
Prenumerera nu for 1961 —
endast 18:— fér 9 innehalls.
~ rika nummer. (Dérav 3 stora |
dubbelnr.) Siind Er hestéllning
till Motorbatsnytt, Box 32 63, |
Stockholmn 3

S
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Rymdh_istoria oleie

En interkontinental postraket
syns pa ett 10 franes trianguléirt
miirke frdn Monaco. Detta utkom
1953 tillsammans med ett frimir-
ke med Leonardo da Vincis flyg-
maskin — en sldende kontrast.
Frin Monaco kom ocksd en serle
(1953) som hyllade den beréimde
forfattaren Jules Verne och Iluft-
postmérket 200 francs visar mén-
farkosten i hans fantasifulla ro-
man »Frdn jorden till méanens.

Italien var férst med att utge ett
miirke med en satellit i en om-
loppsbana. Anledningen var en in-
ternationell astronautkongress |
Rom och 25 lire-mirket kom 1956.
Det visar nagot som skulle bli
vanligt pd liknande miirken —
satelliter i banor runt jordklotet.

(Forts. fr. sid. 29)

1957 utgavs ett flertal olika
miirken i anledning av det Inter-
nationella geofysiska #ret (IGY).
Ett av de forsta var Nederlindska
Antillernas 15 cents-mirke, vilket
visar en karta &ver Antillerna
med den amerikanska satellitkon-
trollstationen vid Curagao inpric-
kad. Japanerna kom med ett nitt
litet mirke for 10 yen med an-
tarktisfartyget Soya. Motivet iren
pingvin som betraktar en satellit
som kretsar runt jorden.

Vid den hér tiden var raketer
och satelliter férstasidesnyheter,
och ett exempel pa detta Ar ett

fortjusande 5 yen-mirke frin
Riukiu-darna (numera under
amerikansk administration). Det

visar Riukiu-journalisternas pen-

Sputnikar i langa banor

Frén Rumiinien kom tvii miirken
— 25 bani och 3,75 lei — med
vidfist minnesmiirke. Dessa visar
Sputnik I efter uppsiéindandet och
i bana runt jorden.

Pi det ungerska frim#irket (5
forints 1959) syns Sputnik III och
en raket. Uppskjutandet av Sput-
nik II firades av Sovjet med fyra
mérken (20, 40 och 60 kopek samt
1 rubel) som visar en allegorisk
kvinnogestalt som pekar pé satel-
liten.

P ett frimarke frédn Haiti 1958
visas for forsta gingen en ameri-
kansk satellit. Det #r Vanguard,
som séndes upp den 17 mars 1958.

Sputnik II, ryssarnas andra
jordsatellit, placerades i sin bana

Snabba ryssar

#\verst pA uppslagets higersida
()ser ni ett av Sovjets miirken i
samband med IGY med emblem,
en raketstart och ett observa-
torium.

Den 2 januari avfyrades den
forsta av de ryska ménraketerna
— Lunik I. Den passerade méanen
pA omkring 5 km avstind och ér
nu en solsatellit. Den avlossades
antagligen med en enorm projek-
til over 30 meter l4ng och med
en dragkraft pA mer #n 500 ton.
Frin Bulgarien kom ett mérke pa
2 leva, vilket wvisar:- den fdrsta
ménraketen. Rumiinien bidrog

Manen nadd

essa ryska framgingar limna-

de virlden utan tvivel Infor
deras niista steg: mdlet var maé-
nen,

Lunik II, det férsta av ménni-
skan skapade foremilet p4d ma-
nens yta, skits upp den 12 sep-
tember 1959 och landade fiéljande
dag. Den verkar in i minsta de-
talj ha varit konstruerad pa sam-
ma sttt som Lunik I,

Liingst upp till vénster pd den
undre bilden pa uppslagets higra
sida finns ett tjeckiskt 30 heller-
mirke med Postikovs skulptur
»Mot stjérnornas.

den 4 november 1857. Férutom eft
flertal grupper mitinstrument
hade den en hund — Lalka —
med sig for att de levande orga-
nismernas reaktioner under en
rymdféird skulle kunna studeras.
Laika kom aldrig tillbaka, men
hennes bild finns pa tvaA ruminska
friméirken, utgivna den 20 decem-
ber 1857. Det bruna mérket pa
1,20 lei visar ocksid en nirbild av
shundsatellitens.

Tjeckoslovakiens 75 heller-miir-
ke med anledning av IGY visar
inte bara Spuinik II utan Hven
satellitbiiraren. P& Polens 2.50
zloty-miirke 1958 syns ocksid en
sputnik. Indonesiens 10 sen-mirke
1958 visar en sputnik i sin bana, och

med ett 3.25 lel-miirke med in-
skriften (pA rumiinska) »Solsyste-
mets forsta konstgjorda planets,
Ryssarna sjilva passade natur-
ligtvis ocksd pA att celebrera den
mirkliga hiindelsen. Ett 40 kopek-
mirke visar Lunik I:s bana.
Nordkorea utgay 1958 ett 20
won-mirke med en sputnik i sin
bana, och ett rumiinskt 1.55 lei-
friméirke visar en hund och en
kanin tillsammans med en A-3-
raket i vymden. Fran Nordkorea
kom ocksa ett mirke (70 won)
som visar en raket och en sput-
nik ute i rymden. Kinas 8 fen-

Lunik II:s unika fiard firades
ocksd med frim#rken. Ett ryskt
mirke visar raketens bana och
landningsplats pd4 méanen, som
ocksé fatt en rysk flagga. Det ru-
minska 1.75 lei-méirket visar dven
det Lunik II:s slingrande bana,
och Ungern kom med ett 60 filler-
mirke med den ryska flaggan och
Lunik II's ankomsttid till ménen.
Ett osttyskt 20 pfennig-mirke vi-
sar landningsplatsen, och ett blatt
ryskt 40 kopek-mérke har motivet
Lunik II:s bana jorden—mainen,

Lunik III, sménfotografens, sén-
des upp den 4 oktober 1959. Det

nor som raketer i rymden ovan-
for on.

Tre dagar efter uppskjutandet
av den forsta spuiniken, 4 okt.
1857, kom ryssarna med ett an-
sprikslost mirke med anledning
av IGY. Detta 40 kopek-mirke
visar en raket | rymden. Samma
dag (7 oktober) utgavs ett annat
40 kopek-miirke med anledning
av 100-arsdagen av Tsiolkowskys:
fédelse. Mirket visar hans por-
triitt, omgivet av en sputnik och
en glgantisk raket pa en av Satur-
nus manar.

Ryssarna utgav ytterligare 40
kopek-frimiirken i november 1957
med samma monster — Sputnik 1
i sin bana kring jorden -— och fran
Osttyskland kom ett 10 pf-mirke.

Bulgarien presenterar pé sitt 80
stotinki-luftpostmiirke (1958) Sput-
nik III. Aven ett 1.80 sucre-miirke
frin Ecuador 1958 visar sputnikar
i banor kring jorden.

Sputnik III séindes upp den 15
maj 1958. Ryssarna hedrade hén-
delsen med ett 40 kopek-miirke.
Vid detta frimiirke hade ocksd ett
minnesmérke fists.

Aven det rumiinska 3.25 lei-
mirket fran 1959 wvisar Sputnik
III. I satellitens skélvattens har
texten »Sputnik 3 1327 kg. satts
in. En annan utmirkt bild av
Sputnik III finns p4 det polska
40 groszy-mérket, som Ingick i en
serie Gver skosmiska flygningars
och utkom 1960.

miirke visar den ryska ménrake-
ten, och pa ett ryskt 40 kopek-
mérke har Lunik I:s banor runt
jorden markerats.

Polen har bidragit med en bild
av Lunik I pa ett 80 groszy-mirke.

Fire 1959 hade endast ett land
presenterat ett frimirke med méi-
nen pd. Landet var Jugoslavien,
och mirket pd 300 dinarer visar
ménen med berg och kratrar och i
mindre skala jorden och satellit-
banor. Redan dagen efter att Lunik
I uppskjutits kom ryssarna med ett
1 rubel-mérke som visar ménra-
keten pa vig ut i rymden!

ruméinska 1.60 lei-miérket visar
ménens baksida, och de elva vik-
tigaste haven och kratrarma &r
uppriknade bade pa ryska och
rumiinska. Ett polskt 2.50 zloty-
mirke utkom 1959 med en sput-
nik pad vig mot manen. Lunik
Ill:s bana syns pa eit ryskt 40
kopek-mirke, och pa ett 60 heller
tjeckiskt miirke syns den ryska
flaggan placerad pd ménen i all
ensamhet.

Det sista frimérket — 20 heller
frin Tjeckoslovakien — visar
Minniskan stricka en raket mot
rymden.
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Siiljes

Knuttar! Hdr har Ni chansen att en.
kelt och effektivt trimma mc:n
till ett verkligt fartak, Littfattliga
trimn.-anvisningar for ndstan alla
2-takt., t. ex. Silver- o. Guldpil, NV,
Monark, Vespa m. fl. Kompl. endast
4:50. F:a RSR, Box 11, Stuysts,

Bilbatterier, Tudor, 20 % rabatt.
Firma Micro, Anderstorp.

Beg. me-delar. Stor sortering av
motorer,  vixellidor, framgafflar,
ramar, hjul, ddck, tankar, magne-
ter, generatorer, stralkastare, reld-
er, hastighetsmédtare m. m, ' Gustay
lehanssons Moterfirma, Fyllebra, Te-
lefon 163 54, Halmstad,

Hastighstsmiitare, temperaturmitare
rep. under full garanti. Samuelssoas
Metallindustri, Karishy.

Ljuddimpare och avgasrbr till de
flesta bilmérken stindigt i lager.
Obs! Kvalité och passform har gjort
vara artiklar efterfragade Sver hela
Sverige. 30 % rabatt, fraktfritt mot
efterkrav, upp‘g.. jdrnvégsadr, Auto-
Delar, Histveda. Tel. 1/302 79,

Silverpil- och Guldpil-igare, se hit!
Kbp Era reservdelar direkt iran oss.
20 % rabatt pa alla delar. Katalog
mot  3: frimérken, Svemska
Cykel-Fabriken, Malmi.

Ljudddmpare finnes i rostfritt, |att-
metall, karosseriplat eller svartplat
till 100 st. olika mod. Rekv. var
prislista pa ljudd. och avgasrér fran
Auto-Bergh, Bex 17012, Gbg 17.

Ge-Cart-motor, 125 cc. Vespa-motor
till salu, 50 kr. Svar till »Ge-Cart
sner,, §881%,

Nyborrad cylinder med htga kolv.
10:1 till Triumph Tiger 100 -52 kr
125: —, Bengt Olssom, Vilhelmsherg,
Hjlirnarp. Tel. 54137 kngelholm,

Guldpilen-moter. Axel Trell, Arjling.
Tel. 750,

Ducati-maped, mvcket vilvird., kérd
ca 300 mil, sdljes i delar, samt
delar till NV-DKW 125 cc, NV-R. E.
125, Monark Fighter 150 cc. Stig
Bjirkiund, Scheeleg. 31 ¢, Kiping.

NY DKW -53, avreg., sdlj. hel el. i
delar el. bytes mot forslag. S. Lars-
son, Box 206, Vigsjsfors.

SPRITE-dkare! Hagkompr.-kolvar,
sats kompl, 149: 50, |#ttviktstiot-
stinger, sats 79: 95, forgasartrattar,
par 29: 95, m;urnilar, par 7: 95,
extractorgrenror 184: 95, kréngnings-
hdmmare, komplett, 89; 95,
VARIFLO stdllbara stitddmpare, till
eng. bilar, 129: 50 paret,
MGA-dkare! Littviktstotstinger och
dio lyftare, sats 129: 95, firgasar-
trattar, par 34: 95, racernalar par
7: 95, kréingningshimm, 99: 95.
MYGELYFT, 4-skuret block, vikt 1
kg, lyfter 450 kg, m. sjilvlas, For
bil- o, batégare. Pris 69: 50.
TRIUMPH-dkare! Fiirgasartrattar, par
39: 95, racernalar, par 7: 95, kring-
ningstdmmare 119: 95, TR 2 spe-
cialgrill 124: 85,

UNI-SYN, instrument fbr synkning av
dubbelforgasare. Pris 84: 95,
ALFA-dkare! Rekvirera vir lista!
ISKENDERIAN  kamaxlar, virldens
vassaste, fir Sprite (BMC A), MGA
(BMC B), Triumph TR 2/3, Porsche,
Austin-Healey, VW, Volvo m, fi,
TALBOT »300s, strémlinjeformade
backspeglar. Pris st. 30: 95.
Vixelspaksknoppar, férkromade med
emblem 1. Crossed Flags i relief
mot svart hak*rund t. alla sport-
vagnar, VW, Volvo. Pris 17: 95,
Katalog mot 2: — i frimérken.
moter speed, Bax 1, Jirabrott.
Utstdlining: Husarg. 11, Gbg C.
Telefon 031,10 66 55.

Indian 1200 cc | originalskick, kird
2,650 mil, garant. mat.-stélln., sil-
jes till hogstbjudande eller bytes
mot Vincent 1000 cc, helst Shadow.
Arne Blom, Fack 1, Kilarne.

Monark Ilo, 2-viixl., -55 ars modell,
nyborr,, TT-sadel, endast 100: — kr,
Bengt Dlausson, Bjirke, Skee.

Motervirmare 700 W, kr 42:—,
1600—1500 W 60: —, Smibrjspruta
(hdvarm), riktpr. 26: 50, kr 22
Svar till =Bildelar, 9907,

Reparationshandbok fir Volkswagen.
Detaljerad beskrivning av konstruk-
tion, funktion och reparationsmeto-
dik. 140 sidor, format 21X25 cm.
150 bilder, helsidespl h

Blue Arrow -55 sii]es i delar,
5. lIsakssen, Tormumdsds, Fristad.

HVA Special, ombyggd enl. fabriken
ftr cross. Hedlundtrimmad motor,
Girling stdtddmpare, Earlesgaffel,
specialljudddmpare, Flinktopp, Bor-
ldngeinsug, export-vevparti m. m.
Foto av cykeln samt upplysningar
mot porto, Bld Stinget 1957, skattad
och kdrklar, i bra skick, 700: — kr.
Biirje Edin, Edeforsg. 20, Luled 4.

Signalhorn. Tindspolar. Torkarmote-
rer, 6 0. 12 V., Amp.-m, Temp.-mit,
Vacuumtankar. Backljus. Dombkraft,
W-filg 15" o. 16". Fbrg., alla mir-
ken. Allt 10: — st. Sv, t. »Beg. men
felfr., 9931n.

Me Horex 350 cc -53, avreg., def.
el-utrustn.,, f. 6 i prima skick,
350: —. Monark Ilo 150 cc M 90
-55, skattad och kdrklar, vilvardad,
4 125 cc CZ motor 25: —.
lu'm Danielssen, Fack 25, Stug-
sund,

Matehless 500 cc, -51 ars mod, ts.,
for 150: —. Stig Lundgrem, Malinis,
Malitriisk.

Mopedmotor Victoria 38 cc, kompl.,
korkl,, endast 25: —. H. Haraldsson,
Rudsy, 24, Karistad,

Motem 93-TS motor, gitt ca 300
mil, felfri, konserv. sedan 1957,
100: —. R. Danielsson, Backagat. 10,
!erllniu.

VW-igare! Juds. kompressor, ny,
595; —, Dubbla ftrgas. m. insugn.-
rir o, reglage 195: —, 2 cyl.-toppar,
kégre kompr., stirre vent., 125: —,
Vevaxel, beg. m. nya lag., 70: —,
kamaxel Mannerst., slipad, 40: —.
Spec. baklucka m, kylflinsar 55: —,
Phil. bilrad. 6 V 65: —, Bilklocka
12; —. Bag.-hylla 15: — m.m, A, Ny-
lander, Annebedavigen 74 1, Kivsjb.
Tel. 010/79 19 39,

Speed-Car-motor Rex 200 cc i mye-
ket gott skick 150: —, Utombordsm.,
ca 2 hkr, 175:—. Alf Karlssom,
Kronsbergsgatan 31, Lessebo.

11ansIStoIvatviaknare  150; —. Tel.
0221,/103 36 efter EI. 16.00.
Silverpil, vilvardad, kbrd 2.000 mil,
sdljes el. bytes mot verktygsmask.,
utombordsmotor el. forslag. B. Elias-
son, Forsis, Nerdantidl,

W-delar: startmot, 30: —, hast.-mét,
30; —, bromstr. 20: — st. Svar till
»W -56, 9950.,

AU-1000 -50 Krockad, 188 m., del.
likv. m. nya, billigt, ex. kompl.
motor m. firg., startm., gen:, koppl.
m. m. S.-dimp. bak, bakaxel, hjul
m.m, ev. motorn i delar,
vixellada till AU-1000 -58 i
skick 150: —. Lloyd filgar 12: — st,
stora Bosch kurvljus, ny, 45:—,
kromat mitesljus, nyt'l. 45: —. G-
ran Meyer, Bispfors. Tel. Bispg. 96.

Dubbla SU-forgasare med insugnings-
rdr och |uftrenare till Volvo 444,
L. Wiker, Lasarettsg. 2, Filipstad,

p och
springfoton. Hundratals viktiga to-
lerans- och instéliningsdata, Kvali-
ficerad teknisk information fdr
verkstider och hiindiga amatérer,
Pris kr 18:50 + oms. Bestdll i
bokhandeln eller direkt fran Bok-
firlaget Teknik och Praktik, Bex
733, Stockhoim 1. Tel, 010/84 06 77.

El. varvriknare (diod o. transistor-
koppl.) fiir alla motorer med batt.-
tindn. 0--10.000 v/min. Méitinstru-
mentet 60>60 mm. Forbdttrat utfd-
rande, Firdigbyggd 125: —, byggsats
med mont.-anv. 100: —. Koppl.-sche-
ma, beskrivn. och skiss 6: 50 inkl.
oms. mot postfrsk. fran Felkskell.
Th. Bjlirkander, Furudal,
Ilustr.  specialtrimningsany,
Sachs, End. 3: — kr.
Olaigatan 17 b, Grebro.
Mc-, mopedieare! Ombygg tand-
systemet pa Eder mc — moped.
Littare start, hogre effekt. Mark-
nadens forndmsta system for Eder
som Onskar sdker korning. Ni byg-
ger sjilv om med |Atthet, inga
verkstadskostnader, Tusentals belat-
na kopare i Sverige och Danmark,
Ritning med materialbeskrivning kr
4: 75. Hel monteringssats + ritning
kr 36: 25. Bestdll redan idag! Alvis,
Box 3018, Wilsinghorg 3.
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i6r
M. Myhrman,

Speed-Car tﬁ‘eting), byggsats kompl,

med motor 200 cc. Svar till =Kem-
tant, ”ﬂn,

Bakrutefliktar. Se-Max varmiufts-
spruta 6 volt 25: — kr. Gummiblads-
flakt 6 volt 20: — kr. Kice fotogen-
kamin 40: — kr. Tekalemit hog-
trycksfettspruta med slang 30; —
kr. Skidstdll for VW 12: — kr, Allt
i prima skick. Lenwart Nilsson,
Bjiirnlin, Revsund.

Husgvarna-motor 98 cc, extra cylin-
der och kolv shljes fir 100: — kr,
Tel, 428268 Sthim ki, 19—20, Bo
Friiberg, Box 5, Limanis.

Div. hn:nrd-iliw_, -50 ars mod.
Motor 50: —, viixellada 25: —, start-
mot. 20: — samt div, andra delar.
Svar till Lars Hedim, Lunda, Jirldsa.
Tel. 018/916 65,

fn beg. scoster 125 cc, Kord 1.200

mil, i bra skick, 550: — B. Jens-
son, Djikneboda,

Ardie 200 cc, nagot def., HVA 1%
ce/Victoria M3 S1-motorer siljes.
Svar till «Billigt, 2927..

Nya o, E reservdelar. AJS, Match-
less, BSA, Triumph, Indian, Jawa
250, 350, 500 cc. Lenmart Skegiund,
:l;t;org'nuu 23, Steckhoim. Tel,

Alla defar till BSA B 33 arsm, -50:
motor 75;: —, viixell. 50: —, fdrgas,
20: —, dick 3.25X19 12; — pr st,,
reld 10: —, generator 25: —, magn.
20: —, gaffel 25:—, limpa 20; —,
el. signath, 10: — + frakt. Allt i
bra skick, .A. Svenssom, Dyréd, Ro-
melanda,

En NV-ram med bakfj, 20: — kr,
framgaffel 15: — kr, tank 15: —
kr, fram-, bakhjul, fdrkromade, 15—
kr st. En BSA 125 cc 50:-— kr.
Sandin, lpinpt:!__ 62 B, Maimi §.
200 cc JB mot. siljes f. 50: —, el,
bytes .m. farsl, Nagot defekt, ut.
forg. Lémplig till speed-car, B. c.,
Bex 33, Virserum.

Kipes
Menebioc forg. till Triumph Kopes.
Svi 1 »Helst beg., 8912».

Beg. vevaxel till Matchless G9/54
500 cc. Helst med tillh, veviager.
Henry Johanssom, Tingvallsv. 103,
Malmberget,

Bytes
4 st std, stliﬁ'imnrn!kinet. beg.,

pass. Mercedes-Benz 59, bytes

Vralak! Amerikansk lyxmaskin Har-
ley Davidson 1200 cc topp -48.
Polisjagare-mod, med vélv. o. snygg
originalsidvagn, bl. a. kromade 16"
hjul, &v. res. Mycket bra skick, Kr
2.000;: —, Beg, HD-del. 1200 o. 750
cc, dven lyxdel. Leif Andersson,
Afzeliiv. 40, Alingsis, Sind. 129 48,

500 cc -55 i del. Monark Ilo
250 cc -54 i del.: motor med ny
kolv o. cylinder 40 kr, kedja 0, 2
st. drev, som nytt, 20 kr. Teleskopg.,
fram- o. bakhjul 15 kr. Teleskopg.
o. framhjul Jawa 250 cc 15 kr. Mo-
torer CZ 150 cc 10 kr, Matchless
350 cc 25 kr, Triumph 350 30 kr,
HD 750 cc 85 kr, DKW 250 cc, ny-
renov., 125 kr, Topp o. cylinder
Sachs 175 cc 30 kr. Firgasare 15
kr, kolv, cylinder, kamaxlar, véxel-
ladsdel till  Matchl 500 cc
cross 35 kr. Kompl. drevsats och
axlar till AJS lada 350 cc 15 kr.
Generator Lucas 6 volt 25 kr, reld
15 kr. Bensinelement 25 kr. Bilra-
dio 12 volt 75 kr. Motorcykeldick,
beg., i olika dim., 15 kr st. Ove
Johansson, PI. 335, Kisa.

mot jelltag, frimdrken el. annat
firslag. J. Olssen, Box 1805, Hu-
diksvall,

Siiljes

UKV-tillsats, storningsfri 1-10 M
= 30--300 Mc = P 1, P 2. Taxi,
amatdr, luftfart, polis, brandkér,
ambulans, Rér ECCBS. Tryckt led-
ningsdragning, firdigbyggd och trim-
mad. Pris 32: 50, Bo Jemssen. Fa-
gelfingareg, 28, Ghg V. Tel, 143268,

Radioamatiirer, Dx:are! Eddystone
840/A siljes billigt. Svar till »Stwd.
-60, 98754,

Ovanligt erbjudande. Orkesterfir-
stirkare Bickstrim komplett med
mikrofoner.  Altsaxofon  Seimer.
Ovanstaende inkdpt i varas, som
nytt, Samt Getzen trumpet, fabriks-
ny, toppfin. Allt skljes rekordbilligt.
Tel. Lindesberg 412 34, Bjirn Cesim,
Box 2147, Guldsmedshyttan.

Allkanalant. Winegard SL-4, ny 75:—,
beg. 4-elem. kanal 2, ny,
60: —. Gerhard Rudgvist, Glava.

Philips AC 9148 skivspelare i viisk-
modell med inbvggd farstirkare o.
hogtalare, obet. beg., 125: —, 20 st.
EP av senaste schlager 3: 25 prst.
Svar till »Férminligt, 9895s.

TV-antenn (k. 3), beg. Tel. 0514/
271 86,

UKV-telefon, rdckvidd 3—4 km.,
schema 4: —, C. Andersson, Kvarng.
T B, Kiping.

Phone-Trix sbandsp. m. 4 band f.
180; —. Kurt Gullin, Box 48, Hemse.

Tonband 1;mis kan vi inte erbjuda,
men Ni far en provrulle till sjdlv-
kostnadspris. Inbetala 3 kronor tifl
postgiro 535003,_3“.“!!1 Lund.
TV-fendijus — for perfekt, Bgon-
vinlig bakgrundshelysning av TV-
programmen. Var fondlampa kostar
endast kr 8: 50 inkl. gl&dlampa.
Séndes .mot postftrsk. — 2 st. frakt-
fritt, Bestall genast! Elmekano,
Postidda 1433, Oskarstrim.

Hi-Fi Stereo-fans! Jag sdljer min
Conserton Hi-Fi higt.-ladda, utfbrd i
vacker teak, m. 4 st. higohm. hogt.,
fantastisk ljudeffekt. Bild pa be-
géran, Nypris ca 460: —, Nu 295:
inkl. lang kab., obet, beg. Stereo-
gram. Luxor | sockel, nd:tan ny,
145: —. Philips bilradio m. inb.
vibr. och hgt.,, L och M, 60:—.
Giran Meyer, Bispfors. T, Bispg. 95.

Nya och beg. grammefonskivor. LP,
EP "och 45:0r. Fran 1:—. Begir
fort. Arme Andersson, Bstrandsvigen
42, Enskeds.

Luxer RT skivvixlare, 4-speed, pa
sockel av teak, som ny, har kostat
305: —, sdljes for endast 225: —.
1. E. Bjurek, Skelg. 4, Bankeryd.
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Byteu

P ; ndsp.-u
teak, bokh.-form.

ohlt hu. mot

trafikmottagare. By, t wCV, 007,
5 EF o, 8 P ;rummnlnnsiwur
bytes mot patteri trummor, beg.
=m Pllrma, Gustavsgatan 7 F,

lﬂ]el

Fantmuk ﬂsmurint - !! ur' Hirl
antireflexbehandlad  T-optik A, In-
stilllbar fér sivél avstand som syn-
skirpa, Ljusstvrka 2,25, Synf, 7
m pd 1 km. Vikt 275 gram, Lingd
i fodralet 23 cm, Med sammets-
fodrad svinl@dersviska och blirrem
endast kr 32: 55, Med stativ kr
a7: 50, Mot postftrskott, Returritt,
Hl:llllﬂl'lll Thor, Fack 72, Vis-
terhus.

Rekv

]
aleoptik | '(urrml {0
ljusstyrka 1,8, Exponeringsmiit, Ca-
pitol, Har I:ust A00 kr, siljes ibr
325 kr. Sv. t. »Endast lll'tt 9932w,

ulbildern» kopier 1
vilr nrishm um och svnrtv ta
|ab,-arb, n  Sundberg,
lu mz, llnllnln 1.

antic 7'5 men | prima
sklclt Foinar 1:35 Blind, 1/300
sek, Inbyggd sl vutltsare, Blixt:
utrustn,, kompl., medfbljer. Pris
kompl, m, ber, a | lider endast
88: —, Sv, 1, umllm. Ruds-
vigen 24 A, Karlstad,

T s1, projet, View-Master meq tre
nnmw. 60 kr. ltl Blckstrim, St
lorn tln 39, Askersund,

{- 0. projektorer siiljes,
rm ox 203, Trollhkttan 1.

i i ohet, ll!. smalTimekamera
2%8 mm, M, Keystone Hll
autom, m, elektriskt 6ga + 3 0
tiv, har kost. 665 kr, siljes ilir 100
Kt lm mm , Bromsg. 12, Kiruna,

Silljow

i Ii- Taifun lnrnlﬂo !,! BC m. nmp

o. tank, niist. nv, 35 Sve
son, Wennerbergsg. B, mmnn l

mllelnnn anl,, obet. beg, stort
lok, 5 vagn., 2 handviixl., 9 hut.
rlla, sliljes
~=. Anfiers Porat, Box 745,

triid bnmmlr. transf.,
f, 280;

(1111 " --nf | =
siljes for end, '600; —, Bvte disk,
Roland wuu, Box 73, mgm.

F prop., 8) inkord, 35: —.
mﬁdstnftlmnt Pee-Wee + prop,, Ny,
Cub giﬁdmfhmot +
prop, o tank 20: —, Alla tre till-
sommans 60: —. Sv. t. »Tillf¥ile,
9950,

FTelschmann-al., obet, beg., vard
275; —, slljes for 175 —, lllll
Axelssen \‘mmll 1l rmn

oaelirace |grl
(nn cnmln}, ]Iﬂ.nlll‘.l'll; 13€II km/
1,5 cc med Webra
Rl:nrd—motnr 351 -~ ). bherg, Box
3407, Alingsas.

T -

Vapennyheter. Pist., gevir och nya
blanka vapen, Prisl. m. p:o. Kniy-
bajonetter, L. 45 cm, 1. FYND.
23; —, Fr.-fr, Returr, Kﬁgoru byter
alla vapen. Skriv till Dekorations-

vapen, H, Falk, Kurlsborg. (Inreg.
\rnpenhandal J
auserp mm,

med Iﬁakulv-fodral i slﬂcu som ny,
silj, till hogstbj, for stdrbh, rdkn,
I.mnl pl, Svar till »Mauser Ober-
dorl, 9072,

Revelver, Bulldogr kal. 38, ny,
145; —, FN kal, 6,35 65: —, Haenel
kal, 6,35 65—, kal, 7,65 75 —.
Vaonen fro | gott nlm:k R, Berg-
danl, Tridgardsgatan 20, Luled,

l(l)peu

WVA dubbelgevar kal, 16 m, kulpipa
9,3 eller 9,15, Svar mad pris och
upplysningar till wligare, 9880x,

Bytes

erlﬁn-lnl., obat. Deg., har kostat

a 600 kr, viird nu ca 350 kr, bytes
mot ﬂ1mlamn 16 eller 8 mm,
Christer Sigurdson Sibgirden, HE-
kerum, Tel, o i

su
eriina, armens

ll

vlnur Tida au helpressad plat. Li-
nan dr tillv, av kraftig hampa samt
firsedd med kitting och karbin-
hakar, Specialpris lida och lina 76r
and 10 kr, Dieks I.lnr. Kopparber

[ ot WS repara-
tinnlr. Ivln bilrmutinnlr §hljos
for kr 105 75 pr st, Svar till =Ny
het, 8884n,
'llnlpmm Tampl, ﬂﬂ upru{FlcF
128: —. El-motor 22)—380 V 75: —
p. llr'_lttln. liv. 8 A lalmtlm

Kb ’eﬂ

ysvary  kbpes,
Husfm!mln 1, llrhhrl l. ?al

Sljmi

Slagl.-pist., 4 pipor, siljes. Sune

Envall, Storgatan 1 C, Umed,

Bytes

anther ce byte olt re-
volver, & skott, |Ilar mnt tingk-
ningar, Bernth Roslund, Kiubbfers,
Alandshy.

NSiiljes

Stora ﬂrl]llltllglrilllr fir Er
med nyutkomna inat sRecept-
saml, -61» — de allra nyaste och
slagkraftigaste loboratorieutprovade
recepten pd de artiklar som slar
blist i forsdljningshinseende, Glr
sjilv atlt fran skbnhetsmedel till
h Iglansmedel — det Hr |dttare in
Ni tror och Ni far fortjlinster dir-
ofter! «Receptsaml. -61» med |#tt-
fattliga tillverkn.-any., endast 18;50,
Gratis adresser pa leveranttrer och
kbpare! Starta eget — fbrelikra i
om »Receptsaml, -B1s redan i dag
och bli Gvertygad. OWjektindustri,
Box 183, Mmll %

rivmag! Tl Tan Wes-

rgh, Box 5::1. oris, Katalog
gratis, =
vapelare. Yransistorradio, [3

1!
firséijning. F8r sju olika skivspe-
iare, viéxlare, tranzistorradio samt
skivalbum och skivstill m, m. sbkes
energiska  fritidsombud, samths
modeller #r av _mycket villkiinda
kvalitetsmiirken, De som dr intres-
serade kan ocksa fd silja grammo-
fonskivor, Skriv redan | DAG, $@
glnder vi gratis broschyrer och upp-
'%ft pa ombudsrabatter samt vara

Kr Ni triitt, nervis o. | dalig form?
Rekv, dé var brevk, Utfbrl, instr, o,
anvisn. Instruktiva bilder, Pr, 10;—,

t. »Nervkraft o. energi, 9751»,

Frimirkssamiing, Nordiska linderna,
Tyskland m, m, VIm (1] | -
slumpas for 175: —. ciriatmu,
Box 2147, iullsmmmm.

Pianedragspel Paolo Soprani, nistan
nytt, har koet, 1,265: —, pr, 60D: —,
Gorhard Rudqvist, Glava,

ﬁl‘ll ﬂ.” minuter, 20 Iattarda
tri I|5 Gratis I:H' Djurhypnos,
var till »Hvpnotricks, llt'l-.
Bob duplirerings r mycket lite
anviind, s8ljes billigt. Pm och prov
pa begliran gratis, Lennart Svensson,
Glimminge, Ramsi¥strand.

T ps el-visp, elegant u
151 =, Fhillps - hafiulmn '-5:
Philips  hand- dammwr
Phllinl termostatjrn A5: —, Philinl
dammsugare, mallanmod,, 235 —
Philips bordsflikt 49: 50. ' Philishave
al-rakapp., dubbla skdrhuvud,, 58—,
Prospekt séndes pd begdran, Samtl,
art, utom rakapp. lev, endast fbr
220 volt viixelstrim, Alla ley, frakt-
fritt mot postfirskott, Med varje
lav., mdliﬂjer Philips  Money-Box.
TV-Tilibehtr, P il, Siderfors, Te-
Iaton um;b

plr tsritn nur TO8D. orto,
nmm. Skepparg, 33, lﬂm B,
n Contour rakapp, 55—,
stﬂr‘.h}llm storl, 58 451 —, Hnum
rir  storl, 43 1= LH teviir,
réftl,, kal. 4,8, 25 —, 10 rﬁ Le-
vands Livet, alla nr 195059, 12; —
pr arg. Deckare 50 Gre st, Ny kempl,
UKV- tlilsats med beskr., har Kostat
35— s fir 25 —. Svar till
-!mm. fn,
r P4 {100, 58 nya 16n, fips
B: 50, Gratis 10 Ulﬂ Monny Makhers!

Svar till »USA-nytt, 88
FYNDT Herrar autom.- ialenalrur a1

rubis, antim,, vattent,, lxplndarl
fixofl.-typ. Riktpris 140; —, siljes
f, 70; —, -lliu.. Box 559, Kville.

o,
b., mnﬂ VElvardat, @, ONisson,
ﬂmn. St. Mellby, Tel, Griistorp

L {] (]

I|I! Hi il(, Ed m
2,2, llltll‘ll
rimirkssamiare
billigt, Katalmlrcin tiver w:h-

l
:iivar kr n: —

MK, m,

rsiljningstiviingar, Svar till »Mu-
sikintresserad, lgd

L1}

siljes le 4un.— Svar till »Pele
m lll.
pliga som sdng- och |B
hilnlldar firi Ijusm ﬂnrn dven |
| rlndnr med Ixut och rétt, Fru
gln?l llslInd, Bjtirkhaga, Brby, Kinna,
ol, 483
vor, kostar
| - lili fur 125| ~—, Elvis,
Cliff, Fnbiln. Paul Anka 0.8 V.
ﬂllirn.lnimu, Vasagatan 18, Fi-
psta

Tidnilpr deckare, bocker aIUu
form, Tillskriv Claos-Giran Bival,
Parshyttan, Nora stad,

alienskt Iyxdragspel, piang-, m. in
fattningar av glaspirior, regist, I
| disk,, 7 | bas., obet, bag, Nypris
1.450: —, slumpas fbr 565: —. G¥
ran_Meyer, Bispfors, Tel, Bispg. 96,

radie, kompl., , 30; —, 2 st
stitd, bak Opel -58 40: —, Laddn.-
likr, 6-~12 ¥ 68; —, E. L., Box 38,

Dalkarlsherg,
m, ur.

errur, starkt o, elegant,
tavia | ljus fhrg, Stor " centrum
sekundvisare o, liderrem. Pris pr

st, 17: 50 + frakt fr, Stig Ohisonm,
Herkulesgatan 12, Li“ ir.

rraparationer gste
priser, Em hal rlnlﬁfinlh?xso ba-
lansbom 7: —, uppdragsbom 4; —

glas 2,50, Ur till nettopris med 5
ars garanti, Ur-Service, Fack 4R3,
U!Ill l

napparagspe
12 + 4 rs: uht:”hn I!Ir kostat
2.275: —, shljes —, dven

avbet, -vi!lkur‘ I\ftn onm ml band-
spelare eller forstdrkare | balans

med ovenst. pr. Sten Vanbarg,
lnm tlu 12 Ilrm.

Vil
ima ﬂif upp!yanm: lef.n!l till

aterfirziiljare,  Fia  All-Persienner,

Posti, 11023, Uppsala 11,
Kibﬁeu

skivor kiipes, Lalf Dahiskog, Hel.
llr llll'l 95, Bromma,

[ er muor. an
motorvlrmare 220 450 L B
Karisson, Grimstag, !Il. Vﬂllilm

Rytes
radio mirke Sound me
Bnekas byla mot taksbkare tl!l Fnru
Anglia 12 volt. 8y, 1. »Ferd 25808,

13w,

WUTkITn-anT., obel. Beg,, har kostat
ca 510 Itr. lok, 7 \rmar. broar,
vixlar, 40 rils m,m,, nu virt ca
325 -, bytu mot bandspelare, Be
Johansson

Hedenskyn,

I1 Ars man bnsk, plats & mmnmh
verkst,, 5 érs praktik som almontér
och p“&ll‘ldl Ki-studier fbr C-be-
hir. Svar till w1 milit-tjinsty.

Klar, 8283n,

VECKANS ANNONSKATALOG #

AHLEN & AKERLUNDS FORLAGS AB, ANNONSAVDELNINGEN « TORSGATAN 21 + STOCKHOLM VA + TEL 349000

For alla kép av *g;g;

denna sida gurun erar an-
nonsérerna refurrdit inom
8 dagar {rén varans mot-

b GARANTI =

;

agande fdrutsatt att den

ru urneras | oskadat skick,

FEPPHED

) TILL

SALU

BLI RAKETFORSKARE

Bygg en minlatyrraket., Il

lustr, handl. | raketens teo-
rl. konstmktlon m., m. Kr,
5 + porto,

Box 12 HOGANAS

I
IV g sind Eder hand-
lhdﬂ. 1 raketteknik till:

Namn: ...
IAdr' Il e TR I
l!’oshd":........ 1-61I

M i wwme - W — w——

52

LR R ]

Ingenjérsfirman ATLAS | '

TELESKOP

o, s
minraketon
Byuusints il

stjiirnkikure
el 50 ggr fors
stuping 16 <« portofeitt (exkl, stativ),
Prveistomislinser oih nml\luullul mites
vl mwed filjuer,
Mumtoras pa mindre hn 1t Ingen

ivnbhg behive,
Modell: ach Hobbyalldren
ELECTROFON RADIO

Box 86, Paradis, Bergen, Nerge

ARINA AROSS
f6r mopeder, scooler,
me. och lasi-me

Svenska Plastbilar AB

Waterloog. GOTEBORG N
tel. 1941 27

e e e e e e v e v i e e e vk vk e e e e vk e ke i e e ke vk e e e ke

Foxtrotl,

=

Mer viir nya forenklade livrometod.
danskarter utvisas alla steg man tar under
dang runt golvet,
dansa perfeki och elegant.
Slowlox,
Modern \'Illl. Gammal vals, Ilumlm. Scehots
tis m, fl, danser.

Bl'lrlll'!lfllﬂ garanteras!

llnkl‘hrlngul
Regeringsgatan 03, Avd, 1, Stoekholm
Siind mot postforskott Snabbkurs | dans,

Storn
Po nagra kviillar kan Ni

Rock'n'roll, Tango,

PRAKTISKA _HOCKER

RATT METOD | Pris kr 8:75.
GOR DANSEN ™

LATT I I e v N b T ey Iilﬁl
Skriv | dag! L e P e IR iy ot v =01
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VECKANS ANNONSKATALOG #fimiii:

AHLEN & AKERLUNDS FORLAGS AB, ANNONSAVDELNINGEN » TORSGATAN 21 » STOCKHOLM VA = TEL, 34 9000

< GARANTI £

For alla kep av varor pa

lagande forutsatt aft den }3‘
relurneras | oskadal skick,

TP P P P

2

MOPEDISTER!

I drets katalog finns det
som brister pid moped
och me. Den sindes mot
porto,

MOTOR-HOOKS
Sagen - Tel, a0, 31

TILL SALU

Ni kan géra FYND

bland de varor som an-
nonseras pa eftertextsi-
dorna. Det #r artiklar av
god kvalitet vil viirda sitt
pris som Ni siikert kom-
mer att f4 mycket glid-
je och nytta av, Att
kdpa per post efter dessa
annonser #r enkelf, biis
ligt och bekviEmt.

INPORTERA SJALV

for eget bruk el, silj
med  god  fortjinst!
Manga utl, firmor hat
otroligt laga priser i
bra  wvaror, som aven
kar kopas 1 enslaka
exempl,  Yiar - Import
katalog 1961 uppla
manga hundra fimor g
o flesta hranscher ir
Australien,  Brasilign,
Hong  Kong,  Indien,
: Itahien,  Japan, Kina,
Maracko, Mexico, Nigena, Ryssiand,
Schweir, lyskland, USA m, (L ldn
der, Obs, Aven ett stort antal helt
nya artiklar anges, som kan ge god
fortjanst. 5 sprakiga oversalln, o, an
vist samt importhandledn, madfol
o1, 52 N kan Lillskriva firmorna
ulan svarighet, Prisel ar kr 8: 90,
Norrk, Gamila Kem.
Industri, Importavd, TV ¥
Bredg, 30, Norrkoping

ETT
IV-JITSU-
GREPP

och han kan
ingenting géra

Vid dverfall
ér det bra att kunna Jiu-

Jitsu. Den som kan denna
férsvarsmetod vet hur grep-
pen skola tagas och var sla-
en skola triffa si de dstad-
omma en firlamande ef-
fekt, Den réa styrkan bety-
der ingenting. Med hjﬁ};: av
Viking Cronholmy bertimda
bok JiuJitsu-tricks kan Nl
pa en kvilll lira Eder ménga
effektiva tricks. 80 sid.
bilder, Insind nedanstdende
kupong!
- — e w— — —— a—

G. ASPLUND Avd.

Regeringsg. 03, Stockholm,
Siind mot postfirskott Jiu-
Jitsu-tricks. Pris 4:50,

Tin

N R T e
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RABATTKOP!

Allt for bilen, fritiden, fnnu
billigare genom oss. 700 olika
artiklar, Stor katalog mot
1:=~ i frimirken som #ter~
betalas vid order,
BCS-Produkter
Kommendbrsg, 44 Stockholm

0 hyl
har NYA
FANTASTISKA

hobbyartiklar som dr

BAR

MOTORRINGEN

- Symbolen for
motorfolk och
takniker -

Tillv, mitiskena |
kontr, SILVER ach
il ytterkanterna i
dkta  GULD, Kr
28: — + porto,
(Returriitt 8 dag.)

GULDSPECIALISTEN

;niI“'::‘; Postfack 5010, Stockholm §
i Rekv. hirmed ... st. MOTORRING
::;:';" storiek ... (imnerdlametern
mot postfdrskott, Kr 1= +

"“‘;M-o'ﬂ porto. Returrdtt 8 dagor.
ran

HOBBY HUSET, Goteborg C || LU IR RS e e

Sdnd in annonsen | ppel kuver! '
(porto 15 Gre) med namn och ATESE +.oovrvrnnnnnnnniinnnnn
adress pd baksidan av kuvertet POSHIBIESS +vvvvrrrrrssss) TV 1-6]

LRSS R R TR S HEE TR TSRS P
Yad Ni ldnge behovt!

UPPSLAGSBOK
FOR SKRIVBORDET

Snahba vl korrokta svar
pa vad Ni gill veta

Ur innehallet: gegler o

svenska spraket, Regler for af-

lirsbrey,  Forfragningar, Offer-

e s e Motofferter, Leveransyill-
:.ﬁ.-«:;,ﬁ'ﬁ:ﬁ kor, Handelstermer, Kop, Kvit-

Jat bt e L
ahd e ML Gl
Lo

to, Kontrakt, Inteckningar, Vax-
lar, Reverser, Borgen, Firnaan-
milan,  Patenlansikan,  Slakts
namnshyte,  Virnplikten, Taxe-
ringshesvir,  Aktenskapsskilnad

Repler tor privatbrev, Platsansikan, Studiehjiilp, Lan och
bidrag, Protokoll, Referat, Hur man beraknar vior och
kubikinnehall av  oregelbundna figurer, Sortforvandling,
Tubeller, 7.000 svarstavade ord, Ex. pa 244 affirshrey, pri=
vathrey oeh juridiska handlingar, Ex, pa felaktigs brey
n. . 98 olika kap.

Ni har inte rad §F .
; i Ny medern
att  vara  uwtan  Uppslagshok  fir
ukrivl:;;rql&-t, Boken som hjiillm-rl Il-ir - uppiaga
formulera  breven  psykologiskt
riktigt sa att de ger resultat, Bo- ’zo sid. inb,
ken som genom firklaringar och - Reklampris

ex. Eer svar ‘pil LAO0=tals friagor,
som Ni forr eller senare stiills in-
fior.  En o privatsekreterare  som
stilndigt  star tIL Er tjlinst och
som kostar hara X 75,

e e —— — — — — —

G. ASPLUND, Regeringsgatan 93, Avd 1, Stockholm
Sand mot postforskott Uppslagsbok (6r skrivbordel. Kr 8: 75
Ninn
Atlross

8:75%

TV 1-61

MALMO TEKNISKA INSTITUT

Ingenjérs- och Teknikerkurser

Inom motor, merkantll m. fl. fack. Laga studiekostnader.
Prospekl siindes. Rosling viig I8 E, Malmé. Tel. 620 51,
e e e et e P ———————— e e e

Jag kan ldra dig

FOTOGRAFERA

sdger Tore Falk L

Yem vet du kan kanske bli en topp-
fotograf, f& en viilavlinad anstiill-
ning wsom pressfotogral pia  nagon
stor dagstidning. Det bir elt trovligl,
i de och fasc de yrke!
Du fir alltid vara med diiv det hiin-
der négot, Efter kursens genomging
vet du exakt hur du skall stilla in
kameran Infdr varle motiv fir att 1@
verklign »pangbilder., som iir viirda
pengar,

1000 kr. i stipendier!

Det delas wt 1000:— kr | stipendier
I diivlingen  om  biista  elovbilden,
T pris  B00i—, 'Tiivlingsreglerna
medfitljor Lia lektionsbrevet,
FOTOKURSEN INNEHALLER:
Brev 1. Hur ) fungerar, Ka-
meratyper, Objektiv, slutare, bliin-
dare, exponering, avstandsinstillning
ucllé skbirpn. Tiviingsvegler for bilsta
bilden,

frev 2, Portrilttfoto, Bakgrundens
botydelse, Foto med lampa och med
Irliixl- Trick med blixtar, Valet av
film,

Brev 3, Gruppfotot. Djurfotot. In-
terifiverna, Landskapsfolot,

Brev 4. Nattfotot, Blixtljuset, Hur
man undviker reflexerna, Vi bygger

ott mbrkrum hemma, Brev 10. Vi gir ett album, Negati-
Brev 5, Hur du framkallur film. Ko-  vens behandling och arkivering.

Prova GRATIS i 2 veckor

Till FOTOKURSEN, IDROTTSSKOLAN, Essingeringen 80, Sthim K.

Slind mig omg. Lin kursbrevet mot postfirskott 475 (+ porto). Om l
L“ efter @ veckor inie vill fortsiitta kursen skickar jng genast tillbaka
ursbrevet och fir mina pengur | retur, Men om jag Gnskar fortsfitta
kursen behiller jag bara kursbrevet och Ni siinder mig de Givriga §
breven med 15 dagars mellantum fér 475 per kursbrey -+ porta,

Diplom fér avslutad kurs

pleringsapparatens funlktion. Forsto-
ringsjobbet. Valet av papper,
Brev 6, Bildbeskiirning, Hur grupp-

fotot blir bra portriitt. Den roliga
detaljen i bilden.

Brev 1. Fiirglotot. Motivvalet. Hur’
du sjiilv firgligger svartvitt.

Brev 8, Trickfotot. Sportfotot. Spe-
cialpristivling.

Brev . Hur hobbyn blir lénande.
Nyhetsbilden., Goda rdd som ger
pengar,

Namn:

P SIUKVARDSARTIKLAR
~}- SANITETSVAROR ~}-

Endast kr 10: - {or sats om
48 st. smidiga, funna mirken
Kvalitetskontr. enl  Kungl.

Nytt mir av
DX-RADIO

\r:lllodning fir korivigs-
lyssnare, DX-tips, kortvigs-

tabell m. m. Provex. mot Med -styr. order o. stimpl.
0: 30, Fack 5083, Sthim § Diskret, privat avs.
PARTILAGRET
Jakobsbergsg, 31, Stockholm

WeHHEPBYS
| RF$SU-order, Box 474, 5thim 1.

D E T TA M K R K EI NYHE“['P“V“ avsiindare)

garanterar att varje preventiv n’anom
kontroll. SU n

marknadens hérdas
ﬂg inte med den
i av RFSU konstruerade

statliga

w stérsta sdkerhet
till skéligt pris

stickprovkontrol-
utan testar varje pnwmie som siiljs,

testapparater.

|
|
RFSU — ger Er trygghet }
|

' LATEX II TRANSPA-
RENT
. 8t tioforp, UB §: —,
LATEX I1
«oo 8t tioférp, UB, MB 5:—.
LATEX III mindre storl.
veon duss. UB, MB 6: .
HOS LAKAREN, nu 162.000 ex.
ex. hift, 5:50, inb. 8:10. =

Namn:

Att I
jer

EEE

HIKISFORBUNDET FOR



Komet som blir stjarna:

'BRUCE
MCLAREN

= PESCARA

| ltalien, vid Adriatiska havets kust, ligger staden Pescara vilken
gett namn &t en bana som slingrar sig runt staden. En léng, chikan-
bruten rakstrécka gér utmed havet och sedan slingrar sig banan med
ett otal kurver upp g bergen bal taden fér att sedan med
en hisnande serie nedférshackar atervando ftill rakstrackan pa kajen.
Banan gér pd allménna viigar och varvet méter hela 2549 kml
Stirling Moss | Vanwall lyckades vid Pescaras GP 1957 klara varvet
pé 9.44,6, vilket betyder en genomsnittsfart av hela 158 km/1.

PAU

Denna kurvrika och teknikkréivande bana &r beltgen i fér oss nord-
bor ganska exotiska nejder, némligen i sydvéstra Frankrike intill
staden med samma namn | omedelbar nérhet av spanska grénsen.
Banan gér pé allménna gater och véigar som spérras av vid tévlingar,
ach ett extra riskmoment &r husen och trottoarerna, som man ofta
sveper farbi med centimetrar tillgodo. Varvet méter 2,77 km, och
snabbast hittills har Alberte Ascari varit, Vid Paus GP 1955 noterade
han 107,8 km/t. pé sitt rekordvary bakem ratten p& en Llancia V 8

34

Har fortsatter Joakim Bonnier
att infér Teknikens Varlds
lésare dokumentera sin
stilistiska férméga. P& ett
trevligt och personligt satt
presenterar han mycket
initierat sina vénner och
konkurrenten pé racer-
banorna, och den héar géngen
dar turen kommen till unge
Bruce Mclaren frén

Nya Zeeland.

A hosten 1958 blev jag tillfragad

om jag ville bli medlem av
Porsches sportvagnsstall. Efter en
del fiérhandlingar kom vi tverens
och forutom mig sjilv skulle det
fasta stallet bestd av  Wolfgang
von Trips, Edgar Barth och Hans
Hermann. Men vi behivde A4at-
minstone en firare till. Manga
namn diskuterades och Huschke
von Hanstein, stallets chef, pastod
sig veta att en herre vid namn
Bruce McLaren skulle komma att
synas 1 prislistornas topp. Sjilv
hade jag aldrig hirt talas om ho-
nom och var kanske inte s& road
av all fA en helt okénd fdérméga
till stallet. Huschke kom att fi
ritt och jag fel, for bara ett ar
senare vann samme McLaren sitt
forsta VM-Grand Prix och blev i
higsta grad en vilkiind forare.

Bruce #r inte mer &n tjugotre
ar gammal, men riknas redan till
»GP-giingets» fasta medlemmar.
Han #r fédd pA Nya Zeeland och
som 20-aring skickades han over
till Europa av den fiérutseende
automobilklubben déir. Efter en
rad lyckade framtridanden i en
Cooper uppmirksammades han av
Jack Brabham, som kom att bll
hans laromistare.

I stdllet for att komma till
Porsche for 1959, blev han, wvid
sidan av Jack Brabham och Mas-
ten Gregory, medlem av Cooper-
stallet. Debuten i Monacos Grand
Prix gick kanske litet knaggligt,
men i desto hogre grad infriade
han forhoppningarna i Englands
GP pa Aintree. Brabham ledde,
Moss lag tvaa och ungefiir en mi-
nut efter honom kom MeLaren.
Redan att ligga trea i ett VM-GP
var en prestation, men hans forar-
skicklighet kom att visa sig 1 én
hogre grad nagra varv senare.

Moss stannade fiir bensin och kom
ut pd banan igen samtidigt som
Bruce passerade. Hur »mistar'ns
dn bar sig a4t kunde han inte ska-
ka av sig nyzeelindaren. Varv-
rekorden slogs pa lépande band,
och till slut noterades bada for
fantastiska 1 min. 57 sek. — néis-
tan tva sekunder under Moss'
gamla rekord. Millinjen passerade
de hjul i hjul med Stirling aning-
en fiore. Det #r nog fortfarande
McLarens bésta tévling.

I Amerikas Grand Prix pa Seb-
ring i december 1959 avgjordes
det érets VM. Genom att Moss
kirt stnder och Brooks forlorat
en massa tid i en latt kollision
med von Trips lag vigen fri for
Brabham att vinna bade thvlingen
och miisterskapet. Bruce hade
foljt honom som en skugga genom
hela loppet och pa samma sitt
gick de in pd szista wvarvet. Nir
det var 300 meter kvar tog plots-
ligt bensinen slut for Brabham,
och McLaren gick I mal som fir-
véanad segrare.

Under 1960 kom hans namn att
bli &nnu mera ként genom en rad
framgéidngar. Han vann Argentinas
Grand Prix och kom tvia i Mon-
te Carlo, Spa och Portugal.

Hela hans karridr har emellertid
varit prédglad av en mycket stor
portion tur, och det dr minga som
anser att sin position inom motor=
vérlden har han Coopers hillbar-
het att tacka for. Det ligger sé-
kert mycket i det, vilket han i sin
blygsamhet dr medveten om. Nar
han en gang i viras ledde VM-
tabellen gratulerade jag honom pa
skoj till méstartiteln. Med ett le-
ende tittade han pa mig och sade:
+If that happens, I would be ter-
ribly embarrassed — hinder det,
skulle jag bli kolossalt generad.
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Jag ska gora dig fill

siiger Arne Tammer

Jag ska ge dig en ny kropp... med Tammer-metoden! Likare,
prister, arbetare, foretagschefer och 1.000-tals andra mén anvin-
der redan min metod. Den ger dem ny energi och nya krafter,
den hjilper dem att nd sina mal. Och min metod kan hjilpa dig.
Vi ska samarbeta du och jag. Din alder spelar ingen roll. Din
kondition spelar ingen roll. Jag ska vicka din sovande energi.
Jag ska bygga upp din kropp. Du kommer att kiinna dig som en
ny man. Du kommer att se gt som en ny man. Ett helt nytt liv
bérjar for dig!

Vad éir Tammer-metoden?

I aratal har jag arbetat pa att fi fram en metod, som utan hart
arbete ger en frisk, stark och vital kropp. En kropp som arbetar
som ett kraftverk for dig. Resultatet &r Tammer-metoden... du
behéver bara #dgna dig a4t den 15 minuter om dagen.

Denna metod var aldrig avsedd att bygga upp kroppen till ett
enormt muskelknippe, bara for att den sedan ska se imponerande
ut pa badstranden. Det viktiga #r energin, livsviljan som far dig
att utrdtta underverk. Muskler, styrka, vélbefinnande och bittre
hélsa far du pa kopet. Det dr inget mystiskt med min metod.
Du tar inga piller. Du behéver inga redskap eller andra tillbehor.
Du foljer bara anvisningarna i de kursbrev, som jag sinder dig.
Och om du dessutom vill ha nagra ytterligare rad, eller om det
dr nagot som du vill ha férklarat, s skriv bara. Jag svarar dig
personligen.

For att du sjalv ska kunna se hur effektiv min metod &r, si inbju-
der jag dig att...

ova Tammer-metoden
RATIS i 2 veckor!

Sénd bara in kupongen, sa fir du omgaende mitt
forsta kursbrev. Det ger dig alla anvisningar
om hur du ska folja Tammer-metoden under
2 veckor. Du loser kursbrevet mot postforskott
4:75, men om du efter 2 veckors prov inte &r
absolut 6vertygad om min metod, si sinder jag
dina pengar tillbaka. Men om du vill fortsitta
med Tammer-metoden, behall bara kursbrevet.
D3 sinder jag dig de filjande 9 breven med
20 dagars mellanrum mot postforskott 4: 75 (plus
porto) per brev.

Eftersom min metod till stor del bygger pa per-
sonlig undervisning, kan jag inte ta emot hur
ménga elever som helst. Siind dirfér in prov-
kupongen redan i dag!

oSS SE
Kegporey foe Ghazisporoy

Till Arne Tammer, ldrotisskolan, Essingeringen 80, Stockholm K,

€S
Siénd mig genast fiirsta kursbrevet mot postférskott 4: 75 (plus portg). Om
jag efter 2 veckors prov inte #r absolut dvertygad om din metod, séinder
jag genast tillbaka kursbrevet och far mina pengar i retur. PA si siitt
kostar mig provet inte ett ore. Men om jag wvill fortsitta med Tammer-
metoden si behaller jag bara kursbrevet. D séinder du mig de féljande 9
l}:reven med 20 dagars mellanrum mot postforskott 4: 75 (plus porto) per
rev.
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