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Sranguellirii'.luniurracer har nu mer &n 2% &r pd nacken. Manga éndringar baserad pé& Fiatdelar. Motor, véixelléda, bakaxel och framvagn hérstammar
har nutur[iéivis gjorts men i stort &r konstruktionen densamma, Den &r fran Fiat 1100, men naturligtvis har bitarna modifierats fér racerbruk.
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Karossformen pé Stanguellini med det
héga bakpartiet pdminner om den brittis-
ka GP-vagnen Yanwall. Karossen ar till-
verkad avjcﬂuminium och &r handgjord.
!
|

8

? i

[



VETERAN
I JUNIOR-
KLASS

S& fort den nya racerklassen
Formula Junior kommer pé& tal
kan man vél knappast undgé att
ndmna mérket Stanguellini. Tek-
nikens Varld har besskt fabriken
i Italien och berd&ttar héar om den-
na vagn och dess framtid.

Av Teknikens Varlds uiséinde
BENGT SANDKVIST

4

~ edan 1957 tillverkade Stanguellini  den
b forsta Junigfvagnen, och i utprovningen
deltog bl. a. flepfaldige virldsmastaren Fangio.
Da den fdrsta wagnen byggdes fanns inget
Juniorreglemente utan detta faststilldes forst
féljande dr i Italien och det blev intérnatio-
nellt 1959. Stanguellini har alltsa varit med
i klassen fran brjan. Detla #r en av forkla-
ringarna till dess framgangar.

Sedan mer dn 30 ar har Stanguellini varit
Fiatagenter | Modena, och de har i manga
ar tillverkat {rlmningssatser till olika Fiat-
modeller. Diarfor var det naturligt att Stangu-
elliniracern basérades pa Fiatdelar.

Motorn #ér Fial 1100 som modifierats, Bl. a.
adr vevaxeln, Kkamaxeln, vevstakarna, lagren
och oljetriget specialtillverkade for tévlings-
bruk. Pa topplogket har man hojt kompres-
slonsforhallandet till omkring 10:1, monterat
stiirre ventiler med hardare fjidrar och litlat
hela ventilmekanismen. Dessutom matas mao-
torn av tva dubbla Weberférgasare och glvet-
vis har man fyra separata avgasrér. 1 detta
skick uppges maxeffekten till 82 hk wvid
6.500 varv/min. Viixelladan &r ocksa'Fiat 1100,
men med modifierade utvixlingsférhallanden.
En femvixlad whxellida har ocksa tillverkats
men har &nnu @j hunnit provas.

Vagnen ir Inte symmetriskt uppbyggd. Mo-
torn #r placerad pa hiigra sidan och féraren pa
vénstra sé4 att hans ben placeras vid sidan
om motorn. Véxelladan och kardanaxeln pas-
serar till héger om foraren. Ramen #Hr upp-
hyged av relativt fa tunnvéggiga stalrér med
stor diameter. Framvagnen #r en blandning
av delar fran Flat 1100 och gamla 500-model-
len. Stanguellinf har stel bakaxel, naturligt-

vis ocksa den fran Fiat 1100, men den har )

kapats s atl | bakaxelviixeln sitter osym-
metriskt. Bromsarna dr av trumiyp med luft-
kylning. De &r av Stanguellinis egen tillverk-
ning, Karossen slutligen #r handdriven av
aluminiumplat.

Vid Monacos Grand Prix i ar fick Stangu-
ellini for forsta gangen prova sina krafter mot

de engelska juniorvagnarna. Resultatet blev

om inte ett bakslag, sa i alla fall en langt
ifran lyckad insats. Pa fabriken erkénner
man tppet att Stanguellini kommit pd efter-
killken jimfiirt med de engelska fabrikerna.
Anledningen dr att de haft si stor efterfra-
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Pé denna bild ser man tydligt
att Stanguellini &r osymmetriskt
byggd. Motorn sitter pa héger
sida och féraren t. v., med be-

gasare,

gan pa sina vagnar att de fatt stitta in alla
sina resurser pa tillverkningen. Hirigenom
har de inte hafl tid atlt experimentera och
halla sina konstruktioner up to date.

P4 en bana av Monacos karaKtdr, relativt
langsam genom sina manga kurvor, stills det
stora krav pa vagnarnas vAgegenskaper, och
det fir framst hidr som Stanguellinivagnen har
slna brister. Genom sin ortodoxa konstruktion
med stel bakaxel och frontmotor har vagnen
ingen mdajlighet att klara kurvorna lika fort
som de moderna engelska svansmotorvagnarna
med Lotus 1 tdten. Darfor haller Stangu-
ellini pd att bygga en ny ram med individuell
bakhjulsfjédring. Den kan anpassas for front-
eller svansmotor, men del senare alternativet

Vid Monacos Grand Prix i ar fick Stanguellini fér férsia géngen pé allvar méta sing ke
engelska konkurrenterna. P& den kuiviga banan i Menaco hade Stanguellini inte stor cians mot de
engelska vagnarna, som hade mycket bitire véigegenskaper. Men Stanguellini kommer mea n ay vagnl

Den trimmade Fiat 1100-motorn
matas av tvé dubbla Weberfér-
Trimningen
sa gott som varenda del | mo-
nen i »ladans t. v. om matern, torn. Moxeffekten &r B2 hk.

Till héger om sditet sitter véixel-
ladan och kardanaxeln, Instru-
mentutrustningen omfattar vary-
riiknare, oljetrycksméitare och
tempmdtare fér olja och vatten.

omfattar

Bromsarna, av trumtyp, ar av
Stanguellinis  eget  fabrikat.
Framvagnen &r en blandning av
Fiat 1100 och den gamla 500.
Fér att géra framvagnen l&t-
tare har man borrat l&tthal.

dr det mest troliga. Vid vart bestik pa fabriken
hade denna nykonstruktion just paborjats, var-
for det Hr for tidigt att uttala sig om dess
mojligheter. Pa motorsidan anser man sig
didremot wvara fullt jimbordiga med de biista
engelska fabrikerna.

Liksom i de stora racerklasserna har eng-
elsménnen helt tagit kommandot i Juniorklas-
sen. Det kommer dirfér att bli mycket in-
tressant att se om Stanguellini med sin nya
vagn kommer att kunna aterta sin plats som
Juniorvagnen nummer ett. Stanguellini har
dven planer pa att tivia 1 1960 ars Formula
I-klass. Annu fioreligger inga konkreta férslag,
men troligen blir det en svansmotorvagn med
en sexcylindrig motor,

fier mEd de
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skotervirlden...

... med 4-vixlad halvautomatisk véxellada!

Lambretfas stora forséljnings-
succéer 1959 — Milano- och
Turist-modellen — &r nu &n-
nu bétirel Se Nya Lambretta
Turist Sport — 110 knufar —
's& skall en skoter se ut — pé
toppen!

Milana

1960 drs stora schlagur. I 3 ivéflirgskom-
e oéh 2 Ikambinal . 150
cc. Halvautom. Jvlull&dnl tLl;\I!IlII-} 10"

hjul. Toppulry me e, Te5.-
hjul, porti&ljkrek m.m.

TuFist®™~

Toppen av komforl, fart och elegans. En
4-véxlad 175 ¢c med halveutomalisk vixel-
léda lu!h!indi?l utrystad med pakethal-
lare, raservhjul, pass.-sadel, porttéljkrok,
10" hjul. 2.485: —

o Tvdrsdkra

Ta' en fitt pd sékra Lambretia
— en sdkerhet att lita pal
Las hér om modellerna —
trivsel och sdkerheten med
Lambrettal Himta broschyrer
och provkér sjilv — gérna
redan idag — vélkommen!

Sdkerheten framst
hos |i"‘m"l:‘|'-?l'li

e Motorn i mitten —

mellan hjulen

Bide ram
och kaross ©

y

L ]

bromsar —
164 cm?

Trevligt med Lambretta

Alla som viljer Lam-

bratta har tillgéng fill:

Napoll Rally Scandinavia, 2 re-

- sor Hill Rom, frygghets-

Behéindig 125 cc. 8" hjul. Onskeskot I8rsékring, fidning gra-

8¢ damernal Fullstindigl ulrustad med fis elt &r, riklpris pé

pakathillare, res.-hjul, prydn.-lister, pass.- alla reparaiioner, frev-
sadel, poriféljkrok atc. 17351 — liga Lambrellaklubbar. -3 =

smbretts

Gdta Motor, Ustgdlagatan 17 Tel, 43 04 35,
Gola 5‘ll']rcn'.inu:ll. Hantvarkaregatan 54 Tel.
54 14

Giteborg:
Lbralia BRiiakhni odi f %

L
Tel. 19 71 60

Melmd:

Ahrizings, Stora K"rn%afan 51 Tel 15845
— och dessulom dterfGrsdljare Sver hels
landet!

Till LAMBRETTA AKTIEBOLAG, Postiack l
1517, Géteborg.
Var god sind mig Lambreffas stora 52 I
sidiga Lyxkatalog — illustrerad med
I bl.a, 16 sidor lickra svenska och IIo-I
lienska lérgfolon, frevliiga Beverloo-teck-
ningar, spréngskisser, fasler, pro
I gram, Ilnlérifliaulérlulming m. m. In- I
r "':" allt om Lambratia — missa den
I infe

I MOME Wveirvs vovantims iaiasiss TR l

I Adress

I Postadress ....oc.uveeiinnss R '

STILEN PA BILEN
1961

Hur kommer 1961 Ars europeiska bilar att se ut? Denna friga
far ni svar pa i Teknikens Varld nr 17. I ett fyrfirgsreportage
presenteras da hl. a. nio europeiska vagnar.

Bilanalysen behandlar DKW Junior och numret innehaller
dessutom ett repcrtage om segelbatar — aktuellt infér olympia-
den — samt manga intressanta artiklar.

Missa inte Teknikens Viirld nr 17, som utkommer den 25 aug.

OMSLAGSBILDEN

visar den hollindska smaébilen DAF, som ocksa analyseras i
detta nummer (se vidare sidan 26). Fotografen Ulf H. Holmstedt
har fangat denna nattbild av en DAF pA Skanstullsbron i
Stockholm.

Teknikens

PRENUMERATIONSPRIS 1960
{

inkl. oms.}:
au o1 1L TP, e . kr 23:75
ar Halvdr' s 5o e | 19580

PRENUMERATIOMN kan verkstdl-

las: antingen pé& postanstalt, pé

Nr 16 « ARGANG 38 Iredelad  grén  abonnemang
11 AUGUSTI blankett ql.!er genom tidningens
prenumerationsombud (se under
Ahlén & Akerlunds f&rlag i tele-

Torsgatan 21,

Stockholm Va. fenkatalogen), eller g inbe-
Tel. 34 9000 (viixel) talning pé Teknikens Vérlds
postgiro 603640, | Danmark,

Chefredaktsr och
ansvarig utgivare:
RUNE MELANDER

Finlund och Merge sker prenu-
meration pé postanstalt. Adress-
féréindring onméls p& poston-

Redaktionssekreterave:
BIRGER GRIPSTAD
Redaktionen ansvarar inte
for insiinda icke bestillda
manuskript eller bilder. Ef-
tertryck utan angivande av
kiillan férbjudes.

PRENUMERATIONSAVDELNING
Postadress: Box 3263, Stock-
holm 3. Telefon 340080 och
31 41 30. Postgirokonto: 403440

staly, dar blankett tillhandahélls
och Gverflyttningsavgift erléiggs.
ANNONSAVDELNING
Annonschef: Olle Lindkvist
Ingemar Engelbrektssan
VARUMARKNAD

och RADANNONSER

Bengt Almqvist

© Utgiven av Ahlén & Aker-
lunds Forlags AB

TEKNIKENS VARLD
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Altkollast o
och klart
- frevlig fard!

Tanka trivsel

— tanka Shell

Ni kdnner Er alltid trygg nir Ni mannen har gett Er all den ser-

[

med limnar en Shell-station efter en vice Ni behover for en trygg och
tankning. Inte bara for att bilen trivsam korning. Att tanka Shell
har fitt det bista den kan f3, Shell  ir att tanka crivsel — som otaliga
med A.C.L och nya Multigrade, andra Shell-kunder kinner Ni det
utan ocksd for att Ni vet att Shell-  sjilv nir Ni kér vidare ...

| Valkommen 1ill SHELLSTATI ONEN — trivselstationen

TEKNIKENS VAILD 16/60
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Klistrar det
mesta
dven plast

TRANSPARENT

{.&.’\""ﬂllllkllh'lﬂf)

KONTAKTLIM
TAL KOKNING

Stora Modellkatalogen
% med senaste nytt *

Al Mom-llryn halalag l 50

L]

1 . 81 Scalexinx
Miniraging

! « &1 Triang TT 14 HE

1 st Triang Minic SRips —:

I

|

+ 81 Fleisehmann Tdg
. 81 Rivaressi Tag {H

Kataloger kah betalas med frimarken

SVEN £ TRUEDSSON

WNODELL LIS HOLSTHY - MAINOD'

| Namn

. 5t Pocher Tag
. 81 Aurora Plastm. —-;

lAdrels w wen I s

TV 16-60
F y il

SARY

ilbatterier

stikra
starka

*
*
* Svenska

JUNGNERBOLAGET

SYENSKA ALKUMULATOR AKTIEBOLAGET JUNOMNER

Stockhelm - Gateborg - Karlstad - Malmé

Norrképing - Skelleftea » Sundsvall

eft band
av rang
med god
klang

EIASIE wagNETOFONBAND

TILLVERKAS AV:

Taddische Sthilln cg/

G S5 H.A F

L U @ W
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OLIELACKAGE

Fraga: Ar #gare till en Volvo
444 och har under en lang tid haft
problem med oljeliickage fran mo-
torn. Jag har latit byta alla pack-
ningarna filr vevhuset men lic-
kaget finns fortfarande kvar, Kan
Teknikens Viirld ge tips pa vad
Jjag skall géra?

Ledsen Volvoligare

Svar: Det dr omijligt atlt kunna
ge ett exakt besked ph var e
motor licker nagonsians, men ni
kan litt taga reda pa det sjilv
genom foljande ganska enkla pro-
cedur: Twvitta undersidan av mo-
torn helt ren och torka den vil
med trasor sa att all olja férsvin-
rer. Var dven noga med motorns
sidor. Niar detta ar klart lLigge:
man ett rent papper pa golvel un-
der motorn och startar den. Medan
molorn gar kontrollerar man nir
de! birjar komma oljedroppar pa
papperel under motorn. Da stan-
rar man genast och kryper under
och tittar. Oftast kan man da med
latthet se varifran oljan kommer,

och nar man vl vet var felet sit-
ter far reparalionen utforas med
hansyn till skadans art. Oftast blirv

det uthyte av nagon p.lLknmL. men
ibland kan sjilva oljetraget vara
demolerat av en sten eller lik-
nande.

Om man vill kan man ocksi pal-
i upp bilens framinda ordentlig!
och sjilv ligga under motorn och
titta medan motorn gar. Med or-
dentligt rentviittad motor kan man
i sjilv se varifran oljan kommer,
Observera att om liickagel fr sa
litet att det endast ger upphov {ill
fuktighet pa motorn #r del inte
lont att kosta pa reparation. Alla
packningar sveitas en minimal
miangd olja, men det dr dags att
reparera om det misstiinkta stiil-
let blir vatt av olja och man kan
¢ droppar hiinga.

HUR FORT!

Fraga: Belriiffande Lloyd Alex-
ander TS: 1) Hur hig marsch-
fart kan man halla? 2) Ar bilen
utrustad med asymmetriskt halv-
ljus?

Alexander

Svar: 1) Cirka 100 km/t. 2) Ja.

OVALA TRUMMOR!

Fraga: Efter demontering av
bakre bromstrummor och rengi-
ring av bromsarna har féljande fel
uppstait pa min Hillman 57: Nir
ing bromsar vibrerar hela bilen
utom da  jag kiir mycket sakia.
Da har i stillet bromspedalen en
bendigenhet att ga upp och ned.
Vad gir jag om trummorna har
blivit ovala?

Ej mekaniker

Svar: Del hela tyder pa
eller flera bromstrummor har bli-
vit ovala. Demontera bromstrum-
morna igen och kontrollera att de
siter riktigt monterade. Se till att
inga obehoriga partiklar gér att
enoavy trummorna sitter skevt mon-
ferad. En hjulaxel kan ocksfd vara
krokig, men det dr mindre troligt.
Skulle inte felet vara ndgon av
ovanniimnda maste bromstrum-
morna  svarvas f[6r att bli helt
runda. Svarva i sa fall trummorna

att en

parvis sa att exempelvis bada bak-

trummorna tas samtidigt. I annat
fall kan det hénda att hromsver-
kan blir ojamn.

Kom ihag att sikerheten HAr A
och O vid arbete med bromssyste-
met! Gor ingen reparation som ni
mmte ir helt siker pa att ni kan
kiara av sjdlva! En bil med un-

dermaliga bromsar fr etl mord-
vapen!

ROLLS-ROYCE

Fraga: Kan Teknikens Viirld

limna filjande uppgifter om Rolls-
Royce? 1) Motoreffekt. 2) Briinsle-

forbrukning. 3) Kompressionsfor-
hallande. 4) Cylinderdiameter och
sluglingd. 5) Markfrigang.

Kalle

Svar: Foljande svar géller Rolls-
Royee Silver Cloud: 11 Uppges: ej
&v fabriken. 2) Cirka 1.6—1,8 1'mil
vid normail kitrning. 3) 8:1. 4
95.25 - 114,83 mm. 5) 178 em.

FINNS PONTAC!

Fraga: Tillverkas en bil med
namnet FPontac? Jag tiinker inte pa
det amerikanska bilmiirket Pontiace,

Nyfiken prenumerant

Svar: Det lar tillverkas en bil
med namnet Pontac i Frankrike.
Vagnen ar en liten dppen tvador-
rars sportvagn med en tvacylind-
rig motor pa 26 hk.

FORD

Fraga: 1) Nir grundades Ford
Motor Co i USA? 2) Vilket ar dog
Henry Ford I? 3) Hur manga T-
Fordar tillverkades? 4)° Kommer
Teknikens Viirld alt testa Ford
Thunderbird? Fordiigare

bildades ar
1947. 3) Niir modellen la-
des ned 1928 hade 15 miljoner
exemplar tillverkats. 4) Nagon
lestning av denna i Sverige ovan-
liga bil &r fér ndrvarande inte
planerad.

Svar: 1)
1902. 2)

Foretaget

KYLPROBLEM

Fraga: Tacksam fiir helysning
av filljande problem, Pa flera ben-
sinstationer har jag fatt cudel att
giykol i kylsystemet masie by ias
varje ar fir att 100 % skydd moi
frost skall erhallas. Vad anser
Teknikens Viirld?

Okunnig lésnummerkdpare

Svar: De flesta typer
som finns | handeln
aven en tillsats for
rosthildningen i motorns kylsy-
stem. Detta rostskyddsmedel fir-
brukas sa sméaningom s4 att det
forlorar sin  férmaga att mot-
#rbeta rosten. Sjilva glykolen diir-
emot behdller sin laga fryspunkt
oavselt om den anviinds flera ar
i fdljd. Man behéiver saledes inte
vara orolig f6r att motorn skall
fiysa stinder andra #aret bara [or
atl man inte byt glykol. Man
miaste dock kontrollera fryspunk-
ten med en sdrskild mitare som
finns pa de flesta bensinstationer,
Av ovanstaende framgar fven aft
regtbildningen | motorn kan &ka
om samma glykol anvinds, En god
regel Ar dock att varje ar spola
rtent Kylsystemet fér att avlidgsna
slam och dylikt.

av glykol
innehiller
att minska

TEKNIKENS VARLD 16/60
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~=ZIoNINE GORDINI - SPORTIC BIL MED FAMILIETYCKE

— DA PH £l

2 ’
o

.

| —
Dauphine Gordini férenar hans bilintresse och glddje &t en rivig sportvagn med hennes krav pd ett be-
kvamt och familjevinligt fordon till ett vettigt pris. ® Han uppskattar Gordinis utpriiglat goda viig-
egenskaper och vildimensionerade bromsar, som i forening med 40 pigga hk och fyrvixlad Iida givit
Gordini miinga tavlingssegrar sivil pa kontinenten som i Sverige. ® Hon ir fortjust 1 Gordini for att

den dr bekvim — Aérostable-fjadring, 4 dorrar och vil skilade
ryggstdd — och hon litar pd Gordinis sikerhet — sikerhetsbilten
som standard och barnsikra bakdorrar. ® Hela familjen tycker om
Dauphine Gordini for dess langfirdsbekvima inredning, dess stora,

littatkomliga bagageutrymme och dess eleganta utseende. Frankrikes stdrsta industri
Generalagent: SVENSKA RENAULT AB. Ett 90-tal dterférsiljare runtom i landet.
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3 Lds Dagens Nyheter under

Romolympiaden och upplev

= tévlingarna som om Nij sjilv

= vore dir. I Dagens Nyheter

= i fér Ni aflt om alla tiviingar

- — DN ser olympiaden &t Er,
Dagens Nyheter skickar ett eget 14
mannalag till Rom — ett lag med re-
surser, DN:s olympialag ger Er initi-
erade, kunniga referat, sakliga kom-
mentarer, bilder med sting i. DN-min-
nen tar Er med till Rom och placerar

Er mitt i hidndelsernas centrum,

ABONNEMANG

15 aug. — 30 sept.

Tag ett olympiaabonnemang NU och
Ni far Dagens Nyheter i 45 dagar for
12:75 — en intrddesbiljett till drets
mest rafflande idrottsevenemang, men
ocksé Er biljett till regeringssamman-
triden och toppkonferenser, till alla de
platser dir Er vardag bestims och Er
framiid avgirs,

DAGENS N\YHETER

Sveriges storsta morgontidning

PRENUMERATIONSKUPONG

ER OLYMPIRBILJETT !

Det hdr dr Er olympiabiljett, Den tar Er direkt
till Rom, till rekordjakt och sekundstrider, till
raffel och drama i klassisk miljs. Fér bara 12:75
fér Ni Dagens Nyheter i 45 dagar — allt som I
hénder i virlden for bara c:a 28 Gre om dagen!

kostar ett olympiaabon-
nemang péd A-editionen
i Stockholm, i dvriga I
| | landet kr. 12:50. I
B-(Riks)editionen
'] kostar kr. 8:—.

FGORSTA PLATS o GALLER ALLA TAVLINGAR

Till DAGENS NYHETER, Prenumerationskontoret
Box 138, Stockholm 1

Z

| &=

«
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- Jag bestiller ett olympiaabonnemang pa Dagens A-editionen

P 4 bl B
B Nyheter for tiden 15/8—30/9. Sind mig inbe- Strok ;z;::‘
talningskort pa prenumerationsavgiften. dnskad edition

]

s
e
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ROMOLYMPIADEN
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Né& 16 1960

Ratining hoger

Farre LO-chefen Aug. Lindberg sa-
‘ger att enkel hinsyn kréver att vi
anpassar vara trafikregler efter grann-
landernas. Vi kan inte ensamma fort-
gifta att tjura med vénstertrafik. Det
kan diskuteras om det fér ménniskan
4r naturligare att halla till hoger eller
vénster vid moten och hinder. Hoger-
och vansterhdnta har mahénda olika
uppfattningar hdrom. P4 havet och i
luften, déir de internationella kommu-
nikationerna frén borjan varit vanliga
o¢ nédvindigheten av likartade regler
f"ﬁj‘akt]igen uppenbar, enades man ti-
digt om hogertrafik. Infor den snabbt
véixande internationella landsvégstra-
fiken maste vi bade fér vir egen och
fér andra folks skull ena oss om ge-

neamma regler, och detta innebér
héigertrafik.

Detta enande sker inte foér bekvam-
lighets skull, det #r framfor allt av
anitdra skil nodvindigt, standigt
skadas svenskar och utlénningar just
grund av forvirring mellan hoger-

ich vénstertrafik.

]

'Opinionsundersskningen-folkomrost-
ingen 1955 lades upp bade obegrip-
igt och olyckligt. Vem forleds inte att
vara ja pa en frdga om man vill be-
jalla sina gamla invanda sedvinjor i
sllet for att med stora besvér och for
dryga kostnader Sverga till nagot nytt?

Ingen regering borde kénna sig bun-
n av en si upplagd opinionsunder-
kning. Det ar heller inte de gamlas
oblem, som det d& utmalades, det
ir ungdomens problem, det &r den som
tare kommer att passera grénserna
h huvudyr vixla fram och tillbaka
mellan hoger- och vénstertrafik,

Man fruktar att dvergéngen skall bli
nii:lodig». Nej. Den skall tvértom sa
organiseras att trafikskadorna under

Nonchalans

i
i

TEKNIKENS VARLD 16/60
|

’

| —

KOM IHAG:

GvergAngsperioden avseviirt minskas
mot vad de varit. Den skall ledas som
en militir manbver med en generell
betydande fartbegrénsning under en
dvergingstid, med stort uppbad av tra-

fikévervakare, ur polisen, militdren
och civilférsvaret, och med allehanda
propaganda i tidningar, radio och TV,
med undervisning i skolor m. m. En
lémplig tidpunkt fér overgangen &r ti-
digt pa hosten i samband med skolor-
nas borjan.

Kostnaderna behover inte bli av-
skrédckande. Till stor del torde man-
gvern kunna finansieras med inter-
nationellt 1&n. Redan nu kan manga

till dods

4 kort tid har tva svara olyckor

intréffat
stoppskyltar vid utfarter till tédtare tra-
fikerade vigar. Olyckor som kravt liv
och orsakat person- och materiel-
skador.

Det dir med stopplikt tycks manga
trafikanter svdva i okunnighet om eller
har i varje fzll inte insett betydelsen
av. Man ser riitt ofta att folk syndar
mot stopplikten; helt enkelt noncha-
lerar den eller #&nnu oftare missforstar
den.

Ménga tycks tro att det rdcker med
att stanna sitt fordon ett ogonblick —
liksom en meningslés ritual bara —
och sedan gladeligen fortsdtta ut pa
den livligare trafikerade vigen utan
h#nsyn till den réddande trafiksituatio-
nen, Andra gor det felet att de stannar
i hdjd med stoppskylten oavsett om

genom nonchalans av -

att se Gver bilen efter semestertrippen — justera
bromsar, framvagn, béttra stenskott etc.

VALTRA

INTE OVER PA VARA

(S

(VARa BaR AR AkpR Fuut scid
MED ATF FORSORIA 055 CAULINGAR ! )

rondeller och viadukter koras savil i
vinster- som i hogertrafik och det ar
att hoppas att alla végbyggnader i vara
dagar planeras med tanke pa Gverging
till hogertrafik. Alla bussar behover
inte pd en gang fi dorrarna flyttade,
man kan p& méinga linjer reda sig med
provisoriska avstigningsplatser,

S& aterstar att hoppas pa regerings-
och riksdagsbeslut. .
B 41’0"-

, STIG LINDGREN
docent, dverlikare

Ordf. i Féreningen for
higertrafik i Sverige

denna #r placerad si att de dérifran
inte har den bista overblicken over
trafiken pa den korsande vidgen. De
har helt enkelt inte fattat att det rik-
tiga #r att kora fram sé langt att de
verkligen kan se vad som hiéinder pa
den storre végen.

Det dr egentligen ofattbart att sa
manga missforstatt betydelsen av
stoppskylten, Och lika ofattbar &r den
nonchalans — eller kanske brist pa
fantasi — som manga trafikanter visar
vid vigkorsningar eller utfarter dér
stoppmérke saknas. Det dr bara att
»std pd» och hoppas att det gar vi-
gen. Men att det inte alltid gor det,
det vittnar de manga »onddigas olyc-
korna om.

Kanske borde man i trafikpropagan-
dan koncentrera sig mera pa att ldra
folk att korsa végar!
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DETTA AR DET NYA... (forts.)

1960 |

Dessa tvé bilder éskadiiggér tydiigt vad som har hént med bagageutrymmet. Genom att tanken her plattats ut har det blivit béttre plats utan att tanken
rymmer mindre. Bromsoljebehéllaren &r numera gjord av genomskinlig plast. Vindrutespolare &r standardutrustning. Vattenbehéllaren blir néget &indrad.

I{ yktena om en ny modell fran Volks-
wagen tycks aldrig vilja ta slut, Da
VW-Werke denna gang presenterar ny-
heter dr det fortfarande den gamla sFol-
kisen» som blivit uppfriserad. Nyheterna
dr manga och bra, men trots detta #r det
i stort sett samma gamla bil som forut.
De storsta nyheterna ar att motoreffek-
ten hdjts, att dven ettans vixel blivit
synkroniserad och att bagagerummet fram-
till blivit sttrre. Motoreffekten ér dkad med
fyra hastkrafter sa att den nu &r 34 hk
(DIN) wvid 3.600 varv/min. eller 40 hk
(SAE) 'vid 3.900 varv/min. Den tidigare
modellen gav ju 30 (DIN) vid 3.400 varv/
min. resp. 36 (SAE) vid 3.700 varv/min.
Hojningeh av motoreffekten har astad-
kommits genom en kompressionsdkning
fran 6,6:1 till 7,0:1 genom andra ventil-
tider, en annan stromfordelare med an-
nan tandningsinstdllning och &ndrad form
pa cylindrarnas forbranningsrum. Motorns
mzximala yridmoment har genom de vid-
tagna atgarderna hojts fran 7,7 kgm till
84 kgm. Maxmomsntet ligger dock kvar
vid samma varvtal 2.000 varv/min.

I samband med att ettan blivit synkro-
niserad har &dven wvixelladan fatt andra
utvixlingsforhallanden. De &r:

lian 3,80 (tidigare 3,60)
2ian 2,06 (tidigare 1,94)
3ian 1,32 (tidigare 1,22)

4:an 0,89 (tidigare 0,82)
Back 3,88 (tidigare 4,63)

Over hela linjen har alltsd vagnen bli-
vit lagre véxlad. Man har valt att lata det
dkade motorvarvet och den héjda effekten
frimst forbéttra accelerationen, utan tvi-
vel en klok atgird.

Det okade bagageutrymmet, 6kningen
uppges till 65 procent, har man fatt genom
att platta ut bensintanken sa att den gam-
la »puckeln» ldngst fram pa tanken har
forsvunnit. Tankens kapacitet ar dock
oforandrad, namligen 40 liter.

Bland andra forandringar mirker man
att forgasaren forsetts med automatisk
choke, att insugningsluften kan férvirmas
for att forhindra isbildning i forgasaren,
vilken pa tidigare vagnar varit ett pro-

blem nédr temperaturen varit omkring
fryvspunkten och Iluftfuktigheten hdag.

Asymmetriskt ljus har blivit standardut-
rustning liksom &dven dubbla solskydd och
kurvhandtag for framsitespassageraren.
Aven vindrutespolare blir standard. Den-
na, som mandvreras med samma knapp som
vindrutetorkaren, kemmer pa de svenska
vagnarna att drivas av tryckluft fran re-
servhjulet.

Till de obetydligare dndringarna far vil
riknas att avblandningskontakten flyttats
it vénster, att sdkringarna flyttats in un-

(Forts. pd sid. 36)

| motorrummiet légger man mérke till den &ndrade férgasaren och luftrenaren. Aven strémésrdelaren
har dndrats. Inuti motorn finns bl. . en ny kamaxel, nya topplock som har &ndrad form pa fér-
brénningsrummen och hégre kompressionsférhéliande. Motoreffekten har nu &kats med 4 héstkrafter.
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| wvagnens stan-

dardutrustning in-
gar &ven dubbla
solskydd ech kury-
handtag fér fram-
stitespassagerarer.




Joakim Bonnier avslojar sanningen

INGEN OTUR ATT JAG

Sex génger pé& lika ménga GP-lopp har Joakim Bonniers BRM géitt
sonder. Yarfér misslyckas BRM oftare &n konkurrenterna? Joakim ger
siélv svaret: Overorganisation — f6r ménga bilar — fér mycket pengar!

Av JOAKIM BONNIER




 [arfor misslyckas BRM sa ofta?
VMan skyller pa en efterhiingsen otur —
men turen kommer sillan till den som inte
&r fortjint av den. Och BRM fértjénar
inte att ha tu

De uteblivna GP-framgangarna beror
nu inte heller pa ren otur. Orsakerna lig-
ger pa ett mera realistiskt plan,

Den stirsta skulden kan lidggas pa den
daliga crgsnisﬁionen. Det finns en massa

-t

e 4-“-“

chefer som alla skall ha sitt ord med i
laget, men det verkar som om ingen vagar
ta pd sig nagot som helst ansvar. Alla
maéste viinta och héra vad dgaren Alfred
Owen har att séiga innan ett beslut fattas,

En annan anledning till att man inte
lyckas cérskilt bra #r att man deltar
med f6r manga'bilar. BRM:s instéllning &r
att ju fler bilar man tdvlar med, desto

starter. Bara tva bilar har k

storre vinstchans. Atminstone bir nagon
komma i mal, resonerar man.

Jag tror inte pa det resonemanget. Om
man i stdllet koncentrerade intresset pa
endast tva vagnar, skulle det siikert ga be-
tydligt béttre, Nér vi i fjol vann Hollands
Grand Prix — f. 6. den enda GP-segern
i BRM:s tolvariga historia — hade vi
bara tva bilar plus en tréningsvagn, vilken
vi anviinde under trdningen och darmed

"TOLV ARS OLYCKOR...”

it i m&ll Motorn pé

1
1
% : BRM kom med é&rets férsta verkliga nyhet bland GP.

vagnarna. Den stora féréindringen géllde motorn som
placerats bak. Man trodde att man nu fatt fram en
vagn som skulle bli ett trumfkort i VM. Men liksom
tidigare under BRM:s tolvériga verksamhet uteblev
framgéingarna, Arets statistik @r +. o, m. sémre &n fiol-
drets. P& sex GP-lopp har man gjort sammanlagt 17

2.491 cc med dubbla Gverliggande kamaxlar &r extremt
kortslagig (103X75 mm). Kompressionen &ér 10,5 och
effekten bertiknas till omkring 280 hk. Vagnen &r lét-
tare Gn féregfiende modell och véger cirka 500 kg utan
bréinsle. Nya BRM har som bekant tidigare blivit fére-
mal fér en ingdende beskrivning i Teknikens Vérld,

VAND!



INGEN OTUR...
(forts.)

slapp att slita pd vara tdvlingsbilar. Den
gangen bley det ocksa tid att géra i ord-
ning vara tavlingshilar ordentligt.

I ar sakmar vi tréningshil. Tre vagnar
ar alltid anmilda och de gar s6nder under
traningen, Medan en bil repareras som
hastigast blir det trassel med n#sta osv.

Se exempelvis pA Cooper, som kér med
tva bilar., De kommer praktiskt taget all-
tid i mal. Vi har diremot en fruktans-
vart dalig statistik i ar. Pa de 17 starterna
i de sex GP-loppen har bara tva bilar
kommit i mal, en ging pa tredje och en
gang pa tionde plats, Sjdlv har jag aldrig
kunnat fullfélja en enda tivling! Cooper
visar upp en overligset bittre serie med
bara fyra misslyckanden pa 13 starter.
Cooper har wvunnit fyra av loppen och
kan dessutom peka pa ett par andra-
och tredjeplaceringar.

Vad kranglar mest pa BRM-vagnarna?
Tyvirr praktiskt taget allting, vilket #r
det sorgliga, Om man bara haft nigot en-
staka fel kanske det kunnat rittas till s
smaningom, men nu hopar sig bekymren.
De flesta felen kan lokaliseras till motorn,
Det bérjade i Argentina med ventilfjad-
rarna, och dom har man fortfarande inte
fatt nagon ordning pa. Sedan har vi haft
trassel med bl a. viixellador, oljetryck
och forgazare.

I Monace gick chassiet av pa en vagn,
och det dr ju en sak som absolut inte far
intrdffa. Nu senast i Silverstone hinde
samma sal med min bil, Det klagas myc-
ket dven pd Lotus for att den #r for latt
och instabilt konstruerad, men det ser ut
som om BRM &r #&nnu simre i det av-
seendet,

Men det tycks trots allt som om bilens
viagegenskaper skulle vara dtminstone lika
bra som Ceopers. I Silverstone fick man
da det intrycket att BRM hade de bista
vigegenskaperna.

Om BRM skiarpte sig litet, omorga-
niserade och fick en stark man som sag
till vad som skulle goras, bade pa fabriken
och under thvlingarna, och sedan anviinde
bara tva vagnar, tror jag dock att BRM
skulle kunma bita ifran sig ordentligt.
Men nuvarande situation #r ohallbar.

Nya BRM &r en smécker och tjusig
vagn. Tyvérr alltfér smécker. P& Sil-
verstone gick chossiet av pa Joakim
Bonniers bil. Samma sak hénde med
en annan BRM i Monaco. Hér far
Jockim hjélp av smekars efter
nagre tréningsrundor pd Silverstone.

BRM gar ypperligt. S& lénge den hél-
ler. Hér har ledande Joakim Bonnier
tvingats lémna banan i Buenes Aires,
Orsak denna géng: Kréngel med ven-
tilfiddrarna. 8& Ar dan dean ezl



Spénningen i eft dskmoln &r hundra miljoner volt eller mera, och stromstyrkor upp till 200.000 ampere har uppmétts i blixtar, Den korta tid
— miljarddelar av en sekund — som blixten varar gér dock att energin i en snormals blixt endast &r ett eller annat tusental kilowattimmar.

LAGG BAND PA BLIXTEN

edan ni ldser denna forsta mening
Mslér blixten ned nagra hundra ganger
pa vart klot. Dygnet runt rasar nimligen
ungefar 3.000 askvider och blixten slar
ned sa dér em 50 till 100 génger i sekun-
den, dvs. upp till ca 10 miljoner ganger
per dygn. Anda &r det bara en tiondel

av alla blixtar som triffar jordytan.

Hur skréickfylld man &n kan kénna sig
under ett valdsamt dskvidder, s bor man
anda vara glad att askan finns. Den hal-
ler jorden i elektrisk balans och utan
askan skulle jonosfidren laddas ur pa en
timme, vilket — forutom for oss nu okénda
aterverkningar — bl. a. skulle medféra att

vi inte skulle kunna fa radiokontakt dver
stora avstand. Sa sade den kinde geofy-
sikern, professor Horace R. Byers helt ny-
ligen vid det stora geofysiska forskarmatet
i Helsingfors.

En brakdel av blixtnedslagen triffar
vart land, och vi rdknar med ett hundra-
tal blixtnedsiag per kvadratmil och ar
som ett medelvdrde for Svealand och
Gotaland. Inom vissa omraden &r dock
nedslagsfrekvensen betydligt hogre, me-
dan den pa andra hall — t. ex. pA Got-
land och i Norrland — #r avsevirt ldgre.

Blev ni forskrickt? Naja, det &r inte
sa farligt. Faktum &r att sannolikheten

Av BIRGER GRIPSTAD Teckning: Evert Héglund

for att ni skall skadas eller er egendom for-
storas genom blixtnedslag inte dr storre #in
chansen att vinna nagon av storvinsterna i
Penninglotteriet. Och hur ofta gor ni det?

Men en och annan far i alla fall en
storvinst och en och annan dddas eller
skadas eller fir hus och hem forstorda
genom blixtnedslag.

Lika sidkert som storvinsten uteblir om
ni inte koper lott, lika siker 4r ni for
blixten om ni sétter er i en bil nir askan
gar. Visserligen hé#nder det att blixten
slar ner i bilar och det hinder att vind-
rutan krossas av tryckvagen. Men passa-
gerarna (Forts. pa sid. 58)




JETALDERNS FLYGPLATS

Enbart belysningen pé& Idlewild-flygplatsen utanfér New York kostar
750 miljener kronor — mdéngdubbelt mer &n hela Arlandaprojektet.

Detta ger en fingervisning om vilken enorm anléggning Idlewild ér.

Teknikens Vérld redovisar hér sina intryck frén jatteflygplatsen.

Av Teknikens Virlds utsénde RUNE MELANDER




BILJETT TILL MORGONDAGEN

Arne Elfstrand, som vann Teknikens Viérlds och
Meobils stera pristdvling, var med pé& Idlewild
dé detta reportage gjordes. Efter upplevelserna
i Amerika — vilka kommer att skildras dven i
de kommande numren av Teknikens Vérld —
startade han ocksé sin hemresa fran Idlewild,
varldens storsta flygplats. (Skyskrapan pé bil-
den som Arne fotograferar &r kentrolltornet,

VAND!
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/ﬁi ut i fagelperspektiv. Den &r en fantass

» fiskt stor och pékestad anliéiggning, och det &lr_\
. infée’ bara skryt-bakom amerikanernas péstéende

- __attddlewild  &r vérldens “férndmsta flygplats!

P& teckningen har flygbolagens egna hallar ut-

markts, Eftersom det endast &r 'de stora ame-

rikanska bolagen som har egna byggneader finn

det ocksd allménna hallar, fér bl a,
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Alla som kommer till USA via Idlewild maste
passera dennd hall f&r tullkontroll. Hallen tycks
vara filltagen fér en hog resandefrekvens,

IETALDERNS FLYGPLATS .

[ ew Yorks internationella flygplats,
J_ Idlewild, ‘har sidana enorma propor-
tioner att den bildar en hel sstad» for
sig sjédlv. Amerikanerna hetraktar den
med stolthet Som virldens flyghamn num-
mer ett. Ytan &r si stor att den far dven
de stérsta byggnaderna att se sma ut.
Enbart huvudhallen &r lika stor som
Stockholms Centralstation.

Den totala ytan av hela lufthamnen &r
ocksa imponerande — 4.000 tunnland. An-
talet anstillda uppgar till 22.000 vilket
dr nagot mer &n befolkningen i hela
Umea stad. Ltnekontot &verskrider 500
miljener svenska kronor per Ar. Bland
de enorma siffrorna ligger man vidare
mirke till atf det dagligen transporteras
16.175 personer till eller fran Idlewild,
vilket dock inte anses rdcka till. 1965
siktar man pA en total omsdttning av
12 miljoner passagerare om Aret,

En plats med si ofantliga dimensioner
maste vil kosta oerhért stora pengar att
bygga? Ja, det har den ocksa gjort. Till
dags dato har det spenderats mer #n en
och en kvarts miljard kronor (1.250.000.000)
cch byggandet fortsiitter i rask takt Nir

24 -

Flygplatsens egna hotell med sammanlagt 320
rum ftécker inte alls behovet. Ytterligare 200
rum skall vara klara att tas i bruk redan 1962,

(forts.)

det 1942 bestiimdes att det skulle byggas
ett flygfdlt hir, fanns det bara en golf-
bana pa den ddsliga heden, som delvis be-
stod av sumpmark. Till en borjan gick
byggandet ganska sakta. 1948 landade det
forsta flygplanet p4 Idlewild och di ut-
gjordes hela hamnen av tv hangarer och
en provisorisk stationshall. Men sedan
satte utvecklingen igang med raketfart
och byggandet fortsitter Atminstone fram
till 1965. Det kommer d& att finnas 32.000
personer anstillda i denna jatteanldgg-
ning.

Det som amerikanerna sjiilva kallar for
»terminalstadens bestdr av stationshallar
for alla Amerikas stora flygbolag plus
en internationell hall for alla flygpassage-
rare frén andra sidan Atlanten. Kontroll-
tornet, som héller sitt vakanda oga dver
all trafik, #r elva vaningar hogt.

Vidare mérks en park pd 175 tunnland.
I den finns det till och med en liten
katolsk kyrka, och inom en snar framtid
kommer det att finnas ytterligare tva
kyrkolokaler: ett protestantiskt kapell och
en judisk synagoga,

Pa virlden: forndmsta flygplats finns

dirigeras upp och ned.

Om man vill kan man frén Idlewild ta en heli-
kopter in till »stan» och landa s& hér vid fo-
ten av skyskraporna. Béde bekviimt och snabbt!

det naturligtvis mojlighet att ta emot de
mest underliga saker. Det expedieras
ungefiir 100.000 ton varor per ar, Mojlig-
heten finns ocksi att ta emot néstan vil-
ket slag av djur som helst — fran van-
liga huskatter till tigrar! For detta sorjer
en speciell anldggning, bekostad av Ame-
rikas djurskyddsforening. Det betyder
dock inte att mottagaren far sina djur
forvarade gratis. Debiteringen cker efter
en sirskild taxa och berdknas efter an-
talet dagar djuret har fatt logi. For en
hund av normalstorlek debiteras 10 kro-
nor per dag, for en gorilla 25 kronor
och for ett sjolejon 12:50.

Det skulle bli alltfér omfattande att
rédkna upp allt som finns inom Idlewilds
omrade. Vi nojer oss med att ndmna ett
hotell med 320 rum, ett otal restaurang-
er och sluftposthuset., som vidarehe-
fordrar den nitta méngden av 25.000 ton
flygpost per ar.

For nagra ar sedan, medan flygplatsen
d&nnu var sliten», fattade en doktor det
djdrva beslutet att 6ppna en praktik dar.
Han blev genast tverhopad med arbete
och maste snart anstilla tva kolleger,



P& den dvre bi;ﬁien har Teknikens Varids medarbetare fangat
Arne Elfstrand (t. h.) p& vdg in i en helikopter for en tur

over New York tillsammans med mr Edgar R. Franzetti, New
York Port Autherity. PG bilden under landar helikoptern efter
turen mitt inne i de centrala delarna av staden MNew York.

Numera finns det ocksa bade tandldkare
och advokater i arbete pad denna fabulgsa
flygplats, |

Polisen har inte mindre &n 1.800
man, som dessutom &r specialutbildade
sa att de vid brandtillbud dven kan tjfinst-
gora som forsta klassens brandsoldater.

Med den omsittning av eldfarligt bréins-
le som man har &r det nog lugnast att
halla =ig med en ordentligt tilltagen
brandkar #ven om brandtillbuden Hr fa.
I genomsnitt pumpas det ut 100.000.000.
liter brinsle per méanad — en aktnings-
vird siffra nér man betinker att hela
Sveriges konsumtion av motorbrinslen
uppgar till 300,000.0000 liter pA en manad.

Men det & inte enbart mingden av
brénsle som gor tankningen pa Idlewild

till vérldens svaraste utan till detta bidrar

dven det faktum att de 37 olika flygholag
som opererar fran flygplatsen inte kun-
nat samsas om att anvdanda brin:zle fran
samma oljebolag, Tvirtom maste den fir-
ma som har kontrakt pa alla oljeleveran-
ser till lufthamnen halla 22 olika brénsle-
sorter i lager. Visserligen dr en del av
brédnslena olika, men manga dr samma
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brénsle fast fran olika oljebolag. Nog kun-
des man val ha enats om nigot mindre an-
tal leverantorer!

Nu maste kontraktfirman halla 131 st
stora tankvagnar i gang for att klara
alla order. En leverans till en reajitte
uppgar visserligen till omkring 40.000 liter,
men a andra sidan inbegriper servicen
dven tankning av helikoptrar som inte
behover mer #n ett par hundra liter &t
gangen,

Bland den méangd av olika produkter,
gfom anvénds bade direkt och indirekt i
tlygningens tjdnst, hittar man &#ven ett
svenskt inslag, namligen kompressorer
fran Atlas Copco, som anvinds vid mark-
servicen.

Givetvis finns #ven SAS representerat
pa denna monstruosa flygplats, men »vart
egets flygbolag mérks inte mycket bland
de amerikancka storbolagen, som alla har
satt upp eller haller pa att bygga jitte-
lika stationshallar. Hallarna &r nagot spe-
ciellt i arkitektvag, och det verkar som
om de alla forsoker overglinsa varandra.
TWA (Trans World Airlines) bygger pa
en konstruktion som till takformen nir-

Méijligheterna att ta emot och
logera djur pé Idlewild &r
goda., En speciell bygganad
finns fér detta dndegmél, Get-
ter, piggsvin, hdstar, tigrar
osv., ja, allt och alla tas emot.

<

Att byta ut en trasig gléd-
lampa hér inte alltid till det
lattaste, men med hjélp av
den hér specialvagnen gér
det bra. Vore férresten inte
det hér nagot fér brandkéren?

mast paminner om vingprofilen pa en
fagel. Fran utsidan ser man bara ving-
profilen, vilken verkar att vara uppbu-
ren enbart av glaskonstruktionen i vig-
garna, Invéndigt ar det mest anmirk-
ningsvirda den stora viinthallen, som &r
byggd som en stor teaterlokal med ut-
sikt Gver landningsbanorna. '

Pan American World Airways har gatt
in for en konstruktion som mest av allt
paminner om en svamp. Finessen med det
dr att flygplanen kor in under taket, och
passagerarna gar direkt in i hallen, utan
att behova bli vata, dven om det stort-
regnar utanfor. Hos American Airlines
har man lést problemet pa annat sitt.
Nér flygplanet kort fram till stationshal-
len och passagerarna skall lamna eller
borda planet sker detta genom en »ut-
draghar» korridor.

Den storsta anldggningen statar Eastern
Airlines med. Den representerar en nitt
investering av over 100 miljoner kronor.
Enbart detta flygholag riknar med aft
iransportera 2,3 miljoner passagerars un-
der 1960, men =4 har man ocksd plats
for att lasta 24 rea-jittar pa samma gang.



Nya uppgifter for

KOPTER
KLARAR
KUSTEN

Av STIG NAHLBOM Foto: Géran Andrén och Ulf H. Holmstedt

— Full tank, tack. En Alouette ’
Il tankar i skéirgarden. Bréns-
leférbrukningen héller sig vid
normal flygning pé& lag héjd
pé ca 175 |/tim. Tanken rym-
mer 580 |. En Vertol 44 kan
ta med sig Sver 1.100 liter]

Nér Sjsréddningen kallar pé
hjglp far Marinen rycka ut
med sina helikoptrar. Nedre
bilden visar hur det kan gé&
fill. Yngste man pé& helikop-
tern — en vdrnpliktig luftflot-
tist — gér h&r ner i motor-
baten fér att visa hur rédd-
ningsmaterielén anbringas.

Vi stack i viig frin Bromma en hirlig
sommarmorgon. Steg rakt upp och
uppslukades av skargarden.

Vi ér i detta fall Mariens luftburna
avdelning, dvs. helikopterdivisionen. Med
en Alouette II och en Vertol 44 som sill-
skap styrde vi kosan mot Oregrund.

Vi skulle vara med om en dag med

marinens helikoptrar och triffa flygare
med ankare i stdllet for vingar i mdssan,
De skulle visa oss vad helikoptrar egent-
ligen duger till.

Vi landade i Oregrund och togs emot
av en kommitté bestdende av ett postbud,
en mjolkkruka och den tama svanen Pelle,
som i egenskap av bade sjo- och luftbu-

marinen. ..

Marinens helikoptrar har blivit
vélkomna brevduvor fér dem
som lever ute i havsbandet. Men
de &r ocksé en skénk frén ovan
nér olyckan &r framme . ..

ren fagel hilsade helt kollegialt pa kap-
ten Bjorn Atterberg. Mjolkkrukan akte
in i Alouetten och brev och tidningar
stoppades undan i Vertolen for att seder-
mera hissas ner mot véntande hiinder
pa Grundkallens fyr. Mjolkkrukan hade
samma destinationsort.

Skdrgarden #r helikoptrarnas egentliga
rike. Dér finns manga kiinda platser for
de marina helikopterforarna. Platser med
bréinsle och mat omgirdade av taggtrad
och skarp bevakning.

Pa Grundkallens fyr hovrade kapten
Atterberg medan hogbatsman Kym hissa-
de ner posten. S& landade Alouetten med
sin mjélkkruka. Fyrpersonalen visade stolt
sin egen lilla virld, modern som vilken
hyresligenhet som helst pa torra land.
Men runt om finns bara hav. Pojkarna
beklagade dock att de inte haft tid att
kld om sig, néir det kom si fint frim-
mande. — Men vi kommer snart till-
baka, tréstade »luftskepparnas.

Nér en motor- eller segelbat rakat illa
ut kan Sjéréddningen fa hjilp hos mari-
nen. Ett redlost plastflarn kan orsaka
katastrof for en ovan néjesskeppare. Hir
blir helikopterns vinschlina vigen till
rdddningen. Och det brukar gi bra, om
de nadstillda inte forlorar fattningen helt.
Vid var saktions firade vi forst ner en
man som undervisade de :nodstillda: i
hur réddningsselen skall skiétas. Sedan
skéitte vinschen resten.

Samma maskineri var i aktion mot Al-
magrundets fyrskepp. Det giiller att sikta
i ett sadant fall, s& att den som skall
firas upp eller ner inte far ett ofrivilligt
dopp. Men det gick bra. Det nyfernissade
didcket blev ett litet streck i riikningen,
men Almagrundets besittning svalde for-
treten. En stormig natt kan den hér &v-
ningen bli verklighet.

Slutligen gjorde vi en tur till Gotska
Sandtn, drack kaffe hos fyrvaktaren och
réddade en flygares, som guppade med
sin réddningsflotte pa ett alltmer oroligt
hav.

Och sd snabbt hemat mot Bromma.
Perfekt landning och tack fér i dag,

Inga daliga grejor, dom diir helikopt-
rarna!
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Marinen férfogar &ver tvé helikoptertyper:
den lilla Alouette Il — populért kallad »Vis-
seljohannas — och den kraftigare Vertol 44
(»Den flygande bananenz). Hér méts de
bada maskinerna p& ett marint uppdrag,

VAND!

En nédstélld i en gummibét sénder en f&r-
tvivlad signal med sin rékfackla. En vacker
syn hdr uppifran helikoptern, men bister
verklighet pa den oroliga havsytan. En radd-
ningsaktion med helikopter &r dock en rela-
tivt enkel procedur. Huvudsaken att den néd-
stéllde handlar lugnt och  &vertéinkt.



KOPTERN KLARAR ... (forts.)

Vertol 44 &r p& grund av sin stora brénsleférbrukning tvingad att hélla »ekonomisk
fart» och blir dérfor ofta omflugen av den lilla Alouetten (ovan). De réda rotorspet-
sarna ritar en effektfull cirkel mot vatinet. Men Vertolen &r inte klumpig. Nedan hov-
rar kapten Bjdfn Atterberg elegant &ver Grundkallens fyr, bryter isoleringen fér en
stund och Sverlémnar post. Décket p& Almagrundets fyrskepp, t. h., var visserligen
nyfernissaf, men beséttningen hade &ndé inget emot vér lilla demonstration. Besdtt-
ningen pé& fyrskeppet vet aft ndr som helst kan det komma allvar med i spelet.







DAF har en ganska enkel inredning
som dock &r smakfullt utférd. Instru-
mentbriddan domineras av de tvé
stora Gppna handskfacken. Den haly-
cirkelformade defalien mitt pé instru-
mentbradan  &r defrostermunstycket.

DAF har en tyécylindrig fyrtaktsmo-
tor av boxertyp. Den &r luftkyld och
kylluften utnyttias i vérmesystemet.
De tvdé stora svarte slangarna leder
in varmluften i vagnen. Motorn &r
pé 600 cc och utvecklar 22 hk (SAE).
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Teknisk analys och kommentarer: Ing. ROLF

ERIKSSON. P'_n}pulé’lmnalys och redigering:

BENGT SANDKVIST. Testfoto: ULF H. HOLM-
STEDT. Teckningar: JAN ULLEN.

AF 600 & en .ur manga synpunkter

intressant vagn som framst latit tala
om gig genom sin helautomatiska kraft-
overforing. Vagnen kommer frin den hol-
landska fabriken van Doorne’s Automo-
bielfabriek (DAF), som hittills varit rela-
tivt okdnd for gemene man hér i landet.
DAF-fahrike% dr emellertid en gammal

storindustri som sysselsdtter ca 5000 man
och som hittills i huvudsak byggt last-
vagnar och allehanda slags sldpvagnar
samt militdrferdon, marinmotorer, bensin-
rer osv. DAF 600 &8r fabri-
riebyggda perscavagn.

Den helautomatiska transmissionen pa
r, fran motorn rédknat, av
lkoppling, en mellanaxel, en
fordelningsviixellada som &ven innehéller
koppling=anortining for fram och back och
frilage, tva sgleken variabla kilremstrans-

MAX BRO

Bromsstrackor vid 20 max bromsningar
| féljd pd torr asfalivdg. Bromsningarna
sker frdn en verkilg fart av 80 kmtim.

¥ &
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DAF 600

misgioner (en for vartdera bakhjulet) samt
en reduceringsvéxel vid vardera bakhjuls-
axeln. Den variabla kilremstransmissionen
manovreras helt automatiskt av cantrifu-~
galvikter i de framre remskivorna och av
motorns vakuum, sa att motorn alltid ar-
betar med ldmpligaste varvtal. Centrifu-
galkopplingen vid motorn arbetar i tva
»stegs, sa att vid 1200 v/min trdder fyra
stycken kopplingssegment i funktion och
vid 1600 v/min ytterligare fyra segment,
sa att kopplingen far ett fast ingrepp. Vid
minskning av motorvarvet blir forloppat
det omvénda, och vid alla varvtal under
1200 v/min &r kopplingen helt frikopplad.
For att kunna anvénda motorn dven som
broms vid korning i langa utférsbackar
finns ett reglage pa instrumentbriidan
som, via vakuummandvreringen, viljer

ACCELERATION

ldgre utvéixling och bittre motorbroms-
verkan.

En sats kilremmar till transmissionen
kostar 55 kronor och uppges halla lika
linge som en omgang dick. vilka ju hor
klara sig ritt linge med tanke pa vagnens
prestanda.

Systemet fungerar utmérki och kor-
ningen blir jimn och ryckfri hur klum-
pigt man an bér sig at. Att kora bilen i
tédt stadstrafik &r mycket enkelt och vil-
samt, eftersom man endast har att gasa,
styra och bromsa, Enda oldgenheten innan
man blir van vid bilen &r att den &r
nagot oberiknelig dd man skall ssmyga»
in den pa tranga narkeringsplatser o. d,
Nér man blir van ar det emellertid ldtt
att spassas med den vhnstra foten pa
bromspedalen.

Styrningen gar mycket ldtt, och en

VAND!

Alla prov korda med 2 pers., full tank, inget bagage

. BRANSLEFORBRUKNING

med iomficande o A, GOGGOMOBIL T 700 B. BMC 850 C.- VOLKSWAGEN

for foljonde bilor
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DAF 600 har en enkel exterisr med mycket lite
kromutsmyckning. Vagnen har ganska méttliga
prestanda och &r vél lampad som »andra bils.

Genom férnuftig placering har innerutrymmena
blivit goda. Trots den ovanliga rattlutningen &r
kirstéillningen bra om féraren haller medelléngd.

v

| farhéllande ftill
sin  storlek  har
DAF 600 ett ba-
gogerum som  d@r
mycket rymligt.
Tyvéirr har det en
viil hég troskel.

Genom den uuio—’
matiska kraftéver-
féringen har DAF
endast gas- och
bromspedal.  Det
&r dock liten plats
for  viinsterfoten,

BILANALYS DAF 600 (forts.)

vanddiametér pa endast 8,5 meter gor
ocksa sitt till for att gora bilen trivsam i
stadstrafik. Styrvéxeln dr av kuggstangs-
typ som ger en direkt och exakt styrning.

Motorn arbetar mycket tyst och vibra-
tionsfritt med tanke pa att den har en-
dast tva cylindrar och #r luftkyld. Motor-
effekten pa endast 22 hk SAE ger dock
inte vagnen nagra lysande accelerations-
prestanda, ech toppfarten pa knappa 90
km/tim gor ej heller vagnen till nigon
idealisk lamgfardsvagn. For stadstrafik
maste dock papekas att fart- och accele-
rationsresurser racker till alldeles utmérkt.
Nér man inte &r van vid bilen far man
ocksd en kéinsla av att accelerationen &r
sdmre #n vad den i verkligheten dr. Detta
troligen genom att motorn upp till ea
60 km/tim arbetar med konstant varvtal
och genom att hela accelerationsférloppet
gar kontinuerligt utan avbrott for nagra
vixlingar med atféljande »rycks.

Karosserigt har fatt en &ndamalsenlig
utformning som ger gott utrymme. Bilens
exterior Ar ocksa tilltalande trots att den
dr spartansk ifraga om kromutsmyckning-
en. Utover kylarmaskering och stot-
fangare finns endast en enkel kromlist
utefter vagnssidorna. Interidren &r ocksa
enkel, men ger ett vilgjort intryck. Siten
och dorrsidor har plastklddsel, taket tyg-
kladsel och golvet tidcks av gummimattor
med god passform. Innerutrymmena kan
man inte klaga pé. Bredden ger gott sviing-
rum fér tva personer bade i fram- och
baksitet. Takhsjden #r ocksd bra i bade
fram- och baksétet. Benutrymmet ricker
till pa alla platserna under forutsitining
att framstolarna inte skjuts tillbaka helt.
Det enda som stor nagot i detta avseende

i

dr att hjulhusen tar bort val mycket plats
i framsitet. En smal kardantunnel finns
visserligen, men diremot inte nagon
skrymmande uppbyggnad i framsitet.

Sikten ar mycket god runtom fran fram-
séatet, men 1 baksitet skymmer fonstrets
overkant sikten fér en person av normal
langd. Backspegeln sitter bra till och ger
god bakatsikt, men borde vara nagot
storre. Vindrutetorkarna, som drivs elek-
triskt, sveper ett sammanhéngande {ilt
som ticker nistan hela rutan. Solskydden
dr av den mjuka stoppade typen och gar
dven att félla for sidofonstren.

Instrumenten bestar endast av vig- och
hastighetsmaétare. For briinsle, laddning och
oljetryck finns varningslampor, Dessutom
finns en optisk signal som anger nér driv-
remmarna blivit for slaka sa att det &r
dags att med fdlgnyckeln vrida om en
lattatkomlig justerbult under bakre stot-
fangaren.

Alla manodverorgan sitter bekvamt till.
Dessa bestar, forutom ratten, endast av en
valjarspak for fram och back, gas- och
bromspedal, korvisarspak samt en spak
under ratten som allt ljus mandvreras
med. I ovrigt finns bara tandningsnyckel
och ett par knappar pd instrumentbri-
dan. Rattlutningen #r ganska horisontell.
Det #r inget fel pa korstdllningen eller
kérkomforten i ovrigt. Dorrhandtag och
fonstervevar #r bra utformade och litta
att manovrera. Handbromsen sitter mel-
lan framstolarna, men fordrar ritt stor
kraft for att dras &t tillrdckligt.

Varmeanldggningen bestar av ett par
virmekammare pa avgasroret plus en
flakt som tar in friskluft vid fronten. Fra-

gan dr huruvida anléggningen stoppar for
vart klimat. Den matade in massor med
het luft nir vi provkérde, men da var.
det ocksa 15° varmt ute. I varje fall borde
nog defrostermunstycket, som sitter vid
mitten pad rutan, delas upp pa tva mun-
stycken. Som det nu iir torde det bli svart,
att fa fri sikt framfor foraren vid stark
kyla. Pa dorrarna finns ventilationsrutor
och fonstren gar att veva helt ner. I bak-
vagnen finns déremot inga luftutslapp.

Vigegenskaperna ér forvanansvért goda.
Fjadringen &r fast, men medger #ndock
god akkomfort &ven pa daliga véagar, Bade
langd- och tvarstabiliteten &r mycket god,
och vagnen kianger endast obetydligt dven
vid hard kurvtagning. Bromsarna ar ock-
sa alldeles utmiarkta och uppvisade inga
svagheter vid vara bromsprov. Detta far
ju ocksa ses mot bakgrunden av vagnens
maéttliga fartreshirser. Utmattningsproven
kordes fran 80 Km/tim i stillet for nor-
malt 100 km/tim eftersom vagnens topp-
fart inte tillat den hogre farten.

I dagens ldge, da allt fler familjer borjar
skaffa sig en andra-bil for shopping och
resor till och fran arbetet, &ar DAF 600
rena onskebilen hirfor. Dess koregenska-
per bor ju speciellt falla de kvinnliga bil-
korande familjemedlemmarna utmarkt vil
1 smak.

Forutom ett mattligt pris bor Aven
drifts- och underhallskostnaderna bli laga.
Brénsleforbrukningen &r ju lag, och ut-
over oljebyte (2 liter) var 300:e mil be-
héver enligt rekommendationerna inte
rundsmoérjning eller annan periodisk 6ver-
syn ske mer &n en gang om aret eller
varje ca 2000:e mil.

TEKNIKENS VARLD 16/60



VID NORMAL KORNING AR SRNGEN RYCK:
Rl HUR [LLA GASFEDALEN AN ANMVANDES

popularanalys

Han tycker: Kan hollindarna bygga bilar?
Av gammal vana férknippar man Holland med
blomsterlokar och dérfor &r man kanske lite
skeptiskt instdlld ndr man forst hor talas om
den holléindska bilen DAF.

Ett mycket lyckat bygge, upptéicker man
sedan man vil bekantat sig med fordonet, som
tillverkas i en fabrik wvilken framstdllt last-
vagnar i manga ar. Tro nu bara inte att DAF
dr en bil som alla andra. Den skiljer sig vi-
sentligt fran wvara vardagsvagnar ph en del
punkter. En av dessa punkter #r kraftiver-
firingen med kilremmar. Det enda man be-
hover gora nir man skall Aka &r att peta i
spaken pa sframs och sedan trycka pa gasen.
Sen satter sig bilen i rirelse pa4 ungefir samma
vis som en angbat vid en brygga. Nagra vix-
lingar behdver man, liksom Angbétskaptenen,
inte tdnka pa. Uppvaxlingen sker automatiskt

HASTIG HETSMATAREN:

\rlsude gofl100
vid en
verklig fart av |29 fas] 75

_.—-'—"'"‘-'_._
;,>=’”"*er "SMYG IKORNINE
UPPSTAR LATT RBYcK

| TRANSMISSIONMEN

och steglost. Skall man backa, drar man spa-
ken péa sbacks och trampar pa gasen.

En mjukt och behagligt verkande krafi-
dverforing som enligt vart tycke #r nigot fir
ssaktfdrdigs. En starkare motor skulle ge ett
viilkommet tillskott till bade acceleration och
toppfart.

Hon tycker: En bil med tilltalande linjer och
trevlig, enkel interidr. Inga daliga utrymmen
heller! Bagagerummet dr stort éch vilplanerat,

Sjdlva korningen gick over férvéntan bra —
men man far komma ihag en sak: om man av
misstag gasar upp motorn i frilége maste man
vénta en stund innan man rér spaken. Annars
blir resultatet ett rejdlt skrap.

I stadstrafik kom bilen bist till sin it
Latt och bekvim styrning, ingen koppling,
ingen vixling och sma yttermatt gor bilen
smidig i filerna. De enkla mandévercrganen
gor ocksad DAF till en férnédmlig invalidbil.

VAND!

VANDDIAMETER: 8,5 meter

ANTAL RATTVARYV melian
fulla fromhjuisutsiag: 21/,

Framsétets effektiva bredd 117
em, »baksdtetsy dio 118 em.
Bagageutrymmets bredd 100
cm. Framsdtet: gar att skjuta

6 cm at \rqrid ara héllet,

MARKFRIGANG: 18 cm LB
VAGMATAREN

Y

1
Alla matt i em
Skala 1:30

visade 2 9, §
végstracka




(forts. "

Vagnstomme; Sjdlvbirande: stilkarosseri med tva dorrar
upphiéingda i framkanten. Bagageutrymmet baktill Atkomligt
utifran. Motarn fram, vagnen bakhjulsdriven.

Inredning: Fram: separata stolar med stillbara ryggstod.
Bak: helt sdte av sofftyp.

Instrumentering: Viig- och hastighetsmiitare,

Motor: 2 cyl. fyrt. luftkyld flat motor med toppventiler.
Cyl.-diam. mm, slaglingd 65 mm, slagvolym 590 cm®
Kompr. 7. Max. effekt 22 hk SAE vid 4.000 v/min, Max, vrid-
moment 4,5 kpm SAE vid 2.500 v/min.

Kraftéverforing: Helautomatisk kraftoverforing med centri-
fugalkoppling och automatisk, varierande kilremstransmission
med steglos utvixling. Utvixlingsférhallanden mellan 20: 1
och 44:1.
Hjulstill: Bak: triangulért stagade svéngaxlar, progressiva
spiralfjidrar och hydrauliska teleskopstotdimpare. Fram:
tvirgdende bladfjider med hydrauliska teleskopststdampare,
vilka dven fungerar som styrspindlar,

Dick: 5,20 7

Bromsar: Hydraulisk fotbroms. Handbromsen verkar meka-
niskt pa bakhjulen.

Styrinrittni r Styrvixel av kuggstangstyp.

Elsystem: 6 V, generatoreffekt 240 W, batterikapacitet 56 Ah,
Brinsletanken rymmer 28 liter.

VIKT ‘
Tjénstevikt 780 kg (korklar med forare), lastad vikt 1.000 kg

(korklar med 4 personer 4 60 kg bagage).

ATKOMLIGHETSBETYG
Betygskala: § — idealisk; 4 = mycket god; 3 = god; 2 =
mindre god; 1 = dalig.

Just. av forarsiite 3, just. av vdarme o. vent. 3, oljemitsticka 5,
oljepafyllning 5, batteri 5, startmotor 5, strémfordelare 3,
téndstift 4, bensinpump 4, férgasare 5, bromsvitskebeh. 5,
fléktrem 4, generator 5.

{
STRALKASTARNAS LIUSVARDEN

Helljus 100 m 3,5 lux. Halvljus 25 m 0,8 lux.
(Enl. lag fa 0 helljuset inte underskrida 1 lux pi 100 m av-
stind; halvljuset far inte dverskrida 1 lux pa 25 m avstand.)
{
! SPECIELLA DATA

Utviixling Liigsta Hogsta

Antal motorvarv per drivhjuls-

varv = total utvixling 20 — 44
7 Teor. fart vid 1.000 v/min km/t 53 235

Max. effek l medelkolvh. 8,7

m/s uppnas vid km/t 21 94

Teor. fart vid maxdragkraft, km/t 13 59

Teor, spee, maxdragkraft, kp/ton

tjéinstevikt | 450

Med 80 km/t och pé& tvé hjul nérmar sig Jean Sunnys bil mannen pa viigen.

Innan ni tittar ndrmare pé& det hdar reportaget
ber vi er om en sak: Forsok inte sjélva! Det blir
bara tréakigheter, Gven om Jean Sunny klarat sig.

& hiir kan det ga till i Bologne-

skogen n#r fransmannen Jean
Sunny och hans oréidda medhjil-
pare ger en lektion i respektlis-
het infor trafikddden.

Fiir att komma i form borjar
han med en liten trampolinévning.
1 80 km/t kir han upp ph en
trampolin med det hogra hjulpa-
ret. Nir bilen star i ritt vinkel
aker den gracibst 300 meter med
hela belastningen pé viinsterhjulen.
En utmirkt avslappningstivning,
uppges det.

Sedan borjar cirkusen, och med-
hjilparna utsiitts fér den ena livs-
faran efter den andra. Sa haller
man pd varje dag. Publikintik-
terna gar till de franska fall-
skirmsjéigarna.

Jean Sunny har utévat den hir

sporten i fem d&r. 1954 var han
med om en amerikansk bilrodeo,
och n#r han #Akte var han fast
besluten att bli skonstikares,
Han témde sin bil pd lakan, hand-
dukar och nlisdukar (han wvar
nimligen resande i textilbran-
schen) och satte igng med trii-
ningen. Varje morgon i1 tva ars
tid dvade han och silde resten av
dagen textilvaror.

faxt och foto: JACQUES BLOT

84 var det dags att sla Hamil-
tons distansrekord pd tvA hjul
med 78 m. Sedan gjorde han eit
gigantiskt hopp {ill hela 503 m,
som blev virldsrekord. Han lycka-
des diven komma upp till forst 600
och sedan 800 m.

Sedan var det dags att birja
visa upp konsterna fér fransmin-
nen, och det gjorde han under en
turné i 350 stiider.

Sjilv anser han alt den sviraste,
av alla dvningarna Hr den nér
han pa tvad hjul aker mellan tva
min som Hr placerade pa tre me-
ters avstand fran varandra. Han
kan da inte se mannen till héges
och #r tvungen att snudda wvid
mannen till vinster.

Naturligtvis ér det inget forsik-
ringsholag som Aatagit sig att for-
séikra denne djirve man, fastin
det dnnu inte hiint honom négon
olycka sedan han bérjade.

Om de vuxna askadarna ir en-
tusiastiska, sa4 Hr barnens entusi-
asm dversvallande, De ser i Jean
Sunny en inkarnation av Tarzan
och Stilmannen. Fir de #dldre #Ar
han en precisionsmistare i Wil
helm Tells anda.

Den svaraste &vningen. Féraren (Jean Sunny) ser inte mannen t. h.




LEKTION I PRECISION

i

Farten tas successivt ned och férden slutar dé bilen har olla fyra hjulen pé& véghanan, men dé skilier det inte mer &n 30 em mellan bilen och mannens rygg!

Farligt ser det Ut, och liknande Bvningar &r inte att rekommendera amatdren. Men de hér herrarna kénner varandra och kan sin sak till fullandning.

Héir géller det att ha kalla nerver och precizion! Medhitilparen pé kérbanan réicker en stértkruka fill Sunny, som kommer svepande i full fart pé tvé hjul.



har ett de-

!

lla som gt och tittat p4 de

ménga segelyachter fran jordens
alla horn sam sommartid samlas
I vara hamnar har vil nigon ging
onskat slg en sadan bat. Hos den
JU-arige goteborgaren Jan Wils-
shna lingtan efter en
Ibat varit starkare #n
» Men det skulle inte
It vilken som helst,

litan den mas
amerikanske |
lin Archure. Archure, som var
verksam o ing sekelskiftet, &r
i vart land relativt okénd som
batritare. Utomlands, t. ex. i Nor-
Be, dr han etf vilkint namn bl a
dartér att han ritade de fbrsta
norska livriddningskryssarna. Han
har #Aven komnstruerat flera segel-
batar som sag'lat jorden runt.

b 15 1 L |

#:N GAMLE PA

Att hitta en Colin Archure-bat
till ett dverkomligt pris torde Inte
vara det littaste. Janne Wilsgaard
holl ocksd pa i ett 4r innan han
fann vad han stkte. I Fredrik-
stad i Norge hittade han 1953 ett
mycket skamfilat skrov som en
ging hade varit norska marinens
uthildningsfartyg. Fér ungefir 600
svenska kronor blev han iigare
till det, och sedan han titat ett
stort hal i bordladggningen bog-
serades det till Géteborg.

Sedan baten kom upp pa land i
Goteborg har det inte existerat
nagra fritidsproblem. All inred-
ning och dicket revs bort och re-
noveringen bbrjade med skrovet.
Bordliggningen ar av 27 furu, och
p: en del stillen var den sa ska-
dad att den méste bytas ut. Sam-

klassena Det -kr.:n fa sju ér och alla

era sparade pengar — men vilket resultat!

HAVET

Av BENGT SANDKVIST Foto: Ulf H. Holmsiedt

manlagt byttes ungefir
bordlédggningsplankor och 10—15
spant. Sedan bordliggningen wvar
klar lades ett nytt oregon pine-
dick och sedan wvidtog inredning-
en. Denna ar mycket sinnrikt pla-
nerad, bl. a. dr skrovet dubbelt
midskepps. Med hjilp av denna
cubbla bordliggning och wvatten-
tita skott i fér och akter kan
baten flyta aven om den yitre
kordliggningen skadas sa att ba-
ten lécker. En annan finess #r
rufftaket. Detta dr tillverkat av
glasfiberarmerad plast. Férutom
aft plasten r 141t och stark slip-
per den igenom ett diffust ljus,
=i att ruffen dr myecket ljus fast-
n den suknar sfonsters.. Inred-
ningen fir dvrigt omfattar tre
kojplatser, sviingbart metbord, ett

25—30

otal skap och hyllor for pentry-
utrustning m. m. Den skall #ven
kompletteras med rostfri disk-
bink och kylskap. Baten #r fir-
sedd med tre wvattentankar som
rymmer 500 liter tillsammans. I
firpiken finns bl. a. WC, kiitting-
box, utrymmen fir segel, arboets-
bénk med skruvstycke ete. Akter
om ruffen finns ett litet motor-
rem som rymmer en Pents BE 40
med backslag och reduktionsviaxel.

Da Wilsgaard kopte bfiten sak-
nades riggen, och denna fick han
plocka ihop pa egen hand. Me-
sanmasten hitlade han | Hanks,
ceh seglen, som kommer fran en
sjunken bat, kiéptes i Oslo, och i
Giiteborg kom han Gver stormas-
ten och bommen. Bommen wvar
fir lang, sa art den kapades, och




Man har svért att fore-

stélla sig att det kan vara
samma bét som wisas pé
de tvé& bilderna, Oversta
bilden visar skrovet i det
skick det var d& Jan Wils-
gaard inképte def i Norge.

Undre bilden visar béten
sju ér senare. Den &r helt
genomgéngen och repare-
rad. Allt &r i forstklassigt
skick, den har Triklig ut-
rustning och torde repre-
sentera ett viirde p& upp-
skattningsvis 75000 kr.

Manégverplatsen @r inréittad s& att

en mon kan segla baten ensam.
Alla skot, dven for fock och kly-
vare, &r framdragna till den sjélv-
léinsande sittbrunnen. Hérifrén kan
dven motorn och lénspumpen ma-
névreras. Fér navigationen finns en

fior lang, sa att fden kapades, och
biten som blev &ver blev mesan-
bom. For att Ralla kostnaderna
nere har sd gotf som all utrust-
ning till Lyst, $om baten heter,
kopls begagnad.  Skrotfirmor,
skeppsskrotning och batvarv i
vistra Sverige oeh Norge har haft
manga besok av Janne pi jakt ef-
ter prylar. Allti? som har kipts
har gatts igenom och renoverats
s att allt dr i f@rstklassigt skick.

De firsta tre #ren efler for-
viirvet stod baten pa land for om-
byggnad, men sgﬁan har den fatt
tillbringa somrarha i vattnet, Ar-
betet har fortgdft jimsides med
segling, men nigra verkliga lang-
seglingar har def inte blivit. Hit-
tills har de lingsta seglingarna
gatt till Canmark och Norge. Si

kompass framfér ratten och i ruf-
fen férutom kompass dven en ra-
diopejlingsanléggning (hégra bil-
den). Rufftaket &r tillverkat av glas-
fiberarmerad plast, Detta material
ar 16tt och mycket starkt och slép-
per &ven igenom ett diffust ljus.

sméningom #dr det inte helt omdj-
ligt att det blir en langsegling
aven om inga direkta planer fire-
ligger. Biten #&r emellertid ut-
rustad med tanke pA Sverhavsseg-
lingar med bl. a. en mycket rik-
haltig néd- och réddningsutrust-
ning. For navigationen finns kom-
passer, radiopejlanliggning, di-
sianslogg, sextant osv. Sjokort
imnns i massor och bokhyllan rym-
mer seglingsbeskrivningar for nis-
iar alla tinkbara vatten runt jor-
den.

Vi fragar vad baten har kostat
fiirutom all fritid i sju ar. Svaret
blir att Janne aldrig végat rikna
ut det. Skulle baten képts i sitt
nuvarande skick hade den kostat
omkring 75.000 krononr.

SAKER I HAMN

En slarvigt fortdjd bét kan sté& er dyrt. Fér-

vissa er darfér om att fortdjningspollare,

tagvirke och hamptrossar ar i

dsta skick.

Bé kan ni kénna er trygg nar héststormarna

ryter vid fértdjningsplatsen i havsbandet.

Av SVEN OSTENSSON Teckning: Jan Ullén

J Tnder férra aret betalade bit-

forsikringsbolagen i Sverige
ut 1,5 miljoner kronor i ersitt-
ning for skadade sméabatar. En
stor del av skadorna hirréirde fran
batar som slitit sina fortéjningar
och kommit pa drift.

Hosten star ater for dorren och
det #r hig tid att kontrollera och
forbittra fortiiningarna innan ba-
ten limnas kvar ute vid sommar-
stugan for att pa egen hand rida
ut histstormarna. Lt inte ofire-
tagsamhet och missriktad sparsam-
het hindra er frian att ge biten de
fortéjningsanordningar som den
behdver. Déiliga fortéiningar kan
bli en dyrbar historia, sdrskilt som
torsdkringsbolagen brukar pruta
il ersiitiningen om fortdjningarna
varit bristfdlliga.

Birja med att kontrollera tég-
vitket. Byt ut slitna och ruttna
tampar. Hamptrossar som bbrjar
anta en ljusgrd férgton &Ar inte
att lita pA ldngre. Har trossarna
varit i kontakt med rostigt jédrn
&1 det stor risk att de angrips av
rita. Nylontrossar har minga fér-
delar, men anviinder man t4gvirke
ay vitt eller orange, glansigt ma-
terial biir man tinka pa att kno-
parna litt kan glida upp. Légg pa
eit par extra halvslag eller siikra

dndarma med en biéndsling innan
ni aker till stan. Kryp in under
décket och se efter att knapar,
pollare och fortéjningsringar verk-
ligen ar fastade med genomgiende
bultar och dubbla muttrar. Van-
llga triskruvar duger inte. e
brukar »ryckas upp med rotens
nidr belastningen blir for stor.
Manga batigare har dystert be-
iraktat resterna av sin bit bland
strandstenarna, medan firtéjnings-
pellaren, som ryckts loss frian ba-
ten, suttit vil forankrad i fortoj-
ningstampen vid bryggan.

Har man en plastbiat biér man
se till att pollarens genomgiende
bultar ar fiistade | rejiila triklos-
sar pa undersidan av dicket. Det
har redan forekommit haverier
med plastbatar dérfor att bultarna
atit sig igenom plastdécket. Schack-
Jar dr i allménhet palitliga, men
sprinten kan ginga sig loss. Det
bhir ndmligen kraftiga vibrationer
niir baten ideligen rycker i firtij-
ningarna. Sprinten bér darfor
harddras med skifinyekel eller
mérlspik och ldsas med jirntrad.
Satter man en oljedroppe i giing-
orna #dr man sidker pa att det
ocksl ghAr att dppna schackeln wvid
behov. Om man nitar #nden av

(Forts. pd sid. 35)

FEL. Fdr att minska rycken anvéindes ofta en fiider mallan fortéinings-
ringen i bryggan och linan. Linan far emellertid inte féstas med karbin-
hake av denna typ, eftersom den kan rétas ut vid kraftiga ryck. Den
far heller inte l6pa oskyddad genem fiéidern, d& den kan nétas av.

'RATT. En karbinhake av denna typ &@r kraftigare och har dessutom en
sékerhetsspérr. Om linan splitsas fast skall den skyddas av en kaus.
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{Forts. fran sid. 33)

sprinten gar man saker for bade
stormar och battjuvar. Det tjlnar
ju inte mycket till att man siitter
eti kraftigt las mellan kiittingen
och fortéjningsfiidern, om tjuven
kar ta en skiftnyckel och Gppna
schackeln som fdrenar fjadern
med bryggan. Glom sedan inte att
ligga pa kapellet. Annars kan ba-
ten fyllas av regn och sjistink om
man inte har nagon som oser den
under veckorna.

Har ni nu vidtagit alla {drsiktig-
hetsatgarder, kan ni sova lugnt i
stan 1 den frygga fdrvissningen
ont att ni slipper forstira septem-
berstindagarna med bérgnings-
arbete. FEL. Eti kraftigt ryck kan klyva hela forstéven. En Sglebult, som bor-

ras in framifrén genom stéiven med bricka och dubbla muttrar, &r béttre.

It

RATT. D& rdthylsan pa denna FEL. Plostbatarna &r ofta férsed- RATT. Om baten fortsjs sa hér sitta ordentligt. Stroppar av rétt

karbinhake géngas upp dr det do med fértéjningshandtag av den- behdvs inga fiddrar. De diagenala ltingd med splitsade Bglor gér f&r-
ingen risk ott haken réitas ut eller na typ. De skarpa kanterna kan létt linorna tar upp rycken mjukt. Pol- tojningen till ett dgonblicks verk.
att den ®ppnar sig ofrivilligt, skéra av linan om den ej skyddas. larna pé fér- och akterdéck méste Fendrar  skyddar mot skador.
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L ™ R SR " .o - i S - -




Nérbild p& den nya motorn med den automatiske férvéirmningen av insugningsluften, Varmluften sugs
frén v&rmekammaren till det ordinarie véirmesystemet. Resultatet blir mindre isbildning i férgasaren.

Detta dr det NYQ ... Forts. fr. sid. 29)

der instrumentbrddan och att bensintan-
ken fatt en sirskild urluftningsslang. Ov-
riga dntringar i samma klass #r att broms-
oljebehallaren nu tillverkas av genomskin-
lig plast oeh att hastighetsmitaren nu ir
graderad till 140 km/tim. -

Pa chassiet noterar man att motorupp-
héngningen gjorts kraftigare bl.a. dirfor
att motorn nu &r ca (0 kg tyngre. Sedan
ndgra manader  .aka ir dessutom fji-
derarmarna i i .mvagnen nallagrade och
styrinrdttningen har fitt en hydraulisk
ddmpare. Dorrlasen har Andrats sa att ris-
ken for att de 8ppnas oavsiktligt ir mind-
re. En annan praktisk detalj dr att tind-
ningslaset Bar fitt en spirr som goér det
omdjligt att koppla in startmotorn si lénge
motorn gan
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De enda #ndringar som syns utvindigt
dr att vagnen kommer i nya férger som
dven aterfinns pa fotsteg, gummimattor,
ratt och inredning.

Volkswagen 1960 testades sa sent som
i Teknikens Viarld nr 24 1959. Av denna
anledning har vi inte ansett det vara moti-
verat med en helt ny bilanalys, utan endast
kort om accelerations-, toppfarts- och
brinsleférbrukningsproven samt bromsat
ut drivhjulseffekten. I detta sammanhang
maste vi framhalla att den vagn som pro-
vats endast korts frdn Wolfsburg till
Stockholm, en stricka pa ca 130 mil. Av
naturliga:skil kan man inte vinta sig att
en s ny vagn skall utveckla full effekt,
utan prestanda torde bli nigot hogre pa
en helt »inkérds vagn,

I rena siffror skiljer det inte s mycket
pd accelerationen. 0—80 km/tim. klaras ,
t. ex. pd 16,1 sek. med den nya vagnen
medan den gamla tog 17,3 sek. for samma
fartokning. Omkorningarna gar emellertid
betydligt lattare med den nya vagnen.
Anledningen &r att man kan ga lingre
ned pa véxlarna, eftersom momentet hijts
och utvaxlingen sédnkts,

Forandringarna pa motorn gér dessutom
att man kan utnyttja de hoga varvtalen
betydligt béttre &n forut, och att brénsle-
forbrukningen blir nagot ldgre vid del-
belastningar. Ettan #&r naturligtvis bara
startvixel dven om wvagnen nar ca 40
km/tim. pa den. Tvaans arbetsomrade lig-
ger mellan ca 15 km/tim. och 60 km/tim.
Denna héga fart bor man dock endast
utnyttja sporadiskt vid omkorningar, ef-
tersom den ligger betydligt over den fart
fabriken rekommenderar for kontinuerlig
korning pi tvaan.

Redan vid 40 km/tim. har man god
acceleration pd trean, och denna vixel
sréckers> #nda upp till 95 km/tim. och i
gynnsamma fall t. 0. m. nigot hogre, Diir-
med &r naturligtvis trean den basta om-
kérningsvixeln som normalt skall anvin-
das pa landsviig. Steget mellan trean och
fyran dr ndmligen sd stort att varvtalet
reduceras med néra 32 procent nér man
lagger in fyran. Darfor dr det bara i hogre
hastigheter (= 6ver 90 km/tim.) som fyran
ar anvindbar som omkérningsvixel.

Den helsynkroniserade vixellddan &r
naturligtvis vid stadskérning en tillging,
Den gamla ladan hade perfekt synkroni-
sering pa de tre hogsta vixlarna. Med de
foréndringar som nu vidtagits har VW-
ladan hamnat i toppklass. Det forefaller
som om spakrorelserna har kortats av
nagot pa den nya ladan, men den r trots
detta lattvixlad och vixelligena dr latt-
funna fastdn spaken &r en aning sladdrig.

I och med de fordndringar som vidtagits
har priset i Sverige hojts med 225 kr sa
att vagnens riktpris fritt Hélsingborg #r
6.875 kr, plus 4,2 procent oms. Priset i
Tyskland &r oférandrat. VW-Werke har
passat pd att hoja exportpriset.

Den fullindade bilen &r vil nigot som
varje bilfabrikant drémmer om. VW har
naturligtvis langt kvar dit, men de vid-
tagna dndringarna &dr ett steg i ritt rikt-
ning. Overst pd nskelistan for denna hil
har jag satt ett forbittrat virmesystem.
Den . insléppta varmluften bér kunna
blandas med friskluft si att lufttempera-
turen kan regleras. Att detta problem kan
ldsas har Goggomobil visat med sin 700-
modell. En annan sak som borde bittras
pd #dr kursstabiliteten. Vagnen &r i hog
grad kénslig for sidvindar d@ven om den
dr klart battre #n de tidigaste modellerna,
Denna bil har trots sina nackdelar blivit
en vérldsschlager, som vil konstruktéren
aldrig kunnat hoppas pd. Anledningen #r
val att detta #r en bil som totalt sett ger
smyckets bil for lagt nris,

TEKNIKENS VARLD 16/60



Volvo ger dessutom

5-ARIG PV-GARANTI

som innebir att Ni slipper kostnaderna for vagnskadeforsikring och att Ni
under fem ar alltid &r garderad mot svirare ekonomiska oGverraskningar
vid yttre skador pa Er bil

Nér Er PV-garanti gér ut, kan Ni forlinga den med en Volvia-for-
sikring — en forsdkring med en fast, enhetlig och mycket 13g premie.

SAKERHETSBALTEN

PV 544 och Amazon har fabriksmonterade sdkerhetsbilten som standard.
De har ocksd sidkerhetsmadrasserad instrumentbridda och sikerhetsratt.

VOLVO RESEKLUBB

Alla som koper en ny Volvo blir automatiskt medlemmar i Volvo Rese-
klubb — en serviceorganisation till Volvo-#igares tjinst och med kontor
over hela Europa.

<+ Komplett utrustning. El-drivna vindrutetorkare och -spolare, stsld-
lés, kylargardin, stinkskydd.

<+ Accelerationssnabb motor — en extra sikerhetsfaktor. Accelera-
tionstider 0—80 km:
60 hk DIN ca 11,5 sek; 85 hk SAE ca 9,5 sek.

Kraftiga bromsar PV 544 och Duett har 1.016 cm® bromsyta och
Amazon 1.068 em®.

Reparationsprislista med fasta, ldga priser pa sévil delar som arbete,
specialutbildade montérer och vilutrustade verkstider.

Stora hjul, (15”), tidvlingstestad véghéliningsfﬁrméga, litt och exakt
styrning.

Liattvaxlad, 3- eller 4-vixlad l1ada.

Rostskyddsbehandlad kaross samt lackering i mangdubbla lager.
Volvo tal att std ute aret runt,

+ ++ + + +

Varme och defroster med friskluft. Allt dimensionerat f6r nordiskt
klimat.

LWV
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SURFORM Skraphyvel 8 120

Idealisk fir ojimna bridgoly,
borttagning av miirkning pa
triemballage m.m., m.m.
Riktpris Kr. 16:25

SURFORM Rundfil § 124

'

Fiir uppfilning av hal i flera
olika material, dock ej jidrn,
Riktpris Kr. 10:50

SURFORM Standardhyvel $ 107

Kompletterar standardfilen och
dkar ytterligare antalet anvind-
ningsomréden.

Riktpris Kr. 18:—

SURFORM Putshyvel § 111

Ett  praktiskt enhandsverktyg
for putshing av kanter och
mindre ¥tor,

Riktpris Kr. 10:50

SURFORM Finskirsfil 8

Idealverktyget for snabb bear-
betning av  hiarda material,
dven jirn.

Riktpris Kr. 12:75

SURFORM Konvexhyvel S 105

For beathetning av  konkava
vior och  fir  flickputsning.
Riktpris Kr. 18:—

SURFORM Halvrund fil § ro3
S - O
/

Speciellt anviindbar vid svarv-
ning och bearbetning av kon-
kava ytor.

Riktpris Kr. 13:50

SURFORM Standardfil 8 101

For allaslags filningsarbeten
pa ett otal material frin tei till
iche jiarnhaltiga metaller.
Riktpris !u 12145

a8

-
SURFORM "Craftsman” S 117

Gjutjiirnsversionen  av  stan-
dardhyveln for den, som fire-
drar ett tyngre verktyg.
Riktpris Kr. 28:50

T:'."h'rr#.-rn*?': SIMMONDS AEROCESSORIES LTD, ENGLAND.

Bi.)

Liigg band . . .

inte skadade och kiinner inte ens
en elektrisk stot trots att bilen
genom sina gummihjul &r ojordad.

Den isolation som gummihjulen
medger spelar namligen ingen roll
vid spiinningar av det hir slaget.
Overslaget sker frian fiilgen ner
till marken, och striimmen gar ge-
nom bllen till jord. Spiinningen
i molnet dr flera hundra miljoner
volt och pressar strimmen genom
aila hinder. Men bilen ir en sburs
med metall pa taket, sidorna och
golvet, och éven om denna bur
irte kan hindra den valdsamma
spanningen, sa omijliggor den dock
den farliga spinningsskillnaden,
som gir att blixturladdningen vi-
ker av fran den ursprungliga ba-
nan. Det #ir némligen denna sido-
urladdning fran sblixtkanalens il
andra foremal som kan orsaka
skador, brand och did.

Nu #r det fiirstas lite opraktiskt
och obekvimt att t. ex. stiga upp
iitt i natten nér askan gar ocH®
kila ut och sétta sig i bilen. For
atl inte tala om hur snopetl det fr
att lomma hem se'n niir faran éar
tiver. Da #ir det biittre att montera
upp en #skledare pa huset och fa
rira nog samma effektiva skydd
som bilen erbjuder. Den enda rik-
tiga metoden #r da att efterlikna
bilens metallbur fir att na trygg-
het inomhus. Och det &r varken
sid komplicerat eller dyrbart som
det kan lata.

Fir att ge ett fullgott skydd
1naste en askledare uppfylla fyra
krav, nimligen: 1) Blixten skall
sld ned i askledaren, inte i huset.
En enstaka jordad mast #r inte
tillriacklig, eftersom blixten kan sla
ned | takasen utan att triffa mas-
ten. Dirfor spinns en lina over
takasen. 2) En farlig spinnings-
skillnad far inte uppstd mellan
#skledarlinan och andra metall-
firemal som star 1 forbindelse med
sjords. Takréinnor, stuprdr, vatten-
ledning, televisionsmast ete. fijr-
Linds dirfor med askledarlinan,
3) Blixtstrommen leds till jord
med tva eller flera jordledare och
detta kan t. ex. ske genom fisr-
bindelse med ett vattenlednings-
rir och en 15 m lang nedgriavd
jordledare till en utbredd ring-

ledare med stralformiga utlépare.
4) Askledaren skall vara hallbar
och inte firstbras av blixten eller
mekanisk

gEnom eller kemisk

averkan.

Denna typ av askledare
ger effektivt skydd at
mindre byggnader. Den
bestar av en koppartréd
som spénts Gver tokdsen
och letts ned till marken
vid béda gavlarna. Meote.
rialkostnaden kan berdk-
nas till ungefér 80 kr.

(Forts. frdn sid. 17)

Under wvissa omstiindigheter,
bl. a. beroende pi husels storlek
och markens beskaffenhet, kan det
vara nodviindigt att i stillet for
de tvad nedledarna vid gavlarna
spianna en nedledare i vart och ett
av husets fyra hiirn och dessutom
on trad omkring huset | héjd med
sockeln. Vi far da en stradburs
som verkar pa samma sitt som
bilens metallkliidsel. Och ju ti-
tare det &r mellan smaskornas
desto siikrare skydd erhalls.

Har man en flaggstang eller kan-
cke ett hogt trid i nirheten av
huset #r det {roligt att blixten
slar ned i nagon av dessa hiiga
punkter och inte | huset. Da masle
ruan skydda sig mot den farliga
sidourladdningen. gom kan triinga
in | huset. genom att {orbinda en
pi flaggstangen eller tridet fast-
spikad nedledare med jordledaren.

Vixer det flera higa trid i nér-
heten av byggnaden och star dessa
pa berggrund erbjuder de inget
skydd, eftersom en sblixtkanals
kan uppsta mellan tridets riotter
och huset, och blixten kan dirfor
underjordiskt tringa in i huset,
Sadana Overslag kan ske pa upp
ull 35 meters avstand. Ett effektivt
skydd erbjuder da traden kring
byggnadens sockel.

Blixtnedslag i telefon- och elek-
triska ledningar kan medféra hiiga
spinningar mellan dessa och ask-
ledaren eller med denna férbund-
na metallforemal med risk for far-
liga sidourladdningar. Mol dessa
han man emellertid skydda sig
genom att forbinda telefon- och
elledningarna med Askledaren.

En jordad televisionsantenn ger
inget siikert skydd for huset. utan
det enda riktiga dr att férbinda
antennen med askledaren.

Askskadorna i vart land dr jim-
firelsevis sma, och askledaran-
liggningar av sedvanlig typ kan
knappast anses ekonomiskt be-
rittigade pa wvarje bostadshus pa
landsbygden. Men da en fullt till-
forlitlig askledare till ett mindre

bLostadshus kan anliggas till rim-"

liga kostnader — under hundra-
lappen — kan den vara motiverad
enbart for trygghetskiinglan. Insti-
lutet fiir higspinningsforskning L
Uppsala har givit ut en liten bro-
schyr — Askledare f{ér mindre
byggnader — som ger rad och an-
visningar, och de tre kronor den
kostar ar en god investering.

Bilens cifektiva skydd mot skader
vid blixtnedslag kan man erhélla
genom att konstruera dskledaran
som en stradburs runt byggnader,
Utom takledaren spéinns fyra ned-
ledare till alla fyra hérnen och
dessutom dras en tréd runt huset i
hdjd med sockeln. Inomhus ansluts
en trad runt hela byggnaden i héjd
med innertaket. Ju téwre »maskor-
nas i tréddburen &r, deste béttre.

o~
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Menar Du

allvar?

Du

Du har intresse och anlag
for teknik, Ditt dagliga
arbete ger Dig den praktik
Du behdveér. Du har alla
forutsdtiningar att skaffa
Dig en riktig ingenjorsut-
bildning genom fritidsstu-
dier vid NKIL Over 2.400
ingenjorer har hittills ut-
bildats vid NKI. Deras
framgang dr biista beviset
for att ocksa Du kommer
att lyckas, om Du gar in
for uppgiftéen, Den moder-
na och effektiva utbildning
som NKI ger sina elever,
kursernas pedagogiska
uppliggning, den person-
liga undervisningen och
den fordelaktiga kombina-
tionen av praktik pa dagen
och NKl-studier pa kvil-
len hjidlper Dig snabbt och
sikert fram till Ditt studie-
—_mal,

NKI-skolan har Nordens
storsta tekniska kurspro-
gram. NKlsskolan har den
ojamforligt frimsta erfa-
renheten av framgangsrik
teknisk utbildning per kor-
respondens, Resultaten ta-
lar for sig sjdlva — niistan
hiiliten av de ingenjorer
som utexaminerats wvid
NKI sitter idag i ledande
stdllning.
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KON BLI INGENIOR PO 3-5 AR
GENOM FRITIDSSTUDIER VID NKI

NKl:s fackingen-
Firlkurnr
6 olika linjer

NKI:s léroverksin-
enjdrskurser pd
ackskalelinjen

8 olika linjer

MNKl:s ltroverksin-
genjérsk &

Ingenjérs-
utbildning

Tekniska hégskole-
kurser i .
AA A Ii

P!
? mnasielinjen
olika linjer

Vekﬁ:rolgebro
Mekanik

Vdrmebehandling | och kraftéver- Transistorieknik Offert och
Metallbearbetning | féring TV-teknik -férsiilining
Valsverksteknik Bilreparation Byggnadsteknil Produktion och
Gjuteriteknik :I"i:'knik i Tusgygg:agl personal

. erodynami dérn- oc etong-
Fo‘:ﬂ'l!nl'llgir:riﬂ Instrumentidra kons*rukﬁonsl&?a Al'ldl'ﬂ' kurser
Motorteknik Virme och sanitet |Vég- och vatien- | Psykologi
Tvétakismotorer | Installationsteknik | byag Jeckichp ach
Dieselmotorer Elektroteknik Kemi och kemisk F::kl'::fuin ach
Férgasarmotorer | Vérmeteknik teknologi ybekonst:
Flygmotorer Elektrisk anlégg- | Plastteknik R
Jetmotorer ningsteknik Teutilteknik Reklamkonst
Bilteknik Radioteknik Tréi-, cellulosa- och| Mébler, bostad
Bilens underrede Elektronrér pappersteknik och inredning

Industri o

ch teknik

Ga in for framgang i livet. Ta forsta steget
nu, sand in jubileumsfrikupongen idag!

A N G DRSS ESSEE GO BB GoaE el

' T<' JUBILEUMSERIKUPONG ->>525252525>
‘ ,

l;hclsitdurde- ;Lygmekaniker
rman
Reykalogl Giutméstare llilll Stnd in kupongen idag. NKI bevarar den. bl
Verkméstarekurser | Kemist it Den @r viird 5:= vid anmélan till kurs fore 27/9. B
i olika fatk Maskinritare I "
Pt Radiotekniker | Sénd utan kostnad studichandbok for det L
ﬁﬁ:n:“?( “'“;k TV-serviceman iyl omride jag nedan er, Sind tidskriften INKI
LA R&rmontér | "Pa Fritid” gratis ett ar och broschyren: betalar
Tekniska facksiu- Svetsare Al v potiol.
dier fér utbildning| Verkmastare gy Hur man blir ingenior, ; f
till olike yrken: Vagmdstare Iyl NKI — teknisk utbildning.
VErmas oth i Hur avancerar man inom tekniken. y
sanitetstekniker Till
Spocatorser | [l o | NKESKOLAN
_;| ad som niassrar ) S:t Eriksg. 33
Matematik I
Allman yrkes: I | Stockholm 12
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Nomografi il {Namn)
| Arbeisledning
Maskinteknik 1) IR S T e e
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B st askinelement | £ Svonforsindelse
B)’gg:‘o;:i';:m Verkstadsteknik G T R T Tillstind nr 104
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. Av kommenddrkapten TORGIL WULFF
Teckning: Magnus Gerne
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DYKCENTRAL OMBORD PA BARGNINGSFAR

fran TV-kamera fran TV-kamera

- Fjgrrmanovrerad
5 TV-Kamera (1)
-~ pasterre djup:
(cirkea 300 m)




i
Svenska marinens nya ubdts-
bérgningstartyg utrustas med
undervattenssTV, som kommer
att vasentligt underlatta rédd-
Undervattens-
TV blir ocksé till ovérderlig
higlp vid utforskandet ay

ningsarbetet.

havsdjupen, som ddljer enor-
ma rikedomar i form av

t. ex. néringséimnen och olja.

venska marinen kommer snart
1) att presentera en teknisk nyhet:
undervattens-TW. Det nya ubéts-
bargningsfartyget. som om nagot
ar skall erséitta trotjdnaren Belos,
fir den féirsta TV-anliggningen.
Fartyget kommer inte enbart att
anvindas vid ubatsbirgning utan
ocksii delta i annan réddnings-
och birgningstjiinst. Allt arbete
under vatten skall dirigeras fran
en sirskild dykeentral intill man-
overbryggan. I dykcentralen kan
fartygschefen f6lja dykarnas ar-
bele genom atl endast observera
TV-skidrmen! TV-anldggningarna
finns i tva olikd utforanden; dels
en littare siindare som dykare kan
skita for hand, dels en tyngre
sindare som enbart ar avsedd for
fj'ﬁrrmantivrerin; fran ytan. Den
latta utrustningeén bestar i princip
av en TV-kameéra och vid sidan
av denna tva kraftiga stralkastare.
Séndarven kan S&tyras av dykaren
med tva handtag och ar férbunden
med ytan via en kabel. En sir-
skild klarsiktstillsats kan anbringas
pé sdndaren vid arbete i mycket
grumligt vatten.

Den ldtta anlfggningen kan an-
vandas pa de djup dir vanliga dy-
kare kan ga ner, dvs. ungefir ner
till 50 meter. \

For arbeten pi storre djup har
konstruerats en betydligt tyngre
sindarutrustning, Sindaren och er-
forderliga stralknstare ar placera-
de i en staleylinder, som Ar unge-
far en meter 1ang. Cylindern hings
upp i kétting under bargningsfar-
tyget och forankras ocksa till bot-
ten. Genom s#rskild utrustning
kan staleylinderh fjdrrmandvreras
fran biargningsfartyget. Observatii-
ren pa fartyget har sialunda moj-
lighet att rikta in séindaren i hajd
och sida genom att bara trycka
pa knappar intill TV-mottagaren.
Undervattens-TV av denna modell
har prévats netr till 300 meters
djup, och det 4 tekniskt mojligt
att anvinda den pa betydligt dju-
pare vatten ol stralkastarnas
Ljusstyrka och  kablarnas lingd
dkas,

Den stérre modellen har utom-
lands anvénts vid bargningsarbe-
ten, och dessutom har man kun-
nat undersika fisket samt havs-

bottens beskaffénhet, Hir opp- |

nar sig det kangke viktigaste an-
vindningsomridet fér undervat-
tens-TV i framtiden, nimligen ut-
forskning och kartifiggning av
havsbotten, eft arbete som kan
ge jordens befolkning ett nédvin-
digt tillskott av Biringsimnen, mi-
neraltillgAngar ogh olja.
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Sverige férlorade en blivande vérldsméstare néir Relf Hossinger flyttade il] Argentina fér sex ar sedan. Sitt
tyskklingande namn har han efter sin &sterrikiske far, Hér star Hessinger (t. v.) tillsammans med tysken Huth.

SVENSK FLYGARE
ARGENTINAS ""SPOKIS"

Segern i ppna klassen i VM i segelflyg gick i &r till

Argentina. Triumfatorn heter Rolf Hossinger, en svensk

flygare som en géing ratades av svenska flygvapnet . . .

Av GORAN FALK

dr TT-nyheterna en kvill meddelade att Rudolfo

NHossinger. Argentina, med sin Skylark II vunnit
éppna klassen i VM i segelflyg, framkallade det inga
ovationer i Sverige.

Men Rudolfo &r faktiskt svensk medborgare!

Rudolfe Hossinger blev i stillet kung fir en ‘dag
i Buenos Aires n#r han kom shems fran Kéln-VM.
Aven tidigare har Don Rudolfo hyllats som folk-
hjdlte for sina flygarbragder, som gett genljud dver
hela Sydamerika. Fér tvd aAr sedan segelflég han
bl. a. striickan Buenos Aires—Montevideo, en presta-
tion som ingen tidigare miktat med.

Argentinarna #r stolta Sver sin Rudolfo Hossinger.
Han &r anstdlld som pilot hos Shell, och fritiden
delar han upp mellan segel-, taxi- och ambulansflyg.
Han betecknas som en djirv och skicklig flygare,
som for Argentina &r négot i stil med vad »Spikissy
Andersson dr fér Sverige.

Forsta kapitlet i sagan om Rolf (Rudolfo) Hos-
singer skrevs fiér 30 ar sedan, da han féddes |
Missiones bland »den riéida jordens svenskars och
automatiskt blev argentinsk medborgare, Forildrarna
ledsnade dock pA den argentinska vildmarken, och
ndr Rolf var dtta ar flyttade familjen till Kristian-
stad. Som 15-4ring borjade Rolf segelflyga, inspire-
rad av en annan skanepég, Rolf Flink fran Gsterliv,
dven han numera flygare i Argentina och hjilpreda
at det argentinska VM-laget. Sedan gick han pa
en instruktorskurs pd Alleberg, Han ansags vara
en bra segelflygare, men inget virldsmistarimne.,
Han stkte #dven till svenska flygvapnet, men ra-
tades . ..

For sex ar sedan atervinde han till Argentina
och skapade sig ett aktat flygarnamn s gott som

Foto: L. Stahlfors

omedelbart, bide nar det gillde motor- och segel-
flyg. I tévlingarna héll han sig alltid i topp. Senast
innan VM blev han tvéaa i argentinska misterskapen.

I Kéln ville Rolfs lagkamrater inte latsas om ait
han hade svenskt pibra. De poingterade bara att
han hade argentinskt medborgarskap. De tyska tid-
ningarna nédmnde inte heller nigot om saken. Diir-
emot hade de tyska journalisterna till sin glidje
fatt reda pa att Rolfs far var dsterrikare. ..

Rolf lyckades inte vinna nagon delseger i VM
men skrapade lhop goda 5.109 poing av 6.000 mij-
liga efter placeringarna 4, 3, 8, 12, 3, 3. En for-
némlig svit i den jédttehdrda konkurrensen av 55
segelflygare frin 23 linder. Biste svensk, Sven
Ingvar Johansson, kom paA femtie plats med 4.443
poing.

Nu hoppas Rolfs fordldrar, Karl och Margit Hos-
singer i Kristianstad, att sonen tar arbete i Sverige.
Men han har tjusats av Argentina och féredrar
att flyga filmstjdrnor, industripampar, plantageiigare
och presidentkandidater i de farofyllda luftlagren
over djungelns #ndlésa, griina flossamatta eller de
dkinda Anderna framfor en tryggare tillvaro |
Sverige.

Vid ambulansflygningar, dir det ofta hinger pa
minuterna om patienten skall kunna riddas, hinder
det att han far anvinda uttorkade flodbiiddar, en
liten platt mitt i djungeln eller en krokig vig som
landnings- och startbana.

Men han &r négot av en luftens gaucho, som inte
rads att ta en dust med tropiska ovider eller oméj-
lig terring. Kommer han trots allt tillbaka till Sve-
rige, 84 inte blir det fior att det harda flygarlivet
dérnere dodat hans #ventyrslusta!



FRAGA 0SS om

BATAR

Instdllbar

for hand |
i 3 fixerade

Utslitna  stotdafpare  kan
fororsaka  svarm  olyckor,
Vagnen lorlorar shh stabilitet
oich hehaglign gang.

Gabriel har en komplett
linje for de mest skiftande
hehov och onskemal. Sami-
liga Gabriel stotdampare ar
dubbelverkande.  Ajustoma-
tic och Ajustalile E  ar
justerbara for hand for nor
mal, hard eller exira  hard
kormng.

Byt till GABRIEL
for sdkrare och
bekvédmare korning

Hﬂ' Generalagent:
| U

R

-

vzells

Stockholm - Karlstad - Malmé

A 106 FAR

A 101 SPINDELNAT,
rod, bld, och benvit firg.
Lingd 19,5 em,

)i ot Tl e

Fraga: Hur stor iir den
drlogsflottan 1. n.?

ryska

Ubiitsfurir

Svar: Nagra officlella ryska
uppgifier finns inte tillgingliga,
men uppskatiningsviz bestir sov-
jetflottan av 30 kryssare, 10
snabbgiende minfartyg, 180 jaga-
re, 540 ubitar, 350 fregatler och
andra eskortfartyg, 1000 minsve-
pare (lAgt riknat), 550 motortor-
pedbitar samt transportfartyg och
landstigningsfarkoster, specialfar-
tyg och isbrytare.

Fraga: 1) Liingd, bredd, depla-
tement och antal {forpedtuber
samt farten hos amerikanska
atomubiten Nautilus? 2) Vad he-
ter de amerikanska atomubéitar-
na? 3) Har ryssarna nagon atom-
ubaf?

Tvistande

Svar: 1) Langd 91 m, bredd 9,1
m, deplacement 3180 ton. Antalel
53 em torpedtuber dr 6. Farten i
u-lige ir 21 knop och i yilige 23
knop. 2) Filjande béatar #r leve-
rerade eller under byggnad: Nau-
tilus, Seawolf, Skate, Swordfish,
Sargo, Seadragon, Skipjack, Tri-
ton, Halibut, Snook, Shark, Scul-
pin, Scorpion, Scamp, SSN 593.
Planerade #r SSGN 594-596 sami
SSN 597, 3) Nej, men en serie

223

vind. Lingd 20 em.

A118 HUND, réd-svart.

A 109 HUND, rid-svart. Hogervind. Lingd 29
Prst....

atomubatar Jir utan tvivel plane-
rad.

Fraga: Hur stort fr danska ir-
logsfariyget Flora och vilken be-
styckning har det? Flottist

Svar: Korvetlen Flora som in-
gar i en serie farlyg sjbisatta 1954

55 deplacerar 760 ton och &r 74
m lang, 94 m bred och har eit
djupgiende av 27 m. Bestyck-
ningen bestir av 2 st. 76 och 2 st.
40 mm kanoner sami ett antal
siunkbomber.

Friga: Finns det i Malmé nigon
firma som bygger en plastracerbiit
som fir 3,35 m lang, 1,40 m bred
och viiger 80 kg? Vad kostar den
och hur minga knop kan man
rikna med att den gir med en
25 hkr uwtombordsmotor?

Tacksam fior svar

Svar: Malmd Flygindustrl, Bull-
tcfta flygplats, Malmi C, bygger en
plastbél med niimnda dimensioner.
Den kostar 2875 kr (riktpris) och
gir med en 25 hkr motor e:a 31
knop. Baten kallas fir Flygfisken.

Fraga: Vad iir etf centerbord
och hur fungerar det?
Landkrabba

Svar: Detla fr bendmningen pa
en skiva av trid eller plit, som
finns | en del mindre segelbitar
ach sitter | en inbyggd, l4ngsmal,
lingskepps gaende lAda. Center-
bordet kan siinkas eller vridas ner
under botten fir att minska av-
driften och Gka stabilitelen, Ge-
nom att filla upp centerbordet
kan man ta slg in pa grundare
vallen. Centerbordel iir allisd en
sorts uppifran biten manovrerbar
kil
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TRAKTORN

Fraga: 1. Vad kostar del att fa
traktorkiirkorlt? 2. Ar del bara
teoriliisning? 3. Hur ling tid tar
det? 4. Vad fir man fir straff om
man kir utan kirkort?

»TV-liisares

Svar: Korkortet #r fritt frin
stiimpelavgift och kostar salunda
ingenting. Men for atl erhalla
traktorkérkort erfordras vissa
handlingar sasom: likarintyg, fox
en viss kostnad, aldersbevis, kos-
tar ingenting, ett st. folo med li-
kares paskrift, varfor detta lamp-
ligen bir medhavas vid likarun-
dersbkningen, ocksi med en viss
kostnad, limplighetsintyg, utfiir-
des |1 regel av polismyndighet,
kostar ingenting, samt kompetens-
intyg, vilket kan utférdas av ma-
skinkonsulent eller bilbesiktnings-
mar: inom edert omrade for en
kostnad av ca 5 kr.

Vad det giller den sista fragan,
nr 4, ir den inte sa latt att he-
svara, men | stort giller samma
straffregler som fiér Gvriga motor-
fordon. Dock talas i lagen om att
vad det giller traktor kan kortare
vagstriicka fA koras utan korkort.
Man kan #dven fa kira iraktorn
till och frin arbetsplats da det
gitller passerande tver allmén vig
eller liknande. Delta géller dock
infe dii allmiin viig passeras flera

ginger under arbetei, som 1. ex.
vid inkérning av ho, sid m. m.
Da skall traktorkirkort finnas.

ter eller hoger-

Viins
Prst.,.., =25

Opeq
AUTODEKALS

TDEMON, rod, grén, bl& och benvit

finns forutom i vidstdende utféranden ocksd i etr

A 111 MUSIKANTER,

firg, Lingd 10,5 cm. o AR AN flertal andra motiv. I vira s ialprislistor, som
A110 Dito, fingd 29 em. A ALE o giuil;:vut_-ggd-wt firg. 3 sindes GRATIS, har Ni mﬁjlip::t att se hela vire
o ;tﬂdl ca 8 cm. sortiment av AUTODEKALSg. Rekvirera prislis-

torna redan idag!
Satt férg pa Ert motorfordon
KOP AUTODEKALS DIREKT FRAN

§202 ELDFLAMMA, réd-gul med vit kant. Lingd

9 cm. - P cee. 75150
E201 Dito, lingd 38 cm. Pra i e IMPORTBOLAGET
:3220:1 ELDFLAMMA, risd-gul med vit kant. Lingd Frufélian
s Prst.... 180 Hirmed bestilles nedanstiende AUTODEKALS
E 204 Dito, lingd 27 cm, g atr sindas som postforskote. OBS! Portofritt vid
Bigt . i e Kl o el for minst 25 kr. Full returrite.
E2 i ; VULS » rod-gul-svart-vit. _Ant
E: 30 Dm.]g,,gd 456 :;;r; Il;?’ : 12,5 em. -gu svart' :; Antal Nr Férg Pris
A 115 UGGLA, rid-gul-svarc-vit. Hijd 11,5 em,
B e e TR ol D R
SN : sr l:t6 KORP, réd-gul-svart. H5jd 12,5 ¢m, N
o . T R PR K T E1 o HES T ARt
A 117 TIGER, gul-svart, Viinster- eller hogervind. | A 112 SPELKORTSMXRKEN. Bredd 3.5 cm. mud: P O S
Lingdzom. Pl'!t.--- 2.85 Pl’Sﬂt!-”...-..--‘- 2.40 t;a.nstst: e e R O C TR R
A108  TIGER, gulsvart. Hogervind. Lingi 29 o, | @ 0> ) 7' 353 Dito, bredd 2 cm. (Skriv girna pd vanligt brevpapper om Ni inte vill
| Srinapented SRR T Prsats ............. I.30 lippa sinder tidningen.) TV 16-60
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FRAGA 0SS OM

DYKNING

FRAGA OSS OM

FLYG

Fraga: 1) Vilkef iir att fioredra:
en andningsapparai fiir luft eller
en fir syrgas? 2) Ar det tillradligt
att kipa en begagnad apparat? 1)
Vilket iir atl foredra: helmask el-
ler bitmunstycke? 4) Vilken iyp
av andningsapparat rekommende-
ras? 5) Maste man ha nagon silr-
skild anordning pd en kompressor
for att fa alldeles ren lufl? 6)
Vilken firma rek@mmenderas vid
inkop av dykerimateriel? 7) Vad
kostar en komplelt sporidykarut-
rustning?

Rune Falk

Svar: 1) Luftandningsapparaten
rekommenderas p8l del bestamdas-
te. Syrgasapparatel ir absolut ing-
enting for amator- eller sportdy-
kare! Se vidare hirom i boken
»Atl dykas, Nordisk Rotogravyr,
som finns atl kdpa hos de flesta
bokhandlare och Sm kostar 9: 75.
21 Som alltid, nér man kiper be-
gagnat, far man vara forsiktig.
Men kommer man over en appa-
rat, av valkint midrke, som @r |
gott skick och sam shljs till ett
billigt pris, sa finfis det ingen an-
lddning att tvekh. Overtyga er
ocksa om att ni Kan {4 tag i re-

servdelar till apparaten och att
lufttuberna #dr proviryckta och
godkinda for fyllning i Sverige.

Med detta kan ni sikert fa hjdlp
vid nédgon gasstalion i er hem-
trakt. 3) Det berar till en del pa
vilken typ av appérat man anviin-
der, eftersom vis8a apparater Hr
avsedda fOr helmask, andra for
bitmunstycke. Det beror ocksi pa
hur man dyker. Sportdykaren &r
vil i allminhet mest fortjust i
bi‘munstycke, me@dan den som
dyker mer eller mindre yrkesmis-
sigt kanske forédrar helmask.
Bist dr det om man kan skaffa
sig en apparat, s6m passar bade
for bitmunstycke och helmask.
Badana apparater| finns numera
att kopa i Sverige, 4) Vi kan inte
rekommendera nagon sarskild typ.
De apparater, som finns i handeln
numera, fr praktighkt taget alla av
bra kvalitet. Valet av apparat #r
alltsi  beroende pi hur mycket
man anser sig kunna betala for
den och hur man ténker anviinda
den. Vill man ha &n apparat med
biittre prestanda, fhr man ocksa
rikna med att bétala mer én om
man inte &r sa prétentios. Betriif-
fade reservdelar och lufttuber se
svaret pa er andrd friga. 5) Den
luft, som anvinds for dykning,
maste vara hell fri fran giftiga
gaser och andra fHroreningar. Vi
rader er dérfor att fylla lufttuber-
na pa nagon gasstation, som kan
limna garanterat ren dykarluft,
Har ni en egen kompressor, bor ni
lata understka Iuften fran den,
innan {uberna fylls. Sadana un-
dersékningar utfors av Statens In-
stitut for Folkhélsan, Stockholm
60. 6 och 7) Féljahde firmor kan
ge er alla upplysningar om priser
m. m. Aqua-Sport;, Odinsgatan 3,
Giteborg C€; Brliderna 'Tilling
A. B., Hollindargatan 11, Stock-
holm C; Firma Bardh Ustergren,
Dykeri- och  Bjbsportmateriel,
Vaxholm; Navil & Co A. B., Va-
nadisvigen 5, Stockholm; Svenska
A. B. Gasaccumblator (AGA),
Avd. 7, Stockholm=Lidings.
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Fraga: 1) Vad kostar det att ki-
pa ritningsunderlag till det ensit-
siga franska sportflygplanet Druine
Turbulent? 2) Kan man 4 en
egenhiindig  Konstruktionsritning
godkiind? 1) Finns flygfaner och
-viv att kipa | Sverige?

Flygfantast
Svar: 1; Ritningar till Turbu-
lent torde kunna inkiipas fron

Druine~fabriken. Turbulent hir in-
te till de typer som godkiints fir
shembygges i Sverige, vilket dér-
emot Jodel har. Nirmare uppgifter
om mibjligheterna for amatirbygge
av motorflygplan kan erhéallas fran
Kungl. Svenska Aeroklubben,
Malmskillnadsgatan 27, Motorflyg-
avdelningen, Stockholm. 2) Ja, teo-
retiskt sett #dr det mojligt, men
ett godkinnande fordrar en sadan
mingd  berdkningsunderlag att
uppgiften dr myckel svar att ga
iland med fér en icke {lygtekni-
ker, Luftfarisstyrelsen skall nam-
ligen granska och godkidnna savil
ritningar som beriknings- och till-
verkningsunderlag innan hygge
far paborjas. Aven detta skall ut-
ioras under overinseende av god-
kiind kontrollant, d. v. 5. om man
skall fa tillatelse att flyga planet.
I annat fall far man inte flyga
med planet ens pa den egna tom-
ten om den skulle wvara tillrick-
ligt stor. 3) Skriv till KSAK, Mo-
torflygavdelningen, som ger an-
visning pa lampligt byggmaterial.

Fraga: Kommer Flygvapnet attl
utforsilja sina Sk 50 (Saab Safir)
och i sa fall till vilket pris?

H. Andersson

Svar: Flygvapnel anvinder forl-
farande Sk 50 som skolflygplan
typ 1 och eftersom wvapnet f. n.
har ytterligare 14 flygplan av den-
na typ 1 bestillning dr det knap-
past nagot som tyder pa att {or-
sidljning skulle vara aktuell.

Fraga: 1) Hur hig fart kan eit
propellerdrivet flygplan prestera?
2) Hur manga jaktplan ingar i de
finliindska luftstridskrafterna, h)
hombflygplan ¢) attackflygplan d)
spaningsflygplan och e) helikopt-
rar?

Flygintresserad i Vasa

Svar: 1) Det dr mycket svart
att fa ett propellerdrivet flygplan
att flyga fortare &n 800 km/tim.
Anledningen hiirtill #r att propel-
lerverkningsgraden minskas kraf-
tigt da propellerbladens rotations-
hastighet niirmar sig ljudets has-
tighet. 2) a—e) Det finlindska
flygvapnet befinner sig #nnu i be-
gynnelsen av sin ateruppbyggnad
efter kriget. Tillsvidare har i hu-
vudsak skolflygplan anskaffats
medan anskaffning av jaki- och
altackflygplan fatt std tillbaka av
ekonomiska skidl. Utéver de fa
Vampire-plan som tidigare inkopts
fran England har Finland hittills
endast bestillt ett dussin jaktplan
av typ Folland Gnat. Nagra bomb-
flygplan (med invindiga bomb-
upphingningsanordningar) far Fin-
land inte ha enligt gillande freds-
fordrag. Spaningsplan och heli-
koptrar torde #nnu saknas.

FIAMM varldsberomda
kompressorhorn ger ton
som hors, kraver litet ut-

o i och rela
rymme och ar latt att
montera.  Specialfdste ENDASY:
finns for VW, VOLVO, 149: -
SAAB, FIAT m.fl. ]
Finns hos valsorterade bilhandlare

och tillbehorsaffarer

AB ENTERPRISE

Stockholm Goteborg
Malmo

ORSA

O
N
finns i stort ur.
val. Lot vara ex-
perter montera:
hak-, sido- eller
gvermontage
efter énskan.

= Sand Eder katalog

Ramn

Bostad

Postadrest

SIGNAL-
HORN

Riktpris %
inkl. kompressor s,

Aterforsdljare:

AB AUTO-IMPEX

‘Bords
fdllbara sportsag

Latt stallbar
i 3 lagen. Perfekt

camping-, jakt-
o. tradgardssag.

Finns hos Er jarnhandlare.

HUZELLS

Stockholm Karlstad
Malmo

.......

KVALITET

... begir
SHEAFFER'S

Skripper kulpenna
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il netlopris. Begir
es gratis frin Sven
, Falkemberg.

r samt tillbehor,
de flesta mc-mir-
ringar utfires. Be-
er, Drottningg. 8,
Linkdping. Tel., 410 46.

Motorcykeldelar, begagn., till de
flesta mirken. $torst i branschen.
Matorfirman J Olivedalsgatan 3,
Giiteborg. Tel. 12 69 34,
Hastighetsmiital temperaturmitare
rep. under full garanti. Samuelssons
Metallindustri, il

Mopediigare! Higkompressionstopp-
Inck Sachs 25: -—. Speed-Moter, Box
5155, Malma. Tel. 9167 10,

Beg. mc-delar. Stor sortering av
matorer, vixellador, framgafflar,
ramar, h]ul déck, Isnkar magneter,
generatorer, stralkastafa relder,
hastighetsmatare m. m. Gustav Jo-
hanssens Motorfirma, Fyllebre. Tel.
163 54, Halmstad.

Guld- 0. sﬂursil-l;lrel Omkrans-
ning av bakdrev 30: — inkl. gms,
Aven bakdrev till alla me. Snabh
lev. Conmys Cykel & Motor, Rege-
mentsg. 5, Vixji.

Mopedigare! Originalcylindrar Sachs
25 hk Speed-Motor, Box
5155 Malmi, Tel. 9167 10.

Byt aldrig Er VW-motor fiérrén Ni
hort vara priser o. garantier. Mo-
torerna  helrenov, efter VYW-fabri-
kens anvisningar, | Gvrigt det mesta
aven i beg. VW-delar. Alla nog-
grant uppmitta o. justerade innan
de salufores. Svensk Motortjinst,
Nygatan 10, Milndal. Tel. 27 62 06.

Beg. bildelar till Austin A 40, 70,
90 Atlantic, Chevr., Citro#n, EM‘N
Fiat 500, 1400, Ford 49—56, IFA,
Lloyd, Mercedes 170, Opel, Peugent
203, Plymouth 51-—53, Pontiac 56,
GV 4, Frégate, Rover 75, Vauxhall
50—54, Yolvo PY 444 47—52 m. fl,
Wikstroms Bildelar, Nygat. 3, Skel-
leftea.

Mopedigare! Specialfargasare (13
15 mm insugningskanal) till de fles-
ta mopeder. Katalog gratis mot kr
1: 50 i frimérken, Komplett reserv-
delslager till atla Bing mopedfir-
gasare. Speed-Moter,
Malmi, Tel. 9167 10,

Reservdel. — tillbehiir f6r Vespa o.
Lambretta. 10 % rabatt. Aven mot
postfirsk. AVA-Produkter, Brahe-
ptn 32, Steckhalm, Tel. 6193 17.

mjuligm' Originalcylindrar  ILO
25 hk 60:—. Speed-Motor, Box
5!!5. Malmi. Telefon 91 67 10.

i delar. Bra motor 200

(uttalas »Ekems),
gdr broschyr! Yt
g{.ossnster antagas.

Stefa fiygtindning fir mc och mo-
peder. Stor, friliggande, val kyld,
driftsiiker tdndspole. Finaste {ir-
battring for Er som gillar sportig
kérning! Finns hos mc- och mo-
pedhanﬂlare Tillverkare: Haldex AB,
Halmstad

lusmrlsiaf Ja 1947—1955. Spe-
cialitet: Motors och vevlagerreno-
veringar samt gylinderborrning. Al-
meviks Motorafflir, Linkiping. Tel.
211 96. i

Eyguem tindsti

Aterfiirsiljare

terligare ett pi

Anpac AB, Mal

Trimningssatser fdr bilar. AB Fark,
Box 322, Sundbyberg 3.

Bildigare! S5: ter 1960 ars kata-

log tiver biltillbehir och tivlings-
utrustningar. lima,  Riidhakevi-
gen 14, Klvsjl,

VW-dgare! Rikhaltigt illustrerad,
stor specialkatalog Gver intressan-
fa VW-tillbehdr ach nyheter mot 90

dre i frim, Pr
rabatt erhalles,
aberopas och a
VW-dgare  insi
Malmi 20

Knuttar! Hir har
kelt och effekti

enthort pa 20 %
om denna tidning
sser pa tva andra
es. AB DURAX,

Ni chansen att en.
trimma mc:n till

ett  verkligt rtak. Littfattliga
trimn.-anv. for néstan alla 2-takt,,
t. ex.: Silver- Guldpil, NV, Mo-
nark, Vespa m. fl. Kompl. end. 4: 50.

F:a RSR, Box 11, Stuvsta,

Mopedknuttar! Bygg om Eder mo-
ped till reg.-pliktig mc (ca 3 hk
85 km/tim.) maingsanvisningar
och katalog tis mot kr 1:50 i
frimérken. Speed , Bex 5155,
Malmi. Tel, 10

pare och avgasrbr till de
fiesta bilmérken. Obs! Fabriksvaror
med passform. 30 % rabatt, frakt-
fritt mot efterkrav, unpm ;srn-
vigsadr. Auto-Del r, Histveda,
302 79, Hissleha

Mopedakare! TT-gadlar for mopeder
28: —, Dio, fint utférande,
gul o. svart, 35 Stéllbara mun-
stycken, hojer s effekt, 5: 25
(uppgiv mirke). Diverse hllnehbr ut-
forsaljes i satser,

Itr Bra oftirkromad vixellada 175 kr,
Framvagn 100 kr. Hjul 30 kr. Allt
dvrigt slumpas bort 1ill laga priser.
Svar till »Snarast T. V., 9089,

BSA B 33 500 cc m/55. HD 750 cc
m/46. Matchless 350 cc m/45. Or-
nen (Victoria) 250 cc m/54, Ariel
500 ¢c m/S1 A7, samtl. i delar.
Diverse delar fér Jawa 350 cc, Hus-
qvarna, NV, BSA, 250 cc Monark
m/51 m. fl,
billiga priser. 5 dagars returr. Nya
ddck 350419, :mxzu 30 kr/st.
Beg. déck 50 % gummi 10 kr/st.
m. slang. L. Bergkvist, Zeniths-
gatan 9, trappa 3, 1 v., Malmi G.
Telefon 97 08 25.

Box 5155,

Obs! Allt skall bort,”

Se hit Puch- och HMW-dgare! Sen-
sationellt erbjudande: Kolvar kom-
plett med bult, |asringar och kann-
ringar till Puch och HMW mopeder
endast 12: — stycket. Katalog dver
mopeddelar till mycket laga priser
séndes mot 1: 50 i frim. Speed-Mo-
tor, Box 5155, Malmi, Tel, 91 67 10,

Sunbeam 5 8 -53, def., hel el. i de-
lar bill, Triumph Trophy dyna 50:—.
Kurt Gstling, Frinsta. Tel, 295

Fargfilm al:l tonband! Trisimport,
Sundbyberg 1

Fotografisk Handbok, 3 del., red.
Prof. H. Bickstrom. Har kostat
240: —, nu 150: —, Svar till »Till-
fille, 2084..

Spionkamera, storl. 3x<5 cm, sil-
jes i relclarnsrfte fir kr 12: 50 per
st. inkl. rulle. Fxa Postkip, Box 164,

175 cc Puch Svs, 2 fbrg. Nyrenov.

Lampl, till speedcar. Nytt batteri.
250 kr. Manfred MNesemann, Box
8038, Ryd, Skiivde,

IKipes
Ford 1927 -32 "kipes, B. Norén,
Svarvargatan 14, Steckhelm K.
Generator och dyna till Triumph

Trophy. Svar med pris och skick.
Helgesson, Adalen, Syninge,

Beg. moter 98—200 cc kdpes av
{igs‘thj. 1.-0. Andersson, Torsv. 11,
und.

DKW mc 350 cc -39, iv. uei kiop.

B. Landstrém, Firjv, 30, Bernisat

AGE-Stinget motor. Tel. 0224/200 26,
B.-0. Karlsson, Box 3222, tstervala.

Siiljes

Niiljes
Flygplans- och hatmodeller. Balsa,
ritningar, byggsatser, motorer, til-

behdr. Katalog 50 Gre i frimérken.
Ediunds Postorder, Trollhittan 4.

-

Siljes

Universalsdg sex-i-ett. Sticksig, me-
tallsag, grenség, ramsag, fogsvans,
allt i et Lingﬁ 50 cm. End, kr
9: 50. Royalprodukter, Grnskildsvik.

El-metorer 1/8 hk 3.000 varv 220V
1-fas, mirke: Fracmo. Ett mindre par-
ti nya utfors. for end. kr 35: —/st.
EGE-Produkter, Fack 2002, Lumd 2.

Siljes

tiverdragsstiiviar 4: 75. 3 par frakt-
fr. Ex. pr. oljeduk, tjock gummisula.
Fior me-forare, fiskare m, fl. Ting-
halls, Brimhult.

Pistoler, gevir och bl. vapen séljes.
Fr.-fr. Returr. Prisl. mot p:o. Kiper
0. byter vapen. Ni gbr en god affér.
Skriv' till Dekorationsvapem, H.
:a;k’, Karisborg. (inreg. vapenhan-
-1

Blaanitp sjdlv! Blaanlbpningssats f,
vapen m. m. Fullstindig bruksanvis-
ning, !&tt att utftra. Denna metod
anvandes av de flesta vapenfabr,
100 % resultat garanteras, ej att
firviixla med andra i marknaden 7b-
rekommande preparat. 1 kg sats pris
7: 80 inklusive frakt. N, Josefssons
smilmmtﬂ Kirrakra.

grodm. -d_r'ﬁ:t. Tonny dster, Cen-
tu gatan 30, Mynishamn.
Lic.-fria vapem. Lista mo! porto.
). Rune, Tallstigen 7, Angelhoim,

Bytes

EI»knmh aggregat for lid- o. svets-

Beg. bilradio och TV-apparater, stor
sort, Uppgiv bilm. 0. modell. F:a
We-Ess, §. Fiskargat. 7, Glvle. Tel.
167 95.

Tonband gratis kan vi inte erbjuda,
men Ni far en provrulle till sjdlv-
kostnadspris. Inbetala 3 kronor till
postgiro 53 50 03, Tombandet, Lund.

Motoroia transistorradio, 6 trans.,
100 kr. Ole Eriksson, Morskoga,
Niverkirret.

Transistorapparaten Bambino f. mel-
lanvagsbandet, 1489 c¢m, med
inbyggd ferrit-stavantenn, Lev., med
batteri for ett halvt ars normal
farbrukning, 215" hogtalare. Endast
kr 79: -, EGE- ?rlﬂnkttr Fack 2002,
Lund 2,

Phopo Trix 2 trans!storhandspelare.
nu med inbyggd hogtalare och 4
transistorer. Kan anvindas som ra-
dio el. forstirkare. Komplett med
mikrofon, band o. 4 st, stavbatte-
rier 15 v. Pris kr 285: — + oms.
Begdr broschyr. Nordiska Urcentra-
len, Box 30, Enskede 1.

Specialtrimningsanvisning fir 2-takts
me 5: —, fiir moped 6: —. B.R. ).,
Box 48, mrrtllja

2 st. DKW bilmatorer, en defekt,
samt diverse delar dito. 1 st. ny
varmluftstemper. Osby, komplett m.
motor och flakt, samt 1 st, beg.
angpanna. Nérmare uppmfter Ljung-
dd.llllas Bil & Mek., tel. 45 Ljung
alen. :

Vauxhall i del., mycket bra motor
(54 hk, 6-cyl.), Vanguard -52 i del.,
bra motor. UIf Lunngren, Norehov 2,
Ljusdal,

Husqvarna 1.000 cc, Wren motor,
vixellada m. m., arsmod, 1932, Sal’
jes till hﬁgsihiudaﬂdn. Sv. till tel.
135 Nissafors, sdkrast kI, 17—21.
:i. Gustavsson, Hornsg. 10, Nissa-
fors,

Ljuddampare VW Tpip 28: —, 2
PV 444

pip. 30: —, 12: —, Ford
Angl. 19: —, Zephyr 28: —, Consul
29; —, Ml? 18: 50, M15 29: —,
DKW 3—6& -56 fr. 84: —, Opel R.

17: —, mod. -58 20: —, Bvr. mirk.,
beg. nrisl., dven avs‘-rtir. Returritt,
F:a Eha, Stockaryd.

Har Ni tinkt pa att man kan bygga
en batmotor av en mc-motor? Ritn.
och utfdrl. anvisn. end. kr 6: 50,
EGE-Produkter, Fack 2002, Lund 2.

Kipes
Alta slags beg. grammofonskivor
kbpes, Begdr ndrmare uppl. Svar
till 91120,

Siljes

Kamerar — Fotoartiklar av ledande
miirken — 25 % rabatt. Garanti -

Gratis  allriskfdrsdkring. Grumdex,
Box 38, Huddinge, Telefon 57 54 30,

Storkepia 7410, 9<9 28 dre, 50 %
4 framk. Box 13018 Gitehnr: 13,

Tuhkikare 25x30. Higsta Iurahlé
Fantastisk ftrstoring — 25
Hart antireflexbehandlad T-optlk a\
Instdllbar for savdl avstand som
synskiirpa. Ljusstyrka 2.25. Synf.
70 m pa 1 km, Vikt 275 gram, Léngd
i fodralet 23 cm. Med sammelsfod-
rad svinlddersviiska och bérrem en-
dast kr 32:25. Med stativ kr
37: 50. Mot postforskott. Returrdtt.
rn:olsflrmaa Thor, Fack 56, Sji-
eva

Monark Blue Arrow 1955 Sport myc-
ket bill., 350: —. Skatt, o. hirklar.
B. R. )., Box 48, Morrtilje.

iaramar: Agfa, Per-0-Collor, Seuthe
fix m. fl. 35 % rab, Box 13018,
Giiteborg 13.

, effekt. o, Idtthanterligt.
Bruksanvisn. medf, Pris 17: 50,
Wikstrim, Helmero, Havsnis,

Universalverktyget «Tio i etts. Pe-
star av  hammare, spikutdragare,
glasskiirare, gmbrrtare skruvmejs
lar, prylar, borr, plasthandlas 10.000
v, Styckfﬁrpackad i kartong. End.
kr 9: 50. Reyalprodukter, draskilds-

vik.

Herrarmbandser viirt 100 kr,
1 dirs

med
ranti, mot ulungssevir i

gott skick. Bdrje Varing, Box 10,
Kinnarp.

Hemarbete insk, Alla svar heaklas,
Svir bl Alltjanst, Knstinehamp,

TEKNIKENS VARLD 16/60



DIVERSE

Siiljes

1833 4rs Aga Baltie ljudfilmsappa-
rat med glddlampsprojektar. Guil.
brand Emanuelsson, Gustavsfors.

VECKEANS ANNONSKATALOG

RHLEN & ANERLUNDS FBRLAGS AB, ANNONSAVDELNINGEN * TORSGATAN 21 » STOCKHOLM VA * TEL 34 90 00

Nu dintligen i Sverige. .. Akta ame-
rikanska Blue leans, original James
Dean motorjeans nu fbir forsta gang
en i Sverige. Helt nytt i sitt slag.
Tillv. i 133 oz2. pér square yard
denim | mork blamelerad firg. Det
starkaste tyg som tillverkas i USA.

Modell med bred midjelinning,
blixtlas i gylfen, mérken pa bak
fickorna, nitade framfickor. Spe.

cialimport. Pris for alla storlekar
27: 50 per par. Uppgiv grenléngd
och livwidd. Full ombytesrdtt elle
pengarna 2*er  Spegialgjord livrem
passande Wi ovangtaende jeans
Av svart lader, 5 cm bred och med
dubbla splinnen | gul el. vitmetall
Pris 9: 75. Postfdrskott. Carlssons
Import, Byxavd., Falkenberg,
Urdelar o. -verktyg lﬁjes. dven till
amatdrer. Illustrerad fourniture- el
ler verktygskatalog Sdndes mot Z
kr i frimdrken. Firma E. Karlsson,
Erikslund.

Ny hobbykatalog Kr 1: 25 portofritt
Nya motorer. Nya modellpian, Nya
modelibatar, H. 0. Moberg & Co.

Kyrkogatan 32, Giiteborg. Tel.
11 16 59,
ikta amerikanska  LEE-Jeans ..

Se hit alla grabhar! Nu kan Ni ki-
pa_cde virldsberomds amerikansk:
LEE-jeansen i Sverigé hos oss. Sto
siindning direkt fran USA. Tillver-
kade av LEE Co., Kansag City,

extra 133 denim ¥ bid/vit fi-.
Sanforiserad — krymper ej! Sitter
extra lagt pa hoftema! LEE-Origi-
nal kostar 35: — o. finnes i alla
storlekar. OBS. Uppgiv hela byxans
tingd o livmatt! Specialbilte till
ovanstiende jeans. Svart ldderrem
i bred modell med stora kulnitar.
Pris 9:75. Skjerta modell NEGRO
i svart/vitt eller rlitt/vitt pepita-
monster, Helamerikam & mpd=]' m=d
3 knappar att kndppa pa man-
schetten, Uppgiv kragnummear. Pris
28: 50. Shkatt inrdknad i ovanstaen-

de priser. Full ombytesriitt elter
pengarna ater. Caflssons Import,
Ekiperingsavd., Falkenberg. Order-
talefon 381.

Fiskedrag, Direkt frén tillv. Mark-
nadens ligsta priser. Stor prov-
sandning 13: 85. Eller upplysning
och offert, Specialv@rkstaden CEL-
TIC, Box 27, Halmstad.

Starta eget — tillverka slagkraftig
art, m. stor fortjanst efter moder
aste  laboratorieutprovade  kem..
tekia. recept m. tillwerkn.-anv., Or
ginal  sReceptsaml.  -60» endas
18: 50. Gratis medf, adresser p¢
leveranttirer och kipare! Objektindu
stri, Avd. TV, Box 185, Motala 1.

Sensationell nyhet! Amerikanska si
denskjortor i eiagant fritidsmodell.
Tillverkade av hogklagsigt tjockt si
den och finns i svart, vitt, golt
rbitt, blatt. Storl. 35—42. Pris 39.-
exkl. oms. Var forst pa Eder or’
med denna pangsak! Carlssoms Im-
port, Skjortavd., Falkenberg.

&al:‘ltn. 5. Ruunin. Gitg. 26

m.

Ombud sdkes for en artikel som ha
stor efterfragan just nu. Ni kar
tidna upp till 30—40: — kr exir
per dag! Sénd redan | dag in namn
och adress, sa sdnder vi omgaende
prov mot postférskalt 6: 95 frakt
fritt med full returglitt, Tillbehirs-
lagret, Box 305, Umea 3.
Starthjaim Strong, fastan ny, sti.
58, 20 kr, Godkénd av NTF Ole
Enksson, Morskoga, Niverkirret.
EP 8 kr, singel 3 kr, obet. beg.
rock, schlager, jazr. Alla idoler
finnes, 8Svar till »Elvis, 9095..
Speed-car: Bygg med vara ritningar
ach losa delar, Ritn, bch detaljpris-

lista 12: —, Ingenjirsfirman Wel.
land AB, Box 29, Spanga.
Trafikkortskurs,  Kofhortskurs  och

me-kurs pr korrespondens kr 24:
portofritt, Uppgiv onskad kurs Re-
kvirera | dag. Biltekmik, Box 5072,
Malmii 8.

Batt.-radio | fickformat, nast. ny,
65: —. Metz elektronbiixtaggr., ob.
beg., 90: —. TT-sad@l for mop. ei.
me, n. ny, 25: —. Bjulsidor, sats
am 4 st. passande 12 hjul, n. nya,
25: —, Per-Giran Flyckt, Opp-Raby,
Tillberga.

TEKNIKENS VARLD 16 60
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KOPINGS TEKNISKA INSTITUT

Ingenjirs- o. verkm.-ex, fr, folkskola, real- el. studentex. Dag- o. afton-
skola. Maskinteknik med verkstadsteknik. Teleteknik. Laga levnadskost-
nader. Hostterm. borj. 1 sept. o. varterm. 13 Jan. Anmil snarast! Aberopa

denna tidning! Stort antal s6kande. Tel. Képing 113 16.

INGVAR LILLIEROTH, civilingenjor, rektor.

4

TILL SALU

FRAMKALLA - KOPIERA!

Alle

Ni behiiver
T 14.95
o, - | + frakt.

2 framkallningsskilar, kopie-
ringsram, pincett, kemikalier,
papper fir 100 kopior samt
ridgivare, Sindes mot post-
forskott fram

F:a KNUTL & SVENSSON

SOLLERGN

MOPEDISTER!

I 1960 ars katalog finns
det som brister pa moped
och me. Den sindes mot
porto.
MOTOR-HOGKS
Sagen - Tel. 30, 31

® VW-hyllan Axdow
klidd med vévburen
plast, bor finnas i var-

je VW-bil.

® Placeras bakom bak-
sétet.

® Trevligt utférande och
ljudisolerande.

Bestiill redan idag di-
rekt fran tillverkaren
for endast kr 16: —/st.

Aterfdrsdiljare antages.

Axel Doverstrom
Plastindustri
Ljungby

TELESKOP

»

*
Se kraterna pé mi- 28:= | oms.
’;:3;;;’;{’155‘_‘_’“" Priset innefattar borrning
Byggsats till | komplett kolv.
stjiirnkikare AB  ENGDAHL & JOHANSSON
. med 50 ggr fir- Bilmekanisk Verkstad
storing 16: — poﬂ]n‘ ritt (exkl. stativ). k lankoping - Yel, 199 20 ‘
Precisionsli och nodviindigt mate-

Vi borrar Eder

MOPEDMOTOR

Hva, lle, Puch m. fl.

rial medfoljer,
Monteras pd mindre éin 1 timme. Ingen
ovning behbvs.
Modell- och Hobbyafitiran
ELECTROFON RADIO
Box #0, Paradis, Bargen, Norge

Vil Ni ta korkort

utan att gd
| kérskola?

©Och spara 100-
tals kronor.

Vir effektiva korrespondens-
kurs av experter, ger Er allt
Ni maste veta for teoripro-
vet. Spar dyrbar tid o. 100-
tals kr. En god vin ger Er
kirvana. Upplysning ang.
ovningsktrning medfoljer,
Hela kursen med fragefor-
mular, 12 brev [ fiirg, som
rittas av experter kostar en-
dast 29: —,

" Bllteori, |
I |
Stockholm & Box 6041

Siind mig omg. mot post-
forskott kr 29:— 4 porto

Allontic erbjuder hitg rabatt, férném-
ligt ar = begdr
och nettoprishista! Sindes gretis!

ATLANTIC, KUNGSOATAN 18, STOCKHOLM JRALEES
T S s N ARAA. TR S P S e, S

Ni kan géra FYND

bland de varor som an-
nonseras pa denna sida.
Det &r artiklar av god
kvalitet wil virda sitt
pris som Ni siikert kom-
mer att fa mycket glid-
je och nytta av., Atl
kopa per post efter dessa
annonser ar enkelt, hil-
ligt och bekvimt

ARETS SUCCE TILL
OSLAGBART
PRIS!

All-roundjackan i
finaste moccaimit,
End. kr

34.”

Jackan som gjort
enorm  succé i
Tyskiand och
Frankrike — Nu
i Sevrige.

Oumbdrlig fir all slags fritid -
mirkt for

ut-
bilkérning. Priset kan
hallas sa lagt tack vare Ni kiper

direkt fr. imp. Denna jacka ar |
ren  shetiandsull med framdel av
sandférgad el. brun Nordson, &rm |
ieige farg.

Finns dven | gron mackavelvetin
med ryge och drmar i beigefirgad
shetlandsull, Stl, 46, 48, 50, 52, 54,
56, Returr, el. bytesr. inom 8 dag.
VI GARANTERA FULL BELATENHET.
Ett enastdende tillfélle att skaffa
hdslens NYA pangsak jattebnlligt.
Stryk under onskad férg o, storl.
Posta kupongen i dag till
FIRMA GOLSTADT
Fack 19, Enskede. Tel. 640373
Namn

TV 16-60

Rakblad borfsiumpast
Extra prima lyxrakblad shum-
pas till kr 3:80 pr 100 st.

1000 st. kr 35:-— fraktfritt.
Full returrétt. Nettokatalog
bif. alla order. Rekv. fran

Firma CESAR, Kumla 8.
Tel. 711 86.

ATLANTIC
Véridsméstarur

1960 ars modell av det vil-
kéinda Virldsmdstoruret  &r
férbittrad och &nnu elegan-
tare, Det stotsikra, onti-
magnetiska 17 rubiners ver-
ket &ir extra specialbyggt far ott tala

hard, aF, i

lerad reﬂ;ri och :ou.m!i:'l ‘pmu:.!r-
boett, Elegant urtavla med reliefsiff-
ror och radi . Rad

‘sekund. Kr 138: — Ert genast for

endast 10: — per ménad,

—— — — — —_—— ———

I ATLANTIC-UR
| Kungsgetan 18 - steckhoim 3
| 5énd mig genost pd prev och
Ib'ppol kép i 30 dagar: 1 st
ATLANTIC Virldsmistarur & ke |
| 138: — an betalos med kr 10: —
per ménod. (Kontantpris 10 %
rabatt.) Aganderittsfarbehall far |
| satjaren. ¥ ars skrifilig helrisk- |
j:urunli, Full returréitt inom 30
I agar.

MNomn:
Adress:
Pestadr.:

Vid behov anlita
specialisterna:
SLAPVAGNS-

KOPPLINGAR AB

VANERSBORG
Box 186, Tel, 11784

b b b A b A A b A b e b A

D ETTA M A R K EI RFSU-orde

garanterar att varje preventiv genom
marknadens hardaste kontroll. F s
sig inte med den statliga stickprovkontrol- |

varje preventiv som siljs, %
i av RFSU konstruerade testapparater. . i

RFSU — ger Er trygghet
— stirsta sdkerhet
till skdligt pris

C B

NTROLLERAD

TY T YT YT TPYTYTYYYYyYyywy

SJUKVARDSARTIKLAR

len, utan tesfar

r;Boex 474,5thim 1.

I (Privat avsiindare)
NYHET LATEX II TRANSPA-

RENT
RFSU néjer vovs 8L tinf
.. 5t. tiof

.. duss.

Namn:
Adress:
RIKSFORBUN

LATEX IIT mind
e UB, MB 6: —.
I HOS LAKAREN, nu 147.000 ex 3.
I ...« ex. hift. 5:50. inh. 8:10. =

orp. UB 5;—.

LATEX II

orp. UB, MB 5:

re xlm'I:

B:

DET FOR SEXUELL UPPLYSHING

forsalpningsavdelningen




Vdrldens stérsta fartygsdieselmotor provkérs just nu vid Gétaverkens maskinverkstad.
Motorn &r 10-cylindrig och skall vid full belastning utveckla 18.500 _axelhdstkrafter
vid 115 varv/min, Den skall sdttas in i ett tankmetorfartyg som byggs vid Oresundsvarvet.

INDUSTRI | NORR

Gruvmontern dominerade wvid drive-in-
utstillningen »Norrbotten kommers i Lulea.
Hela malmhanteringen frdn brytning till
kulsintring presenterades. Att skapa en
illusorisk gruva av trd, malmskrot och papp
var bara det en prestation (se bilden ovan).
Gruvmodellen #r s& stor att det gar att
kbra bil genom den! Direkt efter gruvan
Kom jérnverket, | detta fall en modell av
Norrbottens jarnverk. Dar var en koks-
masugn i arbete och genom tolv telefoner
kunde utstillningsbestkarna fa informatio-
ner om anliggningen. Att grabben pa bil-
den t. h. méaste vara intresserad av mas-
ugnsprocessen fr tydligt — han lyssnar pa
Wi telefoner samtidigt!

t ,'{‘d"-‘_; Sl .1 fE-
e L g

ER campingvagn modell »dragspel> har lanserats i USA. Hopfdlld tar den liten plats (t. v.)
men uppfélld blir den ett krypin fér turisten. Den &r tillverkad av aluminium ech vat-
tentdt vinylplast. Sex personer far liggplats. Konstruktionen &r vélkemmen till Sverige!

Véxelladan ftill Ferraris svansmotorvagn &r
placerad bakom bakaxeln Bukem ladan sit-
ter den luftkylda flerskivigu kopplingen.

Ay BENGT SANDKVIST .

])eu allmiénna tendensen bland de fabriker
¥ som bygger och tavlar m:d racervag-
nar dr och har alltid varit ait kopiera de
framgangsrikaste vagnarnas konstruktions-
principer. Cooper, virldsméastarvagn forra
aret och mycket framgidngsrik #dven i ar,
har varit foreghngaren for svansmotorvag-
nar. Lotus, BRM och Centro Sud’'s Maserati
har féljt efter med svansmotorer, medan
Ferrari | det ldngsta striivat med sina front-
motorvagnar. Efter de forsta tivlingarna i
ar maste det emellertid ha statt klart [or
Ferrarifabrikens konstruktirer atl de miste
vidtaga radikala #ndringar pa sina vagnar
fir att kunna hinga med i VM-tivlingarna.
Dirftir var det vil ingen som hlev direkt
tverraskad nir Ferrari-stallet uppenbarade
sig till Monacos Grand Prix med en svans-
motorvagn, som helt naturligt drog upp-
mirksamheten till sig, Den kirdes av den
amerikanske firaren Rickie Ginther, som
lyckades uppna en hedrande sjatteplace-
ring. Dvs. vagnen nadde aldrig aallinjen
utan brit efter 70 av loppet. 100 vary
men kom #nda med 1 prislistsu genom ew
omdiskuterat beslut fran tév'ingsledninge

Med hénsyn {ill att vagnen xnappast koa

fore tdvlingen var detta en lovande deb

$& hé&r ser svansmotorvagnen ut i avklét
skick. P4 béda sidor om fdrarsitet ses de
stora bréinsletankarna, Ram av grova stalrsr.

Anvéy & ARerRLUNDS TRYCKIRIL STockioa 1960



SLUTKLAMMEN

Bilden visar Ferraris nya Formula l-racer (nr 34) med svansmotor i sin férsta téivling, Monacos Grand Prix. Fére tdvlingen hade den provats 20 timmar.

FERRARIS ENDA CHANS

och vagnen visade goda takter. Ferraris
frontmotorvagnar #r klart understyrda, me-
dan den nya vagnen har Overstyrningsten-
denser, vilket emnligt Ginter var klart biittre
pd Monacos kurviga bana. Vagnen forefoll
dessutom att ha bittre vigegenskaper &n
de gamla Formula I-vagnarna.

Vagnen &r emellertid inte ny helt igenom.
Motorn #r Ferraris befintliga V-6:a, som
byggts ihop med en helt ny femviixlad
véxellada. Hiir har Ferrari haft stérre be-
svir dn dvriga fabriker ndr de gitt over
till svansmotor. Ferraris viixellida, natur-
ligtvis hopbyged med differentialen, lag
niamligen placerad i vagnens tvirriktning,
varfor den ej Kunde anviindas fér svans-
motorvagnen. Originellt nog sitter koppling-
en ldngst bak i vagnen bakom vixellddan.
Hjulupphiingningarna, med tvirgiende link-
armar bade fram och bak, pAminner mycket
om de gamla frontmotorvagnarna. En nyhet
dr att man for forstz gingen pA en Fer-
rari anvinder kuggstingsstyrning. Ramen
paminner mycket om Cooper's, dvs. den har
relativt f4 tunnviggiga ror med stor dia-
meter.

Genom det nya byggnadssattet har Fer-
raris nya Formula I-racer blivit nira fem-
tio kg lattare #&n den gamla modellen, och
om den héller yad den lovat kan Ferrari
ater borja sikta mot toppen i VM-striden.

Har ses Rickie Ginter i full fart under Monacotévlingen. Vagnen visade lovande takter, men tyvérr fick
Ginter bryta efter 70 vary p& grund av fel i kroftéverféringen. Trots detta fick han é:e plats.



BILENS REPA

5:te upplagan
1058 sid. Rikt ill.

Utdrag ur -'b‘me!téllet:
Motorns konstruktion

"

FORGASARMOTORER
for bilar

ger speciella beskrivningar

och  reparationsanvisningar
fér 52 olika bilmdrken.

... Uppldggningen av detta ar-
bete rojer forfattarens stora
erfarenhet av bilmotorer. Han
har avstatt frin vidlyftiga teo-
retiska forklaringar och i stil-
let lagt huvudvikten vid de
rent praktiska synpunkterna,
varfir alla biligare och alla pa
bilreparationsverkstider kunna
med behdllning lasa denna
handbok.

""Biblioteksbladet”

och arbetsséitt — Un-

derhalls- och reparationsarbeten — Forbe-

redande arbeten fire

andra stirré reparationer — Sotning och
ventilslipni — Cylinder och cylinderar-
ten — Veymekanismen — Ventilmekanis-

men — B
— Kylsyst

i

nslesystemet . Smérjsystemet
et — Montering och justering
— Felsokning — Speciella beskrivningar
och reparationsanvisningar —

motorrenovering och

Tabeller.

DIESELMOTORER

for bilar och traktorer

presenteras |i en s& praktisk form, att
Gven de som saknar teoretisk underbygg-
nad kan f8rvirva ingdende kunskaper

>

i alla dess former behand-
las pd ett littfattligt sdtt

For FACKMANNEN ir handbic-
kerna oviirderliga som uppslags-
bocker och hjilp i det dagliga
arbetet. De omfattande sakregist-
ren dr en stor tillghng, som gor,
att man litt och enkelt finner de
anvisningar och heskrivningar
man fir tillfdllet behéver.

For den mera AMATORBETONA-
DE MEKANIKERN finns hl.

kapitel em "Felstkning” som r
goda rid om vad som kan a
fororsakat felet och vilken °  rd,
som bor vidtagas fir att parera
def. 1 dessa bilmekanikerbristens
tider spar det bide tid och pengar
att sjilv kunna klara av smafel
pa bilen, och miirk vil, det krivs
ingen sirskild teknisk utbildning
for att tiligodogiira sig bokens in-
nehdll — allt ar beskrivet enkelt

och littfattligt. Detta gor, att bil-
reparationerna kan bli en trevlig
hobby utan irritationsmoment.

RATIONSTEKNIK

CHASSI-
REPARATIONER

. . . Boken #r utomordent-
ligt instruktiv, inte bara
nir det avser att bibringa
kinnedom om de olika
organens konstruktion
utan i all synnerhet och
som sig biir, nir det gil-
ler dess reparation. Mon-
teringsuppgifter och fel-
sokningstabeller #ro ut-
forliga och det dr fér an-
milaren omojligt att fo-
restiilla sig en repara-
tionsfraga, som icke i
boken finner sitt svar.

4:de upplagan
1330 sid. (inkl. suppl.)
Rikt ill.

"Bilreparatiren”

Utdrag ur innehallet:

Chassiets konstruktion och arbetssitt —
Kopplingar — Vixellddor — Kardanknutar
och -axlar — Bakaxelviaxlar och differen-
tialer — Bakaxlar — Svansmotordrivning
— Framhjulsdrivning — Fyrhjulsdrivning
— Styrning och framhjulsupphingningar —
Fjidring — Bromsar — Ramar och karos-
serier — Smiirjteknik — Felsikning = —
Speciella beskrivningar och reparationsan-
visningar — Tabeller.

ELEKTROTEKNIK

for bilar

ger sdvdl allmédn vdgledning som detal-
jerade anvisningar och reparationsbe-
skrivningar fér de olika fabrikatens eleki-

. inom omréadet.

Fir den som snabbt vill finna lésningen p4 de
ménga reparationstekniska problem, som kan
uppstda under arbetet med reparation av diesel-
motorer, kommer det att vara av stort viirde
att finna hjélp och stod i en saklig fackbok.

Utdrag ur innehillet:
Dieselmotorer i allminhet — Dieselmotortyper

— Dieselmotorfabrikat — Brinsle for diesel-
motorer — Insprutningspumpar — Matarpum-
par — Brinslefilter — Insprutningsventiler

(spridare) — Provning av pumpar och insprut-
ningsventiler — Start av dieselmotorer — Ténd-
spiraler (glodtindstift) — Kylsystemet —
Smorjolja och oljefilter — Lager — Trans-
missionskedjor — Cylinderfoder — Luftrenare

riska uvtrusining.

For den utbildade bilelektrikern och for
nyborjaren &r handboken en ovirderlig
tillgdng for ytterligare forkovran inom fac-
ket och fér den enskilde bildgaren for att
lara sig, hur det elektriska systemet i hans
vagn fungerar och skall skota-.

Utdrag ur innehillet:

Elektricitetslirans grunder — Bilens elek-
triska system _. Generatorer — Repara-
tions- och justeringsanvisningar for lik-
stromsgeneratorer — Relder — Strém- och
spanningsregulatorer — Batteriet — Start-
motorn — Téndsystemet _ Belysnings-
anordningar — Diverse elektrisk utrustning
— Bilradio — Dieselelektrisk utrustning —
Bilelektrisk provningsutrustning — Felsok-
ning — Kopplingsscheman — Tabeller.

3:dje upplagan
885 sid. Rikt ill.

5:fe upplagan

— Inkorning och provning — Felsikning —

820 sid. Rikt il Tabeller.

Gor Er bestillning i dag genom
att fylla i och sinda in kupongen

- — e e ——— e —— — — ——— — ——— —

I

........ veviveee... bokhandel eller |

TEKNOGRAFISKA INSTITUTET, Torsgatan 2, Sthlm C. Tel. 23 56 75. |

Undertecknad bestéller hirmed

[ Forgasarmotorer for bilar 58: —
] Supplementhok till d:o .. 18: —
[ . 64:—
5 ..o 18:—
. 41—
. 18; —

[] Chassireparationer med

supplementbok .......... 66: —
[[| Hela verket inb. i prima konst-
lader 296:+ kronor.

Namn:
Titel:
Adress:

Betalningsvillkor: I
[ Kontant vid leveransen. |
[ Vid bestallning av 1—4 bicker
18: — wid lev. och 10: — kr pr I
man.

] Vid hestillning av 5—8 bocker |
30: — vid lev. och 20:— kr pr
mén. Exkl. oms. I

Aganderiittsforbehill. |

Sétt x for det dnskade.,

L v g it e eyt TN e 10 e l

Kompletteras ar for ar
och dr dirfér alltid aktuella

Det kommer stindigt nyheter, som
den praktiske yrkesmannen maste
ha kinnedom om — nya toleranser,
nya instdllningsmitt, nya konstruk-
tioner, nya modeller m. m. som
skiljer sig fran tidigare argangar —
darfor kan inte ens den bista harnd-
bok inom denna bransch vara helt
aktuell lingre #én till den dag den
utkommer.

1360-§ 196\

7\

Vi onskar emellertid att

handbidcker for BILREPARATORER

skall vara sa kompletta, som det &ver huvud
taget 4r mdjligt och utger darfor i samband
med varje handbok en supplementbok, som
kommer alt innehalla de senaste nyheterna av
intresse och somn 4r for 4r kommer att kom-
pletteras. PA detts sitt far koparen

ett uppslagsverk, som aldrig foraldras

utan sténdigt halls aktuellt och stidse blir virde-
fullare.



